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Gront lys for ny lokomotivgeneration
med asynkrone banemotorer.
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Den asynkrone kortslutningsmotor er med sin enkle og robuste kon-
struktion saerdeles velegnet til banedrift. Det af BBC udviklede sta-
tiske frekvens- og spaendingsreguleringsudstyr er den ngdvendige
forudsaetning for, at banemotorerne aitid arbejder i et stabilt og
gkonomisk opt|malt punkt pa Md/n-kurven.

Afd: EH BROWN BOVERI
Q/s NORDISK BROWN BOVERI - Vester Farimagsgade 7 - 1606 Kebenhavn V. tif. (01) 156210 )
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Moderne salg

Rigsrevisionen mener, ifolge en rapport afgivet til statsrevisorerne her i
fordret, at DSB ikke skal bruge sine reklamekroner p& at skabe debat om,
hvorvidt den kollektive trafik skal fremmes pa bekostning af den individu-
elle — og hentyder dermed til avisen »Alt den snak —«, som DSB udsendte
sidste sommer.

Og det var som talt ud af FDMs hjerte — men forbloffende nok ikke af det
kobenhavnske dagblad »Politiken«s, hvis leder »Ingen grund til at kriti-
sere DSB«, dette tidsskrifts redaktion synes, alle DJKs medlemmer bar
delagtiggeres i:

»Princippet, at DSB ikke skal bruge sine penge til politisk propaganda,
kan vi ikke veere uenige med revisorerne om. Vi er ogs& overbevist om,
at de besidder en fremragende indsigt i regnskabsvaesen. Deres udtalelser
om den aktuelle sag tyder derimod ikke p& nogen dybere forstielse af mo-
derne salgsarbejde. Det bestdr ikke bare i direkte annoncering af priser
og salgssteder. Et vigtigt led er annoncer, som kan vaere med til at skabe
et bestemt onsket image hos de eventuelle kebere.

Det kan veere afgerende for et firma at overbevise de eventuelle kunder
om, at netop det firma felger godt med i den branche, hvor det harer
hjemme. At det er indstillet p& at medvirke til yderligere udvikling af den
vare, som det skal leve af at seelge. Set ud fra den synsvinkel er det let
at finde fornuft i DSBs intentioner med fremstodet for den kollektive trafik.

Det er helt p& sin plads, at DSB markerer sig i den diskussion og frem-
forer alt hvad der kan siges af godt om den kollektive trafik. DSB er en
statsvirksomhed, men det bar ikke hindre den i at anvende moderne salgs-
metoder. Det kan veere lige sd rimeligt for DSB som for ethvert andet
firma at gennemfore imageannoncering. Det kan det ikke mindst, ndr po-
litikerne mener, at DSB skal drives som en virksomhed, der straeber mod
at néd et overskud eller i hvert fald det mindst mulige underskud. Skal det
mal nds, méa der szelges pd en moderne made. DSB ma ogsd medvirke til
at skabe en almindelig stemning for kollektiv trafik. Det er det, DSB skal
leve af at salge.«
ebj.
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BANDHOLM AUTOSERVICE

Frank Petersen
Bandholm - (03) 88 8094

MAGASIN MATZEN
Torvet 2 — Maribo
Tif. (03) 880085

DANSK LANDBRUGS ANDELS
MASKININDKOB

Skibevej 2 — 4930 Maribo
TIf. (03) 88 06 33

HOGH HANSEN SPECIALOPTIK

Optometrist
Nygade 34 — Nakskov

Telefon (03) 9219 17

™~

J S

SKORRINGE

Y MOBELHANDEL

Skorringevej 13 — @ster Skerringe
Telefon (03) 90 80 45

Stort udvalg i moderne mabler og teepper

Brugskunst til udsmykning af hjemmet

39 BRESUNDSBADENE
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As P. HATTEN & CO.
MARIBO — NAKSKOV

MUNKEBY ELITE MARKED
Rudbjergvej 43 — TIf. (03) 94 81 56

Alt indenfor kolonial, delikatesser, kaffe m.m.

Vil De ha’ en billig vogn — sa er det
FREDES AUTO

Nykobingvej 87 — 4990 Sakskebing
TIf. (03) 894853

OKONOMI

@ SPAREKASSEN

LANGA — TELEFON (06) 46 13 22
STEVNSTRUP — TELEFON (06) 46 71 77

HANDEST AUTOVARKSTED
v/ Alex Larsen
Handest -~ Telefon (06) 4525 31

Alle auto- og traktorreparationer udferes
hurtigt og samvittighedsfuldt

Nar De besoger Vrads Sande Jernbanen s& husk

Veteranbanens Restauration
Vrads Station — TIf. (05) 75 62 20

Det gode spisested med de fornuftige priser
Selskaber modtages indtil 100 kuverter

Velkommen hos Bente og Per Kristensen



Disse nyttige og nuttede sma
maskiner -

Af Povl Wind Skadhauge

Indledning

Ofte ser det ud til, at damptidens rangerlokomotiver ikke
omfattes med nzer samme interesse som togmaskinerne.
| hvert fald synes rangerlokomotiverne i reglen noget sted-
moderligt behandlet i jernbanelitteraturen sédvel ude som
hjemme. Og pé den i 1975 &bnede 1. del af jernbanemuseet
i Odense er der fx kun udstillet en enkelt rangermaskine,
skont der i forhold til antallet af togmaskiner burde vare
to. Den, der var barn, mens damplokomotiver endnu var
en narmest selvfolgelig bestanddel af tilveerelsen, glem-
mer dog sent det liv, som dengang var over en jernbane-
station eller et rangerterreen. En eller flere dampskyer
over vogntage og bygninger regede altid, hvor den sted-
lige traekkraft var i arbejde. Og med ganske seerlig gleede
huskes skeonheden i steengers og ekscentrikkers bevaegel-
se sadan, som man netop havde langt den bedste lejlighed
til at iagttage den pd rangermaskinerne med deres be-
greensede hastighed og hyppige skiften karselsretning.

Det er dertil veerd at notere, at ikke mindre end en
fierdedel af Danske Statsbaners damplokomotiver var ran-
germaskiner. Det var s& mange - over 250 — og de var
fordelt p& s& mange typer, at overblikket kan vere van-
skeligt at fastholde. Deri ligger anledningen til udarbej-
delse af de oversigtstavler, som her praesenteres i héb
om, at de kan veere til nytte for andre end ophavsmanden.

Emnets afgreensning

Ved Danske Statshaner forstds i denne sammenhzeng béde
det samlede system fra 1892 og de oprindelige private
sdvel som statslige baner, systemet bestod af. Af hensyn
til den ubetydelige rolle, de pad Fyn i 1949 overtagne ran-
gerlokomotiver har spillet i DSB-sammenhang, er disse
ladt helt ude af betragtning. Desuden er der set bort fra
de fire sjeellandske tenderlokomotiver litra As, selvom de
blev brugt en del som rangermaskiner i den senere del af
deres levetid. Det er sket ud fra en forestilling om, at
disse lokomotiver dog ferst og fremmest var togmaskiner,
men det skal indremmes, at der her rares ved et problem.
Nogle af de i oversigtstavlerne medtagne typer (eller i
det mindste nogle af disse typers maskiner) har ogsd vee-
ret benyttet til togfremferelse, og afgreensningen af tav-
lernes indhold beror altsd i virkeligheden pa et subjektivt
skon. Det bar man iseer huske ved brug af kurverne A-D.

Litteratur

William Bay's DANSKE STATSBANERS DAMPLOKOMOTI-
VER (Herluf Andersens forlag, Kebenhavn 1968) er be-
nyttet som databank bade pé det tekniske og det historiske
omrade — i bogen er jo optaget de Steffensen-Wienecke—
Gregersenske tabeller — og for et naermere studium af de
enkelte typer henvises til dette standardveerk. Beklagelig-

vis er mange af bogens fotografiske illustrationer odelagt
ved hérdhaendet retouche (burde vaere forbudt ved lov),
hvorfor der kan vaere grund til her at neevne endnu en
bog: DAMPTRAKKRAFT | MODEL af J. Guldbaek Christen-
sen (Signalpostens forlag, Kebenhavn 1975; se anmel-
delse i Jernbanen nr. 6/75). Heri findes 1. klasses gen-
givelser af historiske danske lokomotivfotos, ogsd mange
af rangerlokomotiver.

Typeoversigt

For overskuelighedens skyld viser den egentlige typeover-
sigt af hver type et — og kun et — skematisk sidebillede
trods variationer mellem maskinerne indbyrdes eller zn-
dringer gennem tiden. For valget af »udgave« har den de-
korative virkning spillet en vis rolle. Opstillingen er et
kompromis mellem dekorative og systematiske hensyn, og
tillige har fristelsen til at f& anbragt den lille O-maskine
som direkte kontrakst til litra Q ikke kunnet modstas.
(Artiklens overskrift passer for resten ikke alt for godt
pd Q-maskinerne, for nok var de nyttige, men ligefrem
nuttede og smé var de da ikke!)

De sma geometriske tegn under nogle af typebillederne
er brugt med folgende betydning:

Sort cirkel angiver, at den pagzldende type ikke fra
begyndelsen var tenderlokomotiv, men er en togmaskine
ombygget til rangerbrug. Pudsigt nok herer de ferste F-
maskiner, der blev stammedre til halvdelen af alle DSB's
rangerlokomotiver, hjemme i denne kategori.

Cirkel med prik er slet og ret en henvisning til rubrik-
ken med lokomotivnavne.

Firkant betyder, at de pagaeldende lokomotivers ud-
formning var bestemt af seerlige lokale krav.

Trekant symboliserer blot, at disse lokomotiver ma be-
tragtes som atypiske rangermaskiner, idet ikke alle hjul-
seet var koblede.

Pil melem to maskintyper viser, at den type, som pilen
peger péd, er udviklet af den, pilen udgar fra.

Hoveddata

| tabellen over hoveddata er lgbehjulsdiameteren ud fra
den foran refererede tankegang anbragt nederst. Men ta-
bellen indledes med, at der (bortset fra litra Q) er rede-
gjort for glidertype og -styring ved hjeelp af bogstavbeteg-
nelser sdledes:

— indvendig styring

udvendig styring

fladglidere (k = kasse eller kanal)
= rundglidere (¢ = cylindrisk tveersnit)

I
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|

u
K
Cc
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S = Stephenson’s styring
T = Trick's styring = Allan’s styring
H = Heusinger-styring = Walschaert's styring

Alle 15 typer var simple tocylindrede maskiner, og med
undtagelse af litra O havde de udvendige cylindre. Disse
forhold er derfor ikke seerskilt markeret.

Hvor der under litra O er opstillet to talveerdier adskilt
af en skréstreg, betyder det, at der i virkeligheden var to
typer. De mindre tal geelder nemlig nr. L2, og de storre
tal angdr de tre andre maskiner. For de evrige typers ved-
kommende hentyder dobbelte data derimod til forskellige
udviklingstrin.

Det er ikke uden beteenkelighed, at treekkraft er be-
regnet (med koefficient 0,65) og opfort. Der er jo tale om
en teoretisk veerdi, som i sig selv ikke siger s& meget.
Men der er méske netop ved rangermaskiner, som oftere
skal seette | gang end holde i gang, mere mening end el-
lers i at se isoleret pa traekkraften, og i hvert fald giver
den ved sin storrelsesorden er vist begreb om maskin-
typernes ydeevne i forhold til hinanden. Kraftenheden Mp
— 1000 kp (udtales megapond og kilopond) svarer i stor-
relse (talveerdi) til 1 ton.

Navne

Rubrikken navne var ikke med i planen til at begynde med;
den udnytter imidlertid en plads, som ellers ville veere
ledig. Og da rubrikken nu er med, kan man darligt nsegte
sig et ojebliks ophold ved den gamle sjeellandske navn-
givning, der isar havde nordisk mytologi som inspirations-
kilde. Hugin og Munin var som bekendt Odins ravne, og
det er da en snurrig tanke at overfere disse flyvende vee-
senere navne til koretojer med en maksimalhastighed pd
25 kilometer i timen. Lidt mere logisk bliver det méske,
n&r man husker, at ravnene var visdommens fugle og sym-

af li

Selv om tenderlokomotiver med dette hjularr

boliserede henholdsvis tanke og erindring. Men et navn
som Heidrun virker unsegtelig langt mere overbevisende,
brugt pd en praktisk indretning som et rangerlokomotiv.
Heidrun var nemlig geden, som malkede mjed (i Valhal)!

Historisk oversigt

Den historiske oversigt er et stavdiagram. Hver maskin-
type repraesenteres af et sveertet areal sammensat af
lige s& mange »stave«, som der er maskiner af den pa
geeldende type. ldet arealets hejde séledes er proportio-
nal med antallet af maskiner, og en stavs leengde svarer
til vedkommende maskines levetid, viser arealets stor-
relse altsd maskintypens udbredelse i antal og tid. Place-
ringen i forhold til &rstalslinierne tidsfeester typen, og
man kan derved &r for 8r danne sig et indtryk af, hvilke
typer der fandtes, og i hvilke meengder de forekom. De
tonede arealer antyder pa tilsvarende vis den forudgdende
eksistens af de lokomotiver, der var »fadt« anderledes og
forst blev rangermaskiner efter ombygning til tenderloko-
motiver.

Levetid er ellers i den aktuelle sammenheng regnet fra
modtagelsesaret, for s& vidt dette afviger fra byggeéret,
hvad enten det skyldes forsinket levering af bestilte ny-
bygninger eller keb af allerede eksisterende lokomotiver.
Og hvor en maskine er solgt, er dette regnet som udrange-
ring ophugget, uanset hvor mange ar den derefter har vee-
ret i aktiv tjeneste hos keberen.

For den, som maske ikke er vant til at »lese« et stav-
diagram, kan det anbefales forst at se pé litra Ms, som
kun eksisterede i et enkelt eksemplar, og derefter ga til
de typer, som omfattede bare nogle f& maskiner, fx L og
Ls. Metodikken skulle da gerne veere indlysende. — Stav.
diagrammet demonstrerer méske allertydeligst, hvilken
dominerende stilling litra F og Hs havde gennem mange
ar.

B [ e I
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de storrelse og med tilsvarende ydeevne i stort tal blev brugt til samme formal i

mange lande, var Fimaskinen nzesten et symbol pd dansk jernbaneveesen; den havde ogsad en del Danmarksrekorder. lkke alene var den talrigst
blandt alle danske damplokomotivtyper, men den blev desuden leveret fra flere forskellige fabrikker end nogen anden hjemlig type og bygget over
et laengere aremil end alle andre. De forste »fodte rangerlokomotiver« litra F (altsd F 11) blev leveret teet op mod &rhundredskiftet og har vel
set ud omtrent som pa denne illustration (udfert isezer pé grundlag af en tegning i »Damplokomotivet og dets Betjening« udgivet af DSB). Flere
af de senere sa karakteristiske treek mangler endnu, fx den spidse regkammerder, det bagudforlzngede nederste trin ved forerhuset og - ikke

at forglemme - den efter anbringelse af sandkasser p3 kedelryggen udferte meget store opbygning over disse og domen.
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Kurver

| tilslutning til selve den historiske oversigt er der ud-
arbejdet fire kurver til belysning af nogle karakteristiske
treek i udviklingen. For at spare plads er de to og to op-
tegnet i samme koordinatsystem, men med forskellige lod-
rette méleenheder. Der er ikke tale om egentlige kurver i
matematisk forstand, men om sékaldte trappekurver. Disse
fremkommer ved, at man i et blokdiagram (hvor i dette
tilfeelde den &rlige status bestemmer blokkens hejde)
fijerner de streger, der skiller blokkene, séledes at den
ydre kontur stdr tilbage. Et lodret spring betegner altsd
forandring, og hvor kurven er vandret over flere &r, er
tilstanden uzendret. Det er i gvrigt ikke s& meget kurvernes
ngjagtige veerdier, det kommer an pd; disse er som tidli-
gere berert influeret af emnet mere eller mindre pracise
afgreensning. Det er tendenserne, man skal laegge maerke
til.

Kurve A viser, at det i begyndelsen gik langsomt med
anskaffelse af rangerlokomotiver (mange steder gjorde he-
stene vel fyldest og klarede opgaven billigere), men fra
sammenslutningen i 1892 og op mod arhundredskiftet ske-
te der en betydelig tilveekst. Ved &r 1900 var antallet dog
kun halvt sa stort som i 20-erne, men efter 1930 indtrédte
en stagnation, som praktisk talt varede ved indtil den
hastige nedtrapning ved overgangen til dieseldrift.

Kurve C folger A noje i bevaegelserne, men man méa
ikke lade sig vildlede af den tilsyneladende overensstem-
melse. Dividerer man nemlig talveerdierne i C med dem i
A, fas kurve D. Og den viser, at der bortset fra springet i

1874 har veeret en stadig og ret sa jeevn stigning i maski-
nernes formden, ndr man ser pad gennemsnittet af den
beregnede treekkraft.

Tilbage er kun at omtale kurve B, med hvilken der er
gjort forseg pad at give et — méske ikke helt deekkende -
udtryk for graden af standardiseringen. Men man vil i
hvert fald leegge meerke til, at standardiseringen betragtet
pd denne méade forst for alvor slog igennem i lebet af 30-
erne. Det skete ikke som folge af anskaffelsespolitikken,
for den havde med hensyn til rangerlokomotivet ligget
fast gennem nogle artier allerede, men i kraft af, at de
sidste eksemplarer af de mindre kurante typer efterhdnden
udrangeredes. Efter 1939 var der kun 5 typer (3 litra) til-
bage, og der kom ikke nye til. Da forholdet mellem A- og
B-kurverne netop er 1:5, er de to kurver derfor sammen-
faldende fra 1939.

Slutning

Stavdiagram og kurver er kun fort frem til 1965. P& det
tidspunkt havde den nedadgdende tendens — som det ty-
deligt ses — allerede veeret klar gennem nogle &r; der
skete en kraftig udtynding ved massive &rlige udrange-
ringer. F& &r efter var de sidste damplokomotiver ude af
aktiv tjeneste, men det har ikke megen mening at studere
nedtrapningen isoleret; den bor ses i neje sammenhang
med den tilsvarende optrapning pé dieselomradet, hvor
der foretoges ret store samlede anskaffelser af lokomo-
tiver og traktorer. Og det er, med et lidt slidt udtryk, en
anden historie.

Ebeltoft- Trustrup

jernbane

Af Eigil V. Christensen

Den 27. marts 1976, kun 8 &r efter dens nedleeggelse, ville
Ebeltoft-Trustrup Jernbane veere fyldt 75 &r, og jeg fandt
i den anledning, at her var en glimrende lejlighed til at
mindes denne hyggelige lille bane, inden den nér at blive
helt glemt.

Forhistorie

| 1873 ansggte et tysk jernbaneselskab om koncession pa
en bane for et punkt pd Nordvestbanen til et sted p4 Sjae!-
lands nordkyst, enten Sj. Odde eller ved Sejrebugten. |
denne forbindelse hortes forste gang tale om en bane
til Ebeltoft, pd grund af den hurtige og bekvemme forbin-
delse, der herved kunne blive skabt mellem Sjalland og
hovedlandet.

Da Randers-Grend banen blev anlagt i 1874 foreld lov-
forslag om anleeg af en bane fra Arhus over Thorsager til
Ryom, og et i den anledning nedsat udvalg indfojede i
dette lovforslag enske om tilslutning af en bane fra Ebel-
toft. Man gnskede en bane i retningen Femmoller-Bjod-
strup eller Ryom. | 1876 fremkom forste gang planer om
en bane til Trustrup, og i 1881 om en bane over Meollerup
og Ronde til Marke.

Alle disse planer led meget fornuftige, men alligevel
strandede de et eller andet sted undervejs, og nu be-
gyndte de mere almindelige forslag om korcessionsansgg-
ninger at fremkomme, séledes foreslog et davaerende med-
lem af folketinget anlagt en landevejsbane (i grefterne)
fra Trustrup til Ebeltoft i lighed med denpd Strandvejen i
Kebenhavn veerende dampsporvogn, dog skulle denne bane
ogsd kunne befordre gods.

41



Ebeltoft station med blandettog, ca. 1910.

Senere fremkom en hel del andre forslag, bl.a. om an-
leeg af en statsbane forskellige steder fra, heriblandt Mor-
ke, Ryom og Trustrup. Endvidere forsloges anleeg af en
bane Randers-Skjorring-Morke-Ebeltoft. | 1831 ansogte
konsul Johs. Stenberg om anlaeg af en lang raekke baner.
hvori indgik en bane Randers-Morke-Ebeltoft, alle anlagt
efter Decauville’s system, hvilket vil sige 600 mm sporede
baner, med staerkt indskraenket og enkel betjening Hans
planer blev medt med nogen mistillid, men gjorde dog, at
fornavnte udvalg en tid arbejdede med anleeg af en smal-
sporsbane, 1 m sporvidde, og endog fik en sadan gennem-
fort ved lov af 1894.

Samtidig hertes tale om elektrisk drift af en Ebeltoft-
bane: man havde teenkt sig at anvende »vandfaldet« ved
Femmoller som drivkraft, hvilket man af forstaelige grunde
matte opgive, og planerne om elektrisk drift blev heller
aldrig senere fremdraget.

Anlzegssummen af navnte 1 m sporede bane var bereg-
net til at andrage 783.000 kr., men i 1897 matte man op-
give at rejse denne kapital, og i 1898 eendrede man loven
til at geelde en normalsporsbane fra Ebeltoft til Trustrup
eller Thorsager, og | oktober samme &r udstedtes ene-
retsbevilling pa anleeg af en let normalisporet bane.

Arbejdet med anlzegget pabegyndtes i juli 1899, og kom
til at koste godt en million kroner. Den 22,5 km lange ba-
ne, anlagt med Danmarks letteste spor, 17,5 kg pr. m, ind-
viedes 26. marts 1901 og 8bnedes for drift dagen efter,
og endelig havde Ebeltoft da f8et sin jernbane.

Der kom saledes til at g& mere end 25 &r fra de forste
planer foreld, til man kunne kere indvielsestog pé& banen,
hvilket absolut ikke er usaedvanligt for danske baner, men
ikke desto mindre helt uforstdeligt, ndr man i de fleste
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tilfeelde alligevel til sidst har besluttet sig for et bane-
projekt, der 14 meget teet op ad, eller var identisk med
det oprindelige fremsatte forslag.

Driften

Foruden Ebeltoft havde banen ved starten fem stationer,
nemiig Skeerso, Gravlev, Hyllested, Rosmus og Balle, samt
et trinbreet, Dréby, mens man i Trustrup benyttede den
dér verende station sammen med statshanerne.

Oprindeligt keres 3 togpar dagligt, og det gik helt godt
for banen, men lykken varede dog ikke ret laenge. Allerede
i 1905 klagede man over nedgang i antal rejsende. Dette
skyldtes ve! iseer, at banen ikke rigtig var konkurrence-
dygtig med hensyn til rejser ud over Trustrup. Straeknin-
gen fra Ebeltoft til Arhus var séledes 79 km lang ad
bane, mens landevejen var 46 km lang, og rutebaden Ar-
hus—Ebeltoft kun skulle sejle ca. 35 km! Hertil kom s&

Foto: P. Thomassen.

Skaerse station, juli 1959.



yderligere, at overgangstiden i Trustrup fra Arhus for ba-
nens meget benyttede morgentog var 1 time og 15 minut-
ter. Fra Grend var overgangstiden for samme tog 2'>-3
timer, hvilket gjorde, at turen tog 3'.-5 timer, og det var
séledes meget forstdeligt, at banen i 1907 ansogte om til-
ladelse til at kere igennem til Grena for at spare denne
lange og sikkert meget irriterende ventetid i Trustrup.
Tilladelsen fik banen da ogsd, men af en eller anden grund
forst i 1924! Banens godstrafik var i starten ikke over-
raskende stor, men dog acceptabel. Transporterne bestod
hovedsagelig af kalk og sten fra banens egne vaerker,
hvilke i ovrigt i de feorste &r gav banen en peen ekstra-
indtzegt; det varede ved indtil 1909, hvor veerkerne matte
lukke, da de var udtemte.

Foto. P. Thomassen.

Trustrup station med ETJ-tog fra Grena, juli 1961.

| 1910 udvidedes driften med et ekstra togpar pd sen-
dage samtidig med indforelsen af sondagsbilletter (dob-
beltbilletter til enkeltbillets pris). Disse billetter afskaffe-
des dog allerede i 1912, da de ikke gav banen de sgede
billetindtezegter, som man havde ventet. Der blev ganske
vist solgt flere billetter om sondagen, men da de til gen-
geeld var billigere, ophaevede de to ting hinanden, og re-
sultatet blev séledes status quo.

Da 1. verdenskrig bred ud, med deraf felgende kul-
mangel, indskreenkedes driften i august 1914 til to togpar
dagligt: onsdag og lerdag suppleret med et middagstog-
par. Det kom ikke til at vare lzenge, allerede 16. september
samme &r kortes atter de normale 3 togpar dagligt.

| 1917 var det galt igen. Denne gang kertes ligeledes 2
togpar alle dage, sendag dog 4. Driftsbestyrer Vieth skrev
i den anledning, at hvis forholdene ikke aendredes radi-
kalt, mé&tte man forudse meget dystre fremtidsperspek-
tiver for al privatbanedrift, og store nedleeggelser var i
vente. Sa galt gik det dog heldigvis ikke, men at Vieth
havde god grund til disse pessimistiske tanker ses af, at
man pé& daveaerende tidspunkt skulle betale 300 kr. for et
ton engelske kul, hvilket var en voldsom sum dengang.

| 1918 andredes kareplanen igen, sdledes at der om
sondagen ligesom pa ugens andre dage kortes to togpar,
dog udvidet med et middagstogpar onsdag og lerdag.

Krigen afsluttedes, men dermed var banens trengsler
ikke forbi, nu drejede det sig dog om helt andre ting.
Man begyndte at tale om stigende konkurrence fra bil-
ruterne, her iseer bussen til Arhus.

Foto: Pr. Thomassen.

Ny Balle trinbreet, juli 1959.

Allerede i 1919 udvidedes toggangen til de normale 3
togpar dagligt, og man pabegyndte installationen af elek-
tricitet pa stationerne, hvilket arbejde afsluttedes i 1920.

| 1902 havde banen i Ebeloft fdet anlagt et ca. 1 km
langt havnespor, der tillige blev brugt som privat side-
spor for en de! kommunale verker og private virksom-
heder. Det oprindelige havnespor kom dog kun til at ligge
i ca. 20 ar, da en stormflod i oktober 1921 beskadigede
bade spor og havn starkt. Man begyndte straks pa repa-
rationsarbejderne, men i lobet af de neste to maneder
forekom vyderligere 3 kraftige stormflode, hvoraf iseer den
sidste var hard ved havnen. siledes at havnesporet prak-
tisk taget la i ruiner, og glaciset var fuldstendig smadret.

Da banen fik sin forste motorvogn i 1925, gennemfartes
bade middags- og aftentog til Grena, og fra 1927 gennem-
fortes alle togpar til og fra Grena.

Samtidig registrerede banen en voldsom tilbagegang i
persontrafikken som folge af den tiltagende privatbilisme,
der kunne markes overalt pd banerne herhjemme pa den
tid

Godstrafikken gik det dog lidt bedre. Driftsbestyrer Yde
fortzeller i 1931 stolt, at kun Sydfyenske Jernbaner, Lol-
landsbanen og Alborg Privatbaner tilfarte statsbanerne
storre indteegt pd godshefordringen end ETJ, og disse tre
baner havde og langt storre opland.

Foto: P. Thomassen.

Hyllested station med ETJ M 5, juni 1963.
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| april 1935 oprettede banen bilruten Ebeltoft-Hyllested
Skovgaard-Tirstrup-Kolind. Samme &r indledtes forhandlin-
ger med oplandets person- og lastbilruter om overtagelse
og/eller samarbejde.

Ebeltoft-banen slap nogenlunde heldigt gennem 2. ver-
denskrig, selvom den ligesom alle andre baner havde
visse driftsforstyrrelser, generatordrift, indskreenkninger
etc., og ikke mindst store problemer med sneen. Banen
var i perioder i 1941 og 1942 lukket i op til en uge og
indtil 40-50 tog udgik.

| forbindelse med Tirstrup flyveplads viste beszttelses-
magten stor interesse for ETJ. Ferst byggede man et
vognbjornsanleeg i Gravlev, noget dengang helt nyt i
Danmark, men forseget led et ynkeligt forlis, da de sma
landeveje p& Mols slet ikke var egnet til de tunge blok-
vogne. Ved forste forsng veitede godsvognen i greften
umiddelbart uden for byen. 1 stedet pabegyndte man i
fordret 1945 anlaeg af et sidespor til Tirstrup; sporet blev
dog aldrig fuldfert, da tyskerne matte kapitulere i 1945.

Fra banens sidste 25 ar skal kun nsevnes det kuriosum,
at banens koreplan gennem en le&engere periode indeholdt
et tog mere mod Ebeltoft end mod Trustrup! Det foregik
séledes: der korte et tog bestdende af to Triangel-motor-
vogne mod Trustrup, hvor de blev delt. Herefter fortsatte
den ene mod Grend, hvorfra den senere returnerede, mens
den anden kerte tilbage mod Ebeltoft.

ETJ M 1 med generator i Ebeltoft, 1944,

Arkiv P.T.

Rullende materiel

Ved banens start bestod hele vognparken af 3 person-
vogne, 1 post- og bagagevogn samt 10 godsvogne, alle
leveret af Vulcan i Maribo, men ingen lokomotiver! Banen
havde bestilt 3 1-B koblede tenderlokomotiver hos Vulcan,
som dog forst havde dem klar til levering 4 maneder efter
banens &bning, hvorfor man métte leje Hammel-Arhus
Jernbanes lokomotiver nr. 1 og 3, indtil banens egne biev
overdraget.

Senere anskaffedes yderligere 4 post- og bagagevogne
samt en mangde godsvogne (til kalk og sten), heraf en
del tilhgrende »De jydske Patentkalkveerker« og nogle
godsvogne blev lejet af Gjerrild-banen.
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Foto: John Poulsen.

ETJ M 3 med blandettog, 1967.

| 1921 var banens lokomotiver s8 nedslidte, at en ho-
vedreparation og sterre ombygning var nedvendig. Nr. 2
blev sendt til Frichs i Arhus, mens nr. 1 og 3 var i Odense
for Sydfyenske Jernbaners veerksteder. Alle 3 blev prak-
tisk taget fornyede fra inderst til yderst.

Dette, i forbindelse med at banen métte leje traekkraft
fra andre baner, bevirkede, at driftsregnskabet for forste
gang i banens historie viste et underskud, endda af kieek-
kelig storrelse, da den samlede reparationsudgift blev péa
kr. 128.000.

| 1925 kobte banen sin forste motorvogn, M 1, fra De
forenede Automobilfabrikker, Triangel, i Odense. Den ind-
sattes i driften den 21. juli 1925. Samtidig indkobtes en
@eldre DSB-godsvogn, der pd banens veerksted ombyggedes
til post- og bagagevogn for M 1. Efter et halvt ars drift
udtrykker driftsbestyreren &benlys begejstring for motor-
vognen. der havde betydet storre driftssikkerhed og min-
dre rejsetid.

Dette betod, at man i 1932 i forbindelse med et moder-
niserings!an indkobte yderligere en Triangel-vogn, M 2,
samtidig med et damplokomotiv fra RGGJ, litreret ETJ 4.

2. verdenskrig bevirkede, at M 2 fik gasgenerator, mens
M 1 forst i 1944 blev udstyret med en sakaldt Schwell-
koksgenerator.

ETJ M 5 i Ebeltoft, 1967. Foto: John Poulsen,
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FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,
Nakskovvej 62A, 2500 Valby. TIf. (01) 46 22 55 (normalt kI. 17-19).

Formand:
Politiadvokat Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,

Ahornvej 18, 3560 @lstykke. TIf. (03) 17 88 04.

Postgirokonto nr. 5 55 38 30

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahornvej 18, 3650 Olstykke.

Ovrige bestyrelsesmedlemmer:
Lokomotivmester Preben Clausen

Ingenier E. Hedetoft

Salgschef Erik B. Jonsen (nzestformand),
Niels Christian Lind,

Politibetjent Finn Beyer Paulsen (sekretr),
Viceskoleinspektar Ole-Christian M. Plum
Overtrafikassistent K. Vahl,

Grosserer Povl Yhman.

DJK's nordjyske afdeling:
Ingenigr E. Hedetoft,
Mé&geve] 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJK's midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DIK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Nzsby.

Museumsbanen Maribo-Bandholm:

Information og bestilling af szerteg:

Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V. TIf. (01) 31 98 16.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Information og bestilling af sezertog:

S. P. Laursen,

Falkevej 7, 8300 Randers. TIf. (06) 42 65 84.

Limfjordsbanen:

Information og bestilling af sartog:

E. Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Medlemskontingent for dret 1976:

Ordinzere medlemmer ................ kr. 60,00
Juniormedlemmer (under 18 3r 1.1.1976) kr. 40,00
Optagelsesgebyr .................... kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos sekretariatet (se pverst)
- og kontingentindbetalingen sker p3 det under sKassereren« an-
givne postgironummer.

Meddelelser til naeste nummer af »Foreningsnyt«
mi veere sekretariatet | hande

senest lordag den 10 juli.

DANSK JERNBANE-KLUB
Foreningsnyt

NR. 3, 1976
Mader og udflugter:

Sondag den 29. august 1976.
Hostudflugt pd Nordvestbanen.

Det er lzenge siden, vi har veaeret ude at kere med E-ma-
skine, og vi har derfor bestilt ekstratog séledes:

Oprangering: E 994 — Bah — Bah — BDh
Streekning: Kobenhavn H — Kalundborg — Kebenhavn H

Ekstratogets kereplan:

Kgbenhavn H afg. 0808
Roskilde afg. 0843
Kalundborg ank. 1150
Kalundborg afg. 1315
Roskilde ank. 1515
Kgbenhavn H ank. 1550

Over straekningerne Lejre-Hvalsg, Jyderup—Svebelle og
Morkov—Regstrup fremferes damptoget som arbejdstog
med fotostop. Endvidere standser toget i Veerslev.

Stationsforstander G. K. Christensen, Kalundborg, en
god ven af DJK, har lovet at ville medvirke som rejseleder
i Nordvestsjeelland.

Opholdet i Kalundborg kan fordrives med frokost, f.eks.
pa Jernbanehotellet, der serverer folgende lunch: 2 slags
sild, 7 landkylling med agurkesalat, ost for kr. 30,—. Skal
vi reservere plads, bedes »Me« anfart pad girokuponen. Be-
taling sker direkte til tjeneren.

Tilmelding til turen sker ved indbetaling senest 20. au-
gust 1976 p3 postgiro 8 11 10 06, Dansk Jernbane-Klub, Op-
nesgérd 21, 2970 Harsholm.

Billetpris: kr. 70— uanset pastigningsstation. Born under
12 ar halv pris. — Frikort og -pas er ikke gyldige til ekstra-
toget. Fotografer i egen bil: kr. 20,-.

Og tilsidst et »hjertesuk« fra udflugtsafdelingen: Hjelp os
ved at overholde indbetalingsterminerne, ved at anfere pa
girobilaget, hvad betalingen deekker, og sidst men ikke
mindst: SKRIV TYDELIGT!

*

Folgende dage arbejdes der med tilrettelzeggelse af
udflugter i efteréret, st derfor allerede nu et kryds i ka-
lenderen:

3. oktober

7. november

5. december

Planerne for disse dage kan vi desvaerre ikke robe end-
nu.



Meodedatoerne bliver:

13. oktober
17. november
8. december

*

Onsdag den 8. september 1976 kl. 1930 1 =Karnappens«, un-
deretagen, Niels Hemmingsens Gade 10, 1153 Kobenhavn
K.

»— Det s& jeg i sommere. Forevisning af dias og film
fra sommerens oplevelser. Film, hvortil fremviser mé
medbringes, bedes forudanmeldt til: Finn B. Paulsen, Nak-
skovvej 62 A, 2500 Valby, tif. (01) 462255, bedst mellem
9 og 11. Anmeldelse m& ske senest den 2. september.

*

Referat af den ordinzere generalforsamling
den 13. marts 1976

Til Dansk Jernbane-Klubs ordinzere generalforsamling
medte 95 mediemmer op, heraf 89 stemmeberettigede.

Formanden, Birger Wilcke, bed velkommen. Til dirigent
valgtes dommer Jul. Paulsen, Svendborg, der fastslog, at
generalforsamlingen var lovligt indvarslet, og herefter gav
han ordet til formanden, der aflagde beretning suppleret
af »sektionsledernes.

Formandens beretning blev indledt med betragtninger
over medlemstallet, der i den senere tid har holdt sig
nogenlunde konstant (1300).

Foreningens pladsproblemer er sagt delvist last ved leje
af 50 kvm opvarmede lokaler p& en skole til aflesning af
svillaen« i Charlottenlund, hvor haerveerk og tyverier har
antaget et omfang, der ger det umuligt for foreningen at
tegne tyveriforsikring.

M..t. det rullende materiel blev det nzevnt, at der
endnu er remiseplads i Roskilde, samt at vi stadig dispo-
nerer over et spor pA Amagerbro St. Formanden naevnte
dernaest, at der i det forlebne &r havde varet uregelmses-
sigheder i udgivelsen af bladet, hvilket skyldtes sammen-
fald af uheldige omstendigheder. @konomien seges nu
forbedret, idet der er indledt et samarbejde med et nyt
annoncebureau, hvor DJK far 50 pct. af overskuddet fra
annoncetegningen. En sndring af bladets format, som fo-
reslet af Nordjysk afdeling, fandt formanden uhensigts-
maessig, idet gengivelsen af billeder, tavler, skemaer o.
lign. forringes veaesentligt, dersom man gar over til at
anvende A5 eller 13x20 cm. Man vil i stedet forenkle
fremstillingen og i 1976 udsende bladet 6 gange. Til af-
hjeelpning af uregelmaessighederne blev der i december
oprettet en redaktionskomité.

Formanden fortsatte med en omtale af &rets meder og
udflugter, og nzevnte, at DSB har endret kurs m.h.t. takst-
politikken over for jernbaneklubber, idet man har indset,
at jernbaneklubberne giver banerne en sidan good-will,
at de kommercielle hensyn bar komme i 2. raekke. Af plan-
lagte udflugter naevntes ture til Scandia og Legster i
april, damptog til Faxe Ladeplads i maj og tur til Ohs
Bruk i juni.

B 10

Foreningen har i det forlsbne &r udgivet beger om
NPMB og LNJ, og i forbindelse med jubllzer p& HHGB, HTJ
og VNJ bliver der udarbejdet bager om disse baner. En
gruppe af foreningens medlemmer er 1 feerd med at frem-
stille et sterre vaerk om Triangelmotorvognene.

Der har i den forlabne s@son vaeret regelmasssig karsel
pa Limfjordsbanen. P& Marlagerbanen er sporet blevet for-
bedret, og et sterre broarbejde kan tages som tegn pa, at
det offentlige snsker banen bevaret. Pé Lolland er der
sket det gledelige, at halvdelen af stationsbygningen i
Bandholm er stillet til radighed for DJK.

Der har veeret et godt samarbejde med andre forenin-
ger, iszr Helsinger Jernbaneklub og Kolding Lokomotiv
Klub, hvad angdr sével udflugtsarrangementer som udlén
af materiel.

P. Yhman aflagde dernzst beretning om driften pa
Bandholmbanen og omtalte, at der var foretaget skonomi-
ske analyser med henblik pd en forbedring af driftsresul-
tatet. Billetpriserne og sartogsgrundtaksten er sat op,
og man har undladt at kere i maj og september, hvor pas-
sagertallet har vaeret for lavt.

0. Ottosen fortalte om Mariagerbanen, der har haft sin
hidtil bedste sason. Et fond, som Jyllandsposten har stif-
tet til stotte af kulturelle formal, har ydet et bidrag til re-
paration af overhederen pa loko HV 3. Arrangementerne i
forbindelse med »Arhus Festuge= var en stor succes med
over 8000 rejsende i foreningens tog.

E. Hedetoft berettede om Limfjordsbanen. | 1975, som
var afdelingens forste =normale« &r, var tilladelsen til at
trafikere stamsporet omsider kommet i orden. | 1976 vil
der vaere karsel 4 sendage og 1 lordag.

Preben Clausen omtalte K-maskinen, hvortil man venter
at kunne skaffe kedelrer fra DSB, og D-maskinen, der i
1975 kerte 5 store sertog, og som den 19.4.1976 skal an-
vendes til 3 dobbeltture til Farum i et arrangement for
Nordvestbladet.

Ole-Christian Munk Plum meddelte, at salgsafdelingen
pateenker at 3bne et udsalg i Jylland, og nzevnte desuden,
at foreningen har en stor indteegt af platte-salget.

Finn Beyer Paulsens beretning fra arbejdsholdet pé Fre-
deriksberg St. lod forst3, at alt for fa deltager i restaure-
ringsarbejdet.

Efter beretningen tog nogle medlemmer ordet: J. Selig-
man mente, at de mange ture til Polen belastede forenin-
gens pkonomi. J. Halversen efterlyste en bedre »>medlems-
pleje«, og fandt desuden, at artiklerne om HT ikke horte
hjemme i bladet, samt at man horte for lidt om, hvad der
skete ved jernbanerne rundt om i landet. 1. M. Petersen
kritiserede de mange artikler om svenske baner, hvilket
blev imedegiet af Finn Serensen. Per Topp Nielsen fandt
det uheldigt, hvis »Jernbanenyt — kort fortalt« forsvandt
fra bladet, og endelig spurgte Kjeld Christiansen, om
bladet skal szlges i lgssalg.



B. Wilcke og E. B. Jonsen besvarede kritikken og med-
delte, at Polen-turen aflyses, hvis udgifterne ikke kan
deekkes, samt at valget af stof til bladet sker under hen-
syntagen til medlemsskarens vide interessespekirum.
Lossalg af bladet er teenkt som reklame.

En vejledende afstemning ang. HT-artiklerne viste, at et
lille flertal var imod, at rubrikken fortsaetter. Herefter
godkendtes beretningen.

Kassereren Mogens Bruun forelagde regnskabet, der
godkendtes.

Kontingentet fastsattes usendret.

Finn Beyer Paulsen, Henning O. Thorkil-Jensen og Povl
Yhman var villige til genvalg som bestyrelsesmedlemmer
og desuden var P. Clausen foresldet som nyt medlem.
Ved den péafelgende afstemning nyvalgtes Preben Clausen,
medens Paulsen og Yhman genvalgtes.

Til posten som suppleant var der afstemning mellem
Henning O. Thorkil-Jensen, Eigil Christensen og den hid-
tidige suppleant P. O. Rosenarn. Sidstnzevnte blev valgt.

Revisoren og revisorsuppleanten blev genvalgt.

P. O. Rosenorn, E. Hedetoft og O. Lindstrom havde ind-
sendt forslag om endring af lovenes § 4, sdledes at man
undgér, at formanden, nasstformanden og kassereren er pd
valg samtidig. Efter en ivrig debat enedes man om at
nedsatte et lovudvalg bestiende af B. Wilcke, E. B. Jon-
sen, P. O. Rosengrn, J. Halvorsen og John Poulsen, samt
at kraeve, at udvalgsarbejdet f3r en tidsmzessig begrzens-
ning.

Fra Nordjysk Afdeling var der indsendt forslag om, at
generalforsamlingen nedsatte en redaktionskomité. Da
denne allerede, jfr. det foran anferte, var blevet oprettet,
toges dette til efterretning.

Under eventuelt efterlyste Ole-Christian Munk Plum stof
til bladet.

Dirigenten kunne herefter afslutte generalforsamlingen.
Eigil de Neergaard.

DJK i ferietiden:

Sekretariatet holder lukket i tiden 3. juli til 1. august 1976.
Post vil dog blive besvaret lejlighedsvis.

Salgsafdelingen holder lukket i tiden 1. juli til 10. august.

CXM 4528

| tiden 13. marts — 19. april arbejdede ca. 20 DJK-med-
lemmer p& at istandsztte en af klubbens vogne, CXM
4528. Man manglede vogne til de bestilte udflugtstog i
april pd Farumbanen og i maj til Hillered-Helsingor, og
CXM-vognen, der havde holdt pd Lerseen i leengere tid,
var den, der hurtigst kunne szettes i driftsklar stand. Det
var s heldigt, at malerveerkstedet pd Statsbanernes Cen-
tralveerksted under en mindre ombygning kunne udline

sporplads, hvorved de bedst tznkelige betingelser for re-
staureringsarbejdet kunne skabes.

Om vognens historie oplyser Dansk Jernbanearkiv: Byg-
get af Scandia 1923 som CF 10138, i 1932 omlitreret til
CFM og forsynet med egenvarme, sdledes at den kunne
anvendes i motortogene. 1 1941 fik vognen sit nuvaerende
litra og nummer; i 1947 blev kupéinddelingen zendret, sa
man fik en lille tjenestekupé og en sterre feellesklasse-
afdeling. Desuden fjernede man en lille postkupé (som
kun fandtes hos 10 af CXM-vognene). Fra 1956 korte vog-
nen som togferervogn nr. 22, og i 1968 udrangeredes den.

DJK's restaureringsarbejde har ofte til hensigt at fore
klubbens vogne tilbage til det oprindelige udseende, dvs.
med litra, nummer, farve, indretning etc. som p& bygge-
tidspunktet. Men i dette tilfelde besluttede man, at
vognen skulle fremtraede som den gjorde i 1947, fordi vi
i forvejen har s& mange lakerede (»treefarvede«) vogne,
men ingen med den karakteristiske DSB-rede farve. |
konsekvens heraf er vognens indre holdt i farverne fra
1947.

Selvom arbejdsholdet gik ti! opgaven med stor interesse
og ofte var pa veerkstedet 4-5 dage om ugen og tilsam-
men ydede over 800 arbejdstimer, kunne denne istand-
saxttelse ikke vaere gennemfort uden den store hjeelp, vi
modtog fra Centralvaerkstedet. Vi var derfor glade for at
kunne holde en mindre »revisionsfest« p& veerkstedet den
14. april for p4 denne made at udtrykke vor tak for den
store imedekommenhed, der her er vist foreningen.

E. Neergaard.

D 826

I forbindelse med nedleggelsen af straekningen Keben-
havn L - Kledemalet den 24. april 1976 kertes den 19.
april 1976 3 dobbeltture med D 826 og foreningens egne
personvogne mellem Ksbenhavn L og Farum. Turene var
arrangeret af Nordvestbladet.

For Politiken Plus kertes den 14., 15. og 16. maj 1976
vort hidtil starste tog med eget materiel over straekningen
Frederiksberg — Godsforbindelsesbanen — Hillerad — Hel-
singer — Rungsted — Godsforbindelsesbanen ~ Frederiks-
berg. | labet af de 3 dage befordredes godt 1000 glade pas-
sagerer med vort tog.

I forbindelse med byjubilzeum i Skive keres den 19., 20.,
26. og 27. juni 1976 felgende tog med foreningens egne
vogne og D 826:

Skive af 1000 1330 1600
Roslev an 1030 1400 1630
Glyngere an 1100 - 1700
Glynggre af 1130 - 1730
Roslev af 1200 1430 1800
Skive an 1230 1500 1830

| tilslutning il disse tog keres tilslutningstog Struer —
Skive — Struer morgen hhv. aften. Naermere oplysninger
om disse tog, hvortil billetter kan kebes, samt andre op-
lysninger om arrangementet f&s hos: Preben Clausen, Nat-
tergalevej 11, Ejby pr. 4623 LI. Skensved, tIf. (03) 82 02 31.
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Arbejdsholdet pa Frederiksberg:

Vi arbejder stadig pa skovvognen, som nu snart er ved at
veere klar til indszettelse pAd Museumsbanen. | lebet af
vinteren har vi skrabet undervognen ren og rustbehandlet
den, desuden er vognsiderne blevet gjort klar til maling
med dakfarve. Vi haber, at flere vil sage til vort hygge-
lige arbejdssted, sdledes at de sidste ting kan blive gjort
feerdige inden vognen sendes til Maribo.

Pa grund af ferietid mwv. eendrer vi formentlig arbejds-
dagen fra lsrdage til en hverdagsaften. Kontakt derfor:
Finn B. Paulsen, Nakskovvej 62 A, 2500 Valby, tif. (01)
46 22 55, inden du drager afsted til Frederiksberg St. spor
17.

Nar skovvognen er feserdig pdregner vi at g& i gang
med HVJ C 501.

fbp.

A s e
Musenmsbanen

MARIBO — BANDHOLM

Koreplan:
Hverdage:
Tognr. 553 55 57
Maribo af 1145 1420 1545
Bandholm by an 1207 1442 1607
Bandho!m havn an 1215 1450 1615
Tognr. 554 56 58
Bandholm havn af 1230 1500 1625
Bandholm by af 1238 1508 1633
Maribo an 1300 1530 1655

ANM: Togene lgber alle lordage 1 tiden 29. maj til 28.
august. Tog 55/56 og 57/58 lgber tillige alle onsdage i
tiden 7. juli til 28. juli.

Son -og helligdage i tiden 30. maj til 29. august 1976

Tognr. 451 453 455 457
Maribo af 1015 1145 1420 1545
Bandholm by an 1037 1207 1442 1607
Bandholm havn an 1045 1215 1450 1615
Tognr. 452 454 456 458
Bandholm havn af 1100 1230 1500 1625
Bandholm by af 1108 1238 1508 1633
Maribo an 1130 1300 1530 1655

Limfjordsbanen, Aalborg

Koreplan 1976
Der keres med damptog med afgang fra Aalborg.

sondag den 20. juni 1400
sendag den 27. juni 1400
. lordag den 3. juli 1430
Ky sendag den 11. juli 1400
, sondag den 18. juli 1400
sondag den 1. august 1400

MARIAGER~HANDEST

i
¥~ } VETERANJERNBANE

Kereplan son- og helligdage: 6/6-15/8 1976

Tognr. 12 14 16 18 20
Mariager af 1210 1330 1435 1600 1700
True an 1234 1354 1459 1624 1724
True af 1235 1355 1505 1626 1730
V.Toerslev af 1245 1405 1515 1635 1740
Handest an 1300 1420 1530 1650 1755
Tognr. 11 13 15 17 19
Handest af 1045 1325 1440 1555 1705
V.Torslev af 1100 1430 1455 1610 1720
True an 1109 1349 1504 1619 1729
True af 1110 1355 1505 1625 1730
Mariager an 1135 1420 1530 1650 1755

Togene kan endvidere standses ved Fzrgehavnen, Lund-
dalen, Fjeldsted, Bredles, Frugtplantagen og Glenstrup s&-
fremt der er rejsende at optage eller afseette.

Tog nr. 14, 15, 18 og 19 fremferes af damplokomotiv pé
datoerne 6. og 20. juni — 4. og 18. juli og 1. og 15. august.
Ret til zndringer forbeholdes.

Helsingor Veteranjernbane kerer saledes:

Sendage i tiden 30. maj til 19. september 1976

Gronnehave af 1045 1345
Hornbzek af 1125 1412
Gilleleje an 1155 1438
Gilleleje af 1205 1525
Hornbaek af 1240 1550
Grennehave an 1310 1615

Rettelse til Jernbanen nr. 2/75.

| artiklen »Jernbanefaergelejer hos vore naboer«
havde der desveaerre indsneget sig en fejl, idet et
par linier af manuskriptet var »faldet ud«. P& side
10, 1. spalte, 2. afsnit, 8. linie og fremefter skulle
der have staet:

. synet med fire spor med ombordszetning af
vogne kun over agterskibet. Det sydlige leje i
Trelleborg og det sstlige leje i Sassnitz blev der-
for ombygget i 1957 og forsynet med fem spor.
Det andet og fjerde spor svarede...

OCMP.




| 1944 matte banen igen leje treekkraft. Dennegang i
DSB-lokomotiv samt i lokomotiv fra HHJ, mens banens
egne lokomotiver nr. 1 og 4 samt M 2 hovedrepareredes.

[ 1950 kobte banen igen nye lokomotiver. Fra Kolding
Sydbaner overtog man motorlokomotiv M 2, der litreredes
ETJ M 4, samtidig med at banen fra Horsens-Bryrup-Silke-
borg Jernbane anskaffede et 1C0-koblet damplokomotiv,
der kom til at hedde ETJ 5. ..

En personvogn, banen i 1948 havde kobt af Skive-Vest-
salling banen, blev i 1953 forsynet med motor og benaevn-
tes ETJ M 3, og samme &r kom Lyngby-Nearumbanens M 3
til Ebeltoft som M 5.

Med alt dette brugte materiel kerte banen frem til 1961,
hvor man overtog et brugt diesellokomotiv fra RGHJ, M 3,
som kom til at hedde ETJ M 1.

Uheld

Som alle andre baner har ETJ heller ikke vzeret forskénet
for ulykker. Dog m& det siges, at banen har varet heldig
pa dette omrade. Udover nogle fa draebte kreaturer og en-
kelte uheld i jernbaneoverskeringer kom man helt frem
til 1912 fer banens ferste rangeruheld skete. Det var pé
Trustrup station, hvor iseer banens post- og bagagevogn
led stor overlast. Hele udgiften til reparation betaltes af
statsbanerne, og s& er det jo ikke sveert at geette, hos
hvem ansvaret 13.

Den 28. oktober 1921 indtraf banens neaeste storre uheld,
da en vogn i tog 5 afsporedes i Hyllested. Vognen blev
sat ud af toget, som viderefortes til Trustrup med passa-
gererne anbragt i en adben godsvogn! Det kunne man ikke
have budt vore dages rejsende, og da slet ikke i oktober.

Den storste ulykke i banens historie indtraf 20. maj
1941, da tog 3 fremfart af M 2 stodte sammen med ser-
godstog fort af lokomotiv nr. 4 ved Attrup Keer. Nr. 4,

Foto: P. Thomassen.

ETJ Sm 1 i Ebeltoft, juli 1966.

M 2 og pakvogn E 2 blev steerkt beskadiget, 11 passagerer
kom til skade, hvoraf en dode pd hospitalet dagen efter.

Den sidste tid

Selv om banen i 1965 fik Scandia-skinnebusser, kebt af
bl.a. Lollandsbanen, var det ikke nok til at redde den fra
nedlzeggelse, og den 31. marts 1968 indstilledes driften.

Banen havde veeret uheldig lige fra starten, vel mest
pa grund af den ulige konkurrence i forhold til bilruterne
og dampfeergen til Arhus.

Forst under anden verdenskrig kom banen op pé at be-
fordre 1 million passagerer om aret, og pd samme tid,
over 40 ar efter banens start, kom godsmengden over 1
million tons om &ret.

Lige fra banen i 1921 for forste gang havde underskud
pa driften, har okonomien veeret meget svingende med
skiftevis over- og underskud af svingende storrelse, indtil
der til sidst kun optreeder underskud i driftsheretningerne.

Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

I januar kvartal er sket nedenstiende til- og afgang
m.v. af rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Scania-Randers A/S« er leveret
6 stk. elekiriske motorvogne (uden fererrum), litra MU
8513-8518 og 6 stk. elektriske mellemvogne, litra FU
8013-8018 (Yderligere 5 stk. MU-/FU-vognseet var le-
veret pr. 31. marts, men ikke sat i drift).

Damplokomotiverne Q 344 og 350 er udrangeret (li-
tra’'et er hermed udgdet af »driftsmateriellet«).

Diesel-elektrisk motorvogn MO 1997 (méalevogn for
Elektrotjenesten) er overfert til tjenestevognsparken — nyt
nummetr: 489 (som dog ikke var padmalet pr. 31. marts).

Fra »Scania-Randers A/S« er leveret 10 stk. person-
vogne (2. klasse), litra Bn 20-84 817 — 20-84 826 (Verk-
stedsomréde @st (Kobenhavn)), 6 stk. sneplove nr. 127-132
samt 61 stk. tjenestegodsvogne (selvtemmende ballastvog-
ne), litra Fds 946 0 750 — 946 0 810.

13 stk. personvogne: ABh 38-61, 279, 281, 282, 284 og
ABhl 38-21, 268-272 samt Bghl 29-63, 145-148 er overfort
fra Veerkstedsomrdde @st (Kaksnhavn) til Veerkstedsom-
rade Vest (Arhus) — 14 stk. personvogne: ABg 38-61, 331-
340 og Bgh 29-63, 109, 110, 130, 131 er overfort fra Veerk-
stedsomrdde Vest (Arhus) til Vaerkstedsomrdde @st (Ko-
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Fds-vogn - af serien 946 0 750 -
litra Fd. Fds-vognene er sortmalede.

benhavn). P8 »Centralveerkstedet Arhus« er barnetoilettet
udtaget af Bgh 29-64, 204, 205 — siddepladsantallet er her-
efter: 72 - og 5-8. ciffer i UlC-kodifieringen eendret til
»29—63«.

Folgende 4 stk. personvogne er udrangeret (overfart til
tjenestevognparken): Cl 29-25, 555, 559, 568, 579.

»Stationeringslisten« (»Jernbanen«, nr. 1/74 — side 7)
og oversigten »DSB person-, post- og rejsegodsvogne
1975« (»Jernbanen«, nr. 7-8/1975) kan ajourfores efter
ovenstaende.

*

Pr. 31. marts 1976 — ved regnskabsérets afslutning — ra-
dede DSB over folgende (antal) treckkraftenheder (og pé-
haengsmateriel):

Damplokomotiver:
Toglokomotiver ............... i 13
Rangerlokomotiver ........... ... .. ... ... . ... 3
Motromateriel:
Toglokomotiver SRR e e e ... 150
Rangerlokomotiver .. .......c.coviiiravririieiiias 139
Traktorer ... ... 94
Lyntogsmotorvogne ... 11
Lyntogsbivogne ........ ... ... il 32
Motorvogne  cisa i i vmir smie e b aeivis 94
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946 0 879 - bemeerk den afvigende konstruktion i forhold til de tidligere leverede selvtommende ballastvogne,

Foto: Ole Kien.

Elektrisk materiel:
Motorvogne
Bivogne

| afsnit »damplokomotiver« omfatter »toglokomotiver«:
C: 1 stk., E: 5 stk., H: 1 stk., N: 1 stk.P: 1 stk., R: 2 stk.,
S: 2 stk. — »rangerlokomotiver: F: 3 stk.

| afsnit »motormateriel« omfatter »toglokomotiver«: MV:
5 stk., MX: 45 stk., MY: 54 stk., MZ: 46 stk. — »rangerloko-
motiver«: MH: 122 stk., MT: 17 stk., (NB. Det fra Amager-
banen overtagede AB 1 er endnu ikke officielt optaget i
DSB-driftsmateriellet) — »traktorer<: M.AN.-Ardelt og
Frichs—Ardelt: 46 stk., Frichs (Kof-type): 40 stk. samt 6
stk. dieseldrevne og 2 stk. benzindrevne »smétraktorer« —
»lyntogsmotorvogne«: MA: 11 stk. — »lyntogsbivogne«:
AM: 10 stk, BM: 6 stk., BMk: 6 stk., BS: 10 stk. — »mo-
torvogne«: MO: 94 stk.

| afsnit »elektrisk materiel« omfatter »motorvogne«:
MM: 213 stk. (ny type), 52 stk. (gl. type), MU: 18 stk. -
»bivogne«: FS: 212 stk. (ny type), 53 stk. (gl. type), FU:
18 stk.
*

Pr. 31. marts bestod vognparken af:

962 stk. personvogne (styre- og bivogne for lyn- og S-
tog ikke medregnet) (samt 3 stk. personvogne (sovevogne)
lejet hos CIWLT). | januar kvartal er der tilgdet driften 10
vogne — og der er udrangeret 4 vogne.



123 stk. post- og rejsegodsvogne. | januar kvartal er
ikke sket nogle @ndringer.

6272 stk. lukkede godsvogne. | januar kvartal er sket en
afgang pa 20 vogne.

3054 stk. abne godsvogne. | januar kvartal er sket en
tilgang pd 63 vogne (61 Fds samt 2 tjenestegodsvogne:
943 2 141 og 943 2 142 - tidl. udrangerede Sk-vogne) — og
en afgang pa 41 vogne.

550 stk. tjenestevogne. | januar kvartal er sket en til-
gang pé 13 vogne: Sneplove nr. 127-132 (Bafd), nr. 375,
376 »Veerkstedsvogne for veaegtsmede« (Mafd), nr. 489
»Mélevogn« (for Elektrotjenesten — tidl. MO) (Bafd), nr.
625 »Mandskabsvogn for Banetjenesten« (Bafd), nr. 788-790
»Udstillingsvogne« (for Hjemmeveernet) (Ap-afd) — og en
afgang p& 6 vogne: Nr. 584 (Bafd), nr. 612 (Bafd), nr. 727
(Bafd), nr. 767-769 (Ap-afd).

630 stk. privatejede godsvogne (samt 9 stk. godsvogne
lejet hos DSB). | januar kvartal er sket en afgang pa 9
vogne: 070 1 591 — 070 1 598 (»A/S De Danske Spritfa-
brikker«), 081 5 057 (»Carlsberg bryggerierne«).

*
Pr. 1. april 1976 var felgende rullende materiel i ordre:

15 stk. diesel-elekiriske lokomotiver, litra MZ 1447-1461.
60 stk. diesel-hydrauliske motorvogne (2. klasse), litra
MR 4001-4060.

47 stk. elektriske motorvogne (uden forerrum) (2. klas-

15 stk. personvogne (styrevogne — 2. klasse), litra Bns
29-84 530 — 29-84 544.
69 stk. tjenestegodsvogne (selvtemmende
ne), litra Fds 946 0 811 — 946 0 879.

*

hallastvog-

Treekkraftsituationen har leenge vaeret uhensigtsmasssig
anstrengt. Drifts- og vedligeholdelsesreserven er for
lille, og der disponeres ikke over forneden traekkraft til
imodegaelse af selv mindre merbehov. Vedtagne ombyg-
ningsprogrammer, »design-lakering« og sterre reparationer
ma udskydes. En lysning i situationen opstar forst ved &rs-
skiftet 1966/67, nar leverancen af de femten MZ-lokomo-
tiver begynder. | kereplanéret 1977/78 (K 77) forventes en
vis bedring, men samtidig kreeves et merforbrug pa tre
& fire lokomotiver for indbygning af el-varme-aggregater,
straekningsradio, ATC (automatisk tog kontroludstyr) og
stojdeempning af tidligere leverede MZzZ-lokomotiver. Den
planlagte udskiftning af MO-vogne med MX-lokomotiver
(7 stk.) pa streekningerne Ballerup-Frederikssund og Hil-
lerod-Helsingor vil forst kunne finde sted omkring &rs-
skiftet 1977/78. Levering af MR-togsettene (se nedenfor)
i 1978/79 til brug pad Fyn og i Jylland vil alene muliggere
udrangering af MO-vogne - og frigor ikke lokomotiver til
den i »Plan 1990« paregnede fortsatte udbygning af den
sjeellandske regionaltrafik. Under hensyn hertil samt den
store udrangering af eldre diesellokomotiver, der vil blive
pakreevet forst i 80'erne, er det nodvendigt, at der snarest
findes midler til anskaffelse af yderligere tyve litra MZ.
(En beslutning om elektrisk drift vil ikke f& nogen effekt
de forste otte ar.)

I slutningen af marts méned er der skrevet kontrakt

se), litra MU 8519-8565. med »Waggonfabrik Uerdingen A.G.«, Krefeld-Uerdingen
47 stk. elektriske mellemvogne (2. klasse), litra FU (som hovedleverander og teknisk garant) og »Scandia—
8019-8065. Randers A/S« om levering af 30 stk. motor-togseet, i alt
54 stk. personvogne (2. klasse), litra Bn 20-84 827 — 60 enheder, litra MR 4001-4060. | forhold til DB VT 628-
20-84 880. seettene, der blev provekert i vinter, vil litra MR-togszet-
i
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Tegning af sneplov

- tjenestevogn 127-132. Akseltryk, to forreste aksler:

11,2 t - to bageste aksler: 14,1 t - totalveegt: 50,6 t - ballastvaegt: 36 t.
Tegning: DSB, Maskinafdelingen.
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tene blive interisrmeessigt forbedrede — i overensstem-
melse med DSB design — bl.a. med sterre afstand mellem
sofaerne (64 pladser pr. vogn} og med forbedret lyddaemp-
ning. Hver motorvogn udstyres med en 390 HK luftkelet
»Klockner-Humboldt-Deutz« diesel-hydraulisk motor (type
KHD BF12 L 413F), der giver en maksimal hastighed pa
120 km/t (kan senere gges til 130 km/t) — ved korsel pd
flad bane opn3s denne hastighed pd 22 minut. Det hy-
drauliske gear er af »Voith«s fabrikat, oliefyret af »Hage-
nuk«s fabrikat og de luftaffjedrede bogier af »Wegmann«s
fabrikat (hovedparten af bogierne licensbygges hos »A/S
Frichs«). Leverancen fordeles i gvrigt saledes, at femten
togsaet bygges i Uerdingen (med aptering leveret fra
Randers) og femten i Randers (med komponenter leveret
fra Tyskland). Op til tre togseet vil kunne kores sammen-
koblet, betjent fra én forerplads — og togseettene vil blive
forberedt for énmandsbetjening. Leverancen indledes i be-
gyndelsen af 1978 og afsluttet i foréret 1979. Prisen pr.
togseet er ca. 5 mio. kr.

VT 628-togsaet pa ve] gennem havneomridet mellem Arhus @. og Arhus
H. Nir nazrbanedriften starter mellem Arhus og Hornslet, vil det veere
nedvendigt at forbedre sikringen mellem skinne- og vejtrafikken spe-

Foto: G

cielt pd denne strakning. W. Chri

| marts méned er hos »Scandia-Randers A/S« bestilt
yderligere 30 stk. personvogne, litra Bn 20-84 851 — 20-84
880 til levering i 1977/78. For at kunne frigere hovedparten
(ca. 250 stk.) af personvognene i gruppe 3 fjern og neer
(vogne med harmonikaovergang) for udrangering samt til
brug for udvidet regionaltogkersel pi Sjeelland kraeves her-
efter anskaffelse af ca. 90 Bn-/Bns-vogne i &rene 1978—
1981.

| januar kvartal er der i »Centralveerkstedet Arhus« mo-
derniseret folgende vogne i det sdkaldte »up-to-date-mo-
derniseringsprogram«: 7 stk. B-vogne (20-80, 311, 319 og
20-83, 507, 516, 537 samt 20-84, 089, 102). Ved udgangen
af marts maned befandt der sig femten vogne i veerkste-
det (samt to BDgwvogne, hvorpd ombygningsarbejdet er
indstillet). | »Centralveerkstedet Kabenhavn« er der i sam-
me periode moderniseret en Bf-vogn, og der var ved kvar-
talets udgang to Bfwvogne og en »lyntogsmellemvogne«
(BMk 532) under modernisering.

DSB anvender en del af regeringens »beskaftigelses-

penge« til ombygning af godsvogne (litra Gkims til con-
tainerfladvogne, fast sammenkoblede to og to) og moder-
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nisering af 9 stk. S-tog (2-vognstog) af 4./5. levering (i
lighed med tilsvarende arbejde udfert p& »Centralveerk-
stedet Kobenhavne). Ombygnings- og moderniseringsar-
bejderne udferes hos »Scandia—Randers A/S«.

Maskinafdelingen har fastlagt felgende »nummererings-
skemae« for nuvasrende og fremtidige treekkraftenheder
(og tilhorende bivognsmateriel): 1000-1700 = dieselloko-
motiver, 1800-1900 = motorvogne, 2000-2900 = diesel-
lokomotiver, 3000-3900 = elektriske lokomotiver, 4000 —
motorvogne (regionaltrafik), 5000 = lyntog, 6000 = S-tog
(regionaltrafik), 7000-8000 = S-tog (ovrige), 9000 — (re-
serve).

*

P4 grundlag af forskellige forundersegelser og udarbej-
dede overslag er placeringen af en ny Strandmellebro pé
Kystbanen fastlagt til vest for den nuverende. Til neer-
mere undersogelse af den vedtagne linie samt til projek-
tering af broen er nedsat en anlesegsprojektgruppe. Der
péregnes snarest etableret en interimbro, hvorfra de ned-
vendige jordbundsundersegelser (preveramninger og be-
lastningsforseg) kan foregd. Projekteringen ventes afslut-
tet i 1976. En ny bro vil kunne bygges pé to &r.

En arbejdsgruppe har behandlet spergsméalet om ud-
videlse af depotsporkapaciteten for fjerntogsmateriel pé
Kebenhavn H. (herunder etablering af en vognhal — for ind-
og udvendig rengering m.v.). Gruppen har ogséd arbejdet
med muligheden for etablering af et personvognsdepot pé
Osterport station ved udnyttelse af visse arealer tilho-
rende »Frihavnen«. En anden arbejdsgruppe har undersogt
konsekvenserne af etablering af et nyt 4. leje i Korser og
et nyt 6. leje i Nyborg. S&ve! i Korsar som i Nyborg vil
dette medfere betydelige eendringer af sporanlaggene —
og i Nyborg en flytning af driftsdepotet og en ombygning
af veerkstedet.

*

Automatisk linieblokanleg (med tilhorende AM-signaler)
for straekningen Herning—Kongsvang blev taget i brug den
17. februar (og Hasselager nedlagdes som togfolgestation)
— streekningen fjernstyres fra samme dato fra FC Skander-
borg; den 18. februar blev automatisk linieblokanlaeg for
venstre spor (med tilherende venstresporsignaler — bla.
VM-signaler ved Hasselager) taget i brug. Et nyt relee-
sikringsanlaeg for Glostrup (nzer) (DSB type 1969) og nyt
automatisk linieblokanlzeg (med tilherende nye AM-signa-
ler) for streekningen Valby-Tastrup neertrafiksporene} blev
taget 1 brug den 20. marts — streekningen (Tastrup ekskl)
fiernstyres fra samme dato fra FC Kebenhavn H. nzer,
hvorefter alle streekninger syd og vest for @sterport er
fiernstyrede. (S-baneradio i hele radioomradde »syd« kan
nu anvendes til udveksling af sikkerhedsmeldinger (T&-
strup og Ballerup stationer dog undtaget)). En ny togvej pd
Nzestved station blev taget i brug den 5. april - fra Vor-
dingborg til spor 5 (jvf. »Jernbanen«, nr. 1/76 — side 14).
P4 Svanemeollen station blev 1. etape af et nyt relesik-
ringsanleeg (DSB type 1969) taget i brug den 25. april -
samtidig med et midlertidigt releesikringsanleeg for @bro
station (se nedenfor). Begge betjeningspaneler er anbragt
p& stationskontoret pd Svanemellen. (Svanemellen vil fra
september 1977 blive fiernstyret fra FC Kobenhavn H.
neer).
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Skematisk spor- og signalplan over Svanemollen og Obro togfalgestationer. Bogstavviseren pa PU-signalet i spor 7 kan vise L = Lerseen og B =

Buddinge. »Firkanterne« pa l-signalerne angiver hastighedsviser -

»Bollerne« angiver hastighedstavle. I-signalet for Svanemeollen fra @bro er DSBs

»lanterne-rigeste« signal med i alt 8 lanterner, idet signalet foruden to lanterner i forgreningen ogsd er udstyret med to lanterner, der kan
vise »betinget stop« (og som saledes forst kommer til anvendelse ved indferelse af HKT-drift i forbindelse med S-togdriftens start i 1977).

Sondag den 25. april (om natten efter lordagens toggang)
blev der foretaget en sammentraekning af Hareskovbanens
spor (ved Kledemélet i km 8,25 (ny kilometerinddeling))
til nyt spor til Svanemollen; Svanemollen station (i km
5.8 — regnet fra Kebenhavn H.) blev taget i brug som tog-
folgestation (endestation) p& Hareskovbanen og som tog-
folgestation (mellemstation) pa Frihavnsbanen (i km 12,7 -
regnet fra Kebenhavn G. ad Godsforbindelsesbanen}, og
Kobenhavn L. nedlagdes. Endvidere blev Ryvang sidespor
nedlagt (indg&r nu som transversal mellem Frihavnsbanen
og Hareskovbanen — se i ovrigt spor- og signalplanen), og
Ryparken T (spor 1 og 2 pa Hareskovbanen) samt OGbro
station (midlertidig station i km 7,5 — overgangsstation
mellem enkeltspor og dobbeltspor, idet Hareskovbanen
betragtes som dobbeltsporet bane mellem Svanemsllen
og Obro) blev taget i brug. Fra Obro til Farum befares
Hareskovbanen stadig som enkeltsporet (det parallelle
spor benyttes som arbejdsspor - jfv. »Jernbanen«, nr. 7-8/
75 — side 12 — med den tilfojelse, at hejre spor mellem
Hareskov og Molledbroen (i koreretning mod Farum) be-
nyttes fr.o.m. 9. februar).

Et sidespor, benaevnt »Frederikshavn ny station«, i km
329,87 mellem Kvissel og Frederikshavn, blev taget i brug
den 11. februar; »sidesporet«, der er det fremtidige ho-

I lobet af nogle &r afloses den gamle stilgitterbro over Maolleden ved
Skodsborg pd Kystbanen af en ny vestligere beliggende betonbro.
Foto: K. E. Jorgensen.

Tegning: DSB, Elektrotjenesten.

vedspor til Frederikshavn, benyttes af anleegstjenesten i
forbindelse med bygning af den ny station. Hasselager
station (se ovenfor) omdannedes den 15. februar i ekspe-
ditionsmeessig henseende til trinbreet med sidespor.

Efter afslutning af sporombygningen p& Frederikssunds-
banen er sterste tilladte akseltryk foreget til 20 t, meter-
veegten foreget til 7,2 t — og alle begraensninger i lokomo-
tivbenyttelsen er bortfaldet. Det samme er tilfzeldet pa
Hareskovbanen (dog kun for s& vidt angér streekningen
Svanemellen-Hareskov, idet Mpsolledbroen »begreenser«
forogelsesmuligheder i banens yderste ende). Straeknings-
hastigheden pa hele Hareskovbanen forggedes fra 75 km/t
til 90 km/t — og pa Frihavnsbanen (@sterport-Lerseen)
fra 50 km/t til 60 km/t — fr.o.m. 25. april.

Enmandsbetjening pa linie E iveerksattes den 21. februar
— og pa linie Cx den 31. maj. Nar der disponeres over et
tilstreekkeligt antal vogne, vil Bx-linien overga til énmands-
betjening, hvilket vil ske omkring den 1. september. TV-
anleeg til overvagning af passagerudvekslingen blev taget
i brug pa Enghave station den 28. februar — og pd Lang-
gade og Vanlese (spor 1 og 2) stationer den 24. maj.

Ved indforelse af elektrisk drift p4 Hareskovbanen den
25. september 1977, var det pdregnet at indfere et nyt
kereplanprincip p& S-banenettet, der bl.a. skulle inde-
baere en frekvens p& 15/30 minutter i stedet for den nu-
vaerende frekvens pd 10/20 minutter — hvilket der i ovrigt
er redegjort for i »Jernbanen«, nr. 6/75 — side 16/17. Efter
en reekke droftelser med Hovedstadsradet og HT om dette
»systemskifte«, er der imidlertid opstaet tvivl om, hvor-
vidt HT allerede fra 1977 bl.a. af ressourcemaessige grunde
kan tilretteleegge en eendret buskoreplan i overensstem-
melse med det nye princip (- og det kan vel ikke andet
end fylde én med undren, nar det beteenkes, at 15-minut-
ters drift skulle give en mere hensigtsmeessig tilretteleeg-
ning af buskerslen pd omegns- og oplandsruterne, hvor
passagerantallet ikke giver grundlag for hyppigere be-
tjening end hver halve time (til hvert andet S-tog)). Det ma
derfor paregnes, at »systemskiftet« udskydes til 1979,
hvor S-banen forudseettes viderefert til Solred, og hvor
det er nedvendigt at sendre den samlede S-togskereplan.
Den nuvzerende koreplan bibeholdes derfor antagelig i
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1977-1979, saledes at linie H viderefores fra @sterport til
Farum, og linie Ax omleegges fra Hellerup til Farum. Ved
at anvende linie H som stamtog p& Hareskovbanen bliver
der desveerre 12 minutters omstigningstid til/fra linie F i
Ryparken til/fra Norrebro. | den tid, hvor linie Ax og linie
Fx korer, reduceres omstigningstiden dog til 2 minutter.
Det underseges for tiden, om linie Ax kan gores delvis
gennemkorende pé Hareskovbanen for at imedegd den rej-
ste kritik af den lange rejsetid til Farum. For at forege
kapaciteten p8 Boulevardbanen (»Reret«<) undersoges det
endvidere p.t., om der pa den fremtidige regionallinie Sol-
rod-Hillered kan indseettes 10-vognstog.

i

B
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y i

Radiotelefon-betjeningspanelet hos
(overst) og menttelefonen i samtaleboksen (nederst).

togstewardessen i BMk-vognen

Foto: N. E. Jensen.
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| den endeligt ombyggede BMk-vogn (535) er der nu
installeret telefon, som kan benyttes béde til og fra toget.
Telefon i lyntog bygger pé bilradiotelefonsystemet (opkald
sker via Rigstelefonen og ekspedition af samtalerne fore-
tages af togstewardessen). Forelobig kerer vognen pé
skift i de fire lyntog — bliver ordningen en succes, er det
meningen ogsd at indfere telefon i lc-tog.

Fra den 1. maj forogedes antallet af stationer, der kan
ekspedere indskrevet bagage — med 83 DSB- og 53 privat-
banestationer. »Bagagetransportsystemet« baseres som
hidtil p& tre daglige landsdelstogforbindelser eller forbin-
delser med ekspresgodsbiler — udvidelsen sker med last-
biler i »DSB system transporte,

| lobet af foraret og sommeren opstilles de forste 30
billetautomater (fabrikat: »Landis & Gyr«, Frankfurt (M) i
samarbejde med fa. »SODECO«, Geneve) pa stationer pé
Kystbanen og Kogebugtbanen — samt enkelte andre steder
i Kebenhavnsomridet. Driftserfaringerne er bestemmende
for, hvornar yderligere anskaffelser skal ske.

Den under Trafikrddet nedsatte juridiske gruppe har
udarbejdet et forslag gdende ud pd, at der indgéds en en-
treprenorkontrakt mellem DSB og Hovedstadsradet, hvor-
efter radet afholder de med anlaeg og drift af togtrafikken
i hovedstadsomrédet forbundne omkostninger. Overens-
komsten skal omfatte S-banerne og »dieselbanerne« Balle-
rup~Frederikssund, Svanemsgllen-Farum og Hillerod-Hel-
singor. DSB og HT har ikke kunnet enes om den okono-
miske og juridiske byrdefordeling, hvorfor hver parts ind-
stilling forelobig er fremsendt til ministeren til behand-
ling.

Der har gennem de sidste par ar veeret fort forhandlin-
ger med Arhus kommune om etablering af nserbanedrift p4
streekningen Arhus—Hornslet. Der er nu udarbejdet et for-
slag til en overenskomst, som er godkendt af Ministeren
for offentlige arbejder, séledes at Arhus byrdd, Rosen-
holm kommune og Arhus amtskommune kan arbejde videre
med gennemforelsen af projektet. Der sigtes mod at
kunne pabegynde naerbanedriften ved sommerkoreplan-
skiftet 1979.

*

Pa »Aalborg Veerft A/S« blev den 23. februar nybygning
nr. 213 navngivet »Holger Danske« — det er en kombineret
jernbane- og bilfaerge til Helsingor—Helsingborg overfarten.
Nybygningen, der afleveres omkring den 1. juli, har mange
treek feelles med »forgeengerne« M/F »Najaden«, M/F
»Kéarnan« og M/F »Kronborge.

Den ny faerges hoveddimensioner er:

Leengde overalt 86,11 m
Bredde over fender 13,38 m
Sidehajde til vogndeek 567 m
Dybgang lastet maks. 4,02 m
Frihojde pd vogndeek 470 m
Fart maks. 121/2 knob

Faergen er bygget, s& den opfylder danske og internatio-
nale krav, ligesom den har isforsteerkning. Vogndaekket er
forsynet med et gennemgdende jernbanespor med en
storste effektiv leengde pd ca. 80 m. Helt ude i borde er



der placeret huse med opgange til salondszk. Som ren
personbilsfeerge kan der overfares ca. 60 biler.

For de indtil 800 passagerer er der et salondaek med et
cafeteria og en forsalon. Imellem disse rum er der en
hall med en kiosk for salg af chokolade, tobak etc. fra ind-
til syv luger, siledes at ventetid, selv med stort passager-
tal, er meget lille. | hallen findes endvidere toilstter og
vekselkiosk samt porte i skibssiden for adgang fra land.
Adgang fra vogndeek sker via fire trapper. Paneler, stole-
typer, farver m.v. er i ny design. Udover salondaekket har
passagererne adgang til et soldeek ovenover. Pa dette deek
er der endvidere et styrehus i hver ende samt officersbe-
boelse, ventilationsrum m.v.

Motoranlaegget bestdr af 4 stk. Frichs dieselmotorer &
800 HK, der via et feelles gear treekker en for- og en ag-
terskrue, begge med stilbare blade. En af motorerne er
konstant i reserve. Motorer og propeller manovreres nor-
malt fra ét af de to styrehuse, men kan ogsd manovreres
fra et kontrolrum i maskinrummet. | maskinrummet findes
endvidere hjeelpemotorer for stromforsyning, pumper, el-
tavler m.v.

| styrehusene er installeret radar, gyro, samtaleanleeg,
internt og maritimt VHF-anleeg etc.

Over hele faergen er der sprinkleranleaeg til slukning af
brand suppleret med et skum-anlzeg og et Halon-anlaeg for
maskinrum, og endvidere er der transportable ildslukkere
fordelt over hele faergen. Fargen er udstyret med to mo-
torredningsbdde samt redningsflader, og der er endvidere
redningsbzelter til alle, deriblandt specielle beelter il barn.

*

»D8B« redigeres af Erik B. Jonsen.

ihl\ﬁ?rivatbanerne

I forbindelse med kereplansskiftet den 30. maj 1976 er der
ikke de store @ndringer i koreplanerne pd landets privat-
baner.

Fra den 1. januar 1977 vil privatbanerne i lighed med an-
dre offentlige regnskabsferende institutioner lade drifts-
aret folge kalenderdret. Det er dog ikke alle banerne, der
behever at foretage nogen omleegning, idet LJ, GDS, HFHJ
0g OSJS fra tidligere tider har fulgt kalenderaret.

GDS/HFHJ: For at f& et bedre overblik over behovet for
en evt. udvidelse af ikke-rygerkupeerne i banens tog har
man uddelt spargeskemaer blandt banens rejsende.

Af de ca. 1600 besvarelser fremgik det, at 53 pct. havde
givet udtryk for, at de snskede at tage ophold i togenes
ikke-ryger afdelinger. En lignende undersegelse for ca. 10
ar siden viste, at rygerne dengang var i klart overtal.

| forbindelse med moderniseringen af Gribskovbanen vil
Graested, Vejby og Tisvildeleje stationer sikkerhedsmazes-
sigt blive indrettet som fjernstyrede stationer.

HHGB: Banens ledelse har planlagt at ansege stat og
kommuner om tilskud til modernisering, idet man snsker
anskaffelse af yderligere rullende materiel samt udskift-
ning af en del skinner.

Indferelsen af HT-taksterne pa banen har bevirket, at
banens antal af rejsende har vaeret steerkt stigende, og
det rullende materiel (tre Y-togssaet samt en motorvogn)
er ikke leengere tilstraekkeligt.

"\ - L R
HFHJ's nye vaerksteds- og remisebygning § Hundested, sept. 1975.
Foto: H. H. Rasmussen.

HHJ: Spormoderniseringen p3 banen fortseetter. Mellem
Maling og Assedrup skal der leegges 3,5 km nye skinner.
P& grund af den teette toggang pa banen, har man ofte kun
ca. 20 minutter til radighed, nar arbejdstoget fremfort af
HHJ Sm 2, skal kere de nye 37 kg skinner ud fra Asse-
drup station.

P& HHJ's ekstraordineere generalforsamling den 19. ja-
nuar blev det besluttet at nedleegge Odder-Hou banen
ved overgangen til sommerkoreplanen i 1977.

P& grund af mangel p3 reservemateriel i forbindelse med
revision af banens Y-tog har HHJ hos OHJ og HTJ kebt de
to svenske skinnebusser, HTJ S 27 og OHJ S 42. Begge
vogne blev indkebt af OHJ og HTJ fra TGOJ i Sverige. S 27
blev kobt i 1962 og S 42 i 1971.

HHJ's svenske skinnebusmateriel omfatter nu tre mo-
torvogne, og de vil nu blive omlitreret. SJ Y6 772, som
HHJ kobte i 1973, omlitreres til HHJ YBM 25. HTJ S 27 og
OHJ S 42 bliver til henholdsvis HHJ YBM 26 og YBM 27.

Der foreligger ikke noget om, hvad den svenske skinne-
busbivogn skal omlitreres til.

HHJ DI 12 blev sat i drift i begyndelsen af tchruar efter
en temmelig langvarig reparation. Imidlertid matte lokomo-
tivet atter tages ud af drift, da det viste sig nedvendigt at
skifte et leje til krumtappen. Dette var endnu en folge af
cylinderspreengningen sidste forar. D! 12 ventes atter at
veere i drift fra begyndelsen af juni. Lejlighedsvis lejer
man i mellemtiden et Mt-lokomotiv ved DSB.

HP: Igennem de sidste 12 &r har 6 porte af HP's remise i
Hjorring veeret udlejet til Revalideringsinstituttet, som
har haft temrer- og maskinvaerksted samt systue dér. Den
2. februar nedbreendte den udlejede del af remisen. Hele
remisen er opfort midt i tyverne, og nar den del af remi-
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sen, som HP selv benytter, ikke nedbreendte, skyldes det
en brandmur, der var opfort mellem de to dele af remi-
sen. Hjorring Privatbaner har ikke planer om at genopbyg-
ge den nedbraendte remisebygning.

LJ: Den 4. marts var der atter kersel med persontog pa
streekningen Maribo-Rodby. Skolerne i Holeby kommune
skulle sende nogle klasser til teatret i Nykebing, og sé
tilbod Lollandshanen at stille et seertog ftill radighed i
stedet for et tog/busarrangement.

Det sidste plantog korte pad streekningen i 1963, og siden
har kun ganske fa personforende tog kert pé strakningen,
sa det var ikke underligt, at mange Holeby-borgere over-
vaerede togets afgang fra Holeby station.

OHJ/HTJ: Banerne har som naevnt under HHJ solgt skin-
nebusserne HTJ S 27 og OHJ S 42: De to skinnebusser
kerte fra Holbaek ved egen kraft via HTJ den 9. marts
1976.

Endvidere er personvognen OHJ C 223 solgt til DJK, der
efter ca. 14 dages intenst arbejde kunne seette vognen i
drift i de tog, som man korte for Politiken Plus i St. Bede-
dagsferien med D 826.

| midten af maj méned er postvognen, som man i 1975
indkebte fra DSB, sat i drift efter revision og maling pé
banernes veerksted i Holbaek. Vognen er litreret OHJ D 247.

Spormoderniseringen p8 OHJ fortsaetter. | foréret har
man koncentreret arbejdet mellem Nr. Asminderup og
Hejby.

Ved et rangeruheld pd Vedde station er OHJ Bl 230
blevet beskadiget i den ene ende. Vognen kan forhébent-
lig seettes i drift omkring pinse efter reparation pd veerk-
stedet.

P& HTJ gér man omkring den 30. juni over til radiostyring
af toggangen med Dianalund som toglederstation. | ba-
nernes rullende materiel er der nu monteret yderligere en
kanal i radioanleeggene, séledes at togene via radiomasten
i Stenlille kan f& kontakt med FC Dianalund p& den nye
kanal 2.

Vestbanens MT 1 pi Varde Vest, august 1975.

Foto: Carl Johan Semler.

Ved koreplansskiftet den 30. maj lancerer OHJ og HTJ
nogle nye lommekoreplaner for hver af de to baner. Kare-
planerne er pa starrelse med en ti-kronesedde! og pé for-
siden har man farvebillede af de nye tog ligesom man
har det pa den »store« lokalkereplan, som banerne sta-
dig fortseetter med at udgive — dog i mindre oplag.

VLTJ: Strande station er nedrykket til holdested pr. 15.
januar 1976. Stationens lejlighed er udlejet, mens vente-
salen stadig er til radighed for de rejsende ftil og fra
Strande!

De svenske skinnebusser ved banen er hidtil kun ble-
vet omlitreret ved maling, hvorfor tre af dem har kert
rundt med de svenske numre i de to &r, banen nu har haft
gavn af dem.

Inden sommeren for alvor saetter ind vil ogsa disse tre
blive malet og omlitreret. Der er nok grund til lige at
neevne hvilke litra og nr. de svenske skinnebusser har
faet ved VLTJ: SJ Y6 761, 773, 828, 777, 815 og 756 er i
navnte reekkefolge omlistreret til VLTJ YBM 12-17.

Banen har segt garantikommunerne, amtet og staten om
et moderniseringslén til fornyelse af 4 km spor og byg-
ning af en ny remise til erstatning for de gamle remiser i
Lemvig.

VNJ: Omleegningen af sporet ved Oksba!l i forbindelse
med den nye omfartsvej narmer sig nu sin fuldfarelse.
Det nye sporskifte, der ileegges samme sted for at give
mulighed for sporforbindelse til militeeriejren i Oksbol er
ogsd lagt i. Sporskiftet er kobt brugt fra DSB i starrelse
45 km/m. Det nye spor er lagt med 37 kg skinner, der
sammensvejses til langskinnespor.

Der forhandles for tiden om en forleengelse af de per-
sonferende togs korsel fra Norre Nebel fil Nymindegab.
Det er Blabjerg kommune, der gerne ser, at Vestbanens
skinnebusser ogsd kommer til at befare det spor, der
allerede ligger mellem Norre Nebel og Nymindegab.

Udover, at sporet skal justeres m.v. er problemet, at
staten ejer straekningen, og derfor mé visse formaliteter
vare opfyldt inden den pateenkte drift kan iveerkseettes.

| 1975 fik Vestbanen ogsd ombygget en Scandia-skinne-
bus til motortrolje i lighed med Odsherredsbanens nr. 43.
Vestbanens motortrolje, MT 1, har ligesom en stor del
af det ovrige danske skinnebus-materiel kort adskillige
steder i landet. Oprindelig hed den OHJ Sm 16, og der-
efter kom den til Nordjylland, hvor den litreredes FFJ Sm
15. Ved Alborg Privatbaners lukning i 1969 solgtes den til
varde—Grindsted Jernbane, hvor den kom til at hedde Sm
7. Da VGJ lukkede i 1972 endte den ved VNJ, der altsd nu
har ombygget den til motortrolje.

MT 1 har puffere og slanger til trykluftbremsen i begge
ender, og der er monteret oliefyr til opvarmning af bade
kabine og motor. Troljen er lakeret gul/orange og er des-
uden udstyret med radioanleeg som det ovrige materiel
pd Vestbanen.

»Privatbanernec« redigeres af Ole-Chr. M. Plum.



i Hovedstadsomradets
| Trafikselskab

Hovedstadsomradets Trafikselskab skal forenkies med
hensyn til sin organisation. Efter en lov, Folketinget nu
har vedtaget, ophaeves HTs represesentantskab og besty-
relse, og deres funktioner henlaegges under Hovedstads-
rddet, som derved fir den umiddelbare politiske ledelse
af HT. Der sker inden endring i HTs forhold til persona-
let — eller i den daglige ledelse i ovrigt.

HTs sommerkareplan tradte i kraft den 25. april — og de
vaesentligste nyheder deri var etableringen af seks nye
busforbindelser — hvor kerslen udferes af »HT-entrepreno-
rer« (private busvirksomheder) ~ med direkte tilslutning
til tog. Af de nye forbindelser skal navnes: Linie 219
Kirke Hyllinge-Ejby-Kirke S&by-Hvalso station (hvorved
et onske fra Bramsnaes og Hvalse kommuner om en nord-
syd forbindelse fra Hornsherred til Hvalso - og dermed
regionaltogene p& Nordvestbanen imodekommes); linie
379 Niverad-Niva station-Kokkedal station—Kokkedal (Hol-
megérd Center) (udbygningen af Karlebo kommune foregar
i det vaesentlige i to adskilte omrader, grupperet om hen-
holdsvis Kokkedal og Niverad — der er derfor opst3et be-
hov for sével en direkte forbindelse til regionaltogene p3
Kystbanen, som en forbindelse mellem de to nsevnte om-
réder). Der er endvidere, som supplement til den normale
buslinie 307 mellem Hillersd og Roskilde, (pd mandage-
fredage) indlagt tre hurtigbus-dobbeltture mellem de
nevnte endepunkter og med standning kun i Slangerup og
Frederikssund. 1 Roskilde er der direkte forbindelse til/
fra lc-tog.

Hillered

e

o Slangeru
Fredenkssunq PR

Dstykke

Roskilde
Fjord

\"-qf ..r'? j
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Roskilde

Hurtigbusser pa linie 307 forbinder Hillered, Slangerup og Frederikssund
med bl.a. [C-tog i Roskilde.

P& samme made, som det er DSBs onske at tilvejebringe
en ensartet beskiltning pd stationer overalt i landet, har
HT hejt prioriteret pad enskesedlen at kunne etablere en
ensartet stoppestedsbeskiltning overalt i HT-omradet —
ikke blot det gule skilt p& standerens top (og som nu
kan iakttages i en ny »oplansdudgave« med kun én dor i
den stiliserede bus’ side), men ogs8 — og mest — at fa
tilvejebragt ensartet kereplanstavler med klar letfattelig
information for passagererne. Det er ingen lille opgave,
det drejer sig om 7000 stoppesteder — de forste kore-
planstavler (prototype) opsaettes i Iobet af sommeren.

Foto: K. E. Jorgensen.

HT-bybus, serie V.

| januar kvartal er der sket folgende @ndringer i vogn-
parken:

Der er tilgaet driften 30 stk. bybusser (serie V): 660-
671, 673-690 (D 1) og 672 (D 2, Helsingor). Der er afmeldt
(hensat solgt) 44 busser: 37 stk. tidl. KS serie l-busser
samt 1957-1953, 2063, 2064 (D 1), 4955, 5062 (D 2). Vogn-
parken omfatter herefter pr. 31. maris 1976: 968 busser.
(I opremsningen af afmeldte busser i »Jernbanen« nr. 1/76
var fejlagtigt opgivet 4980 - til gengeeld var nr. 4940 ude-
ladt. En oversigt over HT-vognparken pr. 31. marts 1976
kan pr. brevkort rekvireres fra »spalte-redakteren«: E. B.
Jonsen, Estersvej 19 B, 2900 Hellerup.

*

»HT« redigeres af Erik B. Jonsen.

Lovnhyt om jernbaner

Under denne rubrik vil der for fremtiden blive bragt refe-
rater af og kommentarer til lovforslag og vedtagne love,
der har med jernbaneanleeg at gore. Vi leegger ud med tre
lovforslag fra 1975 og 1976.

1. Forslag til lov om nedleeggelse af sporforbindelsen
mellem Kobenhavns Nordre Toldbod og Larsens Plads.

Loven giver ministeren for offentlige arbejder bemyndi-

gelse til at nedlazegge sporforbindelsen mellem Kebenhavns
Nordre Toldbod og Larsens Plads.
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Sporet ved Nordre Toldbod, ca. 1910.

Arkiv: B.W.

Formalet med lovforslaget er at & hjemmel til at fjerne
jernbanesporet, idet det herved indvundne areal af bia.
toldveesenet er planlagt anvendt til bebyggelse.

Statsbanesporene pé Kebenhavns Nordre og Sendre
Toldbod og Larsens Plads blev tilvejebragt i henhold til
lov nr. 82 af 11. maj 1897, der i § 1 bemyndigede inden-
rigsministeren »til for statskassens regning at tilveje-
bringe en sporforbindelse med fornedent rangeringsspor
fra Kebenhavns Nordre Toldbodsplads til sydgreensen af
Sondre Toldbodplads og derfra s& langt der, uden ekspro-
priation eller anden godtgorelse, kan fas areal til radighed,
over Larsens Plads, langs Kornterringsmagasinet indtil
Sct. Annge Pladse.

Staten har i 1974 udstykket Sendre Toldbod og afheendet
den nordlige de! til rederiet A. P. Moller, som har planer
om opforelse af et kontorbyggeri med en sadan placering.
at sporet over rederiets omréde ikke vil kunne bevares.

P4 den resterende del af Sondre Toldbod planlegges et
byggeri for toldvessenet, som har fremsat onske om at f&
sporet over dette omrdde nedlagt.

Sporene pd Toldboden og Larsens Plads benyttes i dag
naesten ikke, og hverken DSB eller Kebenhavns havne-
vaesen, som har vaeret hart i sagens anledning, har noget
at indvende imod, at sporene nedleegges. Nogle private
sidespor, som har veeret tilsluttet de offentlige spor i
neerheden af Sct. Annz Plads, er tidligere nedlagt i anden
anledning.

Nar sporene syd for Nordre Toldbod nedlaegges, er der
ingen grund til at bevare sporet over Nordre Toldbod,
hvorfor samtlige spor pd Nordre og Sendre Toldbod og
Larsens Plads foreslds nedlagt.

2. Forslag til lov om erhvervelse af arealer m.v. til anleeg
af en jernbane mellem Snoghoj og Tarup.

Ved lovforslaget bemyndiges ministeren for offentlige
arbejder til — om fornedent ved ekspropriation - at er-
hverve de nedvendige arealer for anleeg af en dobbelt-
sporet jernbane som forbindelsesbane mellem den fynske
hovedbane og hovedbanen fra Fredericia mod Esbjerg/
Padborg.
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De foresldede arealerhvervelser skal tjene til et senere
anleeg af en jernbane som en direkte forbindelse mellem
den fynske hovedbane og hovedbanen fra Fredericia mod
Esbjerg/Padborg, hvorved rebroussement (det forhold, at
togene korer ind til og ud af stationen til samme side) i
Fredericia for tog mellem streekninger kan undgés.

Forbindelsesbanen vil kunne befares af sével person-
forende tog som godstog, og tidsgevinsten ved at undga
rebroussement i Fredericia vil veere 15-30 minutter.

Det mé antages, at jernbanetrafikken, senest nér en fast
storebeeltsforbindelse er tilvejebragt, vil stige s& meget,
at et stort antal tog med fordel vil kunne omleegges ad
forbindelsesbanen, hvorved der opnas vessentlige drifts-
besparelser, samt at man undgar at investere i en ellers
nadvendig udvidelse af sporkapaciteten pé Fredericia sta-
tion.

Allerede med den nuveerende kereplan ville mindst ca.
80 plantog per uge med fordel kunne veere omlagt til den
direkte jernbaneforbindelse, hvorved der ville veere op-
néet en &rlig driftsbesparelse pa ca. 1 million kr.

Der kan derfor alt i alt ikke bortses fra, at anleegget af
den omhandlede forbindelse kan blive aktuelt p& et tids-
punkt, der er tidligere end tidspunktet for den faste store-
beeltsforbindelses ibrugtagning.

Udgifterne til de fornedne arealerhvervelser for den
dobbeltsporede bane er med prisniveau oktober 1974 skan-
net til ca. 2,5 mio. kr., medens de egentlige anleegsudgif-
ter skonnes til ca. 22,5 mio. kr.

Den patenkte linieforing for banen er i princippet fast-
lagt efter aftale med daveerende Erritso kommune. Det
ma derfor anses for onskeligt, at der i samspil hermed nu
skabes den fornodne hjemmel! til den endelige sikring af
de fornodne arealer for det omhandiede baneanleg.

3. Forslag til lov om udbygning af banestraekningen mel-
lem Hoje-Tastrup og Roskilde.

{Vedtaget af folketinget ved 3. behandling den 26.
marts 1976).

Ministeren for offentlige arbejder bemyndiges til at lade
anlzegge 3. og 4. spor mellem Hoje-Tastrup og Roskilde
samt i forbindelse hermed at lade anleegge det nedven-
dige antal stationer for passagertrafik p& streekningen.

Som omtalt i DSB Plan 1990 foresl&s S-banen forleenget
fra Tastrup til Hoje-Tastrup, der skal veere station feelles
for S-banen og fjernbanen Kebenhavn-Roskilde. Betjenin-
gen af den videre straekning fra Heje-Tastrup til Roskilde
foreslas udfert med dieselregionaltog, der efter DSB's
seneste undersogelser vil give en bedre trafikbetjening
end en videreforelse af S-togene mod Roskilde ville give.

Anleeg af 3. og 4. fjernspor Heje-Tastrup-Roskilde for-
ventes udfert i 1982. Udgiften hertil anslas til ca. 150

mio. kr.

»Lovnyt om jernbaner« redigeres af Bent Jacobsen.
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af Niels Jensen. Bogen beskriver tilkomsten og udvik-
lingen/afviklingen af samtlige jernbaner pa Fyn og
Langeland - og de fynske jernbaners historie er ikke
uinteressant! Intet andet sted i landet har der veeret

s& mange privatbaner, der har betydet sa meget for
deres egn.

112 s. ill. Kr. 34,50

Sonderjyske jernbaner

af Niels Jensen. De sonderjyske jernbaner udgoer

et szerligt speendende kapitel i de danske jernbaners
historie - og | Danmarkshistorien.

"Det er et godt bind at foje til de forudgaende i
serien...”, Henrik V. Ringsted i Politiken.

80 s. ill. Kr. 28,20

) clausen bager -handbeger De har brug for

LEYLAND DAB A/S . 8600 SILKEBORG (06) 82 33 00

ODAR

SATTER DANMARK PA HJUL

KONDITORIET TAGTERRASSEN

PA TOPPEN AF BANKEN
Ostergade 4 . Mariager . TIf. (08) 54 12 86 !

1. kl. kekken — Altid frisklavet kaffe og kager
Populeere priser

Med venlig hilsen og p& gensyn
Eva og Jens Chr. Jensen




HUSK ET BES@G PA

CAFETERIA FJORDEN
Hestehovedet . Nakskov . TIf (03) 92 23 48

Stort udvalg i leekkert smarrebrod og
varme retter

DANSUKKER |

AUTO GUMMI SERVICE

| TAKT MED TIDEN -

Fabriksvej 2 — 4990 Sakskebing
TIf. (03) 894779

Kontant rabat 20%, pa alt autogummi

moderne DSI leverer materiellet til S-banens
jernbaner nye sikrings-, linieblok-, fjernstyrings- og

moderne hkt-anleeg, samt styrevogns- og loko-
signalanleeg udrustninger til DSB's rullende materiel

DANSK SIGNAL INDUSTRI A/S

Stamholmen 175 — 2650 Hvidovre — Telefon (01) 49 03 33




