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Den asynkrone kortslutningsmotor er med sin enkle og robuste kon-
struktion saerdeles velegnet til banedrift. Det af BBC udviklede sta-

frekvens- og spaendingsreguleringsudstyr er den nedvendige
forudseetning for, at banemotorerne altid arbejder i et stabilt og
gkonomisk optimalt punkt pa Md/n-kurven.
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Forsidebilledet:

Lerdag den 25. september 1976 — prae-
cis kl. 11.29 ankom indvielsestoget til
Hundige station (spor 4) - og kl. 11.48
kunne Hendes Majesteet Dronning Mar-
grethe Il erkleere Kegebugtbanens for-
leengelse fra Vallenshaek til Hundige
for abnet. Foto: N. E. Jensen.

16. argang Oktober 1976 Nr. 5

Hr. Generaldirektor

Egentlig kan jeg slet ikke bringe over mit hjerte at skrive til Dem, det er
der s& mange, der gor. | nogle hektiske septemberdage skrev en skraek-
kelig masse mennesker til Dem. De var sa letsindig at gore, hvad vor
trafikminister bad Dem om - at spare 70 millioner kroner. Det havde De et
forslag til, og det startede en flod af laserbreve. Efter lasserbrevene at
demme var De personlig ansvarlig for den bebudede servicenedskee-
ring, det m& have veeret sveert at beere. Det skortede ikke p& rad om,
hvad De skulle have gjort. Det gode r&d om at nedlzegge DSBs design-
afdeling manglede heller ikke blandt la&serbrevene. P& den konto er der
altsd 70 millioner at hente, kom sé ikke og sig, at vi danskere ikke har
sans for proportionerne. Der var ogsd en kvindelig korsridder, der skrev
til Dem - eller snarere om Dem: »Uden sans for historiske veerdier fort-
seetter generaldirektor Hjelt imidlertid sit private korstog for at indfore
republikken ved at overmale alle statshanernes kronesymboler. Ogsa det
stolte vingehjul ofres til fordel for ganske fantasilas bemaling med bog-
staverne DSB. Har generaldirektaren i avrigt ret til egenrddigt at udslette
monarkiets symbol? Er det ikke statens jernbaner, og har staten Danmark
ikke gennem 1000 &r veeret et monarki, selv om jernbanerne kun har gjort
de sidste 100 &r medc.

Vi kommer nu til mit budskab til Dem. Nu, hvor det ser ud til, at den
sunde fornuft sejrer, nar det drejer sig om spareplaner, ma jeg bede om,
at De ikke lader Dem lobe over ende, nar det drejer sig om design. Det
har da vesret sveert for mange af Deres virksomheds venner (og Deres
medarbejdere) at sige farvel til vingehjulet. Endnu flere er til gengeeld
klar over, at en del af virksomhedens succes skyldes nye farver, form og
skrift. Selv vor kvindelige korsridder ovenfor, der hangte Dem ud for en
anti-royalistisk holdning, ma vel indremme, at de rede vogne og lokomo-
tiver pynter i landskabet. Og nu ter jeg nasten slet ikke at fortssette —
hvis vognene og lokomotiverne er rede. Originalitet forpligter, det er ikke
nok at nedfeelde ideerne i en »manual«. Det hele ser lidt miserabelt ud
lige nu: Alt for mange lokomotiver uden (endda brun) maling, uden de
»fantasilese« bogstaver DSB - og blegrede vogne med afvaskede paskrif-
ter. Der var en linie i skiltningen p& stationerne - i begyndelsen — den er
s& smét ved at g8 i oplasning.

Mé& jeg derfor foresld Dem pd dage, hvor De er traet af lzeserbreve, at

98 ud og bringe budskabet til rette vedkommende: Originalitet forpligter —
ogsa i sparetider. ebj.
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RANDIS BORNETQJ
Torvegade 7 . Sakskebing . TIf. (03) 89 57 56
Det store udvalg —

de fornuftige priser

FISKEBORSEN
v/ Axel Lind
Vesterbrogade 14 — Maribo
Telefon (03) 88 21 38

Alt i arstidens friske fisk og vildt

Varerne bringes gerne

JOHN JEPSEN

Haakonsens Eftf.
AUT. GAS- & VANDMESTER

Ostergade 23
4930 Maribo

FJERNVARME — CENTRALVARME
OLIEFYR — SMEDEARBEJDE
TIf. (03) 88 06 99

§ SKORRINGE

MOBELHANDEL

Skorringevej 13 — Oster Skorringe
Telefon (03) 90 80 45

Stort udvalg i moderne mebler og teepper
Brugskunst til udsmykning af hjemmet

HOGH HANSEN SPECIALOPTIK

Optometrist
Nygade 34 — Nakskov

Telefon (03) 92 1917

Nye trafik-platter

fra BING & GRONDAHL
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Forste Omnibusplatte nr. 302 k
»MAYBAC«bussen pa Kongens Nytorv r. 59;_
Ny sporvognsplatte nr. 6

Bogie-vognen, Lin. 1, pd& Radhuspladsen kl'. 59’_

Vi kan endnu levere de 5 Kebenhavnerplatter samt
4 fra Arhus og 4 fra Odense.

DSB.s jubilee-
umsplatte

fra 1972
»ODIN

FOR FULD
DAMP«

kr. 75,

SKOTSMAN )ovse)

Frederikssundsvej 323-325 - 2700 Bronshoj Kbh.
Telefon (01) 6020 01 el. (01) 28 92 48



Men hvor kom de sa egentlig fra?

Af Povl Wind Skadhauge
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P3 dette noget specielle kort er markeret beliggenheden af de fabrikker, hvorfra DSB fik sine damplokomotiver. P4 grund af det lille mal kan den

helt nojagtige placering ikke angives, hvor to eller flere fabrikker ligger nzer hinanden, og for de seks belgiske fabrikker er det derfor valgt at
vise placeringen rent skematisk. Landegrzenserne er med forsat ikke indtegnet; de har undergiet ret sd8 mange forandringer i lobet af »jern-

banens arhundrede«.

Indledning

Den engelske journalist og forfatter C. Hamilton Ellis har
iseer skrevet og redigeret mange boger om jernbaner. En
af dem er RAILWAYS med undertitlen A Pictorial History
of the first 150 Years. Den udkom i London sidst i 1950-
erne og blev genudgivet af et amerikansk forlag i 1974.

Bogen indeholder 408 billeder fra skiftende tider og
steder. Danmark er repreesenteret med et enkelt foto. Det
forestiller K 517 pd Kebenhavns Hovedbanegard i 1929 og
er beklageligt nok et af de ringere billeder i bogen. Men
veerre er det, at det i billedteksten hedder: »The German-
built engine, like all of Danish State...«. Hvordan kan en
kapacitet som Hamilton Ellis skrive, at alle danske stats-
banelokomotiver er tyskbyggede?

For en dansk jernbaneinteresseret stdr det vel uden
videre klart, at pastanden hverken var gyldig i 1929 eller
pa noget andet tidspunkt i damplokomotivets danske epo-
ke. Man samtidig dukker s8 spergsmaélet op om, hvordan
det faktisk forholdt sig. Hvor kom de sa egentlig fra? Fra
hvor mange lande, fra hvor mange fabrikker og i hvilke
antal? — Og hvad kan evt. have fort engleenderen pa vild-
spor? Disse og flere lignende problemer blev anledningen
til en lille statistisk undersegelse, hvis resultat vises her,
anskueliggjort i tabel- og diagramform.

Grundlag og forudsezetninger
Undersogelsens grundmateriale er de af J. Steffensen,

G. Wienecke og A. Gregersen udarbejdede tabeller over
DSB damplokomotiver, og DSB er opfattet i samme brede
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forstand som i disse (d.v.s. sével det samlede system
fra 1892 og fremefter som de oprindelige private eller
statslige baner, der indgik i systemet).

Men for at opnd nogen forenkling er der med en vis
ret set bort fra de i alt 24 maskiner, der tilgik DSB ved
overtagelsen af KSB i 1948 og de fynske baner i 1949.
Endvidere er de i en periode under 1. verdenskrig af
TKVJ lejede 4 maskiner (litra V hos DSB) holdt udenfor,
og det samme geelder det oprindeligt tjekkiske lokomo-
tiv, der efter 1945 blev benyttet som fast togforvarm-
ningskedel i Korser. De opregnede udeladelser angar kun
et par procent af totaltallet og betyder intet afgorende
for helhedsbilledet.

Tilbage bliver 975 damplokomotiver, som er medtaget i
de tre skemaer. | de tilfzelde, hvor ramme, kedel og/eller
tender til samme maskine stammer fra forskellige fa-
brikker, er der i alle sammenhaeng kun regnet med ram-
men, idet denne er betragtet som den konstituerende del
af lokomotivet, og reserve-rammer er ikke medtaget.

J nr. 11, bygget hos Nydquistst og Holm i 1888.

Forkortelser

| skema 1 og pd kortet er benyttet folgende forkortelser,
der hovedsagelig er de samme, som er brugt af Stef-
fensen, Wienecke og Gregersen.

® BELGIEN
Cockerill = Société Anonyme John Cockerill, Seraring.
Hainaut = Usines Métallurgiques de Hainaut, Division
Ateliers, Couillet.
Haine-St.-Pierre = Forges, Usines et Fonderies, Soci'-
té Anonyme, Haine-Saint-Pierre.
La Croyére = Société Anonyme Anglo-Franco-Belge

des Ateliers de Construction de Matériel de Chemin
de Fer de la Croyere-Seneffe et Godarville, La
Croyeére.

La Meuse = Société des Ateliers de Construction de
la Meuse, Schlessin-Ligge.

Tubize = Les Ateliers Métallurgiques S. A., Nivelles,
Ateliers de Tubize.

® DANMARK

Burmeister = Burmeister og Wain's Maskin- og Skibs-
byggeri A/S, Kebenhavn.
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Hs 375, bygget hos Hartmann i 1893.

Frichs = A/S Frichs’ Maskinfabrik og Kedelsmedie,
Arthus.

Hlttemeier = A/S Smith, Mygind og Huttemeier, Ko-
benhavn.

Maribo = A/S »Vulcan«, C. F. Kiehn, Maribo.

ITALIEN

Breda = indtil 1900: Ing. Ernesto Breda & Co., Milano.
Efter 1900: Societa ltaliana Ernesto Breda per con-
struzioni meccaniche.

Saronno = Construzioni Meccaniche Saronno, Filiale
della Maschinenfabrik Esslingen, Germania, Saronno.

SCHWEIZ
Winterthur = Schweizerische Lokomotiv- und Maschi-
nenfabrik »Winterthur«, Winterthur.

STORBRITANNIEN (E = ENGLAND, S — SKOTLAND)

Canda = Canada Works, Birkenhead (E).

Chaplin = Alex. Chaplin & Co., Cranstonhill Engine
Works, Glasgow (S).

Fletcher = Fletcher, Jennings & Co. Lowca Works,
Whitehaven (E).

O 301, bygget hos Borsig i 1896.
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Hawtorn = R. & W. Hawthorn, Engineers, Newcastle- @ USA
upon-Tyne (E). Baldwin = The Baldwin Locomotive Works, Philadel-
Kitson = Kitson & Co., Leeds (E) phia.

Neilson = Neilson & Co., Springburn, Glasgow (S).

Peacock — Beyer, Peacock & Co., Manchester (E).

Sharp = Sharp Brothers, Manchester (E).

Stephenson — Robert Stephenson & Co., Newcastle-
upon-Tyne (E).

® SVERIGE
Nydqvist & Holm A. B. Trollhattan.

® TYSKLAND
Borsig = indtil 1900: A. Borsig, Berlin. Efter 1900: A.
Borsig, Tegel bei Berlin.

Esslingen — Maschinenfabrik Esslingen (vormals Emil
Kessler), Esslingen.
Hanomag = indtil 1914: Hannoversche Maschinenbau

AG, vormals Georg Egestorff, Linden vor Hannover.
Efter 1914: Hannoversche Maschinenbau AG, »Ha-
nomage«, Hannover-Linden.

Hartmann = Sé&chsische Maschinenfabrik zu Chemnitz,
vormals Rich. Hartmann AG.

Henschel — Henschel & Sohn, Kassel.
Hohenzollern = »Hohenzollern«, Diisseldorf.
Humboldt = Humboldt-Werke, Kéln-Kalk.

Maffei = J. A. Maffei, Hirschau bei Minchen.

Schichau = F. Schichau, Elbing.

Schwartzkopff = Berliner Maschinenbau AG, vormals
L. Schwartzkopff, Berlin.

Stettin = Stettiner Maschinenbau AG, »Vulkane,
Stettin.

For fuldsteendighedens skyld tilfojes, at fabriksnavne
og/eller adresser i flere tilfeelde udover de citerede har
vaeret underkastet eendringer i stavemade eller udform-
ning gennem é&rene. Det anforte skulle dog vere tilstraek-
keligt til identifikation.

Hvem byggede hvad?

Skema 1 er en opteelling, som giver svar pad en raekke
spergsmél, der kan sammenfattes saledes: hvilke loko-
motivfabrikker i hvilke lande byggede hvilke danske damp-
lokomotivtyper og i hvilke antal? Endvidere opgeres de
enkelte fabrikkers sdvel som hvert lands andel. Frichs
tegner sig med 145 lokomotiver for det sterste styktal fra
en enkelt fabrik. Men til Esslingens 125 stk. ber der
egentlig leegges 29 stk. fra dette firmas italienske filial i
Saronno, hvorved Esslingen alt i alt stér som den starste
leverandar, hvad styktal angar.

Det undrer vel i ovrigt neeppe, at de tyskbyggede ma-

skiner tilsammen udger knapt 54 pct. af de 975 stk., alts8
mere end summen af alle ovrige leveranderiandes andele.

Hvornar leveredes hvorfra?

Der er den veesentlige mangel ved skema 1, at tiden ikke
tages i betragtning. De 975 maskiner var jo ikke bygget
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pa en gang og eksisterede ikke alle samtidigt. Dette er
der sogt at rade bod péd i skemaerne 2 og 3.

Skema 2 giver et billede af anskaffelsespolitikken, geo-
grafisk set. Det er muligt ar for ar at se, hvor mange
lokomotiver der blev leveret fra hvilke lande. Det farste
kvarte arhundrede efter 1847 kendetegnes ved flest leve-
rancer fra Storbritannien, selvom tendensen ikke er alt
for klar. Men fra 1875 og frem til 1. verdenskrig blev tyske
leverancer dominerende, og da omtrent 2/3 af alle DSB
damplokomotiver kom til i denne vakstperiode (jf. re-
sumeet til hojre i skema 2), blev s& mange altsd tysk-
byggede. Efter 1914 gik det efterhdnden sadan, at de fle-
ste nye DSB damplokomotiver blev bygget i Danmark, hos
Frichs i Arhus. Dog blev der ogséd anskaffet fra anden
side, endda s& sent som i 1952.

Man leegger merke til, at anskaffelsen af damploko-
motiver neesten var gdet i std i 1930-erne. Motoriseringen
var i fuld gang, og fra disse ar stammer kun de forste 5
Q-maskiner. Endvidere kobtes de 11 brugte svenske ma-
skiner, som herhjemme fik litra E (ved SJ litra F), men
der er vel rimelig grund til at antage, at de forst og
fremmest blev kebt, fordi lejligheden bed sig, og tilbudet
var favorabelt?

D840, bygget hos Nydquist og Holm i 1908.

(Nar det tages i betragtning, hvor mange lokomotiver,
der i »den store tid« anskaffedes i Tyskland, kan det for
resten undre, at DSB ikke som visse andre europaiske
jernbaneforvaltninger bare i nogen grad forsegte sig med
gennemprovede preussiske lokomotivkonstruktioner. DSB
var (og er) jo ikke noget overveeldende stort jernbane-
foretagende, mélt med international mélestok. Var det
udslag af national eller personlig selvhavdelsestrang, el-
ler var der saglige tekniske eller okonomiske grunde til
selv at udvikle, henholdsvis lade konstruere, serlige dan-
ske damplokomotivtyper? Dette sporgsmil ma gerne op-
fattes som en provokation til lzesere, der evt. ved noget
om denne sag, om at gribe pennen.)

Hvordan blev sa helhedsbilledet?

I skema 3 vises det, hvordan lokomotivbestanden efter-
hé&nden udviklede sig, nér der foruden anskaffelserne ta-
ges hensyn til udrangeringerne. For god ordens skyld ma
det bemezerkes, at angivelserne geelder forholdene ved

R 935, bygget hos Borsig i 1912.

udgangen af de pageeldende ar, og at Nordens Jérnvéger
1970 (udgivet af Frank Stenvall) har tjent som kildemate-
riale vedr. 1970.

Det er igjnefaldende, at engelsk, tysk og dansk flertal
afleser hinanden i samme reekkefolge som i skema 2,
men forsinket i forhold hertil. Det falder ligeledes i oj-
nene, at de tyskbyggede maskiner udgjorde over 50 pct. i
8 ud af de 13 &r, for hvilke der er gjort status. Og nar
man taenker p&, at DSB's damplokomotiver i s& mange
henseender lignede tyske maskiner (for en englender at
se maske endda med skorstenen som eneste afvigelse,,
har man méaske allerede en slags forklaring pad den for-
kerte péstand, som blev &rsag til neerveerende artikel.
Men det er i denne forbindelse ganske sjovt at huske,
hvad der ogsd ses i skema 3, at britiskbyggede lokomo-
tiver fandtes hos DSB fra begyndelsen og indtil fa &r for
damptidens ophor.

DSB byggede aldrig selv nye maskiner, men ombyggede
pa sine veerksteder i tidens Iob en del damplokomotiver
sé radikalt, at man neesten kan tale om lokomotivfabrik-
ken DSB. Den egentlige danske lokomotivfabrikation fandt
dog sted pa private maskinfabrikker, og herom kan man
f.eks. leese Sv. Aa. Andersens artikel: »Dansk Lokomo-
tivbygning« i Jernbanen nr. 6/1974.

Skonhed, som

De ikke aner,
findes langs
private baner
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BANDHOLM AUTOSERVICE

Frank Petersen
Bandholm - (03) 888094

AUTOGARDEN OSTER SKORRINGE

v/ Erling Hansen
Toftevej 5 — Telefon (03) 908077

Spec.: Aldre VW-vogne
1. kl. reparationsveerksted

Nar De beseger Vrads Sande Jernbanen s8 husk

Veteranbanens Restauration
Vrads Station — TIf. (05) 75 62 20

Det gode spisested med de fornuftige priser

Selskaber modtages indtil 100 kuverter

Velkommen hos Bodil og Werner Schmidt

Speno International S. A.

Repreesentant i Norden:
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SOPHUS BERENDSEN A'S

Amaliegade 10 — DK 1256 Kebenhavn K — TIf. (01) 14 8500

EJGIL OLSEN

Tomrer- og Snedkermester

Mimosevej 6 — Sollested - TIf. (03) 94 1535

Alt bygningsarbejde udfores

Nyt sdvel som reparationer
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De nye S-bane stationer

Veerlose station set fra trafikpladsen. Tegningen viser nogle af de karakteristiske elementer i bygningsprojektet, som er beskrevet i teksten.

Af Jan Koed

Udbygningen af de kebenhavnske S-baner skrider plan-
meessigt frem. P4 Hareskovbanen er man i fuld gang med
at fuldfore de manglende stationsanlaeg. sédledes at banen
kan tages i brug som fuldt udbygget S-bane den 25. sep-
tember 1977. Ombygningen af banen til eldrift har som
bekendt stdet pé& i mange &r, derfor stédr man i dag med
stationsanleeg, der varierer temmelig meget i alder og
udformning.

Dette har medfort, at DSBs nye standard for stationer,
der i 1975 blev lanceret under betegnelsen DSB plan
1990, Bygningsprojektet (se DSB bladet, nr. 5/1975), kun
delvis kan realiseres pd denne bane. Ideen i planen er i
korthed den, at stationen ikke lsengere skal veaere et fast-
last bygningskompleks, men snarere en 8ben struktur af
bygningselementer, som i et modulsystem muligger en
smidig tilpasning af stationsanleegget til skiftende behov.
Den &bne struktur skal indbyde til, at passagerer og an-
dre med @rinde pa eller ved stationen uforpligtende kan
»sive« gennem anleegget. En vigtig forudszetning har vee-
ret, at passagererne skal veere beskyttet mod vejrliget
ved skift af transportmiddel. Derfor er en af hovedideerne
i projektet et stort tag, som overdeekker sdvel selve byg-
ningsmodulerne som forplads og adgang til perronen. P3
selve perronen opstilles 3 m brede baldakintage i hele
togets laengde, dog kun hvor perronbredden ikke er under
7.5 m.

Farum bliver den forste station, som helt og fuldt bliver
opfort efter de nye principper. Stationen og bygningspro-
jektet er neermere beskrevet i DSB bladet, nr. 3/1976. P4
Hareskovbanens evrige stationer er man nedsaget til at
tillempe principperne til de allerede eksisterende byg-
ningsanleeg. P34 Verlose station er det dog lykkedes i
temmelig vid udstreekning at opfylde projektets inten-
tioner. Pa perspektiven af Veerlese station ses de vaesent-
ligste elementer. Den omlagte hovedsti fra Bymidten gér

igennem stationen som en overdaekket gang, hvor man
undervejs passerer minibar, butik, billetsalg med publi-
kumskontor og toiletter. Et vigtigt visuelt element er en
bred rod fenderliste, som skal sammenkeede de forskel-
lige bygningselementer og lede passagererne gennem sta-
tionen.

i it k\
e

HARESKOVHVILEVE |
-+
O
+

Plan af Varlose station. Stien fra Bymidten ferer gennem stationsan-
legget og fortseetter pd den anden side af banedzemningen. P3 det
indrammede skraverede omrade er stien overdakket.
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Karlslunde station, perspektiv af gangtunnel og adgangsforhold.

Pa de helt nye straekninger, som f.eks. Kegebugtbanen
syd for Hundige, har man generelt bedre muligheder for
at keede stationsanleeg og byplan naturligt sammen. P&
disse stationer bliver perrontunnelen og kommunens cy-
kelsti sldet sammen til en 21 m bred 8bning i banedeem-
ningen. Derved undgds de smalle og moerke perrontunne-
ler, som andre steder temmelig brutalt skeerer bydelene
over. Anleegget bestdr af to parallelle broer, hvorimellem

en let trappe og en elevator forer op til perronen. Sta-
tionsbygning og trafikplads placeres i narheden, og hele
anlegget indgdr som en naturlig del af byplanen. | forste
omgang er tunneler under udferelse pa Greve, Karls-
funde og Solred stationer til ibrugtagning september 1979

Adgangstrappen mellem gangtunnel og petron pé& Karlslunde station.
Man ser, hvorledes tidligere tiders indelukkede og morke trapperum
her afloses af et 3bent trappeforleb i det store adgangsrum.

Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

I april kvartal er sket nedenstiende til- og afgang m.v.
af rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Scandia-Randers A/S« er leve-
ret 8 stk. elektriske motorvogne (uden fererrum), litra
MU 8519-8526 og 8 stk. elektriske mellemvogne, litra FU
8019-8026.

8 stk. damplokomotiver er udrangeret: E 966, 978, 999
~ F 441, 653 — H 800 — N 207 — S 740 (litra H og N er
hermed udgéet af »driftsmateriellet«).

2 stk. diesel-hydrauliske motorlokomotiver, MH 360 og
388, 11 stk. elektiske motorvogne, MM 764, 767, 768, 770,
772, 775, 778, 779, 790, 797, 811 og 13 stk. styrevogne
(for elektriske motorvogne), FS 935, 941, 964, 967, 968,
970, 972, 975, 978, 979, 990, 997, 7293 (sidstnaevnte efter
brand), er udrangeret.

Fra »Scandia-Randers A/S« er leveret 5 stk. person-
vogne (2 klasse), litra Bn 20-84 827 og 20-84 828, litra
Bns 29-84 530 — 29-84 532 (Veerkstedsomrade Qst (Ko-
benhavn)) samt 43 stk. tjenestegodsvogne (selviommende
ballastvogne), litra Fds 946 0 811 — 946 0 853. Fra Sverige
er indkebt (brugte) 3 stk. beholdervogne (privatejet:
»Dansk Sojakagefabrik A/S«): 072 2 558 — 072 2 560.

| forbindelse med »deklassering« fra 1. til 2. klasse har
Ah 17-21, 017, 019, 029 skiftet litra og nummer til Bah
27-21, 017, 019, 028.

Folgende 7 stk. personvogne er udrangeret: ABh 38-61
276 — Cl 29-25, 531, 558, 562, 615 — Cls 29-27 716 — Buh
89-25 703; folgende 10 stk. rejsegods- og postvogne er
udrangeret: Dah 92-28, 100, 102, 103, 106, 108, 109, 110 -
Dk 6101, 6105 — Pa 90-28 014.

»Stationeringslisten« (»Jernbanen«, nr. 1/74 — side 7)
og oversigten »DSB person-, post- og rejsegodsvogne

1975« (»Jernbanen« nr. 7-8/1975) kan a jourfores efter
ovenstaende.

*

Pr. 30. juni 1976 bestod vognparken af:

960 stk. personvogne (styre- og bivogne for lyn- og S-
tog ikke medregnet) (samt 3 stk. personvogne (sovevogne)
lejet hos CIWLT). | april kvartal er der tilgdet driften 5
vogne — og der er udrangeret 7 vogne.

113 stk. post- og rejsegodsvogne. |1 april kvartal er der
udrangeret 10 vogne.

6266 stk. lukkede godsvogne. | april kvartal er sket en
afgang péa 6 vogne.

3046 stk. abne godsvogne. | april kvartal er sket en til-
gang pa& 43 vogne — og en afgang pa 51 vogne.
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Mader og udflugter:

Sondag den 14. november 1976: Studiebeseg hos HFHJ
og HT.

Kl. 10.15 samling p4 Hundested St., hvorefter Hillered
Privatbaners nye moderne veerkstedsbygning forevises.
Kl. ca. 11.15 kersel med HT-bus (nr. 5102 fra driftsomréde
Hillered/Helsinge garage — den eneste bus i HT-vognpar-
ken med sorte nummerplader) via Frederiksvaerk (frokost-
ophold) til busserviceanleeggene i Kokkedal (distrikt 2) og
Gladsaxe (distrikt 3), hvor veerksteder og det rullende
materiel, der »feder« jernbanerne i Nordsjslland og Keo-
benhavns nordlige omegn, forevises. Afslutning pa Lyngby
st. kl. 16.00-16.30 (deltagere fra Nordsjelland kan med-
folge bussen tilbage til Hillerad st.).

Pris for deltagelse: Bessg kun i veerkstedet i Hunde-
sted: Ingen afgift; for buskerslen Hundested-Frederiks-
vaerk—Kokkedal-Gladsaxe-Lyngby (evt. Hillered) erleegges
kr. 15,~.

Tilmelding for veerkstedsbessget er unsdvendigt; med-
lemmer, der onsker at deltage i studiebessgene i Kokke-
dal og Gladsaxe, m& tilmelde sig pr. brevkort til DIK's
sekretariat, Nakskovvej 62 A, 2500 Valby, senest fredag
den 5. november (betaling i bussen).

Deltagerantallet er begraenset til 40 personer — ved
»overtegning« underrettes de »seneste« bestillere. (Tilrej-
se (og evt. hjemrejse) til (fra) Hundested sker i deltager-
nes eget regi — S-tog fra Kebenhavn H. kl. 8.42 — HFHJ-
tog fra Hillerad kl. 9.23).

*

Onsdag den 17. november 1976 kl. 19.30 i »Karnappens,
underetagen, Niels Hemmingsens Gade 10, 1153 Kaeben-
havn K.

Direkter J. Frandsen, Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane,
vil forteelle om jernbanens historie og lidt om hvad frem-
tiden byder.

*

Sondag den 5. december 1976: Udflugt med OHJ nr. 5 pa
Odsherreds Jernbane.

Mens damplokomotivet OHJ nr. 5 besoger sine hjem-
baner, benytter vi lejligheden til en udflugt med lokomo-
tivet pd OHJ.

Planen for udflugten ser sdledes ud:

Kabenhavn H. afg. 9.04
Roskilde afg. 9.31
Holbaek ank. 10.03



Holbzek (seertog pd OHJ) - afg. 10.20

Nyksbing Sj. ank. ca. 12.30
frokostpause

Nykebing Sj. afg. ca. 14.15

Holbaek ank. 16.25

Holbzek afg. 16.38

Kgbenhavn H. ank. 17.29

Toget oprangeres af OHJ nr. 5 + vogne fra Muse-
umsbanen pa Lolland.

Under opholdet i Nykebing kan frokosten indtages pa
»Apotekerhjornet«, hvor der serveres platte til kr. 27,50.
Skal vi reservere plads, bedes »M« anfert pd girokuponen.
Betaling sker direkte til tjeneren.

Billetpriser:
fra Kebenhavn H./Roskilde kr. 70
fra Holbaek kr. 55—

Born under 12 &r halv pris. — Frikort og -pas er ikke gyl-
dige til seertogene pd OHJ. Fotografer i egen bil kr. 20,-.

Tilmelding sker ved indbetaling af ovennzvnte belsb
senest den 20. november 1976 p& postgirokonto 8 11 10 06,
Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opneaesgérd 21,
2970 Hersholm.

*

Onsdag den 8. december 1976 kl. 20.00 i »Karnappenc,
Niels Hemmingsensgade 10, underetagen, 1153 Kebenhavn
K.

Direktor Erik Johansen, OHJ og HTJ, fortzller om de to
privatbaner i Vestsjeellands amt, idet hovedvaegten legges
pa den jubilerende Hong-Tollgse Jernbane.

Dansk Veteran Jernbane Platte 1977

Den 1. november udkommer den fjerde jernbaneplatte med
Dansk Jernbane-Klub's lokomotiv FFJ nr. 34 som motiv, og
sikkert er det, at mange har glaedet sig til den nye platte.

FFJ nr. 34 blev bygget i 1916 af Henschel & Sohn, Cas-
sel, til Fjerritslev-Frederikshavn Jernbane, og det herer
til blandt de storste lokomotiver, der byggedes til danske
privatbaner.

Efter mere end ti &rs ophold pé en legeplads i Aalborg,
er FFJ nr. 34 nu overtaget af Dansk Jernbane-Klub, hvis
nordjyske afdeling nu er gdet i gang med at restaurere
det.

Dansk Veteran Jernbane Platte bliver med tiden en
pragtfuld samling til minde om dansk jernbanehistorie og
om de preegtige gamle lokomotiver.

Seriens hoje kvalitet skyldes, at platterne tegnes af
anerkendte kunstnere og ikke mindst, at de fremstilles
pd den danske porcelainsfabrik Bing & Grondahl i den
kendte smukke bl underglasur design.

B 18

Der udsendes kun et meget begraenset antal af hver
platte, og de szlges til stotte for Dansk Jernbane-Klub's
arbejde med bevarelse af historisk jernbanemateriel.

Har De ikke allerede bestilt den nye platte, s& benyt
bestillingskuponen, der findes pd bagsiden af det lgse
indleeg om platterne.

OCMP.

Nordjysk afdeling:

P& Limfjordsbanen er trafikken i sommerens lgb gdet
over al forventning, idet passagerantallet er fordoblet i
forhold til sidste &r.

Fra og med onsdag den 3. november 1976 genoptager af-
delingen madevirksomheden i afdelingens lokaler pa
Forchhammersvej 7, 9000 Aalborg. Medlemsmeoderne af-
holdes hver onsdag kl. 19.30.

E. Hedetoft.

Midtjysk afdeling:

Lordag den 30. oktober 1976. Der forseges arrangeret
besog p& Brandvaernsmuseet i de gamle sporvognsremiser
pé Dalgas Avenue i Arhus og derefter rundvisning pad Ar-
hus kommunale brandstation. Neermere oplysninger fés
hos afdelingsformanden, se side B 17 under foreningens
adresse.

Fredag den 12. november 1976 kl. 19.30 medlemsmade
pa Hegjskolehotellet i Randers.

Fredag den 10. december 1976 kl. 19.30 medlemsmegde
pa Hotel »Mercure, Viby Torv, Viby J. Der vises DSB-film.

Uffe Andersson.

D 826

Foreningens D-maskine, D 826, har i sommerens lgb
kert en raekke tog for forskellige arrangerer.

Den 19., 20., 26. og 27. juni kertes for Skive Kommune i
anledning af Skive Kebstads 650 ars jubilzeum.

Den 12. juli 1976 kertes med KLK’s og DJK's materiel
mellem Odense og Svendborg for DSB i anledning af
strackningens 100 &8rs jubileeum.

Den 20., 21. og 22. august kertes mellem Glamsbjerg og
Assens i anledning af byfest i Glamsbjerg; turen maétte
dog &ndres pa grund af terken, sd det blev en Mo-vogn,
der kom til at treekke DJK’'s vogne, som havde »gjort
holdt« i Odense pad hjemvejen fra Skive til Maribo.



Gerda og Kaj Kristensen har guldbryllup
den 3. november 1976

| snart mange ar har Kaj Kristensen vearet manden, der
tradte til som fyrbader eller togforer, ndr der skulle keres
seertog pd hverdage, hvor banens mange andre »ansatte«
skulle passe deres arbejde.

Ofte har Kaj ogsd givet et nap med i forbindelse med
afviklingen af den normale kereplan om sommeren. End-
videre har han ogsé veaeret med ved flere seertogskersler
pa fremmede straekninger.

Nar man har kone og hjem er det ikke altid lige let at
slippe hjemmefra i tide og utide pa grund af hobby, men
dette problem har vist aldrig veeret szrlig stort for Kaj.
Hans kone, Gerda, der snart har holdt ham ud i 50 ar,
har blot indset, at skulle de vsere mere sammen — sa
métte hun tage med ham »pa valsens.

Sammen i Maribo har | altid forstdet at skabe hygge for
dem, der ellers var der, og mange har kunnet gleede sig
over rene opholdsstuer m.m., nar | har veeret dernede en
uge for at kere seertog. Pauserne har Gerda benyttet til
at rdde bod p& manges hurtige form for opvask m.m., nar
de skulle nd toget sendag aften.

Vi ved Museumsbanen snsker Gerda og Kaj til lykke,
og héber, at | ma fa adskillige gode &r sammen endnu,

sd vi kan mades i remisen i Maribo.
OCMP.

SALGS

Nyheder

Motormateriel 1: Jernbanemotormateriellet fra De fore-
nede Automobilfabrikker A/S. Endelig udkom den leenge
ventede bog, der er blevet til gennem over tre &rs ar-
bejde. Forfatterne Hans Gram Alkjeer, Lars Jensen, John
Poulsen og Hans-Henrik Rasmussen kan kun fortjene ros
for denne bog, der er pad 136 sider, format A4 (tveerfor-
mat), med ca. 200 illustrationer. En stor del af oplaget
er solgt ved forudbestillinger, s& det er nok vard at
huske den pd enskesedlen i forbindelse med den kom-
mende jul. Pris kr. 98~ + 5, i porto.

Smalsporede industrimotoriok, 1. del, Nordjylland. Peter
Andersen, der gennem snart adskillige &r har beskeeftiget
sig med smalsporede industribaner i Danmark, har nu be-
gyndt udgivelsen af en serie hefter om dette interessante
emne. Det forste hefte er pé 60 sider, format A5, med et
enkelt kort. Der er mange gode oplysninger for jernbane-
entusiaster, der gerne vil vide mere om smalspor i Dan-
mark. Pris kr. 25~ -+ 1,50 i porto.

Smalsporede industrimotorlok, 2. del, Sydjylland—Fyn. 1
det andet hefte om smalsporede industrimotorlok i Dan-
mark, der er pd 48 sider, format A5, med 12 fotos og 1
kort, fortsesetter Peter Andersen gennemgangen af sine
mange oplysninger. Pris kr. 25~ + 1,50 i porto.

Nordens Jarnvigar 1974. Frank Stenvall har lovet bogen
ferdig i dette efterdr, og selvom dette er lidt sent, ven-
ter alle vel spaendt pd at se det feerdige resultat. Prisen
kendes endnu ikke nejagtigt. Mod indsendelse af kr. 1,00
i frimaerker til Salgsafdelingen, sender vi Dem besked
om, hvornédr bogen udkommer og hvad prisen bliver.

Rettelsesblade til DSB SR 1975. Nu er man nédet til nr.
102. Til kabere af SR 1975 gennem Salgsafdelingen kan
rettelsesblade leveres ved indsendelse af kr. 1,00 i fri-
meerker. Husk at anfore sidst modtagne rettelsesblad.

Danmarks damplokomotiver af William Bay.

Endelig kommer en ny samlet udgave af civilingenier W.
Bays udmarkede beger om danske damplokomotiver pa
Herluf Andersens Forlag. Se den helsides annonce pé
side ?? og bestil bogen gennem DJK's Salgsafdeling. Pri-
sen kr. 350~ (inkl. forsendelse) kan synes hej, men det
er sikkert, at De fdr en bog med mange timers span-
dende stof til at studere og nyde.

DJK 40: Hong-Tollese Jernbane 1901-1976. Den 22. decem-
ber 1976 fylder Heng-Tollgse Jernbane 75 &r, og i den
anledning udgiver Dansk Jernbane-Klub en bog om banens
historie, der er ganske interessant. Bogen, der bliver pa
ca. 150 sider med over 100 illustrationer, skrives af Ole-
Chr. M. Plum.

Prisen for bogen bliver efter udgivelsen omkring kr.
75~. Dog vil vi ogsd tilbyde denne nye DJK-bog til en
forudbestillings-faverpris til DJK-medlemmer og Jernba-
nens ovrige leesere.

Forudbestillingsprisen bliver kr. 65~ incl. forsendelse,
og bogen bestilles ved at benytte nedenstdende adresse
og postgironummer.

*

De ovennavnte bestilles ved indsaettelse af ovennsevn-
te belob p& postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-
Klub, Salgsafdelingen, Gleeemosevej 12, 4340 Tollgse. Ved
samlet bestilling er portoen hojest kr. 8.

DJK’s bogserie

Flere af bagerne er allerede udsolgt, og restlagrene af de
hidtil udsendte boger svinder hurtigt ind.

Nedenfor vil De finde en liste over de DJK-bager, der
endnu kan erhverves gennem foreningens Salgsafdeling:

11. Nakskov—Kragenzs Jernbane 1915-1955 kr. 15,00
23. Hjorring-Herby Banen {kun fa eksempl.) .. kr. 27,00
29. Haderslev Amts Jernbaner II: Becherer

bygger videre ............ ... ... kr. 50,00
30. Altona-Kiel Jernbane 1844-1864 .......... kr. 20,00
31. Horsens-Torring Banen ................. kr. 30,00
32. Hillerad—Frederiksveerk-Hundested Jernbane

18971947 ... . s kr. 50,00
33. Hillerod-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane

19471972 .. e kr. 25,00
34. Hillerod—Frederiksveerk-Hundested Jernbane,

Il del (rullende materiel mv.) .......... kr. 27,00
35. Odshereds Jernbane 1899-1974 .......... kr. 55,00
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36. Lollandsbanen 1874 - 1. juli ~ 1974 ........ kr. 85,00
37. Naestved-Praesto—Mern Banen (2. udgave) . kr. 58,00
38. Neerumbanen 19001975 ................. kr. 78,00
39. Hornbaekbanen 1906 — 1916 — 1976 ........ kr. 65,00

Bogerne kan erhverves ved at indsatte ovennzevnte be-
lob pa postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Gleeesmosevej 12, 4340 Tollese, sammen
med porto, der for en enkelt publikation er 1,50 kr. (for nr.
29, 32, 35 og 37 2,50 kr. og for nr 36, 38 og 39 dog
3,50 kr.). Ved samtidig bestilling af flere publikationer er
portoen dog hejst 8,00 kr.

Boganmeldelse

Lars Viinholdt-Nielsen

Odense-Svendborg Banen 1876-1976
Odense Universitetsforlag, 1976

Salgsafd. pris: kr. 64,00 (278 s., mange ill.)

Lars Viinholt-Nielsens bog om Odense-Svendborg Banen
har veeret imedeset af jernbaneinteresserede med stor
spzending, og der er nzppe tvivl om, at forventningerne
er blevet indfriet. Bogen herer afgjort til det bedste af,
hvad der er skrevet om danske jernbaner og fremhaever
sig p& mange méader smukt i forhold til mange andre
bager i den efterhdnden righoldige jernbanelitteratur. Det
er efterhdnden blevet moderne med oversigtsbager over
det ene eller det andet emne, de nordsjeellandske jern-
baner, de fynske privatbaner osv., beger, der ikke kreever
selvsteendigt, tidskraevende arbejde, men til gengzeld er
fulde af fejl. Bogen om den sydfynske hovedbane harer
til den modsatte kategori. Der er gjort et meget stort
arbejde for at grave sig til bunds i SFJs indviklede hi-
storie, og der er sd vidt jeg kan se nasten ingen fejl.
Der var nazppe nogen anden, der havde veeret i stand til
at udfere det arbejde, forfatteren her har gjort. Ligegyldigt
fra hvilket synspunkt indenfor jernbaneinteressen, man
betragter bogen, m& man vere tilfreds med dennes op-
lysninger.

Hvis en anmeldelse er lutter ros, far de fleste lzesere
jo let det indtryk, at anmelderen er forudindtaget for bo-
gen eller ikke har leest denne ordentligt. Som baggrund
for min ros af bogen, vil jeg derfor ogsd gerne have lov
at pavise de fejl, jeg mener denne har, men jeg vil poin-
tere, at fejlene er underordnede i forhold til den kends-
gerning, at der her er gjort en virkelig indsats, der byg-
ger pd forfatterens arelange arbejde med det emne, der
s vidt jeg ved, er hans altopslugende interesse. Vi har
i DJK tit talt om, hvorledes man skulle skrive de syd-
fynske privatbaners historie og har dreftet om man skulle
beskrive de enkelte baner eller de enkelte tidsperioder.

P& grund af jubileet var neerveerende bog en bunden
opgave, som forfatteren har lgst s& godt det var muligt.
Men der er trods alt den mangel, at det har veeret nad-
vendigt at anvende den begrzensede plads pa i vidt om-
fang at skildre de andre baners historie uden at dette
alligevel er blevet fyldestgarende. Man herer si meget om
Svendborg-Nyborg Banen, at det er vanskeligt at skrive
en serlig historie om denne bane og har alligevel ikke
faet en fyldestgerende skildring af denne. Samtidig har
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forfatteren mattet indskreenke skildringen af den sydfyn-
ske hovedbane med et tilsvarende antal sider og mangler
derfor oplysninger om enkelte sider af denne banes hi-
storie. Min anden indvending mod selve skildringen er,
at bogen i lighed med meget af det DJK har udgivet, ma
vaere ulideligt kedsommelig for leesere, der ikke er spe-
cifikt jernbaneinteresserede, men onsker at hgre noget
om banens betydning for egnen og dennes betydning for
banen. Det harer man ikke meget om. Oplandet kunne lige
s& godt veere heden mellem Kebenhavn og Roskilde, som
det poetiske Sydfyn.

Disse indvendinger vender sig mod selve teksten, mine
ovrige indvendinger vedrgrer bogen som sidan. Formatet
er irriterende og opdelingen af de sma sider i spalter
lidt for meget mindende om tidsskriftsartikler. Enkelte af
billederne er godt gengivne, men andre sa darlige, at de
narmest er uden veerdi. Bortset herfra er bogen af en
offset-fremstillet bog iovrigt peen.

Selv med de naevnte indvendinger kan bogen anbefales
péd det bedste. Medlemmer af DJK, der trofast har kebt
foreningens publikationer af steerkt varierende veerdi, kan
roligt kebe Lars Viinholts bog. Den ligger i alle hen-
seender langt over gennemsnittet.

Birger Wilcke.

Publikationer fra
Svenska Jarnvagsklubben

Nu har de gjort det igen. Udnyttet — for os — den gode
idé, der fgrst opstod i de store »jernbane-entusiast-lande«:
Reproduktion af publikumskereplaner fra den tid, hvor
jernbanekortet var mere omfattende, end det er i dag.
SJK har ladet fremstille en reproduktion af »Sveriges
Kommunikationers, sommerkareplanen fra 15. maj 1930 —
komplet med indlagt kort. Reproduktionen er blevet en
lille smule dyrere end originalen — i 1930 kostede »kom-
cunickan« 50 svenske gre — reproduktionen koster kun
35~ sv.kr. (og det er endda en specialpris for DJK-med-
lemmer — se endvidere nedenfor).

En anden nyhed er en teknisk historisk beskrivelse af
det bereamte GDG el-lokomotiv, litra O.

Bogerne i SJK's skriftserie er i ovrigt p.t.:

Best. nr. Titel Sv.kr
SJK 2 Anglok tillverkade i Sverige ............ 14~
SJK 3 Sardbanan 15~
SIK 8 Den rullande materialen vid SWB . .. .. . 70—
SJK 11 Svenska personvagnar 1/1 1972 .......... 26~
S8JK 13 Normalspériga Anglok vid Statens

JAarnvagar ... ..., 52—
SJK 15 Svenska Industrimotorlok, del | .......... 22—
SJK 16 SJ Anglok litt 56 ........................ 18—
SIK 17 GDG ellok litt 0 . ....................... 20~

Bogerne kan bestilles ved at indssette ovennaevnte be-
lob, der er i svenske kroner, pd et »Internationalt giroind-
betalingskort« udstedt til svensk postgirokonto nr. 60 65 77
- 5, SJK Bestillning, Sverige. (Husk at skrive »DJK-med-
lem« og »best.nr.« pd »talon til modtager«).

ebj.



553 stk. tjenestevogne. | april kvartal er sket en tilgang
pa 7 vogne: Nr. 484-486 »Veerkstedsvogne for spor-
verktojsdepotet Langé« (Bafd.), nr. 873-876 »Bogietrans-
portvogne« (Mafd.) — og en afgang p& 4 vogne: Nr. 770
(Ap-afd.), nr. 984, 989, 1208 (alle Bafd.).

632 stk. privatejede godsvogne (samt 9 stk. godsvogne
lejet hos DSB). | april kvartal er sket en tilgang pa 3 vog-
ne: 072 2 558 —~ 072 2 560 (»Dansk Sojakagefabrik A/S«) —
og en afgang pa 1 vogn: 070 1 806 (»Oliekompagniet Rhe-
nania A/S«).

*

| april kvartal er der i »Centralveerkstedet Arhus« moder-
niseret folgende vogne i det sékaldte »up-to-date-moder-
niseringsprogram«: 7 stk. B-vogne (20-83, 514, 517, 518,
525, 533, 535, 541). Ved udgangen af juni méned be-
fandt der sig seksten vogne (14 B og 2 BD) i varkstedet
(samt to BDg-vogne, hvorpd ombygningsarbejdet er ind-
stillet). | »Centralveerkstedet Kebenhavn« er der i samme
periode moderniseret en »lyntogsmellemvogn«: BMk 532,
og der var ved kvartalets udgang to Bf-vogne og en
BMk-vogn under modernisering.

Fire Bn-vogne (20-84, 825-828) og én Bns-vogn (29-84
536) er forsegsvis udstyret med magnetskinnebremser og
forskellige typer blokeringsbeskyttere (sidstneevnte af fa-
brikaterne: Oerlikon, Girling, Parizzi og Westinghouse).
Erfaringerne fra driften skal danne baggrund for et even-
tuelt valg af fremtidig type. Magnetskinnebremsen er pé-
bygget for at kunne supplere den i forvejen vaerende

trykluftbremse (der er to magneter pd hver bogie, én i
hver side mellem hjulene). De fire typer blokeringshe-
skyttere, der afproves p& de neavnte vogne, er alle ba-
seret pd elektronisk styring (en del af DSB personvogns-
materiellet er allerede udsiyret med blokeringsbeskytte-
re). Under bremsning bevirker blokeringsbheskytterne, at
begyndende hjulblokering af én eller flere aksler straks
ophaeves, hvorved risikoen for bremseflader pd hjulene
formindskes. De ovennsevnte vogne er forsynet med
bremsesignaturen: »G-P-R-Mg«.

| september er bestilt 16 stk. prototypevogne (15. leve-
ring) for nyt S-togsmateriel til brug pa det fremtidige re-
gionale S-togsnet (Koge-Hillerad og Frederikssund—@ster-
port). Otte af vognene udstyres med banemotorer, litra
MC 6501-6508, medens de ovrige otte er styrevogne, litra
FC 6001-6008. Vognene skal kobles sammen i 4-vognstog:
Styrevogn (FC) - motorvogn (MC) — motorvogn (MC) -
styrevogn (FC): motorvognene er altsd uden forerum.
Multipelkorsel med 2 stk. 4-vognstog vil veere muligt.
Maksimalhastigheden bliver 120 km/t. Motorvognene le-
veres af »A/S Frichs«, styrevognene (og apteringen i mo-
torvognene) leveres af »Scandia-Randers A/S«; den elek-
triske udrustning leveres i to udgaver fra hhv. det engel-
ske firma »G.E.C.«, Manchester og det svenske firma
»ASEA«, Vésterds, saledes at hvert firma skal levere den
nodvendige udrustning til to 4-vognstog. Leveringen vil
finde sted i perioden ultimo 1978 — medio 1979; afprov-
ningen af prototypevognene skal vare et ars tid, for der
afgives ordre pa den forste serieleverance, der indledes i
efteraret 1982 (og séledes efter at streekningen Solrgd-

ng

Styrevogn for ITC-styreledningstog, litra Bns, vogn af 3. serie (29-84 530 og flg.}). Bemeerk, at vogne i denne og folgende serie er »fodt« med el-
varme, og at det lille vindue nzermest forerrummet, der findes i de tidligere leverede vogne, er bortfaldet i forbindelse med nedskzeringen af

siddepladsantallet fra 20 til 16 i den pagsldende afdeling af vognen.

Foto: Ole Kien.
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Kege i henhold til planerne er taget i brug). Den ny ge-
neration af S-tog er narmere beskrevet i en artikel af
afdelingsingenior K. Ravn-Jensen i »DSB bladet«, nr. 8/
1976.

De senest leverede 97 stk. Hbis-t-vogne (og dermed
ikke de 3 stk., der er udlejet til »Albani Bryggerierne A/S«
(»Jernbanen«, nr. 7-8/1975 — side 12)) i nummerraekken
211 5 530 — 211 5 629 far nu nye numre i nummerraekken
211 6 000 — 211 6 099; Hbis-t-vogne er udstyret med luft-
beelge for lastbeskyttelse. Et storre antal Elo- og Gkms-
vogne overfores i den kommende tid til tjenestegods-
vognsparken: Regime »30« og nye numre i serierne 941
3 200 og flg. hhv. 945 0 700 og flg.

Baneafdelingen har modtaget den forste af to nye sporlaegningskraner
(med lofteevne 25 t): Tjenestevogn nr. 158, leveret fra firma »Gott-
wald« i Diisseldorf med tilhorende lober: Tjenestevogn nr. 450, leveret
af »Scandia-Randers A/Sn, Foto: K. . Jorgensen.

Den 2. august blev de sidste brune MM/FS-vogne taget
ud af Bx-lebene, hvorefter eldre S-togsmateriel kun an-
vendes pa F/Fx-linien. Et meget stort antal eldre vogne
er udtaget for udrangering og — efter afmontering af an-
vendelige dele — hensat forskellige steder p& Sjelland,
bl.a. i Sandved, Dalmose og p& Kebenhavn L. i afventen
pad salg til ophugningsfirmaer. Omkring nytarsskifte 1976/
77 vil beholdningen af esldre MM/FS-vogne kun bestd af
de 18 stk. to-vognstog, der er »opfrisket« i »Centralvaerk-
stedet Kebenhavn« og hos »Scandia-Randers A/S«.

| forbindelse med nedrivningen af den gamle del af re-

misekomplekset (Gb) pa Otto Busses Vej for at skaffe

plads for udvidelse af bl.a. det sékaldte »MY-vaerksted«

flyttedes de fire damplokomotiver C 708, E 994, P 917 og

S 736 til Roskilde — den 11. september — for egen damp.
*

Kegebugtbanens 4,7 km forleengelse fra Vallensbaek til
Hundige blev indviet den 25. september ved et officielt
arrangement, hvori deltog Hendes Majestaet Dronning
Margrethe 1l og Hans Kongelige Hojhed Prins Henrik -
en lang raekke honoratiores og glade borgere af Vallens-
bak, Ishaj og Greve kommuner. Kagebugtbanen blev som
bekendt forst planlagt i 1940’erne, som en udflugtsbane.
| 1948 blev der vedtaget en lov, der gav mulighed for at
fastleegge linieforingen og ekspropriere arealer. Liniefo-
ringen pd strsekningen igennem Hundige blev i 1966 flyt-
tet ca. 500 m laengere ind i landet, efter at bebyggelsen

90

efterhdnden @ndredes til heladrsbebyggelse. Ved denne
flytning er stationen | Hundige blevet placeret midt i det
areal, der er udlagt til Hundige-Centret. Pa strakningen
mellem Hundige og Ishej stationer er sporene lagt med
indtil 120 m afstand, idet der her er reserveret plads for
et fremtidigt driftsdepot for S-tog. Der ventes dog ikke
at bleve behov herfor de forste 10 ar.

| juni 1972 blev der vedtaget en anlaegslov for straek-
ningen Vallensheek - Kege, og det blev samtidig bestemt,
at streekningen Vallensbazek — Hundige skulle veere feerdig
til september 1976. Efter at aftaler med kommunen var
truffet og manglende arealer erhvervet, blev arbejderne
pabegyndt i marken den 1. april 1973. Der er siden udfort
jordarbejder pa i alt 200.000 m* og betonarbejder pa i alt
12.000 m?, herunder 18 broanleeg. Sporet er udfert med
nye 45 kg/m skinner, lagt p& betonsveller, sammensvej-
set. Streekningen er bygget for en maksimalhastighed pa
100 km/t (den forste del af Kegebugtbanen: 90 km/t).

Udgifterne til anleegsarbejderne har andraget ca. 73,0
millioner kroner fordelt pé finansérene saledes:

1972-73: 1 mio. kr.

1973-74: 10 mio. kr.

1974-75: 26 mio. kr.

1975-76: 28 mio. kr.

1976-77: 8 mio. kr.

Nar der tages hensyn til de store prisstigninger, der er
indtruffet siden 1972, svarer udgiften ret naje til det op-
rindelige overslag pa 47 millioner kr. med tilleeg af ca. 2
millioner kr. for endringer i projektet af hensyn til, at
Hundige station er blevet forberedt for en hurtig videre-
fering.

Der gik fire ar fra &bningen af strzekningen til Vallens-
beek til abningen af streekningen til Hundige. Der vil efter
planerne kun ga tre ar for etapen til Solrod kan &bnes, og
derefter to ar til banen nar Kege. Arbejderne i marken pa
Solrod-streekningen har veeret i gang i ca. 2 &r, og jord-
og broarbejderne er ca. 2/3 feerdige. Sporlegningen er
ndet til Greve station — 3 km syd for Hundige og vil i lo-
bet af de nzeste 1'% &r veere fuldfert. Kereledningsarbej-
derne fra Hundige mod syd begynder omkring nytér 1977.

Anleegsudgifterne til etapen Hundige - Solred, der er
pé godt 10 km, ventes at blive pd ca. 125 millioner kr,
hvoraf der ved udgangen af dette finansadr vil vaere an-
vendt ca. 50 millioner kr. For etapen Solred Strand -
Kege, der bliver pad ca. 9 km, ventes anlaegsudgiften at
blive ca. 160 millioner kr.

*

Umiddelbart efter ibrugtagningen i 1972 af de forste otte
af Kogebugtbanens stationer nedsatte DSB-ledelsen en
projektgruppe (»Pg 3«), der — med henblik pd den kom-
mende udvidelse af S-banenettet — bl.a. skulle arbejde
videre med den allerede i forbindelse med de otte statio-
ner pabegyndte udvikling af ensartede planlosninger og
anvendelse af standardkomponenter for opnéelsen af s&-
vel produktionsmessige fordele som et arkitektonisk feel-
lespreeg. Gruppens arbejde resulterede i udviklingen af
tre typer standard S-stationer, opbygget over et 120x120
cm modul, 1 en konstruktiv udformning baseret pd en
reekke 1 handelen veerende standardvarer og i en ud-



Facade mod perron

Ishgj station

Facade mod forplads

formning séledes, at bygningerne kunne placeres pa savel
broanleeg som jordfundamenter, samt at de kunne udvi-
des eller péd anden made zndres og tilpasses neesten et-
hvert tenkeligt behov.

Ishej og Hundige stationer er udfort efter dette system
og adskiller sig derfor i savel planudformning som design
fra de forste otte Kogebugtbane-stationer. Hundige sta-
tion skal fungere som rebroussementsstation med en til-
knyttet HT-busterminal. Stationen far som folge heraf en
reekke funktioner, der savel p& den tekniske som pa pas-
sagersiden medferer, at den i princippet er en »type 1
station«, hvorimod Ishoj station er uden disse »speciali-
teter« og derfor en »type 2 station«. Hundige station er
placeret pa et broanlaeg over sporarealet, og dette bro-
anleeg er til begge sider viderefort i et stianleeg for
gdende og cyklister som forbindelse mellem de to »by-
dele«. Bilister og HT-buspassagerer ankommer til statio-
nens vestside under broanleegget — i sporniveau - og de
transporterer sig til stationen ad en almindelig trappe, en
rullende trappe eller med elevator. Ishaj station har —
som den eneste station pd straskningen Sydhavn — Hun-
dige — sideperroner og er bygget ind i banedzmningen.
De to perronadgange — trappe og elevator — er under ba-
nelegemet forbundet med en fodgangertunnel, der sam-
men med en underliggende tunnel for cyklister og knal-
lertkarere er og vil blive integreret i det nuvzrende og
kommende kommunale stianleeg pd begge sider af bane-
demningen. Begge stationer er i sterst muligt omfang
gjort »handicapvenligex.

Umiddelbart efter afslutningen af »Pg 3«s arbejde blev
der nedsat en ny projektgruppe »DSB-bygningsanleege,
der som led i »Plan 1990« skulle behandle stort set det
samme emne, men for samtlige DSB-anleeg og péd lands-
plan. Ishgj og Hundige stationer bliver maske derfor de
eneste stationer, der opfores efter »Pg 3« systemet. Der-
for har man — for at undgé flere »stilarter«< end hojst nad-
vendigt — p& straekningen Kobenhavn - Kege valgt at
viderefore »perronmiljget« fra de ovrige Kogebugtbane-
stationer séledes, at man som passager i togene oplever
streekningen fra Sydhavn til og med Hundige som et no-
genlunde ensartet anleeg. Dog kunne der ikke findes ud-
vej for etablering af perrontage p& Ishgj station pd grund
af sideperronerne, men til gengeeld er perronerne udstyret

med dobbelte lzskarme, og der vil langs kanten af bane-
skréningen blive etableret en skeermende haekagtig be-
plantning.

*

Fordrsaget af Post- og Telegrafveesenets udvidelser i
omradet mellem Centralpostbygningen og Godsbanegéar-
den mister DSB en del depotsporleengder. For at skaffe
erstatning herfor har det veeret nedvendigt at ombygge
og udvide sporgruppe 200 pd Kebenhavn Gb. samt at
dublere spor 199 (sidstneevnte arbejde er afsluttet). 1.
etape af arbejderne ved sporgruppe 200 er afsluttet, mens
2. etape péregnes gennemfert i tiden medio 1976 — me-
dio 1977. Af samme &rsag udferes syd for kommandopost
Kebenhavn H. nye sporforbindelser til depotspor m.v. i
omradet mellem Centralpostbygningen og Godsbanegér-
dens administrationsbygning.
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Ishoj station,plan [ ]

Godsbanens skering med Enghavevej — underfaoring —
skal fornyes, idet Kobenhavns kommune onsker at om-
bygge og udvide nzevnte vej. Underforingen paregnes ved
denne lejlighed udvidet til at bezere tre spor. Der er
principiel enighed med kommunen om udgiftsfordelingen.
DSB udferer som fremmedarbejde for kommunen projek-
tering og opforelse af den nye underfering samt nedriv-
ning af den nuveerende stélbro. | forbindelse med opfe-
relse af den nye underfering skal DSB gennemfore om-
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bygning af sporene p& begge sider af Enghavevej, her-
under anleeg langs Hordumsgade af erstatningsspor for
mistet depotsporleengde. Nyt sikringsanleeg skal etableres
for betjening af nuveerende ankomst- og afgangsspor med
de sporeendringer, den ny bro over Enghavevej medforer.
Betjeningen skal finde sted fra den nye kommandopost pa
Kebenhavn Gbh. (se nedenfor).

1. etape af nyt sporanleeg pa Redby Feerge station er
under udferelse. Arbejderne omfatter nye afgangsspor
for nordgdende godsvogne samt sorteringsrist, alt i om-
radet ost for leje 1. En heraf forérsaget eendring af sik-
rings- og teleanleegget vil blive udfert i fortseettelse af
sporarbejderne og forventes tilendebragt i lobet af 1979.
2. etape, som omfatter fire nye fsergespor og et helt nyt
sikringsanleeg samt fornedne rampeanleeg m.v. for biler
igangseettes forst til feerdiggerelse samtidig med nyt
leje 0. Tidspunktet herfor er ikke fastlagt.

*

Den 12. juli blev samtlige kereledningsanleeg (koreled-
ninger, forsteerkerledninger og fedeledninger) sat under
spaending p& streekningen Vallensbeek —~ Hundige. P4 Val-
lensbeek station blev de nye signaler (U, VU, | og VI) i
stationens sydende taget i brug den 30. august. Reles-
sikringsanleegget (DSB type 1969) pd Hundige station
blev taget i brug den 18. september. Hundige »togfalge-
station« betjenes indtil videre af stationsbestyreruddan-
net personale — og vil forst pd et senere endnu ikke
fastsat tidspunkt blive fjernstyret fra FC Koebenhavn H.
(neer). Streekningen Vallensbeek - Hundige (ekskl.) er
udstyret med automatisk linieblok- og HKT-anleeg — disse
anleeg blev ligeledes taget i brug den 18. september.

Streekningen Kobenhavn H. - Vigerslev (ekskl.) (fjern-
trafiksporene) overgik den 8. juni til fjernstyring fra (ny)
FC Kobenhavn H. (fjern); pa streekningen Kebenhavn H. —
Osterport (neertrafiksporene) blev det hidtidige automa-
tiske linieblokanleeg udvekslet med et nyt, den 13. juni —
af hensyn til den forestdende karsel pd HKT (det nye
linieblokanleeg er forelobig tilkoblet de bestdende AM-
signaler).

Opforelsen af en ny kommandopost pd Kebenhavn Gb.
til aflesning af posterne T, L og B (samt eventuelt D og F)
er i fuld gang. Fra kommandoposten skal fjernstyring af
en del af Godsforbindelsesbanen kunne foretages, begyn-
dende med Vigerslev. (Hvidovre fjern vil blive fjernstyret
fra FC, Roskilde. Der forberedes en nedforbindelse mel-
lem nertrafik- og fjerntrafiksporene i Hvidovre Fjern
vestende i forbindelse med etableringen af nyt sikrings-
anleeg for Hvidovre fjern. Selve nodforbindelsens etable-
ring ma afvente etablering af togfolgestation Brendbyoster
— der etableres af hensyn til nye nedforbindelses-trans-
versaler mellem neertrafiksporene).

*

Spor- og signalplan over straekningen Vallensbaek-Hundige. De viste
I-signaler er, som det ikke ganske tydeligt fremgdr af planen, udstyret
med »hastighedstavler«. Tegning: DSB/EIektrotienesten.



Generaldirektoratet har meddelt dispensation fra bestem-
melsen i »Sikkerhedsreglement af 1975«, § 61, punkt 2,
séledes at den storste tilladte belastning indtil videre
kan vaere 2000 tons - mod hidtil 1600 tons (dispensationen
geelder dog ikke for streekningen Middelfart — Fredericia).

P& Tonder station blev der, den 28. maj, af hensyn til
en mere kundevenlig perronbenyttelse og for at sikre
passagerernes feerdsel til afgdende tog, foretaget en reek-
ke endringer i stationens spor- og signalforhold, bl.a.
eendredes stationens hovedspors nummerering fra 2, 3 og
4 til 1, 2 og 3.

P& Hareskovbanen er der foretaget en reaekke »trafik-
omleegninger« af hensyn til de igangvesrende anleegsar-
bejder: Fra @bro til km 8,7 (Klzedemalet) befares venstre
spor fr.o.m. 27. juni; fra Buddinge til Hareskov befares
hojre spor fr.o.m. 16. august — og fra Hareskov til Mollea-
broen (Farum) befares venstre spor fr.o.m. 12, juni — alle
streekninger regnet i koreretningen Svanemollen — Farum.

Enmandsbetjening pa linie Bx mellem Téstrup og Lyng-
by blev iveerktsat den 2. august — herefter er samtlige S-
togslinier — med undtagelse af linierne F og Fx — én-
mandsbetjente.

Banetjenesten har netop modtaget en storre levering af motortroljer
(24 stk., nr. 208-231) af en ny og kraftigere type (OBW-10) end tidligere
leveret. Leverandor er »Plasser & Theurer«, Linz, Troljerne er forsynet
med en »Deutz« luftkolet V-6 dieselmotor, der yder 144 hk ved 2500
o/m. De kan fremfore 120 t ved 45 km/t pa lige bane.

Foto: E. B. Jonsen

Driften pa streekningen Vallensbzek -~ Hundige blev
iveerksat i to etaper: Korsel efter »Tjenestekoreplan for
S-tog (TKS)« blev iveerksat i fuldt omfang fr.o.m. sendag
den 19. september, men togene befordrede ikke passage-
rer i denne 1. etape (nér der ses bort fra indvielsestoget
og »gratiskerslen« pa indvielsesdagen, lordag den 25. sep-
tember) — medarbejderne i alle led kunne pa denne méade
f& den fornedne rutine forud for den egentlige 8bning for
publikum, der fandt sted sendag den 26. september — i
forbindelse med overgang til vinterkereplan. Det forste
provetog (S-tog) korte péa streekningen den 2. august.

Stationerne Ishej (km 16,5 — trafikkilometer 17 fra Ko-
benhavn by - stationsforkortelse: lh) og Hundige (km
18,7 — tarifkilometer 19 fra Kobenhavn by - stationsfor-
kortelse: Und) er i modsaetning til mellemstationerne pa

Den nye kommandopost for Kebenhavns Godsbanegard under opforelse.
Foto: Ole Kien.

den i 1972 &bnede del af Kaegebugtbanen udstyret med
egentlige billetsalg og har billet- og abonnementskortsalg
til hele landet; Hundige kan endvidere foretage pladsre-
serveringer. Vallensbeek har fortsat billet- og abonne-
mentskortsalg til hele landet og kan foretage pladsreser-
veringer.

Feergekapaciteten pd Ostersgoverfarterne har lasnge
veeret for lille. Der har veeret planer om indsattelse af
en DSB-nybygning pd Redby ~ Puttgarden overfarten alle-
rede i 1975 (jvf. »Jernbanen«, nr. 4/1975 — side 18), men
pa grund af den skonomiske situation er bestilling af en
ny ferge udskudt den ene gang efter den anden — og star
nu hen i det uvisse. Det har af hensyn til beredskabet p&
de indenrigske overfarter ikke veeret muligt at stationere
M F »Kong Frederik 1X« og M/F »Knudshoved« fast pa
Ostersoen hele aret. M/F »Dronning Ingrid« vil nu assi-
stere pa begge overfarterne samt p4 den fra overgang til
vinterkoreplan, den 26. september, nyoprettede rute Rodby
Feerge — Warnemiinde. Afgivelse af M/F »Dronning Ing-
ride fra Storebeelt-overfarten fra tid til anden kan med-
fore, at M/F »Nyborg« atter ma seettes i sejlklar stand.

P& sit seneste mode besluttede UICs bestyrelse at ud-
skyde indforelsen af automatisk kobling. Den tidligere be-
slutning om at indfore automatisk kobling i 1985 er her-
med bortfaldet. | efterdret 1975 var der fra UICs side sogt
kontakt med de europaiske transportministre, men mini-
strene nagtede at give tilsagn om, at de nodvendige in-
vesteringsmidler blev stillet til banernes radighed. Det
ligger herefter helt klart, at automatisk kobling tidligst
kan indfores i 1990, og man kan have sine tvivl om,
hvorvidt den overhovedet kommer. Der er i hvert fald for
tiden en klar tendens i retning af, at flere og flere jern-
baneforvaltninger drager den automatiske koblings frem-
tid i tvivl. Indtil videre er det besluttet at stille stort set
alt arbejde hermed i std. Det er dog vedtaget fortsat at
forberede alle nye vogne for indferelse af automatisk
kobling. Derimod er det besluttet, at ombygning af eksi-
sterende vogne indstilles.

*

Arbejdet med etablering af én eller flere faste @resunds-
forbindelser ligger ikke ganske stille. Efter at det i for-
dret 1975 havde vist sig, at der i Folketinget ikke kunne
opnds den fornadne tilslutning til en ratifikation om eta-
blering af de faste forbindelser over @resund, enedes
man i sommeren 1975 om at nedseette et dansk og et
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DANMARKS
DAMP-

LOKOMOTIVER

WILLIAM BAY

HERLUF ANDERSENS FORLAG

I 1847 var ODIN det torste
damplokomotiv, som rullede pa
jernbanen fra Kobenhavn til
Roskilde. T lobet af de naste godt
100 ar fulgte 1443 damplokomo-
tiver, som trods den store tek-
niske udvikling 1 dette tidsrum
alle fungerede efter det samme
princip: Udnyttelse af dampen
til at skabe bevagelse og
traekkraft.

Disse lokomotiver var 1 kraft
af deres brug i den offentlige
trafik med til at leegge grunden
for vort nuvarende samfund. I
den pkonomiske og sociale om-
vaeltning for 1914 var damp-
lokomotivet et meget vigtigt
redskab.

Dette bogvark er slutstenen
pa forfatterens mangeérige ar-
bejde med at fastholde denne
side af historien, og sammen-
lignet med forfatterens tidligere
arbejder er det foreliggende verk
fuldstendig omarbejdet og
meget staerkt udvidet. I denne
udgave omtales og illustreres
samtlige lokomotivtyper fra Det
sjeellandske Jernbaneselskab,
de slesvigske jernbaner indtil
1885, de jysk-fynske jernbaner,
DSB, privatbanerne og Faxe
Jernbane.

Teksten forklarer lokomotiver-
nes tekniske opbygning og for-
skellene fra type til type, for-
uden at den lader lokomotivernes
anvendelse under skiftende vil-
kar traede klart frem for leseren.
Med i fremstillingen er ogséa de
mand, hvis arbejde holdt
lokomotiverne i gang.

Bogen kan kgbes hos:

Ved siden af teksten star de
235 fotografiske illustrationer,
som giver et stumt vidnesbyrd
om, hvordan damplokomotiverne
tog sig ud, og hvad det var for
folk, som korte lokomotiverne.
Omkring 75 ¢ af fotografierne
har aldrig for varet offentlig-
gjort. De 174 skalategninger i
malestoksforholdet 1:87 fojer et
ekstra perspektiv til.

Inden for lokomotivlitteratu-
ren er det enestidende, at et helt
lands lokomotiver behandles s&
fuldstendigt 1 tekst, fotografier
og tegninger 1 konstant maéle-
stok. Dette sidste vil blandt
andre modelbyggeren vaerdsatte.

Bogens forfatter: William Bay

William Bay er fodt i 1918. Han
blev civilingenior (maskin-) i
1942. Siden har han arbejdet hos
A S Frichs i 7 ar, hvorunder
han bl.a. deltog i faerdiggorelsen
af de sidste lokomotiver litra I
til DSB. 1 perioden 1951 til
1960 var han maskinchef ved
Aalborg Privatbaner. Derefter
har han i en arraekke veeret ansat
hos Scandia-Randers A S.
Sidelobende med sit arbejde
har forfatteren siden drengeérene
ogsa haft jernbaner som en fri-
tidsinteresse. Han sad i redak-
tionen af bladet »Modeljern-
banen«, og hans kendskab til
rullende materiel har siden féet
konkret udtryk i bogerne:

Locomotives of the Private
Railways of Denmark (1960),
The Locomotives of the Danish
State Railways (1961), Danske
Privatbaners Damplokomotiver
(1966), Danske Statsbaners
Damplokomotiver (1968}, plus
flere artikler.

Bogens data:

Format: 32,5 x 24,5 x 3,6 cm.
Sideantal: 400.

Papir: krideret offset cote 140 g.
Tllustrationer: 235 fotografier.
(Billedredaktion: Jan Koed,
Jens Kofoed, Erik Sevaldsen

og William Bay).

174 skalategninger 1:87 udfort
af forfatteren.

Indbinding: morkegrat silke-
leerred med sort snit og med
dekorativt praeg pd ryg og forside
i rodt og hvidt.

Smudsomslag i farver.

Pris: kr. 350,—.

Udkommer onsdag den 17.
november.

Bogen er et gigantvaerk, som vil
tende stjerner 1 ojnene pa alle
jernbaneinteresserede.

William Bays tidligere boger om
danske lokomotiver er forlengst
udsolgte — og sjeldne antikva-
riske.

Dansk Jernbane Klubs salgsafdeling, Glazemosevej 12, 4340 Tollose
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»Medens vi venter pd den faste forbindelse« blev der, den 24. juni, atter indsat en ny feerge pd H-H overfarten: M/F »Holger Danske« (se

i ovrigt »ernbanen«, nr. 3/1976 - side 50/51).

svensk udvalg, der i feellesskab skal foretage en fornyet
gennemgang af sporgsmaélet om resundsforbindelserne,
deres trafikale forudseetninger og deres mest hensigts-
maessige udformning. Udvalgene skal afslutte arbejdet
senest i 1977.

Under bade det svenske og danske hovedudvalg, der
jeevnligt modes, er arbejdet organiseret i fire underudvalg:
1} persontrafikprognoser, 2) godstrafikprognoser, 3) tek-
niske spargsmal og 4) miljeforhold. DSB er repraesente-
ret i alle udvalgene. | forhold til de tidligere undersogelser
i 1962, 1967 og 1972 seger udvalgene nu at gennemregne
flere alternativer for faste forbindelser. De to hovedlinier
er stadig Helsingor ~ Helsingborg (H-H) og Kebenhavn -
Malmé (K-M), men der foretages nu bl.a. en vurdering
af en biltogslosning.

De mest sandsynlige og interessante alternativer for
DSB er dog stadig

1. en jernbaneforbindelse ved H-H,

2. en S-bane forbindelse i kombination med
vejforbindelse ved K-M,

3. en vej- og jernbaneforbindelse i K-M til
bade tung og let togtrafik.

En jernbaneforbindelse ved H-H uden vejforbindelse
har den fordel, at isezer godstrafik med bane styrkes i for-

Foto: DSB/RekIamesektionen.

hold til biltrafikken. Der er dog i forhold til en lesning
ved K-M en del ulemper, hvoraf folgende bor naevnes:

1. En H-H tunnel kan muligvis medfore skadelige
indflydelser pa& vandforholdene,

2. Helsingor by er beteenkelig ved en liniefering
under bykzernen, der vil medfare nedrivninger
af eeldre huse,

3. En foraogelse af godstrafikken over H-H vil be-
tyde agede miljoulemper langs Kystbanen.

En jernbaneforbindelse ved K-M har den fordel, at der
er trafikunderlag til en S-bane, hvorved den kollektive tra-
fik styrkes. Da det ikke er realistisk at forestille sig en
ren jernbaneforbindelse i K-M, m& man regne med, at
banetrafikken vil blive udsat for steerk konkurrence fra
lastbilerne. Af problemer omkring en K-M forbindelse
kan nsevnes:

1. Miljgproblemer, nar bade biler og togtrafik skal
fores gennem de store byomrader Kebenhavn
og Malmao,

2. Heje anleegsomkostninger i forhold til H-H for-
bindelsen,

3. Svensk modvilje mod at lade godstrafik pas-
sere Malmg.

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen
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Lovnyt om jernbaner

Privatbaneudvalget, der er nedsat i henhold til lovgivnin-
gen om stotte til privatbanerne, har enstemmigt indstillet
til trafikministeren, at der foretages materielanskaffelser
og sporfornyelser m.v. til en raekke privatbaner for et
samlet beleb af 19.260.000 kr., svarende til statslén pé i alt
14.445.000 kr. Ministeren har kunnet tiltreede udvalgets
indstilling og har i finansudvalget faet bevilling til at yde
statslan fordelt over en tredrig periode til falgende mo-
derniseringsforanstaltninger:

Pris Statslan
kr. kr.
Gribskovbanen
Spormodernisering 3.200.000 2.400.000
Hillerod-Frederiksveerk-Hundested jb.
Spormodernisering  3.260.000 2.445.000
Odsherreds jb.
Spormodernisering 2.100.000 1.575.000
Hads-Ning Herreders jb.
Spormodernisering 2.600.000 1.950.000
Hjorring privatbaner
1 diesellokomotiv  2.700.000 2.025.000
Hads-Ning Herreders jb.
1 diesellokomotiv 2.700.000 2.025.000
Varde-Nr. Nebel jb.
1 diesellokomotiv 2.700.000 2.025.000
[ alt 19.260.000 14.445.000

Gribskovbanen har ansegt om moderniseringsstatte til
udskiftning af yderligere 4 km af banens spor i fortseettelse
af den i 1974 og 1975 bevilgede stotte pa 2.250.000 kr., for-
delt med 1.400.000 kr. i 1975-76 og 850.000 kr. i 1976-77.

Hillerod-Frederiksveerk-Hundested jernbane har ansegt
om stette til udskiftning af 4 km af banens spor som be-
gyndelsen til en nedvendig udskiftning af banens hoved-
spor over en arrakke.

For Odsherreds jernbanes vedkommende omfatter an-
segningen stotte til udskiftning af 3 km spor, udfert som
langskinnespor og til forsteerkning af 1 km spor. Arbejdet
er en fortseettelse af den i 1970 pdbegyndte sporudskift-
ning.

Hads-Ning Herreders jernbane har ansegt om stotte #il
fortsat sporombygning og skeaervballastering pabegyndt i
1974,

Endelig har Hjerring privatbaner, Hads—Ning Herreders
jernbane og Varde-Nr. Nebel jernbane ansegt om statte
til indkab af hver et diesellokomotiv til fremforelse af
godstog og rangering. De neevnte baner anvender zldre,
op til 43 ar gammelt materiel, hvilket medforer vanskelig-
heder med hensyn til fremskaffelse af reservedele. Det
eksisterende materiel har begreenset treekkraft, og dette i
forbindelse med en jeevnt stigende godsbefordring gor det
nedvendigt at udskifte til tidssvarende og driftssikkert
materiel.

Statslanene pa tilsammen 14.445.000 kr. ydes pa de i
lov nr. 54 af 16. marts 1956 fastsatte vilkar, bl.a. séledes,
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at lanene vil blive sikret ved pant i det materiel, som ag-
tes anskaffet, og at der kreeves kommunal garanti for op-
retholdelse af driften pa de omhandlede privatbaner i en
vis arraekke.

»Lovnyt« redigeres af Bent Jacobsen.

Hovedstadsomradets
Trafikselskab

HT har igennem leengere tid haft en reckke trafikanalyser
og studier i gang med henblik pd en forbedret bushetje-
ning i forskellige dele af hovedstadsomradet. Disse un-
dersogelser, som afsluttes med konkrete forslag, gen-
nemferes hovedsagelig med konsulentbistand. Det dre-
jer sig om omraderne: Helsingor, Koge/Skovbo/Valle,
Tastrup/Albertslund/Glostrup, Roskilde, Ballerup/Herlev
og Hillered. Et par af disse undersegelser er netop af-
sluttet, og resultaterne med forslag vil nu blive forelagt
de pdgeeldende kommuner. Det er planen, at de udarbej-
dede forslag allerede ved overgang til sommerkaereplan
1977 skal udmontes i en betydelig forbedring af trafik-
betjeningen. For det forste giver resultaterne muligheder
for en mere rationel betjening, end den HT kan give i
dag, for det andet har trafikselskabet i det netop god-
kendte budget for 1977 féet bevilget 15 mill. kr. til trafik-
forbedringer, d.v.s. til nye ruter og udvidet korsel pa ek-
sisterende ruter. Forbedringerne vil ikke alene blive gen-
nemfort i de naevnte szerlige undersegelsesomrader, men
ogsd i andre omrader, f.eks. det egentlige kebenhavnske
omréde, herunder det »toglose« Amager.

En lille, men dog lokalt betydningsfuld forbedring for
beboerne, er fornylig gennemfart i nogle tyndt bebyggede
omrader, hvor de serlige skolebusser, som drives af
kommunerne, nu medtager almindelige passagerer — efter
HT's takster, jvf. »Jernbanen«, nr. 4/1976 — side 73/74.
Ordningen er gennemfert i Ramse og Skovbo kommuner,
hvor skolebuskerse!l er forleenget til aftentimerne (og
etableret pa lordage), samtidig med at ruten (from. 9.
august) er givet linie 245: Vemmedrup-Ejby—Borup. 1 Bo-
rup er der tilslutning til/fra regionaltog (Distrikt 4 ud-
forer korslen med neertrafikbusser (type 1975)).

I forbindelse med S-banens forleengelse til Hundige
{ved overgang til vinterkereplan, den 26. september) blev
linie 121 mellem Valby st. og Koge st. omlagt séledes,
at der ikke mere keres via Vallensbzek st., men fra Hun-
dige Strandvej ad Hundige Centervej og Hundige Stations-
vej til Hundige st. og samme vej tilbage til Hundige
Strandvej og ad sedvanlig rute mod Kege. De hidtidige
sidegrene af linie 121 har samtidig fdet hver sit linie-
nummer (i forbindelse med visse rutesendringer). Den
hidtidige »Centerlinien« er opdelt i tre selvsteendige
linier: 225, 226 og 227, der udgér fra Hundige st. — og
linien, der kares fra Té&strup st. til Ishej Strand (med
linienummer 121) er nu linie 127 med endestation ved
Ishej st. To entreprengrlinier, linie 134 fra Glostrup og
linie 211 fra Roskilde kerer nu til Ishej hhv. Hundige sta-



tioner. Se i ovrigt vedstdende kortskitse. Trafikanalyser
har vist, at 40 pct. af passagererne fra Solred og syd der-
for har behov for at blive anbragt i Valby og skifter af
den grund ikke til S-tog i Hundige (tidligere Vallensbaek).
Dette har foranlediget HT til at etablere en ekspresbus-
linie, linie 122 E fra Kege til Valby st. — uden stop mel-
lem Solred Strand og hj. af Gl. Kege Landevej/Folehaven/
Ellebjergvej (i Valby).

Mod 4
Glostrup 4

A}
-

"5 Hundige

SEE) 11

Mod
TGstrup

Mod
Roshilde

Vinterkereplanen 1976/77 bragte derudover kun én be-
meerkelsesveerdig nyhed: Linie 75 E - en ekspresbus-
linie mellem Gammel Holte og Radhusupladsen i Keben-
havn; linien skal deckke ét i forhold til jernbanelinierne
(Nord- og Kystbanen) sveert tilgengeligt omréde. Linien
keres af Distrikt 2, Driftsomrédde Harsholm.

Medens HT har moderne, rationelt indrettede anlag (6
stk) i det tidligere KS-omra8de (Distrikt 1), kniber det
med gode forhold i de fleste andre betjeningsomrader,
men der er nu udsigt til, at HT i lebet af de kommende
&r ogsd far bragt dette i orden. Allerede kort efter trafik-
selskabets start i oktober 1974 udarbejdedes planer for
nye busserviceanleeg. Et nyt anleeg er pdbegyndt i Hel-
singor, de nedvendige arealer og byggetilladelser fore-
ligger for anlaeg i Frederikssund og Kege - og detailpro-
jektering er pabegyndt for anleeg i Roskilde og Hillered.
Anlaegget i Helsinger (der aflgser det forseldede pa Gren-
nehavevej) vil veere kiar til ibrugtagning i efteraret 1977,

S
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HT-landevejsbus (af serien nr. 708-711) - Type 1975 (Volvo B 58) -
- Aabenraa Karosserifabrik-Division Scandia Randers A/S.
Foto: E. B. Jonsen.

anleeggene i Frederikssund (der afloser Slangerup og af-
laster Frederiksveerk og Hersholm) og Koge (der afleser
anlaegget pé Lyshejgardsvej i Valby) skulle kunne sté
feerdige i vinteren 1977/78. Endelig skal et nyt anleeg i
Roskilde (der aflgser anleegget i Téstrup, der »ligger i
vejen« for S-bane-forleengelsen til Hoje Téstrup) - og et
anleeg i Hillerad (der afleser veerkstedet i Frederiksveerk)
veere klar til brug i fordret hhv. sommeren 1978.

HT-bybus (serie VI) - Leyland-DAB A[S, Silkeborg. (Nr. 713 - 2. vogn
af en serie pi 86 busser. Foto: Kai W. Mosgaard.

HTs forste ledbus blev ikke faerdig til preesentation i
forbindelse med S-banens forleengelse til Hundige - til
trods for iheerdige anstrengelser. Bus nr. 798 leveres i
midten af oktober.

NB. Rettelsen: | »Jernbanen«, nr. 4/1976 — side 74, haj-
re spalte, 5. linie f.n. rettes vognnumrene »613« — — —
#8612« til »713« hhv. »712«,

*

»HT« redigeres af Erik B. Jonsen.

Museumsbanerne
siger hermed tak fori ar
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D 826 med szrtog for Politiken Plus pa vej mod Helsingor ved Fredensborg den 15. maj 1976. Foto: Gunnar W. Christensen.

i

DSB P 917 og C 708 pd vej til deres nye »bopzl« i Roskilde remise den 11. september 1976. Foto: Claus Volden.
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BANDHOLM MASKINFABRIK A/

CENTRALHOTELLET BRDR. NIELSEN
v/ Ragnar Hegelund

STALKONSTRUKTIONER
RYR- og BEHOLDERARBEJDE
VVS

CERTIFIKATSVEJSNING
OPTISK SKARING

Sondergade 24
Hadsten
TIf. (06) 98 00 13

Et 1. kl. spisested BANDHOLM - TELEFON (03) 88 80 06

LEYLAND DAB A/S . 8600 SILKEBORG (06) 82 3300

ODARB

SATTER DANMARK PA HJUL
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FLEMMING HJJUSGAARD
STATIiONSMESTERVEY 1tis] MF
Q200 ALBORG SV

Man kerer ind pa

PAARUP KRO
v/ Mads Madsen

Vegger Kro

v/ Leif @rndorf
TIf. (08) 66 62 60

Engesvang — TIf. (06) 86 50 47

1. kl. kekken — Fornuftige priser

Et godt spisested — Fornuftige priser

Selskaber modtages indtil 200 kuverter

moderne DSI leverer materiellet til S-banens

jernbaner nye sikrings-, linieblok-, fjernstyrings- og
moderne hkt-anleeg, samt styrevogns- og loko-
signalanlaeg udrustninger til DSB's rullende materiel

DANSK SIGNAL INDUSTRI A/S

Stamholmen 175 — 2650 Hvidovre — Telefon (01) 49 03 33



