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Den asynkrone kortslutningsmotor er med sin enkle og robuste kon-
struktion saerdeles velegnet til banedrift. Det af BBC udviklede sta-
tiske frekvens- og spaendingsreguleringsudstyr er den nedvendige
forudseetning for, at banemotorerne altid arbejder i et stabilt og
okonomisk optimalt punkt pa Md/n-kurven.
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ELEKTRIFICERINGEN AF DSB’'s HOVEDSTRAKNINGER

1 1974 udsendte DSB en debatavis under titlen »Al den snak om kollektiv
trafik«. Siden er der blevet snakket meget og udtrykt megen velvilje med
hensyn til styrelsen af den kollektive trafik, hovedsageligt rent verbalt.
DSB's elektrificeringsplaner, der som et notat er blevet forelagt trafikmini-
ster Kjeld Olesen, kraever imidlertid en mere kontant velvilje. En tilslut-
ning til disse planer — i form af de nedvendige bevillinger — vil veere ud-
tryk for, at der ligger realiteter bag »al den megen snak. . .«.

Elektrificeringen af DSB's hovedstraekninger vil indebeere en forbedring
af den kollektive trafik, idet den giver mulighed for hurtigere og mere
intensiv drift .Samtidig vil den indebzere store energi- og miljo-maessige
fordele. Prisen kan méaske synes afskraekkende, men tager man i betragt-
ning, at stersteparten af DSB's nuvaerende diesellokomotiver under alle
omstaendigheder skal udskiftes i det nzeste tidr, og at den elektriske drift
pé en raekke punkter betyder besparelser, er det ikke s& dyrt endda. Netto-
investeringen — ca. 700 mio. kr. — vil ikke engang udgere 15 pct. af, hvad
man i de kommende &r vil bruge p3 nye jagerfly. Samtidig vil anleegs-
arbejderne pd kortere sigt gavne beskaeftigelsen, og formentlig vil en
stor del af de nedvendige leveringer til elektrificeringen ske fra dansk
industri.

Da man allerede har overstdet en del af planleegningen, vil det — med
de nedvendige bevillinger — veere muligt f. eks. at afslutte elektrificeringen
af de sjeellandske hovedstraekninger i 1987.

Hvis DSB elektrificeres, bliver det — i modseetning til DB og SJ — med
25000 V, 50 hz vekselstram, hvilket anses for det mest moderne system.
Dette system anvendes ogsd ved den igangveerende elektrificering af de
finske statshaner — VR —, og i flere af de socialistiske lande har systemet
allerede stor udbredelse. 1 den forbindelse kan det veekke en vis undren,
at DSB tilsyneladende hovedsagelig har haft sin opmeerksomhed rettet mod
vesteuropziske lande, hvor man ikke i sterre omfang har driftserfaringer
med 50 hz-systemet.

Elektrificeringen af DSB er ikke nogen gdanske ny tanke. ! Traktions-
udvalgets betaenkning fra 1958 blev det fastslet, at man til stadighed
skulle veere opmeerksom péd mulighederne for elektrisk drift. Betaenkningen
var med til at afslutte en veesentlig fase i DSB's historie — afskaffelsen
af damptraekkraften. Diesel-ficeringen af fjerntrafikken kom — af forskellige
grunde - til at strackke sig over neesten 30 ar. | dag er de teknologiske
forudseetninger for den neeste fase — elektrificeringen — til stede. Man
mé s3 blot habe, at den ikke bliver udskudt af kortsigtede politiske ma-
novrer, uanset om de besmykkes med det »magiske« ord: besparelser ...

John Poulsen.
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Ringkobing - Ornhgj - Holstebro

jernbane

Af Ole Edvard Mogensen

Ringkebing-Nr. Omme Jernbanes damplokomotiv nr. 1 ved privatbanens remise i Ringkebing, ca. 1925.

De store jernbanelove var datidens form for egnsudvik-
lingsstotte. Qrnbojbanen var en typisk kulturbane, anlage
med det formdl at ophjzlpe erbvervslivet i en tyndt befol-
ket egn, en opgave banen loste pd udmarket vis. — Langs
dens spor voksede driftige stationsbyer op, byer som bar
fortsat udviklingen efter banens nedleeggelse i 1961. For-
fatteren bar gennemgdet den nedlagte banes arkiv og gjort
status over dens betydning bide som udviklingsfaktor og
som transportmiddel.

*

De store jernbanelove fra 1894, 1908 og 1918 omfatter
langt den overvejende del af de lovhjemler, der er tilveje-
bragt for de danske jernbaner. Lov om nye jernbaner m.v.
af 27. maj 1908 indeholdt 5 statsbaner og 51 privatbaner
og var siledes den storste jernbanelov i Danmark. En del
af privatbanerne blev dog aldrig anlagt ligesom mange af
banerne senere er nedlagt. Som kuriosum kan nzevnes, at
loven omfattede nogle privatbaner, som var planlagt dre-
vet elektrisk, disse baner kom dog ikke til udfgrelse, men
det er overraskende, at man allerede i 1908 havde planer
om elektriske baner, nir det samtidig erindres, at den
forste straekning i Danmark med elektrisk drift, S-banen i
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Foto: Skadborg.

Kobenhavn, forst &bnedes i 1934. Af andre sserpragede
jernbaneplaner kan nzvnes den i 1861 udarbejdede plan
for en hestebane langs med Jyllands vestkyst fra Struer
til Varde. Det blev dog ved planerne, i 1875 &bnedes straek-
ningen Holstebro-Ringkebing—Varde som almindelig loko-
motivbane.

Efter anla2gget af den vestjyske leengdebane, der gik over
Vemb, blev der udarbejdet planer for en jernbane til be-
tjening af oplandet nordest for Ringkebing. 1 1906-07 for-
handledes om en statsbane fra Skjern til Skive med en
sidebane fra Nr. Omme til Ringkebing. Det var tanken, at
en sddan bane foruden at kunne betjene den lokale be-
folkning ogs& skulle virke som transitbane for befordring
af landbrugsprodukter fra Nordjylland til Esbjerg. Planen
stedte imidlertid p& modstand, bl.a. fra statsbanernes
side, idet man fremfsrte, at den patenkte transitbane
matte formodes at virke staerkt konkurrerende til de eksi-
sterende baner, og da lovforslaget fremsattes den 18. ja-
nuar 1907, blev det ikke vedtaget. Efter indstilling fra en
i 1904 af Ministeriet for offentlige Arbejder nedsat kom-
mission, der af hensyn til en ensartet behandling fik alle
de indkomne jernbaneprojekter til behandling, godkendte



Rigsdagen i den store jernbanelov af 27. maj 1908 anleeg-
get af en statsbane fra Skjern til Videbaek, mens den ov-
rige del af projektet indtil videre stilledes i bero. Jernbane-
loven godkendte ogsad anlaegget af en jernbane fra Ring-
kebing over @lstrup til Norre Omme, og koncessionen ud-
stedtes den 19. juni 1909. Anlaegsarbejdet pébegyndtes i
september 1909, og den 14. november 1911 fandt den
festlige indvielse sted. Et stort selskab af indbudte gee-
ster kerte en tur p& banen i et festsmykket tog. Toget
standsede pa alle stationer og overalt var der medt mange
mennesker op for at se banens forste tog. Om aftenen var
der pafelgende festmiddag pa Hotel Ringkjobing. Den re-
gelmeessige drift indledtes den felgende dag. Midlerne til
banens anlzeg blev tilvejebragt ved aktietegning. Efter af-
slutningen af anleegsregnskabet kunne aktiekapitalen ende-
lig fastseettes til 1.486.500 kr., fordelt med 66,669 til sta-
ten, 32,04% til kommunerne og 1,3% til private. Banens

hovedspor blev anfagt med 2245 kg/m skinner. Oprinda-

lig hed banen Ringkjobing-Nerre Omme Jernbane og havde
ejendomsmeerket RNOJ, men senere skiftede banen navn
til Ringkjebing-@rnhej Jernbane, hvorefter ejendomsmeer-
ket eendredes til RGJ.

Til banens &bning anskaffedes fra A. Borsig, Berlin, tre
ens tenderlokomotiver, Nr. 1, 2 og 3. Disse lokomotiver
bestred hele trafikken i banens forste &r, hvor der kertes
tre tog daglig i hver retning. Endvidere indkebtes fra vogn-
fabrikken Scandia ved Randers 4 personvogne, 22 gods-
vogne og en sneplov.

I Ringkebing havde banen fuld optagelse p& statsbane-
stationen, som varetog billetsalg, godsekspedition, sikker-
hedstjeneste m.v., for denne tilslutning betaltes et veder-
lag, der i en lang &rreekke udgjorde 5000 kr. arligt. Privat-
banens tog benyttede spor tre ved perron to, mens stats-
baneries tog benyttede sporene et og to. | nordenden af
stationen havde banen remise med oprindelig tre lokomo-
tivpladser, senere blev der tilbygget en motorremise, End-
videre fandtes en verkstedsbygning, to bygninger med
hver en tjenesteboligy samt administrationsbygning med
bolig for direktoren. Fra Ringkobing station gik banen
gennem en kurve i nordestlig retning, umiddelbart nord
for Ringkebing-Herning landevejen, forbi Rindum Kjeerby
og Nobjerg trinbreetter til No station i km 5,5. Stationen
1& i landsbyen af samme navn, hvor banen skar bivejen
fra Heeager til Rogind. — Stationsbygningen i No var lige-
som banens ovrige landstationer indrettet med ventesal,
stationskontor samt bolig. Endvidere var der anlagt vige-
spor og opfort fritliggende varehus. Banen fortsatte mod
ost forbi Stampen og Flytkjeer trinbreetter til Lervang
station i km 11,4. Stationen var beliggende sydvest for
landsbyen @lstrup ved bivejen fra OQlstrup til Herning
landevej. Fra Lervang gik banen mod ost forbi Hjollund
trinbreet ved bivejen fra Qlstrup kirke og videre forbi
trinbreetterne Mosdal og Vesterbaek, hvorefter den dre-
jede i nordlig retning forbi Baekbo trinbreet frem til Spjald
station i km 17,7, | Spjald var stationen beliggende vest
for landevejen Holstebro-Skjern. Der var her vigespor
overfor stationsbygningen og leessespor pd samme side
som stationsbygningen. Umiddelbart nord for Spjald dre-
jede banen mod vest til Muldbjerg station i km 21,1, be-
liggende nord for bivejen fra Ravnsbjerg til Hover kirke.
Fra Muldbjerg gik banen atter i nordostlig retning langs
den ostlige udkant af Hoverdal plantage og de tilstodende
hedearealer forbi Lille Tarp og Senderkjeer trinbreetter til

Gronbjerg station i km 27,1. Gronbjerg station var be-
liggende i Norre Omme sogn umiddelbart nord for bi-
vejen til Torsted. Nord for Grenbjerg gik banen forbi
Spaabeek trinbreet frem til banens oprindelige endestation
@rnhej 1 km 30,7.

Efter abningen af den forste delstraekning forpgedes
interessen for en forlengelse af banen, navnlig i Holste-
bro var der stor interesse, og i 1917 opndedes der enighed
mellem de interesserede parter om banens liniefering.

Holstebro
Sydbanegears

Nr Felding

leninevsid

Sormad.
VN fesaathus

— Vesterboehk

N@inghjebing. %

Loven om en jernbane fra Neorre Omme til Holstebro er
indeholdt i den sidste store jernbanelov af 20. marts 1918
og koncessionen udstedtes den 24. marts 1920. Anlags-
arbejdet pabegyndtes i 1922, men det trak ud med at blive
feerdig. En medvirkende &rsag hertil var, at en del af ar-
bejdet blev udfort som nedhjelpsarbejder og for mange
af de anviste arbejdere var arbejde med anleg af jernba-
ner noget hidtil helt ukendt. Endvidere var arbejdet stand-
set i hele fem méaneder pa grund af steerk frost. Men
feerdige blev man dog, og den 21. august 1925 fandt ind-
vielsen sted. | Holstebro havde man foranstaltet flagning
i byen, og indvielsestoget, der korte en tur mellem Hol-
stebro og Ornhoj, var smukt pyntet med guirlander. Efter
abningskorslen var der middag for de indbudte geester pé
Hotel Schaumburg. Regelmaessig drift pa banen indledtes

ROHJ Sm 1 i Holstebro, 1958.

Foto: P. Thomassen.
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SKAGENBANEN

Skagen

Telefon (08) 44 10 15

Tag til Odsherred nzeste gang De skal p3
udflugt

Gdsherreds Jernbane
Heng-Tellese Jernbane

karer gennem Sjeellands smukkeste egne
(03) 43 20 80

RIVAT-
ANERNE
JILLERGD

Gribskovbanen og
Hillerod-Frederiksveerk-Hundested Jernbane
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SCANDIA
s RANDERS

LYNGBY-NARUM JERNBANE
Telefon (02) 87 07 08

*

Tog hvert 20. minut

mellem Jaegersborg og Neerum

MODELBYGGER?

Mangler du

® Messingprofiler

® Treeprofiler

® Freesede traeplader til vogn- og husbygning
® Tagventiler, akselbokse spor O

@® Skinner, skinnesem

Skriv efter prisliste
v/ Erik Juul-Pedersen

JP HOBBY Fiskene 47

3650 Olstykke



den folgende dag. Midlerne til banens anleeg blev tilveje-
bragt ved aktietegning. Efter afslutning af anleegsregnska-
bet kunne aktiekapitalen endeligt fastseettes til 3.059.700
kr., fordelt med 679, til staten og 33% til kommunerne.
Banens hovedspor blev anlagt med 24,39 kg/m skinner.
Ved &bningen af streekningen @rnhej—Holstebro benzevnes
begge baner Ringkjebing—@rnhaj-Holstebro Jernbane lige-
som ejendomsmeerket eendredes til RGHJ. Begge baner
var uindhegnet, og den sterste tilladte korehastighed var
oprindelig fastsat til 45 km/t. Efter at niveauoverkaerslerne
blev sikret med blinklyssignaler kunne hastigheden i 1947
saettes op til 60 km/t, dog med visse indskreenkninger for
enkelte streekninger. Senere blev hastigheden for korsel
med skinnebustog sat op til 70 km/t.

Ved &bningen af @rnhej—Holstebro Jernbane anskaffedes
fra Scandia to fireakslede dieselelektriske motorvogne,
ROHJ M 1 og 2, udstyret med en Frichs dieselmotor pa
210 hk. Vognkassen, der var af tree, var indrettet med et
mindre rejsegodsrum, samt med forerrum i begge ender.
1 1946 skete der et alvorligt sammenstad mellem disse to
motorvogne pd streekningen mellem Vind og Servad. M 1
blev delvis knust og solgtes senere til Skagensbanen.
Sammen med de oprindelig anskaffede damplokomotiver
indgik motorvognene i feellesdriften og benyttedes pa
begge baner. — Ved anskaffelsen i 1926 kostede motor-
vognene 162.000 kr.; det var mange penge dengang, men
til gengeeld var de billige i drift. Til @rnhoj-Holstebro Jern-
bane indkebtes endvidere 2 personvogne, 3 bagagevogne
og 36 godsvogne.

Foto: P. Thomassen.

Vind station, 1961.

Ornhgj station, hvor der ogsd var opfort stationsbyg-
ning med bolig, udhus, varehus og remise med 1 lokomo-
tivplads, ejedes oprindelig af Ringkjobing-Ornhoj Jern-
bane, men ved &bningen af Ornhoj—Holstebro Jernbane
indgik de to baner en overenskomst om delvis drifts-
feellesskab, hvori det bestemtes at stationsanleegget i
Ornhej var feelleseje. Der var to perronspor, nogle depot
spor overfor hovedbygningen og laessespor pd samme si-
de som hovedbygningen. Fra @rnhoj leh banen mod nord
forbi Havrsnab og Gammelvind trinbreetter til Vind sta-
tion i km 37,5. Stationen blev anlagt ved bivejen fra Vind
kirke til Agerfeld, godt en kilometer ost for den oprinde-
lige babyggelse ved Vind kirke. Efter banens anlaeg vok-
sede hebyggelsen op omkring stationen, og Vind stations-
by opstod.

Foto: P. Thomassen.

Mosdal trinbreet, 1961.

Banen fortsatte nu stik ost forbi @stergaard trinbrast,
skar landevejen Holstebro-Skjern og leb forbi Resdalhus
trinbreet frem til Servad station i km 43,1. Ved banens
anleeg var der kun nogle f4 huse omkring Vinding kirke.
Stationen blev dog anlagt noget leengere sydpa ved Ser-
vad, hvilket kom til at betyde, at der i Vinding sogn ikke
skete nogen udbygning omkring kirken, mens der i tidens
leb kom mange nye huse til i Servad.

Udover stationsbygningen og varehuset var der ogsa op-
fort et formandshus. Efter Servad drejede banen mod nord-
vest forbi Vennevold trinbreet, hvor der i modseetning til
banens andre trinbreetter var opfort en murstensbygning
med ventesal og bolig. Efter Vennevold skar banen atter
landevejen Holstebro-Skjern et par kilometer syd for Nr.
Felding, hvor stationen 18 i km 49,5. Fra Nr. Felding gik
banen i en nasten lige linie nordpd parallelt med Holste-
bro-Skjern landevejen frem til Holstebro Sydbanegaard i
km 53,8. @rnhejbanen havde i Holstebro sin egen station
anlagt syd for Senderport billetsalgssted pd statsbanen
Holstebro-Herning. Fra Holstebro Sydbanegaard udgik et
forbindelsesspor, der var tilsluttet statsbanen umiddelbart
vest for Sonderport, sdledes at det var muligt at udveksle
godsvogne. Oprindelig kerte @rnhajbanens tog kun til og
fra Sydbanegaarden, hvorfra de rejsende s& kunne skifte
til statsbanernes tog pd Senderport. Af hensyn til denne
feerdsel anlagdes en adgangsvej fra Sydbanegaarden til
Sonderport med en 3 m underfering under statsbanen.
Senere gennemfortes en del af privatbanens tog til og fra
Holstebro statsbanestation.

Betjeningen af de mellem forbindelsessporet og stats-
banernes hovedspor liggende sporskifter og tilhorende
signaler skete fra Senderport og udfortes af statsbanerne.
Vederlaget for tilslutningen til statshanen udgjorde oprin-
delig 1500 kr. &rligt. P4 Sydbanegaarden havde @rnhoj-
banen stationsbygning med bolig, to perronspor, en del
opstillingsspor samt remise med to lokomotivpladser.

Som naevnt blev der til at drive de i henhold til enerets-
bevillingerne anlagte baner oprettet aktieselskaber, hvis
anliggender blev varetaget af en generalforsamling og en
bestyrelse. Generalforsamlingen var seiskabets hojeste
myndighed og aktionzererne havde stemmeret i forhold til
deres indskudte kapital, en stemme for hver fulde 1000 kr.
P& den ordinzre generalforsamling forelagdes beretning
fra bestyrelsen om selskabets virksomhed i det forlebne
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As P. HATTEN & CO.
MARIBO — NAKSKOV

KAMPER & SON

Maskinveerksted

Vesterbrogade 7 — Maribo
TIf. (03) 88 10 69

NORDISK BADHANDEL
REERSNAS SAVVARK & TRAVAREFABRIK

4941 Bandholm
TIf. (03) 88 80 69

RESTAURANT
BANGS HAVE

helt naturligt. ..
Idyllen ved Maribo Sg

| Restaurant Bangs Haves naturvenlige selskabslo-
kaler vil De finde den smukke ramme for Deres for-
retningsfrokost — privatfest — foreningsarrangement.
Her vil De hygge Dem, det er helt naturligt i Bangs
Have.

BANGS HAVE
Maribo

TIf. (03) 88 19 11

JOHN JEPSEN

Haakonsens Eftf.
AUT. GAS- & VANDMESTER

@stergade 23
4930 Maribo

FJERNVARME — CENTRALVARME
OLIEFYR — SMEDEARBEJDE
TIf. (03) 880699

GULF SERVICE
Ostergade 66 — Maribo — TIf. (03) 88 03 73

Benzin — Olie — Vask — Smaering

1. kl. autoreparationsvaerksted

Vi anbefaler

JERNBANERESTAURATIONEN
Maribo TIf. (03) 88 00 86

Velkommen hos

Mona Harild

KOM TIL SKELSTRUP
OG L&R VORT FIRMA AT KENDE

Vi har et righoldigt lager til »ger—det-selv-
manden«. Hvis du vil bygge dig en carport
eller overdeekke din terrasse, eller hvis du
vil opsaette profilbreedder og panelplader i
dine stuer, er vi leveringsdygtige. Der er
ogsd store beholdninger i bresedder, tom-
mer, sem, beslag og treebeskyttelsesmidler.

Vi har dagligt &bent fra kl. 7.00 til 17.00, og-
s& hver lordag fra kl. 8.00 til 12.00.

BRDR. ALBRECHTSEN A5

Skelstrupvej 52 — 4930 Maribo
TIf. (03) 88 08 77 & 88 07 35



ar, regnskab, status, forslag til udbyttets storrelse og
decharge til bestyrelsen m.v. Medlemmerne i beetyrelsen
udpegedes af regering og kommuner. Bestyrelsen havde
under ansvar for generalforsamlingen den overordnede
ledelse af selskabet. Bestyrelsen konstituerede sig med
formand og neestformand. Til ledelse af banernes drift
ansattes af bestyrelsen en driftsbestyrer. Den forste
driftshestyrer ved banen var S. A. Sorensen, der i 1933
trédte tilbage og efterfulgtes af M. Serensen, som ledede
banen indtil nedleeggelsen fandt sted i 1961. — Ved 8bnin-
gen af @rnhaj-Holstebro Jernbane i 1925 blev der mellem
banerne afsluttet en overenskomst om feellesdrift af ba-
nerne. Hver bane forblev et selvstendigt selskab med
eget regnskab og udbyttefordeling. Til afgorelse af de
feelles sager nedsattes et forretningsudvalg p& tre med-
lemmer fra hver af banernes bestyrelser. 1 1953 indgik de
to baner fuldt driftsfeellesskab.

@rnhojbanen var en typisk kulturbane, anlagt med det
formal at ophjeelpe erhvervslivet i den pégeeldende tyndt
befolkede egn, datidens form for egnsudviklingsstotte. Ba-
nen fik stor betydning for kultiveringen af egnen, de store
meengder mergel, der udkertes, fra bl.a. Lervang Mergel-
leje, gjorde det muligt at opdyrke de tidligere ufrugtbare
omrader. De storre godstransporter i banens forste &r var
mergeltransporterne til banens opland. | regnskabsaret
1916/17 befordredes der sdledes 11.160 tons mergel. Ved
banens forleengelse i 1925/26 befordredes péd straekningen
Ringkebing-@rnhgj 10.800 tons og pé& @rnhoj—Holstebro
2.300 tons merge!, dette til trods for, at @rnhoj-Holstebro
Jernbanes forste driftsperiode var pa kun 222 dage.

Fra Nr. Omme blev der transporteret en del terv med
banen.

| lgbet af trediverne svandt mergeltransporterne ind, og
i 1937/38 blev der kun befordret 4.150 tons pé streeknin-
gen Ringkebnig—@rnhej og 3.000 tons pa @rnhoj-Holstebro.
I 1931 anskaffedes fra Scandia en storre dieselelektrisk
motorvogn, ROHJ M 3, udstyret med en 300 hk diesel-
motor. Damplokomotiverne anvendtes herefter kun som
reservetreekkraft og til sneplovkorsel. Under 2. verdens-
krig og de forste ar derefter var brunkultransporterne
langt de vigtigste. Da de var hojst, befordredes arligt ca.
220.000 tons. | krigsdrene var der for alvor brug for den
store transportkapacitet, som @rnhejbanen var, i 1943/44
befordredes der séledes p& Ringkjobing-@rnhej Jernbane
jalt 113.200 tons gods og p& Ornhej-Holstebro Jernbane
jalt 185.700 tons. Det var imidlertid ikke let for banen at
efterkomme det store behov for transportarbejde som
gjorde sig geeldende i krigsarene. Ligesom landets ovrige
baner métte man deje med indskreenkninger i kereplanen,
vognmange! og manglen p& kul og olie. 1 efterkrigsarene
bedredes forsyningssituationen igen og banen kunne gen-
optage normal kereplanskersel. De forbedrede forsynings-
forhold bevirkede imidlertid ogsé, at efterspergslen péa
brunkul mindskedes og dermed svandt banens transporter
ind, for til sidst helt at hore op. | midten af halvtredserne
havde banen nogle ammunitionstransporter fra Arhus til
Nr. Felding, disse transporter var sammenlignet med ba-
nens tidligere transportpreestation ikke stor, men i efter-
krigsdrene var konkurrencen fra lastbilerne taget til, og i
takt hermed dalede banens andel af det samlede trans-
portarbejde. | banens sidste driftsdr 1960/61 var banens
storste godstransport befordring af militeergods ialt 2.070
tons.

Persontrafikken var ved &bningen af den forste delstraek-
ning god, i 1916/17 befordredes over 60.000 resjende,
men allerede ved banens forleengelse i 1925 begyndte kon-
kurrencen fra bilerne s& sméat at gore sig gaeldende. De-
pressionen i trediverne smittede ogséd af pa banens trafik-
preestationer, men med udbruddet af 2. verdenskrig blev
der sat en stopper for anvendelse af privatbiler og banen
fik atter travlt. | 1943/44 befordredes pd Ringkebing—3rn-
hej Jernbane 92.900 rejsende og pd Ornhej—Holstebro
Jernbane 79.300 rejsende. De to sma toakslede benzin-
motorvogne ROHJ M 4 og 5, anskaffet fra De forenede
Automobilfabrikker i Odense, blev under krigen forsynet
med gasgeneratoranleeg. Den beskedne traekkraft med-
forte, at det kun var muligt at tilkoble en enkelt person-
vogn, s& det har undertiden knebet med pladsen. Da kri-
gen var til ende, varede det ikke leenge, for bilismen igen
var meaerkbar for banen og antallet af rejsende dalede. Per-
sontrafikken faldt dog ikke i samme grad som godstrafik-
ken, sd sent som i 1953/54 befordredes 168.500 rejsende
p4 begge baner. En af &rsagerne til at nedgangen i antal-
let af rejsende ikke var storre, var at banen som en af de
forste i landet i 1947 indferte skinnebusdrift. Fra Scandia
indkebtes to skinnebustog hver bestdende af en motor-
vogn samt en hivogn. Motorvognene var udstyret med en
160 hk Scania-Vabis dieselmotor og litreredes R@HJ Sm 1
og 2. Bivognene litreredes ROHJ Sp 1 og 2. Skinnebus-
serne korte alle persontogene i banens sidste ar, fem
tog i hver retning pd hverdage og seks tog i hver retning
p& son- og helligdage. P4 hverdage kertes et godstog i
hver retning fremfert af dieselmotorvogn. Ved banens luk-
ning i 1961 solgtes skinnebustogene til et par fynske pri-
vatbaner, som forst pd dette tidspunkt tog skinnebusser
i brug.

Arkiv P.T.

Ornhojbanens remise og vaerksteder i Ringkebing, 1958.

| de forste &r blev banen drevet med overskud, midt i
tyverne og trediverne var der smé underskud i enkelte
driftsér. Banen klarede sig dog godt igennem trediverne,
hvor de forste baner i Danmark nedlagdes. Den i 1936
nedsatte Trafikkommission, der skulle sege at udarbejde
en samlet trafikplan for hele landet, placerede banen i
gruppe 3, d.v.s. »baner som har egnstrafikal betydning,
i hvert fald antagelig for en arreekke, og som har statte
behov«. De store transporter i krigsdrene medferte, at
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banen igen havde overskud, i 1943/44 havde @rnhoj-Hol-
stebro Jernbane det storste overskud nogensinde i banens
historie 390.500 kr., Ringkjebing-@rnhoj Jernbane havde i
samme ar et overskud pad 129.600 kr. Men nogle ar efter
krigen satte de stadig stigende underskud ind. Banen
havde péa daveerende tidspunkt selv bekostet en vis moder-
nisering, bl.a. anskaffelse af skinnebustog, hvortil der
ikke var sogt statsstotte, idet underskuddet indtil drifts-
aret 1950/51 ikke var storre end det kunne deekkes af
opsparet driftsoverskud. Dette viser, at det pa dette tids-
punkt ikke stod s& galt til med banens ekonomi, idet
mange andre privatbaner havde vaeret nodsaget til at op-
tage lan af staten for at kunne gennemfore tilsvarende
moderniseringer. Da banen ikke havde modtaget moderni-
seringslan eller -tilskud fra staten, var der ikke af kom-
munerne forlangt garanti for banernes drift for mere end
et &r ad gangen.

Personvognen ROHJ C 5.

Foto: E. Skou Andersen.

Privatbanekommissionen af 1954, hvis opgave det var at
vurdere de enkelte privatbaners betydning for trafikkens
afvikling her i landet, og den interesse, der herefter kun-
ne tilleegges deres fortsatte bestden, henferte banen til
gruppe 2, d.v.s. »baner, der efter kommissionens op-
fattelse fortsat vil have en eksistensberettigelse, ogsé néar
de nuveerende garantiperioder udleber, men for hvis ved-
kommende overvejelse om en indstilling af driften i lobet
af den kommende halve snes &r efter kommissionens
opfattelse kan blive aktuel. Midt i havltredserne havde
banen altsd ikke mistet sin betydning for egnen, men pa
den anden side var fremtidsudsigterne heller ikke over-
veeldende lyse. P& trods af de besparelser der var op-
naet, bl.a. ved indferelse af skinnebusdriften steg om-
kostningerne, herunder lennings- og pensionsudgifter, og
dermed driftsunderskuddet stadig. Samtidig formindskedes
banens transportopgaver, som folge af konkurrencen fra
de ovrige trafikmidler, forst og fremmest fra bilerne. |
1960 besluttede generalforsamlingen, at banen skulle ind-
stille driften med udgangen af marts maned 1961. De im-
plicerede kommuner ville ikke leengere yde banen garanti
for driftsunderskuddet, som i regnskabsaret 1360/61 ud-
gjorde 240.160 kr. Banen transporterede i dette &r 9.151
tons gods og der foretoges 95.120 rejser pa banen.

*
| de forste &r af banens levetid, hvor der ikke var noget
alternativ til jernbanetransporten, beted banen et stort
fremskridt og var af uvurderlig veerdi for egnen. Men i
et tyndt befolket omréde, som banens opland var, er der
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ROHJ Sm 1 i Ornhej pa banens sterste driftsdag, 31. marts 1961.
Foto: P. Thomassen.

overvejende behov for individuel transport, og da de to
storre byer i omradet, Ringkebing og Holstebro, tillige er
forbundet med statsbanen, og da der séledes ikke var
nogen transittrafik over banen, der udelukkende var hen-
vist til at leve af lokale transporter, kunne Ornhojbanen
ikke i leengden hamle op med bilismen. Lastbilerne kan til-
byde en fra dor til der transport, og velstandsstigningen
har gjort privathiler til hvermandseje.

*
Den 31. marts 1961 korte s& det sidste tog pé banen.
Banen tridte i likvidation, dens rolle som kulturbane var
udspillet og en epoke var til ende.

*
Artiklen er oprindelig trykt i Hardsyssels arbog, 1976.
OCMP

STOTTEFORENINGEN
- DANSKE DAMPVENNER

som stotter bevaring og restaurering af dampma-
skineri af enhver art udsender i disse dage sin for-
ste platte i serien DSB-damplokomotiver.

Motivet péd platten er DSBs bersmte litra K 501 i
original stand, tegnet af vor kunstnerinde Bertina
Kérager.

Platterne, der udsendes i 175 nummererede eksem-
plarer, bestilles lettest ved at indbetale 95 kr. -+
10 kr. i forsendelsesomkostninger til:

STOTTEFORENINGEN
DANSKE DAMPVENNER

Blichersvej 3 . 3000 Helsingor . Giro 829 47 63



Et afrikansk jernbaneprojekt
Tanzania - Zambia jernbanenet abnet i 1976

Af Bent Jacobsen

Midt i betragtninger over de hjemlige jernbaneforhold, der
ikke altid er lige opmuntrende, kan det vaere velgerende
en gang imellem at vende blikket ud mod andre dele af
verden for at se, hvorledes jernbanerne har udviklet sig
der.

| Afrika — for eksempel — kunne man den 14. juli 1976
officielt dbne den 1.860 km lange jernbane mellem Dar es
Salaam i Tanzania og Zambia. Den officielle overdragelse
hlev foretaget af en hejtstdende regeringsrepreesentant
fra Kina, der har financieret projektet og stéet for an-
leegget af jernbanen. Banen drives herefter som en enhed
af et feelles-nationalt selskab: Tanzania-Zambia Railway
Authority (TAZARA).

Betydningen af denne begivenhed er allerede nédet langt
ud over de to landes granser og tilleegges konsekvenser
for jernbanepolitikken over hele det afrikanske kontinent.

*

Inden vi ser narmere pd den nydbnede jernbane, er det
nok veerd at kaste et hurtigt blik pa jernbanestrukturen i
Afrika som helhed.

Kortet side 36 over Afrika's jernbaner viser, at fler-

tallet af jernbanerne er anlagt med udgangspunkt i havne-
byer, hvorfra banerne — neermest vinkelret pa kysten — er
trukket ind i baglandet, s& langt som der nu har veeret
okonomisk behov derfor, set ud fra de tidligere koloni-
magters synsvinkel. Forbindelser pa tveaers henover de
nye landegreenser er kun f& eller findes slet ikke.

Denne stzerke betoning af banernes betydning som
»eksport-korridorer« afspejler den kendsgerning, at Afrika,
ligesom andre tidligere koloniomrader, primeert blev be-
tragtet som et forsyningsomrade for rastoffer af dem, der
byggede banerne.

Denne nedarvede jernbanestruktur betyder for Afrika's
nye nationer en meget veesentlig begraensning i deres
pkonomiske situation, idet manglen pé& jernbanetransport-
muligheder pa tveers af landegreenserne bl. a. bevirker, at
samhandelen nabolande imellem er langt mindre end sam-
handelen med Europa eller Nord-Amerika, selvom der na-
turligvis ogsd er en raeekke andre arsager hertil. Unionen
af Afrikanske Jernbaner (UAC) har derfor pé sin sidste
generalforsamling i 1976 besluttet at arbejde for, at denne
situation zendres ved at opfordre medlemslandene til i
deres jernbanepolitik at se ud over landegreenserne og
medvirke til en hejere grad af integrering af nabolande-
nes eskonomi og transportstruktur, end det er tilfeeldet i
dag.

Set p& denne baggrund er det forstdeligt, at man i
Afrika tillaegger abningen af Tan-Zam jernbanen, som den
populeert kaldes, sd stor betydning, som manster for den
fremtidige udvikling.

Det er sdledes en alt for snaever betragtning blot at se
banen som en ny »eksport-korridor« for Zambia's kobber,
sddan som der nok har veeret en tilbojelighed til i vest-
lige lande, siden projektet kom pa tale. Denne snzevre
synsvinkel var formentlig ogsd medvirkende til, at de
storre vestlige lande og Verdensbanken fandt det tvivl-
somt om projektet burde realiseres, da der jo fandtes —
og stadig findes — andre transportmuligheder for udskib-
ning af kobber fra Zambia. Fra vestlig side mente man
siledes ikke, at banen ville kunne forrente sig og afslog
derfor at medvirke sével teknisk som gkonomisk ved dens
anlaeg.

De to nye uafheengige stater, Tanzania og Zambia sa
imidlertid helt anderledes p& projektet. For dem ville
banen betyde ekonomisk udvikling og integration pé& en
langt bredere basis, end man kunne forestille sig i visse
vestlige lande.

Ser man pd den trafikmaengde, banen allerede har faet,
er der meget, der tyder pa, at de to afrikanske lande vil
f& ret i deres forudsigelse.

| 1964 anslog en rapport fra Verdensbanken, at Tan-Zam,
hvis den blev anlagt, ville transportere mindre end 300.000
tons gods i 1980. Inden for det forste ar efter banens ab-
ning er trafikken ikke desto mindre vokset til omkring
1 mill. tons pr. ar.

*

Tanken om en jernbane mellem Zambia og Tanzania er
af =ldre dato. Cecil Rhodes (1853-1902), der koloniserede
store dele af det sydlige Afrika i 1890-erne, dromte om en
sammenhaengende jernbane fra Kapstaden i syd til Kairo
i nord — en bane der skulle forbinde alle de mellemliggen-
de britiske besiddelser. Desveerre ndede han kun at se
fragmenter af denne store drom virkeliggjort.

| 1960 begyndte de nyligt selvsteendige lande Tanzania
og Zambia at overveje, hvorledes ost- og centralafrika
kunne forbindes med en jernbane.

Man forsegte ferst at gere en reekke store vestlige
lande interesserede i projektet, men som allerede naevnt
uden held. P& dette tidspunkt gik kobbereksporten stadig
uhindret via Syd-Rhodesia til udskibning fra havne i den
portugisiske koloni Mocambique.
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Zambia's position var imidlertid vanskelig nok, omgivet
som det var pa dette tidspunkt at lande dominerede af
hvide mindretalsregimer eller af kolonimagter. Situationen
tilspidsedes i 1965 ved Rhodesia's proklamation af sin
uvafheengighed af Storbritanien. En adgang til havet under
kontrol af en venligtsindet regering blev nu en tvingende
nedvendighed. De to interesserede lande besluttede da at
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sage financiel og teknisk bistand til baneprojektet hos
Kina.

Efter flere ars forhandlinger kunne man endelig i 1970
underskrive en aftale, hvorefter Kina bl.a. stillede den
fornadne kredit til radighed frem til 1977. Tilbagebetalin-
gen af lénet skulle forst begynde i 1983 og streekke sig
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FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generselle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,
Nakskovve] 62A, 2500 Valby. TIf. (01) 46 22 55 (normalt ki. 17-19).

Formand:
Politimester Birger Wllcke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,

Ahornve] 18, 3650 OQlstykke. TIf. (03) 17 88 04.

Postgirokonto nr. 5 55 38 30

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahornvej 18, 3650 Olstykke.

A,

Ovrige bestyrel H
Regnskabschef Mogens Bruun (nzestformand)
Lokomotivmester Preben Clausen

Ingenior E. Hedetoft

Niels Christian Lind,

Eigil Neergaard

Politibetjent Finn Beyer Paulsen (sekretsar),
Viceskoleinspektar Ole-Christlan M, Plum
Georg Schmlidt

Grosserer Povl Yhman.

DJK's nordjyske afdeling:
Ingenler E. Hedetoft,
Méageve] 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJK's midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Nlels Christlan Lind,
Aagade 50, 5270 Nesby.

Museumsbanen Maribo-Bandholm:

Information og bestilling af szrtog:

Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V. Tif. (01) 31 98 16.

Mariager-Handest Veteranjembane:
Information og bestilling af szertog:

S. P. Laursen,

Falkeve) 7, 8900 Randers. TIf. (06) 42 65 84.

Limfjordsbanen:

Information og bestilling af seertog:

E. Hedetoft,

Mageve] 14, 9000 Aalborg. Tif. (08) 13 16 26,

Medlemskontingent for &ret 1977:

Ordinzere medlemmer ................ kr. 60,00
Juniormediemmer (under 18 &r 1.1.1877) kr. 40,00
Optagelsesgebyr .................... kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos sekretariatet (se everst)
- og kontingentindbetalingen sker pi det under »Kassererene an-
glvne postglronummer.

Meddelelser til naaste nummer af sForeningsnyt«
mé vaere sekretariatet | heende

mandag den 16. maj 1977.

DANSK JERNBANE-KLUB
Foreningsnyt

NR. 2. 1977

Referat af den
ordinaere generalforsamling
den 20. marts 1977

Til generalforsamlingen var der mgdt 145 stemmeberetti-
gede medlemmer. Formanden, Birger Wilcke, bod vel-
kommen og gav ordet til dirigenten. dommer Jul. Paulsen,
der var blevet valgt ved akklamation. Dirigenten fastslog,
at generaiforsamlingen var lovligt indvarslet. Ordet blev
herefter givet til formanden, der aflagde beretning om det
forlebne &r. Birger Wilcke indledte med at udtrykke sin
gleede over det store fremmede, og oplyste, at medlems-
tallet er svagt stigende, samt at forholdene i alle afde-
lingerne har veeret tilfredsstillende. Tidsskriftet »Jernba-
nen« har veeret udsendt regelmaessigt, men er blevet no-
get dyrere. Selvom der pa generalforsamlingen sidste &r
havde veeret lidt modstand mod HT-artiklerne, havde re-
daktionskomiteen faet opfordring til at fortssette disse.
Herpéd omtaltes udflugter og moeder. Foreningens lokaler i
Charlottenlund er afgivet og bedre lagerplads er lejet an-
detsteds hos DSB og pa et gymnasium. Der er indkebt 3
Elo-vogne og solgt en roevogn til Norge. Man havde veeret
interesseret i at anskaffe en motorvogn, @SJS M 3, ex.
NPMB M 7, men var ved udbydelsen til salg blevet over-
budt fra anden side. | &rets lob er der udgivet vaerker om
HHGB, HTJ (75 &rs jubileeet) samt om Triangel-motorvog-
nene. Jubileeumsbager om VNJ, VLTJ og @SJS er pa plan-
leegningsstadiet. Foreningens 3 baner har haft gode ind-
teegter og den samlede likviditet er forbedret. Man over-
vejer at etablere reservefonds for at konsolidere den frem-
tidige skonomi. Der planlaegges udflugter til Anten—Gréfs-
nds, Riigen og Skjoldnzesholm (SHS).

P Yhman aflagde beretning om Maribo-Bandholmbaner
og omtalte den @ndrede koreplan. Det har vist sig, at
onsdagskarsien er mere lonsom end trafikken om lgrda-
gen. | 1977 vil man derfor kun i juli gennemfere korsel om
lerdagen, og fortseette med at kere endnu en dag i ugens
leb i denne maéned. Af storre arrangementer i &rets lgb
nevntes karslen med OHJ 5 ved HTJ-jubileeet og D-ma-
skinens kersel ved byfest i Skive og ved Odense-Svend-
borgbanens jubilezum. | Maribo er vedligeholdelsen af ma-
teriellet et stadig stigende problem, og man ansker derfor
opferelsen af en vognhal ivaerksat snarest, evt. financieret
ved lantagning.

Preben Clausen fik herefter ordet og oplyste, at Band-
holmbanens tog har veeret fremfert af »Kisge« og OHJ 5.
@stre Gasveerk nr. 3 er under revision. | arets [sb er GDS
C 31 og @SJS D 11 istandsat. HHJ C 26 er ombygget til
bar- og dansevogn litreret MBJ Uc 2.

P& Amagerbro St. er K 564 under revision, men ventes
ikke driftsklar lige med det forste, da mange andre opga-
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ver har belastet arbejdsholdet. En udflugtstogstamme er
under opbygning og i det forlabne &r er 2 vogne istandsat:
DSB Cxm 4528 og Cu 4011. Sidstnzevnte er erhvervet ved
en byttehandel med Kolding Lokomotivklub, der i stedet
har faet HHJ C 25. Preben Clausen omtalte desuden, at
han havde deltaget i et internationalt museumsjernbane-
mede i Vesttyskland.

S. P. Laursen berettede om &rets gang ved Mariager-
banen. Der har veret et lille fald i antallet af rejsende,
men mindre end forventet p.g.a. den varme sommer. For-
bud mod dampkersel beted en begraensning af udbyttet
ved arrangementerne i forbindelse med Arhus Festuge og
Grendbanens jubileeum. Til gengeeld blev kerslen pd HHJ
under DSB-dagene i efter3ret en stor succes. En under-
segelse teenkes foretaget for at finde arsagerne til det
meget svingende passagertal. Resultaterne vil ogsd kom-
me kommunalbestyrelsen og Turistforeningen i Mariager i
hzende. At f& materiellet under tag er ogsa i Mariager et
stort problem, og en vognhal er under projektering.

.

L

E. Hedetoft fra Limfjordsbanen og Nordjysk Afdeling
oplyste, at 1976 var et godt &r, ikke mindst p.g.a. de me-
get udbytterige szertogskarsler til Gistrup. Alborg kommu-
ne betaler til huslejen for sé&vel medelokaler som remise,
hvor alt materiellet kan komme i hus. Restaureringen af
FFJ 34 skrider planmaessigt frem. Ogsd ETJ Sm 1 teenkes
istandsat. | sommeren 1977 kares der alle sendage i hgj-
saesonen med afgang fra Aalborg kl. 14.00.

Eigil Neergaard, der har overtaget ledelsen af arbejds-
holdet pa Frederiksberg St. efter Finn Beyer Paulsen, be-
rettede om vanskeligheder i forbindelse med talrige til-
felde af harveerk og indbrud, og opfordrede mediem-
merne til at mede mere talsteerkt op i den kommende tid.
Foruden at deltage i istandsesttelsen af Cxm 4528 og Cu
4011 har Frederiksbergholdet arbejdet videre pa& skovvog-
nen og vedligeholdelsen af veerkstedsvognene for at bi-
bringe disse et acceptabelt udseende. Dobbeltvognen fra
OHJ er stadig det sterste problem p.g.a. de omfattende
odeleeggelser, denne vogn har veeret genstand for.

Der var mange, der havde bemaerkninger til beretningen:
Ole Meilby opfordrede til en gjeblikkelig stillingtagen til
sporgsmalet om remisebyggeriet, J. Seligmann pépegede
de forpligtelser, foreningen har overfor driften af de 3
baner, Svend Rasmussen gnskede interessen for @SJS M 3
begrundet, beklagede motorvognens tilstand i Maribo, op-
fordrede redaktionen til at overlade HT-stoffet til andre
foreningers blade, og anbefalede presenninger i stedet for
vognhal.

E. M. Petersen henviste til den holdning til HT-artiklerne,
der kom til udtryk p& sidste ars generalforsamling og
Peter Preestrud kritiserede medlemsbladet. J. Halvorsen
anbefalede, at banerne bytter materiel for at variere to-
genes oprangering, og udtrykte enske om indseettelse af
motortog. B. Chorfitzen mente, at annonceringen af med-
lemsmoderne lod noget tilbage at snske, og efterlyste
fortegnelser over vort materiel, samt anbefalede, at der
arrangeres ture til DB, hvor dampdriften opherer i nzer
fremtid. Svend Andersen gik ind for, at DJK's roebane-
materiel bor kunne anvendes af industribaneklubben. M.
Thomsen imedegik J. Halvorsens indleeg, idet han mente,
at de rejsende kun bemzerker om de kerer med et damp-
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tog med gamle vogne. E. Hedetoft snskede en zndring af
foreningens struktur for at undgd stridigheder og sikre
de enkelte afdelingers selvstaendighed, herunder en ad-
skillelse af MBJ og D-maskinen. De gkonomiske midler bar
anvendes, hvor de er opndet, og antallet af udflugter er
for hejt. Endvidere blev foreningens forlagsvirksomhed
kraftigt kritiseret. Mange af begerne skulle aldrig veere
udgivet, og i hvert fald ikke for penge, der er beregnet
til andre formal, som f.eks. overskuddet fra plattesalget.
| stedet for at indgd i Salgsafdelingens regnskaber burde
disse midler anvendes til fondsdannelse med henblik pé
reparationer af hjul og kedler, s& foreningen ogsé pé langt
sigt vil kunne besidde driftsklart materiel.

Birger Wilcke indledte besvarelsen af kritikken og un-
derstregede, at driftsudvalget i Maribo er selvstaendigt, at
@SJS-motorvognen havde interesse, fordi den kom fra
Praestobanen og fordi den med et forerrum i hver ende
er szerdeles anvendelig pa alle vore baner, at vognhal blev
foretrukket fremfor presenninger og at Hjerl Hede fonden
har l&nt materiel af DJK samt at Industribaneklubben har
faet tilbudt 18n efter naermere forhandlinger. Banernes ind-
byrdes bytning af materiel er uheldigt af hensyn til de
medlemmer, der har haft istandszttelsesarbejdet og p.g.a.
transportomkostningerne. Fordeling af materiel sker igvrigt
péd samarbejdsudvalgsmederne. Nar rejser til @stlandene
spiller en sterre rolle i udflugtsprogrammet, er det, fordi
det er vanskeligere for de enkelte medelmmer at operere
i disse lande end f.eks. i Vesttyskland. Salgsafdelingen
er selvsteendig og har tjent mange penge til foreningens
arbejder, bl. a. restaureringsarbejdet. Beslutninger om bog-
udgivelser tages af bestyrelsen og indteegterne fra salget
af platterne, ikke som naevnt af Hedetoft, er géet ind i
foreningens hovedkasse. Formanden tilsluttede sig ideen
om fondsdannelse.

E. B. Jonsen fik herpd ordet, og advarede imod, at DJK
blev en forening, der ikke skuede fremad, men lagde over-
dreven veegt pad det forgangne; HT er neert knyttet til
DSB, og redaktionsudvalget er enigt med hensyn til hold-
ninger hertil. Preben Clausen beklagede de mange nega-
tive indleeg og efterlyste konstruktiv kritik. S. P. Laursen
fremsatte onske om et firkantet Frichslokomotiv el. lign.
som nedbrudsreserve, var positiv overfor HT-stoffet, om-
end busnumre ikke var nedvendige i denne sammenhzng.
| gvrigt fandt han tidsskriftet godt, dog méske for stort og
dyrt anlagt.

Herefter godkendtes beretningen enstemmigt.

*

Kassereren Mogens Bruun fremlagde og fortolkede regn-
skabet og understregede bl.a. Ole-Chr. M. Plums rolle i
salgsafdelingen, der i de forlebne &r har stillet betydelige
midler ti! rddighed for anden virksomhed i foreningen, og
anferte endvidere, at det er mest rationelt at foretage in-
vesteringer i denne afdeling med henblik pd salg over
lang tid. Mogens Bruun advarede imod en opdeling af for-
eningen, hvitket ville gore det betydeligt vanskeligere at
forfolge vore mal.

En de!l medlemmer havde bemaerkninger til regnskabet;
et almindeligt synspunkt var, at det burde veere mere op-
delt og fyldigt; som svar herpd henvistes til de enkelte
baners udferlige regnskaber, der er tilgaengelige for alle.



Herefter godkendtes regnskabet enstemmigt.
*

Kontingent og optagelsesgebyr for det kommende kalen-
derér fastsattes uzndret.

*

Valg af bestyrelsesmedlemmer: Formanden Birger Wilcke
blev genvalgt med overbevisende akklamation. Naestfor
manden E. B. Jonsen og suppleanten Poul Skebye-Rasmus-
sen havde ikke gnsket genvalg. THl naestformandsposten
var Mogens Bruun, P. O. Rosengrn og Finn Beyer Paulsen
opstillet. Sidstnezevnte trak sig tilbage. Inden afstemningen
udspandt der sig en livlig og til tider szerdeles folelses-
ladet debat. Mogens Bruun blev valgt. Herefter fulgte af-
stemningen om 2 bestyrelsesposter; til disse var Ole-Chr.
M. Plum (genvalg), P. O. Rosengrn og Eigil Neergaard op-
stillet. Ole-Chr. M. Plum og E. Neergaard blev valgt. Til
den ledige suppleantpost var Philip Maschke og Jergen
Jensen opstillet, sidstnesvnte blev valgt.

*

Under pkt. 6, indkomne forslag, fremlagde E. Hedetoft
en raekke eendringsforslag til foreningens love, men op-
lyste dog, at enkelte punkter i det udsendte ekstranummer
af sJernbanen« godt kunne =ndres. B. Wilcke udtrykte
mishag over nye love s& kort tid efter de forrige lovaen-
dringer, og haevdede, at de foreliggende forslag enten
lignede de allerede geeldende love, eller var overfladige
af andre grunde. Dirigenten paviste, at en vedtagelse af
forslaget ville medfere administrationsvanskeligheder, og
opfordrede forslagsstillerne til at tilslutte sig nedszettelsen
af et nyt lovudvalg. Denne opfordring blev fulgt, da gene-
ralforsamlingen udviste almindelig stemning herfor. Kjeld
Christiansens forslag om, at materiel, som DJK ikke selv
kan vedligeholde, overlades eller udlédnes til andre, blev
positivt modtaget af formanden, der henviste til samar-
bejdet med IBK og Hjerl Hede fondet, m.h.t. @SJS 6 vil
man undersgge, om den kan istandsasttes.

*

Den hidtidige naestformand, E. B. Jonsen, der fra forenin-
gens oprettelse og indtil i dag har gjort en betydelig ind-
sats, blev takket af J. Halvorsen, og Torkil Haas fortsatte
med at fremhzeve medlemstidsskriftet, hvor E. B. Jonsen
har befeestet DJK's kontinuitetssikrede funktion under de
skiftende trafikministre, og givet foreningen et veerdifuldt
ansigt udadtil, og sluttede af med at udbringe et leve for
E. B. Jonsen.

*

Dirigenten kunne herefter afslutte generalforsamlingen.
Eigil Neergaard.

*
Afstemningsresultater:
Valget til nastformand:
Mogens Bruun 71
P. O. Rosenern 54
Blanke 4

129 stemmer

| alt

Valget af evrige bestyrelsesmedlemmer:

E. Neergaard 119
Ole-Chr. M. Plum 73
P. O. Rosengrn 54
Blanke 10
Ugyldige 2 stemmé}

Valget til suppleantposten:

Jorgen Jensen 65
Philip Maschke 36
Blanke 19
| alt 120 stemmer

Udflugter

Der var planlagt en udflugt til Anten —~ Grafsnids Museijérn-
vidg, men programmet var ikke redaktionen i hande ved
dennes slutning.

*

Midtjysk afdeling arrangerer den 21. maj 1977 kersel pa
HHJ i anledning af straekningen Odder-Hov's nedlaggelse.

Mellem Arhus og Odder vil der blive kort en dobbelttur
med HV 3 og 2-akslede personvogne. Mellem Odder og
Hov keres 3 dobbeltture med HHJ M 2 og C 27.

Til slut vil M 2 og C 27 afgd til Hov umiddelbart for det
sidste ordineere tog og returnere lige efter det sidste or-
dinzere tog. Til denne kersel kan der ikke paregnes plads
til ordinzere passagerer.

Nzermere oplysninger om arrangementet fas hos: Uffe
Andersson, Murervej 9, 8900 Randers, tIf. (06) 42 82 10.

Ovrigt foreningsnyt:
Lokalafdelingen for Sydsjzelland og
Lolland-Falster

Afdelingen, der kun er ved sin speede begyndelse, aftholder
filmaften den 12. maj 1977 kl. 19.00 p& hotel »Dana« i Ma-
ribo. Interesserede medlemmer, som normalt ikke far til-
sendt vores arangementsprogram, kan sende navn og
adresse til: Poul Stolarczyk, Birkeveenget 11, st. tv., 4900
Nakskov. Tilmelding til medet er nedvendig af hensyn til
kaffebord. Den bedes sendt til ovenstdende adresse, eller
til afdelingens formand: Ole K. Jensen, Lollandsbanens
Rejsebureau, @stergade 7, 4900 Nakskov.

Musenmsbanen
MARIBO - BANDHOLM

Tilmelding til seesonen 1977

Nu stér der atter en ny sason for daren og derfor er det
ved at vaere tid til tilmeldinger for sommeren 1977.

Kerslen starter p& Museumsbanen den 29. maj for san-
og helligdagskarslens vedkommende. Saesonen slutter den
28. august. Endvidere kores p3 torsdage fra den 7. juli til
den 28. juli.

Der kan ske tilmelding til felgende personalekategorier:
Lokomotivfarer, lokomotivfyrbader, -aspirant, togforer, ran-
gerleder, pakmester, togbetjent, porter, postkortszlger,
stationsbestyrere i hhv. Maribo og Bandholm samt brem-
sere. Til de 5 forstnssvnte kategorier samt portgrer og
bremsere kraeves det, at de pdgaldende har gennemgéet
forskellige prover. Til de gvrige kategorier kraves ingen
searlige kvalifikationer.
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Tilmeldinger bedes sendt til undertegnede pa et brevkort
inden den 15. maj 1977. Brevkortet skal indeholde falgende
oplysninger: Navn, adresse, CPR-nummer, evt. tif. nr., on-

sker at gere tjeneste som:. ..., har tidligere gjort tjeneste
som:...., hvilke datoer du kan, eller hvilke datoer du
ikke kan.

Tjenestelister vil blive udsendt medio maj.

Preben Clausen, Nattergalevej 11, Ejby pr. 4623 Lilie
Skensved, tif. (03) 8202 31.

DJK’s bogserie

Flere af bagerne er allerede udsolgt, og restlagrene af de
hidtil udsendte bager svinder hurtigt ind. | 1976 udkom to
nye bager i serien, nemlig: DJK-bog nr. 39: Hornbeekbanen
1906-1916-1976 og nr. 40: Heng-Tollose Jernbane 1901-
1976.

Nedenfor vil De finde en liste over de DJK-bager, der
endnu kan erhverves gennem foreningens salgsafdeling:

11. Nakskov-Kragenazs Jernbane 1915-1965 .. kr. 15,00
23. Hjerring—Herby Banen (kun f& eksempl.) .. kr. 27,00
27. Gribskovbanen 1880-1924 ................ kr. 55,00
29. Haderslev Amts Jernbaner Il: Becherer

bygger videre ........... ... ... ... kr. 50,00
30. Altona—Kiel Jernbane 1844-1864 .......... kr. 20,00
31. Horsens-Torring Banen .................. kr. 30,00
32. Hillered—Frederiksvaerk—-Hundested Jernbane

1897 1G4 7NN IS B PUIESE P S . kr. 50,00
33. Hillerad—Frederiksvaerk-Hundested Jernbane

19471972 ... ... . e kr. 25,00
34. Hillerod—Frederiksveerk—-Hundested Jernbane

Il del (rullende materiel m.v.) .......... kr. 27,00
35. Odsherreds Jernbane 1899-1974 .......... kr. 55,00
36. Lollandsbanen 1874 — 1. juli — 1974 ...... kr. 85,00
37. Neestved-Praesto—Mern Banen (2. udgave) . kr. 58,00
38. Neerumbanen 1900-1975 ................ kr. 78,00
39. Hornbzekbanen 1906-1916-1976 .......... kr. 65,00
40. Heng-Tellase Jernbane 1901-1976 ........ kr. 75,00

Bogerne kan erhverves ved at indsatte ovennavnte be-
Izb pé postgirockonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Gleeesmosevej 12, 4340 Tollsse, sammen
med porto, der for en enkelt publikation er 1,50 kr. for nr.
27, 29, 32, 35 og 37 2,50 kr. og for nr. 36 og 3840 3,50 kr.
Ved samtidig bestilling af flere publikationer er portoen
dog hgjst 6,00 kr.

*

Dansk Jernbanearkiv, bladseet nr. 9

S3 udkom bladsat nr. 9. Prisen for dette seet er ved kab
gennem DJK's Salgsafdeling kr. 31,00 (incl. porto). Til
orientering skal det nzevnes, at vi nu atter har lager af de
hidtil udkomne sat, der koster kr. 28,00 pr. seet (incl.
porto).

Dansk Jernbanearkivs bladseet til »Driftsmateriellet«
bestilles ved indszettelse af ovennzevnte belgb pa post-
girokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub, Glaeemosevej
12, 4340 Tollose.
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Rettelser til »Sadan kan man ogséa se det«

Forfatteren, Povl Wind Skadhauge, har efter offentligge-
relsen af ovennssvnte artikel fundet et par fejl, som vi
hermed skal gere opmeerksom pa.

| skemaet over i 2. spalte p& side 10 i Jernbanen nr.
1/77 skulle der ud for Bi-maskiner om ovrige DSB-litra
kun have staet: Bs, Cs, H, L, D(j). Ud for 1B-maskinerne
skulle derimod have stéet: Ks, C, S, Gs, Ds, Es, Fs.

| sidste afsnit af artiklen naevnes hjularrangementer, der
kun er forekommet i Danmark ved privatbanerne. | denne
opremsning skulle 1B1 ikke have veeret nzevnt, idet DSB
i litra O havde dette hjularrangement. Til gengeeld burde
folgende hjularrangementer, der dog kun er forekommet pa
smalspor tilfgjes: C1, C2 og B+B.
OCMP.

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE er en serie
om dansk jernbane historie og om de praegtige
gamle lokomotiver.

En serie om en svunden tid, som endnu mindes
med stolthed og zrbadighed, ikke mindst af men-
dene, som forte dem.

Platterne — som udsendes hvert &r i november ma-
ned — tegnes af anerkendte kunstnere og fremstil-
les af porcelznsfabrikken »BING & GRONDAHL« i
firmaets smukke bld underglasur design.

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE udsendes kun
i et meget begranset antal, som forbeholdes kredse
med tilknytning til og interesse for dansk jernbane-
historie.

| serien kan endnu fas:

Jernbaneplatte nr. 2 — 1975, Litra G. 625 (fa stk.)
Jernbaneplatte nr. 3 — 1976, Litra D. 826 (fd stk.)
Jernbaneplatte nr. 4 — 1977, FFJ. 34

1. november 1977 udkommer:

Jernbaneplatte nr. 5 — 1978, Litra F. 663

Pris pr. platte kr. 95,00 incl. moms.

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE
Kildebakkegards Allé 59 A — 2860 Sehorg
Telefon (01) 67 68 44 — Giro nr. 4211073




over 30 &r. Kina skulle endvidere stille den fornadne tek-
niske bistand til radighed.

Anleegsarbejdet blev straks pabegyndt i 1970 fra Dar es
Salaam i retning mod den lille by Kapiri Mposhi p& Zam-
bia Railways hovedlinie, hvor den nye jernbane skulle til-
sluttes det centralafrikanske jernbanenet.

| 1972 havde man féet lagt 710 km spor og de mest
alvorlige terreenhindringer var blevet overvundet. En streek-
ning pa8 155 km gennem bjergrigt terreen mellem Mlimba
og Makambako, hvor talrige tunneler og viadukter var
nodvendige. 1 sammenligning hermed gik det forholdsvis
let med anlaegget af den resterende delstraekning.

Zambia blev ndet i august 1973. Skinnerne kunne endelig
forbindes med Zambia Railways' ved Kapiri Mposhi, 1.860
km fra Dar es Salaam, i juni 1975.

Selvom der endnu resterede meget arbejde bl. a. med at
installere sikrings- og teleanleeg, begyndte man allerede i
oktober 1975 at kere godstog pé hele streekningen. 1 de
folgende ni méaneder inden den officielle overdragelse af
banen i juli 1976 havde man séaledes rig lejlighed til at
indheste trafikerfaringer.

| denne periode transporteredes séledes ca. 350.00
tons gods og henved 300.000 rejsende. Den samlede ind-
teegt belob sig til 8,2 mill. pund sterling.

*

Nogle tal om banen, der viser noget om anlseggets
omfang skal anfores:

Der karer fem tog i hver retning daglig, men banen
rummer en betydelig uudnyttet kapacitet, eftersom an-
leegget er udformet med henblik pa at kunne klare over
4 mill. tons &rligt. Banens kapacitet ventes med beskedne
udvidelse at kunne nad de 7 mil. tons &rligt.

Banens sporvidde er 1.067 mm og folger dermed den
geengse sporvidde i det centrale og sydlige Afrika. {(Denne
sporvidde var i slutningen af forrige arhundrede ogsd me-
get udbredt pd vore breddegrader — adskillige baner i
Sverige og Norge blev anlagt med denne sporvidde, se
f. eks. »Jernbanen« 65/3, side 13).

Sporet er lagt med 45 kg/m skinner pa betonsveller.

Til anleegget er medgéet 320.000 tons stdl, 140.000 m?*
tree og 650.000 tons cement. Klippe og jord fra udgrav-
ninger har udgjort 89 mill. m3. Der er bygget 320 broer
med en samlet leengde pd8 mere end 16 km og der er
spraengt 22 tunneller pa tilsammen 8,9 km'’s laengde.

De samlede omkostninger ved anleegget har belebet sig
til 1.095 mill. kinesiske yuan, eller ca. 10% mere end det
oprindelige overslag led pa. N&r man nzvner omkostnin-
gerne bor det ikke forglemmes, at et anleeg af s& betyde-
lige dimensioner ogsd har kostet menneskeliv. 64 kinesi-
ske tekniskere og 100 afrikanske arbejdere mistede livet
under udfarelsen af arbejdet.

Henved 100.000 mennesker har vaeret beskaftiget ved
bygningen af banen set over hele anlaegsperioden. Nar

banen er oppe pa fuld drift, ventes ca. 12.000 ansatte per-
manent at veere beskeeftigede.

*

Banen har allerede p& den korte tid, den har eksisteret,
bevirket, at en lang reekke bysamfund er vokset op og at
helt nye bydannelser har fundet sted. | Zambia er der sa-
ledes groet en ny by pd ca. 13.000 indbyggere op omkring
stationen Mpika, hvor hovedveerkstedet for vedligeholdelse
af lokomotiver og rullende materie!l er beliggende. Storre
vedligeholdelsesarbejder kan ogsd finde sted i Dar es
Salaam.

Kapiri Mposhi, der er teenkt som den vigtigste passa-
gerterminal for trafikken til Zambia og hvor en ranger-
banegérd for godstrafikken mellem Tan-Zam og Zambia
Railway er anlagt, har fordoblet sit indbyggertal fra 3.000
til 6.000.

*

Udviklingen pé& jernbaneomradet rejser alvorlige proble-
mer for mange afrikanske lande med hensyn til driften og
vedligeholdelsen af materiellet. Dette gzlder iseer, hvor
man anvender diesellokomotiver med hydraulisk transmis-
sion. For TanZam's vedkommende har de kinesiske jern-
banebyggere pé et tidligt tidspunkt serget for uddannelse
og indovelse pad veerksteder i Kina af de afrikanere, der
skal veere ansvarlige for vedligeholdelsen af banens die-
selhydrauliske lokomotivpark. Andre indhester praktisk er-
faring gennem deres arbejde i den daglige drift — under
vagent opsyn af kinesiske teknikere.

Det er formentlig forste gang i afrikansk historie, at et
s& stort projekt som bygningen af Tan-Zam er hlevet gen-
nemfert uden hjeelp fra vestlige industrilande. Hjzelpen
kom fra Kina uden politiske betingelser af nogen art. Den
politiske betydning heraf er da heller ikke underkendt af
de deltagende parter.

Fra afrikansk side vurderer man betydningen af Tan-
Zam derhen, at den ubestrideligt har stimuleret okonomien
1 de to lande, der direkte bersres af projektet og at den
har demonstreret overfor den ovrige verden, at de afri-
kanske folk er fast besluttet pa fuldt og helt at tage de!
i udviklingen af deres egne lande.

Frem for alt er Tan-Zam et symbol péd praktisk samar-
bejde mellem landene i den tredie verden i deres sogen
efter en ny okonomisk orden.

*

Kort tid efter den officielle 8bning af TanZam i juli 1976
inspicerede Mr. Richard Hope, »Railway Gazette interna-
tional«, personligt banen. Hans indtryk af banen er gen-
givet i tidsskriftet »Developing Railways 1977«, hvorfra
vi bringer falgende bearbejdede uddrag:

»Takket veere den hemmelighedsfuldhed, der omgav an-
leegget af Tan-Zam, gik nogle saere rygter om banen ver-
den rundt. Et af de mere vedvarende rygter gik ud pd, at
jordarbejderne var udfert underdimensionerede eller ikke
havde féet lov til at »szette« sig ordentligt, men dette er
ganske abenbart ikke tilfaeldet.
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BANDHOLM AUTOSERVICE
Frank Petersen
Bandholm - (03) 888094

HOLEBY BLOMSTERFORRETNING
V. S. Roerholt
@stervej 14 — Holeby
TIf. (03) 906119

Rigtige sko til hele familien
SKOKGB

Lollandscentret — Maribo
TIf. (03) 8817 27

DANSK LANDBRUGS ANDELS
MASKININDKOB

Skibevej 2 - 4930 Maribo
TIf. (03) 88 06 33

LYSKOPI

Alt duplikeres, fotokopieres og alt i lystryk

Vestergade 52 — Maribo
TIf. (03) 881184

Se gardiner og veeg-til-veeg taepper i
Lolland-Falsters storste teeppehal
Vestre Landevej 11 — Maribo — TIf. (03) 88 21 40

LOLLANDS GARDIN- OG TAPPECENTER

FLEMMINGS LEGETQJ

Torvet 4 — Maribo
TIf. (03) 88 25 21

Stort udvalg i legetoj til de store og smé

Speciale: Marklin Modeljernbaner

GARNBODEN

Vestergade 30 - Maribo
TIf. (03) 881470

LOLLAND-FALSTERS PAPIRFORSYNING

Maglemervej 16 — Maribo
TIf. (03) 8807 11

DALGAARD AUTO-KONFEKTION

Vejlebyvej 18 — 4970 Radby
TIf. (03) 90 83 07

BP LOLLAND DEPOT

Evald Jorgensen
Havnen - Sakskebing
TIf. (03) 89 44 11

NIEMANN MOBLER

Torvet 11 — Sakskebing
TIf. (03) 8945 32

WERNER SORENSEN

Fjernvarme - Gentralvarme — Oliefyr
Gas — Vand - Sanitet
Vestergade 19 - Sakskebing
TIf. (03) 894334

PARTEX

hos Inge

Sondergade 12 — Sakskebing
TIf. (03) 89 40 50

Stort udvalg i parfumeri

til bAde damer og herrer



Der er truffet forholdsregler overfor kraftige regnbyger
ved anleeg af brede beton-dreenrender i hver gennemskae-
ring og for det meste ogsé langs overkanten af indskee-
ringer i bakkeskraninger. Hvorsomhelst der er risiko for
erosion, er skraningerne belagt med fliser ligesom det er
tilfeeldet ved alle deemningsskraninger, der omgiver bro-
fundamenter.

Over en streekning p& 1.860 km var der kun 20 hastig-
hedsnedseettelser p&d grund af, at sporet havde sat sig.
Intet at tale om pé en jernbane, der er fuldfert kun et &r
forinden.

Trafikken bestar af gennemsnitlig 5 godstog daglig i
hver retning - almindeligvis bestdende af 20-30 gods-
vogne. Neesten alle er fireakslede vogne tilhorende TAZA-
RA, med en lasteevne pd 30 tons. Lukkede godsvogne har
et rumindhold p& 60 m®. De eneste fremmede vogne, der
ses, tilherer Zambia Railways (ZR).

Alle TAZARA-godsvogne og lokomotiver (men ikke per-
sonvogne) er udstyret med savel trykluft- som vacuum-
bremser, s8 de kan kore | tog sammen med ZR-godsvogne.
Ikke desto mindre ses ZR-vogne normalt oprangerede ba-
gest i godstogene, efter togfarervognen. Derved opnéar
man at kunne bruge den mere palidelige trykluftbremse.
ZR-vogne har nemlig ingen trykluftledning og kan derfor
ikke indrangeres mellem TAZARA-vogne, ndr man vil kore
med luftbremsede tog.

Neesten hele godstrafikken bestrides af TAZARA's 2.000
godsvogne til trods for, at henved halvdelen af dem til
hver en tid befinder sig pd ZR eller SNCZ (Zaire) bane-
streekninger.

Godstrafikken har udviklet sig over forventning. | august
1976 transporteredes 93.000 tons, heraf ca. 50.000 tons
kobbermalm fra Zambia.

Al trafik udferes af diesel-hydrauliske B-B lokomotiver
pd 2.000 hk af tysk fabrikat. Der er bestilt ialt 85 stk. af
denne type. Der anvendes to lokomotiver i forspands-
korse! mellem Mlimba og Chazi, medens et lokomotiv er
tilstreekkeligt pa de jsevne straekninger i hver ende af
banen. Lokomotiver udveksles halvvejs ved Mbeya. Den
maximale togveegt p& 500 tons for persontog og 1.150 tons
for godstog, med en storste togleengde p& 470 m af hen-
syn til passagen af krydsningsspor.

Maximalhastigheden varierer fra 80 km/t pa lige straek-
ninger og ned til 40 km/t pé& den stejle streekning Mlimba—
Makambako.

Persontrafikken begreenser sig forelabig til to ekspres-
tog og to lokaltog om ugen. Togene farer alle tre klasser.
Forste og anden klasse bestir af sidegangsvogne med
fire hhv. seks pladser pr. kupé. Eksprestogene medforer
desuden en buffétvogn.

Gennemsnitshastigheden for eksprestogene, som bestar
af 10 vogne, er ca. 55 km/t og man bestreeber sig meget
pa at holde koretiderne. Togene benyttes hovedsagelig til
natrejser inden for de to lande, medens ret f& rejsende
passerer graensen.

Bortset fra brugen af diesel-hydraulisk treekkraft er det
ikke den avancerede teknik, der praeger Tan-Zam, hvilket
for savidt er en fordel, eftersom driften kun kraever til-
stedevaerelsen af en mindre stab af relativt hejt uddan-
net personale. Til gengeeld vil den tekniske sparsomme-
lighed efterhanden kreeve sterre udgifter til drift og ved-
ligeholdelse af banen, nér trafikken udvikler sig.

Skinnerne er f.eks. boltet sammen i stedet for svejset,
skent der overalt er anvendt betonsveller og stenballasten
har en god dybde. Sporvedligeholdelsen hviler hovedsage-
lig p& manuel arbejdskraft.

Bortset fra store stationer som Mbeya og Mpika, der er
udstyrede med daglyssignaler, bestar signalanleeggene af
de gammelkendte semaforer med olielampe-belysning.
Man har derved kunnet spare elektricitetsforsyningen til
alle pd neer de storste af de 90 mellemstationer. Signa-
lerne betjenes iovrigt fra stedet ved hver ende af kryds-
ningssporet pd mellemstationerne uden mulighed for fjern-
betjening.

Dette er naturligvis en seerdeles personalekraevende
foranstaltning, hvorfor det da ogs& har vaeret nedvendigt
at bygge naesten en hel lille landsby ved hver station. Det
er imidlertid tanken, at disse bebyggelser med tiden skal
udgore stettepunkter for den fremtidige landbrugsudvik-
ling omkring banen.

Der er i det hele taget opfort en meengde bygninger i
forbindelse med banen — bade for de rejsende og for per-
sonalet. Personalet alene er nu oppe p& omkring 4.500
ansatte, hvortil kommer ca. 1.000 kinesiske teknikere, som
indtil 1978 sidder p& en rakke negleposter i drift, ved-
ligeholdelse og administration.

Alle tog har stadig kinesiske lokomotivferere, medens
lokomotivassistenterne er afrikanere under indevelse.

Man kunne have ventet, at der straks fra begyndelsen
ville veere blevet etableret et neaert trafiksamarbejde med
nabolandenes ovrige jernbaneforvaltninger, forst og frem-
mest med Zambia Railways (ZR) og East African Railways
(EAR). Der synes tveertom at herske en noget skeptisk
holdning fra disse selskaber overfor TAZARA. Det er f. eks.
ikke lykkedes at fa acept af, at TAZARA's eksprestog fo-
res igennem helt til Zambia's hovedstad Lusaka. De rej-
sende mé derfor indtil videre skifte i Kapiri Mposhi.

Selvom godstrafikken udvikler sig hastigt, er der inden
for TAZARA’s ledelse nogen bekymring for, at gendbnin-
gen af den tidligere forbindelse fra Zambia til Angola via
Benguela-jernbanen eller en mulig politisk losning p&
Rhodesiakonflikten kunne medfere tab af trafik. Af denne
grund udfoldes der bestraebelser pad at f& en overens-
komst i stand med jernbanerne i Zaire (SNCZ) og der er
overvejelser om at anleegge en direkte forbindelse mel-
lem TAZARA og SNCZ uden om ZR.

Af sidelinier findes forelobig kun en 17 km lang streek-
ning, der forbinder TAZARA med EAR-knudepunktet Kidatu.
Her foregar omladningen mellem 1.067 mm og 1.000 mm
banerne - i passende afstand fra det overfyldte havne-
omrade i Dar es Salaam.
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Andre sidelinier er planlagt i forbindelse med opbyg-
ning af nye centre for industri, réstofindvinding og land-
brugsudvikling.

*

Hvordan den politiske fremtid end tegner sig for det
sydlige Afrika, kan man kun hébe pa, at TAZARA-projek-
tet m& vise sin eksistensberettigelse ved at bidrage til
den almindelige skonomiske veekst i sdvel Zambia som
Tanzania og vise vejen frem for udviklingen af jernbane-
samarbejdet ogsd mellem andre afrikanske lande.

%39 BRESUNDSBADENE

Et familiebillede og to portrastskitser

Af Povl Wind Skadhauge

LINJERNES FORBEDREDE
BETYDNING. . 71 KOREEGENSKABER

d

K—> MULIGHED FOR
STPRRE FYRKASSE
0G/ELLER

SAMME
TENDERLOKOMOTIV

ANTAL

AKSLER
@GET

ADHASIONSVAGT

PWS 1977

Som et apropos til artiklen SADAN KAN MAN OGSA SE
DET | JERNBANEN nr. 1/1977 bringes hosstdende diagram.
| dette er det forsagt at opstille de i tidens lob benyttede
hjularrangementer til familien af konventionelle, ikke-led-
delte damplokomotiver i et logisk sammenheengende sy-
stem. Den velkendte vanskelighed ved at placere blot
disse (simple) hjularrangementer i en rationel raekkefelge
skyldes, at der er tale om tre i princippet frit variable
storrelser foruden en fjerde, som er afhaengig af disse,
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nemlig:

Antallet af lobehjulsaksler fortil.
Antallet af drivhjulsaksler.

Antallet af lebehjulsaksler bagtil.

Det samlede antal aksler pa lokomotivet.

e RSR

| konsekvens heraf viser der sig da ogsa i diagrammet
familiebdnd i fire retninger. Med enkelte af de lodrette



som undtagelser kan bandene ogsad opfattes som udvik-
lingslinier, med de overst til hajre i skemaet angivne mu-
ligheder i sig. Men det ber understreges, at mange af
linierne er rent teoretiske, og at det faktiske udviklings-
forleb kun har fulgt et fatal af de mulige linier. Og det
bor for god ordens skyld neevnes, at et gget antal lebehjul
fortil (linie skrat opad til hejre) ikke er absolut ensbety-
dende med forbedrede kereegenskaber, lige sa lidt som
aget antal kobbelhjul (skrét nedad til hejre) uden videre
betyder w@get adheesionsvaegt; det kunne ogsd veere et
spergsmal om at begraense akseltrykket ved at fordele en
given veegt pé flere hjulszet.

Nogle af familiemedlemmerne var ret sd usaedvanlige.
Det geelder f.eks. 2C3, der forekom som tenderlokomoti-
ver i fem eksemplarer, fedt 1928, pd Boston & Albany
Railroad (USA). De benyttedes til forstadstrafik ved Bo-
ston pé en rute. hvor der ikke var drejeskive til radighed
ved endestationen. Der var hverken saddel-, side- eller
rammetanke p& maskinen, der narmest kan karakteriseres
som et kraftigt 2C-lokomotiv sammenvokset med en hoj,
kort treakslet bogietender. P& en made var det altsd en
Forney i superformat, med en totalveegt p& 352.000 Ilbs
svarende til 160 metriske tons!

Et andet af familiens meget seerpreegede medlemmer
var 2G2. Der er kun forekommet et eneste lokomotiv med
dette forbleffende hjularrangement. Det var russisk, kom
til verden 1934 i Voroshilovgrad og viste sig at veere et
problembarn, der ikke altid holdt sig til den rette vej trods
flangelese hjulsaet og heengsler i kobbelstzngerne. Dog:
var fejltagelsen end stor, var den i hvert fald ogsd stor-
sléet, og der er sikkert mange, der gerne ville have op-
levet at se dette keempelokomotiv med sin harmonikafor-
bundne tender i aktion med sveere kultog til Moskva.

Ogsd mange andre af familiens store medlemmer kunne
man have ognsket sig at se i levende live. Men nér alt
kommer til alt, er det jo ikke specielt dem, man bekymrer
sig om, for hele familien samt dens leddelte slagtninge
har allerede leenge veeret savnet!

Nye boger for alle jernbaneentusiaster:

KULRGG OG DAMPSLAG

Damplokomotivernes sidste tyve &r i Danmark.

Af Hans Gerner Christiansen, Arne Kirkeby og Ole
Winther Laursen.

I midten af 1950-erne var damplokomotivet endnu
den dominerende treekkraft ved DSB, og der var
mange typer i drift. S& godt som alle privatbaner
anvendte ogsa damplokomotiver, ligesom mange in-
dustribaner, bade normal- og smalsporede. Tre
kendte fotografer har her udvalgt 181 af deres bed-
ste billeder for at skildre tidsrummet op til dampens
afvikling. Det er blevet et fint og ofte nostalgisk
album, hvor teksten ogsa fortzller en del om damp-
lokomotivernes anvendelse i deres sidste 20 Aar.
120 sider. Dkr. 54,00.

Danske damplokomotiver og motorvogne 1976-01-01
af Tom Lauritsen.

Dette nye oplag af den populere hédndbog om hele
Danmarks treekkraft er helt revideret, og en stor
del af fotografierne er nye. Bogen indeholder foto
og tekniske oplysninger for hver type samt num-
mer og fabrikationsnummer for alle lokomotiver og
motorvogne hos DSB og privathanerne. 152 sider i
praktisk plastbind. Dkr. 34,00.

Ovenstaende priser geelder incl. porto ved bestil-
ling gennem indbetaling til vor postgiro Kebenhavn
32899 31. Bogerne kan ogsd bestilles hos Dercs
klub eller boghandler.

FRANK STENVALLS FORLAG
Malmgatan 3, S-211 32 Malmé

BERNTHS HJORNE
HERRE- OG DRENGETQJ
Lilletorv — 4800 Nykebing F.
TIf. (03) 8530 00
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Naerbaneprojekt Arhus - Hornslet

Af Bent Jacobsen

| december 1973 afgav en arbejdsgruppe med repreesen-
tanter for DSB og Arhus kommune en beretning, der bi. a.
omhandlede mulighederne for udvidet persontrafik pa Ar-
hus-Grend banen, i forste etape for sdvidt angar streek-
ningen naermest Arhus. Endvidere gav man en vurdering
af mulighederne for en justering af bebyggelsernes place-
ring og udbygning i forhold til DSB's jernbanestraekninger i
Arhus-omradet samt af mulighederne for en bedre togbe-
tjening (se Jernbanen 1974/2).

I den mellemliggende tid har en teknikergruppe med
repreesentanter for Arhus og Rosenholm kommuner samt
DSB arbejdet videre med projektet. Efter langvarige for-
handlinger er teknikergruppen néaet til enighed om et
overenskomstgrundlag for etablering af neerbanetrafik pa
en del af Grené-banen.

Noget der iseer har voldt store vanskeligheder, men
som der nu skulle vaere opndet enighed om, er samspillet
mellem naerbanen og busruterne i banens opland. DSB har
onsket medindflydelse p& udformningen af busnettet, der
skal kombineres med naerbanetrafikken. Heroverfor har
Arhus kommune og dets trafikselskab, Arhus Sporveje,
fastholdt sin ret til selv at afgere, hvorledes bustrafikken
skal tilretteleegges i omradet.

ifolge udkastet til overenskomsten skal de to kommuner
klare samtlige udgifter i forbindelse med selve jernbane-
sporet, inklusive vej- og stianleeqg til de 10 standsnings-
steder pad den 23 km lange strcakning {ra Arhus H il
Hornslet. Arhus kommune skal for eksempel betale alle
gademeessige eendringer i selve hyen pa strzekningen fra
Arhus H til Arhus @.

Kommunerne skal ogsd betale sikring af overkerslerne,
men en del af dette arbejde skal udfores af DSB for kom-
munernes regning. DSB’s andel af udgifterne ved etable-
ring af neerbanen bestér i anskaffelse af rullende materie!,
billetautomater og tekniske installationer i forbindelse
med fjernstyring af togtrafikken.

Der vil blive indsat et antal af de MR-togsest, som
allerede er i ordre til DSB.

Det fastslds i overenskomsten, at DSB alene afholder
udgiftarne ved driften og skal have alle indieegterne. Hvis
de to kommuner i forbindelse med den ovrige kollektive
trafik i omrédet (busser og rutebiler) indforer szerlige net-
kort, der skal geelde ogsa ved benyttelsen af neerbanen,
skal DSB holdes skadesles. Det vil sige, at kommunerne
mé erstatte DSB differencen mellem de seedvanlige tak-
ster og de billige priser pa netkort med kommunal rabat

Kommunerne skal allerede nu forpligte sig til at ind-
fore faelles kort for neerbanen og de tilsluttende busruter,
som kommunerne har koncessionsret over. Alle andre bus-
ruter i omracet skal tilbyde samarbejde om et felleskort-
system.
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Driften af narbanen taenkes gennemfart som timedrift
i perioden kl. 5 til 24, dog med halvtimedrift i tiden kl. 6
til 8 og kl. 15 til 18 fra mandag til fredag. | weekender og
pa helligdage skal der veere timedrift fra kl. 7 til ki. 24.

Man sigter mod at kunne péregne neertrafik mellem Ar-
hus og Hornslet i 1979.

Det overenskomstgrundlag, som teknikergruppen har
udarbejdet, skal forinden godkendes endeligt af forhand-
lingsparterne. Derefter agter Arhus kommune at modes
med de borgergruppper, der har kritiseret projektet og
som har foranstaltet vejledende afstemninger herom blandt
beboerne i visse distrikter langs banen

En sarlig kritik er fremfert fra brugere af Arhus havn.
Det er problemerne omkring til- og frakorselsforholdene
ved havnen, der indebzrer passage af jernbanen. Arhus
kommune mener dog ikke, at neerbanetrafikken vil skabe
forogede problemer for trafikken p& havnen, snarere
tveertimod. Overkorslerne vil blive sikrede med nye lys-
og bomanlaeg og dette i forbindelse med en hojere ha-
stighed for nzerbanetogene, end den der er geeldenac for
Grené-togene idag, vil betyde, at overkoerslerne nzppe vil
veere blokerede neer sd leenge ad gangen ved togpassage,
som det er tilfeeldet 1 dag.

Den endelige tilslutning til projektet ventes for kommu-
nernes vedkommende at kunne foreligge inden sommeren
1977.

DJK har udlant....

Dansk Jernbane-Klub har til Hjerl Hede museet udlant roebanelokomo-
tivet D.d.s. nr. 5, der tidligere har kort pd Nakskov sukkerfabrik. Des-
uden har museet [ant nogle vogne. Lokomotivet er gjort koreklar og
anvendes pa en ca. 500 m lang bane i forbindelse med et torvebrug,
som indgdr i museet. ! juli maned kores der pad banen i fotbindelse
med »levendegorelsen af museete«. Foto: Preben Clausen.
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MNIELS JENSEN

Nordslaellandske
jernbaner

l CLAUSENS JERNBANEBIBLIOTER

Nordsjzellandske jernbaner
af Niels Jensen
80 s Kr. 2820

NIELS JENSEN

Damplokomotiver

J PR CLAUSENE FORLAG

Damplokomoliver
af Niels Jensen
156 s Kr 43,05

Danske trafikfly

NIELS JENSEN

jernbaner

|
Sgnderjyske ‘

CLAUSENS JERNBANEBIBLIOTEX |
Sonderjyske jernbaner

af Niels Jensen
80 s Kr. 28,20

NIELS JENSEN

Danske

Danske jernbaner 1847-1972
af Niels Jensen
270 s Kr 57,50

WELS st
xet
bane‘ -Fa\S
[ \'dmnd m

af Niels Jensen beskriver flytyper tilherende danske luftfartsselskaber,
herunder charterselskaber, fra ca. 1920.64 s. Kr. 26.75.

Cb clausen bgger - handbgager De har brug for

NIELS JENSEN

Nordjyske
jernbaner

MIELS JENSEN

Fynske
jernbaner

Ay
W T

s g S ’
CLAUSENS JERNBANERIBLIOTER

| CLAUSENS JERNBANESIBLIOTER | |

Fynske jernbaner
af Niels Jensen
112s Kr 34,50

Nordjyske jernbaner
af Niels Jensen
120 s Kr 3850

J. FR. CLAUBENS FORLAG

Danske lokomotiver og vogne
af Niels Jensen
256 s Kr. 57,25

J. FR. CLAUSBENS FORLAG

Veteranbaner i Norden
af Niels Jensen
96 s. Kr. 29,75

Jernbaner pa Lolland-Falster
og Bornholm

af Niels Jensen er 5 bind i serien »Clausens jernbanebiblioteks«,
For alle jernbaneentusiaster samt lokalhistorisk-interesserede,
112 s, Kr. 37,95.

o S

Gennem boghandler

Kuponen sendes til:
Clausen boger, Landemarket 11, 1119 Kebenhavn K

l Send mig pr postopkravning
I [ Danske Jernbaner
i ordsjeellandske jerntaner
H ] Nordsjeellandske jernt 1847-197.
— Sonderiyske iernb. ] Danske lokomollver
| ] Senderjyske jernbaner o0g vogne
1 ] Fynske jernbaner O Veteranbaner i Norden
. . ] Jernbaner pa Lolland-
! [] Nordjyske jernbaner Falster og Bornholm
| _] Damplokomotiver ] Danske lrafikfly
] Navn
i Adresse
I
1 Pastnr. /by
1
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Jernbanenyt - kort fortalt

{ﬁﬁm’ivatbanerne

GDS/HFHJ: Ved Frederiksveerkbanen og Gribskovbanen er
der ogsd planer om anskaffelse af flere nye persontog.
Direktor Hafstrom har derfor i en henvendelse til banernes
personale opfordret dette til at fremkomme med ansker
eller krav om endringer | nye tog i forhold til de nuvee-
rende Y-tog. Personalet har imedekommet henvendelsen
med en rekke veerdifulde bemeerkninger samt onsker, der
vil indgé i overvejelserne med nye persontogs udformning.

Der kan i ojeblikket ikke siges noget om tidspunktet for
en bevilling til de anskede nye tog.

HFHJ M 9 og 11 klarer storstedelen af HFHJ's godstog. De to diesel-
lokomotiver ses her i Hundested, 1974, Foto: Hans-Henrik Rasmussen.

HFHJ: | Hundested er der genncm de sidste par 8r sket
store forandringer. Forst fik man bygget den store nye og
moderne veerkstedsbygning med kapacitet til at klare repa-
ration og vedligeholdelse af bade HFHJ's og Gribskov-
banens rullende materiel. Siden har aendringernc sat sine
spor gennem en starre omlaegning af sporanlegget.

Fra DSB har banen kebt forskelligt brugt materiel. En
brugt ballastfordeler er siledes blevet kobt og oimbygget
til motortrolje. Ligesom de motortroljer, der er dukket cp
ved andre privatbaner, har HFHJ's hydraulisk kran.

HFHJ's tre Dk-vogne er ogsé blevet udskiftet med brugte
Dah-vogne fra DSB. Pudsigt nok har man givet de tre »nye«
vogne samme litra og nr. som de tre gamle, nemlig Dk 73,
76 og 78. Den gamle Dk 73, der nu er udrangeret, var den
sidste oprindelige HFHJ-vogn ved banen. Dk 76 og 78, der
ogsa er udrangerede, var tidligere DSB Eco 6201 cg 6208.
De indkebtes i 1962 sammen med Eco 6218, der ved HFHJ
hedder Dk 77, og som stadig anvendes.

Nagelbol-traktoren T 4 fra 1961 er hensat, og i stedet har
banen stationeret rangertraktor T 3 i Hundested. T 3 blev
bygget i 1956 af HFHJ pa en maskinbogie fra Maybach-
motorvognen M 7.
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HHGB: Hornbaekbanen har i dret 1976 haft en fremgang i
antallet af rejsende pé& ialt 127.283. Det totale tal blev
653.586 rejsende mod 526.303 &ret forud. Det er rekord
for banen, og det har vist sig, at takstpolitikken med HT
i denne henseende har vaeret en stor gevinst, skriver Fre-
deriksborg Amts Avis.

Pa arsbasis er fremgangen 24,2 pct., og det tal har nee-
sten holdt sig konstant siden &rets begyndelse. Banen har
féet forleenget sin garanti til 1989, og det giver en vis
tryghed. Nu kan man atter fra banens side begynde at
fremsaette onsker. | forste reekke geelder det nye skin-
ner. Hertil skal man i forste omgang bruge ca. 4 mill. kr.,
men den onskede sporfornyelse vil ialt komme til at koste
ca. 10 mill. kr. i 1976-priser.

Der vil ogsa veere behov for yderligere anskaffelse af
lynettetog. Banen onsker anskaffelse af yderligere et
to-vognstog samt et antal mellemvogne.

Endelig ensker Hornbakbanen ogsé en ny perroa ved
banegarden i Helsingor. Dette onske kan maske realiseres,
nédr der skal laves ny busterminal p& havnepladsen. HHGB
vil helt naturligt gerne over til DSB-siden af Jernbaneve],
sdledes at de rejsende undgar at skulle krydse <'enne
steerkt befeerdede vej. Desuden vil man opnd, at togene
ikke leengere speaerrer for Bramstreede, ligesom man ogsa
kommer til at holde nzermere i forhold iil posthuset.

Med de fine tal, som HHGB kan preestere, er der nu
formentlig gode udsigter til at disse onsker vil kunne
realiseres.

*

LNJ: Neaerumbanens sidste skinnebus, Sm 13, er solgt til
Helsingor Jernbaneklub pé& yderst fordelagtige vilkér for
klubben. Sm 13, der er fra 1952, vil fremover blive anvendt
til udflugtstog.

Vestbanen har af DSB kebt svellestoppemaskinen Sv 5, som her ses
foran Varde-Grindsted Jernbanes remise i Varde, 18. september 1976.
Foto: Jens Larsen.



OHJ/HTJ: Pakvognen OHJ E 243 er solgt til Helsingor
Jernbaneklub, og skinnebusbivognen OHJ Cs 233 er solgt
til Foreningen Dalmose-Skaelsker Banen. OHJ Cs 233 har
gennem é&rene fort en noget omflakkende tilveerelse. |
1951 leveredes vognen fra Scandia i Randers til Arhus—
Hammel-Thorse Jernbane som Sp 2. Da denne bane luk-
kede i 1956 kebte HTJ vognen, og den litreredes nu HTJ
Sp 39. Da OHJ og HTJ i ferste halvdel af tresserne fik
svenske skinnebusser solgtes Sp 39 i 1963 til Fjerritslev—
Frederikshavn Jernbane. Som FFJ Sp 13 kerte vognen nu
i seks ar. Af boet fra Aalborg Privatbaner kebte OHJ og
HTJ en del materiel. | handelen indgik ogséd et skinnebus-
tog, og atter kerte den omflakkende Sp-vogn ad Holbaek
til, hvor man tog imod den som OHJ Cs 233.

Den 14. april afholdt Odsherredsbanen et borgermode
pd Vig kro. Her havde man indbudt befolkningen langs
banen til en orientering om banens forhold og en drof-
telse om hvorledes banen udfylder sin plads som kollek-
tivt transportmiddel. Desveerre var fremmodet meget be-
skedent, og dette ma nok skyldes den manglende infor-
mation om madet gennem den lokale dagspresse, der jo
ogsa har manglet i den »avislose« tid.

Banegdrden i Lemvig moderniseres i 1977. Her er den fotograferet

omkring 1950. Arkiv OCMP,

VLTJ: Fra sommerkoreplanens ikrafttreeden den 22. maj
1977 skal VLTJ selv kere godstog til og fra Holstebro. De
ordineere godstog pad VLTJ kerer fra sommerkereplanen

som felger:
Lemvig afg. 5.20 afg. 15.55
Vemb afg.  6.05 ank. 16.37
Holstebro ank. 6.28
Holstebro afg. 6.45
Vemb afg. 7.10 afg. 17.00
Lemvig afg.  8.15 afg. 13.30
Renland afg. 10.25 afg. 1455
Lemvig ank. 11.05 ank. 15.30

Godstogene kaerer kun til Thyboren efter behov. Desuden
keores der ekstra godstog mellem Lemvig og Renland efter
behov med de lange triangelmotorvogne.

Diesellokomotivet ML 12 er sendt til revision og hoved-
reparation hos Frichs i Arhus. VLTJ havde derfor hos
Hjerring Privatbaner lejet diesellokomotivet HP 15 (tidl.
AHB ML 3202), men pa vej fra Hjerring til Lemvig konsta-
teredes i Langd, at et akselleje var breendt af. Dette blev
&rsagen til, at ogsd HP 15 endte hos Frichs i Arhus. |
skrivende stund er dette lokomotivs fremtidige skaebne
endnu ikke afklaret.
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VNJ DI 14 og DSB Mx 1033 med militeersezertog mellem Hyllerslev og Janderup, 21. februar 1977.

Den pompose stationsbygning i Lemvig er ved at blive
moderniseret. Det gamle tag udskiftes med belgeeternit,
og bygningen males indvendig og udvendig, og ventesalen
moderniseres.

*
VNJ: Vestbanen blev den sidste af de tre privatbaner, der
fik nye diesellokomotiver i denne omgang, idet VNJ DI 14
ankom til Varde den 13. januar. Nyerhvervelsen, der i dag-
lig tale kaldes »Nathalia« efter et kendt folketingsmedlem,
er anskaffet til aflesning for DI 11 og 12, som efter 45
drs tro tjeneste treenger til aflastning. Med anskaffelsen
af DI 14 er Vestbanen ogsd i stand til selv at kere en
stor del af de mange militeertog. Hidtil har man til disse
transporter méttet leje lokomotiver af litra MX hos DSB,
hvilket fremover kun vil ske ved seerlige spidsbelastninger.

LS

Vestbanens nyerhvervede diesellokomotiv, DI 14, i Varde, 21. februar

1977. Foto: Hans Gerner Christiansen.

DI 11 er hensat i driftsklar stand, mens DI 12 anvendes
til mindre godstog samt rangering i Oksbal i forbindelse
med militeertransporterne.

Vestbanen har solgt skinnebussen VGJ Sm 6 og skinne-
busbivognen VNJ Sp 3 til foreningen Dalmose-Skaelskor
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Foto: Hans Gerner Christiansen.

Banen, og de to vogne kerte den 12. marts for egen kraft
fra Varde til Dalmose.

Oxbal er ikke mere den rette stavemade for Vestbanens
station med dette navn. Stednavneregisteret har vedtaget,
at navnet nu staves Oksbol. Denne stavemade er identisk
med bynavnet Oksbol pa Als, hvor der for i tiden var
amtsbanestation.

*

©SJS: Tstbanen har til Dstsjallandske Jernbaneklub solgt
skinnebusserne Sm 13 og 15 samt skinnebusbivognen Sp
6. Sm 13 blev leveret til @SJS som Sm 3 i 1952. Sm 15,
der leveredes som Sm 4 til Kalvehavebanen i 1952, kom
til @SJS i 1959. Sp 6 stammer fra 1951 og leveredes til
Odsherredsbanen som Sp 226.

¥

Gribskovbanens diesellokomotiv, L 1, er udlant til Q@stbanen. Her ses
GDS L 1 med Ostbanens B 50 og 51 i Roskilde den 15. marts 1977.
Foto: Per Jensen.

»Privatbanerne redigeres af Ole-Christian Munk Plum.
Visse informationer skyldes Poul Andersen og Bent Jacob-
sen.



EJGIL OLSEN

Tomrer- og Snedkermester

Mimosevej 6 — Sollested - TIf. (03) 94 1535

Alt bygningsarbejde udferes

Nyt savel som reparationer

AUTOGARDEN OSTER SKORRINGE
v/ Erling Hansen
Toftevej 5 — Telefon (03) 908077

Spec.: Kldre VW-vogne
1. kl. reparationsveerksted

B
ELLENS RANCH
Baltic's Western Saloon
Nykebing F . Tif. (03) 8561 41

Byens nyeste restaurant holdt i gammel
Western Style, hvor veertsparret selv
hygger om gaesterne

Velkommen hos Ellen og Leif

FUGLE - FISK - DYR

Fuglebure Akvarier
Fro Planter

BOGENA — kraft- og opmadningsfoder

ALT TIL HUNDE OG KATTE

h— 5 z a N
" P& gensyn i
\_ﬂ”;‘" S
‘\ N ] AMIGOS
_c_{»r_ jernbanegade 39
e 4800 nykebing fl. - tlf. 03-85 30 50

HYLLINGE KRO

v/ ARNE HYLLEGAARD PETERSEN
14 km fra Neestved mod Slagelse

TIf. (03) 74 41 99

1. kl.s kakken — Populeere priser

Selskaber modtages indtil 150 personer

FERIEREJSER MED TOG

DSB selskabsrejser
RIT-rejser = togrejser pad egen hand med
hotelophold - tilrettelagt lige som du en-
sker det — og endda med rabat.
INTER-RAIL kort til dig under 23 &r — rejs
i hele Europa en hel méned for 845 kr.

Program og billetbestilling

LOLLANDSBANENS

REJSEBUREAU
Ostergade 7 ~ 4900 Nakskov

TIf. (03) 92 23 23

SKORRINGE

MOBELHANDEL

Skorringevej 13 — Oster Skorringe
Telefon (03) 90 80 45

Stort udvalg i moderne mabler og tzepper
Brugskunst til udsmykning af hjemmet




Hgjslev Kro
v/ EDITH og HANS JORGEN ANDERSEN
TIf. (07) 53 50 07

Et 1. kl.s spisested
Velmonterede veerelser

Fornuftige priser

Selskaber modtages fra 10 til 225 kuverter

i samme iokale

MARIAGER SMEDE-
OG MASKINFORRETNING

v/ Arne Christensen
Kirkegade 7 — TIf. (08) 54 16 69

Smedearbejde - Blikkenslagerarbejde - VVS
Installation af Swimming Pools

Tilbud gives uden forbindende

Hads—Ning Herreders
Jernbane

iR JRNNEa PR PERIER
AREHDAId K IRAZ Ve
RRINGH DY
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Du ka' tro
det futter deruda’

pa HAVNDAL KRO
hos Kitte og Carl Peter

Bal hver lerdag med kendte orkestre
og solister

TIf. (06) 47 00 31

JERNBANEHOTELLET

v/ Rosa og Peter Schultz
Redekro — TIf. (04) 66 21 42
Det gode spisested

B&dde VARMT og KOLDT leveres

ogsé ud af huset

BOJDEN KIOSK OG QUICKBAR

v/ Ella Nielsen

Bojden Feergehavn Tif. (09) 60 13 55

Dag- og Ugeblade — Tobaksvarer —
— Chokolade og Is — @I og Sodavand
Laekre Grillkyllinger og Pelser



