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NORDENS

Nordens Jarnvagar 1974

Nu er den udkommet! Den syvende udgave af &rbogen om Danmarks, Sveriges, Nor-
ges og Finlands jernbaner. Med 238 fotos illustreres sméa og store haendelser i det ar,
hvor vi fik K-74, fejrede mange streekningers jubilzeer og métte se en del interes-
sant materiel blive udrangeret. 120 sider. 3 kort. Kr. 62,15.

Nordens Jarnvagar 1971, kr. 40,75 og Nordens Jarnvagar 1973, kr. 47,45 er de eneste
af de foregdende &rgange, som stadig kan fas.

Kulrog og Dampslag

Damplokomotivernes sidste tyve &r i Danmark.

Hans Gerner Christiansen, Arne Kirkeby og Ole Winther Laursen

Et fint og ofte nostalgisk album, hvor leeseren i teksten ogsd far noget at vide om

JARNVAGAR 1974 lokomotivernes anvendelse. 120 sider. 180 fotos. Kr. 62,15.
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Danske Lokomotiver og Motorvogne 1976-01-01
Tom Lauritsen

Den anden udgave af den populesere handbog om hele Danmarks traekkraft er
fuldsteendig revideret og har mange nye billeder. Der er foto og tekniske
oplysninger om hver type, foruden lebenummer og fabriksnumre, hos DSB
og privatbanerne. 152 sider. A6 plasticbind. Kr. 38,80.

Spar av ett Sekel
En billedkavalkade over de svenske sporvejes udvikling igennem deres 100-

A - arige eksistens i tilsammen 13 byer. 168 sider. 350 fotos, materieltegninger
SPAR AV ETT SEKEL

m. m. Kr, 90,65.

Til salg i jernbaneklubberne og hos boghandleren.

Udenlandsk

Frank Stenvalls g SE Danst og

Forlag

Boghandel
Lovstreede 8 — 1152 Kobenhavn K — TIf. (01) 1159 99
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ST 15 PSR el
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moderne DSI leverer materiellet til S-banens
jernbaner nye sikrings-, linieblok-, fiernstyrings- og
model:ne lanl hkt-anleeg, samt styrevogns- og loko-
signalanizeg udrustninger til DSB's rullende materiel
DANSK SIGNAL INDUSTRI A/'S

STAMHOLMEN 175 - DK-2650 HVIDOVRE - TLF (01) 490333
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Forsidebilledet:

Lordag den 24. september 1977 korte
indvielsestoget, der markerede Hare-
skovbanens overgang til S-togs drift,
fra Kebenhavn H. til Farum. Forenin-
gens medlem, Jakob Stilling, »fangede«
toget midt i Hareskoven.

17. argang Oktober/november 1977 Nr. 5

EKSTRA BLADET OG »FUT-TOG«

Bladet, der tor hvor andre ti'er, bragte den 17. september en af sine vel-
kendte »bang-overskrifter«: FRP-FOLK FORSKER FUT-TOG«. Da det vel kan
teenkes, at ikke alle vore lasere tager del i boulevard-pressens lyksalighe-
der, tillader vi os at citere »hoy«:

»Fremskridtspartiets folketingsmedlemmer er blevet helt vilde med at
tage pd skatteyderbetalte pamperrejser til udlandet. | naste uge skal fem
af dem pa en officiel rejse til England for at studere futtog.

Det er folketingets trafikudvalg, der sammen med trafikminister Kjeld
Olesen og embedsmand fra DSB og ministeriet skal fire dage til London,
hvor man med stor nidkeerhed som British Rails geester skal seette sig ind
i problemerne omkring elektrificering af jernbanedriften.

De fem fremskridtsfolk og deres rejsekammerater skal bl.a. ud at kere
med verdens hurtigste tog, diesel-intercitytoget fra Paddington station, et
tog, der skyder den nette fart af 200 km i timen (hold jer nu fast, venner).

Det danske rejseselskab skal ogs& kere med andre streekninger, se péa
motorveje, besage jernbanens veerksteder og forskningscenter. Studieturen
vil bringe danskerne ikke blot til London, men ogsa til Bristol og Birming-
ham.

| rejsen til England deltager ialt 27 personer. Udgifterne er ikke sndelig
gjort op. Men regningen til statskassen bliver neeppe under 50.000 kr.«

Ekstra-bladet, der bl. a. anvender megen tid pa research af det (sdkaldte)
svage kens anatomi, kunne ogsd godt have tjent os i at have foretaget lidt
forskning i baggrunden for ovennaevnte rejse. Det er nok muligt, at Frem-
skridtspartiet og dets medlemmer har bedt om disse »areteever«, men i
dette tilfeelde geelder det simpelt hen om at salge landets nzeststorste
parti pa, at vi skal have vore fjernbaner elektrificerede — til gavn for be-
skeeftigelsen — og til gavn for miljeet (og det er da »in-emner«). Hensigten
helliger altsa nu og da det forkerte middel — selv for Ekstra Bladet.

ebj.
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| NIELS JENSEN

Nordsjeellandske
jernbaner

)

CLAUSENS JERNBANEBIBLIOTEK ‘

RIELS JEMSEN |1

Fynske
jernbaner |
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| CLAUSENS JERNBANEBIALIOTER |

Nordsjallandske jernbaner
af Niels Jensen
80 s Kr 2895

Fynske jernbaner
al Niels Jensen
112's Kr 3540

| MIELS JENSEN

Sonderjyske
jernbaner |

CLAUSENS JERNBANEBIBLIOTEK

Sonderjyske jernbaner
af Niels Jensen
80 s Kr 2895

‘bmhbaner NIELS JENSEN
pa Lolland-Falster
og Bornholm

Jernbaner pa Lolland-Falster
og Bornholm
af Niels Jensen

. s sENsen |
Vestjyske
jernbaner

MIELS JENSEMN

Nordjyske
jernbaner

| CLAUSENS JERNBANERIBLIOTER

CLAUSENS JERNBANEBIBLIOTEK

Nordjyske jernbaner
af Niels Jensen
120 s. Kr. 39.50

Vestjyske jernbaner
af Niels Jensen
112's Kr. 39,50

5 JENSEN

Veteranbaner
i Norden

4. FH CLAUSENE FORLAG

Danske jernbaner 1847-1972
af Nieis Jensen
270s Kr 5900

Veteranbaner i Norden
af Niels Jensen
86 s Kr. 30.50

112’5, Kr 38,95
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Gennem boghandler

Kuponen sendes til:
Clausen Boger, Landemzrket 11, 1119 Kebenhavn K,
der videresender ordren lil boghandleren

| Send mig pr poslopkravning

l J Nordsjaellandske jernbaner O Jernbaner pa Lolland-

1 Falster og Bornho!m
O Fynske jernbaner

1 {1 Danske jernbaner

1 O Nordjyske jernbaner 1847-1972

1 [0 Vestjyske jernbaner O Veteranbaner i Norden

1 [J Senderjyske jernbaner O Farvel til dampen

l Navn

1 _ _ - - (=

1 Adresse

1 Postnr./by

I

1

|

|

w clausen bgger -handboger De har brug for
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DE 2500 eller BR 202
(et vendepunkt hos DB)

red. af Jens Chr. Wad

De tre prototypelokomotiver af typen BR 202.

Den tyske lokomotivindustri har i snart to artier skaffet
sig et godt navn bade i ind- og udland ved den meget in-
tensive udvikling af diesellokomotiver med hydraulisk kraft-
overfaring. | samarbejde med DB og de store tyske fir-
maer er der udviklet Baureihen (BR) med hydraulisk kraft-
overfaring, der straekker sig fra 120 hk helt op til 5400 hk.
Ved hele tiden at anvende de tekniske og teknologiske mu-
ligheder, der er blevet udviklet, har det vesret muligt at
fremstille et kraftoverfaringssystem, der med sin ringe
veegt har veeret ethvert andet system overlegent.

Som sikkert mange ved, har DB udrustet s& godt som
hele sin lokomotivpark med kraftige men relativt lette lo-
komotiver, hvoraf nogle af de sterste ved en ydelse pa
2500 hk i fire-akslet udferelse kun har et akseltryk pa ca.
20 tons, netop pa grund af den hydrauliske kraftoverfarsels
ringe veegt. For at overfore den samme ydelse i et diesel-
elektrisk lokomotiv, m& man anvende mere end fire aksler.
Men pé trods af disse isjnefaldende fordele, udebliver de
afgorende gennembrud pé verdensmarkedet for de diesel-
hydrauliske lokomotiver, idet deres markedsandel ikke en-
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Foto: BBC.

gang er ndet op pd 20 pct. De diesel-elektriske lokomo-
tiver behersker, som de altid har gjort, dette marked.

En veegtig grund til at foretreekke den elektriske kraft-
overforsel er den overskuelige opbygning og stabile ud-
forsel af de anvendte dele. Generator, afbrydere og driv-
motorer har i arenes lob gennemgaet en udvikling, der
har gjort dem meget driftssikre med et minimum af ved-
ligeholdelse.

Ved den hydrauliske kraftoverforsel overfores kraften fra
dieselmotoren til drivhjulene over maskindele af meget
hoj kvalitet, der i udferelse og vedligeholdelse stiller me-
get store krav. Et stort antal hurtigroterende tandhjul, lejer,
koblinger, kardanled, aksler o.s.v., der kun ved omhyggelig
pleje og ved ikke at mishandle lokomotivet ved ukyndig
behandling, kan opn& en tilfredsstillende levetid.

1 1965 blev de to firmaer Rheinstahl Transporttechnik og

BBC stillet over for den opgave at udvikle en ny lokomo-
tivteknik, der havde folgende hovedtraek: Akseltryk fra
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12,5 tons, sporvidde fra 1000 mm, universal-fremdrivnings-
teknik uden omskiftning eller drivvariationer. Akselraekke-
felge BB eller CC. Opbygning fra en grundenhed, hvorved
man kunne anvende flest mulige dele i de forskellige en-
heder. Alt i alt ret kreevende krav, men de to firmaers
forskningsafdelinger gik i gang med at lese opgaven, som
man gjorde feerdig trin for trin.

Opgaven blev lost, og man fik et lokomotiv, der kunne
leveres bade i fire-, som i seks-akslet udferelse, uden at
det var nedvendigt at udfere seerlige sndringer. | den fire-
akslede udferelse har man et akseltryk pa 20 tons med et
breendstofforrdd pa 4 tons og en elektrisk togvarmeenhed
pa 400 kW. Det samme lokomotiv har i den seks-akslede
udforelse et akseltryk pad 14 tons.

Lokomotivets profil er valgt séledes, at det kan befare
alle normalsporede, men ogsé de fleste smalsporede baner
i Afrika, Sydamerika og Asien, idet det har en sidehojde
pé& 3,8 m og en leenge over pufferne pa 18 m.

Selve maskinanlaegget bestér af en raekke grundelemen-
ter, der sammenbygges udenfor lokomotivet og afproves
der. Denne enhed bestér af dieselmotor, generator og en
central luftkeler til keling af generator og drivmotorer.
Dieselmotoren er bygget af MAN under typebetegnelsen
V 6 U 23/23 T 2 og udvilker sin hojeste ydelse p& 2500
hk ved 1500 o/m. For at nedssette motorens byggehojde
med 300 mm, har man erstattet de oprindelige to MAN ud-
stodsgasturboladere med fire af BBC-fabrikat. For enden
af dieselmotoren er generatoren anbragt, og for enden af
denne igen er luftkeleren monteret. Som for nzvnt bliver
hele denne enhed samlet monteret i lokomotivet.
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Lokomotivets hoveddimensioner i fire- og seks-akslet udferelse.
Tegning: BBC.

Alle de for dieseldrift nedvendige hjeelpeerheder udgor
sammen med koleren ogsd en enhed. Denne enhed om-
fatter kolerelementer, luftkeleren, en varmeenhed til
kolevandskredslobene, kolevandsekspansionsbeholder, var-
mevekslere til koling af smareolie og stempelkaleolie,
smoreoliefilter, smoreolieforpumpe samt smoreoliespindel-
pumpe, braendstofpumpe samt et par mindre enheder. Alt
dette bliver samlet til én enhed, hvorpd det bliver anbragt
i lokomotivet, og der mangler nu kun at forbinde enheden
til breendstof-beholder og pafylde koelevand. For enden af
generatoren er cder anbragt en mindre hjalpegenerator, og
for enden af denne igen er der anbragt en luftkompressor.
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Det tredie til maskinanleegget horende store aggregat er
den bag luftkompressoren liggende stremtavle, hvorfra
forsyningen til drivmotorerne foregar. Den midterste del
af denne tavle indeholder modstandene til lokomotivets
elektriske bremse. Ved provekersel af dieselmotoren kan
den fra generatoren udviklede elektriske energi omdannes
til varme i disse modstande.

Tager man nu disse hovedenheder og anbringer samlet
udenfor lokomotivet og tilslutter enkelte reguleringsen-
heder samt en breendstofbeholder, s& har man en prove-
stand for det samlede lokomotiv. Dette har iszer betydning
for mindre jernbaneselskaber, idet de herved undgér store
investeringer til provestande for de enkelte dele. Ved ska-
der pa enkeltdele i lokomotivet bliver disse udskiftet med
tilsvarende dele fra provestanden ,og lokomotivet kan hur-
tigt veere tilbage i normal drift.

Bag fererrum 1 er der anbragt endnu en aggregatenhed,
nemlig omformertavlen for den elektriske forsyning til
toget. Er der ikke tale om nogen elektrisk togforsyning,
sd kan der i enkelte tiifeelde blive tale om at anbringe
indretning for vacuum-bremser.

Fererummets indretning er gjort s& funktionelt som mu-
ligt, idet man kun har medtaget de instrumenter, der er
ebsolut nedvendige for en sikker fremforsel af lokomotivet.
Dette betyder, at instrumentpanelet er delt op i en infor-
mations- og en aktionsdel. Informationsdelen med bremse-
trykmanometre, samt diverse lamper (med letforstelige
symboler) nedvendige for lokomotivets drift, samt aktions-
delen, som bestar af hastighedsregulering, tog- og maskin-
bremse, kontakter for start af dieselmotor, belysning,
frem- og bakkersel, indkobling af vekselretter, sanding og
indkobling af »Indusi«.

Men den mest epokegorende nyhed ved denne lokomo-
tivtype mé vel nok siges at veere det elektriske system,
og her ikke mindst de asynkrone drivmotorer. Selve regu-
leringsudrustningen er ogsd i takt med den udvikling, der
er sket indenfor halvlederteknikken, blevet til sm& lethand-
terlige elementer, der hovedsagelig bestdr af thyristorer,
dioder, drosselspoler, kondensatorer m. m.

P& de fleste i dag kendte diesel-elektriske lokomotiver
anvender man en vekselstromsgenerator, men den her
frembragte vekselstrom ensrettes for at blive anvendt i
jeevnstremsdrivmotorer, der jo som bekendt kan hastig-
hedsreguleres trinlest. Man da der her, som for nzevnt,
anvendes vekselstromsmotorer til fremdrivning, var det
maske pé sin plads at kigge pa lidt teori, inden vi fort-
seetter.

Et af de krav, der blev stillet ved udviklingen af lokemo-
tivet var, at det skulle have en universel fremdrivnings-
teknik uden drivvariationer. En asynkronmotors omdrej-
ningssastighed kan reguleres pd folgende fire méader:

Regulering af primerspanding
Indkobling af modstand i rotorkredsen
Polomkobling

Frekvensregulering

R

Punkt 1 bevirker, at drejningsmomentet svaekkes. Mind-
sker man f.eks. speendingen kvadratrod 3 gange vil feltet
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1) Dieselmotor, 2) Diesel ens koleanlaeg

et

3) Luftkompressor, 4) Hovedluftbeholder, 5) Brzendoliebeholder, 6) Hovedgenerator, 7) Ventila-
tionsanlaeg til keling af generator og drivmotorer, 8) Hjeelpegenerator, 9) Vekselretter,

10) Bremsemodstande, sikringer, ensretter m.v., 11)

Elektrisk styreenhed, 12) Asynkron-drivmotor, 13) Batteri, 14) Manovrepult, 15) Vekselretter for el-varme, 16) Anleeg for »Indusi« og 17) Styrings-

udstyr, releer, ladedioder m.v.

og dermed ogsa rotorstremmen formindskes kvadratrod 3
gange, hvilket vil betyde, at drejningsmomentet mindskes
med tre gange, hvilket slet ikke kan accepteres ved loko-
motivdrift, hvor vi netop skal bruge det storste drejnings-
moment ved igangseetning. Angdende punkt 2 kan dette
ikke anvendes ved en kortslutningsmotor, hvorfor vi kan
se bort fra det her. Polomkobling vil give en trinvis ha-
stighedsregulering og er derfor imod de givne forudseet-
ninger. Der er nu kun frekvensreguleringen tilbage. Med
hensyn til frekvensregulering (hastighedsregulering) an-
vender man folgende formel, som er generel for veksel-
strmgsmotorer n = 50 - f/p, hvor n = omdrejningstallet,
f = frekvensen og P = antallet af polpar. Heraf kan ud-
ledes, at da en asynkronmotors omddrejningshastighed er
proportional med frekvensen, kan omdrejningshastigheden
eendres, nér frekvensen aéndres.

Som tidligere naevnt er motorens drejningsmoment me-
get afhengig af spendingen, men ogsé forskellen mellem
net- og rotorfrekvens bestemmer storrelsen af det af-
givne drejningsmoment og hermed den mulige traskkraft.
Af dette kan ses, at drivmotorerne skal kunne forsynes
med en trinles regulerbar speending og frekvens. Her er
det, den sékaldte vekselretter kommer ind i billedet. Men
vi springer nu lidt i teksten for at prove at folge strom-
mens vej fra generator til drivmotorer.

N&r man normalt taler om en vekselstremsgenerator med
diodeensrettere for et diesel-elektrisk lokomotiv med jeevn-
stromsfremdrivningsmotorer, md man dimensionere en sa-
dan ud fra bl.a. den hgjeste stromstyrke ved igangseet-
ning af lokomotivet samt den givne speending ved maks.

Tegning: BBC.

hastighed. Andre forhold, s& som serie-, paralleldrift m.v.
spiller ogsa ind. Alt i alt ting, som er 8rsag til, at en s&dan
generator mé dimensioneres i omradet 140-150 pct. af den
virkelige ydelse, hvilket ikke gavner virkningsgraden. Den-
ne overdimensionering kan vi imidlertid helt se bort fra i
dette tilfeelde, idet man kun behever at tage hensyn til
drivmotorens driftskurver samt dieselmotorens ydeevne.
Dette er sd blevet til otte-polet direkte koblet veksel-
stromsgenerator pd 1800 kVA der, afhzengig af dieselmo-
toren, lober med et omdrejningstal pd 600-1500 o/m med
en dertil svarende frekvens pa 40-100 Hz.

Fra generatoren fores den afgivne effekt nu over en
tre-faset ensretter til den for neevnte vekselretter, der skal
sorge for, at vi fér de til enhver tid enskede spzendings-
frekvensveerdier. Den bestér i korthed af thyristorer, sili-
ziumdioder, drosselspoler og kondensatorer, der tilsammen
udgor en elektronisk enhed, der muligger at den tilforte
jeevnspaending omdannes til en vekselspeending, samt at
man kan f& en trinles regulering af frekvensen fra 0-125
Hz. For at tage et eksempel p& virkeméden, kan vi tenke
os lokomotivet i igangsaetningsajeblikket, hvor fremdriv-
ningsmotorerne kreever maks. strom og felgelig min. span-
ding, vil vekselretteren bevirke, at generatoren afgiver
min. strem og maks. speending. Kort sagt virker veksel-
retteren faktisk som en »transformator«. Det vil nok for
nogen lyde en smule ulogisk, at ved lokomotivets sterste
treekkraft afgiver dieselmotoren en minimal ydelse, men
det er altsd de faktiske forhold.

Dette har imidlertid videre perspektiver, idet man des-
arsag stér ret frit med hensyn til valg af belastningsdia-
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gram for dieselmotoren. Det dieselmotoren skal trackke,
kan opdeles i seks punkter, nemlig:

Fremdrivningsydelse
Trykluftforsyning

Drift af keleventilator

. Forsyning af sekundezer el-tavle
Drift af hjeelpepumper
Elektrisk togopvarmning

R

For nu at f& den hojeste udnyttelsesgrad af dieselmoto-
ren, har man udstyret den med et reguleringssystem, der
er meget lig det kendte BBC-servoreg.anleeg. Foruden dette
har dieselmotoren en Woodward-regulator, der foruden at
regulere omdrejningstallet ogsd regulerer »fyldningen«.
D.v.s. indstillingsveerdien af dieselmotorens braendstof-
pumper ved et givet omdrejningstal og en given belast-
ning.

Eks.: Har fyldningen en bestemt vardi (vilkarlig) og
modtager regulatoren nu et snske om en andring (&r
sagen kommer vi ind p8 senere), sd& sammenligner regu-
latoren disse to signaler og leverer afheengig af afvigelsen
et digitalsignal til vekselretterens frekvensregulering: »ho-
jere- eller lavere ydelse«. Dette signal vil afstedkomme fol-
gende: Hojere ydelse: Vekselretteren ager frekvensen pa
afgangssiden. Lavere ydelse: Vekselretteren sanker fre-
kvensen p& afgangssiden. Nu kan man sd med rette spor-
ge: hvorfor? For det ferste for at f& dieselmotoren til at
arbejde pa det gunstigste punkt af sin driftskurve og for
det andet at forhindre, at den bliver overbelastet. Teenker
vi os f.eks. at en cylinder falder ud eller vi korer ps en
halvdarlig br.olie, sd i stedet for at ege fyldningen og
maske derved overbelaste de enkelte cylindre, s& seenker
vi drivmotorernes ydelse.Omvendt vil et kraftoverskud ogsa
komme drivmotorerne til gode, idet hvis f.eks. den elek-
triske togopvarmning udkobles, s vil de her ca. 500 hk au-
tomatisk indgd i fremdrivningskraften, og kan f.eks. an-
vendes til en ogelse af togets hastighed.

Drivmotorerne — en af de epokegerende ting ved dette
lokomotiv — er hurtigt overset. Motorerne er i sig selv
p& grund af deres enkle opbygning fantastisk robuste.
Desuden kommer man med en motorvaegt pa 1100 kg i den
seks-akslede udforelse og 1800 kg ved den fire-akslede
ned péd sa lave veerdier for uaffjedrede roterende masser,
at det er muligt at konkurrere med de hydrauliske loko-
motiver.

Men foruden alt dette er det forsynet med mange flere
finesser, som det vil fore for vidt at komme ind p3. Dog
skal nzevnes f.eks. en meget avanceret elektrisk bremse
eller ogsd den elektriske kobling mellem de enkelte driv-
motorer, der forhindrer hjulslip.

Efter fremkomsten af DE 2500 fik man lyst til at forsoge
sig med asynkronmotordrift pd det elektriske net (15 kV
—~ 16 2/3 Hz). Det blev udfort ved, at man i en tilkoblet
styrevogn anbragte en stromaftager (pantograf), en trans-
formator og en tavle for forsyning af de forskellige hjelpe-
indretninger i lokomotivet.

Denne styrevogn leverede altsid energi direkte til vek-
selretterindgangen p8 lokomotivet og erstattede dermed
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dieselmotor og generator med tilhorende ensretter. Ved
provekorslerne viste dette system sig at have ganske be-
tydelige fordele, idet man f.eks. fik en cos p& noget
ner 1. Ved dette forstds, at dens reaktive effekt, d.v.s.
den blindstrom, der ved normale el-lokomotiver fores til-
bage til nettet, her er praktisk talt lig 0. Desuden viste det
sig, at der her naesten ingen elekiriske forstyrrelser fore-
kom pé signalsystemerne.

Disse virkelig vellykkede prevekersler har nu (april 77)
resulteret i, at DB har bestilt 5 stk. elektriske lokomotiver
i fire-akslet udforelse med et akseltryk p& 20 tons og en
effekt pa 5600 kW (7600 hk). Lokomotiverne vil blive litre-
ret Baureihe 120 og skal leveres inden for de neeste 2 ér.

hvor den tilkoblede
Foto: BBC.

Forsogskorsel med DE 2500 som el-lokomotiv,
styrevogn sorger for el-forsyning .

Denne Baureihe bringer DB nasrmere et leenge neaeret on-
ske, nemlig at fa et lokomotiv, der er lige anvendeligt til
gods- og persontrafik. Med sin fine acceleration og en max.
hastighed p& 160 km/t kan de nuvarende krav for normal
persontogstrafik tilfredsstilles. Men lige s velegnede lo-
komotiverne er til persontogstrafik, lige s& velegnede er de
til den sveere godstrafik, idet den specielle regulerings-
udrustning, der er anvendt i den diesel-elektriske udgave
af lokomotivet, med meget fa modifikationer finder an-
vendelse i den rent elektriske udgave.

Effektmaessigt vil BR 120 indenfor godstrafikomradet
komme til at svare til DB's nuvaerende svaere godstogs-
maskine BR 151.

P& nuvaerende tidspunkt er der af firmaet BBC udviklet
flere forskellige lokomotivtyper med asynkrone fremdriv-
ningsmotorer, og mon ikke det er et firma, der vil vare
med i kaplobet om levering af lokomotiver til DSB, nér
og hvis vi engang far el-drift.

Dansk Jernbanekalender
1978!
se side B20




Bro over Strandmolledammen

af ingenior, dr. phil. Thorkild Schisler

Den 80 ar gamle bro for kystbanen over Strandmelle-
dammen ber bevares for eftertiden.

Om et par 8r har DSB afsluttet sit ny brobyggeri over
Strandmolledammen. Derefter er det tanken at nedrive
den gamel bro af jern, som den ny har gjort overflodig.

Broen harer til en af landets seldste broer af jern og den
bar bevares for eftertiden. Den skeemmer ikke landskabet,
for den gemmer sig bag store treeer og er kun synlig fra
en sti under en meget spids vinkel. Det er ikke nemt idag
at afgere, om broen om nogle artier vil blive betragtet
som noget enestdende. | sin konstruktion har den meget
til feslles med Eifeltarnet, der er fra samme epoke.

Broens endelige skeebne har i mere end et &r veeret
droftet mellem 11 forskellige myndigheder; uden at man
er kommet til nogen afgorelse.

Det var méaske en idé at se sagen fra en tolvte side.
Som udgangspunkt kunne man begynde at citere en af
vore professorer i brobygning, som har sagt det pa fol-
gende méde: »Den er jo et eksempel pd en epokec.

Vi gemmer pad den tids jernbanevogne og lokomotiver.
Vi bor ogsd gemme pd en enkelt jernbanebro af jern fra
arhundredeskiftet.

Broen omtales farste gang i Ingenigren argang 1895. Vi
far at vide, at der vil blive tale om noget ret enestiende
her i landet. Det var en alvorlig opgave dengang, at bygge
en tre hundrede meter lang jernkonstruktion.

Broen bestdr af fire pladejernsdragere. Rigtige nittede
dragere. lkke noget med svejsninger. Sojlerne er stal-
stebte og rerformede. Rigtige sojler med kapiteae!l og basis.
De méa vaere beregnet efter Euler-formelen, for Ostenfeldt
havde endnu ikke publiceret sin saojleformel.

Efter to ars arbejde var broen feerdig, og s& skulle den
proves.

Der findes et dejligt billede af selve broproven i Inge-
nioren fra 1897. Efter reglementet bestod et preovetog af
seks udrangerede tendere af typen fra Kanada-maskinerne.
Disse blev fyldt med sten og vand og vejede derefter 25
tons — eller 4 tons pr. lobende meter. S& koblede man to
maskiner af typen litra O til togstammen, og afsted ud pa
broen gik det. S& fik det briste eller bzere. Det bar.

Det var iovrigt ikke s& meerkeligt, for broen var beregnet
for en belastning pd 5,6 tons pr. lebende meter. Det var
belastningsnormen dengang.

Der er ikke endret s& meget som en nitte ved kon-
struktionen siden Aarhundredskiftet. Broen har faet nye
sveller et par gange, men ellers er der intet sket. Til gen-
geeld er belastningerne blevet andret. Hvert tiende minut
dognet rundt drener en Mx, My eller Mz over den gamle
bro, og sddan en fyr er faktisk ganske tung. Regner man
lidt pé belastningerne, ja, s viser det sig, at f. eks. My'e-
ren er 50 pct. tungere end 90'ernes provetog.

Men frygt ikke.
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MODELBYGGER?

Mangler du

® Messingprofiler

® Traprofiler Sandby
® Frzesede traeplader til vogn- og husbygning

® Tagventiler, akselbokse spor O AUtOIakereri

® Skinner, skinnesom
GUNNAR JACOBSEN

Skriv efter prisliste

JP HOBBY oy Tarsvej 22 — Sandby
Stykke

v/ Erik Juul-Pedersen TIf. (03) 1763 12 TIf. (03) 93 1505

NP2
I SI(GRRINGE Alt indenfor autolakering udfores
Y MOBELHANDEL

Skorringevej 13 — Oster Skorringe
Telefon (03) 90 80 45

Fornuftige priser

Stort udvalg i moderne mabler og teepper
Brugskunst til udsmykning af hjemmet

BANEGARDSRESTAURANTEN

Norrevold — Nakskov

TIf. (03) 9254 77

! Et godt sted at geeste

Velkommen hos
IRENE STENSTRUP

SM

Oplysninger: = o o
SOREN MADSEN LAMPE AfS S 0% BRESUNDSBADENE
EJBY INDUSTRIVEJ 68, 2600 GLOSTRUP ANS ‘Q,

TELF.: (02) 453544
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Den gamle bro kan sagtens beere byrden. Den blev gen-
nemregnet i 1923 og 1936 med teoretiske belastningstog
hvis veegt langt overstiger, hvad en Mye'r kan preestere.
Den blev undersegt pa kryds og tveers for et par ar siden.
Den har det stadig godt.

Sagen er den, at i takt med de sterre belastninger er
vor viden om de tilladelige spesendinger steget. Hvad man
i 90'erne ansd for en rimelig spaending, vil vi idag kalde
en urimelig lav speending.

Udviklingen har dog alligeve! indhentet den gamle bro.

| dag ma de tunge Mz-lokomotiver gé ned til 60 km/t og
andre tog til 100 km/t, nar de passerer broen. Den inten-
sive drift pa kystbanen ger, at Strandmallebroen efter-
h&nden er noget af en falskehals for trafikken.

Der er derfor ikke noget at sige til, at DSB har fundet
tiden inde til at sige farvel til den gamle bro og erstatte
den med en ny, der skal bygges 16 m vest for den nu-
veerende og bliver af beton.

Fredningsstyrelsen ser gerne den ca. 80 &r gamle bro
bevaret som et werdifuldt eksempel pé tidlig industriel
bygningskultur og har stettet et forslag om, at cykle- og
gangstien langs kystbanen feres over Moelledammen pa
den gamle bro.

1

2

=

N

Der er ingen afgorende naturfredningsmeessige hensyn,
der taler imod at bevare broen, mener man i frednings-
styrelsen.

Beklageligvis har dette forslag om at bevare den gamle
bro og lade den tjene som stiforbindelse over Malledam-
men ikke vundet genklang, hverken hos Kebenhavns amts-

Aebre A85

mrbarn&xx v

rad, andre lokale myndigheder eller hos Danmarks Natur-
fredningsforening.

Endnu stdr den gamle bro. Det er derfor ikke uigenkalde-
ligt for sent at opfordre de implicerede myndigheder til at
overveje sagen endnu en gang. Trods alt vil det koste en
psen sum penge at anlaegge en ny bro for cykle- og gang-
stiforbindelsen, — penge som i stedet kunne deekke om-
dannelsen af den gamle jernbanebro og dens vedlige-
holdelse i mange &r.

Rundt om i verden findes talrige eksempler pa, at der
kan komme et vellykket resultat ud af at placere en ny bro
ved siden af en gammel. | flere tilfeelde er der endda
tale om tekniske og kunstneriske historiske seveerdigheder.

Det kan den ny og den gamle jernbanebro over Strand-
malledammen givetvis ogs3 blive.

Dansk Veteran Jernbane Platte Nr. 5

udkommer 1. november

Se i ovrigt indleegget om platterne i dette nummer af Jernbanen!
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KAERT BARN HAR MANGE NAVNE

3. del
Af Povl Wind Skadhauge

Det péstds af og til, at alle gode gange er tre. Om det er rigtigt, er ikke let at sige, men i hvert fald giver tredie prasentation af denne tecning
lejlighed til at forteelle lidt om, hvor den stammer fra. Dens endnu mere detaljerede forlzeg findes i en bog, som udkom 1879 i New York (og
blev genoptrykt 1974). Det var den daveerende organisation af amerikanske jernbanevognsfabrikanter, som for at standardisere den faglige termino-
logi havde ladet et omfangsrigt vaerk udarbejde under ledelse af ingenioren Matthias N. Forney - den samme, hvis navn kendes fra Forney-typen.
Bogen var resultatet af flere &rs arbejde og kom til at hedde The Car-builder’s Dictionary; an illustrated vocabulary of terms which designate
American railroad cars, their parts and attachements. Den noget omsteendelige, men ganske oplysende titel lyder pa dansk: Vognbyggerens
Leksikon; en illustreret ordbog over udtryk, som betegner jernbanevogne, deres bestanddele og tilbehor. Skont emnet altsa ikke er treekkraft,
findes der dog i bogen en enkelt illustration af et lokomotiv med tender. Forméalet var at vise det typiske arrangement pa maskinen af pumpe m.v.
til det af George Westinghouse udviklede trykluftbremsesystem, som da var godt en halv snes & gammelt og allerede vidt udbredt i USA.

Til tegningen bemeerkes, at 2. type er tegnet lidt for
LEKSIKON (fortsat] lille i forhold til 1. type. Endvidere bor det noteres, at 2.

type er fremstillet, som den med forskellige tilfojelser

Mud digger — muddergraver. Udtrykket var egenavn for - -
(bl. a. torerhus) efterhanden kom til at se ud.

en deekke D = 0-8-0 lokomotiver fra 1844 og de naermest
folgende &r. Der var to slags. De forste 3 maskiner byg-
gede Matthias W. Baldwin & Company efter tegninger fra
Ross Winans, og disse havde opretstdende kede!l ligesom
crab-typen, og de kunne i flere henseender opfattes som
en forstorret udgave af denne. De leveredes til Western
Railroad of Massachusetts, hvorimod den med vandret
kedel forsynede mud digger type, som Ross Winans der-
efter udviklede og selv leverede i langt sterre tal, kom til
Baltimore & Ohio Railroad. Der foreligger flere forklaringer
pa navnet. En gér ud pa, at steengernes beveegelser sam-
men med krumtappene fik det til at se ud, som om loko-
motivet gravede sig af sted. En anden siger, at de naevnte
dele rent faktisk blev ret tilsmudset af stov og snavs. Og
efter en tredie skulle disse maskiner veere tilbejelige til
at afspore og derved grave sig ned i den blede under-
grund.

Muzzle loader betyder forlader og var et oegenavn for
camel-typen. Det kom af, at kedlen lignede en stor tyk
kanon. Men for at give udtrykket mening m& man fore-
stille sig kanonen bagvendt, d.v.s. med mundingen —
indfyringsabningen (selve ordet muzzle betyder munding).

Niagara: 2D2 = 4-8-4. Denne betegnelse brugtes pd New
York Central Railroad, dar i 1945-46 fik 25 stk. af det
hjularrangement, men fik s& mange navne, se Northern.
Niagara Falls ligger i staten New York.

Northern: 2D2 = 4-8-4. Navnet stammer fra Great Nor-
thern Railwai (USA), som i 1929 indforte typen til at frem-
fare eksprestoget Empire Builder. S& at sige alle storre
jernbaneselskaber i USA byggede i lobet af 1930erne og
40erne denne type, men navnet Northern holdt ikke, og pa
andre jernbaner kom typen til at hedde fx Daylight, Dixie,
Green brier, Niagara, Pocono eller Wyoming. Hjularrange-
mentet 4-8-4 blev ikke ligefrem almindeligt verden over,
men kom dog bl.a. til Frankrig, Sydafrika — og Rusland,
hvor den ret amerikansk udseende P36-klasse byggedes
fra 1950.

MUD DIGGER 1 TYPE 2. TYPE

Pacific: 2C1 = 4-6-2. Pacific Ocean — Stillehavet. Loko-
motiver med dette hjularrangement sis allerede 1887 i
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USA, men disse maskiner var ligesom fx DSB litra Pr
ikke »rigtige«. Den egentlige Pacific-type, som horer det
20. arhundrede til, var nemlig karakteristisk ved, at der i
kraft af stor afstand mellem bageste kobbelhjulsaksel og
baglaberakslen blev plads til en velvoksen og bred fyr-
kasse. | 1901 byggede Baldwin Locomotive Works 13 ma-
skiner for eksport fil New Zealand Railways. Méske stam-
mer typenavnet herfra — New Zealand ligger jo i Stille-
havet ~ men en anden forklaring gér ud p8, at navnet
hentyder til Missouri Pacific selskabet, som i 1902 fik de
forste af den nogenlunde »rigtige« type i USA. Men i alt
fald virker navnet med en vis logik: en Pacific var jo en
slags forsterret Atlantic. Man kan roligt sige, at Pacific-
typen blev en verdenssucces - kort og godt. Nogle vil
maske endda sige, at i denne fandt eksprestogslokomoti-
vet sin endegyldige form, hvor alle brikkerne sd at sige
faldt pa plads. Dansk eksempel: DSB litra E.

Patentee. Robert Stephenson byggede i 1834 et lokomo-
tiv til Liverpool & Manchester Railway, som fik navret
Patentee — patenthaver. Navnet blev typebetegnelsen for
tusinder af engelske maskiner, der fulgte efter, sdvel med
samme hjularrangement, 1A1 = 2-2-2, som med 1B =
2-4-0 eller B1 = 0-4-2. Til typen horte sandwichrammer
og indvendige cylindre. | mange europaiske lande, bl. a.
Danmark, var det Patentee-maskiner, man startede med.
Typen var pa en made en forleenget Planet.

Planet. Liverpool & Manchester Railway modtog i oktober
1830 et lokomotiv af dette navn fra Robert Stephensons
fabrik. Det dannede type, badde som A1 = 2-2-0 og fra
begyndelsen af 1831 med hjularrangement B = 0-4-0. Der
var sandwich-rammer og indvendige cylindre, placeret un-
der rogkammeret. Typen regnes for et afgorende frem-
skridt i damplokomotivets historie, men hlev efter fa ar
aflest af nye udviklingstrin.

Prairie: 1C1 = 2-6-2. Prairie = prarie. Denne type var
den loigske videreudvikling af mogul-typen i henseende
til starre kedelkapacitet. Den opstod samtidig med Atlan-
tic-typen, men blev i USA ikke nzer s& udbredt. Derimod
slog praerie-typen godt an i visse europaeiske lande, fx
Italien og Ungarn, hvor der fra 1909 og frem byggedes
ca. 950 stk. Og frem for alt ber naevnes det russiske per-
sontogslokomotiv klasse S, som indbefattet diverse vari-
anter ndede et samlet styktal pd henved 4000. En af de
senest byggede klasser var den tyske BR 23 (varianter
badde pa DB og DR). Som mindre tanklokomotiv til side-
banebrug har der i adskillige lande veeret 1C1-maskiner
at finde; hjemlige eksempler sés pd Fyn.

Reading: 2B2 = 4-4-4. Navnet pé dette ret sjeeldne hjul-
arrangement — i hvert fald til lokomotiver med tender —
skyldes formentlig 4 forholdsvis kraftige eksprestogsma-
skiner, som Reading Company (USA) byggede pd egne
veerksteder i 1915. Det var de forste amerikanske maski-
ner med firhjulet efterlebende tender. Aret efter blev de
ombygget til 4-4-2!

Rocket: A1 = 0-2-2. Rocket = raket. Vinderlokomotivet
fra Rainhillkonkurrencen 1829 blev faktisk eftergjort i en
lille halv snes eksemplarer i lobet af det folgende &r frem
til &bningen af Liverpool — Manchester jernbanen. Men fra
maskine til maskine indfortes forbedringer, og selve kon-

kurrencelokomotivet ombyggedes, inden det indgik i drif-
ten (cylindrene sankedes). Og hvor epokegoerende typen
end var, blev den dog hurtigt aflest af andre. — Som et
kuriosum kan nzevnes, at der i England og USA findes
flere funktionsduelige rekonstruktioner af the Rocket i
dens originale skikkelse.

Santa Fe: 1E1 = 2-10-2. Navnet stammer fra, at de forste
34 maskiner med dette hjularrangement byggedes 1903
til Atchison, Topeka & Santa Fe Railway. Typen var isaer
noget for »de store«; i USA var der godt 2000 af slagsen
i 1934, og i Rusland byggedes FD-klassen i 3200 eksem-
plarer i lobet af 1930erne. Det stesrkeste tyske damploko-
motiv, BR 45 fra 1936-37, var ogsd en Santa Fe, men blev
kun bygget i et antal af 28.

Selkirk: 1E2 = 2-10-4. Samme hjularrangement som Texas.
Navnet hentyder til Selkirk-bjergkeeden (en del af Rocky
Mountains-systemet) i det vestlige Canada, som Canadian
Pacific Railway's hovedrute beveeger sig over pa strack-
ningen mellem Calgary i Alberta og Revelstoke i British
Columbia. CPR anskaffede de forste tyve maskiner i 1929

Sentinel betyder egentlig skildvagt, men hentyder som
lokomotiv-typenavn (helt korrekt: the Sentinel Patent lo-
comotive) til det engelske firma Sentinel Waggon Co., Ltd.,
som pa sin fabrik i Shrewsbury (i grevskabet Shropshire)
byggede en hel del gearede damplokomotiver isser til
rangering. Endvidere byggede man dampvogne med ma-
skindel efter samme princip (Hornbaekbanen anskaffede en
sadan i 1924). | sin klassiske form var et Sentinel-lokomo-
tiv et 2-eller 3-akslet tanklokomotiv, oftest olieforet, med
lodretstdende vandrerskedel og et kedeltryk pa fx 19 kg/
cm?. Det havde en hurtiggdende dampmaskine (op til 500
omdrejninger i minuttet) med to lodrette cylindre, og
drivkraften overfortes gennem et reduktionsgear (i nogle
tilfeelde med valgmulighed mellem to forskellige udveks-
lingsforhold) og keedetraek til akslerne. Det hele var om-
sluttet af et karrosseri, der kunne variere noget i ud-
formning i nogle tilfeelde mindede det om en diesel-ran-
gertraktor, og i andre lignede det mere et tramlokomotiv.
I en vis udstreekning blev der ogsd bygget Sentinel tog-
lokomotiver (til eksport fx til Agypten). Disse storre
koretojer kunne have op til 6 tocylindrede maskinenheder,
liggende kedel, normal forerhusplacering og saerskilt ten-
der, og de lignede for sa vidt konventionelle damplokomo-
tiver en hel del.

EKSEMPEL PR SHAY-LOKOMOTIV MED TENDER

VAND BRANDSE

N '.'._l.___ —

Shay, den mest kendte af de gearede lokomotivtyper fra
USA. Opfundet og patenteret af Ephraim Shay. De forste
kom 1880, de sidste i 1945. | alt byggedes ca. 2800, de
fleste af Lima Locomotive Works, Ohio. Hjularrangementet
kan vanskeligt gengives i de gaengse koder. Foruden det
pé tegningen viste kunne det veere med hlot 2 bogier {og
stor fast bagtank). Shay-lokomotiver anvendtes issr til
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alle mulige former for interimsjernbaner fx i forbindelse
med skovhugst, minedrift, anleegsarbejder etc., men blev
ogsé sine steder brugt pd egentlige jernbanelinier til spe-
cialopgaver, hvor man kunne drage nytte af Shay-lokomo-
tivets store traekkraft i forhold til veegten, og hvor dets
lave hastighed ikke var af betydning.

Single eller single driver betyder enkelt eller enkelt driv-
hjul(seet). Betegnelsen passer pi ethvert konventionelt
damplokomotiv uden kobbelhjul, men refererer i snaevrere
forstand til 2A1 = 4-2-2, som nzesten udelukkende var
en britisk foreteelse, selvom enkelte eksempler bl. a. ken-
des fra USA (et af dem var bicycle-typen, se denne). |
England gik mange jernbaneselskaber ind for typen til de
hurtigste eksprestog, og de sidste maskiner byggedes
kort for &rhundredskiftet, En af de beremteste klasser var
konstrueret af Patrick Stirling (1820-95) for Great Northern
Railway 1870. Drivhjulsdiameter 8 engelske fod.

Six coupled: C = 0-6-0. Betyder sekskoblet. Bensvnes
ogsé 6-coupler og 6-coupled switcher, se kommentar til
eight-coupled. Forste lokomotiv med 3 koblede hjulseet
byggedes af Timothy Hackwort 1827 for Stockton — Dar-
lington jernbanen. Typen blev en af de mest udbredte i
Europa (men ikke netop i Hackworth's version), bade med
og uden tender, som godstogsmaskine og rangerlokomo-
tiv - og har pé& mange sidebaner tillige taget hele per-
sontrafikken. | England byggedes ret store og tunge ma-
skiner af slagsen. Danske eksempler: DSB litra G (kort
akselafstand; long-boiler) og F (lang akselafstand) og
mange andre.

Super mountain: 2E1: = 4-10-2. Navnet kommer forment-
lig af, at der var et koblet hjulsset mere end ved moun-
tain-typen. Typen blev ikke seerlig udbredt, men fik ikke
desto mindre forskellige navne rundt om i USA, som
Sierra (underforstiet Sierra Nevada; sierra er det span-
ske ord for sav, men betyder ogsd en bjergkeede med
takket kontur), Overland og Southern Pacific. Baldwin Lo-
comotive Works' byggenr. 60.000 (& 1926), et forsegs-
lokomotiv med trecylindret compound-maskineri og et ke-
deltryk p& nasten 25 kp/cm?2, havde forovrigt dette hjul-
arrangement.

Teakettle oversettes ved tekedel (kettle star 0ogsé for
gryde og er i alle tilfeelde noget andet end boiler) og var
ogenavn for nogle sma bagtank-lokomotiver til forstads-
trafik ved Chicago med hjularrangementet 1B2 = 2-4-4,
som Rogers Locomotive Works byggede 1880 til Illinois
Central Railroad. Men disse var sandsynligvis ikke de
eneste smé lokomotiver, som fik det nzrliggende og
hyggeligt-fortroligt klingende tilnavn teakettle.

Ten-coupled: E = 0-10-0. Betyder tikoblet. Benzevnes
0gsd 10-coupler og 10-coupled switcher, se kommentar til
eight coupled. Dette hjularrangement blev pad det euro-
peeiske fastland meget brugt til godstogsmaskiner. Den
preussiske G 10 fra 1910 blev udfert i omkring 3000 ek-
semplarer, og i Rusland byggedes fra 1912 til 1952 over
13.000 lokomotiver af E-klassen, som derved blev verdens
storste lokomotivklasse.

Ten wheeler: 2C = 4-6-0. Ten wheeler betyder med 10

hjul. Typen fremkom allerede omkring midten af 1800-
tallet i USA, og den nagterne betegnelse skal vel ses i
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forhold til, at der var 8 hjul pd en American eller en
mogul. | Amerika var ten-wheeleren til at begynde med
overvejende et godstogslokomotiv, men bade der og andre
steder i verden blev den brugt til passagertog, ogsa eks-
presser, og som universalmaskine. De forste til brug i
Storbritannien var David Jones' »Big Goods« til den skot-
ske Highland Railway i 1894. De forste pa det europaeiske
kontinent kom i 1884 i Norditalien. Senere blev hjularran-
gementet overordentlig udbredt.

Beromtest blandt mange britiske eksempler er vel LMS’
»Black Five« (= sort femmer) fra 1934, som byggedes i
842 eksemplarer foruden 142 i den let zendrede version
som British Railway's standardmaskine class 5 MT, efter
britisk méalestok et meget stort antal for en enkelt klasse
Den pé Europas fastland mest kendte type var den preus-
siske P 8, som mellem 1906 og 1928 byggedes i ca. 3800
eksemplarer. Men folgende er fx ogsd veerd at huske:
preussisk S 10 fra 1910 (udviklet af P 8), SJ litra B fra
1909 (med P 8 som delvis forbillede) og DSB litra R fra
1912 (hvor der nok var skelet b&de til P 8 og S 10). Se
ogsa mail engine.

Texas: 1E2 = 2-10-4. Navnet kommer af, at de forste ti
maskiner med dette hjularrangement byggedes til Texas
& Pacific Railway i 1925. Denne svare godstogslokomotiv-
type blev ikke sd udbredt. selvom en del af USAs jern-
baneselskaber anskaffede den i de folgende artier. Sale-
des byggede Pennsylvania Railroad pi egne varksteder
fx 125 stk. i 1942 og yderligere en serie i 1943. Se ogs
Selkirk.

Tram betyder pa flere sprog sporvogn (men har fra tidli-
gere tid ogsd veeret betegnelsen for sma kasseformede
kulvogne i en mine — og kommer egentlig af det plattyske
ord Trame, der betyder bjalke eller stang). Ved et tram-
(bane)lokomotiv forstod man som regel konventionelt, men
ret lille damplokomotiv med smé& drivhjul og et »forer-
hus«, der omsluttede neesten alt og gav lokomotivet et
vognlignende udseende. Skorsten og sikkerhedsventil m. m.
var naturligvis fri, men hjul og steenger kunne ofte veere
skjult af aftagelige bekleedninger pa disse »kasselokomo-
tiver«, der havde en vis udbredelse b&de pa Europas fast-
land og de britiske ser. Som oftest brugtes de pa smal-
sporede by- og lokalbanestreekninger, der fulgte gader og
veje. Neerliggende eksempler fandtes p3 amtsbanerne i
Nordslesvig. — Som neevnt var der normalt tale om kon-
ventionelle maskiner, dog forekom ogs& double Fairlie i
tramlokomotiv-udgave.

TRIPLEX MALLET [ERIE RAILROAD]

v
=
a

Triplex betyder trefoldig. Det var Mallet-maskiner, hvor
ogsa tenderen var gjort til slokomotiv«. Et rent nordameri-
kansk feenomen. 3 stk. med hjularrangement som tegnin-
gen byggedes til Erie Railroad i 1914, og samme &r fik
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FORENING_EN_STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,

Baunevej 129, 2630 Tastrup. TIf. (02) 52 00 02 (bedst kl. 17-18)

Formand:
Politimester Blrger Wilcke,

Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01 66) ORdrup 2209.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,

Ahormve] 18, 3650 Olstykke. TIf. (03) 17 88 04.
Postgirokonto nr. 5 55 38 30

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahomvej 18, 3650 Olstykke.

Ovrige bestyrelsesmedlemmer:
Regnskabschef Mogens Bruun (nzstformand)
Lokomotlvmester Preben Clausen

Ingenlar E. Hedetoft

Nlela Christlan Lind,

Elgll Neergaard

Politibetlent Finn Beyer Paulsen {sekretser),
Viceskolelnspektor Ole-Christian M. Plum
Georg Schmidt

Grosserer Povl Yhman.

DJK's nordjyske afdeling:
Ingenler E. Hedetoft,
Mageve] 14, 9000 Aalborg. TIf. {08) 13 16 26.

DIK's midt]jyske efdeling:
Uffe Andersson,
Murerve] 9, 8900 Randers.

DIK's afdeling Fyn/Syd]ylland:
Niels Christlan Lind,
Aagade 50, 5270 Neesby.

" b Maribo-Bandholm:
Information og bestilling af szertog:
Povl Yhman,

Vesterbrogade 179, 1800 Kebenhavn V. TIf. (01) 31 98 16.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Information og bestllling af saertog:

S. P. Laursen,

Falkeve] 7, 8900 Randers. TIf. (06) 42 65 84.

Limfjordsbanen:

Information og bestilling af sartog:

E. Hedetoft,

Mageve) 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Medlemskontingent for dret 1977:

Ordineere medlemmer ................ kr. 60,00
Juniormediemmer (under 18 &r 1.1.1977) kr. 40,00
Optagelsesgebyr .................... kr. 5,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos sekretarlatet (se sverst)
- og kontingentindbetalingen sker p& det under sKassererens an-

glvne postglronummer.

Meddelelser til neste nummer af »Foreningsnyte
mi vezere sekretarlatet | hande

tirsdag den 1. november 1977.

DANSK JERNBANE-KLUB
Foreningsnyt

NR. 5 .1977

MODER OG UDFLUGTER

Onsdag den 16. november 1977 kl. 19.30
restaurant »Karnappene«, Niels Hemmingsens Gade 10, Ko-
benhavn K.

Docent, dr. phil., Aage Aagesen holder foredrag om :

De danske Jernbaners Geografi.

*

Onsdag den 14. december 1977 kl. 19.30 medlemsmede i
restaurant »Karnappens«, Niels Hemmingsens Gade 10, Ko-
benhavn K.

Der vises film og lysbilleder fra danske jernbaner og et
par medlemmer forteeller til.

Desuden afholdes der auktion og lotteri.

*

NYT FRA AFDELINGERNE
DJKJ’s midtjyske afdeling

Fredag den 21. oktober 1977 kl. 19.30, medlemsmade péa
Hojskolehotellet, Middelgade 6, Randers.

Fredag den 11. november 1977 kl. 19.30, medlemsmode t
Aarhus Oliefabriks medelokale, H. N. Clausens Gade, Ar-
hus.

Fredag den 9. december 1977 kl. 19.30, medlemsmade pa
Hejskolehotellet i Randers, adr. se ovenfor.

*

DJK’s afdeling Sydjylland/Fyn

afholder i feellesskab med Kolding Lokomotivklub og Spor-
vejshistorisk Selskab falgende mode:

Tirsdag den 15. november 1977 kl. 19.00, medlemsmeode i
Dagcentret, Fredericiagade, Kolding. Medbring lysbilleder
og film. Diverse drikkevarer kan kobes under madet.



MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

HV
g:

Sendag den 14. august kertes sasonens sidste plantog pa
MHVJ, og dermed var en meget fin szeson afsluttet. I
plantogene pa sendage er der blevet befordret 6.262 rej-
sende, hvilket er en stigning pd mere end 65 pct. i for-
hold til sidste &r. Det var farste &r, at vi korte plantog p3
enkelte lardage, og her befordredes 558 rejsende. Vi reg-
ner med, at ogsd neeste &r vil vi kere plantog pa nogle
lardage i ferietiden.

Seertogene har befordret 2.198 rejsende eller 12,5 pct.
mindre end i fjor. Okonomisk set er indtaegten ved billet-
salg steget 91 pct., og stigningen er sket med uzndrede
billetpriser fra sidste &r.

*

I sommerens lob er der lagt et stort arbejde i vedlige-
holdelsen af det rullende materiel. | personvognen HVJ
C 501 stdr kun sider og skilleveegge tilbage, idet alt andet
er fjernet medens restaureningen stir pi. Resterne af de
ved heerveerk itusldede ruder er fiernet, og nye spejlglas-
ruder er bestilt. TF) C 7 har fiet fornyet en del jern-
profiler under endeperronerne. Endvidere er der foretaget
enkelte reparationer pd DSB Cr 3622, AHB C 45 og DSB
Cfm 10118.

*

Den resterende del af den gamle lokomotivremise i
Randers er nu udlejet til DSB-vognmanden. MHVJ matte
derfor remme remisen, og den 19. juli blev damplokomo-
tivet VLTJ nr. 7 trukket til Viborg, hvor det nu stdr foran
F 653. Ogsa HV 3 skal til Viborg for at overvintre.

*

Lerdag den 20. august kerte veterantoget fra Mariager
til Randers, da MHVJ var bestilt til kersel mellem Randers
og Ulstrup om sendagen i anledning af Randers bys 675
&rs kebstadsjubilaaum.

Da lokomotivremisen i Randers er udlejet, méatte HV 3
overnatte udendars, og sendag morgen matte lokomotiv-
personalet konstatere, at der var forevet heerveerk mod
lokomotivet i nattens lgb. Der var puttet sand i smore-
apparatet til luftpumpen, og et bremseluftrer var savet
over under fererhuset. Ved at f& sendt ilbud til Mariager
efter reservedele lykkedes det at f3 skaden udbedret, s&-
ledes at toget kunne afgd planmasssigt.

Fra Randers kerte veterantoget til Arhus for at deltage i
Festugen. | Arhus blev HV 3 stillet i remisen og vognene
hensattes p& Arhus @stbanegdrd, hvor der natten mellem
sondag og mandag blev knust tre spejlglasruder — endnu
et meningslost herveerk mod MHVJ. Herefter har veteran-
banens frivillige personale fungeret som vagter om natten
pd Arhus O, mens toget holdt dér.

For oplysninger, der kan fore til anholdelse af haer-

vaerksmaendene, udloves en duser pa kr. 500— pa de sad-
vanlige betingelser.
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Aarhus Festuge

MHVJs arrangementer i forbindelse med Arhus Festuge
forlob planmeessigt. | togene foretoges i &r 9.019 rejser
mod 6.823 sidste &r. Sendag den 11- september befordre-
de MHVJ det hidtil storste antal passagerer i et tog, nem-
lig 494. Den hidtidige rekord var pa 453. | forbindelse med
det sidste togs ankomst til Arhus @ sendag den 11. sep-
tember afhentede en gammel postdiligence fra Den gamle
Bys postkontor post, der var indleveret i MHVJs postvogn,
Do 5604. lalt var der indleveret ca. 150 forsendelser.

I den forhenveerende restauration pd Arhus @ havde
MHVJ arrangeret en fotoudstilling om Grendbanen i an-
ledning af banens 100 &rs jubileum den 1. december.
Desuden var der en oplysende udstilling om nzrbanen
p& Grenabanen. Sidst, men ikke mindst, var der et stort
modeltog, bygget af MHVJs personale. Anlazgget vakte
stor begejstring blandt bernene, og mens bernene var
optaget af modeltoget, studerede de voksne udstillingerne
eller segte oplysninger om MHVJ og DJK i veteranbanens
informationsstand. Szerdeles mange var meget interesse-
rede i MHVJs og DJKs arbejde og udtrykte onske om at
blive medlem af DJK.

En god planlegning, et godt og stort forarbejde og et
eksemplarisk samarbejde havde den storste andel af =ren
for den perfekte afvikling af arrangementet. Det m3 dog
ikke glemmes, at uden hjzlp og medvirken af personalet
pad Arhus @ og Lystrup stationer kunne arrangementerne
ikke veere gennemfart.

Ole Lind Jorgensen

*

Udflugten til Glyngore

Lordag den 20. august deltog 42 i udflugten til Glyngere og
Nykebing Mors. Det blev en pragtfuld tur i et strélende
solskin. Pa vej til Glyngere holdtes et par fotostop, og ef-
ter ankomsten hertil fortsattes der straks med bus over
Pinen og Plagen til Nykebing, hvor man besa stationen og
motorfeergen Morsg. Iseer maskinrummet havde udflugts-
deltagernes interesse. Alt var pznt og rent, og messing-
og kobberrar var velpudsede.

Efter frokostpause i Nyksbing Mors returneredes til Pi-
nen, hvorfra deltagerne kunne fi fotograferet den nye bro
og fzergerne. P& hjemturen fra Glyngore var der tid til ad-
skillige fotostop i det naturskenne landskab.

»Tur-fan«

*

Fyrbederkursus

I lighed med de foregdende &r indkaldes herved interesse-
rede til fyrbaderkursus.

Kursus afholdes i Kebenhavnsomridet med 10 afteners
undervisning i lebet af december, januar, februar og marts.
Teoretisk prove afholdes i slutningen af april.

Kursus omfatter en grundig gennemgang af damploko-
motiver, som er i brug hos DJK og et par enkelte af DSB's



lokomotiver. Dette kursus er grundstenen for den, som
vil veere fyrboder pA Museumsbanen.

Interesserede bedes skrive til P. Clausen, Nattergalevej
11, Ejby pr. 4623 Ll. Skensved pi et postkort inden 10.11.
1977. P& kortet skal anfores: Navn, adresse, evt. telefon-
nummer og CPR-nummer. Der vil sa i midten af november
blive udsendt meddelelse om tid og sted for afholdelse af
kursus.

Skulle der veere nogle medlemmer, der ikke vil veere fyr-
bodere, men som alligevel gerne vil vide, hvordan et damp-
lokomotiv er sat sammen, kan de optages pa kursus i det
omfang, der er plads.

Undervisningsmaterialerne vil blive udleveret p& kursets
forste dag. De koster ca. 30~ kr. pr. deltager.

Jeg vil gerne minde om, at eventuelle interesserede fyr-
bederaspiranter er meget velkomne i Maribo, hvor der er
rig lejlighed til at stifte neermere bekendtskab med et
damplokomotiv i adskilt stand. Det vil afgjort veere af
meget stor veerdi, at man har arbejdet med det praktiske
lokomotivreparationsarbejde fer eller under den teoretiske
uddannelse.

Yderligere oplysninger til ovenstiende kan fis p& tIf.
(03) 8202 31.
Preben Clausen

SALGS ind

a2

Desvaerre md momsforhajelsen fra 15 pet. til 18 pct. ogsd
ramme Salgsafdelingens varesortiment. Vi bringer nedenfor
de nye priser pd sterstedelen af de varer, som vi i gje-
blikket kan tilbyde jernbaneinteresserede. P& grund af sti-
gende omkostninger er enkelte varer steget yderligere en
smule. Hidtil udkomne prislister m.v. udgar.

Dansk Jernbane-Klub's bogserie

Nedenfor finder De en liste over de DJK-bager, der endnu
kan erhverves gennem Salgsafdelingen.

11. Nakskov—Kragenzes Jernbane 1915-1965 .... kr. 18,00
23. Hjorring—Harby Banen (meget f& eksemp!.) . kr. 30,00
29. Haderslev Amts Jernbaner II:

Becherer bygger videre .................. kr. 52,00
30. Altona—Kiel Jernbane 18441864 ............ kr. 21,00
31. Horsens-Tarring Banen .................. kr. 32,00
32. Hillersd-Frederiksvaerk-Hundested

Jernbane 18971947 ......... .. .. ... . .... kr. 52,00
33. Hillersd-Frederiksveerk—-Hundested

Jernbane 19471972 ... .. .................. kr. 26,00
34. Hillergd-Frederiksveerk—Hundested

Jernbane, 3. del (rullende materiel m.v.) .. kr. 28.00
35. Odsherreds Jernbane 1899-1974 (kun f& eks.) kr. 60,00
36. Lollandsbanen 1874 — 1. juli — 1974 ........ kr. 88,00
37. Neaestved-Preeste—Mern Banen (2. udgave) .. kr. 60,00
38. Neerumbanen 19001975 .................. kr. 78,00
39. Hornbeekbanen 1906-1916-1976 ............ kr. 67,00
40. Hong-Tellgse Jernbane 1901-1976 .......... kr. 77,00

Bagerne kan erhverves ved at indsastte ovennzevnte be-
leb p& postgirokonto 3179176, Dansk -Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tellose, sammen med
porto, der for en enkelt publikation er 1,50 kr. for nr. 27,
29, 32, 35 og 37 2,50 kr. og for nr. 36 og 38-40 3,50 kr.
Ved samtidig bestilling af flere publikationer er portoen
dog hajst 6,00 kr.

B@vrige DJK-udgivelser (porto inkl. i prisen)

Motormateriel, bind 1, Triangelvognene ........ kr. 105,00
Slagelse-Na&stved Banen 1892-1971 .......... kr. 5,00
Nordvestbanen 1874-1974 (Nordvestekspressen) kr. 8,00
Mariager-Handest Veteranjernbane. Fortegnelse

over driftsmateriellet, januar 1977 ............ kr. 27,00
Mariagerbanen 50 &r ........................ kr. 16,50
Damplokomotivet og dets betjening af Hedetoft kr. 15,00

Boger fra andre forlag m.m. (porto inkl. i prisen)

Lundtoftebanen af P. Thomassen .............. kr. 16,00
Tisvildebanen af P. Thomassen .............. kr. 21,00
Hirtshalsbanen gennem 50 &r af P. Thomassen kr. 49,00
Midtbanen af P. Thomassen .................. kr. 81,00
Sorz—Vedde Banen af P. Thomassen .......... kr. 40,00

DSB's sikkerhedsreglement, SR75 ............ kr. 106,00

DSB's tjenestekereplan 1975/76 .............. kr. 32,00
DSB's tjenestekoreplan 1976/77 .............. kr. 32,00
Odense-Svendborg Banen 1876-1976 .......... kr. 67,00
Danske lokomotiver og motorvogne 1976-01-01 kr. 36,00
Kulreg og dampslag ........................ kr. 58,00
Jernbanematerie! 2, Q-vognene .............. kr. 33,00
Dansk Jernbanearkiv, seettene 1-8 (pr. stk.) .. kr. 29,00
Dansk Jernbanearkiv, seet 9 .................. kr. 32,00
Dansk Jernbanearkiv, ringbind ................ kr. 20,00
Smalsporede industrilok, Nordjylland (1. del) .. kr. 27,00
Smalsporede industrilok, Sydjylland, Fyn (2. del) kr. 27,00
Danmarks Damplokomotiver .................. kr. 395,00
Die letzten Damplokomotiven der Polnischen

Staatsbahnen ............. ... ... ... ... .. kr. 96,00
Nyheder:

Nordens Jarnviigar 1974. Langt om leenge udkom naste
argang af den hojt skattede serie Nordens Jarnvéagar fra
Frank Stenvalls Forlag i Malme. Leeserne kan endnu en
gang glaede sig over denne billedarbog for Nordens jern-
baner, og billedmaterialet er ligesom de tidligere forblof-
fende godt med mange interessante motiver. Lad os hébe,
at 1974wudgaven snart efterfslges af 1975-udgaven. Pris
kr. 56— + 3,50 i porto.

Museumsbanen Maribo—-Bandholm. En beskrivelse af mu-
seumsmateriellet. | denne nye udgave af heftet fra 1972
er storstedelen af billederne udskiftet, og nye sider er
kommet til. P4 44 sider beskrives Dansk Jernbane-Klub,
Maribo—-Bandholm Jernbane og Museumsbanen samt den-
nes materiel. Som noget nyt er ogséd medtaget forenin-
gens damplokomotiv D 826 og de vogne, der indgar i ud-
flugtsstammen for D 826. Pris kr 10— (inkl. forsendelse).

DSB tjenestekeoreplan Ost (Sjeelland-Lolland/Falster) for

sommeren 1977. Oprindelig var denne kereplan planlagt
til at geelde fra maj 1977 til maj 1978, men pd grund af de
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mange é&ndringer i forbindelse med besparelserne hos
DSB har man udgivet en vintertjenestekereplan for Ost-
omradet. Pris for sommerkgreplanen er kr. 17~ (inkl. for-
sendelse).

Dansk Jernbanekalender 1978. Ogsa for 1978 udgiver Kur-
lands Forlag en jernbanekalender. | &r bliver forsiden i
farver, og ligesom i kalenderen for 1977 bliver der et
blad med et sort/hvid billede for hver maned. Formatet
er A4 (tveenformat). Pris (inkl. forsendelse): kr. 25-.

*

Ovenneevnte publikationer kan bestilles ved indseettelse
af ovennzevnte belgb p# girokonto 317 9176, Dansk Jern-
bane-Klub, Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tellese. Husk
at anfere bestillingen pé talon til modtageren.

*

SJ-resebyra, Stockholm har arrangeret en rejse til Indien,
landet med 37.324 km jernbane og 9.222 damplokomotiver,
i tiden 11. februar til 3. marts 1978.

Turen ledes af Svenska Jirnvigsklubbens medlem: Lars
Olov Karlsson, og udover kersel pd bred-, meter- og
smalspor i 8 forskellige provinser, gir turen ogsa til de
mere almindelige sevzerdigheder.

Prisen bliver kr. 5.990,— fra Ksbenhavn. Tilmelding se-
nest 15. december 1977.

Neermere oplysninger fis hos:
SJ-Resebyra, Specialresor, P. A. Allensten, Vasagatan 22,
S 105 51 Stockholm.

~a -
pronn ™

BOGANMELDELSER

De sidsta svenska &ngloken

af UIf Diehl,

215 sider med 294 illustrationer.
Indbundet i format 240x210 mm
Svenska Jarnvagsklubben, 1977

B 20

Denne historiske billedbog, der skildrer de sidste damp-
tokomotiver, der var i ordineer trafik i 8rene 1957-1975, er
absolut veerd at eje, sdfremt man interesserer sig blot en
smule for svenske baners historie. Nar 1975 er det sidste
dr, der er medtaget i bogen, skyldes det, at netop dette
ar var det sidste med ordinser dampdrift i Sverige.

lkke mindre end 39 fotografer har medvirket i bogens
tilblivelse, og méaske er dette &rsagen til, at de mange
billeder hver for sig giver en seerlig stemning, der er ka-
rakteristisk for det enkelte motiv-

Meget forstéeligt har Ulf Diehl foran i bogen skrevet:
»Denna bilderbok tillagnes Swveriges jarnvéagsfotografer,
som offrar tid och pengar, trotsar vader och vind i langa
vantans tider for att fdnga och bevara den nutid, som i
morgon &r historiae.

Bogen koster 90 svenske kroner inkl. forsendelse, og
den kan kebes i boghandelen eller gennem SJK-bestall-
ningen, Box 124, S 101 21 Stockholm. Svensk postgiro
60 65 77-5. OCMP

TFJ-tegningshefte

56 sider A4 med tegninger af
Thisted—Fjerritslev Jernbanes materiel.
JMJK’s forlag, Nerre Allé 79, 8000 Arhus C.
Postgiro 1 30 85 72

Pris (inkl. forsendelse) kr. 30,—

Jydsk Model Jernbane Klub har med udgivelse af dette
hefte ganske givet opfyldt et behov for tegninger til mo-
delbyggere af en enkelt jernbanes materiel. Tegningerne,
der er nydeligt gengivet, viser bide det rullende materiel
samt stationsbygningerne. Hans Gerner Christiansen ind-
leder heftet med en glimrende skildring af TFJ's rullende
materiel, som det for omkring femten &r siden kunne
iagttages af jernbaneentusiaster, der besagte banen.

Er De interesseret i privatbanemateriel bor dette hefte
ikke undgd Deres opmarksomhed.

Fotografisk genoptryk af Skematisk Fortegnelse
over Privatbanevogne, der kan indlemmes i
Statsbanernes Tog samt Privatbane-Motorvogne,
der kan befare Statsbanernes Streekningerc.
Juli 1931

68 sider A4

JMJK’s forlag, Norre Allé 79, 8000 Arhus C
Postgiro 1 30 85 72

Pris (inkl. forsendelse) kr. 30,-.

Mange jernbaneentusiaster har en speciel forkaerlighed for
privatbanernes meget varierende rullende materiel. Mange
forskellige vogne har gennem &rene befaret de danske
privatbaner, og en stor del af materiellet matte endog be-
fare DSB-streekninger. Statsbanerne udgav i sin tid flere
fortegnelser over »det godkendte privatbanemateriel«. Den
sidste udgave udkom i 1931, og det er denne fortegnelse,
som JMJK nu har ladet genoptrykke.

Et nydeligt hefte, der med sine mange oplysninger i
skemaform ber kendes af enhver, der har linteresse i det
materiel, der fer 2. verdenskrig kerte pa privatbanerne.



Virginian Railway en tilsvarende, hvor der dog var en
firhjulet bogie bagest under tenderen, og som havde
mindre drivhjul. Og derved blev det. Kedelkapaciteten var
(naturligvis) utilstreekkelig, og de 3 farstnaevnte ophug-
gedes efter 15-19 ars forleb, mens sidstneevnte allerede
fik normal tender, da den var 6 &r gammel.

Twelve wheeler: 2D — 4-8-0. Twelve wheeler betyder med
tolv hjul, og betegnelsen er analog med ten wheeler. Ty-
pen kendes i hvert fald fra begyndelsen af 1880erne i USA,
men blev aldrig s& populeer; i stedet vandt consolidation-
typen frem. Verden over fandtes spredte eksempler. De
neermeste var 1 Norge og Sverige, og de senest byggede i
det hele taget var maske SJ litra E 10 fra 1947.

Union (1): E1 = 0-10-2. Slutstenen i udviklingen af nord-
amerikanske rangermaskintyper. Navnet kommer af, at
Union Railroad anskaffede de forste i 1936.

Union (2): Der sigtes her til en afart af Garratt-typen,
bygget for den Sydafrikanske Union. Fortil ganske som
Beyer-Garratt, men bagtil efter princippet fra modified
Fairlie.

Union Pacific: 2F1 = 4-12-2. Navnet stammer fra, at de
forste af typen byggedes til Union Pacific Railroad i 1926;
bestanden pad UP kom til at omfatte 88 stk. Det var (mu-
ligvis skal der her ses bort fra den russiske 2G2 for-
sogsmaskine fra 1934} de sterste ikke-leddelte damp-
lokomotiver, der har eksisteret, og havde en kobbelhjuls-
akselafstand p& 30 fod 8 tommer = 9347 mm! Banens
daveerende maskinchef citeres for at have sagt, at de
skulle kore godstog pd en mile's leengde med passager-
togs hastighed. (En mile er godt 1,6 km.) | driften viste
de sig meget ekonomiske.

Wild West er en lejlighedsvis brugt, men ikke autentisk
betegnelse for American-typen, iseer i treefyret udgave
med stor gnistfangerskorsten.

Wyoming er en stat i den nordvestlige del af USA, nee-
sten udelukkende bjergland (Rocky Mountains). Lehigh
Valley Railroad benyttede dette navn i stedet for Northern,
da selskabet indforte 4-8-4 typen i 1932.

Yellowstone betyder egentlig gulsten og er navnet pad en
flod, der hovedsageiig forlaber i Montana (nordlig nabo-
stat til Wyoming, hvor den udspringer). Northern Pacific
valgte navnet Yellowstone til sine 1DD2 = 2-8-8-4 »uezeg-
te« Mallet-maskiner, af hvilke den forste kom i 1928 og da
var verdens storste damplokomotiv. Disse maskiner var
beregnet til streekningen mellem Mandan i North Dakota
og Glendive, som ligger ved Yellowstone-floden i Mon-
tana.

*

Hermed er artiklen KART BARN HAR MANGE NAVNE for
sa vidt afsluttet, som der dog pd grund af emnets store
cmfang er planlagt et supplement med rettelser og tilfojel-
ser, som bringes i naeste nummer af Jernbanen. Har De
noget at bidrage med, beder vi Dem derfor efterkomme
opfordringen i artiklens indledning (se side 60 i Jern-
banen nr. 3/1977). Desveerre ma det af rent praktiske
grunde ske ret hurtigt, d.v.s. at Deres brev skal veere
redaktionen i hzende senest 8. november 1977, men det
ma understreges, at alle oplysninger vil blive modtaget
med tak!
P.W.S.

Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

| april kvartal er sket nedenstiende til- og afgang m.v. af
rullende materiel:

Fra »A/S Frichs« og »Scandia-Randers A ‘S« er leveret
5 stk. elektriske motorvogne (uden forerrum), litra MU
8542-8545, 8547 og 5 stk. elektriske mellemvogne, litra
FU 8042-8045, 8047.

5 stk. elektriske motorvogne, MM 780, 783, 786, 788,
799, 5 stk. styrevogne (for elektriske motorvogne), FS 959,
962, 980, 983, 986 og 16 stk. diesel-elektriske motorvogne,
MO 1809-1811, 1824, 1825, 1832, 1836, 1837, 1839, 1842,
1851, 1952, 1984, 1988, 1996, 1998 er udrangeret.

Fra »Scandia-Randers A/S« er leveret 9 stk. personvogne
(2. klasse), litra Bn 20-84 844 — 20-84 852 (Veerkstedsom-
rade @st (Kebenhavn)). | »Centralveerkstedet Arhus« er 5

stk. person- og rejsegodsvogne, litra BD 82-84, 002-004,
007, 008 ombygget til personvogne m/ kiosk, litra Bk 85-83,
037-039, 041, 042.

I forbindelse med installation af elekirisk varmeanleeg
1500 volt — 50 hertz) er 5-8. ciffer i »cifferlitreringen« een-
dret sadlecdes pd folgende vogne: A 18-84, 018, 019 til
»18-83« og B 20-84, 002, 052, 113 til »20-83»,

Folgende personvogne er omstationeret fra Veerksteds-
omrade ost (Kobenhavn) til Veerkstedsomrde vest (Ar-
hus): Ag 17—61, 046-052 — Bah 27-21, 011, 012, 014-016,
024, 025, 033-036, 071, 072 —~ Bf 27-65, 321-330 {omstatio-
neringen er sket for at sikre en ligelig fordeling af vogn-
parken mellem de to veerksteder). Postpakvogn Pmh
90-68 710 er overfort fra Veerkstedsomréde vest til Veerk-
stedsomrade sst (eendring af postvognsleb i forbindelse
med overgang til sommerkoreplan).

115



Folgende 14 stk. personvogne er udrangeret (visse vogne
overfort til tjenestevognparken): ABg 38-61 294 — Bah 27—
21 013 — Buh 89-25, 701, 704 — Cl 29-25, 542, 543, 545, 564,
570, 571, 575, 619 — Cle 82-25 698 — Cll 29-26 635.

Oversigten »DSB person-, post- 0g rejsegodsvoegne 1976«
(»Jernbanen«, nr. 6/76 ~ side 117/118) kan a jourfores
efter ovenstaende.

A é:i}'ﬁ“f‘\,:;; v,,;' ; m“w S
Snart er de sidste ikke driftsklare damplokomotiver ved DSB ophugget.

I juli 1977 henstod N 207 i denne forfatning i Randers.
Foto: Mikkel Hegh.

Pr. 30. juni 1977 bestod vognparken af:

964 stk. personvogne (styre- og bivogne for Iyn- og S-
tog ikke medregnet) (samt 3 stk. personvogne (sovevogne)
lejet hos CIWLT). | april kvartal er der tilgdet driften 9
vogne - og der er udrangeret 14 vogne.

109 stk. post- og rejsegodsvogne. | april kvartal er der
ikke sket nogle esndringer.

6069 stk. lukkede godsvegne. | april kvartal er sket en
afgang pé 40 vogne.

2947 stk. dbne godsvogne. | april kvartal er sket en af-
gang pad 42 vogne.

559 stk. tjenestevogne. | april kvartal er sket en tilgang
péd 4 vogne: Nr. 483 »Veerkstedsvogn for ballastrense-
maskine« [Bafd.), nr. 488 »Mandskabsvogn for svejseinge-
nioren« (tidl. litra Dah ~ Bafd.), nr. 792, 794 »Udstillings-
vogne« (tidl. litra Buh — Ap-afd) — og en afgang pa 4
vogne: Nr. 293, 308, 554, 666 (alle Bafd.).

*

I april kvartal er der i »Centralveerkstedet Arhus« moder-
niseret folgende vogne i det sdkaldte »up-to-date-moderni-
seringsprogram«: 5 stk, Bk-vogne (se ovenfor). Ved ud-
gangen af juni maned befandt der sig tolv vogne (4 Bk
(tidl. BD) og 8 BD) i veerkstedet. | »Centralvaerkstedet Ko-
benhavn« er der i samme periode moderniseret en BMk-
vogn (533), og der var ved kvartalets udgang tre Bf-vogne
og en BMk-vogn (534) under modernisering.

De to ferste MZ-lokomotiver (af serie [V) har siden le-

veringen i juli veeret anvendt til provekosrsler med maks.
hastighed 160 km/t, afprovning af el-varmeanleeg i person-
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vogne og indovelse af lokopersonale. Ved overgang til
vinterkereplan, den 25. september, blev lokomotiverne —
tillige med de senere modtagne MZ 1449 og 1450 — sat i
fast lob, fortrinsvis i internationale tog p& Kystbanen og i
regionaltog, der skal el-opvarmes. Hoveddata for MZ 1447~
1461 fremgar af nedenstdende oversigt (med tilhorende
noter, der angiver afvigelser fra de tidligere serier (serie
I: 1401-1410, serie Il: 1411-1426 og serie !ll: 1427-1446)):

Tienestefeerdig veegt ... . .. .. 123t 1)
Dieselmotorens ydelse 3900 HK 2)

Breendoliebeholdning 3.700 liter
Smareoliebeholdning . 1.140  liter 3)
Kelevandsbeholdning ............. ... 1.350 liter 4)
Sandbeholdning ... ... .. .. ... ... 150 liter 5)
Tandhjulsuc'veksling ved banemotor 55/22 6)
Maksimalhastighed : TR 165  km/t 7)
Antal drivaksler .. A — 6
Hjuldiameter . . T, 1.016  mm
Kontinuerlig maks. treekkraft .. 22800 kg 8)
Akseltryk for hver drivaksel 20,5 t 9)
Bogiecenterafstand .ameamesanrs 12400 mm
Afstand mellem yderste hjulsaet i bogier 4.000 mm
Lengde over puffere : 21.000 mm 10)
Storste bredde over handbojler . 3.060 mm
Maksimum lokomotivhojde med nye

hjul og tomme tanke 4300 mm 11)
Sporvidde R 1435 mm
Mindste kurveradius .. e sl 80 m
El-varmegenerators ydeevne ... .. : 500 kw 12)

1): Serie I/11 120 t - serie I} 126 t (med el-varmegenera-
tor). 2): Serie 1/11 3.300 HK. 3): Serie 1/1l 920 liter. 4) Se-
rie 1/11 1,100 liter. 5): Serie | Il 300 liter. 6): Serie I/l
59/18 — serie Il 57/20. 7): Serie /Il 143 km/t. 8): Serie |
27480 kg - serie !l 29.530 kg - serie Il 25.690 kg. 9):
Serie I/l 20 t ~ serie I1I: 21 t. 10): Serie /1l 20.500 mm.
11): Serie I/1l 4200 mm. 12): Findes ikke pd serie /1.
Serie I, 1l og lll meiforer ondvidere en vandbeholdning til
brug i damopvarmekedlen pa 4.500 liter.

Hare'- kovbanen

Lordag den 24. september 1977 kl. 12.03 ankom det offi-
cielle indvielsestog til Farum station, og kl. 12.07 kunne
trafikminister Kjeld Olesen give afgang til det sidste MO-
tog mod Svanemollen og derefter erkleere Hareskovbanen
for dbnet som S-bane.

I stedet for omtale af indvielsesdagens megen festivitos
bringes et resumé af anlagsarbejderne (2. sporet) og
elektrificeringsarbejderne:

Lovgrundlag: 1. Lov nr. 89 af 15. marts 1948 om statens
overtagelse af Slangerupbanen og bemyndigelse for Mini-
steren for offentlige arbejder til erhvervelse af arealer for
2. sporanleeg fra Lygten til Farum.

2. Lov nr. 145 af 17. maj 1961 om udbygning af det
storkebenhavnske S-banenet. Herunder — foruden Koge-
bugtbanen og Lundtoftebanen - bestemmelse om Hare-
skovbanens elektrificering, udbygning med 2. spor og an-



Tveersnit gennem den ny Farum station.

leeg af en forbindelsesbane fra Kobenhavn L (Lygten) til
Svanemeolien.

3. Lov nr. 72 af 3. marts 1971 om Hareskovbanens di-
rekte indforing til Svanemellen og samtidig nedleegning af
Kobenhavn L station.

Arealerhvervelser: Der er ved i alt ca. 100 kommissions-
forretninger foretaget arealerhvervelser og ydet ulemps-
erstatning til ca. 550 lodsejere. Den langt storste enkeli-
erstatning — ca. 6 mio. kr. — er ydet Forsvarsministeriet
for passage af Vognmandsmarken.

Banens lzengde: Banens samlede laengde fra Svanemaol-
len til Farum er 21,1 km. Ibrugtagningen den 25.09.1977 er
derfor den storste enkeltudvidelse, der har fundet sted i
det kobenhavnske S-hanenets godt 40-4rige historie.

Banens stationer: Ved statens overtagelse i 1948 havde
banen til og med Farum 14 stationer og trinbraetter. Ved
ubrugtagningen som S-bane er der 13 egentlige S-bane-
stationer inkl. Svanemollen.

For samtlige stationer har der veeret tale om en fuld-
steendig ombygning og for halvdelens vedkommende til-
lige om en flytning inden for nogle hundrede meter. Sam-
tidig er der af kommunerne anlagt nye trafikpladser ved
stationerne. Ved Farum station er af kommunen endvidere
anlagt ca. 150 langtidsparkeringspladser.

Jord- og broarbejde: Der er, blandt andet for at skaffe
niveaufri adgange til stationerne, udfert ret betydelige
jordarbejder. Det har i overvejende grad drejet sig om
haevning af banen.

Der er — udover nedennzevnte searlige bro- og tunne!-
anleeg — udfoert: 5 vejoverforinger, 4 stioverforinger, 11 vej-
underforinger og 14 stiunderforinger eller i alt 34 bro- og
tunnelanlaeq. Hertil kommer en af Vejdirektoratet samtidig
anlagt motorvejshro. Banen er herved ligesom andre S-
baner fuldsteendig befriet for niveauskaeringer med veje
og stier.

Seerlige bro- og tunnelanlasg: P4 den 3 km lange ind-
foring til Svanemellen er udfort: 1) en 330 m lang enkelt-
sporet tunnel for det udadgdende Hareskovspor. 2) to dob-
beltsporede og to enkeltsporede ca. 100 til 140 m lange
broer over Lyngbyvejen i forbindelse med dennes sam-
tidige ombygning til motorgade og 3) en 360 m lang dob-
beltsporet sporudfletningsbro over Ydre Bybane, Lerso-
renden og Lerse Parkallé.

Tegning DSB - AnIN

Tekniske data: De banetekniske data som f.eks. stig-
ningsforhold, mindste kurveradius m.v. folger de for de
senere ars S-baneanleeg anvendte. Ved sporudfletnings-
broen over Ydre Bybane m.v. har man dog méttet gd op
til en storste stigning pad 25 0/00, medens man for den
ovrige streekning har holdt sig til 15 0/00 som maksimum.

Den storste tilladelige hastighed p& banen er — med
ganske enkelte undtagelser — 90 km/t inden for og 100
km/t uden for Buddinge.

Banens sporanleeg er udfort med 45 kg/m skinner
(overbygning V). Heraf ca. 13 km pa treesveller og ca. 30
km pé& betonsveller. Der er lagt i alt 38 stk. sporskifter.

Banen er nu dobbeltsporet bortset fra en ca. 800 m lang
streekning umiddelbart syd for Farum. Nar dette stykke er
hevaret som enkeltspor, skyldes det, at man derved har
sparet en temmelig kosthar ombygning af hroen over Mal-
leden.

Pa fire stationer [se »Jernbanenc«, nr. 4/77 — side 93) er
anlagt nodtransversaler mellem banens to spor, séledes at
det er muligt ved reparationsarbejde og lignende at kare
enkeltspor over en delstreekning og samtidig opretholde
20 min_ drift.

Pa Buddinge opretholdes forbindelse til et godsspor for
vognladningsgods. Pa alle ovrige stationer er godsanleeg-
gene nedlagt.

Den enkeltsporede indforing til Farum station. T.v. de tre opstillings-

spor - t.h. for de to perronspor anes det sztlige spor for Bane-
tienesten. Foto: N. E. Jensen

Anlzegsprogram: De egentlige anleegsarbejder har stiet
p& i ca. 16 ar, hvortil kommer at visse arbejder — hlandt
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STUBBEK®@BING
SYCENTER

v/ Helen Hansen
Mgllegade 5
Telefon (03) 84 10 38

Stort udvalg i
SYMASKINER og STRIKKEMASKINER

ELNA og andre anerkendte masrker

Alt i sytilbehor og strikkegarn

GARNBODEN
Vestergade 30 - Maribo
TIf. (03) 88 1470

Bandholm EL-forretning

Aage Pedersen
Stationsvej — Bandholm
(03) 88 80 55

JOHN JEPSEN
Haakonsens Eftf.
AUT. GAS- & VANDMESTER

Ostergade 23
4930 Maribo

FJERNVARME — CENTRALVARME
OLIEFYR — SMEDEARBEJDE
TIf. (03) 88 06 99
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MARIBO

BREMSE- og KOBLINGS-
SERVICE

v/ Flemming Andersen
Slagterivej
Telefon (03) 88 30 67

Hurtig levering

Fagmeessig udforelse

Vi anbefaler

JERNBANERESTAURATIONEN
Maribo TIf. (03) 88 00 86

Velkommen hos

Mona Harild

FLEMMINGS LEGETQJ

Torvet 4 — Maribo
TIf. (03) 88 25 21

Stort udvalg i legetgj til de store og sma

Speciale: Marklin Modeljernbaner



andet underforingsanleeg for Buddingevej og stationens
tlytning - blev udfert i de neermeste forudgaende &r.

Arsagen til den i sével teknisk som skonomisk henseen-
de urimelige lange anleegstid skyldes i ferste reekke mang-
lende bevillinger. Blandt andet blev arbejdet forsinket et
par &r i midten af 60’erne, da Kagebugtbanen af ministe-
ren métte prioriteres forud for Hareskovbanen.

I hele anleegsperioden er motortogsdriften blevet op-
retholdt. Herfra dog undtaget en to méneders sommer-
ferieperiode i 1976, hvor den blev erstattet med busser
mellem Hareskov og Farum pé& grund af hovedistandsast-
telse af broen over Molleden.

Anlaegsudgifter: De samlede udgifter til faste anleeg —
det vil sige over- og underbygning, bygnings-, sikrings- og
korestramsanleeg - har andraget ca. 275 mio. kr. Hertil
kommer kommunale udgifter til trafikpladser, vejkryds-
fondens udgifter til visse broanleeg samt ekspropriations-
udgifter. Af udgifter til faste anlaeg (275 mio. kr.) falder
ca. 90 mio. kr. pa den 3 km lange indforing til Svanemaollen.
Kilometerprisen for de ovrige 19 km bliver herved knap
10 mio. kr., hvilket svarer til godt 2/3 af prisen for en ny
S-bane.

*

Elektrificeringsarbejder m.v. Elektrotjenesten [(steerk-
stromskontoret) har i &rene 1973-77 veeret beskeeftiget
med projektering af opbygning af kereledningsnet, om-
formerstationer og stationsanleeg pd Hareskovbanen.

S-banernes korenet er blevet foreget med 17 pct., og
der er pa Hareskovbanen opsat 497 betonmaster og 215
stdlmaster. Koretrdd og beeretov har en samlet lengde
pé ca. 52 km og forsteerkningsledninger en leengde pé ca
42 km.

Banens omformerstationer er placeret i Svanemollen.
Ryparken, Stengarden og Verlose. De er dimensioneret
og fordelt pd streekningen pd en sddan méade, at de ved
udfald kan virke som reserve for hinanden, saledes at
der er sparet veesentligt i installeret effekt.

Omformerstationer og ledningskoblere fjernstyres fra en
central efter et nyt system — det forste i Europa til dette
formal. Systemet er baseret pd procesdatamater, farve-
dataskeerme med tilherende betjeningspaneler og en
oversigtstavlie, der viser hele nettets aktuelle stromfor-
synings-situation. Via betjeningspanelet henter man bille-
det af den omformerstation, man ensker at betjene frem
pé farve-dataskeermen, udpeger det onskede objekt og
udfgrer betjeningen, hvis rigtige gennemfarelse kan iagt-
tages pa dataskaermen.

Noget nyt for S-banen er, at kereledningsnettets mange
ledningskoblere, der er anbragt i kereledningsmasterne,
nu ogséd kan fjernstyres, s& man hurtigt kan ud-, ind- og
omkoble dele af koreledningsnettet og dermed lette drifts-
afviklingen i fejlsituationer med f. eks. nedfalden kareled-
ning. Centralen er placeret pd Enghave omformerstation,
og det nyt anleeg fjernstyrer i forste omgang Hareskov-
banens omformerstationer samt omformerstationerne i
Svanemsllen, Valby og Hundige. Efterh&nden skal det ogsé
erstatte de eldre generationer af fjernstyringsanlag, der
betjener S-hanens evrige omformerstationer.

Stationssikringsanlaeg, automatiske linieblokanleeg, HKT-
anleeg (se »Jernbanen«, nr. 4/77 — side 92/94), togviser-
skilte- og hejttaleranleeg er af samme anlezgstyper som an-
vendt pd Kogebugtbanen, og de fjernstyres fra fiernsty-
ringscentralen p& Kebenhavn H. (FC Kh nzer).

Elektrotjenesten har ogséd stdet for installering af ele-
vatorer (i alt 10 stk.), rullende trapper (4 stk.), belysnings-
armaturer (i alt 1800), hojttalere (i alt 300), opseetning af
skilte, billetautomater, billetstemplingsmaskiner m. m.

*

Bygningsanlaeggene. Hareskovbanens stationer er op-
fort indenfor en periode, der straekker sig over nsesten 20
&r. Derfor varierer bygningsstilen ganske hetydeligt. DSBs
bygningsprojekt — det vil sige en reekke generelle retnings-
linier for fremtidige bygningsanleeg — foreld i 1975 umid-
delbart for detailprojekteringen af de nye S-bane stationer
pa Hareskovbanen. Det var derfor neerliggende at afprove
de nye principper pa denne bane. Dog métte der tages hen-
syn til allerede udforte eller planlagte perron-, bro- og
trappehusanleeg. Kun i Farum har principperne kunne
gennemfares fuldt ud. P& de evrige stationer har bygnings-
projektets retningslinier méttet tillempes til de eksisteren-
de anleeg.

Efter indvielses-S-logets ankomst til Farum afgik det sidste ordinzere

motortog fra Farum. 24. september 1977. Foto: Jakob Stilling.

Blandt nogle karakteristiske treek for de enkelte statio-
ner kan — bl. a. af hensyn til de af tidsskriftets lasere, der
er bosatte udenfor hovedstadsomréadet — nasevnes:

Svanemollen: Ny station anlagt i forbindelse med udflet-
ningsanleegget for Hareskovbanen/Nordbanen. Projekteret
og udfert inden bygningsprojektet forela.

Ryparken (tidl. Lyngbyvej): Ligeledes nybygget som ud-
fletningsstation med perroner for sdvel Hareskovbanens
som Frederiksbergliniens tog.

Emdrup: Ny station med sideperroner og baldakintage
ved nedgangene. Ekspeditionsbygning udformet efter byg-
ningsprojektet.

Dyssegard: Overdasekkede ventepladser p& perron og

betjening ved hjeelp af billetautomat. Trappehus, fra mid-
ten af 1960'erne, er forsynet med elevator.
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Hillerod

Frederikssund Slangerup

Rutebilst.
360

Uggelase

332 mod
Stenlese

Hovedstadsomradets Trafikselskab har fra den 25.

Hillered st.
&) 335

361 mod
Rungsted

Holte

Holte st.
334

150 mod Ballerup
330 rmod Bellahe}

september aendret busbetjeningen i Farum-omradet, saledes at den er tilpasset S-banedriften

pé Hareskovbanen. Der er etableret ny buslinie 335 Farum-Hillered og v.v. - denne og tre andre buslinier benytter holdepladsen under baldakin-

taget. Bemaerk, at linie 330 (hurtigbussen) Farum-Bellahoj er bibeholdt.

Vangede, Kildebakke og Buddinge: Opfort henholdsvis
1968, 1964 og 1958 og indrettet med henblik pa senere an-
vendelse som S-banestationer. Visse designmasssige @n-
dringer er udfert. | Buddinge er desuden foretaget flytning
af stationskontor og nyindretning af kioskbutik og minibar.
Elevator pa alle tre stationer.

Stengarden: Tidligere ubetjent station, nu billetsalg i ny
ekspeditionsbygning. Trappehus fra midten af 1950'erne
med elevator. Baldakintag p& perron.

Bagsveerd: Rumgittertag udfert mellem de to sporbeeren-
de broer over Bindeleddet. Under taget er pavilloner med
billetsalg, kioskbutik og minibar placeret. Taxaer og pri-
vatbiler kan afseette passagerer under et sarligt baldakin-
tag. Trappehus, fra midten af 1960'erne, er nu forsynet
med elevator. Baldakintag p& en del af perrcnen.

Skovbrynet og Hareskov: Overdeskkede ventepladser pa
perron. Betjening ved hjeelp af billetautomat.

Veerlose: Billetsalg, kioskbutik og minibar og i tilknyt-
ning hertil baldakintag, der vender ud mod forpladsen.,
Desuden baldakintag i hele perronens leengde med lee-
skeerme og siddepladser. Trappehus fra midten af 1960'-
erne. Clevator i trappehuset samt venterum.

Farum: Stort stationstag, herunder seks busholdepladser
og tilkerselsmulighed for taxaer og privatbiler. Under taget
desuden pavilloner med billetsalg, venterum, kioskbutik og
minibar. P& perronerne baldakintage med leeskeerme og
siddepladser.

120

Tegning: HT

Grenabanen.

I forbindelse med de krav som DSB er blevet pélagt om
reduktion af driftsbudgettet for indeveerende og falgende
finansar, har veeret overvejet helt at indstille persontra-
fikken p& Arhus—Grena banen.

Resultatet af overvejelserne er imidlertid nu blevet, at
der fra koreplansskiftet den 25. september indfortes en
forenklet koreplan p& banen. Den forenklede passager-
kareplan omfatter 5 dobbeltture pé alle ugens dage. | som-
merkoereplansperioden udfortes p8 mandage-fredage 8, pé
lardage 6 og péd sondage 5 dobbeltture.

Den forenklede koreplan medferer, at af mellemstatio-
ner skal kun Ryomgérd (og kun pd mandage—fredage) veere
betjent ved stationsbestyrer. Koreplanen tilgodeser de
veesentligste af de hidtidige personbefordringsopgaver.
Ogsé posthefordringen pd streekningen vil stort set kunne
afvikles som i sommerkoreplansperioden. Omfanget af
godstogskareplanen vil ligeledes stort set veere usendret,
men stationerne Pindstrup, Morke og Hornslet betjenes
kun én gang daglig, hvilket medforer lzengere vognomlob.

Den forenklede kereplan muligger besparelser i indevae-
rende finansdr p& 1,1 mio. kr.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.



Q{ﬁl’rivatbanerne

HHGB: Banen har i sommer revideret Sm 3, der ligesom
Sm 4 stadig indgér i banens vognpark som reservematerie!
for Y-togene.

*

HHJ: Ved HHJ er man nu begyndt spormodernisering mel-
lem Gunner Clausensvej og Tranbjerg.

Sporoptagningen pa8 Houbanen er nu i fuld gang. HHJ's
baneafdeling tager skinnerne op med vejgdende materiel.
Svellerne er solgt til en produkthandler i Odder, og han
skal selv serge for optagningen af dem.

Lordag den 2. juli var HHJ udsat for en sterre ulykke pa
Assedrup station. [ forbindelse med en overhaling af et
arbejdstog var der ikke stillet til ret spor, og det ordinzere
tog fremfort af Ym 32 kerte med omkring 50 km/t op bag
i arbejdstoget. 14 passagerer blev bragt pa hospitalet, dog
uden at veere kommet noget alvorligt til.

Den materielle skade pa Ym 32 var ret omfattende, og
vognen er nu sendt til reparation pad Scandia i Randers.

Sammen med Arhus Sporveje, DSB-rutebiler og 9 private
rutebilruter indgik HHJ's tog og busser den 15. juli i et
zonetakst-system i Arhus kommune. HHJ's straekning er
med fra Arhus og til trinbreettet Banevolden. Zonesystemet
er opbygget som HT's og taksterne for billetterne er for-
ogvrigt ogséd ens med HT's.

*

Hjerring Privatbaners

Henschel-lokomotiv,

HP 16, med godstog ved Hjorring, 8. juli 1977.

HP: Diesellokomotivet HP 13 fra 1958 er blevet malet i de
samme farver som HP 16 og banens Y-tog.

HP 15, der i 1936 leveredes fra Frichs i Arhus til Aalborg
—Hvalpsund Jernbane som AHB M 3202, og som i 1969
kebtes af Hjorring Privatbaner, er blevet solgt til Ods-
herreds Jernbane og Heng-Toellese Jernbane, hvor lokomo-
tivet teenkes ophugget til fordel for diesellokomotiverne
OHJ nr. 40 og FFJ 1209 (HTJ 41).

Personvognen HP CL 30 henstér i Hjorring, og byens ung-
dom er begyndt at knuse ruderne pd denne vogn samt de
to CP-vogne, som HP i sin tid kebte fra DSB.

Ved Hjorring Privatbaner har man i ar last ukrudtsprojt-
ningen af banen péd en utraditionel made. Vennebjerg Ma-
skinstation har foretaget sprgjtningen med en almindelig
traktor, der korte i sporet.

Hjorring Bybus, som kommunen har ensket udvidet, er
kebt af HP fra den hidtidige ejer, Anders Christensen. For
710.000 kr. har man faet syv rutebiler. Banen har overtaget
en del skolebuskersel og ruten Hjerring-Astrup—Sindal.
Ruten mellem Hjorring og Astrup blev tidligere drevet af
HP, men i 1970 overtog Anders Christensen den. | forbin-
delse med kebet af Hjorring Bybus, har Hjerring kommune
ydet HP et rentefrit [&n p& 2 mill. kroner til anskaffelse af
fire nye bybusser, der skal betjene to bybuslinier. Den
nye bybusordning ventes at treede i kraft til nytar.

*

OHJ/HTJ: Banerne har som naevnt under Hjerring Privat-
baner kebt diesellokomotivet HP 15 som »reservedelsla-
ger« til lokomotiverne OHJ 40 og FFJ 1209 (HTJ 41).

Den 15. august blev tog 4879 pa HTJ pakert af en lastbil
i overkorslen ved Brandstrupvej ved Dianalund. Sammen-

Foto: Per Jensen.
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stodet var s@ kraftigt, at Ym 52 slyngedes af sporet. Hel-
digvis |a der stadig rester af det gamle Orebo sidespor,
og disse sporrester forhindrede, at vognen kom langere
fra hovedsporet end tilfeeldet var. Forst tidligt naeste mor-
gen var sporet ryddet. Mens skaderne p& Ys 252 var ret
ringe, var skaderne pd Ym 52 af et sddant omfang, at vog-
nen er afsendt til Scandia for reparation.

Ogsé den 20. september var der bud efter et af de nye
tog. | Tollese afsporedes Ym 55 og 255 i overgangssporet
mellem HTJ og DSB. Ved dette uheld var den materielle
skade ret ringe.

Heldigvis kom ingen alvorligt til skade ved de to uheld.

e

OHJ/HT.I Ym 52 og Ys 252 afsporet ved uheldet den 15. august 1977
ved Dianalund. Foto: Jens Moller.

P& HTJ sker der i denne tid en hel del i forbindelse med
banens spor. Samtlige overkersler skal have ilagt nye 37
kg-skinner udlagt p& betonsveller i skeerveballast, og ma-
terialerne til denne modernisering er ved at dukke op pa
stationerne.

Samtidig er man begyndt at legge straekningskabel
langs hanen med henblik p& etablering af fjernstyrede
krydsningsstationer m.m. pd et senere tidspunkt. Kabel-
arbejdet er pébegyndt i Ruds—Vedby, og motorvognen
M 12 yder sit ved at forplgje kabelrenden med en special-
konstrueret »plove.

*

SB: Skagensbanens diesellokomotiv M 5 har veret til re-
vision pd banens eget verksted. | forbindelse med revi-
sionen er M 5 blevet forsynet med »Triangel-lys«, og de
nederste lygter er sammenbygget med rede slutlys. Ba-
nens ovrige lokomotiver vil efterhdnden blive forsynet med
lignende lygter. M 5 er endvidere blevet malet i samme
farve som banens lynetter.

*

VTLJ: Den 20. maj vendte MI 12 tilbage fra revisionen hos
Frichs i Arhus. Det 25 8r gamle diesellokomotiv er nu op-
malet i samme farver som de svenske skinnebusser p3
VLTJ.

Under lokomotivets revision kerte motorvognene M 4 og
M 6 godstogene, ofte i forspand. VLTJ M 2 har veret be-
nyttet til rangering i Thyboren, da de lange motorvogne
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Skagensbanens M 4 og F 3 i blandettog mellem Bunken og Hulsig,
6. juli 1977. Foto: Per Jensen.

ikke kan kore p& havnebanen i Thyboren. Traktor 15, der
hidtil har rangeret i Thyboron, er hensat i ikke kareklar
stand i Lemvig.

Den 27. juni blev VLTJ YBM 17 sveert beskadiget ved en
pakorsel af en betonkanon i Thyboren. Skinnebussen, der
afsporedes ved uheldet, blev sa sveert beskadiget, at den
sikkert udrangeres.

Den sidste af de svenske skinnebusser, SJ Y6 773, er nu
omlitreret til YBM 13.

LASESTOFHOST

W. Bay: DANMARKS DAMPLOKOMOTIVER
340 s. 235 fot. 174 HO-tegn. Indb.  Kr. 395~

J. McMillan: SANTA FE'S DIESEL FLEET
Motormateriel a-z. 144 s. 250 fot. A4 indb.
Kr. 170,20

W. Messerschmidt: TASCHENBUCH DEUT-

SCHE LOKOMOTIVFABRIKEN. lhre Geschichte,
ihre Lokomotiven und Konstrukteure. 256 s.
147 fot. A6 plasticbd. Kr. 49~

R. Ostendorf: DAMPFTRIEBWAGEN. Bred, vel-
illustreret skildring. 224 s. 159 fot. 5 ill.
26 vognrids. 27x23 ¢m indb. Kr. 183,70

BORNHOLMSKE MOTIVER. 6 gamle postkort
m/ bl. a. Renne H & Dampskibsekspeditionen.
Kr. 12,-

1978 KALENDERE:
Franckh's Lok-Kalender in Farbe. 13 farve-
fotos. 281/2x32 cm. Kr. 38,75

Die Eisenbahn in Farbe. 13 farvefotos i post-

kortformat. Kr. 23,80
1 a Dansk og
a Boghandel

Lovstreede 8 — 1152 Kabenhavn K — TIf. (01) 11 59 99



VNJ: P3 Vestbanen er man nu begyndt sporvedligeholdelse DJK Og HGJK bytter vogne

med de fra DSB indkebte stoppe- og siderettemaskiner,
DSB SV 5 og R 2.

Arbejdet pa sidesporet til militeerlejren i Oksbol (Oksbo!
Syd) er nu udbudt i licitation, og jordarbejderne ventes péa-
begyndt om kort tid.

Skinnebussen MB 51 har nu ligesom MB 53 (se Jernba-
nen nr. 6/77, side 121) fdet ilagt Leyland-motor fra de
gamle danske skinnebusser.

Den 20. august 1977 korte Vestbanen seertog med MB 52
og BS 61 fra Esbjerg til Nymindegab og retur.

Pa en ekstraordineer generalforsamling den 10. maj 1977
er det officielt vedtaget, at »droppe« betegnelsen Varde—
Norre Nebel Jernbane A/S til fordel for Vestbanen A/S.

* Personvognen HFHJ B 51, som DJK nu overtager fra Helsingor Jern-
baneklub. Foto: Svend Jorgensen.

Det er med gleede, at vi kan meddele foreningens medlem-
mer, at bestyrelsen i begyndelsen af oktober har indgdet
aftale med Helsinger Jernbaneklub om, at DJK overdrager
personvognen HHGB A 1 til Helsingar Jernbaneklub mod
at denne klub overdrager personvognen HFHJ B 51 til DJK.

Dette vognbytte har veeret pa tale i flere &r, og man har
i princippet veeret enige om bytningen, men detaljer i af-
talen har trukket sagen ud.

HHGB A 1 blev bygget til Helsingor—Hornbaek Banen af
fabrikken Vulcan i Maribo til banens &bning 1 1906. | 1962
overtog DJK vognen, der siden da har henstdet i Klampen-

2 . borg. Her fungerede den i en &rreekke som depot- og op-
VLTS MI 12 i ny bemaling ved Lemvig, 11. juli 1977. Foto: Mikkel Hogh.  holdsvogn for arbejdsholdet, der restaurerede vogne dér.
| de sidste &r — efter at arbejdsholdet flyttede til Frede-
riksberg — har vognen blot ventet pa en bedre tilvaerelse.

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum. Visse in-

formationer skyldes Poul Andersen, Mikkel Hegh og Per HFHJ B 51 byggedes i 1910 af Scandia i Randers til
Jensen. Stubbekebing-Nykebing—Nysted Banen som SNNB A 1.
Den kom i 1930 til HFHJ, og er ombygget flere gange. |
1969 blev vognen HgJK's eje, og den har flere gange veeret
anvendt i forbindelse med Helsinger Jernbaneklub's damp-
Udfiugten til Glyngere tog.

OCMP

Skonhed, som
De itkke aner,
findes langs

private baner

Mo 1873 og Cr 3622 pd vej mod Skive fra Glyngore. 20. august 1977.
(Se i ovrigt referat af udflugten pa side B 18.) Foto: Jan Valeur.
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Disse billeder og mange andre kan De glzede Dem over i DANSK JERNBANE-KLUB's bogserie
- (se boglisten side B 19)

Fra bogen
»Naestved-Praesto—Mern
Banen«

Fra bogen
»Hong-Tollese Jernbane
19011976«

Fra bogen
»Neerumbanen 1900-1975«

3 i - : .;' :
DANSK JERNBANEKLUB — SALGSAFDELINGEN — HOLMEVEJ 8 — 4340 TOLLOSE
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RED ROSKILDE REMISE

Den gamle rundremise ved Roskilde station er i overhaen-
gende fare for at blive delvis edelagt.

DSB ansker at nedrive naesten halvdelen af den seer-
preegede remisebygning, fordi tag og porte er i darlig
stand. En istandseettelse vil koste 4 mill. kr. ifelge DSB,
og de penge vil man ikke ofre, da bygningen ikke leengere
er nodvendig for DSB-driften.

En nedrivning kommer meget pd tveers af de onsker,
man fra Dansk Jernbane-Klub (DJK) har om at kunne be-
nytte en del af remisen som hjemsted for klubbens kore-
klare damplokomotiv D 826.

DJK har i flere ar haft en aftale med DSB om at kunne
rédde over et antal spor i remisen, hvor man har flere af
sine gamle damplokomotiver holdende og hvor klubbens
unge, aktive medlemmer i deres fritid arbejder pa livet
los med at istandseette og vedligeholde lokomotiver og
vogne.

DJK har forsegt at overbevise DSB om, at det er en rig-
tig darlig idé at nedrive den del af remisen, som klubben
disponerer over.

En nedrivning alene vil koste mindst 80.000 kr., og de
penge kunne man i stedet bruge til en etapevis istand-
seettelse af taget, idet DJK har tilbudt at udfere en del af
arbejdet selv med frivillig arbejdskraft.

Roskilde remise, som den ser ud i dag.

Foto: Simon Boertmann.

Kunne man f& en fornuftig aftale istand med DSB, er det
heller ikke umuligt, at klubben kunne sztte penge i en
istandseettelse, men et beleb p& 250.000 kr., som DSB
krsever, ser klubben ingen udvej for at skaffe.

Roskilde remise kunne blive alle tiders center for klub-
medlemmernes arbejde med at bevare de sidste f& eksem-
plarer af de engang sa talrige damplokomotiver.

Sagen er nemlig den, at DSB har stationeret sine sidste
koreklare damplokomotiver @st for Storebeelt netop |
Roskilde, hvor de henstdr i den halvde! af remisen, der
forelobig skal bevares.

Der foregdr et neert samarbedje mellem DSB's maskin-
afdeling og jernbaneklubbens folk om vedligeholdelse og
tilsyn med damplokomotiver i Roskilde.

Det virker derfor uforstdeligt, at andre instanser synes
at have bidt sig fast i, at den anden halvde! af remisen
skal jeevnes med jorden for enhver pris.

Remisebygningen er ogsd i sig selv efterhanden en
sjeeldenhed. Andre gamle remiseanlaeg er revet ned eller
vil blive det inden for de kommende &r.

Rundremisen i Roskilde er en af de @ldste og sterste
pa Sjeelland og udger i dag et intakt bygningskompleks,
der burde kunne blive stdende som et veerdigt eksempel
pa forrige arhundredes jernbanebygninger.

Remisen ligger sa vidt vides heller ikke i vejen for pla-
ner om motorveje, parkeringspladser, butikscentre eller
andre af vor tids velsignelsesrige indretninger.

Interessen for den del af vort lands bygningskultur, der
stammer fra industrialismens forste epoke, er stigende i
disse &r. Statens humanistiske forskningsrdd har saledes
korende et forskningsprojekt om dette emne. DSB har selv
pébegyndt en registrering af eldre danske jernbanebyg-
ninger i samarbejde med Selskabet for bygnings- og land-
skabskultur og fredningsstyrelsen for at f& et overblik
over, hvilke bygninger, der bor soges bevaret for efter-
tiden.

Mon ikke man skulle teenke sig om endnu engang, inden
man seetter bull-dozeren til at veelte den ene halvde! af
Roskilde remise.

Hvad med i ovrigt at udfere istandseettelsen som be-
skeeftigelsesarbejde?

Alle jernbaneinteresserede og de, der interesserer sig
for vor bygningskulturelle arv, opfordres til at stotte be-
streebelserne for at sikre den gamle remises bestéen.
Stottebidrag til istandseettelse af remisen kan indbetales
pa giro 5 55 38 30. Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahorn-
vej 18, 3650 Olstykke, eller i check under market: »Red
Roskilde Remise«.

Yderligere oplysninger kan fés ved henvendelse til loko-
motivmester Preben Clausen (03) 820231 eller til fuld-
maegtig Bent Jacobsen (02) 84 21 07 samt DJK's bestyrel-
sesmedlemmer.

STOT VORE ANNONCORER
~ DE STOTTER OS
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DJK’s materiel korer ogsa
Hjerl Hede

G

Ogsa i sommeren 1977 kerte roebanelokomotivet D.d.s. nr. 5 pa Hjerl
Hede i forbindelse med »levendegcrelsen« af museet i juli maned.
Foto: Preben Calusen.

Vab man ser

fra Joget.

s TR
Felte ¥ = A’

KJGBENHAVN-HELSINGER.

( NORD-0OG KYSTBANEN }

Vi har genoptrykt ovennzvnte bog, der i aret
1906 blev udgivet af Ministeriet for Offentlige
Arbejder.

Det er en morsom bog med bl.a. mange hi-
storiske oplysninger. Bag i bogen findes et
smukt farvetryk af det gamle kort over Nord-
sjeelland.

De kan rekvirere bogen ved at indbetale kr.
15,25 pa postgiro nr. 720 1206, BENT CARL-
SENS FORLAG ApS., Lindegardsvej 34, 3520
Farum, hvorefter den vil blive tilsendt Dem
portofrit.

Tro det eller ej:

LOKOMOTIVTRANSPORT
PR. ELEFANT

At elefanter ofte er blevet transporteret med jernbane er
almindelig kendt, men at en hel jernbane med rullende
materiel, inkl. lokomotiv er blevet transporteret pr. ele-
fanter er nok mindre kendt.

Men englenderne er jo kendt for deres ofte groteske
méde at lese problemer pé&, iseer under kolonitiden. Bade
elefanter og jernbaner blev ofte anvendt under de talrige
kolonikrige, men en kombineret indsats horer til det mere
useedvanlige.

Den engelske heer tovede i starten med at anvende
transportable jernbaner (Decauville-baner), men under
greensekrigen mellem England og Rusland og Afganistan,
begyndte man i 1885 at anvende Decauvillebaner. Den
eneste made at transportere udstyret frem til fronten i
Bolan-passet var pr. elefant. Det kunne jo ogsd sagtens
ga, sa leenge der kun var tale om sméa vogne, der skulle
skubbes ved handkraft eller treekkes af treekdyr, for spo-
rene var i sig selv konstrueret i korte adskillelige sek-
tioner.

Men naturligvis fandt man ud af, at man skulle have et
lokomotiv med! Man bestilte derfor hos Atelier Decauville
en komplet 500 mm-sporet feltbane med tilherende lokomo-
tiv. Det var konstrueret séledes, at selve maskinen kunne
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skilles ad i to dele, hvoraf den tungeste vejede ca. 2 tons,
hvilket er den storste byrde en elefant kan bere.

P& illustrationen, der stammer fra Decauville's 1916-
katalog, ses den uvadvanlige transport. | forgrunden er
tenderen ved at blive lzesset pa en elefant, mens rammen,
komplet med hjul og gangtej, er placeret pad elefanten til
venstre og hele maskinens overdel p8 elefanten til hajre.
Og i baggrunden ses en rakke elefanter, belaessede med
spor og vogne, pa vej mod passet.

— Og sa troede Hannibal, at han til fulde havde udnyttet
elefanter til militeere formal!

Kilde: Industrial Railway Record no. 57 john poulsen



LYNGBY-NARUM JERNBANE
Telefon (02) 87 07 08

¥

Tog hvert 20. minut

mellem Jeegersborg og Neerum

Tag til Odsherred naeste gang De skal pa
udflugt

Pdsherreds Jernbane
Heng -Tellose Jernbane

korer gennem Sjeellands smukkeste egne
(03) 43 20 80

NIEMANN MOBLER
Torvet 11 — Sakskebing
TIf. (03) 89 45 32

.Y

f

Nykobing F . TIf. (03) 8561 41

ELLENS RANCH

Baltic’s Western Saloon

Byens nyeste restaurant holdt i gammel
Western Style, hvor veertsparret selv
hygger om gaesterne

Velkommen hos Ellen og Leif

TORVEHALLEN
v/ Hanne Jensen
Korsgade 13 — Nyborg
Telefon (09) 31 06 31

Alt i &rstidens friske frugt, gront, blomster

Ring og bestil Deres varer

vi bringer gratis ud i hele byen

FUGLE - FISK — DYR

Fuglebure Akvarier
Fro Planter

BOGENA - kraft- og opmadningsfoder

ALT TIL HUNDE OG KATTE

: “W’, P& gensyn i
SUESL AMIGOS

. 505 | jernbanegade 39
o %, 4800 nykebing fl. - tlf. 0385 30 50




Vegger Kro

v/ Leif @rndorf
TIf. (08) 66 62 60

Et godt spisested — Fornuftige priser
Selskaber modtages indtil 200 kuverter

MARIAGER SMEDE-
OG MASKINFORRETNING

v/ Arne Christensen
Kirkegade 7 — TIf. (08) 54 16 69

Smedearbejde - Blikkenslagerarbejde - VVS
Installation af Swimming Pools

Titbud gives uden forbindende

[MARIAGER|

BESQ@G
Mariagers specialforretning

nar det geelder
CYKLER — KNALLERTER
TELTE og CAMPINGARTIKLER

Farende meerker
ANDRE JAMET, franske kvalitetstelte
CHRYSLER péhesngsmotor

MARIAGER CYKLE-

og CAMPINGCENTER
Rosengade 9 — TIf. (08) 54 16 20

HR JARLEN PEDERSEN
BRAINSHAJ KIRKEVEJ 48
KRR INSHYJ

257

Du ka' tro
det futter deruda’

pd HAVNDAL KRO
hos Kitte og Carl Peter

Bal hver lerdag med kendte orkestre
og solister
TIf. (06) 47 00 31

M. M. Miljg Mebler

v/ Alex Schmidt
Industrivej
Assens
Telefon (08) 58 34 54

Stort udvalg i moderne mgbler og teepper

Helt ny forretning i Arhus er &bnet med
nzesten alt inden for
JAGTVABEN
JAGTTILBEHOR
JAGTBEKLADNING m. m.

Kig indenfor og se vor udstilling. Husk, at
O. Neess Jagt bliver stedet, hvor
Arhus-jeegerne mades.

1\9‘

0.

Byveenget 7-9 — Stautrup — 8260 Viby J.
Telefon (06) 28 37 02



