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Pa HTJ - der kan man se:

Med damp i kulde, bleest og sne
man sneplovstoget forer.
Desveerre kan det ogsa ske,

at toget fast det korer.
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Kollektiv trafik ved vintertide.

De sidste par méneder har bragt os en vinterperiode, som det vil vare
leenge, forend vi glemmer igen. Kuldegraderne har bevirket, at vintertojet
for alvor kom i brug samt, at varmeregningen steg uforholdsmeessigt hur-
tigt.

Snemeangderne har givet neaesten alle danskere yderligere problemer.
Et af problemerne har veeret, at den kollektive trafik, som adskillige men-
nesker gennem de seneste &r har gjort sig afheengige af, svigtede gennem
store forsinkelser eller ved slet ikke at kunne kore.

Mange har sikkert stéet og ventet pa tog eller bus, og uforstdende over
for problemerne, som vintervejret har skabt, kritiseret personalet for
manglende indsats og lignende ting.

Denne kritik har dog ikke altid haft sin berettigelse, for den enkelte med-
arbejder har ikke kunnet gere meget fra eller til, selvom vedkommende
fortsat har veeret pd sin plads. Hvis der er nogen, der méatte have svigtet,
ma det vist desveerre siges, at det er os selv.

For gennem vore folkevalgte politikere har vi gennem &rene ladet forsta,
at der ogsa métte spares inden for den kollektive trafik. Det har bl.a.
betydet, at s8vel vore stats- som privatbaner ikke har kunnet imedegd
vinterens problemer med passende ressourcer af treekkraft m.v.

Derfor kan man kun udtrykke h3bet om, at denne vinter ved starten af
1979, hvor beslutningen om kollektive trafikordninger i mange af landets
amter skal finde sted, m& komme til at f8 konsekvens i form af passende
bevillinger til keb af driftssikkert og tidssvarende materiel i passende
meengde.

Ole-Chr. M. Plum.



UK -Modeller

er et nyt firma, som har til formal at betjene model jernbane hobby'en i
Danmark.

Vores sortiment bestar af elektrisk kontroludstyr, skinner, sceniske tilbehor,

samleszet i hvidtmetal, lokomotiver, vogne efter engelsk monster samt
Plastikard.

Sidstnezevnte produkt, Plastikard, er et ideelt produkt til selvbyggere, idet
det bestar af plastik i ark, i diverse tykkelse, glat eller preeget med mur-
sten-, tagstensmenster 0.s.v. Det kan limes med polystyrene lim eller liquid
poly (Toluen,) det kan bejes under svag varme, og er modstandsdygtig
overfor fugt og alm. klimatiske @ndringer. Det kan skeeres med hobbykniv,
files og slibes. Som saertilbud til »Jernbanen«s leesere, vil vi gerne sende

en gratis prove.

Samlet katalog over vores sortiment fas mod 5 kr. i frimaerker fra

UK -Modeller

Postbox 32, 2620 Albertslund

DEN TRANSSIBIRSKE
JERNBANE

En rejse med verdens lazngste og mest sagnom-
spundne jernbane fra Moskva i Europa til Khabarovsk
I Det fjerne Osten er simpelthen et storsldet even-
tyr.

P& togrejsen fra Moskva og ostpd gores ophold i
Novosibirsk, Irkutsk og Khabarovsk. Den 8.430 km
lange jernbanerejse foregdr i 4-personers kupeer.
Streekningen Kebenhavn-Moskva og Khabarovsk-
Moskva—Kgbenhavn er med ordinaert rutefly. | de
naevnte byer er der indtil flere udflugter med i rej-
sens pris.

Hotellerne er forste klasse, og De far fuld forplej-
ning. Dansk rejseleder pa hele turen.

Afgange: 17/3, 7/4, 26/5, 16/6, 23/6, 30/6, 7/7,
14/7, 21/7, 287, 4/8, 11/8, 18/8, 1/9, 15/9.
Priser fra kr. 3345,— alt inkl. for 16 dage.

Rekvirer program og detailleret turbeskrivelse.
Alle former for bade grupperejser og individuelle
rejser til Sovjetunionen, DDR, Tjekkoslovakiet, Bul-
garien, England og Fjernosten arrangeres.

ALTVZ /REISER

VESTERBROGADE 6 D — 1620 KOBENHAVN V
TLF.: 01-122030
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Danske Privatbaners

sikrings- og fjernstyringsanlaeg

af overingenioer, cand. polyt. W. Wessel Hansen

Lidt forhistorie

Allerede i 1956 idriftsatte DSB sit forste fjernstyringsan-
leeg. Det var den nye krydsningsstation Masnede ved Stor-
stromsbroens nordre ende, der da blev fjernstyret fra Vor-
dingborg station; men snart fulgte andre stationer efter, i
seerdeleshed stationerne pa den fynske hovedbane

Indforelsen af fjernstyring ved DSB gav enkelte privat-
baner »blod pd tanden«, da det jo var ekonomisk bela-
stende at skulle have stationsbestyrere pd de stationer,
hvor krydsning mellem tog planmzessigt skulle finde sted.

@konomiske overvejelser viste dog straks, at der slet
ikke kunne veere tale om at benytte DSBs anleegstype ved
privatbanerne. Desuden fandtes den gang kun i meget be-
greenset omfang sikringsanlaeg, der kunne fjernstyres (re-
lze-anlaeg); dog havde Frederiksveerkbanen allerede i 1953
faet et releesikringsanleeg i Brodeskov og i 1955 yderligere
anleeg i Skeevinge, Qlsted og Melby.

Da civilingenior Krusenstjerna-Hafstrem i 1961 tiltradte
som direktor for Frederiksveerkbanen, var hans interesse
straks fanget af mulighederne for fjernstyring af banens
stations-sikringsanleeg. Jeg havde da fiet den idé, at sé&-
danne anleeg maske kunne etableres ved at benytte det
eksisterende L. M. Ericsson-Selector-telefonanleeg, og ba-
nen segte derfor bevilling til fjernstyring af de forannaevnte
stationers sikringsanlaeg. L. M. Ericsson i Stockholm péatog
sig at undersage »min idé« naermere, og pa kort tid kunne
firmaet — i et af L. M. Ericssons laboratorier i Stockholm -
vise mig et velfungerende anlseeg. Men inden detailprojek-
teringen pabegyndtes, meddelte firmaet, at det métte fra-
rade projektets gennemfarelse.

Laeseren forstdr sikkert det chok, banens ledelse og jeg
fik ved denne meddelelse: Anlegskapital fandtes, men
til gengald ingen brugbar lesning. Heldet ville nu, at jeg
ved besog hos firmaerne Storno og Tennes Petersen fik
kendskab til de store muligheder, der 1a i anvendelsen af
det, der dengang alment gik under betegnelsen »trykte
kredslob«. De to firmaer havde nemlig i feellesskab udvik-
let et transmissionssystem, der kunne benyttes il fjern-
kontro! m.v., som var baseret pd sddanne trykte kredslab.
Firmaerne anvendte ca. 24 tonefrekvenser, fra 300 Hz til
3316 Hz med en toneafstand pa ca. 11,1%. Disse »frekvens-
kort« var relativt billige, men det gjaldt alligevel om at
begreense antallet af »kort« til det mindst mulige, dels
fordi den til r8dighed vesrende anleegskapital var lille,
dels onskedes det, at andre baneadministrationer kunne fa
interesse for »systemets« indfarelse.

Resultatet af de forste overvejelser blev:

5 frekvelser skulle anvendes til stationsopkald,
5 frekvenser skulle anvendes til ordregivningen,
6 frekvenser skulle anvendes til indikeringerne.

Centralens (FC) betjenings- og indikeringspult blev be-
neevnt Fapp, og den skulle opstilles pa Frederiksveerk sta-
tion. Stationerne skulle bensevnes understationer, og alle
skulle udstyres helt ens m.h.t. sikringsanleeg, ordrer og
indikeringer. Fapp og centraludstyret kunne derved for-
enkles betydeligt, idet et meget enkelt betjeningspanel
kunne veere feelles for alle understationer. Fig. 1 viser som
eksempel Fapp for Haarlev FC.

For at de feor navnte frekvenser kunne deaekke banens
trafikale behov, skete hvert opkald, hver ordre og hver
indikering ved 2 samtidige frekvenser. Herved kunne an-
tallet af tilsluttede understationer blive 10 ialt, antallet af
ordrer blive 10 ialt og antallet af indikeringer blive 15 ialt.
Da systemet ikke indeholdt en tilbagemelding fra den
kaldte station, indrettedes de to opkaldstoner sddan, at
forst sendtes den ene tone, derpd den anden tone og til
slut begge toner. Nar understationen havde modtaget op-
kaldstonerne med denne kode, kunne den modtage ordrer
og sende indikeringer. FCs ordregivning blev nzesten den
samme som ved lokal betjening af en understation.
Men for indikeringernes vedkommende matte de enkelte
tonekombinationer benyttes til at meddele et situations-
billede fra pdgaldende understation, som f.eks.:

Begge indkorselssignaler pd »stop«, begge elbetjente
sporskifter stillet til hovedspor, sporskifter for leessespor
aflasede.

Savel ordregivningerne som indikeringsbillederne benyt-
tede et for alle stationer feelles »panel«, fig. 1.

Det foran skitserede system blev accepteret af direktor
Krusenstjerna-Hofstram, idet det skulle preves p& Broede-
skov og Gerlese, og Dansk Signal Industri fik overdraget
at detailprojektere anleeggene. Disse sattes i drift i juii
1963, endog med anvendelse af nogle primitive luftlednin-
ger til Frederiksveerk. Da de to preveanleeg fungerede til-
fredsstillende, blev yderligere anleeg bestilt, og alle de
forannzzvnte stationer var fjernstyrede i efterdret 1963,
men nu med anvendelse af (vistnok Danmarks) ferste
PVC-telefonkabel, hvor b&de ledere og beskyttelseskapper
bestod af PYC (d.wv.s. uden jernarmering). Kablerne blev
(ligeledes som forseg) nedgravet med kabelplov.



Fig. 1. Fapp Haarlev. Overst ses de tre banestraekninger, som udgdr fra Haarlev, idet understationerne er markeret. Til venstre ses ordre- og
indikeringspanelet for Faxe S. | midten ses det tilsvarende feelles panel for de svrige stationer.

Dette »pionerkabel« blev dog et smertensbarn, idet
»banens« mosegrise fandt stort behag i at feerdes i de
sgange«, kabelploven havde efterladt omkring kablet; men
hvad veerre var, at de ogsd fandt stort behag i PVC-ma-
terialet ,séledes at den ene driftsforstyrrelse efter den
anden indtradte. Jeg tror, at banen i drenes lob har méttet
forny hele dette kabel, og den omtalte heaendelse med-
forte, at ogsa DSB omgédende @ndrede alle kabelbestillin-
ger ved NKT til at omfatte en beskytielse med jernarme-
ring pa de bestilte »PVC-kablere.

Standardisering af
Privatbanernes fjernstyringsanlaeg

Det beskrevne elektronik-betonede fijernstyringsanleeg
(med talrige telefonrelzer) blev en s& stor trafikal og oko-
nomisk succes, at andre baneadministrationer — herunder

ogsd DSB - fik interesse for at fa etableret lignende an-
laeg; (ved DSB endog pé de sdkaldte »anden klasses ho-
vedbaner«). | 1968 indledtes derfor et samarbejde mellem
Odsherreds Jernbane, Skagensbanen og Hjorring Privat-
baner om et feelleskob af anleeg fra Dansk Signal Industri,
idet ogs& repraesentanter for Frederiksveaerkbanen, Vejdi-
rektoratet og Tilsynet med Privatbanerne deltog i droftelser-
ne vedrerende en standardisering af anleegstypen. Lol-
landsbanen havde péa dette tidspunkt besluttet sig til at
anvende den anlagstype, som DSB ville indfore pa 2.
klasses hovedbaner, d.v.s. i forbindelse med straeknings-
sikringsanleeg.

Resultatet af neevnte samarbejde blev, at der samtidigt
kunne bestilles materiel til 13 fjernstyrede understationer
og tilherende 3 centraler, samt at Frederiksveerkbanen ved
lejlighed skulle ombygge de forhdndenveerende anlaeg til
den nye standard.

Fig. 2 viser den samlede ar-
bejdsplads for FC med sikrings-
anlaegget (Capp) til venstre. Ra-
dioanlaeg og bel ingsplan ses
til hojre.




De bestilte anleeg kom i det veaesentlige til at ligne det
foran omtalte anleeg, men der tilfojedes dog felgende vee-
sentlige nyheder:

1. Systemet skulle omfatte 2 forskellige signaler for »ker
igennem«:

Det normale signal (nr. 7), men med mulighed for, at
passagerer gennem betjening af et passagersignal kun-
ne fa et gennemkorende tog til at standse. Et nyt signal
(nr. 8), hvor det ene grenne lys blev »flakkende«, og
hvor passagerer ikke kunne »gribe ind«.

2. Systemet skulle omfatte indikeringer vedrerende fol-
gende fejl ved banens aut. overkorselsanlag:
»Stor fejl«, defineret som farlige for sikkerheden
»Lille fejl«, defineret som teknisk fejl, der snarest skal
rettes
»lkke i normalstilling«.

Sével de under 1 som 2 navnte nye funktioner tilsigtede
forst og fremmest en forogelse af sikkerheden ved de aut.
overkarselsanlaeg.

Fig. 2 viser Fapp og Capp pd Haarlev station.

Den standardiserede type fjernstyringsanlaeg har i de
forlebne &r vist sig at veere saerdeles driftssikre, og kun
meget f& fejl har vist sig savel i det relepraegede som
det elektroniske udstyr. Hjerring Privatbaners og Ska-
gensbanens stationer, hvor de klimatiske forhold er szr-
deles ugunstige, har anleeggene kun vist gode egenskaber.
Det kan i denne forbindelse naevnes, at det forst er i 1978,
at et antal frekvenskort, der stammede fra de ferste for-
sogsanleeg pd HFHJ (efter 15 &rs drift), er udvekslet.

Nedenngevnte privatbaner benytter det beskrevne DSI-
fjernstyringsanleeg:

understationer
understationer
understationer
understationer
understation

understationer
understationer

Frederiksveerkbanen {FC Frederiksvaerk): 8
Gribskovbanen (FC Gilleleje): 5
Lollandsbanen (FC Maribo):

Odsherreds Jernbane (FC Nykebing S): 1
Hjerring Privatbaner (FC Hirtshals):
Skagenbanen (FC Skagen):

Ostbanen (FC Harlev):
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Radioanlaeggene

Af ekonomiske grunde var det allerede ved de tidligste
overvejelser m.h.t. indferelsen af fjernstyringsanleeg ved
privatbaner afgjort, at der ikke skulle etableres straeknings-
sikringsanleeg. Frederiksveerkbanen besluttede derfor, at
centralen til gengaeld skulle udstyres med en radiostation
(radiomasten dog i Kregme), der til stadighed kunne sta i
forbindelse med radioanleeggene i alle tog og rangerma-
skiner.

Banens sikkerhedsbestemmelser blev @&ndret sédledes, at
af- og tilbagemeldinger, krydsningsaftaler m.v. skulle ske
direkte mellem FC og pagaldende togs lokoforer. Til hjelp
for FC indfortes en beleegningsplan, d.v.s. en grafisk kere-
plan, hvor dagens planlagte trafikafvikling var trykt, og
hvor FC skulle indskrive de til ethvert tidspunkt geeldende
korrektioner, ligesom tognumre og signalgivninger m.v.
skulle anfores med tal og symboler.

Som kontrol for, at alle meldinger blev afgivet korrekt,
installeredes i FC en bandoptager, hvor alle radiosamtaler
blev optaget. Ved evt. uheld ellign. kunne sddanne band-
optagelser veere til hjelp ved uheldets opklaring.

Frederiksvaerkbanens radioanleeg, der blev leveret af
A/S Storno, toges i brug i 1963, og tilsvarende systemer
er senere af Tilsynet med Privatbanerne blevet meddelt
som en betingelse for etablering af de fjernstyringsanleeg,
der ikke omfatter streeknings-sikringsanleeg.

Det nye NTP-fjernstyringsanleeg, alment

Ud fra de foran omtalte positive sider af tonefrekvens-
fjernstyringen kan det méaske veere vanskeligt at forstd,
hvorfor tre privatbaner: Vestbanen, Hong-Tollese Jern-
bane samt Hads-Ning Herreders Jernbane var interesse-
rede i at forlade en type, man havde gode driftserfaringer
med. Uden p& nogen méade at ville diskriminere DSl-an-
leeggene ma det imidlertid medgives, at de har overlevet
sig selv m.h.t. etablering af helt nye anleeg. Specielt viste
projekteringsarbejdet for den sidst ibrugtagne station,
Faxe S, fig. 3, at det var overordentlig kompliceret at fa
tilpasset sivel »understaitonen« som »centralen« til at
omfatte et sporanlaeg, der helt afveg fra den stationstype,
som den hidtidige fjernstyring var baseret pa.
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Fig. 3. Spor- og signalanlaeg for Faxe S. Gennemkerselssporet befares (ogsd for signal) af tipvognstog.



Oksbol o7

Lejrep 10

=

LG ©

Fig. 4. Spor- og signalanleeg for Hesselmed.

For Vestbanens vedkommende var det tilkomsten af
den nye banestraekning til Oksbel Lejren (krydsningssta-
tionen Hesselmed — fig. 4), som pd ingen made kunne
benytte tonefrekvenssystemet.

For Hads-Ning Herreders vedkommende ville det frem-
tidige nye sporanleeg for Viby station komme i vanskelig-
heder.

For Heng-Tollose Jernbane var problemerne, at der pé
denne bane findes et overordentlig stort antal aut. over-
korselsanleeg (47), og de hidtil anvendte fejimeldings-
systemer for overkersler kunne her kun give mangelfulde
oplysninger m.ht., fra hvilken overkersel en fejl meldtes,
idet én melding ville omfatte 4-5 overkersler. Vejdirekto-
ratets banesignalafdeling viste derfor interesse for at
forny samarbejdet med privatbanerne, idet man regnede
med at kunne f3 et fejlmeldingssystem, hvor Fapp enty-
digt angav, fra hvilken overkersel en fejlmelding kom.

Ved direkte at kontakte firmaet NTB-Elektronik (tidligere
Tonnes Petersen), som hidtil havde leveret de elektroniske
enheder i DSl-anleeggene, blev det klart, at dette firma
havde et system, der relativt let kunne tilpasses savel
jernbanernes som Vejdirektoratets ensker, og der indled-
tes derfor i foraret 1977 et »faelles« samarbejde mellem
de tre jernbaner og Vejdirektoratet om at fa leveret 3
centraler og (i ferste) omgang kun 8 understationer. Af
disse blev Hesselmed (VNJ), Assedrup og Malling (HHJ)
ibrugtaget i 1978, medens de 5 anleg forventes taget i
brug i forste halvdel af 1979. Da sével ibrugtagningen som
senere hen driften er forlobet szrdeles tilfredsstillende,
er der nu efterbestilt ialt 9 understationer til idriftsaet-
ning i lebet af 1979-1980.

Fig. 5 viser som eksempel Fapp for Dianalund (Hong-
Tollose Jernbane). Den nye anlaegstype er »fuldteelek-
tronisk, og den frembyder derfor samme fordele som f.eks.
DSBs nyeste anleeg mh.t. at kunne udbygges til neesten

Fig. 5. Fapp Dianalund. Hver understation har sit eget indikeringsfeit.
kaldskontrol. Overkersler »stor« og »lille« fejl. Overkersler »ikke normalstilling«. Sikring
Billedets nederste del er stationernes opkaldsknapper og det falles panel for ordregivninger.

lase o.a. -

Set ovenfra og nedefter er der lysdioder for folgende: Linie- og op-
\zeggets signaler, sporskifter og sporisolationer. Fejl,
Foto: NTP.




alle onsker, men funktionshastigheden er meget mindre
end ved de datastyrede anleeg, hvilket dog er uden betyd-
ning for privatbanerne.

NTP-anleeggene anvender i sit princip en indikeringsdel
og en ordredel, der benytter hvert sit ledningspar i streek-
ningskablet (el. lign.).

Fapp’s indikeringsdel har for hver understation et felt,
hvor stillingen af sporskifter, signaler, ubesatte spor-
isolationer o.a. viser sig ved farvede lysdioder, uden at
FC forinden skal foretage opkald. Hvert felt omfatter til-
lige lysdioder for de overkerselsanleeg, der fejlmelder via
pagzldende »understation«. For hver overkersel er der 3
lysdioder: »overkerselsanleegget ikke i normalstillinge,
»lille fejl« og »stor fejle.

Séafremt en overkersel har vaeret mere end 5 min. ude
af normalstilling, fremkommer der tillige en »alarme.

Fapp’s ordrepanel er fzelles for alle standard understatio-
ner. Ordrerne kan forst sendes, nar FC ved brug af en op-
kaldsknap har kaldt pageeldende station op, og denne har
givet tilbagemelding om, at opkaldet er korrekt modtaget.

Systemet indikeringer er baseret pd en telegramteknik,
hvor hver enkelt indikering har sit eget telegram.
Telegrammer sendes til stadighed fra alle understationer,
séledes at FC altid gennem indikeringsfelternes skiftende
tableaulys fér kendskab til de trafikale forhold pa statio-
nerne og ved overkerselsanleeggene.

BLOK

| tilfeelde af brud o.a. i ledningsforbindelsen fra en un-
derstation slukkes alle tableaulysene og samtidig teendes
averst i padgeeldende felt et rodt tableaulys »liniefejle.

Systemet er altsd karakteristisk ved, at hver enkelt sik-
kerhedsmaessige enhed pa en understation, f.eks. en spor-
isolation, en signallampe, en sporskiftestilling o.s.v. har
sit eget telegram og dermed sit eget indikeringslys.

Systemets opkald er baseret pd, at hver understation
har sit opkaldstelegram, og ferst nar understationen har
kvitteret for sit opkald, kan FC ekspedere sine ordrer.

Systemets ordrer benytter et for alle understationer fzel-
les telegramsystem, sdledes at hver enkelt ordre har sit
telegram, hvorved der f.eks. kan omstilles et sporskifte,
stilles en togvej, et signal o.s.v.

NTP-type-380-anleeggenes teknik

Transmissionssystemet er modulopbygget og iovrigt udfert
med henblik pd at f& sterst mulig sikkerhed med hensyn
til de forhold, jernbaners trafikafvikling kraever.

En ordres telegramopbygning er vist i fig. 6. Telegram-
met bestér af ialt 4 »ord«, hvoraf »ord O« er startordet,
»ord 1« og »ord 2« er ordregivende, medens »ord 3« er et
paritetsord.

De to ordregivende »ord« bestdr af: En startbit (S), som
altid er 1. Fire ordre-bit som enten er 0 eller 1. En pari-
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Fig. 6 Ordrenes telegramopbygning.
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tets-bit (P) og en stop-bit (K). Hver bit varer 20 m.sec.

De benyttede paritetsbit skal sarge for, at det altid er et
lige antal =0« eller »1«, der sendes.

Ord 1 benyttes til angivelse af stationsadressen, og ved
permutation af de fire bits »O« og »1«, kan der sendes
til ialt 16 stationer.

Ord 2 benyttes til udforelse af en bestemt ordre, og ved
permutation af fire bits »0« og »1« kan der gives ialt 16
forskellige ordrer.

Hver bit — en jeevnspanding — kan veere enten »0« eller
»1«, 0og et elektronisk rele sorger for, at »0« pé linien
sendes med for eksempel 450 Hz, medens »1« sendes
med 390 Hz.

Ved de standardiserede sikringsanleeg har man kunnet
holde sig indenfor et printkort med 15 ordrer, men for
f.eks. Viby station mé der anvendes to printkort 4 15
ordrer.

P& understationen omsaettes de modtagne frekvenser til
styring af et relze-printkort med potentialfrie vekselkontak-
ter, der ved en kabelforbindelse styrer sikringsanleeggets
manovrerelzer og lignende.

Indikeringernes telegramopbygning er vist fig. 7. Tele-
grammet bestar af 8 »ord«, hvor hvert »ord« ganske sva-
rer til det foran beskrevne.

Ord 0 er startordet, ord 1 indeholder printkortets adres-
se, ordene 2, 3, 4, 5 og 6 er de indikeringsoverfarende ord,
medens ord 7 er et paritetsord, p& ordene 1-6, hvorved
opnas en »Hammingsafstand« p& 4, sdledes at eventuelle
sfejl« i et telegram afsleres i mindst 99,9 pct. af tilfeel-
dene.
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Fig. 7. Indikeringernes telegramopbygning.

Hvert printkort er opbygget sidan, at det omfatter 20
forskellige indikeringer, der kan sendes samtidigt. Hver
indikering far sin information fra sikringsanlzegget ved en
potentialfri kontakt, med strem fra fjernstyringens 24 V
jeevnstrem.

Fejimeldingerne fra de automatiske overkorselsanleeg,
som er tilsluttet en »understation«, sker via straeknings-
kablet, idet hvert anleeg stér i direkte ledningsforbindelse
(1 par) med understationen. Fra overkerslen sendes hvile-
jevnstram som tegn pd, at overkorslen er i »normalstil-
ling«. Ved en modsat rettet jeevnstrom angives »Stor fejle,
og ved en vekselstrem angives »Lille fejl«.

Der er udviklet et specielt printkort til at modtage disse
tre meldinger fra 6 overkersler. Maximalt regnes der med,

at 12 overkersler kan tilsluttes samme understation.

Safremt en overkorsel er ude af »normalstilling« i mere
end 5 min. sker der i centralen en »alarme.

Vestbanen vil ialt f4 7 understationer.

Hads Ning Herreders Jernbane vil f8 6 understationer.
Heng-Tollase Jernbane vil {38 5 understationer.

Af ovennzevnte er et par understationer kun tilvejebragt

af hensyn til meldingerne fra de automatiske overkarsels-
anleeg.

Sikringsanlaeg af standardtype

| hovedsagen er banernes sikringsanlaeg indrettet efter
samme monster som DSBs »forenklede« anlag, bortset fra
den foran omtalte nydannelse: »Ker igennem uden stands-
ning«, men NTP-anleeggenes muligheder for at udstyres



med et rigeligt antal ordrer samt indikeringssystemets
smidighed har f.eks. bevirket, at hvert sikringsanleeg —
af FC - kan omkobles til »fri bane«, d.v.s. at begge sta-
tionens indkerselssignaler viser »ker igennem«. | trafik-
svage perioder kan FCs arbejde derved lettes; evt. kan
FC helt lukke i de sene aftentimer, séfremt kun et tog
kerer »frem og tilbage.«

| alle sikringsanleeg er der anvendt f& men hejt kvalifi-
cerede enheder (kabler, relaeer, sporskifter m.v.), og de
elektriske stromlob er udformet let overskuelige.Begge for-
hold tilsigter, at der ikke skal foretages nogen egentlig
vedligeholdelse, men kun f& systematiske eftersyn af de
udenders placerede anlagsdele, og iovrigt sddan, at dette
eftersyn kan varetages af det banetekniske personale.
Kun ved fejl af elektroteknisk art skal assistance (ofte
kun telefonisk) fra specialister veere nedvendig.

For at undgéd anskaffelse af fjernstyringsudstyr til de
meget enkle stationer: Tisvildeleje, Rodvig og Faxe L, er
disse stationers sikringsanleeg indrettet som »automati-
ske«, d.v.s. at indkerselssignalet viser »ker«, ndr togvejens
sporskifter er aflasede, og togvejen er daekket enten ved
et afldset sporskifte eller ved et dveergsignal visende
»Forbikerse! forbudt«; endvidere at sporet er ubesat fra

indkerselssignalet til togvejens endepunkt. De nzevnte sta-
tioners sikringsanleeg »styres« da via nabostationens
fjernstyringsanleeg (Vejby, St. Heddinge hhv. Faxe 8), sa-
ledes at FC kan stille indkerselssignalet pa »Stop« samt
foretage oplasning af sporskifter m.v.

For at begreense driftsforstyrrelserne til det mindst mu-
lige er der i de seneste ar anvendt sporskiftedrev med
indvendig aflasning af sporskiftetungerne, séledes at »ha-
ge-«, »pal-« og rhombeldse undgas. Som drev er benyttet
ombyggede tiloversblevne Titan-drev, kebt af DSB.

Da privatbanerne anvender mange forskellige sporskifte-
typer (32, 37 og 45 kg med og uden tungelapper), har det
veeret nedvendigt at konstruere helt nye stangtyper m.v.
til forbindelsen mellem drev og sporskifter.

! det store og hele er der til sikringsanleeggene anvendt
materiel fra Dansk Signal industri, men sdvel anleeggenes
projektering som selve udferelsen er varetaget af banernes
ledelse med assistance af konsulent og personalet fra de
lokale installaterer. Som hovedentreprenor ved anlaegge-
nes sammenstilling og afprovning har firmaet Groth, Ko-
benhavn, veaeret anvendt.

Baneafdelingens anlagsarbejder

— igangvaerende ved arsskiftet 1978/79 — og planlagte frem til 1984

En sammenstilling

af Erik B. Jonsen

baseret pa materiale fra

DSB, Baneafdelingen, Planlaegningskontoret

Den efterfolgende skematiske oversigt over de enkelte
aktiviteter i hele landet folger DSBs normale straeknings-
raeekkefalge. Indenfor de enkelte hovedstraekninger er om-
talt stationer eller streekningsafsnit, hvor der foregar -
eller skal foregéa anlaegsarbejder af forskellig art, styret af
hhv. »Anleegstjenesten for fjerntrafik« og »Anleegstjene-
sten for neertrafike samt »Elektrontjenesten«. Kun i fa til-
feelde er driftsbudgetarbejder omtalt. En gennemgang af
sporombygninger m.v. ville f& oversigten til at svulme
betragtelig op.

Forkortelsen P&T = Post- og Telegrafveesenet.
1. Kebenhavn H. — Korsor
Kobenhavns Hovedbanegard: De anleegsarbejder, som DSB

igennem en arrzekke har udfert i forbindelse med Central-
postbygningens udvidelser, er stort set afsluttede. Arbej-

det med @ndringer i spor- og sikringsanleeg, sdledes at
posttog kan kore direkte til og fra postbanegdrden, for-
ventes fuldfert primo 1979. P4 P&Ts omride resterer en
del arbejder, bl..a optagning og omlaegning af spor i for-
bindelse med nedrivning af den gamle postbanegéard.

Udvidelse af depotsporkapacitet for fjerntogsmateriel er
behandlet i en arbejdsgruppe. Et projekt til etablering af
aflastningsdepotspor ved Qsterport station er indplaceret
i 5 &rs-planen til padbegyndelse 1 1982. Projektet ma dog
paregnes revurderet.

Ombygning af banegardshallen er under udferelse. (Se
»Jernbanen«, nr. 6/77 — side 146 og flg.) Ny SAS-termi-
nal i hallen forudseettes feerdig til ibrugtagning i april 1979.
Der er givet Kebenhavns Kommune ved Stadsingenisrens
Direktorat arbejdsordre pa de ngdvendige gadezendringer
af forpladsen, som skal veere faerdige samtidig med SAS-
terminalen.

Vigerslev — Glostrup: Der etableres to nye sikringsanlaeg

séledes: Hvidovre fjern indrettet for fjernstyring fra FC
Roskilde, samt Vigerslev forberedt for fjernstyring fra FC
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Roskilde. Pa savel Hvidovre fjern som Vigerslev etableres
samtidig overgangsmuligheder mellem hoejre og venstre
spor. Der forberedes en nodforbindelse mellem neertrafik-
og fjerntrafiksporene i Hvidovre fjerns vestende til ibrug-
tagning i forbindelse med etableringen af nyt sikrings-
anlaeg for Brondbyester (ny fjernstyret togfolgestation pé
S-banen) samt venstresporlinieblokanleeg i begge kore-
retninger Hvidovre Fjern-Glostrup {1979), Hvidovre Fjern—
Kebenhavn H. (1979) og Hvidovre Fjern—Vigerslev (1980).

Tastrup: Se Tastrup — Hoje Tastrup (i afsnit »S-baner under
anleege).

Roskilde: Udvidelse af FC foregar labende.
Skitseprojektering af et nyt sporveerktejsdepot er igang.
Viby: Perron 1 forhgjes til 55 cm i 1979, perron 2 i 1980.

Borup: Perron 1 péregnes forhgjet til 55 cm i 1980, perron
2i1982.

Ringsted: Nyt sikringsanleeg - indrettet for fjernstyring
fra FC Roskilde — paregnes etableret i 1980-84.

Perronerne skal forhejes til 55 cm, antagelig i arene
1983 og 1984.

Sora: Perron 1 skal forhejes tit 55 cm, antagelig i 1980.

Korsor: De i forbindelse med den igangveerende bygning
af bredt 4. leje nodvendige endringer af sporanleeggene,
der indledtes i 1977, fortseetter. | forbindelse hermed fore-

stir sendringer af sikringsanlaegget.

El-togforvarmeanleeg ibrugtages 1982.

Det indesneede tog ved Lundby, der blev beromt i den danske presse,
fremfortes af MY 1112. Her ses toget den 5. januar 1979.
Foto: Mikael Christensen.

2. Ringsted — Rodby Fzerge

Glumso: Forhgjelse og forleengelse af perronerne udferes
i 1978-1979.

Nzestved: Ombygningen af stationen, omfattende spor-,
sikrings- og bygningsarbejder, der blev pabegyndt i 1974/
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75, er fuldfert bortset fra nogle sporarbejder syd for per-
ronerne. Disse arbejder kan forst udferes, nar det nye
sikringsanleeg (primo 1980) er etableret. Stationen vil
blive fjernstyret fra FC Roskilde.

El-togforvarmeanlaeg ibrugtages foraret 1979.

Masnedsund- og Storstremsbroen: Malerarbejdet p& Stor-
stromsbroen fortszetter og vil streekke sig over de kom-
mende ar. Den midlertidige reparation af kerebanen pa de
to broer forventes afsluttet i sommeren 1979. Som led i
de nye serlige sikkerhedsforanstaltninger p& Storstroms-
broen fjernes de nuveaerende lysmaster mellem spor og
vej og nye etableres i fortovet pé broens modsatte side.

Orehoved - Nykebing Fl.: For Vejdirektoratet skal DSB
projektere og udfere et underforingsanleeg for Sydmotor-
vejen ved Ravnstrup. Arbejdet paregnes feerdigt i 1980.
Som fremmedarbejde for Vejdirektoratet pregnes i neer-
meste fremtid udfort et underferingsanleeg ved Systofte.

Nykebing Fl.: El-togforvarmeanlaeg ibrugtages 1982.

Rodby Feerge: 1. etape af et nyt sporanleeg omfattende nye
afgangsspor for nordgdende godsvogne samt sorterings-
rist, alt i omradet ost for leje 1, er delvis udfert. Feerdig-
gorelsen afventer den nedvendige eendring af sikrings- og
teleanleegget, et arbejde, der indtil videre er stillet i bero.

El-togforvarmeanleeg ibrugtages 1982.

3. Nykebing Fl. — Gedser

Gedser: Ombygning af spor- og sikringsanleeg vil ske i
forbindelse med den nu fastlagte ombygning af estre feer-
geleje, som skal veere klar til ibrugtagning samtidig med
indseetteisen af en ny DR-feerge i slutningen af 3. kvartal
1081. Det nye leje udformes til heekanleb, séledes at der
kan indfores retningstrafik for biler. Der vil 1 forbindelse
hermed blive foretaget en fuldsteendig sanering (nedriv-
ning) af bygningsanlaeg, for hvilke der ikke fremover vil
vare behov.

P& »Lyngen« (stationens ostlige arealer) findes i dag et
antal depotspor, som vil blive overflodige, nér den plan-
lagte overflytning til Nykobing Fl. af oprangering af gods-
tog er gennemfort. Da »Lyngen« saledes helt kan frigores,
er der fra kommunen fremsat forslag om, at hovedvejen
(Langgade) fores ud over arealerne, hvorpd der endvidere
foreslas indrettet nye opmarchpladser med tilherende fa-
ciliteter. Byens hovedgade vil herved blive aflastet for den
meget generende last- og personbiltrafik til og fra feer-
gerne. En teknikergruppe med repraesentanter for DSB,
kommunen, Vejdirektoratet, Storstromsamtet, Toldveesenet
og Politiet skal se neermere pa sporgsmélet.

El-togforvarmeanleeg ibrugtages 1982.

4. Roskilde — Kege — Naestved

For straekningen mellem banens skeering med Sydmotor-
vejen og Kebenhavnsvej bliver der pé grund af S-banefor-
leengelsen til Kege tale om en baneforlagning. Jord- og



broarbejder herfor er igang og vil veere afsluttet i foraret
1979.

Koage: | forbindelse med den under »S-baner under anleeg«
— se senere — omtalte indfering af Kegebugtbanen til Kege
station er stationen under ombygning.

Haslev: Udvidelse af overkarsel nr. 159 og tilvejebringelse
af et gadesignalanlaeg er pabegyndt.

5. Roskilde — Kalundborg

Lejre — Holbaek: Der er udfert indledende undersogelser
for eventuel etablering af 2. spor pd straekningen, i forste
reekke Vippered - Holbaek.

Lejre, Hvalse og Tollase: Der er af de respektive kommu-
ner rettet forespergsel om etablering af kombineret gang-
og perrontunneler pa disse stationer.

Holbaek: El-togforvarmeanlaeg ibrugtages 1982.

Kalundborg: E!-togforvarmeanleg ibrugtages 1982,

7. Godsforbindelsesbanerne i Kobenhavn

Kebenhavns Godsbanegérd. Det ny underferingsanlag for
Enghavevej er fuldfort, og DSB er nu igang med ombyg-
ning af sporene pa begge sider af Enghavevej, herunder
anleg af en reekke erstatningsspor langs Herdumsgade
for mistet depotsporleengde ved den ny postbanegérd.
Samtidig etableres et nyt spor fra Sjelar Boulevard il
Gronttorvet samt direkte forbindelse til containertermina-
len. Nyt sikringsanleeg skal etableres til betjening af nu-
veerende ankomst- og afgangsspor med de sporeendringer
den ny bro over Enghavevej medferer — og de nye spor
langs Herdumsgade. Betjeningen skal finde sted fra den
nyopferte kommandopost. Anleegget péregnes ibrugtaget
april 1983.

Projektering af 2. etape af ombygning og udvidelse af
sporgruppe 200 er igang.

8. Eksisterende S-baner

Kebenhavn H.: FC Kebenhavn nzr er under videre ud-
bygning.

Efter at brugen af det tidligere driftsveerksted Enghave
m.m. til forskellige eendringsopgaver p& S-tog er ophert,
pdregnes bygningsanlaegget nedrevet, sd der pd arealet
kan etableres depotspor med vaskeperroner. Arbejdet pé-
regnes udfert i 1981 og 1982.

Enghave: Ombygning af overfaring for Vesterfeelledvej er
igang og ventes afsluttet i lobet af 1979.

Brondbyoster: | drene 1981-83 paregnes etableret en ny
omformerstation i Brendbygster, hvorved stramforsyningen
pa Tastrupstraekningen, der er vigtig af hensyn til veerk-
stedernes placering i Téstrup, sikres.

1 1982-83 péregnes etableret nedtransversaler pa Brand-
bysster station (ny fjernstyret togfolgestation) og sam-
tidig en transversal mellem naer- og fjernsporene ved Hvid-
ovre fjern.

Téstrup: Ombygningen af stationen af hensyn til S-banens
videreforelse vil blive afsluttet i lobet af 1980. Nyt sik-
ringsanleeg ibrugtages i 1979 pé stationens nye sporanlaeg.

Hellerup: Opfarelsen af nyt releehus er péregnet afsluttet
januar 1979. Terminen for nyt sikringsanleeg (1. etape} i
Hellerup er 1980.

| 1. etape af stationens ombygning omfattende bl.a. om-
bygning af bro over Tuborgvej (Ydre Bybane og indadga-
ende S-banespor} er broarbejdet afsluttet og indadgdende
S-spor forlagt til ny bro. Spor- og kerestremsarbejderne for
forlzegning af Ydre Bybane til ny bro er under udferelse.

Hellerup — Holte: Nye sikringsanlaeg paregnes ibrugtaget i
tidsrtummet 1982-1985.

" h 1

Situati gning over gg ved Enghavevej
hvor den nye godsbanebro naermer sig sin fuldferelse.

i Kaebenhavn,
Tegning: DSB.
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Holte - Hillered: Det eksisterende straekningsanleg pareg-
nes andret til fjernstyring til ibrugtagning efter 1983.

Hillered: Til erstatning for den gamle toiletbygning, der
skal nedrives, etableres nye toiletter nord for hovedbyg-
ningen. Overenskomstforhandlinger med kommunen og HT
om etablering af rutebilterminal er afsluttet med henblik
pa udferelse i 1979.

Husum: | 1979 og 1980 etableres i Husum en ny omformer-
station Byggearbejdet er p8begyndt og péregnes afsluttet
for el-montage oktober 1979. Indtil den er i drift, ma der
i den kommende S-79 koreplan indferes visse restriktioner.

Ballerup: Den med kommunen indgdede overenskomst om
trafikplads (der er taget i brug) omfatter bl.a. en ny gang-
tunnel under banen samt en elevatorforbindelse fra Cen-
trumgaden til estende af perron. Disse anleeg forudsaettes
pabegyndt i 1979.

Hellerup — Klampenborg: Nye sikringsanleeg péaregnes tid-
ligst pabegyndt 1982.

Klampenborg: Forinden udstyret i Hellerup omformersta-
tion skal fornyes, skal der etableres en ny omformerstation
i Klampenborg i 1979-1981.

Vanlese og Flintholm: En projektgruppe under projekt »In-
frastruktur S-baner« har undersegt problemer pd Ydre By-
bane/Godsforbindelsesbanerne og har fremsat forslag til
sporaendringer m.m. i forbindelse med den kommende
nedvendige fornyelse af sporanleeg; bla. vil et leenge
naeret onske fra trafikal side om direkte kerselsmulighed
Herlev-Lerseen og v.v. kunne imsdekommes.

Sjeeler: Der etableres nedtransversaler pd Sjeelor sta-
tion (ny fjernstyret togfelgestation) og i forbindelse her-
med en transversal mellem S-banesporene og godsbanen.
Arbejdet paregnes udfert i 1982/1983. N&r Kaegebugtbanen
tages i brug i fuld leengde i efteraret 1983 vil der séledes
vzere skabt en nodforbindelse mellem Kebenhavn H. og
Gb. via Koge til Sydbanen (udenom Roskilde og Ringsted).

Amarken: Det paregnes i 1981 at udbygge det nuvaerende
banetjenestespor i Amarken, sd det i nedsituationer kan
anvendes som vendespor.

8 b. S-baner under anlzeg

Hundige - Solred Strand: Sporarbejderne er afsluttet, og
kereledningsmontagen er fremme ved Solred Strand. Byg-
ningsarbejderne er pabegyndt og vil veere fuldfert inden
september 1979. Montage af el-udstyr i Karlslunde og
Solrod omformerstationer er under udferelse og péregnes
ferdige saledes, at der kan sezettes spaending pa lednin-
gerne marts 1979. Anleegget ibrugtages september 1979.

Solrod Strand - Koge: Besigtigelse og ekspropriation er
gennemfart for Kege station og naermeste strsekning nord
herfor. Anlzegsarbejderne i dette omrade er igang, bl.a. med
jordarbejder, tunnel- og broanleeg. Projekteringsgrundlag
for stationsbygningerne i Jersie, @lby og Kege er under
udarbejdelse i samarbejde med HT. Det samlede arbejds-
program er under omarbejdelse under hensyntagen til en
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stedfunden nedskaering af budgettet for 1979. Der regnes
dog fortsat med en fuldferelse af banen ultimo 1983.

Tastrup — Hoje Tastrup: Anlaegsarbejderne for ombygnin-
gen af Tastrup station er vidt fremskredne, og stationen
vil fra foraret 1980 have to spor. Sporet pa ny underfering
for Kogeve] befaestes direkte i brodaekket. De nye byg-
ningsanlaeg placeres dels pa S-perronen, dels péd den
sydlige trafikplads. Ny kommandopost i Tastrup depotom-
radde er under udferelse og afsluttes april 1979.

For Hoje Tastrup station er problemafklaring og skitse-
projektering endnu ikke afsluttet. Projekteringsgrundlag
for bygningerne er under revurdering i DSB. Den af kom-
munen udskrevne arkitektkonkurrence om centerbebyggel-
sen omkring stationen er afsluttet, men sporgsmalet om
byggeplanernes viderebearbejdelse er endnu ikke endeligt
afgjort. Som folge af de mange uafklarede forhold ved-
rorende projektet kan ibrugtagning af stationen i Hoje
Tastrup nu tidligst péregnes i 1984.

Oversigtstegning over den nye station i Tastrup.

Tegning: DSB.

Ballerup — Malav: En projektgruppe under projekt »Infra-
struktur S-baner« har ultimo november afgivet en supple-
rende rapport, hvor hele straekningen til Frederikssund er
behandlet. Der er tre forslag, der i hovedsagen gar ud pa:
1) dobbeltspor Ballerup-Malev med el-drift og ny omstig-
ningsstation sidstnaevnte sted — eller 2) dobbeltspor Bal-
lerup-Malev, der muligger stiv 20 min. dieseldrift pd Fre-
derikssundsbanen — eller 3) »billig udferelse« el-drift pa
hele strakningen med dobbeltspor Ballerup-Mélev af
hensyn til 20 min. driften.



9. Hilleroed — Snekkersten

Til aflesning af niveauoverkerslen for Mardrupvej ved Mor-
drup trinbraet er for Helsinger kommune udfert projekt til
et nyt underferingsanlaeg (projekt til den nedvendige bane-
forleegning er udarbejdet), og skitseprojekt vedrorende for-
holdene omkring et nyt trinbrast er godkendt af kommunen.
DSB projekterer tillige en stibro over Mordrupvej. Arbej-
det forventes igangsat i lobet af 1979.

10. Kobenhavn H. - Helsingor

Nar nye sikringsanleeg er etableret i @sterport, Helgoland,
Hellerup og Klampenborg, vil FC Helsingor blive nedlagt,
og fjernstyring af hele Kystbanen underleegges FC Kaben-
havn H.

Norreport: Udforelsen af forbedring af miljoet, herunder
specielt ventilationen og stojdeempningen, er igang pa
Kystbaneperronen og forventes afsluttet i begyndelsen af
1979. Skitsering og projektering i forbindelse med tilsva-
rende forbedringer i S-baneafdelingen er p&begyndt, og 1.
etape af udforelsen forventes igangsat i forste halvdel af
1979. Der er etableret samarbejde med Kebenhavns kom-
mune og HT om eendring af gadeforhold m.v. ved stationen.

Osterport: En pabegyndt ombygning og eendring af spor 0
til overhalingsspor for begge koreretninger er udskudt
indtil videre.

Den seerlige arbejdsgruppe vedrorende udvidelse af
fiernpersondepotsporene p& Kebenhavn H. har udarbejdet
forslag om etablering af et fjernpersonvognsdepot pa
Osterport station. |1 5 ars-planen er dette projekt forudsat
pabegyndt i 1982, men mad nu péregnes revurderet.

Ombygningsarbejderne i stationens billetkontor m.v. er
afsluttet. Arbejdet med feelleskiosk/butik ventes pabe-
gyndt i 1979.

Helgoland: Nyt sikrings- og teleanlzeg etableres til ibrug-
tagning 1979. | forbindelse med etablering af nye sikrings-
anleeg Helgoland/Hellerup fjern etableres automatisk linie-
blokanleeg til erstatning for nuvzerende manuelle linie-
blokanleeg mellem de to stationer.

Hellerup: | forbindelse med etablering af nyt sikringsanlaeg
(ogsé pé fjernsiden) i 1980 etableres to nye transversaler
mellem Kystbanesporene.

Klampenborg: Nyt sikringsanleeg péregnes tidligst ibrug-
taget i 1984 med fjernstyring fra Kebenhavn H.

Klampenborg — Skodsborg: Udferelsen af den nye Strand-
mollebro vest for den nuveerende fortsaetter. Parcel 2 —
broentreprisen ~ er under udferelse og forventes fuldfort
i efterdret 1979. Herefter resterer isolering af brodeekket
samt besporing af bro efter et af Banetjenesten nyudvik-
let system med direkte sporbefeaestigelse. Af hensyn tii
den permanente baneforleegning som folge af brobyggeriet,
skal der udfores en forleengelse af den eksisterende gang-
tunnel ved Springforbi.

Vedbaek: Nyt underferingsanleeg for Gengehusvej samt sti-
bro e@st herfor er under udferelse i sydenden af Vedbaek

Opforelsen af den nye Strandmollebro sker bl.a. fra en midlertidig

arbejdsbro. Tegning: DSB.

station. Broarbejdet foregédr, medens der er trafik pa
Gengehusvej, men begge spor er forlagt til en midlertidig
»sporafstivningsbro« vest for den oprindelige tracé. Hele
anleegsarbejdet forventes feerdigt primo 1979, hvorefter
sporene tilbagelaegges.

Rungsted Kyst: Ombygningen af stationens spor- og per-
ronanleeg er udsat, men kan blive accelereret af »El-
projektet«, idet overferingen for Rungstedvej har et si
lavt profil, at en omfattende sporsaenkning bliver nedven-
dig. Det undersoges, om der kan anleegges et midtliggende
overhalingsspor.

Helsingor: Der er sammen med Helsinger kommune ind-
ledt forberedende undersegelser om aendring af trafikfor-
holdene omkring banegarden.
El-togforvarmeanleeg blev taget i brug i december 1979.
En del sporskifter p&d Helsingor station skal udveksles

i 1979-1980. | forbindelse hermed onskes sporanleegget
forenklet.

21. Odense - Svendborg

Odense - Fruens Boge: Det overvejes at oprette et nyt
standsningssted ved Odense sygehus.

Hejby: P3 grund af indseettelse af MR-tog (timedrift) an-
lzegges (inden kereplanskiftet 1979) et kort krydsningsspor
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pa stationen. | forbindelse hermed etableres et nyt sik-
ringsanlaeg indrettet til fjernstyring fra FC Odense baseret
pa anvendelse af det offentlige telefonnet.

22, Nyborg — Fredericia
Samtlige private overkoersler og overgange seges nedlagt.

Nyborg: Sporarbejderne som felge af etablering af nyt,
bredt 4. leje fortsaetter. Hertil kommer de nedvendige zn-
dringer i sikringsanleegget.

Der er pabegyndt etablering af et nyt vandforsynings-
anleeg til det nye 4. feergeleje.

El-togforvarmeanlaeg ibrugtages 1984.

Langeskov: Som fremmedarbejde for Vejdirektoratet udfo-
res en underfering for forbindelsesvejen til den fynske
motorvej. Arbejdet i marken er indiedt i september 1978
og vil streekke sig over ca. 1 ar.

Holmstrup: Den vestlige transversal mellem hovedsporene
skal udflyttes af hensyn til kurveforholdene.

Tommerup: | forbindelse med fornyelse af de nedslidte
spor 1 og 2 paregnes foretaget en ombygning af stationen,
siledes at denne far langt sideliggende overhalingsspor.

Fredericia: El-togvarmeanleeg ibrugtages 1980.

Som fremmedarbejde for Fredericia kommune udferes
nyt overforingsanleeg til udvidelse af Stenhojsbroen over
Fredericia rangerbanegdrd. Anleegget, der er projekteret
af radgivende ingenior, er under udferelse og forven-
tes faerdig inden udgangen af 1979. Der er med Fredericia
kommune indledt forhandlinger om etablering af en sti-
tunnel ved Vejlevejsunderforingen.

Der er planlagt ibrugtagning af et nyt sikringsanlaeg i
1983. Den trafikale forbehandling finder sted i en gruppe.
Den tekniske projektering starter primo 1979.

23. Fredericia — Arhus H.
Samtlige private overkersler og overgange seges nedlagt.

Fredericia — Horsens: For Jysk Motorvejskontor varetages
det banetekniske tilsyn ved udferelsen af motorvejshro
over Vejle fjord.

Vejle: | forbindelse med den forestdende fornyelse af de
gennemgaende hovedspor agtes sporplanen i stationens
sydende endret.

Horsens — Skanderborg: Som fremmedarbejde for Horsens
kommune skal der medio 1979 udferes en gangtunnel i til-
slutning til eksisterende underforing i km 51,71 ved Hatting.

Skanderborg: Aftale med P&T, Arhus amtskommune og
Skanderborg kommune om koordinering af arbejderne med
en ny postbygning, ny rutebilstation, en 4-sporet vej forbi
Skanderborg og selve stationsombygningen er nu indget.
Projekteringen er pdbegyndt. En styregruppe med repree-
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sentation for de fire parter er nedsat, og forelgbigt ho-
vedarbejdsprogram er fastlagt. Nyt sikrings- og teleanieg
etableres indenfor 5-&rs-perioden 1979-1984.

Arhus: P grundlag af en af Arhus kommune og DSB i
feellesskab udarbejdet redegerelse vedrerende udvidelse
af forpladsen henover sporarealerne pd Arhus H. med til-
slutning til en rutebilstation pd »Oliemellen«s arealer er
der med kommunen udarbejdet forslag til en principover-
enskomst.

Der er planlagt ibrugtaget et nyt sikringsanlaeg i 1983.
Den trafikale forbehandling finder sted i en gruppe. Den
tekniske detailprojektering starter primo 1979.

Et nyt godsvognsvaskeanleeg er pabegyndt og vil blive
afsluttet i foraret 1979.

El-togforvarmeanlaeg ibrugtages 1980.

24. Arhus H. — Alborg

Hobro — Alborg: Tidspunkt for etablering af sikringsanleeg
(indrettet til fjernstyring fra Alborg) og automatisk linie-
blokanleeg har ikke kunnet fastleegges pd grund af mang-
lende investeringsmidler.

Alborg: Den egentlige stationsombygning afsluttedes i
efteraret 1978. Der er med P&T principiel enighed om, at
DSB stiller et areal til radighed for etablering af et brev-
og pakkesorteringscenter pé stationens vestside (industri-
arealerne ved Forchhammersvej). P&T indleder projekte-
ringsarbejderne i 1979 og bygningsarbejderne i 1980.

El-togforvarmeanlaeg ibrugtages 1980.

25. Alborg — Frederikshavn

Norresundby — Frederikshavn. Der udfores samtidig med
sporforstaerkning visse sporaendringer pd stationerne Sin-
dal og Kvissel. Der etableres automatisk linieblok og fjern-
styring Hjerring (ekskl.) — Frederikshavn. Arbejdet hermed
ventes afsluttet i takt med ibrugtagningen af sikringsan-
leeggene i Sindal og Kvissel.

Intercity-tog, fremfort af MY 1106, ankommer til den gamle Frederiks-

havn station, 25. juli 1978. Foto: Mikael Christensen.
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Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,

Baunevej 129, 2630 Taastrup
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Formand:
Politimester Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01) 64 22 09.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,
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Regnskabschef Mogens Bruun (nzestformand)
Lokomotivmester Preben Clausen

Ingenier E. Hedetoft

Niels Christian Lind
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Politibetjent Finn Beyer Paulsen (sekretzer)
Viceskoleinspektar Ole-Christian M. Plum
Georg Schmidt

DJK’s nordjyske afdeling:
Ingenier E. Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJK's midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DIJK's afdeling Fyn/Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Nzesby.

M " Maribo-Bandhol
Information og bestilling af szrtog:
John Krouel,

Monsvej 11, 4600 Kege. TIf. (03) 66 15 85

a.

Mariager-H
H. J. Fredberg,
Tyttebaervej 63, 9560 Hadsund. TIf. (08) 57 35 67.

Veteranjernb

Limfjordsbanen:

Information og bestilling af sartog:

E. Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08} 13 16 26.

Medlemskontingent for &ret 1979:

Ordinzere medlemmer ........ ........... kr. 75,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1979) kr. 50,00
Optagelsesgebyr ....... .......ccciini.., kr. 10,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos sekretariatet (se overst)
- og kontingentindbetalinger sker pd det under »Kassererens an-
givne postgironummer.

Meddelelser til nzste nummer af =Foreningsnyt«
mé vaere sekretariatet i haende

tirsdag den 10. april 1979:

NR. 1 . 1979

ORDINAR GENERALFORSAMLING

Sendag den 18. marts 1799 kl. 10.00 afholdes ordinzer
generalforsamling i Englesalen, Niels Steensens Gymna-
sium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn @.

DAGSORDEN
1. Valg af dirigent.

2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlebne &r
og oplysning om planerne for det kommende &r.

3. Godkendelse af det reviderede &rsregnskab, der med-
falger dette nummer af »Jernbanen« som bilag eller
udsendes separat.

4. Fastseettelse af kontingent og optagelsesgebyr for aret
1980. Bestyrelsen foresldr usendret kontingent i for-
hold til 1979.

5. Valg af medlemmer til bestyrelsen m.v.
Folgende medlemmer til bestyrelsen m.v. er pa valg/
foreslas.
Mogens Bruun (nzestformand)
Eigil de Neergaard
Ole-Chr. M. Plum
Jorgen Jensen (suppleant)
Hans Hartmann (revisor)
Knud Kimpel revisorsuppleant)
Pa grund af Povl Yhmans ded forslar bestyrelsen end-
videre Bent Nathansen valgt for en etdrig periode, da
Povl Yhmans suppleant, Bent Jacobsen, har udtrykt
enske om at fortsatte som suppleant.
Fra S. P. Laursen og E. Hedetoft er indsendt forslag om
opstilling af John Armstrong Pedersen som bestyrel-
sesmedlem i stedet for Povl Yhman.

6. Fra medlemmerne Morten Banke, J. B. Dyrkilde, Kar-
sten Fick, Per Jensen, Vagn Johansen og Jergen Panum
er der fremsendt omtrent enslydende forslag til gene-
ralforsamlingens punkt 6:

Undertegnede fremsender hermed falgende forslag til
generalforsamlingens punkt 6:

DJK indgér samarbejde med (hjemlet i lovens § 1) He-
delands Veteranbane/Industribaneklubben med formal

at give de 2 henstdende roebanelok i Maribo en betryg-
gende fremtid,



at udvirke en restaurering af omh. lok til mulig drifts-
klar stand,

at kunne udvirke indsettelse af lokomotiverne pa lan-
dets eneste reguleere smalsporede veteranbane,
der tilmed er bygget i roebanesporvidde. Banen har
mulighed for udbygning til 8-9 km indenfor de neer-
meste 10-12 &r,

at give DJK-medlemmer chance for i Storkebenhavns
omridde at deltage i veterankersel uden at skulle
ofre langvarige transporter, samt

at give DJK-medlemmer i Storkebenhavn mulighed for
at deltage i interessant restaureringsarbejde.

De praktiske forhandlinger i forbindelse med oven-
nzevnte er naturligvis en bestyrelsessag.

7. Eventuelt.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til ge-
neralforsamlingslokalet.

Kebenhavn i februar 1979
BESTYRELSEN

Kommende mader og udflugter

Sondag den 18. marts 1979 kl. 10.00: Ordinzer general-
forsamling. Se side B 1.

*

Sondag den 25. marts 1979: Udflugt Arhus H. — Ryomgérd -
Grend — Ryomgérd — Randers.

Denne spaendende udflugt p& Djursland er arrangeret af
Midtjysk afdeling i samarbejde med Udflugtsafdelingen,
og vort udflugtstog oprangeres saledes: D 826 — Cu — Cxm
— Cr - Do.

Planen for udflugten ser siledes ud:

Arhus H. ... ................. afg. 845
Grena ...........ccceeeiiiaiann ank. 11.00
Frokostpause

e N AR b bl T ek ke bk s hk: afg. 13,30
Randers ...................... ank. 16,10

Under opholdet i Grend er det muligt at tilmeide sig
spisning (frokostplatte) p4 Hotel Dagmar.

Der arrangeres tilslutningsrejser fra henholdsvis Ko-
benhavn og Odense:

Pris for deltagelse:

Billet til seertogene Arhus — Grend — Randers kr. 80,00
Tilslutningsbillet fra Kebenhavn ............ kr. 94,00
Tilslutningsbillet fra Odense .............. kr. 74,00
Born under 12 8r rejser for halv pris.

Fripas og ordinzre billetter er ikke gyldige til szr-
togene. Tilslutningsbilletterne gaelder til valgfri udrej-
se den 24. eller 25. marts og hjemrejse 25. marts.

B 2

Tilmelding sker ved senest lerdag den 17. marts 1979 at
indbetale belgbet, der daekker Deres tur (se ovenfor) pa
postgirokonto 8 111006, Dansk Jernbane-Klub, Opnzes-
gérd 21, 2970 Horsholm. P& talonen til modtageren anfo-
res, hvad belsbet deekker.

Onskes deltagelse i feellesspisningen i Grend merkes
talonen tillige med et »M«.

Billetten til tilslutningsrejserne vil blive tilsendt hver
enkelt deltager. Pladsbilletter til 1C-tog, liggevogne m.m.
ma deltagerne selv bestille og betale pd narmeste DSB-
station.

*

Onsdag den 18. april 1979 kl. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kgbenhavn @.

Berge Chorfitzen, Kjeld Chorfitzen og John Andersen
viser film fra foreningsudflugter m.v. til forleengst ned-
lagte privatbanestreekninger samt om snerydning p& HTJ.

DKJs afdeling Sydjylland/Fyn

Onsdag den 7. marts 1979 kl. 19.00 i Sct. Jergensgard, Hos-
pitalsgade 4, 6000 Kolding.

Kolding Lokomotivklub, der er arranger af dette made,
har lovet at forsege at fa fremskaffet nogle film fra DSBs
filmsektion. Herudover vil der maske blive tid til at se
medbragte lysbilleder/film — tag nogle med. (Ved film -
husk egen fremviser).

Saxdvanlig forplejning vil kunne fas.

*

Tirsdag den 20. marts 1979 kl. 19.00 i banegardsrestauran-
ten p& Odense banegérd.

Til dette medlemsmede vil det ogsd vasre muligt at
fremvise egne lysbilleder og film. Der er sikkert flere
medlemmer, som kan fremvise optagelser fra vinter-
perioden m.v. Ved film bedes egen fremviser medbragt.

Saedvanlig forplejning vil kunne fas.

*

Lordag den 24. marts 1979 kl. 10.30 ved Flakhaven,
Odense.

Buskersel rundt i Odense med en bus af =Aabenraae-
serien. Om alt gar vel, vil bus nr. 10 kere foran, saledes

at der kan arrangeres fotostop med denne vogn.

Pris for deltagelse: Kr. 25,00, der betales ved turens
start.

Til ovennavnte mader/udflugter er medlemmer fra DJK,
KLK, SHS og IBK samt andre interesserede velkomne.

N. Chr. Lind



DJKs midtjyske afdeling

Fredag den 9. marts 1979 kl. 19.30 i Aarhus Oliefabriks
lokaler, N. H. Clausensgade 11, Arhus: Medlemsmede.

Til medet er medlemmerne velkomne til at medtage lys-
billeder og film.
U. Andersson

DJKs afdeling pa Lolland-Falster

Torsdag den 15. marts 1979 kl. 19.00: Medlemsmade p3
hotel sDana«, 4930 Maribo.

Programmet vil veere diverse film. Tag gerne selv egne
billeder og film med til fremvisning, men medbring selv
fremviser.

Der vil kunne kabes kaffe, the m.m.
Poul Stolarczyk

Mariager Remise-Komité

Mariager byrad har vedtaget at udleje et areal vest for den
gamle remise i Mariager til Mariager Remise-Komité, der
har til formél at opfere en remise- og vaerkstedsbygning
til brug for MHVJ. S8 snart frosten gér af jorden, vil et
ingenigrfirma g& igang med jordundersegelser, hvorefter
detailprojekteringen vil starte.

Mariager Remise-Komité vil meget kraftigt opfordre alle,
der er interesseret i veteranbanens fortsatte bestden, til
at tegne sig for en sterre eller mindre andel i remisen.

Hvis alt gdr vel, vil man allerede i indeverende &r
kunne pabegynde bygningen af selve remisebygningen, s&-
ledes at den kan vaere under tag ved &rets slutning.

S. P. Laursen

Mugeumsbanen

Resultatet af driftsaret 1977/78 (01.10.-30.09.) foreligger
nu i tal. Det kan blandt andet konstateres, at Museums-
banen i plan- og sartog mellem Maribo og Bandholm har
befordret 19.300 passagerer, hvilket er en fremgang pa ca.
209, i forhold til driftsdret 1976/77 (seertogene har alene
haft en fremgang i passagertallet p& ca. 55%). Siden
1962 har Museumsbanen befordret omkring %2 million
passagerer — heraf hovedparten inden for de sidste 5-8 &r.

1979 kereplanen vil omfatte 3 togpar p3 sendage i juni,
pd torsdage, lardage og sendage i juli samt p3 lerdage og
sendage i august. De &rligt tilbagevendende justeringer af
kereplanerne, har til formal dels at sikre, at de tog, der
leber, udnyttes bedst muligt, dels at skabe en for publi-
kum let overskuelig kereplan.

De forste bestillinger pa seertog er allerede indgiet -

det er uszdvanligt tidligt, og kan tydes som et godt tegn
for den kommende saeson.

Som tidligere omtalt i dette tidsskrift er bdde @G 3 og
OHJ 5 driftsklare. Arbejdet med reparation af »KJ@GEe
er pabegyndt, bl.a. skal lokomotivet loftes, og hoved-
parten af léjerne i styringen skal have nye besninger.
2KJOGE« skal veere driftsklar i maj méned, hvor det skal
anvendes pd8 @SJS i anledning af denne banes 100 &rs
jubilaeum.

Ogsé med vognene arbejdes der ihzerdigt — blandt andet
skal E 26 og D 11 ligesom =KJOGE« vaere driftsklare i
begyndelsen af maj. LB C 21 er ved at f& udskiftet en
pufferplanke og flere mindre arbejder foresté pd8 den
ovrige vognpark.

Tuborgvognen ZB 99571 fra 1895 er blevet malet udven-
digt i anledning af foto-optagelser til brug for reklame for
Gron Tuborg.

Sidste &rs indretningsarbejder pd Bandholm st. skal fort-
saettes og km-sten, signaler m.v. pd strazekningen skal op-
males.

Der er siledes opgaver nok til at holde alle hzender be-
skeeftiget.

Derfor!

Skulle nogen g& med tanker om at melde sig til tjeneste
i forbindelse med afviklingen af sommerens toggang, ville
det ikke veere en darlig idé at deltage et par week-ends
i arbejdet med klargeringen af materiellet, og pad denne
méde »snuse lidt til atmosfaeren i Mariboe.

Oplysninger om p& hvilke tidspunkter, der arbejdes, om
transportmuligheder m.v. kan f&s hos undertegnede p&
telefon (03) 66 15 85.

J. E. Krouel

Plan 88

I 1975 oprettede Museumsbanens driftsudvalg en plan-
lzegningsgruppe — man fandt, at banen efter at have over-
levet de forste & og gennem disse havde bevist sin
eksistensberettigelse, nu savnede en ngje defineret mal-
saetning, der kunne danne grundlag for det videre arbejde
og den videre udvikling.

Resultatet af gruppens arbejde »Plan 88< — rapport fra
planlzegningsgruppens foreligger nu i form af et 60 siders
heefte — format AS5. Interesserede kan erhverve Museums-
banens Plan 88 hos salgsafdelingen. Pris kr. 12~ (incl.
porto).

Plan 88 er anerkendt af foreningens bestyrelse, men
beslutning om iveerkseettelse af planens enkelte dele er

ikke truffet — hverken af driftsudvalg eller bestyrelse.

Blandt andet fordi Museumsbanens personalemassige
og skonomiske ressourcer er uforudsigelige, er der ikke i
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plarien opstillet en tidsfolge, de enkelte dele af planen
gennemfores efterhdnden som mulighederne bliver skabt.

| erkendelse af, at banen (og formentlig heller ikke fore-
ningen) ikke alene kan skabe muligheder for planens gen-
nemforelse i fuldt omfang, er Plan 88 fordelt til en raekke
offentlige og private instanser (blandt andet Maribo Kom-
mune og Lollandsbanen) med hvilke Museumsbanen har
eller ansker et naert samarbejde.

Planlzgningsgruppen har arbejdet ud fra felgende for-
mulering af MuSeumsbanens formal:

»MUSEUMSBANEN skal udgere et dansk privatbane-
milje, der kan fremvise lokomotiver og vogne i drift pa
streekningen Maribo — Bandholm. Medlemmer af Dansk
Jernbane-Klub kan deltage aktivt som frivilligt personale
savel ved materiellets vedligeholdelse som i driften. Tog-
driften omfatter bade tog fra bestemte tidsperioder. -og
tog fra de enkelte privatbaner. '

Det skal tilstreebes at kunne fremvise materiel, der
ikke er i drift.

1 det folgende foretages en kortfattet gennemgang af
planens hovedtraek.

Konklusionen i afsnittet »Organisations er — efter en
gennemgang af forskellige muligheder som omdannelse
il selvejende institution, ApS m.v. at den nuveerende
form med tilknytning til DJK ber holdes uzndret - lige-
ledes bor personalets indflydelse pa driftsudvalgets
sammenszetning bibeholdes.

Afsnittet »Driften< gennemgér bl.a. plantogenes hhv.
seertogenes indflydelse p& banens passagertal og derved
pa skonomien, og der gennemgds forskellige muligheder
for at forbedre bessgstallet. Om togenes oprangering
navnes, at den nuvaerende kan bibeholdes, men at der
ogsd bor sammenszttes tog fra de enkelte baner, hhv.
tog, hvor materiellet stammer fra samme periode. Her
bemzrkes de gode muligheder for at praesentere et lille
kupévognstog — noget de ovrige baner nazppe bliver i
stand til forelabig. Ogsd mulighederne for at gere noget
ekstra ud af visse privatbanejubileeer (f.eks. @SJS 1979,
GDS 1980 og NFJ 1982) behandles. Lejlighedsvis ber ogsé
Triange!lmotorvogne anvendes.

Museumsbanens stzerke afhzngighed af straekningen
Maribo — Bandholm's eksistens fastslds i indledningen til
afsnittet om faste anleeg. Her gennemgés ensker og mu-
ligheder for forbedringer pd strakningens holdesteder og
bl.a. ogsd mulighederne for anvendelse af Bandholm sta-
tion med et stationskontor anno ca. 1900. Der fremsattes
gnsker og forslag ti! forbedringer af veerkstedet og op-
holdsfaciliteterne. Desuden gennemgés den hidtidige ud-
vikling i vognhalsprojekterne.

Museumsbanens vanskelige akonomiske forhold gennem-
gds, problemerne omkring en rimelig sikker budgetlaeg-
ning naevnes, og planleegningsgruppen kommer ogsé ind
p& mulighederne for at sege tilskud udefra, idet man er-
kender, at kun en ringe del af de i planen skitserede op-
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gaver kan leses indenfor Museumsbanens nuveerende sko-
nomiske rammer.

Bilagene indeholder bl.a. en oversigt over DJK materiel
pé perne og uddrag af =Dispositionsplan for Maribo 1974«.

Gruppens mél er — indenfor de nuvaerende rammer hhv.
de rammer, der kan skabes — at planen skal danne grund-
laget for den endelige fuldbyrdelse af ideen om, at Mu-
seumsbanen skal vaere et levende privatbhanemuseum.

J. E. Krouel

Kriminelt haervaerk pa jernbanehistorisk materiel

De to motorvogne SNNB M 4 og M 5, der er hensatte i
Gedser, har veeret udsat for haerveerk, og felgende 'dele
er blevet stjalet:

Lamper, alle — M4. Bagagenet, 2 stk. — M4. Ventilatorer,
alle — M4 og M5. Szder, 2 stk. — M4. Skilte — M4 og M5.
Darhandtag indvendige dere, alle — M4 og M5. Billeder pa
vaegge — M4. Hylde for fragtbreve og lignende — M4. Alle
betjeningshandtag ved fererplads — M4 og M5. Messing-
plade under gashandtag — M4 og M5. Samtlige viserinstru-
menter, bortset fra et par stykker, vi selv har fjernet for
reparation. Vinduesvisker — M4. Hane for benzintank i
motorrum — M4. Dynamo — M4. Handtag og beslag for
yderdore. Navnet TRIANGEL pa keler — M4. Messingpyra-
mide pa kolerdacksel — M4 og M5. Frontlygte — M5. Ventil
for nedbremse. Aftapningsventil i trykluftbeholder. Sikker-
hedsventil i trykluftbeholder — M4 og M5. Kakkelovnslage
med karm. Benzindaksel.

Det er forkasteligt, at veerdifuldt, historisk jernbane-
materiel skal behandles pa denne made, og kriminalpolitiet
har da ogsd overtaget sagen. Enhver, der matte have
kendskab til denne sag, bedes straks videregive sin viden
til politiet eller til:

F. Hermind, Villa Hejbo, Stationsvej, 4320 Lejre, eller
W. E. Dancker-Jensen, DSB Maskinafdelingen, Salvgade 40,
1349 Kebenhavn K.




g af i tiet pd den nye Frederikshavn station.

Sindal: Krydsningssporet péregnes forlenget i 1979. Per-
ronerne forleenges og forhajes til 55 cm. Nyt sikringsanlaeg
péregnes ibrugtaget august 1979.

Kvissel: Udveksling af sporskifter foretages i forbindelse
meed etablering af nyt sikringsanleeg, der péregnes ibrug-
taget oktober 1979.

Frederikshavn: De for stationsflytningen nedvendige spor-,
afvandings- og ballastarbejder er udfert. Der resterer her-
efter kun tilslutning til nuveerende hovedstraeekning og
Skagensbanen, hvilket sker i forbindelse med den ny sta-
tions ibrugtagning i september 1979.

Opfarelsen af hovedbygningen er igang. Pakhus, vel-
feerdsbygning og bogieveerksted er pdbegyndt. Der etable-
res vaskeanlaeg for udvendig vask af personvogne.

El-togforvarmeanlaeg ibrugtages forst i 1980.

26. Fredericia — Padborg

Kolding: Den fra trafikal side enskede forleengelse af spor
3 soges gennemfert indenfor de kommende 5 ér.

Som fremmedarbejde for kommunen er underferingsan-
leeg for Lyshgj Allé udbudt i licitation. Arbejdet paregnes
udfert i lebet af 1979. | forbindelse hermed vil den ner-
liggende overfering for Strandvejen blive nedrevet og for-
mentlig erstattet af en gang- og cyklistbro. Felgende arbej-
der udferes ligeledes for kommunen: Underfering for Ve-
stre Ringgade (p&begyndes primo 1980). En stitunnel ca.
450 m vest for stationen, der skal indgéd som et led i om-
leegning af trafiksystemet i bykernen, forventes udfart
i 1980-81. En stitunnel ved Seest (efter fuldferelse af un-
deerferingen for Vestre Ringgade).

Vamdrup: Vejle amtskommune har anmodet DSB om som
fremmedarbejde at forestd ombygning/udvidelse af under-
feringen for hovedlandevejen mellem Kolding og Vamdrup.

Tinglev: P& stationen fjernes en del sporforbindelser i
1979 (driftsbudget).

Pl

Tegning: DSB.

Padborg: Som fremmedarbejde for Bov kommune er ind-
ledt forundersogelser for udvidelse af underforingen i sta-
tionens sydende.

El-togforvarmeanleeg ibrugtages 1984.

28. Tinglev — Sonderborg

Tinglev ~ Toersbol: Forbedring af sporet efter »genbrugs-
princippet« udfores i 1984.

29. Lunderskov — Esbjerg

Straekningen péregnes forsynet med automatiske linieblok-
anleeg og stationerne med nye sikrings- og teleanleeg ind-
rettet for fjernstyring fra en midlertidig FC i Lunderskov.
Terminerne for disse arbejder er dog ikke fastlagt.

Esbjerg: El-togforvarmeanlaeg ibrugtages 1984.

30. Bramming — Tender

Brens - Tonder: Forbedring af sporet efter »genbrugs-
princippet« udferes i 1983.

31. Esbjerg — Struer

Esbjerg — Varde: Ballastrensning og ombygning til lang-
skinnespor udferes i &rene 1980 og 1981.

Varde: Nyt posthus ved banegarden er under opfgrelse. |
forbindelse hermed og med flytning af rutebilstationen,
ligeledes til banegdrdens umiddelbare nzerhed, er der ind-
gaet overenskomst med Varde kommune om en ny for-
pladsordning. Forpladsen er under udferelse ved Varde
kommunes foranstaltning. Skitseprojekt til ombygning af
hovedbygningen er udarbejdet.

Varde — Tistrup: Etablering af et underferingsanlaeg i km
76,4 for omfartsvejen eost om Varde, der udferes som
fremmedarbejde for Ribe amt, er padbegyndt i juli 1978 og
forventes afsluttet i fordret 1979. Der udferes en perma-
nent baneforleegning for projektet.
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Skjern — Lem: Der resterer en samlet svelleudveksling
med anvendelse af brugelige sldre sveller pd en ca. 12
km lang straekning. Dette arbejde paregnes udfort i 1980.

Holstebro: Ny gangtunnel under banen ved Bisgérdsgade
er under projektering for Holstebro kommune og paregnes
udfort i 1979. Herefter vil privat overkersel nr. 359 kunne
nedlaegges. Yderligere en stitunnel, som péregnes udfert
i foraret 1979, er under projektering for Holstebro kom-
mune.

En arbejdsgruppe har afgivet rapport med forslag til
sporaendring og nyt sikringsanleeg til aflesning af nuvee-
rende 3-post anleeg. Arbejdet forventes udfort i 1979.

Struer: El-togforvarmeanleey ibrugtages 1984.

Den gamle station og det gamle posthus i Herning. VLT) ML 12 er pa
vej fra revision kos Frichs i Arhus til VLTJ, 20. maj 1977.
Foto: Erik Buus.

32. Langa ~ Struer

Nye straeknings- og stationssikringsanleey af hensyn til
korsel med nyt materiel {MR-tog) paregnes ibrugtaget
1979/1980.

Viborg: Der er mellem kommunen, P&T og DSB opnaet
principiel enighed om etablering af en trafikterminal. Der
er igangsat forhandlinger om arbejdsprogram og udgifts-
fordeling.

Offentlig overkarsel nr. 54 vest for Viborg paregnes ned-
lagt i 1979 i forbindelse med ibrugtagning af ny over-
foring for Agerlandsvej.

33. Vejle — Holstebro

Nye straeknings- og stationssikringsanleeg af hensyn il
korsel med nyt materiel paregnes ibrugtaget 1979. Der vil
blive anvendt en ny type sikringsanleeg (DSB 1977) baseret
pa brug af datamater. Anlaeggene indrettes til fjernstyring
fra FC Herning.

35. Skanderborg — Skjern

Skanderborg — Herning: Nye straeknings- og stationssik-
ringsanleeg af hensyn til kersel med nyt materiel paregnes
ibrugtaget 1979/1980.
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Herning station set fra vest. Ti! venstre ses den nye stationshygning

og til hojre den nye pakkepostbygning, 28. december 1978.
Foto: Erilc Buus.

Silkeborg: Et forslag tii forenkling af sporanleegget er un-
der behandling. En ekstern arbejdsgruppe med reprasen-
tanter for Silkeborg kommune, P&T og DSB har afgivet
rapport med forslag til en samlet losning af forholdene i
stationsomradet.

Herning: Udforelsen af spor- og bygningsanlaeggene samt
nye sikrings- og teleanleeg forlober som planlagt. Nuvee-
rende FC péaregnes udvekslet, men bibeholdt i Herning
indtil videre.

Arbejdet i marken fortseetter med sporarbejder og pet-
ronanlesg. Posttunnel, som skal forbinde pakkepostbyg-
ningen pa stationens sydside med hovedbygningen (incl.
posthus) pa nordsiden, er under udforelse ved DSBs for-
anstaltning. Hovedbygningen, som af et privat konsortium
p&bygges to overetager, er under aptering. Perronbro el
under udforelse i to etaper — forst trappetérnene, dernzest
selve stalbroen.

Kommunens forpladsanleeg med tilhorende gangbroan-
leg samt parkeringskeelder er under udferelse. Det sam-
lede anleeg, der benzvnes Banegérdscentret, ibrugtages
april 1979. Hele anlzgget (aflastningsgadeprojektet) péreg-
nes ibrugtaget september 1979.

Den nye remise i Herning toges i brug ved pasketid 1978. Billedet er
fra 19. marts 1978, og det er IC 119, der er under indkersel.
Foto: Erik Buus.



36. Arhus H. — Greni

Arhus H. — Hornslet: Anlaeegsarbejderne i forbindelse med
etablering af Arhus nzerbane forlober efter planerne, bl.a.
er jordarbejder og sporarbejder for de to nye krydsnings-
stationer samt sporzendringer pd Arhus @. station fuldfert.
Sporendringerne mellem Arhus H. og Arhus @. samt
etableringen af de nye standsningssteder er p&begyndt.
Der udferes sporforstaerkning af i alt ca. 4,1 km spor mel-
lem Arhus @. og Hornslet. Arbejdet paregnes fuldfort
januar 1979. Der etableres nye sikringsanleeg p& Arhus @.,
Thorsevej, Lystrup, Skedstrup og Hornslet. Anleggene
indrettes til fjernstyring fra post 6 i Arhus og baseres pd
anvendelse af det offentlige telefonnet.

s
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Den nye stationsbygning i Herning er ved at have naet sin fulde hejde.

Vejen, der ses til venstre, er den nye omfartsvej, der skal fortszttes i ;-
hen over arealet, hvor den gamle rutebilstation og jernbanestation lig- l P + ]
ger, 21. marts 1978. Foto: Erik Buus. : LR

BP LOLLAND DEPOT

Evald Jergensen

de stotter os Havnen — Sakskebing
TIf. (03) 8944 11

Stot vore annoncorer —

| Nar De beswger Vrads Sande Jernbane,

VASEKOBMANDEN s& husk

v/ K. E. Petersen Veteranbanens Restauration

Vesterbrogade 33 — Fredericia Vrads Station — TIf. (05) 75 62 20
TIf. (05) 922700 '

Det gode spisested med de fornuftige priser

Selskaber modtages indtil 100 kuverter
Alt i kolonial — Konserves — Vine

Spirituosa — Tobaksvarer
Velkommen hos Signe og Berge Sorensen

19



Jernbanenyt - kort fortalt

aﬁl’rivatbanerne

»Privatbane nyt« omfatter denne gang faktisk kun stof om
banernes problemer i denne vinter. | Jernbanen nr. 2/79
vender vi tilbage med »Privatbane nyt« i den mere tradi-
tionelle form. Afsnittet om Lollandsbanen skyldes oplys-
ninger fra Per Topp Nielsen og Poul Stolarczyk. Afsnittet
om Hads Ning Herreders Jernbane skyldes Torben Willum-
sen, og endelig er afsnittet om Skagenshanen blevet til
takket vaere Bent Ravnild.

*
Hads Ning Herreders Jernbane

For HHJ sluttede &ret 1978 pd en lige sa trist made som
for adskillige andre privatbaner, nemlig med store pro-
blemer pa grund af det harde vintervejr.

Den 28. december afsporedes godstog 1463, der var
fremfort af Dl 10 ved Gunnar Clausensvej T i Viby. Der
blev straks indsat rutebiler mellem Ollegardsvej T og
Tranbjerg, og endvidere rekvireredes der hjeelpemateriel
til det afsporede tog fra DSB i Arhus. Forst pd aftenen
var toget atter bragt pd sporet, men skinnerne var s&
medtagne, at der ikke kunne keres pa dem. Endvidere
begyndte snevejret at skabe problemer for toggangen
pé den ovrige streekning.

Fredag den 29. december forsegte man at opretholde
driften ved at kere med tog mellem Odder og Tranbjerg,
hvorfra de rejsende matte skifte til rutebiler, som be-
fordrede dem til Ollegérdsvej T, hvor der atter holdt et
tog til at kore dem det sidste stykke vej til Arhus H.
Ved middagstid matte man dog indstille toggangen mellem
Odder og Tranbjerg p& grund af drivedannelser pa banen.

Snevejret fortsatte, og om lerdagen kerte man kun
mellem Arhus H. og Dllegdrdsvej T, men senere pa da-
gen matte trafikken pd hele straekningen Arhus-Odder
indstilles. Om eftermiddagen blev der kort snerydningstog
mellem Odder og Tranbjerg med DI 11, men man turde
ikke kore ud med lynettetogene pa grund af den kraftige
fygning. Kl. 16.30 indstilledes ogsa rutebiltrafikken.

Sondag den 31. december var togdriften indstillet hele
dagen. Banens personale samlede energi til det nye ar!

Forst hen pa eftermiddagen den 1. januar forsegte man
at rydde streekningen Odder-Tranbjerg for sne med DI 11,
men det métte opgives, da DI 11 kerte fast i en drive et
par hundrede meter for Marslet. Forgeves sogte man at
komme fri ved egen hjeelp, men DI 11 sad s& fast, at den
métte graves fri. Da man kom ned til skinnerne viste det
sig, at den forreste truck var afsporet. Forst kort efter
midnat var DI 11 sat pé sporet igen.

Den 2. januar kerte der atter tog mellem Arhus H. og

Ollegérdsvej T. Disse tog fremfortes med Ym 33 og Ys 44,
der havde »fejret nytarsaften« i Arhus. Baneafdelingen gik
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igang med at rydde streekningen for sne og is med assi-
stance fra et snerydningstog bestiende af Dl 11 og DI 12.
KI. 20.00 blev normal drift genoptaget mellem Odder og
Tranbjerg, mens der indsattes en rutebil mellem Tranbjerg
og Ollegardsvej T, da sporet ved Gunnar Clausensvej end-
nu ikke var feerdigt.

Det forste tog, der kunne befare hele straekningen Ar-
hus H. — Odder blev sendt ud sidst p& eftermiddagen den
3. januar, da sporreparationen ved Gunnar Clausensvej
var tilendebragt.
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OHJ DI 39 som hjeelpemaskine for sneplovstog mellem Love og Havre-
bjerg, 1. januar 1979. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Hong-Tollese Jernbane

Nytarssnestormen blev et kedeligt bekendtskab for HTJ.
Allerede den 28. december havde Y-togene problemer flere
steder pad strazkningen, og vanskelighederne blev starre
den folgende dag, hvor et tog korte fast i sneen mellem
Kr. Eskildstrup og Tollose. OHJ nr. 39 blev sendt til assi-
stance, og korte derefter streekningen igennem for at
rydde en del sne veek fra banen.

Lordag den 30. december var et Y-tog kert fast ved
Love tidligt om morgenen, og ogsd her matte DI 39 assi-
stere. Et skinnebustog bestdende af HTJ S 44 + OHJ
D 246 niede Tollose fra Slagelse ved at kore »lige i heele-
ne« pd DI 39. Resten af dagen kertes der kun med DI 39
og personvognen Cl 238, og sidst pa eftermiddagen opgav
man at kere med personvognen, og der kortes kun mel-
lem Tollose og Hong. Sidste tog p& HTJ i 1978 blev OHJ
DI 39, der trods alt ndede Slagelse endnu en gang lordag
aften ved 20.30-tiden, men efter ankomsten til Tollose var



OHJ nr. 38 korte den 1. januar
1979 fast i sneen mellem Love
og Havrebjerg.

Foto: Ole-Chr. M. Plum.

det slut. Sendag den 31. december gik med at forberede
sneplovskersel med damplokomotivet OHJ nr. 38, der
kertes fra Holbaek til Tollose.

Nytdrsdag kerte nr. 38 sd ud for at rydde banen, og
mange snedriver blev forceret med held. Men mellem
Love og Havrebjerg kerte man fast i en temmelig stor
drive med megen tung sne. Da sneplovstoget var gravet
frit, viste det sig, at ploven var sldet sksev. OHJ DI 39
trak toget tilbage til Hong, hvor ploven afmonteredes. Med
ploven vel anbragt oven i kullene p& godsvognen OHJ
Ph 459 kerte sneplovstoget tilbage til Tollose. Banen var
kun farbar mellem Tellese og Heng!

Fredag den 5. januar var sneplovstoget atter klar til at
kere ud. En gummiged havde fjernet den store drive ved
Leve og tilbage havde man altsd streekningen mellem
Havrebjerg og Slagelse. Det var ogsd en storre opgave,
da der ved broen, der forer vejen til Valbygéard over banen,
var dannet en ca. 400 meter lang drive. Banearbejdere fra
DSB under ledelse af HTJ's dynamiske baneformand
Verner Jacobsen loste sammen med nr. 38 og personalet
pé denne opgaven med at flytte snemangderne vaek fra
sporet. Adskillige gange métte nr. 38 mase sig fast i sneen
for at blive trukket fra af DI 39. Det er ikke underligt, at
lokomotivferer Karlo Kristensen var en smule stolt, da
sneplovstoget kl. 14.26 korte ind p& Slagelse station.

Sneen fortsatte med at veelte ned i det meste af januar
méned, men takket veere DI 39 holdtes strzekningen no-
genlunde &ben indtil fredag den 26. januar. Dagen startede
med, at Dl 39 kerte fra Tollose til Slagelse kl. 3.00. Sne-
maengderne pé banen var s store, at man valgte at tage
de to Y-tog, der havde overnattet i Slagelse, med hjem p&
slaeb, og resten af dagen kertes der kun enkelte tog med
DI 39 og en personvogn. Kl. ca. 20 korte denne togstamme
fast mellem Dianalund og Skellebjerg, og forst da OHJ nr.
38 ndede frem til stedet lordag formiddag, kom toget fri.

Sneplovstoget fortsatte til Slagelse og retur til Tollgse,
men forst sendag morgen genoptoges kerslen mellem

: A
ik _"83,’\‘..
-  d

: "-;;'.’”‘u“.-. : (s -l S .
N e el - - = ~
Y SF A T s o e 3 i ey Bt

Hong og Slagelse, hvor det forste togpar bestod af DI 39
-~ Cl 238. Den folgende uge var praget af aflysninger,
kersel med dieseltog i stedet for Y-tog samt tog, der
korte fast i sneen forskellige steder pa straekningen, der

efterhdnden var »plaget« af sne overait.

Lerdag den 3. februar kerte to Y-tog fast mellem Tollose
og Kr. Eskildstrup; skinnebustoget, der holdt i Slagelse
(HTJ S 30 - OHJ D 246 — OHJ S 31) koerte slet ikke ud.
Med stort besveer fik DI 39 hentet de to Y-tog hjem, og
resten af dagen befordredes de rejsende med rutebiler.
Sendag den 4. februar trddte OHJ nr. 38 i aktion for fjerde
gang. At der var megen sne og is pa skinnerne kan fol-
gende afgangstider for sneplovstoget maske bevidne om:
»Tollose 7.10, Kr. Eskildstrup 9.15, St. Merlose 10.30, Dia-

Med handkraft befries OHJ nr. 38 fra sneens hirde greb, 1. januar 1979.
Foto: Ole-Chr. M. Plum.
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nalund 12.00, Hong 14.10, Havrebjerg 17.20.« Ved Valby-
gard gik det galt, og sneplovstoget karte fast i en stor
drive. Det blev klart, at man ikke kunne nd Slagelse, og
da toget kom fri kl. ca. 21.00, besluttede man at returnere
til Heng. Personalet kom hjem til Tollese kl. 24.00 med
DI 39. Naeste dag startedes fra Hong ved middagstid, og
i mellemtiden havde en gummiged fjernet det meste af
sneen ved Valbygard. Vejret var strlende, og p& hjem-
turen var der nok flere, der stille hdbede pa, at vinteren
snart ville slutte.

Men ak, torsdag var vejrguderne atter pd feerde, og
endnu en gang karte HTJ's tog fast. To Y-tog matte efter-
lades mellem Kr. Eskildstrup og St. Merlase. Fredag den 9.
februar kerte nr. 38 endnu en tur til Slagelse med sne-
ploven. Pudsigt er, at vejret pd snerydningsdagene i denne
vinter har vaeret uszedvanlig godt med solskin til glede
for mange jernbaneentusiaster, der forhabentlig ogsa for-
star alvoren bag det at kere sneplovstog.

Et af de sidste tog pa LJ i 1978 blev kort fredag den 29. december 1978,

og det bestod af L M 32 - Ev - Bg -
stilledes driften helt.

L] M 31. Senere pd dagen ind-
Foto: Per Topp Nielsen.

Lollandsbanen

Allerede den 27. december satte snestormen ind, og hen pa
formiddagen den 28. december opgav LJ at fremfore tog
med lynettemateriel. Lynetterne pa LJ suger keleluften til
motorerne op mellem hjulene, og de er derfor ikke seerlig
driftssikre, ndr det fyger. | stedet indsattes to togstammer
bestiende af M 33 — Ev — DSB Bg og M 31 — Ev — DSB
Bg-M 32, hvilket indebar, at en del tog matte aflyses.
Fredag den 29. december métte LJ indstille al buskersek
da banens rutebiler sad fast i driverne rundt omkring pa
Lolland. Samme dag henad kl. 16.00 kerte det sidste tog
fra Nykebing til Nakskov i 1978.

Lordag den 30. december blev den »selvkerende sne-
plove, M 14, sendt afsted fra Maribo mod Nakskov, men
den korte uhjeelpelig fast i en drive i neerheden af Avnede
trinbreet. Et forsag pa at nd frem til det fastkarte sneplovs-
tog fra Nakskovsiden med M 33 mislykkedes, og da M 33
var gravet fri, valgte man at kere tilbage til Nakskov, da
vejret var umenneskeligt. Man stod nu i den héblese si-
tuation, at al treekkraft henstod i Nakskov, mens reserve-
ploven (ex DSB plov 44) befandt sig i Maribo, og pé det
grundlag besluttede man at indstille ikke blot driften, men
o0gsé snerydningen resten af dagen. Det samme blev fil-
faeldet med den 31. december 1978 og 1. januar 1979.
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Forst tirsdag den 2. januar kom der atter tog ud pa Lol-
landsbanen. Et arbejdshold blev sendt fra Nakskov med
M 33 for at komme M 14 til undseetning. Allerede mellem
Nakskov og Avnede gik det galt, og M 31 maétte ud for at
treekke M 33 fri af en drive. Da to lokomotiver blev her-
efter anvendt saledes, at M 33 kerte frem mod snemas-
serne, og M 31 brugtes til atter at treekke M 33 fri, og i
lobet af formiddagen nédede man frem til driven, hvor M 14
holdt inde i. Ved markets frembrud manglede man kun at
forcere ca. 30 m hen til M 14.

| lobet af onsdagen gravede man sig frem til M 14, og
en wire blev fastgjort til sneploven. Imidlertid stod M 14
s fast i sneen, at man kun fik trukket selve sneploven
ud af driven, mens M 14 blev stiende. Efter at have
transporteret sneploven ind til Avnede, hvor en traktor
trak den af sporet, fik man trukket M 14 fri ved M 33 og
M 31's hjelp. Det kan vel ikke undre nogen, at M 14
ikke kunne startes efter 4'» dogns ophold i snestormen!
Onsdagen sluttede med, at M 33 var kort af sporet i en
stor drive ved Gurreby bakke ved Sollested.

Efter at have faet M 33 pa sporet torsdag den 4. januar
om formiddagen, kunne man midt pa eftermiddagen melde
om ankomst til Sollested. Fra Sollested til Ryde var der
ogsd meget sne, og endnu en nat matte M 33 tilbringe i
afsporet stand i det fri. Torsdag aften fik man udkomman-
deret nogle gravemaskiner samt en sneslynge til rydning
af den ovrige banelinie, da det ojensynligt var den eneste
teenkelige losning pa LJ's sneproblem.

Bustrafikken var kommet i gang efter en nodkereplan
allerede onsdag den 3. januar, og fra den 6. januar kunne
busserne kore i togenes koreplan, men p& selve bane-
linien fortsatte problemerne. Fredag den 5. januar kerte
man saledes M 33 tilbage til Nakskov, idet man sd fort-
satte forsogene pd at nd frem til Maribo med lokomo-
tiverne M 31 og M 32.

Endelig den 7. januar kunne man hen under aften be-
gynde togdriften pa Lollandsbanen igen. Forst havde man
veeret igennem med et plovtog bestdende af M 33 og
plov 44, og de forste tog fremfortes med en pendulstamme
bestdende af M 33-Ev-P (ex DSB Cl) - af og til med
ploven foran.

Lollandsbanen har dog ikke blot haft problemer som
folge af sneen. LJ har ogsd haft et treekkraftproblem, idet

i

LJ M 14 med sneplov fastkort i sneen ved Avnede, 2. januar 1979.
Foto: Poul Stolarczyk.



Bjergningsarbejdet af L} M 33
ved Oster Radsted métte foregd
klods op ad SEAS's hovedkabel
til Lolland-Falster (320 kV), der
mitte afbrydes forst, 5. februar
1979. Foto: Per Topp Nielsen.

M 32 ikke er i bedste stand, og fordi rangertraktorerne
M 11 (i Maribo) og M 12 (i Nakskov) er ude af drift. Det
var meningen, at M 15 (ex AB 1) efter endt reparation
skulle have aflest M 12 i Nakskov, men dette lokomotiv
fik altsd nedbrud for M 15 var feerdig. For at klare nogle
af problemerne blev M 10 den 22. januar sendt til Maribo
fra Nakskov for at rangere, og M 9 blev rangermaskine og
nedbrudsreserve i Nakskov. Nu er M 14 dog atter i drift
og bruges til rangering i Nakskov.

Godstrafikken pa Lollandsbanen har selvfolgelig ligget
stille, ndr M 33 skulle bruges som sneplovsmaskine og til
fremforelse af persontog. | Maribo henstir der endvidere
et antal godsvogne til henholdsvis Bandholm og Holeby
samt til K. Balling-Engelsen, men mens dette skrives — i
slutningen af januar maned — venter man pa at fa sporene
ryddet til de respektive bestemmelsessteder.

Adskillige gange i januar maned har man matte erstatte
lynettetogene med dieseltrukne persontog pa grund af nye
snefald og fygning. Den 26. januar var det igen galt med
drivedannelser p& banen, og man valgte at sende et sne-
plovstog ud. Da M 33 ikke var i Nakskov, blev sneploven
speendt for M 14. Desveerre kunne toget ikke f§ fart nok
pé ind i driverne, og ved Ryde kerte man fast. Ligeledes
kerte et persontog fast ved Avnede, og de rejsende matte
ga over markerne til LJ-busser.

Den kraftige blaest samt nye snebyger fredag den 2.
februar og lerdag den 3. februar blev &rsag til, at Lollands-
banen atter matte indstille driften. Endnu en gang skulle
man i gang med at rydde banen for sne, hvilket bl.a. blev
gjort med gummigeder. Situationen lardag var mildest talt
kaotisk, da ikke mindre end fem tog sad fast i sneen mel-
lem Nykebing Fl. og Nakskov.

Sondag formiddag havde man endelig regnet med at
pabegynde normal toggang, men forst skulle M 33 for-
spaendt sneploven nr. 44 rydde endeligt op p& streek-
ningen. Man ville ikke sende andre tog ud inden denne
sidste afpudsning var foretaget. Den sneplovskersel blev
meget skeebnesvanger for Lollandsbanen.

Mellem Radsted og Oster Radsted ved Sakskebing af-
sporedes sneploven, der var af trz, og vendte 180 grader

rundt, hvorefter ogsd diesellokomotivet afsporedes. Det
korte ud i groften og plejede sig helt ind pd marken, sa
det stod helt uden for skinnerne.

Efter uheldet kortes der pa straskningen Nakskov-Saks-
kobing med tog, mens der mellem Sakskebing og Nykebing
indsattes rutebiler.

LJ M 33 og sneplov 44 afsporet ved Oster Radsted, 4. februar 1979.
Foto: Per Topp Nielsen.

Et hjelpetog fremfort af DSB Mx 1008 blev rekvireret
hos DSB, men pé grund af M 33's veegt méatte der hentes
en kran I Kebenhavn. Det var helt umuligt at bjeerge M 33
ved hjelp af hydrauliske donkrafte. Da uheldet var sket,
lige hvor nogle store hojspandingsledninger skaerer banen,
matte SEAS afbryde stremmen, mens kranen arbejdede.
Sneplov 44 blev forst fjernet, og den splintrede plov skil-
tes i flere dele, da den blev lagt ud i marken med ophug-
ning for oje. Senere blev M 33 bjeerget, men skaderne p3
selve lokomotivet vil betyde, at det vil vaere ude af drift i
lengere tid.

Indtil M 33 er kereklar igen, rdder LJ kun over M 31 og
M 32 til brug i persontogene foruden lynettetogene. M 9
og M 10 kan kun anvendes til rangering eller fremforsel
af mindre godstog.
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Skagensbanen

Pa Skagensbanen er der i de senere &r blevet foretaget en
del storre og mindre arbejder ved s&vel de faste anleg
som pé det rullende materiel.

Banegardsbygningen i Skagen er — ligesom pakhusbyg-
ningen — blevet malet op i den smukke gule Skagensfarve.

Ved siden af pakhusbygningen er det nye postkontor op-
fort i samme gamie Skagen-byggestil, og der er i forbin-
delse hermed etableret mulighed for at kere jernbane-
vogne med post helt hen til afleesning ved selve posthuset
— en mulighed man bl.a. har benyttet i forbindelse med
juleposten 1978.

P4 perronerne i Skagen er der blevet opsat togviser-
skilte til annoncering af togafgang og -ankomst, da det
ikke altid har veeret helt kiart for de rejsende, hvilket tog,
der korte forst, idet der som regel holder 2 togstammer
ved perronerne fer afgang. Togviserskiltene er Siemens-
anleeg, der har veaeret i brug i Kebenhavns neertrafik, indtil
man her gik over til Solarianleeg.

Drejeskiven ved veerkstederne i Skagen er blevet elek-
trificeret, da den ofte er i brug til vending af lynette-
motorvognene i forbindelse med formering af togstam-
merne.

Et for nogle &r siden etableret sidespor til en fabrik for
treeemballage i Skagen er i feerd med at blive taget op,
da virksomheden nu er blevet lukket. Sporene skal imid-
lertid genanvendes, idet Carlsberg depotet i Skagen er
under udflytning fra sin hidtidige placering ved havne-
banen til industriarealerne i den vestlige del af byen.
Depotet fir her sin egen »godsbanegérd« med plads til ca.
4 godsvogne og med lagerbygningens gulv i hejde med
jernbanevognenes bund.

De gamle pakhusbygninger i Hojen og Hulsig er blevet
kraftigt istandsat og fremtreeder overordentligt pyntelige.

P& grund af steerk stigning i ekspeditionerne pd Aalbeek
station — ikke mindst postforretningerne — er der foretaget
en udbygning og modernisering af lokalerne pé stationen.

Og s& en kuriositet af de mere sjeldne herhjemme:

En DSB kobstadsstation med tilharende havnebane o.s.v.
hvis eneste forbindelse med omverdenen (= DSB) fore-
gér via en privatbane!

Der er naturligvis tale om den nye banegdrd i Frede-
rikshavn, hvis ibrugtagelse forventes omkring september
1979.

Kuriositeten — kun forbindelse via Skagensbanen - fal-
ger af, at det p& grund af forskellige anlagsarbejder og
omleegninger af trafikken pa havnepladsen i Frederikshavn
har veeret nedvendigt at afbryde den hidtidige jernbane-
forbindelse til havnebanen og dermed den nye station.
Denne forbindelse udgik fra sporet til Goteborgfeergerne.
Den mest natliggende lasning var herefter at tilslutte
hele molevitten i den anden ende, d.v.s. dér, hvor DSBs
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kommende streekningsspor mader SBs straekningsspor, og
her er sa etableret et sporskifte til DSBs brug. DSBs
rangertreek og arbejdskoretejer kerer sa efter beherig
tilladelse fra FC (fjernstyringscentralen) i Skagen i hvert
enkelt tilfeelde efter en sarlig instruks fra Frederikshavns
gamle station via Skagensbanen til den nye station og
senere tilbage efter samme procedure.

For s3 vidt angdr det rullende materiel er M 5 — »mar-
cipanbradet, der overtoges fra Aalborg Privatbaner« — ble-
vet omlakeret fra den smukke postrede farve til »lynette-
oranges, ligesom det gyldne vingehjul p& fronten er blevet
fjernet.

De 2 yamle fra DSB overtagne personvogne F 5 og F 6
— ved DSB litreret Cqm — er under ophugning i Skagen ved
banens foranstaltning, hvorimod banens to oprindelige stal-
bogiepersonvogne F 3 og F 4 er blevet sat i stand, her-
under lakeret i lynettefarve som M 5.

L

SB M 5 med godstog samt et af Skagensbanens Y-tog i Skagen, 31.
juli 1978. Foto: Aage Lund.

Nogle vil maske undre sig over, at man ophugger de
senest anskaffede vogne og smtter de eldste i stand.
Forholdet har imidlertid veeret det, at man oprindelig an-
skaffede Cqm vognene til brug i banens store skoletog,
der ved vognenes anskaffelse havde bestdet af F 3 og
F 4 suppleret med diverse 2-akslede personvogne. Cgm'er-
ne blev efter gennemgribende istandseettelse pé banens
vaerksteder indsat i driften, men da man nogle ar senere
fik mulighed for at anskaffe yderligere lynettemateriel og
derefter kunne kere ogsé skoletoget med lynettemateriel,
indskreenkedes vognenes benyttelse staerkt. Efter yder-
ligere nogle &r, hvor man efterhdnden som antallet af rej-
sende i skoletoget steg var kommet op pé& 6 vogne 1 toget
og antallet af rejsende stadig viste tegn pé stigning, blev
man nodsaget til at se sig om efter en mulighed for
yderligere personvognsmateriel. Da man ikke tilstreekke-
ligt hurtigt ville f& mulighed for anskaffelse af yderligere
lynettemateriel, matte man se sig om efter en anden mu-
lighed, og valget faldt pd F 4, der med sine 87 pladser
indtil videre matte kunne fylde pladsen ud for det mang-
lende lynettemateriel. Medvirkende til, at valget faldt pa
F 4 var ogs&, at den var i bedre stand end det ovrige per-
sonvognsmateriel, og F 4 kerer séledes bag pa skoletoget
- tog 3 og tog 16 — og det siges, at tog 3 med sine godt
350 rejsende er det storste morgentog i Nordjylland.



P& leengere sigt er lesningen med F 4 naturligvis ikke
seerlig velegnet, og der er derfor indgivet ansegning om
yderligere en motorvogn og 2 mellemvogne af lynettetypen
til anskaffelse i forbindelse med den ordre, som privat-
banerne h&ber pa at kunne afgive samlet inden for en
overskuelig fremtid.

Den senest anskaffede personvogn - en eldre DSB
Cle-vogn — henstar pd veerkstedet i Skagen for istand-
seettelse.

*

Denne vinters uvejr specielt omkring &drsskiftet gik heller
ikke helt sporlest hen over Skagensbanen, omend pro-
blemerne tildels var forskellige fra de ovrige baners. Der
er ikke tradition for de helt store snedriver pad Skagens-
banen, og sneen generede derfor overvejende i spor-
skifterne, hvis gasanleeg ikke kunne holdes teendt p3
grund af den stride nordjyske snestorm.

De driver, der dannedes pd strazkningen, klaredes stort
set ved inden dagens forste tog at gennemkore streeknin-
gen med M 4 — firkantet Frichs diesellokomotiv fra tredi-
verne — der er udstyret med en snenzse.

De egentlige problemer opstod i forbindelse med jord-
fygning. Der lagde sig nemlig efterh&nden sa meget jord
i de kanaler i sneen, hvor hjulene skulle kore, at man for
at undga alle eventualiteter aflyste benyttelsen af det for-
holdvis lette lynettemateriel og i stedet lod M 5 — der
treeder lidt hardere — sammen med F 4 kere pendultrafik
mellem Skagen og Frederikshavn de veerste dage.

Resultatet af de hérde vinterdage var foruden en del
skader péd lynetterne en odelagt banemotor pd M 4.

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane

Snevanskelighederne pa VLTJ har betydet, at skinnebus-
serne flere gange er kort fast i snedriverne. Banens sne-
plov, der er bygget fast pad en aben godsvogn, har veeret
i brug adskillige gange, hvor VLTJ DI 12 har veeret treek-

VNJ DI 14 med sneplov mellem
Nr. Nebel og Henne, 29. decem-
ber 1978.

Foto: Jens Anker Tvedebrink.

Snerydningstog pa VLTJ med MI 12 som treckkraft netop ankommet til

Vemb foran tog 16 den 28. december 1978. Foto: Ole Edvard Mogensen.

kraft. Diesellokomotivet har ogsd méttet assistere med
at treekke skinnebusser fri af driverne. En del tog har
méttet aflyses og helt eller delvis erstattes af rutebiler.

Vestbanen

P& Vestbanen har man indtil nu praktisk taget undgiet af-
lysninger af tog som folge af vejrsituationen. Banens skin-
nebusmateriel har tillige kunnet anvendes i alle de person-
forende tog, idet en del tog har bestiet af to motorvogne.

De dage, hvor vejret har vaeret vaerst og truet med at
lukke Vestbanen, har man kert sneplovstog med DI 14
forspeendt banens sneplov, der er monteret p& en &ben
godsvogn. Sneploven er som regel blevet sendt afsted
foran et persontog.

Ved Vestbanen har man dog haft et lille problem, nem-
lig det, at sneploven ikke kan vendes. Ved baglaens korsel
»treekker« sneploven sneen med ned i sporet igen. Det er
derfor muligt, at Vestbanen vil lade bygge en ny sneplov




til DI 14, séledes at den let kan spzndes fra og mon-
teres i den anden ende af lokomotivet.

Sneslyngen, som banens veerkmester konstruerede pa
en udrangeret skinnebusbogie allerede i 1970, har veeret
anvendt til at fjerne sneen i spormidten med.

Ostbanen

P4 @stbanen har der veeret sneproblemer i naesten samme
omfang som pa Lollandsbanen og Heng-Tollose Jernbane.
Adskillige gange er Y-togene og skinnebustogene kort fast
i store driver bl.a. ved Fakse. Driften har veeret indstillet
flere gange og i flere dage, og en veesentlig &rsag hertil
m& soges i, at @stbanen ikke har treekkraft til fremfarelse
af egentlige snerydningstog.

Banens ene diesellokomotiv er ude af drift, og selv om

Vegger Kro

' v/ Leif @rndorf
TIif. (08) 66 62 60

Et godt spisested — Fornuftige priser
Selskaber modtages indtil 200 kuverter
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DSB sneplov nr. 108 og Mx 1013
afsporet ved Fakse pd Ostbanen.
1 baggrunden ses hjaelpetog be-
stednde af hjzelpevogn nr. 2 og
MX 1006, 4 februar 1979.

Foto: Carl-Johan Semler.

man har hydrauliske plove til det andet, er det ikke det
bedste snerydningstog, man far, ndr man taenker p&, at
diesellokomotivet kun har 375 HK.

@stbanen har derfor méattet soge hjelp hos DSB, og i
de forste dage i det nye &r korte et sneplovstog fra DSB
@stbanen til undsaetning. Uheldigvis afsporedes sneplovs-
toget ved Fakse, og et hjeelpetog méatte sendes til uhelds-
stedet for atter at bringe sneplovstoget pa sporet igen.

Ogsa begyndelsen af februar blev hérd for @stbanen, og

atter matte der meldes om, at man midlertidigt havde ind-
stillet driften.

*

»Privatbane nyt« er redigeret af Ole-Chr. M. Plum. Visse
oplysninger skyldes Poul Andersen og Ole Edv. Mogensen.

I G FOTO

v/ |b Jergensen
Mpollebo Allé 51 — Fredericia
| TIf. (05) 94 29 45

Reportage- og Pressefoto




Povl Yhman

Med Povl Yhmans bortgang har Dansk Jernbane-Kiub mi-
stet en af sine mest markante personligheder og mange af
os en god og prevet ven. Povl var med i foreningen fra
fa &r efter dennes start og i de sidste 8 &r som medlem af
foreningens bestyrelse. Vi modtes p& en raekke af vore ud-
flugter til nu forleengst nedlagte privatbane -og statsbane-
straeekninger, og udflugten blev altid en bedre og sterre
oplevelse, nar han var med, end nér han en sjzlden gang
ikke kunne komme. Han var altid en af de forste, der
sprang af toget, nar der var fotostop og var med det sam-
me igang med sit uundveerlige smalfilmskamera. Hans for-
ste film var primitive og amatermzessige, men med arene
blev det en storre og storre gleede at se resultaterne af
hans anstrengelser. Men endnu mere end de rent jern-
banemzssige fornejelser, var det de mange samtaler pa
de lange jernbaneture, vi, der kendte ham, sent vil glemme.
Povl havde mange andre interesser end jernbaner: historie,
politik og kunst, og det kunne jo ofte vare en tiltreengt af-
veksling fra al jernbanesnakken at fa en ofte lidenskabelig
diskussion om emner inden for disse omrader.

| bestyrelsen gjorde Povl i mange &r et stort og uegen-
nyttigt arbejde og mange er de punkter, pa hvilke det var
hans realitetssans og okonomiske jordbundethed, der forte
til at alvorlige problemer i foreningens historie fandt en
fornuftig lesning.

Men mere end udflugter og bestyrelsesarbejder, var det
efterhdnden museumsbanen, der blev Povls arbejdsfelt in-
den for foreningen og hans efterh&nden altopslugende in-
teresse. Hans indsats som kasserer for banen og den, der
sanerede dennes okonomi, var en afgorende forudseetning
for at denne nu korer pd 18. &r som den utvivlsomt histo-
risk mest betydningsfulde af vore museumsbaner. | disse
sporgsmal var Povl imidlertid pd hjemmebane, og der var
intet overraskende i, at han her var i stand til at gore en
enestédende indsats. Hvad der var mere forbavsende var,
at han, der i forhold til de fleste af banens medarbejdere
var en bedaget herre, havde en s& enestiende evne til at
omgds de unge, som han faktisk viste sig at have. Han
hjalp dem med jernbanearbejdet og gjorde det hyggeligt
for dem i Maribo, og mange er de, der har nydt godt af
hans gode r&d og aldrig svigtende hjzlpsomhed. Det var
en naturlig tribut til hans minde, at det blev unge kamme-
rater fra Maribo, der under den stemningsfulde begravel-
seshojtidelighed stod vagt ved hans kiste og bar denne
til graven.

Alle vi, der har kendt ham, vil savne ham og holde hans
minde hojt i sere.
Birger Wilcke.

Povl Yhman afg3et ved deden

Umiddelbart efter nytadr 1979 afgik grosserer Povl Yhman
ved doden efter kort tids sygdom, kun 66 &r gammel.

I foraret 1966 traf han Erik B. Jonsen og Poul Clausen,
der begge var medlemmer af Dansk Jernbane-Klub, og
dette mode blev begyndelsen iil et langt medlemskab af
foreningen. Interessen for jernbaner havde han arvet fra
sin fader, der var stationsforstander i Skanderborg.

Den 27. februar samme 8r var han med pa den forste
jernbaneudflugt, og den 19. juni pad den forste tur med
Maribo-Bandholmbanen. Fra 11. juli samme &r startede
han som togbetjent og avancerede i 8rene derefter til
togfarer og tilsynsforende.

Det er velkendt, at Povl Yhman, nér en sag greb ham,
gik fuldt ind i arbejdet for at den skulle lykkes. Ikke mindst
som banens mangeérige kasserer har han fiet banens regn-
skab i en eksemplarisk stand, hvilket ikke altid var lige
let. For 7 &r siden fik han en blodprop og tilbragte lang
tid pad hospitalet; hans venner og kammerater ventede
ikke mere at se ham som aktiv i Maribo.

Men pé& grund af en fantastisk steedighed og vilje kom
han meget hurtigt til kreefter og genvandt fuldstendig sin
farlighed og mod pé livet. Dette sidste skyldes ikke mindst
hans hustru Karen Yhman, der ofte ledsagede ham p& hans
talrige »udflugter« til Maribo.

Som togferer pd Museumsbanen havde han mange dej-
lige timer og fandt mange venner. Iszer gleedede det ham
at kore med seertog.

De senere ar, hvor Povl Yhman var medlem af DJKs
bestyrelse og af den udpeget til driftsudvalget, varctog
han hvervet som regnskabsferer for Museumsbanen og
havde besveeret med bestillinger pa szertog.

Ved siden af disse aktiviteter ndede han at fa et for-
billedligt samarbejde savel med Lollandsbanens ledelse,
som med Maribo Kommune, hvor han ihardigt segte at
forbedre forholdene for banens personale og selve banens
drift. Povl Yhman havde en steerk mening og gik sjeeldent
ud af en debat uden at f& den sag, han kaempede for, gen-
nemfart. Han vandt mange tilhaengere for sine argumenter,
og kun meget f& blev hans modstandere.

Natten mellem den 1. og 2. januar 1979 blev han ramt
af en blodprop og afgik ved deden.

Begravelsen foregik fra Frederiksberg kirke den 6.
januar, hvor mange var medt for at vise deres deltagelse.

9 mand i Museumsbanens sorte uniformer stod zeres-
vagt ved béren og bar kisten til rustvognen, hvorefter
man kerte til Ordrup kirkegard, hvor jordfzestelsen fandt
sted.
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Jeg skal slutte med at takke mine unge kammerater for
den ere, de viste Povl Yhman ved at made frem og baere
ham til hans sidste endestation.

Et sere vaere hans minde.

(=)

Dansk Jernbane-Klub har af Odsherreds Jernbane og Hong
—Toellese Jernbane kebt diesellokomotiverne OHJ nr. 40 og
HP 15 med henblik p& at anvende dem pa MHVJ.

OMe.

MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

OHJ nr. 40 blev med byggenr. 251 leveret fra A/S Frichs
i Arhus til Aalborg-Hadsund Jernbane i 1936 med litra
AHJ MI 5203. Ved nedleeggelsen af Aalborg Privatbaner i
foraret 1969 blev lokomotivet udlejet iil Hjerring Privat-
baner i nogle maneder, hvorefter det solgtes til OHJ. Ved
OHJ blev MI 5203 omlitreret til OHJ nr. 40 i forbindelse
med en storre revision i 1972, hvor man foruden motor og
vognkasse ogsd istandsatte og udskiftede glidelejerne med
rullelejer fra udrangerede lokomotiver ved OHJ og HTJ. |
efterret 1977 viste der sig fejl p& generatoren, hvorefter
lokomotivet blev hensat i Holbaek.

Diesellokomotivet HP 15 blev bygget samme &r som
OHJ nr. 40 og leveret ti! Aalborg-Hvalpsund Jernbane som
AHB Ml 3202 (byggenr. 250). | efterdret 1969 solgte likvi-
dationsudvalget ved Aalborg Privatbaner lokomotivet il
Hjerring Privatbaner, hvor det imidlertid ikke blev anvendt
ret meget. 1 1977 lejede Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane
HP 15, som lokomotivet nu hed, af Hjerring Privatbaner,
idet VJTJ's eget diesellokomotiv skulle til revision. Imid-
lertid breendte et lebehjulsleje af pa vejen fra Hjorring til
Arhus, og lokomotivet endte derfor hos Frichs i Arhus,
hvor lejet blev udskiftet med et andet, efter at OHJ og
HTJ havde kebt lokomotivet af Hjarring Privatbaner.

Oprindelig skulle HP 15 have fungeret som reservedels-
lager for OHJ nr. 40 og diesellokomotivet FFJ 1209 (HTJ
nr. 41), men i stedet er det blevet HP 15, der er over-
levet, og som endnu i januar 1979 anvendes pd HTJ. Imid-
lertid bliver HP 15 overfladig efter anskaffelsen af diesel-
lokomotiver OHJ nr. 45 og 46 og nar revisionen af OHJ
nr. 24 er afsluttet (se i ovrigt Jernbanen nr. 6/78, side
160-161).

Forhabentlig kan OHJ nr. 40 og HP 15 afgives fra OHJ
og HTJ i marts eller april 1979. HP 15 beerer preeg af ikke
at have gennemgaet starre reparationer i de sidste par &r,
men generatoren er god.

*

Udskiftningen af kedelrarene pd HV 3 blev pabegyndt
efter szesonafslutningen pa MHVJ og kerslen i forbindelse
med Arhus Festuge. Arhus-gruppen har haft koncentreret
sit arbejde med kedelrevisionen, s& der er ikke blevet ar-
bejdet pad HHJ Ce 30, der stér pa Arhus @stbanegéird.

Arbejderne pad HV 3 blev i bogstaveligste forstand lagt
pa is efter jul, idet der ikke er varme i remisen i Viborg.
Alle de nye kedelror var da sat i kedelen, og der mang-
lede ombertling af rerenderne (afsluttende udkravning og
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APB M 1 -
vember 1978.

HVS C 501 -

FFJ M 1210 nyrestaurerede i Mariager, no-
Foto: Carsten Buhl.

ombugning af rerenderne). N&r dette arbejde er feerdigt
skal kedlen trykproves.

Motorvognene APB M 1 og FFJ 1210 er feerdigrestau-
reret og koreklare, og arbejdet pa4 motorvognen RHJ M 4
er genoptaget. Vognkassen er blevet lakeret.

Pa HHJ M 2 er traekstangen mellem motordelen og pas-
sagerdelen spraengt, men skaden forventes udbedret inden
sommerens korsler starter.

Da MHVJ fra sommersasonen 1979 vil rde over fol-
gende treekkraftenheder: 1 damplokomotiv (HV 3], 1 die-
sellokomotiv (HP 15), 1 dieselmotorvogn (HHJ M 2] og 2
triangelmotorvogne (APB M 1 og FFJ M 1210), er det
besluttet at »leegge skinnebusserne (AHTJ Sm 1, HBS Sm
210 og HHJ Sp 2) i molposer«. Det forsoges at finde re-
miseplads til dem hos DSB.

Mariager kommunes koncession til kersel med veteran-
tog mellem Mariager og Farup udlober med udgangen af
juni 1979. Pa foranledning af MHVJ har kommunen derfor
segt ministeriet om fornyelse af koncessionen, dog med
de endringer, at den kommer til at geelde hverdage efter
kl. 16 samt lordage hele dagen. Desuden foreslds den
maksimale hastighed sat op til 45 km/t.

MHVJ har p3 foranledning af DJKs bestyrelse modtaget
en 12 m drejeskive, der tidligere har ligget pd Nerrebro i
Kebenhavn.

Den nye stationsbygning for MHVJ i Mariager er opfort,
og man har holdt indflytning. Hvor sporene tidligere 18
foran den gamle stationsbygning, er der ved at blive lavet
parkeringsplads. Den gamle losseplads er blevet planeret.

Mariager byrad har givet sin accept til udlejning af et
areal i »sumpen« til veteranbanen. Arealet skal bruges til
remisebyggeri, og lejeméalet er uopsigeligt T 20 ar. Byradet
er endvidere indstillet pd at give byggetilladelse og de
nedvendige dispensationer.

DJKs samarbejdsudvalg har stillet sig positivt over for
dannelse af fonds inden for DJK. MHVJ har stillet forslag
om dannelse af en maskinskadefond.

Ole Lind.



En virkelig overaskelse
(boganmeldelse)

Danske Damplokomotiver — som jeg sa dem.
Kai Mose Nielsens billeder kommenteret af
Hans Gerner Christiansen og Thue Simon
Boertmann. Frank Stenvalls forlag, Malmo.
Kr. 70,- ved kob i DJKs salgsafdeling.

Det kan virke overvealdende, ndr der omtrent pa en og
samme gang udgives tre hver for sig udmaerkede fotobeger
af et enkelt forlag. Men ndr s& en af dem viser sig at
veere en helt forblagffende billedsamling, bliver man virkelig
ogsd overrasket — og glad. Det drejer sig nemlig om op-
tagelser fra 50erne og 60erne, da kersel med damplokomo-
tiver endnu ikke var helt »arrangerede begivenheder«, men
»den 2egte vare«. Dette siges bestemt ikke for at for-
neerme nogen udflugtsarranger eller museumsbanefunk-
tionzer, men udelukkende for at understrege veerdien af
den foreliggende bog. Har man kun et begrzenset budget
til anskaffelse af jernbanebager, ber Kai Mose Nielsens
billedbog alligevel figurere pa det. — Det tjener i hoj grad
de to udgivere til s&ere at have taget det initiativ, hvis re-
sultat nu er en kendsgerning. De anferer selv i forordet,
at »Danske Damplokomotiver« og den tidligere pd samme
forlag udsendte »Kulreg og Dampslag« supplerer hinanden,
og heri m3 man give dem ret. Men den nye bog overgéar
den gamle — nzeppe i dokumentarisk veerdi, men i hgj
grad i selve den billedmaessige effekt. Kai Mose Nielsen
har set lokomotiver og jernbanemiljs med en kunstners
oje. Dertil kommer, at HGC og TSB viser en udmeerket
sans for at sammenstille billederne | afbalancerede opslag,
bade grafisk og indholdsmaessigt.

For at ingen pd denne anbefaling skal kebe katten i
seekken, m3 man dog desveerre ogsd gore opmeaerksom pa
nogle udprzegede svagheder. De ligger i bogens tekster.
Deres leengde og informationsmeengde er efter anmelde-
rens sken velvalgt; det drejer sig jo om et billedveerk.
Men den sproglige bearbejdelse lader en hel del tilbage
at onske, og det ellers s& vellykkede produkt skeemmes
derved noget. lkke bare er anvendelsen af komma meget
inkonsekvent (man ber folge faste regler, hvad enten man
er tilhaenger af den traditionelle syntaktiske metode eller
benytter sig af den nyere, engelsk inspirerede og friere
form). Men der er ogsé alt for mange direkie gramma-
tiske fejl. Fx viser stedord i ental tilbage til flertalsord og
omvendt, ligesom det kniber med bgjningsformen af ad-
skillige gloser. Sadant virker lige s8 distraherende under
lzesningen som de efter anmelderens personlige erfaring
naesten uundgdelige trykfejl. (For det er da vel ikke be-
vidst, at der fx stdr dagslyssignaler, rebussement og
trindbraedt?)

Den alvorligste indvending er dog af stilistisk art. Selve
den benyttede uhojtidelige tone er der ingen grund til at
kritisere; den ma skyldes et klart valg, og der kan vare
god mening i at give billedtekster en causerende karakter.
Men man mé tro, at de to forfattere ikke har gjort til-
streekkeligt for at koordinere hinandens bestraebelser.
Hvordan kan det ellers gi til, at de samme udtryk gar
igen p4& steder, hvor det havde veeret oplaqgt at benytte
sig af sprogets muligheder for variation — og derved undgd

»klicheer«. Netop den korte form kreever meget i sd hen-
seeende, men gor samtidig ogsd opgaven lettere.

[ tekstens indhold er der nogle meerkvaerdigheder, som
méske kan fares tilbage til, at det hele er géet lidt for
steerkt? Det vil i hvert fald vaere en aldeles ny erfaring
for mange, at tenderlokomotiver virker endnu mere side-
baneagtige, nér de korer bagleens. Og nadr der et sted
tales om god sort kulreg og andetsteds om dejlig kul-
reg, kan det vist kaldes at gere en dyd af nedvendigheden.
Man foler sig ikke sikker p&, at meningen er sd ironisk,
som man gerne vil tro. | forbindelse med et billede fra
1958 postuleres det, at der dengang var en fred, vi sav-
ner i den hektiske og forjagede nutid. Men var livet ikke
akkurat lige s& hektisk og forjaget, da 1958 var nutid?
Det tror anmelderen at kunne huske. Videre er det ham
komplet umuligt at se den logiske sammenhang, ndr det
hedder siledes om en bestemt privatbanemaskine: »Den
var ikke s& kon, men ellers udmaerket i driften.«

Der var ikke megen grund til at ga ind pa sprogsporgs-
mélet, hvis det ikke uheldigvis var sadan, at der over
for en betragtelig del af den nyere danske jernbanelittera-
tur kunne rejses en tilsvarende kritik. Efter anmelderens
mening kan det i det lange leb ikke virke befordrende pa
jernbaneinteressens udbredelse i Danmark, at skribenterne
ikke har deres veerktoj i orden — og med veerktej menes
der vel at merke andet og mere end skriveredskaber.
Nar man ser, hvilket imponerende antal publikationer der
udkommer pa alle mulige andre omrader og i hvilken kva-
litet og i hvilke oplag, m& man jo erkende, at der er lang
vej igen for os, der holder af lokomotiver »og sadan no-
get«. Lad derfor enhver unadig hindring blive fjernet!

Som det forhdbentlig er fremg&et af indledningsafsnittet,
er det absolut ikke hensigten at tage modet fra udgiverne,
men s§ vidt muligt at pavirke dem til at gore det endnu
bedre, neeste gang de tager fat pd noget. De kritiske be-
maerkninger (som snarest er et hjertesuk) har et alment
sigte og bor ikke afholde nogen fra at anskaffe sig »Dan-
ske Damplokomotiver — som jeg s& dems«. Tvaertimod. Keb
bogen og f& noget for pengene! Mon der er andre steder,
man kan danne sig et s& godt indtryk af R-maskinerne,
for nu at neevnte bare lidt af indholdet? Og, som der star
pa smudsomslagets bagside: »Kai Mose Nielsens talent er
en usadvanlig kombination af evne til fotografisk kom-
position, keerlighed til damplokomotiverne og forstielse
for det harde arbejde, som lokomotivpersonalet udferte
for at holde togene ksrende.«

Povl Wind Skadhauge.

Saetternissens jul

| »Et stykke om noget andet« i Jernbanen nr. 6/1978 er
der foruden almindelige trykfejl ogs& nogle overspringel-
ser, hvorved det er gdet ud over visse pointer. Pa side 154
i 1. spaltes linie 10 mangler der et fut! Uden det er der
ingen forbindelse til »Skaebnesymfonien«, Og 1 omtalen
side 155 of Hans Miillers lydindtryk savnes en hel linie.
Der stdr i manuskriptet sdledes: Enhver kan ved at ud-
tale det skrevne forvisse sig om, at hastigheden er mode-
rat, og at det er let materiel, der keres med. Det drejer
sig da ogs& om den smalsporede Spreewaldbahn.
PWS
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ASSENS KRO & CAFETERIA

v/ Jorgen Lund Hansen

TIf. (08) 58 32 48

Stort udvalg i grillstegte retter

Hyggelige lokaler — Populeaere priser

HOBBY OG LEG

v/ Ole Bisgaard
Genbolgsgade 2 — Nibe
TIf. (08) 351453

Forende meerker i modeltog
Fleischmann — Marklin — Lima

MIKKELSENS HOTEL

Jernbanegade 28 — Logstor
TIf. (08) 6717 33

Byens spisested
Hyggelige lokaler — Populeere priser
Selskaber modtages indtil 140 kuverter

Velkommen hos
HENRIK CHRISTENSEN

M. M. Miljg Mgbler

v/ Alex Schmidt
Industrivej
Assens

Telefon (08) 58 34 54

Stort udvalg i moderne mebler og teepper

TP

a‘f"‘

/4 \\ Nordisk
_/ \\ Pladerorsfabrik A'S
7;.*—_

'u
Industrigade — Assens
9550 Mariager
TIf. (08) 58 34 22

URE og BRILLER

se forst hos

HANS
EPSEN ..
v/ Knud-Erlk Andreasen

JERNBANEGADE 16 . TLF. (05) 5274 05

6000 Kolding



|

SLAGTERIUDSALGET
v/ Freddy Clausen
Museumsgade 69 — Maribo
TIf. (03) 880113

Alt i 1. kl. ked, fleesk og paleeg

LOKKEBO KRO

Marrebaeksvej 66 — Rolgkke
TIf. (03) 93 2069

Ft godt spisested — Hyggelige lokaler
Fornuftige priser

Selskaber modtages indtil 90 kuverter

DQKONOMI

© SPAREKASSEN

LANGA — TELEFON (06) 46 13 22
STEVNSTRUP — TELEFON (06) 46 71 77

237 HR ASLER BLIRUH
PILEHUSENE 84
26090 GLOSTRuUP

MARIBO HALLENS CAFETERIA

v/ Lonny og Bjarne Meincke

Ved Stadion — TIf. (03) 88 13 73

Vi mades
for og efter kampene

Vil De have service —

sa kor til

@ KJELD MORTENSEN
Service

Ostre Landevej 46 — Maribo
Telefon (03) 880072

Maskinvask og Quick Service

BANDHOLM AUTOSERVICE
Frank Petersen

Bandholm - (03) 888094

Bandho!m EL-forretning
Aage Pedersen
Stationsvej — Bandholm
(03) 88 8055

ANNE MARIES KIOSK
Vestergade 42 — Maribo — TIf. (03) 88 30 23
Alt i dagblade — ugeblade — tidsskrifter — kort -
telegrammer

Stort udvalg i tobaksvarer
Vine og spirituosa



