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FORSIDEBILLEDET:

Inden laenge vil de forste nye regionale
S-tog begynde at kore pa det keben-
havnske S-banenet. FC 6005, der her
ses pd skydebroen pd Scandia i Ran-
ders den 19. april 1979, samt MC 6505
leveredes til DSB den 21. april 1979.

Foto: Ole Kien.

19. drgang Maj 1979 Nr. 2

KULTRANSPORT PA JERNBANE - HVAD ELLERS?

Et 90 MW kulfyret kraft-varmevaerk, der pataenkes opfort syd for Herning,
giver anledning til svere miljpmaessige overvejelser om hvorvidt braend-
selstilforselen skal ske ad landevej med lastbiler eller med jernbane.

DSB og ELSAM har sammen sagt at klarleegge de tekniske og skonomi-
ske forhold omkring vej- og jernbanetransport af braendsel. Med de nu-
veerende prisforhold siges det, at landevejstransport af breendsel giver
en lavere varmepris end ved jernbanetransport, hvorfor der regnes med
landvejstransport ved varkets start. Dette betyder, at vaerkets arlige kul-
forbrug p& 235.000 t skal transporteres i lastbiler fra Studstrup ved Arhus
til Herning. Hvert vogntog, bestdende af vogn og anheenger, vil veje ca.
285 t.

| spidsbelastningsménederne december, januar og februar vil dette be-
tyde, at der mindst vil ankomme op til ét vogntog hvert 12. minut i tiden
kl. 6 til 23.30.

ELSAM har planer om hertil at anskaffe 16 vogntog, men regner desuden
med at lade en del af transporten udfare af vognmaend.

Den ca. 100 km lange transportstraekning vil passere teet pa boligomrader
i Arhus og Silkeborg samt midt gennem byerne Hammerum og lkast.

Vejstraekningen fra Arhus til Herning harer i forvejen til en af de hardest
belastede vejstraekninger i Jylland.

Jernbanetransport af breendsel vil i givet fald ske fra Esbjerg over Skjern.
Der skulle siledes i specialbyggede vogne med sideaflaesning transpor-
teres ca. 2.100 t/degn.

Jernbanetransport af breendsel betyder, at der skal ske forsteerkning af
sporstraekninger, der skal bygges en aflaesningsterminal med sidespor og
et antal specialvogne skal anskaffes. ELSAM frygter for, at DSB haver
fragtprisen, hvis der fra andre myndigheder peges p4 denne transportform
som den mest rimelige.

Udgiften til jernbaneanlesg m.v. skal desuden tilleegges veerkets anlaegs-
udgift, medens udgiften til vejudvidelser, reparationer, nybelaegninger som
folge af nedslidning, for ikke at tale om de miljpmessige skader og ulem-
per ved vejtransport vil blive vzeltet over pa det offentlige.

Fortsaettes side 54
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Allerforst tak til de mange leesere, der har reflekteret p& mine annoncer.
P& grundlag af disse henvendelser har jeg foretaget en udvidelse af sorti-
mentet.

| skala HO har vi et stort udvalg af historiske og moderne lokomotivsamle-
seet; vi har ogsé lose dele til selvbyggere — Hjulpar, gangtej, motorer, mo-
torbogeyer, samlede understel o.s.v. Til HO vogne har vi hjulpar (eger ell.
massive), skruekoblinger, bremseklodser, vak.ledninger, fjederpuffer og
understel til gods- og passagervogne.

| skala O kan vi tilbyde hjulpar (eger ell. massive), skruekoblinger, fjeder-
puffer, vak. ledninger som kan kobles, aksellejer med eller uden fjeder og
bogeyer. Dele til lokomotiver kan skaffes.

Plastikard er allerede blevet populeer og at det er velegnet til vognbyg-
ning (ogsé i skala O) ses pé billedet.

Kataloget er ved at blive genoptrykt (med billeder) og f&s mod 5,00 kr. i
frimeerker.

UK -Modeller
Postbox 32, 2620 Albertslund
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Farvel til dobbeltvognene

af Eigil V. Christensen

De sidste dobbeltvogne i Danmark er nu forsvundet, om-
kring 50 &r efter at de forste blev indsat. En lidt speciel
vogntype, idet der kun har eksisteret 8 egentlige dobbelt-
vogne herhjemme, nemlig DSB AD/AY 185/186-189/190,
senere omlitreret til Beh/Byh, HHJ C 30 og 31, LJ Cca 53/
54 og 55/56 samt OHJ C 204/205. Ogsa interessant tek-
nisk set, da de bestod af to selvstaendige vognhalvdele
med feelles midterbogie og siledes ikke adskiltes under
normal drift.

1 1927 indsatte Hads-Ning Herreders Jernbane Danmarks
forste dobbeltvogne, efter allerede i 1924 at have indhentet
tilbudstegning fra Vognfabrikken Scandia. Vognen havde,
ligesom den tilsvarende HHJ, bygget et &r senere, faelles-
bogie i midten og enkeltaksler i enderne. Den forste, C 30,
blev sammenbygget af to gamle kupévogne A 4 og A 5,
mens C 31 bestod af A 3 og C 26, ligeledes gamle kupé-
vogne; alle fire oprindeligt bygget i 1890erne. Bemaerk
iovrigt, at hver dobbeltvogn ved HHJ kun havde et num-
mer, mens andre baner benyttede et nummer for hver
vognhalvdel.

Foto: BW/arkiv PT.

Dobbeltvognen HHJ C 30 i Odder, 1954.

Vognkassernes udseende @ndredes ikke ret meget, idet
man bibholdt de smalle vinduer og indadbuede vognsider,
mens man naturligvis bleendede kupéderene. Vognene
havde 72 pladser pa 3. klasse og var ca. 21 m lange. Ingen
af dobbeltvognene var symmetriske omkring midterbogien:
den ene dobbeltvogn havde en afstand mellem fast aksel
og midterbogie p& hhv. 7,3 og 6 m, altsd en forskel pd
1,3 m, mens forskellen i akselafstanden pd den anden
dobbeltvogns to halvdele var p&d ca. 1 m. Den ene vogn
blev udrangeret kort efter 2. verdenskrig, mens den anden
forst blev hensat i 1950erne og ophugget nogle &r senere.

Nogenlunde samtidig med HHJ lod HJJ hos Vognfabrik-
ken Scandia udarbejde en projekttegning til ombygning af
to af banens gamle vogne til en slags dobbeltvogn. P&
davaerende tidspunkt var banens personvogne i en meget

LJ Cca 53-54, i Maribo, september
Foto: P. Thomassen.

Lollandsbanens ene dobbeltvogn,
1958.

darlig forfatning og en ejeblikkelig forbedring var nadven-
dig. Det foresloges s at sammenbygge to af banens gamle
baenkevogne, saledes at de oprindelige fire enkeltaksler bi-
beholdtes, blot forsynedes vognene med harmonika og
skulle veere fast sammenkoblede, s8 en egentlig dobbelt-
vogn var der ikke tale om. Vognene skulle kun have gen-
nemgang i den »sammenbyggede« ende, og smalle dere i
de andre til ud- og indstigning. Der ville ifalge tegningen
kun blive 26 pladser i hver vogn, da der var beregnet rige-
lig plads til de to toiletter og de rejsendes bagage. Vog-
nene blev dog aldrig ombygget, da Scandias tilbud led pa
ca. kr. 23.000,—, hvilket banens ledelse dbenbart har fundet
for dyrt. Det kan heller ikke undre, da man pa den tid
kunne erhverve gode brugte personvogne med 50 pladser
for 10-12.000 kr. stykket!

Ideen med dobbeltvogne kom sandsynligvis til Danmark
fra Sverige, hvor man allerede kort efter farste verdens-
krig sammenbyggede en del toakslede vogne til to- og
firevognsenheder med fazllesbogie i de sammenbyggede
ender og enkeltaksler i yderenderne, til anvendelse i
Stockholms neertrafik. Baggrunden for sammenbygningerne
var anvendelsen af falles midterbogie — kaldet Jacobs-
bogie efter opfinderen — hvor de to vognhalvdele havde
feelles drejepunkt pd8 samme bogie, hvilket skulle give de
oprindeligt toakslede vogne bedre gang i sporet, samtidig
med at man fik vognmateriel med stor kapacitet.

Lollandsbanen videreudviklede dette, da banen i 1943/44
sammenbyggede 4 toakslede vogne til to dobbeltvogne og
~ udover den faelles midterbogie — forsynede dem med
bogier ogsa i enderne.

Midterbogierne til de to vogne, som blev litreret Cca
53/54 og 55/56, var tilsyneladende — ligesom yderbogierne
— nogle man havde gemt fra banens fire gamle kupébogie-
vogne litra Ad 1-2 eller Cd 51-52, som blev udrangeret i
1934. Dobbeltvognene, hvis oprindelige byggeédr var hhv.
1913, 1913, 1916 og 1917, havde en leengde pé ca. 255 m
og midtergang. De blev udrangeret i forbindelse med an-
skaffelsen af Y-togs-materiel, Cca 53/54 dog forst i 1969
med ophugning for oje.
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Diesellokomotivet HHJ M 1 og
dobbeltvognen HHJ C 30 i Odder
1952.

Foto: Arkiv PT.

Efter samme princip ombyggede Odsherreds Jernbane 2
toakslede personvogne, der, med henblik pa senere mo-
dernisering, var indkebt fra Kolding Sydbaner, da disse
lukkede i 1948. Fra Nordfyenske Jernbane indkebtes to
bogier fra en ophugget personvogn, C 32, og ved Hads—
Ning Herreders Jernbane byttede man sig til en felles-
bogie og harmonika m.v. fra deres ophuggede dobbeltvogn.
Alt dette blev sammenbygget til Danmarks rummeligste
personvogn med 112 siddepladser og to toiletter til en
pris af kr. 60.000,00, hvilket var meget billigt for s3 stor
en vogn.

| 1971 blev OHJ's dobbeltvogn skeenket til Dansk Jern-
bane-Klub til bevaring for eftertiden. OHJ C 204/205 er
sdledes den eneste dobbeltvogn fra danske privatbaner
der fortsat eksisterer.

Odsherreds Jernbanes og indtil dato Danmarks rummeligste personvogn

OHJ C 204-205 i Nykebing Sjzelland, juni 1959. Foto: P. Thomassen.

DSB fik forst i 1951 egentlige dobbeltvogne, selv om
man tidligere havde anvendt princippet med Jacobsbogier
i de gamle lyntog fra 30erne, hvor trevognslyntogene MS-
AA-MS havde to feellesbogier med banemotorer, mens
firevognslyntogene MB-AB-FJ-MB egentlig bestod af to
selvsteendige halvtog med hver en fallesbogie med bane-
motorer.
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Arsagen til at de gamle lyntog forsynedes med falles-
bogie har varet, udover den lettere feergerangering, togets
veegt. Man sparede nemlig en bogies vaegt, mellem 5 og 10
tons, samtidig med at man bevarede et rimeligt akseltryk,
idet en faellesbogie baerer vaegten af en hel vognkasse,
hvilket giver en udmaerket adhaesionsvaegt som modveaegt
til motoren i den anden ende af motorvognen.

Den for neevnte lettere feergerangering spillede netop en
stor rolle ved anskaffelsen af AD/AY-vognene; de blev
bygget til lyntoget »Engleenderen«, som fra sommeren
1947 betjentes af MO-materiel og i sommeren 1951 fik en
ny stamme (se artiklen om »Engleenderen« i »Jernbanen«
nr. 6/1978).

De to vognhalvdele i AD/AY-vognene svarede til hhv. en
AC- og AV-vogn. | den sammenbyggede ende med feelles-
bogien havde vognene fuld bredde helt frem til gavlen.
Der var derfor her anbragt skydedere til ind- og udstig-
ning, i stedet for de almindelige udadibnende dere der
kreevede forkrebbede vognsider. Dermed opndedes ogsd en
bred overgang mellem de to vognhalvdele. Feellesbogierne
til i al fald to af vognene stammede fra de to B&W-bygge-
de MO 251-252, der i 1940erne fik nye motorer og bhogier.
To af disse MO-bogier forleengedes og anvendtes til dob-
beltvognene.

Vognene anvendtes i »Engleenderen« frem til omkring
1963, hvorefter vognene udelukkende blev anvendt i eks-
prestog pd Sjzlland, i de senere ar hovedsagelig p&d Nord-
vest-banen. Med den stadig dalende anvendelse af 1.
klasse var de tre vogne med hver 60 1. klasses pladser
og kun 40 2. klasses pladser noget uflexible i driften,
samtidig med at 1. klasses kupeerne ikke leengere var helt
tidssvarende, hvorfor man i 1973 nedklassificerede vognene
til udelukkende 2. klasse, litra Beh, Byh.

I den seneste tid anvendtes 2 af vognene af Nordvest-
banen og udrangeredes i fordret 1978.



Mens man i Danmark séledes er gdet helt veek fra bru-
gen af dobbeltvogne, har man i vore sydlige nabolande
videreudviklet s&danne vogntyper, og i dag anvender bade
Polen og DDR meget moderne dobbeltvogne i to etager,
bade 2-, 4- og 5-vognsenheder, i nzertrafik og lokale per-
sontog. Og et af Europas mest moderne togseet, det bri-
tiske APT-E-tog (tidligere omtalt i Jernbanen nr. 3/1975)
hviler udelukkende pa faellesbogier, bl.a. af hensyn til kur-
vestyringen, s& det kan da godt veere, at vi engang igen
kommer til at se dobbeltvogne i ordinaer drift i Danmark
uden for museumsbanerne.

LYNGBY-NARUM JERNBANE
Telefon (02) 87 07 08

*

Tog hvert 20. minut

mellem Jzegersborg og Nerum

Der er nu noget ved det

Af Povl Wind Skadhauge

Man matte veere et skarn, om man ikke ned at se, here —
og lugte — Museumsbanens damplokomotiver, selv om det
unagtelig steder ens jernbanesstetiske sans (hvis der da
er noget, der hedder sadan}, at OHJ nr. 5 skal kere halv-
delen af sin alderdoms kilometre baglans, skent ekvipagen
ikke er udformet med dette for sje. For hvor er det dej-
ligt hver gang. Bedst som man stdr der og prover at se
sig mzet, overveeldes man pludselig af en sazr folelse:
tidsfornemmelsen forflygtiges. Nogle strejf i sindet (som
naeppe bor forveksles med nostalgi i dette begrebs egent-
lige betydning) knytter for en stund forbindelser mellem
utallige erindringer. Af dem gér nogle helt tilbage til den
tidlige barndom, hvor skrazkken for de store sorte hvee-
sende vaesener rummede en reel risiko for véde bukser i
utide, men inden leenge blev vendt til gleede — og aflost
af den gennem en &rreekke stadigt tilbagevendende drom
om at tjene sit brod som lokomotivferer. Det var dengang,
R-maskinen var den store stjerne pd en jernbaneglad
drengs himmel, hvor litra H, P og S for ovrigt lyste nasten
lige s& klart.

Ja, man matte veere et rigtigt skarn, hvis man ikke
skonnede p4d moedet med Museumsbanens dampheste, hver
gang lejligheden byder sig, selv om de er mere beskedne
end de netop naevnte DSB-typer. (Sandt at sige er de
ogsd noget billigere at fyre op.) Men det kan med en vis
ret haevdes, at den virkelige oplevelse ved Museumsbanen
dog er at kare med som passager i de gamle vogne, og
det er jo ogséd det, publikum betaler for! N&r alt kommer
til alt, er der nu nok mest ved det, ndr man er flere sam-
men. Man kan vanskeligt forestille sig en tur med det
gamle tog alene, med mindre nogen venter én i Bandholm
— eller Maribo. Og allerhelst skal man have reprassentanter
for yngste generation med. Men hvis man ikke selv for
tiden kan menstre bern eller berneborn i passende alder,
er der jo altid andre, der har veaeret si forsynlige at med-
bringe nogle til at kaste glans over festen. Man ber gore

sig den ulejlighed at prove de forskellige vogne, og det er
i og for sig en god grund til at gentage besogene pad Mu-
seumsbanen. [kke bare varierer oprangeringen fra tid til
anden, men man kan — hvis der skal vaere mening i det -
ogsd hojst gore sig fortrolig med to vogne pr. gang: en
pa udturen og en anden pa tilbagevejen. Man opdager da,
hvilke ret forskellige grader af komfort, der bydes p3,
hvad enten det skal fares tilbage til akselafstandene og
baerefjedrenes beskaffenhed, eller det er benpladsen, der
teeller. Ogsa andre faktorer ger sig geeldende; méske er
disse afgerende for, at forfatterens favorit blandt Muse-
umsbanens personvogne er KSB C 20, selv om dens indre
i s& haj grad er en rekonstruktion. | denne vogn med de
velvoksne vinduer er det nemlig (p& samme made som i
sin tid pa vej til Slangerup gennem Hareskoven, Norre-
skoven, Farum Lillevang og Uggelgse Skov) muligt under
passagen af Merretskoven pad bedste vis at opleve den
seerlige stemning, som kendetegner langsom jernbane-
kersel mellem mange trazeer. Det er en fryd for gjet at
folge det spil af lys og skygge over gulv, vaegge, loft og
inventar, som forérsages ved bladhangets filtrering af
solskinnet. Tagrytterens hejtsiddende vinduer bidrager (nér
de er smukt renvaskede som her) steerkt til virkningen,
der er lige s& levende som de af belgerne styrede lys-
reflekser op ad en skibsside og lige s8 fascinerende som
have i beveegelse og ild i en pejs.

En steerk konkurrent til den store grenne vogn fra Slan-
gerupbanen er dens maske mest udpraegede modsaetning
pa stedet, den henved 30 8r &eldre D 11 fra Ostsjeellandske
Jernbane Selskab. Den er en veritabel olding, jeevngammel
med Museumsbanens to sma tendermaskiner sammesteds
fra, Kisge og Faxe, og i alder kun overgdet af MBJ A 1. |
kupévognen D 11 kan man pé en yderst konkret — for ikke
at sige korporlig — made gore sig fortrolig med det fak-
tum, at der er sket en betydelig udvikling fra 1879 til nu.
Man har virkelig veeret nojsom i de sdkaldt gode gamle
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dage. Dette kan ogsd konstateres andetsteds, og det skal
uden videre indremmes, at det er ganske uretfeerdigt kun
at omtale et par tilfaldigt udvalgte vogne. De mange for-
skellige keretasjer, som Museumsbanen rader over, og af
hvilke en del efter tur indgér i driften, har alle deres for-
trin. Ingen af dem kan betegnes som »fyld«, og de kunne
hver for sig fortjene en beskrivelse. Men det er ikke me-
ningen, at disse linier skal fungere som katalog (et sé&-
dant er jo allerede udgivet flere gange), og derfor skal der
ikke her fremdrages flere eksempler.

Pa Museumsbanen ruller toget som bekendt af sted
med en szrdeles moderat hastighed, men hvad var mu-
sikken egentlig uden de langsomme satser? Hvis der hele
tiden spilles allegro, bliver bdde udevende og tilherere
snart treette. Helt bortset fra tanken om den krigsdans,
flertallet af de gamle vogne i modsat fald ville opfere, har
den langsomme korsel absolut sin szerlige charme. Lige-
frem teelle roerne pd marken kan man selvfelgelig ikke,
men der er en god chance for ellers at f3 alt med; toget
kerer jo nezesten i folks baghaver og -garde. Og skulle man
i det lange lob blive traet af landskabet og hvad dertil
horer, er der rig lejlighed til at studere folkelivet inden
dore. De bemaerkninger, der falder undervejs, vil neesten
altid pa et eller andet plan have en underholdende effekt,
hvad enten de fremsaettes pa engelsk eller lollandsk. Hvis
man ikke netop har lukket sig inde i @SJS D 11 eller nyder
rejsen i HJJ S 135, gor man for resten klogt i at placere
sig i umiddelbar neerhed af deren ud til sin vogns ende-
perron. En storre eller mindre flok drenge er nemlig kon-
stant p@ opdagelsesrejse frem og tilbage gennem toget
(sddanne ekspeditioner kan forfatteren ikke neegte i sin
tid ogsd at have deltaget i med betydeligt udbytte), og
det er ingenlunde givet, at sidste mand lukker deoren -
faktisk sker det kun i undtagelsestilfelde. De mindre bern
kan deles i to kategorier. Der teenkes her ikke just pa
m/k. Nej, det afgerende kriterium er, om de habefulde smé
bliver pezent siddende, eller de kravler op at std p& been-
ken med fodtej pa. | sidstneevnte tilfeelde er der stadig
flere muligheder. Den forste er, at forzeldrene (eller tante
eller bedstefar) pataler forholdet, og at deres anstrengel-
ser baerer frugt. Den anden er, at enten pétalen eller dens
forventede resultat udebliver. Kommer et medlem af det i
pene gammeldags jernbaneuniformer pakleedte togper-
sonale forbi, tager han s& affzere, men det er veerd at no-
tere sig, hvor hoflig hans henstilling er affattet, og at han
tager sig tid til at forklare, at det er et produkt af flittige
menneskers ulannede arbejdsindsats, der trampes pa.

Her er sagens keerne nasten ndet. Lad vaere, at Mu-
seumsbanetogets blandede sammenszetning pa flere méder
betragtet er ganske urealistisk, for det er snarest ved
dets anvendelse i historiske rekonstruktioner som fx fjern-
synsudgaven af Herman Bangs Ludvigsbakke, dette for-
hold falder i gjnene. Og lad veere, at Museumsbanen ikke
er sd heldigt placeret, at den kan veere med til at opfylde
et egentligt trafikbehov. Tilbage stdr den kendsgerning,
at en raekke mennesker ofrer mange fritimer pa at istand-
seette, vedligeholde, rengore og pudse det gamie materiel
sdvel som at klare selve driften og dens administration.
Steder, hvor man som p& Jernbanemuseet i Odense kan
bese udrangerede, men restaurerede lokomotiver og vogne,
er der bestemt ingen grund til at kimse ad. Men kore-
tojers fornemste opgave er jo at kere, og det er helt
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Ingen bor tro, at de pa dette imedekommende billede af museumsmaski-
nen OHJ nr. 5 ser en karrikaturtegning. For hvis man kommer nzr nok,
antager denne charmerende danskbyggede d nemlig et ganske
gemytligt udseende, hvor virkningen maske iszer beror pad kofangeren.
Set under den aktuelle vinkel kan man selvielgelig ikke opfatte, at
lokomotivet fra Odsherreds Jernbane er et senfedt, men @egte og vel-
skabt barn af long boiler familien. Men det er det - oven i kebet kom-
met til verden i Maribo, hvor det nu gennem de seneste 15 &r har haft
sit hjem.

uvurderligt, at der drives levende museum, som tilfzeldet
er. En tradition beeres videre pd denne maéade, og det vil,
som arene gar, f4 stadig storre veerdi.

Den vigtigste — og absolut ikke skumle — hensigt med
at nedfeelde foranstiende indtryk fra Museumsbanen er
derfor at bringe en hyldest til den kreds af mennesker,
der er aktive i driften og alt det for denne nedvendige bag-
grundsarbejde. lkke alene vi i bemeldte henseende ikke-
aktive jernbaneentusiaster, men hele det danske samfund
har mere end almindelig god grund til at veere dem tak-
nemlige. Det skal pointeres, at det sagte ikke bare angar
Museumsbanen p& Lolland. Nar forfatteren har taget den
som udgangspunkt, er det alene, fordi han i kraft af banale
geografiske omsteendigheder kender lidt mere til den end
Mariager-Handest Veteranjernbane og Limfjordsbanen. Tak-
ken ber lige fuldt ga til de DJK-medlemmer, som gor disse
navne til en handgribelig virkelighed, og endvidere til de
personer, der i andre klubbers regi rundt om i landet ud-
forer et tilsvarende eller lignende arbejde. De praesterer
alle en veerdifuld indsats pad et kulturhistorisk omrade,
hvis betydning meerkeligt nok ikke synes at vare rigtig



officielt anerkendt. 1 hvert fald har Storebror (ham, der
ellers har ord for at holde oje med os alle) ikke ofret
mange orer pé sagen, skent han ustandselig giver penge
ud til alt muligt. Men det kan méaske ogsa i det lange lob
have sine fordele at veere ret s& uafhaengig af statstil-
skud. Hvem ved?

Foruden at e&re dem, som eres bor, skulle hensigten
med det her skrevne veaere et forspg pé at stimulere an-
dre, der ligesom forfatteren ikke selv er impliceret i mu-
seumsjernbanevasenet, til dog at vere flittige kunder pa
de etablerede veteranbaner. En solid tilveekst i de rej-
sendes antal er en bedre anerkendelse end nok s mange
kenne ord. Hvis det er Iykkedes med de sma glimt fra
ture pd Maribo-Bandholm-ruten — veteranen blandt de dan-
ske veteranbaner — at skeerpe appetitten til at lade beso-
gene pa disse baner blive til mere end engangsforestillin-
ger, er meget niet.

Men meget er for resten allerede ndet i vort land, set
i internationalt perspektiv. Det er overvaeldende at kon-
statere, hvad der findes af museer, veteranbanedrift, jern-
banetidsskrifter o.s.v. i de sterre lande, ikke mindst Eng-
land. Man taler jo ligefrem om The English Disease, alts
den engelske syge, og baggrunden for at bruge dette ud-
tryk er ikke blot, at den form for jernbaneinteresse, som
blandt andet ogsd knytter Dansk Jernbane-Klubs medlem-
mer sammen, startede i Storbritannien. (Det skete i 1951
med bevaringen af den smalsporede Talyllyn Railway i
Wales.) Men det heaevdes ogs3, at jernbaneentusiasmen er
den sterste organiserede hobby p3 de britiske ser. Det er
nu nok en sandhed med modifikationer, og en tilsvarende
pastand holder i hvert fald ikke stik i Danmark. Alligevel
er der absolut ingen grund til at hsenge med naebbet.
Efter et ganske vist meget hastigt sken kan det nemlig
godt se ud til, at summen af jernbanehistoriske aktiviteter

pa dansk grund maélt i forhold til befolkningstallet (som
vel giver det rimeligste bedemmelsesgrundlag?) er fuldt
pad hgjde med tilsvarende storrelser fra de lande, vi -
som det hedder p& Christiansborg-mélet — plejer at sam-
menligne os med. Men hvorfor lade det blive ved det?

Efterskrift |

Man ma oprigtigt habe, at alle veteranbanernes »tjeneste-
mand« fuldt ud far den glade af deres medvirken, som
de selv venter, og vi andre meget gerne under dem.

Efterskrift Il

Til dem, der eventuelt stdr tevende over for opfordringen
til at veere passager péd de historiske tog gentagne gange,
kan det anbefales »at tage det som en oplevelse«. Dette
forslidte udtryk skal her forst3s séledes, at man helst
ikke ber mede frem med en fast forudfattet mening om,
hvad man netop skal have ud af den tur. Med &benhed
bade forhindres en mulig skuffelse, og chancen for i
egentlig forstand at opleve noget ages vassentligt. Somme
tider er det maske mere menneskeskabner end jernbane-
historie, man er optaget af ved hjemkomsten. Det kan
veere tankevaekkende at se en fraskilt faders vanskelighe-
der med at komme pé bolgeleengde med sit barn, selv om
han bade med togtur og rigelige maengder slik prover at
gore dagen, hvor samkvemsretten effektueres, sd festlig
som muligt. Og det er da bogstaveligt talt rerende, nar
en aldre evnesvag mand lefter sin legetojsbhamse hgjt
op, sd den kan »se« Limfjordsbanens F-maskine — og ud-
sigten fra kupévinduet. Men gor det noget, at det ikke
altid er selve toget, der bliver hovedoplevelsen? Det var
heller ikke tilfeeldet dengang, da dets lokomotiv og vogne
var en del af hverdagen, og viser der sig mangler i sd
henseende, kan man jo tage dem som en god anledning
til at komme snart igen!

De rasler stadig videre

af Jens Larsen

»Dengang Mo-vognene korte togene da..«, kan man snart
sige mange steder vest for Storebaelt, hvor kerslen med
Mo netop i disse maneder mindskes drastisk, ligesom det
i 1974 var tilfeeldet ost for Storebalt. Fra K 79 vil Mo-
vognenes anvendelse vest for Storebeaelt stort set vesre
begreenset til Vestjylland, og allerede nu er Mo'erne gan-
ske forsvundet fra enkelte landsdele som f.eks. Fyn.

Situationen i vinterkgreplanen 1977-78 var den, at den
i 1974 indforte struktur for Mo-kerslen vest for Storebeelt
i det store hele, dog med visse indskraenkninger, var bi-
beholdt. Fast Mo-drift fandtes p& dette tidspunkt p& fol-
gende straekninger: Fredericia—-Odense-Svendborg, Frede-
ricia—Esbjerg, Fredericia-Vojens—-(Senderborg), Fredericia—

Thisted, Arhus-Struer, Arhus-Skjern, Arhus-Grend og Ten-
der-Struer, dog i meget varieret omfang: Lige fra ganske
enkelte tog, som f.eks. pd straekningen Fredericia—Struer,
til s& godt som alle lokaltog pd Fyn. Alene p& Fyn kraeve-
des 6-7 Mo-vogne til at opretholde den planmeessige
drift. Store Mo-stationer var Esbjerg, Fredericia, Struer og
Arhus. P4 bla. streekningerne Struer-Esbjerg og Fredeti-
cia—Struer fremfortes storsteparten af Mo-togene endda
med almindeligt vognmateriel, altsé uden brug af styre-
vogne af litra Cls/Bhs. Ogsé for enkelte tog pa de svrige
navnte Mo-streekninger gjorde dette sig geeldende.

Af Mo-godstog fandtes allerede dengang kun ganske fa.
Bedst kendt uden for den sneevre kreds af Mo-fans er vel
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DSB Mo 1847 og Cls i tog P 2913
ved Kiplev station, 13. august
1978.

Foto: Soren Larsen.

det tidlige godstog mellem Fredericia og Struer, tog 7711,
men ogsd Fyn-, Esbjerg- og Strueromraderne kunne op-
vise sddanne rariteter.

Altsa var Mo'erne i vinteren 1978 stadig af stor betyd-
ning i lokaltrafikken i meget store dele af Jylland og pa
Fyn. Som en enkelt statistisk oplysning kan neaevnes, at af
det samlede antal togkilometer ved DSB stod Mo-fremforte
tog i 1977-78 for 15,49%, svarende til 6.871.000 km.

Men denne tingenes tilstand kunne naturligvis ikke vare
ved; det matte jo erkendes, at Mo'erne var ved at veere
nedslidte, og nedbrud og forsinkelser herte da ogsa til
dagens orden, s& mange DSB-medarbejdere drog et lettel-
sens suk, da de forste MR-szet, Mo'ernes aflesere i lokal-
trafikken, holdt deres indtog i marts maned 1978.

Det forste MR-szet blev imidlertid ikke sat i plandrift

lige med det samme, forst foretoges intensive provekors-
ler, som altid, ndr nye materieltyper leveres.
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DSB Mo 1855 og Cls som tog 856 mellem Arhus H. og Arhus havne-

station, 5. oktober 1978. Foto: Jens Larsen.
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MR 4001-4002 stationeredes séledes i ferste omgang i
Arhus og kerte mellem Arhus og Aalborg/Farup de forste
uger. Snart blev der dog leveret flere szt fra Waggon-
fabrik Uerdingen i Vesttyskland, s8 i lebet af foraret 1978
sattes MR-togene i drift fra Fredericia og i forste omgang
udelukkende i lokaltogene til og fra Fyn. MR-togene blev
bare sat ind i Mo-lebene, og de overtallige Mo-vogne stod
s pd& maskindepotet i Fredericia, parat til at treede til
igen, hvis de nye tog skulle lide nedbrud, for selvfolgelig
var der ogsd her tale om adskillige »bernesygdommes. |
takt med de fortsatte MR-leverancer, blev Mo'erne mere
og mere overflediggjorte i Fredericia, og i den sidste ma-
neds tid for kereplanskiftet i foraret 1978 begyndte MR-
togene ogsé at kere en del ferhen Mo-trukne tog til Vojens.

Ved dette kereplanskifte skete der forskellige eendringer
i benyttelsen af Mo-vogne. Dels blev alle Mo-tog pa strzek-
ningen Fredericia—Herning p& nzer tog 734 udraderet -
ogsa det tidligere omtalte tog 7711. Ogsa pa streekningen
Herning-Struer skete der en indskreenkning af kerslen med
Mo-vogne, dog korte der stadig enkelte Mo-tog. En gleede-
lig nyhed var der imidlertid ogsd for Mo-venner: En Mo-
Bhs/Cls skulle nu i week-enden kore storsteparten af to-
gene mellem Sonderborg og Tinglev, hvor en Mo-vogn
ellers i flere &r havde veeret et sjeeldent syn. | de ovrige
egne af Jylland forblev Mo-karslen omtrent uzendret; en-
kelte Mo-tog blev overtaget af litra Mx, bl.a. p& streeknin-
gerne Esbjerg-Struer og Arhus-Herning, men da modsatte
- Mo udplacerede Mx — ogsa forekom, forblev resultatet
stort set den samme anvendelse af Mo-vogne.

Yderligere en veaesentlig ting skete dog ogsé: Mo-togene
pé Esbjerg-Struer blev, som folge af et overskud af styre-
vogne fra Fyn, i stor udstreekning nu oprangeret med sty-
revogn, sdledes at det blev vanskeligere at finde et »rig-
tigt« Mo-tog — d.v.s. et Mo-tog uden styrevogn. En op-
rangering som Mo+ 2 CI kunne ofte ses i tog 650 Struer-



Esbjerg sendage for kereplanskiftet, men efter den 27.
maj 1978 blev den i Jylland »klassiske« oprangering, Mo +
Cl, et uhyre sjeeldent syn.

Bestanden af driftsklare Mo-vogne gik ned fra 78 til 60
stk. som folge af en udrangering af 18 Mo'ere i april 1978.
Af de 60 resterende Mo var dog til stadighed 15-20 stk.
hensat i Arhus, hvorefter det reelle antal driftsklare Mo
i hele landet pr. 27. maj 1978 var mindre end 40 stk.

| lobet af sommerkoreplansperioden foregik si en lo-
bende »MRificering« af stort set alle fra Fredericia ud-
géende Mo-tog, sdledes at situationen i slutningen af sep-
tember, ved overgangen til vinterkereplanen, var, at MR-
togene nu var enerddende p& straskningerne pa Fyn, i lo-
kaltogene til Vojens og i stor stil havde erstattet Mo- og
lokomotivtrukne lokaltog p& strsekningen Fredericia—Es-
bjerg. | Fredericia opretholdt DSB dog en Mo-reserve pa 4
stk., dels til »Sonderborg-Mo’en« dels til erstatning for
eventuelle nedbrud pd MR-tog.

Pr. 30. september 1978 blev streekningen Fredericia—
Herning Mo-los, idet tog 734 — eneste Mo-tog pd strak-
ningen — overgik til at veere lokomotivtrukket.

Ved koreplanskiftet blev MB-togene ogs4 indsat i lokal-
togene mellem Esbjerg og Varde, og havde dermed holdt
indtog pa en del af den vestjyske la&engdebane.

MR-togenes overtagelse af trafikken fra Fredericia med-
ferte naturligt nok, at et stadigt voksende antal Mo plev
arbejdslose. Dette resulterede i, at endnu en rakke gode,
gamle veltjente Mo blev hensat i Arhus, nogle efter mere
end 40 &r kontinuerlig drift, sdledes at der fra efterdret
1978 f.eks. kun var én Mo i drift af de »nye 1900-Mox,
d.v.s. Mo 1973-1999, nemlig Mo 1986.

| september kerte for forste gang et MR-tog til Grena,
og i lobet af efterdrsmanederne fremfartes flere og flere

Tog 790 bestédende af DSB Mo
1885 og Cls »fanget« mellem
Skjern og Borris, 15. august
1978.

Foto: Soren Larsen.

Grena-tog med MR-materiel, idet det af hensyn til ind-
ovelse af lokomotivforere var nedvendigt med MR-korsel
fra Arhus. Denne udvikling medferte, at man snart kun
kunne regne med at mede Mo pa Grend-banen i week-
enden, og ogsé dette blev efter kort tid usikkert. MR over-
tog ogsa et enkelt togpar til Randers ved kereplansskiftet
i september 1978.

DSB Mo 1989 og Bgh i tog P 734 i Farre, 23. august 1978.
Foto: Jens Larsen.

Dette var situationen frem til ved juletid, hvor Mo'erne
fik en ny rensessance — i den store juletrafik; alle kare-
klare Mo i Jylland kom i ilden, da talrige Mo-tog ekstra-
ordineert var med forspand, og adskillige saerposttog kerte
med Mo. Op til julen skete det sjeeldne ogsé, at Mo flere
gange kunne ses s& langt nordpad som i Aalborg, idet to-
gene 929/974 blev fremfort af 2 Mo som folge af mangel
pa diesellokomotiver.

Alt dette varede dog ikke lenge. Knap var julen over-
stdet, for den veaerste snevinter i mange &r satte ind —
med talrige tognedbrud som folge. Faktisk brod s8 mange
Mo-vogne ned, at en del lokaltog méatte aflyses, og »frem-
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SKAGENBANEN

Skagen

Telefon (08) 44 10 15

Tag til Odsherred naste gang De skal pa

udflugt

Gdsherreds Jernbane
Heng-Tellese Jernbane

korer gennem Sjeellands smukkeste egne
(03) 43 20 80

RIVAT-
ANERNE
JILLERGD

Gribskovbanen og
Hillerad-Frederiksvaerk—-Hundested Jernbane

44

Tingstedets Leg & Hobby

Valby Langgade 63
TIf. (01) 16 43 26

Stort udvalg i modeltog, Mérklin og
Mini Trix

Broderier og meget andet i hobbyartikler

o

B

Nyhed! B8

. EN A,

i TRAFIKPLATTER ;‘3..%;
‘f% B&G

Gacno\‘(’
k %fmag\““}
Den populzere Linie 8
er nu kommet pa PORCELANSPLATTE KR. 79,50

Vi kan stadig levere de tidligere numre i koben-
havnske busser og sporvognsplatter, samt NESA -
Arhus og Odense TRAFIKPLATTER. Sender overalt,
pr.stk. kr. 79,50 4+ omkostn.

N.B. Skriv eller ring — vi sender gerne brochurer.

SKOTSMAN o,

FREDERIKSSUNDSVEJ 323-325
2700 BRH. KOBENHAVN
TLF. (01) 602001 & (01) 289248



7

fORENIﬁéEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,

Baunevej 129, 2630 Taastrup

TIf. (02) 52 0002 (normalt kl. 18-19).

Formand:
Politimester Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01) 64 22 09.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,

Ahornvej 18, 3650 Qlstykke. TIf. (03) 17 88 04.

Postgirokonto nr. 5 55 38 30

Dansk Jernbane-Kiub, kassereren, Ahornvej 18, 3650 @istykke.

Ovrige bestyrelsesmedlemmer:
Regnskabschef Mogens Bruun (nzstformand)
Lokomotivmester Preben Clausen

Ingenier E. Hedetoft

Niels Christian Lind

Bent Nathansen
Eigi! Neergaard

Politibetjent Finn Beyer Paulsen (sekreteer)
Viceskolelnspektor Ole-Christian M. Plum
Georg Schmidt

DJK’s nordjyske afdeling:
Ingenier E. Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJK's midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DJK's afdeling Fyn'Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Nzesby.

M h

Maribo-Bandhol
Information og bestilling af szrtog:

John Krouel,

Mensvej 11, 4600 Koege. TIf. (03) 66 15 85.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
H. J. Fredberg,
Tyttebzerve] 69, 9560 Hadsund. TIf. (08) 57 35 67.

Limfjordsbanen:

Information og bestilling af szertog:

E. Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Medlemskontingent for aret 1979:

Ordinere medlemmer ........ ........... kr. 75,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1979) kr. 50,00
Optagelsesgebyr ... ...... ... ... il kr. 10,00

indmeldelsesformular kan rekvireres hos sekretariatet [se overst)
- og kontingentindbetalinger sker pd det under =Kassereren« an-
givne postgironummer.

Meddelelser til naeste nummer af sForeningsnyte
mé veere sekretariatet | haende

mandag den 28. maj 1979.

DANSK JERNBANE-KLUB
Foreningsnyt

NR. 2 . 1979

KOMMENDE UDFLUGTER

Sondag den 10. juni 1979: Udflugt p& Heng-Tollese Jern-
bane med damplokomotivet OHJ nr. 38 samt kaersel med
OHJs nye diesellokomotiv nr. 45 eller 46 fra Kebenhavn H.
til Tollase.

Heldigvis er vinteren forbi, og OHJ nr. 38 skulle atter
vaere klar til en udflugt gennem det skenne Vestsjelland,
hvor lokomotivet i vinter gjorde sit til at holde sneen veek
fra HTJs spor.

Planen for udflugten ser saledes ud:

Kebenhavn H. (szertog med OHJ-materiel) afg. 8.45

Tollgse ... s ank. 9.40
Tollose (seertog med OHJ nr. 38) ........ afg. 10.10
Hengl®. . S £ p it frplice. g . el kO ank. 12.05
Frokostpause

008|000 pBo oo 0o onoc oo dl o bboo BB o o B afg. 14.15
STage s e i s ank. 14.50
Slagelse .....ooviiiiiii i afg. 15.50
Tollose .. .oovoiii e ank. 17.50
Tollose (ordinserttog) .........covvenen. afg. 18,19
Kebenhavn H. ........ ... ... ... ... ank. 19.06

Toget Kobenhavn H.-Tollese oprangeres af OHJ lok -
B 234 — B 235. P4 HTJ oprangeres toget af OHJ nr. 38 -
B 234 — B 235 — 2 Ph-vogne. Der arrangeres fotostop pé
straekningen Tollose-Slagelse-Tollase. Under frokostophol-
det i Hong vil der veere mulighed for at besigtige DJKs
filialveerksted, hvor @SJS nr. 6 er under revision.

Der arrangeres fazllesspisning (frokostplatter til kr. 38,-)
pd Hong Hotel. De, der ensker at deltage i faellesspisnin-
gen bedes marke talon til modtageren med et »M= ved
indbetaling af udflugtsprisen. Frokosten samt evt. drikke-
varer betales direkte til tjeneren.

Pris for deltagelse:
Kobenhavn-Tollgse-Slagelse-Tallase—
Kebenhavn ..........oiiiiiiiiiii o,
Tollose-Slagelse-Tollose
Born under 12 &r rejser for halv pris.

Billetter, kort og fripas er ikke gyldige til seertogene.

kr. 60,00
kr. 50,00

Tilmelding sker ved senest torsdag den 1. juni 1979 at
indbetale ovennzevnte beleb pa postgirokonto 81110 06,
Dansk Jernbane-Klub, Opnzesgérd 21, 2970 Harsholm. Husk
at anfore, hvad Deres betaling daekker.

Det skal bemeerkes, at damptogskersien pd HTJ i til-

fzzlde af en lengere torkeperiode i begyndelsen af juni
maned vil blive erstattet af en anden form for szrtog, da

BS



banens ledelse ganske naturligt ikke vil tage ansvaret for
eventuelle markbrande.
POR/PSR/OCMP

NYT FRA AFDELINGERNE

DJKs afdeling pa Lolland-Falster

Torsdag den 31. maj 1979 kl. 19.00: Medlemsmode i DSBs
madelokaler, Jernbanestationen, Nykebing Fl. {Indgang fra
perron 1.).

Jorgen Halvorsen viser nogle af sine film fra privat-
banerne.
P.S.

Jubilzeumsplatter for @stbanen og
Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane

Som det fremgér af det ene indlzeg i dette nummer af
Jernbanen, udsender Dansk Veteranjernbane Platte og
Dansk Jernbane-Klub en jubilzeumsplatte i Bing & Gren-
dahl porceleen for hver af de nzevnte baner i anledning af
100 ars jubileeerne i juli maned.

Platterne, der fremstilles i Bing & Grendahl's smukke
bl4 design, udsendes kun i et meget begranset oplag.

Motiverne pé de to platter er henholdsvis damplokomo-
tiverne @SJS nr. 2 Kiage, og VLTJ nr. 6.
OCMP

Medlems- og interesseliste for DJK

Med Jernbanen nr. 2/79 medfelger ogsd skema til med-
lems- og interesseliste 1979 for Dansk Jernbane-Klub. I
medlemmernes egen interesse beder vi om, at s& mange
som muligt bliver optaget i denne liste. Udfyld skemaet og
send det til: Uffe Andersson, Murervej 9, 8900 Randers,
inden den 1. august 1979.

OCMP.

Trafikplatter |
|

Skotsman Jensen i Kebenhavn har — som det frem-
gér af annoncen andetsteds i tidsskriftet — udsendt
en ny trafikplatte med den hedengange »linie 8e,
der indtil nedlzeggelsen i 1965 skrumplede sig vej
fra Amager til Brenshej og retur.

Trafikserien har veeret en stor succes i alle tre
| sporvognsbyer, Kebenhavn, Arhus og Odense. Der
er nu lavet ikke mindre end 21 trafikplatter fra

Skotsman Jensen.
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Museumsbanen

I Maribo er der nu travit med at klargere lokomotiver og
vogne til sommerens trafik.

For lokomotivernes vedkommende arbejdes der specielt
med @SJS nr. 2, KIOGE, der ved festlighederne i forbin-
delse med @stbanens 100 &rs jubilzeum skal trzekke fest-
toget. Naeppe nogen anden jernbane er henholdsvis har
veeret | stand til at fejre sit 100. & med et helt tog fra
banens &bning, men til @stbanen kan Museumsbanen le-
vere et togseet af @SJS nr. 2 - D 11 - E 26.

| midten af maj skal lokomotiv OHJ nr. 5 til Gedser med
personvognen OMB B 5. Desuden kommer der materiel
fra Jylland, nemlig personvognene DSB Cu 4011 og Cxm
4528 samt postvognen DSB Do 5604. Den sidstnavnte
kommer fra Mariagerbanen, der tog denne vogn i brug i
1978 efter en meget omfattende istandsezettelse. Toget
skal anvendes i forbindelse med filmoptagelser til TV-se-
rien »Matadores nzeste 6 afsnit.

Foruden ovennaevnte skal der klargeres materiel til den
almindelige drift, istandsaettes stationskontor i Bandholm
og opholdslokalerne i Maribo skal forbedres, s& der er
arbejde nok til enhver, der matte have lyst.

Tilmelding til tjeneste ved
Museumsbanen Maribo—-Bandhoim

Driftsseesonen 1979 nzrmer sig, og foreningens medlem-
mer opfordres hermed til at melde sig til tjeneste i Ma-
ribo.

Vi skal i &r kere plantog pd sendage i juni, torsdage,
lordage og sendage i juli samt lerdage og sandage i au-
gust. Der skal pd disse dage kores 3 dobbeltture Maribo—
Bandholm.

Tilmelding kan ske til felgende personalekategorier: Lo-
komotivfarer, lokomotivfyrbeder, togferer, bremser og ran-
gerleder (= stationskarl). Til disse 5 kategorier geres
opmaerksom pa, at der krasves bestdet sikkerhedspreve,
og for lokomotivpersonalet gaelder tillige, at de skal have
gennemfart den af Ministeriet for Offentlige Arbejder krze-
vede uddannelse og have bestiet de krzevede prover.

Desuden kan tilmelding foretages som lokomotiviyrbo-
deraspirant, togbetjent, stationsforvalter i Maribo og Band-
holm samt postkortszlger.

Tilmelding foretages til Stig Bohnstedt, Eskebjerggérd
40, 1. th., 2760 Malov inden 25. maj 1979 og denne skal
indeholde angivelse af navn, adresse, evt. telefonnummer,
cpr-nr.,, hvad man kan tenke sig at gere tjeneste som,
hvilke datoer man kan gere tjeneste eller hvilke man ikke
kan. Nye medarbejdere bedes desuden oplyse om deres
civile stilling.



Tjenestelister for forste halvdel af sesonen vil blive
udsendt omkring 30. maj og for resten af sasonen om-
kring 1. juli.

Oplysninger om billig rejsemulighed, overnatning, fael-
leesspisning m.v. kan gives af undertegnede.

Stig Bohnstedt.

NYHEDER

DJK-bog nr. 42: Ostbanen 1879-1979 af Birger Wilcke. |
forbindelse med @stbanens 100 &rs jubileum den 1. juli
1979 udgiver DJK et jubilieumsskrift om banen. Jubilzeums-
bogen, der er skrevet af foreningens formand Birger Wil-
cke, bliver pa ca. 210 sider med ca. 140 illustrationer. De
kan virkelig gleede Dem til dette forste jubilseumsskrift om
Ostbanen. Som introduktionstilbud til foreningens med-
lemmer kan Salgsafdelingen tilbyde Dem bogen om @st-
banen til en forudbestilingspris pa kr. 125~ (incl. forsen-
delse), safremt De bestiller bogen ved forudbetaling inden
den 15. juni 1979. Bogen vil blive udsendt ca. den 1. juli
1979. Den normale udsalgspris vil formentlig blive ca.
140 kr.

*

Vandelgrisen af Lars Rasmussen. Vejle Byhistoriske Arkiv
har staet for udgivelsen af denne bog om Vejle-Vandel-
Grindsted Jernbane, og den er pd 103 sider med 72 illu-
strationer, hvoraf en del er tabeller over befolkningstallene
pd egnen fordelt efter erhvervsgrupper m.m. Endvidere
dakker illustrationsmaterialet over gode fotos samt aftryk
af billetter, formularer og kereplaner. Prisen for denne
nydelige bog om Vandelbanen er kr. 35~ + 2,00 til porto.

*

Tillzeg til DRM 1, april 1979. For medlemmer, der har kebt
DRM | gennem Salgsafdelingen kan tilleeg 1979 erhverves
ved indsendelse af kr. 2,50 i frimeerker.

*

Tidligere rettelsesblade til DRM | og DRM Il kan fortsat
leveres, men er De kommet bagud, beder vi Dem om sna-
rest at efterbestille evt. manglende tilleeg. Til DRM 1 ud-
kommer der tilleeg hvert &r i april, mens der til DRM I
normalt udkommer tillaeg i bide april og oktober méneder.
Pris pr. tillzeg til DRM | er kr. 2,50 og til DRM II kr. 2,00,
idet disse beleb gér til deekning af portoudgifter ved for-
sendelsen.

*

Rettelsesblade til DSB SR 1975. S& er rettelsesblad nr.
194 kommet, og som szdvanlig kan de medlemmer, der
har kebt SR 1975 gennem Salgsafdelingen f& rettelses-
bladene tilsendt mod at indsende kr. 2,50 i frimaerker.
Husk at anfare nummer pé det sidst modtagne rettelses-
blad.

Dampkraft i vintervejr. En beskrivelse af de problemer sne-
vinteren 1978/79 gav Heng-Tellese Jernbane. Ole-Chr, M.
Plum har i billeder og tekst givet mulighed for, at andre
kan leve sig ind i kampen mod snemasserne p& HTJ, hvor
damplokomotivet OHJ nr. 38 medvirkede som en ny »Hol-
ger Danske«. Kurlands Forlag har stdet for udgivelsen af
bogen, der er p&d 60 sider med 112 illustrationer. Pris:
Kr. 35—~ + 2,00 til forsendelse.

*

Ligesom P. Haase & Son for et par &r siden overtog op-
gaven med at levere Frank Stenvalls beger til videresalg
gennem de danske jernbaneklubber, deriblandt Dansk Jern-
bane-Klub’s Salgsafdeling, har P. Haase & Sen nu ogsd
overtaget forhandlingen af P. Thomassens beger. Det er
fortsat muligt for Salgsafdelingen at sazlge disse bager,
og medlemmerne statter jo foreningens arbejde, nar de
handler i Salgsafdelingen. Imidlertid er der kommet nye
priser pa P. Thomassens bgger pr. 1. maj 1979, hvorfor de
anfgres nedenfor.

Tisvildebanen 1924-1974 .. .................. kr. 25,00
Lollandsbanen 1874-1974 (DJK-bog nr. 36) .... kr. 135,00
Hirtshalsbanen 1925-1975 .................. kr. 70,00
Sorg—Vedde banen ........................ kr. 51,00
Broagerbanen .................. ... ... ... kr. 39,00
Padborg-Tarsbel banen .................... kr. 39,00
Midtbanen ......... ... .. ... ... . ..., kr. 87,00
Dampvogne og Landevejslokomotiver ........ kr. 93,00

De ovennzevnte priser er incl. moms (20,259%) og forsen-
delse.

*

Ovennzevnte varer kan bestilles ved inds=ttelse af de an-
forte beleb pa postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-
Klub, Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollose.

*

BOGANMELDELSER

Kirsten Helle Pedersen: Kampen om Kerteminde-
banen. Udgivet af Historisk Samfund for Fyns
Stift. Pris 75 kr. + moms. Ekspedition: Lands-
arkivet for Fyn, Jernbanegade 36, Odense.

*

Hans Gerner Christiansen: S3dan husker jeg
OKMJ. Dansk Jernbanearkivs Forlag, Sakskobing.
Pris 28 kr. incl. moms. Kan leveres gennem
DJKs Salgsafdeling.

En stor del af narveerende blads leesere vil nok synes,
at titlen sKampen om Kertemindebanen= er det mest dra-
matiske ved Kirsten Helle Pedersens historiske afhand-
ling om OKMJ’s forhistorie. For mange vil en afhandling
uden billeder — hgjst nogle kortskitser — uden data om
skinnevaegt, lokomotiver, vogntyper og disses akselafstan-
de m.m. forckomme verdensfjern og ter. Men der er nu
tale om en dybtborende undersegelse af de uendelige for-
handlinger, det endelose skriveri, alle de intriger og po-
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litiske reevekager, som er gdet forud for et jernbanebyg-
geri, der dog alt i alt var af beskedent omfang og som —
i hvert fald set med historiens alen - fik en beskeden leve-
tid. For kort levetid, som Wilcke har papeget i en artikel
omkring banens nedlaggelse i fordret 1966. Med starre
udsyn, mere tidssvarende kereplan, investering i en mo-
dernisering, afkortning med straekningen Kerteminde-Mar-
tofte og omleegning af en delstraekning, saledes at skibs-
veerftet kunne f& transporteret deres personale og en del
materiel pr. bane, kunne den have veeret reddet. Det er
alt passé.

Kirsten Helle Pedersen er i egentlig forstand gdet til
kilderne. Materialet til afhandlingen, der er i duplikeret
A4 pd ca. 180 sider, er hentet fra banens eget arkiv i
landsarkivet, kommunearkiver, Indenrigsministeriets arkiv-
materiale i Rigsarkivet, ja, endog fra et privat godsarkiv,
nemlig stamhuset Hverringes arkiv, avisartikler (om hvilke
det siges, at de serlig omkring dramatiske hajdepunkter i
forhandlingerne er ganske upélidelige} og enkelte andre
trykte kilder, blandt hvilke Niels Jensens bog Danske Jern-
baner 1847-1972 nzevnes. Som en lille pudsighed oplyses,
at Kerteminde byrdds protokoller vedrerende en stor del
af forhandlingerne ikke er anvendt, da protokollerne er for-
svundet sporlgst.

De farste bestraebelser for at f& anlagt jernbane til Ker-
teminde opstod allerede i 1870erne, men bestrzbelserne
var for spredte til, at der pa det tidspunkt kunne komme
realiteter ud af tankerne. Det er imidlertid forfatterindens
fortjeneste, at hun grundigt har undersegt de befolknings-
meessige og gkonomiske forudssstninger for, at jernbane-
byggeri i disse egne overhovedet kunne komme pi tale.
1 80-erne kom der fart i projekterne, men dermed ogsi i
modszetningsforholdene mellem dem, der snskede en linie
mellem Middelfart og et punkt pa hovedbanen, lige langt
fra Nyborg og Odense, f.eks. Langeskov eller Ullerslev, og
dem, der gnskede banen fort til Odense, eller dog f.eks. til
Marslev. Kerteminde by havde ikke interesse i at f& en for
direkte forbindelse til Odense, man frygtede at blive «<pla-
netby« — uden at det begreb dog brugtes dengang. Man
ville have banen neesten for enhver pris, men ikke direkte
til Odense. Odense byrad og landboerne i det nordvestlige
opland var derimod interesseret i direkte forbindelse til
Odense, men enkeltheder i liniefaringen blev genstand for
uendelige diskussioner. Landboere og godsejere ville gerne
have direkte jernbaneforbindelse for at fi deres produk-
ter transporteret til Odense, men ikke lige over deres re-
spektive marker. Forfatterinden redeger ogsd for, hvorle-
des jernbaneloven af 1894, der muliggjorde storre indsats
fra statens side, bevirkede det skred i forhandlingerne,
som forte til, at banen blev bygget. Det er interessant at
konstatere, hvorledes en embedsmand, stiftamtmand E. S.
E. Heltzen, helt samlede trddene i sin hind, gjorde en
ende pa det endelase lokalpolitiske vrovl, og var den, som
med initiativ og snildt diplomati langt om lzenge fik alle
Izse ender til at samles. Man ma her erindre, at amtmeasn-
dene dengang var fedte formznd i amtsrddene og derved
havde stor indflydelse pd amtsradenes beslutninger, men
tillige takket veere deres, sdledes som det i reglen var
tilfeeldet, tidligere beskzeftigelse i Indenrigsministeriet,
evt. et af de andre ministerier, havde de god kontakt til
centraladministrationen og ofte til disses chefer, ministre-
ne der, det var jo i Estrups tid, sad fast og lzenge.
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Da baneanlzegget omsider kom til praktisk udferelse,
blev Heltzen ogsd udnzevnt til kgl. kommissarius ved ba-
neanlaegget.

Verket slutter lidt brat med banens anlaeg frem til &r
1900 som Odense-Kerteminde-Dalby Jernbane. 1 1914 blev
banen forleenget til Martofte og dermed skiftede den
navn til det, vor generation kender den under, Odense-
Kerteminde—-Martofte Jernbane. Det er naeppe gt af uden
en genoptagelse af rivningerne, men det kommer forfat-
terinden ikke ind pa.

Den lidt terre refererende stil ber ikke afskreekke virke-
lig jernbanehistorisk interesserede fra at anskaffe og lese
(eller i hvert fald leese i)bogen. Den giver et fortraeffeligt
billede af en interessant epoke i vor kommunalpolitiske
historie, og forfatterindens flittige arbejde med kildema-
terialet fortjener, at bogen bliver leest ogsd uden for fag-
historiske kredse.

*

| modsetning hertil er Hans Gerner Christiansens boyg
»Sadan husker jeg OMKJ< nzesten uden historisk baggrund.
Men den gor heller ikke fordring p& at vaere et historisk
kildeskrift, alene pa at vaere en billedbog med ledsagende
tekst. Inden for den ramme er det en interessant bog.
Nogle af billederne er fotografisk gode, omend det virker
en lille smule ensformigt at se tog efter tog fotograferet
skrét forfra, skrat fra venstre eller skrat fra hgjre. En-
kelte af billederne er lidt for blege og uskarpe til at vaere
egnede til reproduktion, men man forstar, at forfatteren
gerne har villet have disse i og for sig enestiende bille-
der med. Enten offentliggares de nu, eller ogsi er de glemt
for stedse. DJKs tur med damploko den 27.2.1966 er ogsé
foreviget, som sa ofte sdledes at det skinner i gjnene, at
der ikke er tale om et ordinzert tog; godt med nedrullede
vinduer i februar! Den lidet flatterende begivenhed med
et davaerende medlem, som trak i nodbremsen for at f&
taget nogle meget ivrige fotografer, der forventede et
helt privat fotostop, op 1 utide, er ogsd omtalt. Det gav en
forsinkelse, der, hvis ikke DSB ogsd havde veeret forsin-
ket, kunne have vzeret beklageligt for mange sjaelleendere;
det var far intercity-togenes tid. Men det er ikke omtalt,
at det ikke i og for sig var det ubeherige traek i nadbrem-
sen, som forsinkede mest, men derimod den omstaendig-
hed, at det totalt nedslidte materiel medforte, at bremse-
ledningen ikke uden videre lod sig samle igen. Der gik no-
gen tid, inden synderen, som notorisk var i besiddelse af
megen teknisk snille, fik skabt tryk p&d bremsesystemet pé-
ny, men det lykkedes. Der er billeder fra banens hverdag
og fra seerlige transporter, f.eks. af roetransporterne og af
et militeert tog, af snerydning pa banen, af lange szrtog
med udflugtsrejsende i DSB-vogne og meget andet. Der er
billeder af damplokomotiver, diesel-do, motorvogne, ranger-
traktorer, sidde- og godsvogne, og alt hvad hjertet kan be-
gare. Teksten er kortfattet, men velskrevet og inden for
bogens rammer tilstraekkelig.

De to bager ligner, som det vil fremga, ikke hinanden,
hverken i indhold eller udstyr, men de supplerer hinanden
godt, og anskaffer man dem begge, har man p3 sin reol
stdende naesten alt, hvad der er veerd at vide om afdede
OKMJ.

Jul. Paulsen.



fores« med rutebil. Det gjorde sig bl.a. geeldende pa
streekningerne Herning-Skjern og Struer-Esbjerg-Tender.
(Retfeerdigvis ma det ogsd huskes, at DSB's nyeste ma-
teriel ligeledes brod ned i stor stil).

| week-enden 13.-14. januar 1979 var det meningen, at
en ny maskinplan skulle treede i kraft. Der skulle nu ind-
saettes MR-tog i Mo-lebene pd streekningerne Arhus—Her-
ning og Arhus-Langa-Struer som en forsmag pa K 79. Fa
dage for denne plans ikraftireeden blev den imidlertid
trukket tilbage. Mo-kerslen skulle fortseette i hidtidigt
omfang.

Senere har det alligevel vist sig, at MR-togene har holdt
deres indtog pd de naevnte streekninger i takt med, at der
leveres MR-tog fra Scandia i Randers. Men overgangen
til MR-tog bliver trods alt ikke s pludselig som beregnet.
»Den evige Mo-vogn« har fdet endnu en stakket frist pa
det primeere regionalnet.

Den uhyre anspaendte treekkraftsituation i de tidlige
forarsmaneder her i 1979 har betydet, at en del af de
nyligst henstillede Mo igen vil blive repareret, det drejer
sig bl.a. om de fleste af de i vinterens lob hensatte en-
heder. Det er altsd absolut ikke slut endnu med Mo'erne,
og vil nappe blive det de forste par ar.

1 K 79 vil Mo'erne endda overtage en endnu storre del
af trafikken pa f.eks. streekningen Esbjerg-Struer, end det
i ojeblikket er tilfeeldet. Stort set vil Mo blive enerddende
som treekkraft for persontog pé streekningerne Thisted-
Struer-Esbjerg-Tender og Herning-Skjern. Det er sa me-
ningen, at der i Struer skal foretages almindelig drifts-
vedligeholdelse og mindre reparationer, mens Mo'erne kun

DSB Mo 1854 med den svenske malevogn SJ Qib 30 - 74985 - 0235 i tog
8443 i Hedensted den 17. november 1978. Foto. Jens Larsen.

i tilfeelde af storre nedbrud og reparation/revision skal
sendes til Arhus.

Konklusionen p& denne artikel over Mo-kerslens udvik-
ling i omréderne vest for Storebzlet de sidste par & ma
da blive, at lige som Mo'ernes tilvaerelse gennem de sidste
44 ar har veeret et uafbrudt slid, vil deres endeligt ogsé
blive en sej omgang; det sidste Mo-tog har nzeppe kart
for et par &r inde i neeste arti.

Amagerbanen i 1978

af Bruno H. Pedersen

1 1948 forsvandt den ene af Kebenhavns privatbaner, da
DSB overtog Slangerupbanens straekning fra Kobenhavn L.
til Slangerup, og i 1974/75 blev ogs& Amagerbanens skah-
ne fremover lagt i DSB-regi. Men hvad er der sket med
Amagerbanen siden DSB overtog den for snart fem &r
siden?

Det, DSB fik ved overtagelsen af Amagerbanen, var i
ordets bogstaveligste forstand en »nedslidt privatbanec,
og samtidig forestod en storre oprydning af sével straek-
nings- som stationsarealerne. P& Amagerbro henstod endnu
nogle gamle billetsalgs- og venteskure fra persondriftens
tid samt mange andre minder fra Amagerbanens velmagts-
dage. Nord for @resundsvej var sporet neesten lukket af
buskads, og ved Syrevej lignede skinnerne forvredent
»staltrdd«, som man nappe skulle tro, at der kunne kores
tog pa.

DSB gik i gang med istandseettelsen af banestrzeknin-
gen ved Amagerbro, hvor hele spornettet blev fornyet og
forenklet (endnu ikke helt feerdiggjort), og samtidig opsat-
tes der stidlmaster for belysning af baneterraenet. End-
videre blev indhegningen af stationsarealet fornyet. Mens
dette arbejde stod pa, begyndte man udskiftningen af hele
hovedsporet samt Provestenssporet. Sporfornyelsen sker
ved brug af brugte 37 km/m-skinner bla. fra Frederiks-
sundsbanen. De er blevet nedlagt p& hele svellerammer i
grusballast med almindelige skinnested. Dette arbejde
kunne tilendebringes i 1978 med undtagelse af enkelte
sporskifter samt en stump spor ved Saltveerksvej. Ved
Amagerbro har man i slutningen af 1978 fjernet omlobs-
sporet mellem Amagerbrogade og Vermelandsgade.

Gar vi ud af streekningen fra Amagerbro, finder vi endnu
sidesporet til Philips syd for Prags Boulevard, men det har

45



DRESUNDSVED. ST 1940 érne. SYREVET.ST. | ocme
o : fi@&:ﬂu. [ PAH.::_A‘I_‘_:\ - 3
b E,’_tl — : i T Drr_r.ir
!!:Rmﬂgum N E — ,/' Tl .nrngir g 'pién B ; d
E ?Q—/ PAIRT ___--_____-j :I
DRESUNDSYED.ST % & . . 1978 SYREVE]. ST. O
0 grecsesomconeces bl bl §
L\ 7 R L;F L ‘)
Fra ﬁmajerbro ! 1 ,h/ rit klst’r_up - _: 1 ¥ & — L H : B >
! E AP N/ e Tl Mastras
) )
) \ i

ikke veeret i brug i &revis, og bliver nseppe taget i brug
igen. Sporet er helt overgroet, og kun selve sporskiftet
forteeller, at der ligger et sidespor.

Lidt leengere mod syd har DSB anlagt en brolagt over-
gang for enden af Lergravsvej, og p& hele straekningen er
de gamle GIV AGT-skilte udskiftet med nye reflekterende.
S& nds Oresundsvej station, og her er der ikke meget at
se mere. Samtlige sidespor savel nord som syd for vej-
skaeringen er optaget og/eller afbrudt. Ogs& dobbelt-
krydsningen i vejen for overhalingssporet er fjernet nord
for denne, saledes at det nu ender syd for vejen som et
almindeligt sidespor for hensetning af godsvogne. Ved
sporfornyelsen blev samtidig den gamle jordperron fjernet.
Det var i avrigt hensigten, at stationsbygningerne pa savel
QOresundsvej station som Syrevej station skulle nedrives
grundet deres brostfeldige tilstand, men dette er dog
ikke sket endnu.

Oresundsvej station pd Amagerbanen, efteraret 1977.
Foto: Finn Beyer Paulsen.

S& kommer vi til Engvej trinbraet. Her henl& endnu den
gamle jordperron, men denne er ogsd bortgravet ved
sporudvekslingen.

Naste stop bliver Syrevej station, som nu spormaessigt
er den sterste station efter Amagerbro. P& Syrevej station
er der kun sket mindre sendringer. Et privat sidespor {ra
AB’s tid er fjernet. Krydsningssporet, der ikke havde veeret
brugt i revis, og hvor treeerne var vokset ind over sporet,
har DSB reetableret, siledes at der igen kan finde tog-
krydsninger sted p& Syrevej station. Den gamle perron
samt varehuset er fjernet i forbindelse med istandssettel-
sen af sporene pd Syrevej station. For f& &r siden blev
der anlagt en ny vejpassage nord for stationen, Hedegérds-
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vej. Herfra udgar der stadig et sidespor til syrefabrikken,
men det ser ikke ud til at blive brugt mere.

Banens endestation, Kastrup, har den storste stations-
bygning, men et skuffende syn moder én. Stationsbygnin-
gen stér ensomt tilbage i et nasten sporlost terraen, idet
samtlige spor, sdvel hovedsporet [perronsporet), omlobs-
spor og leessespor er fjernet. Det samme er tilfeeldet med
dobbeltkrydsningen ved Alleen. Det nye sporplan for Ka-
stdup er ganske enkel. Kort for indkerslen svinger banen
i ostlig retning, hvor det tidligere spor 2 I, og det ender
ved den gamle enderampe ved Skejteve]. Denne rampe er
endnu bevaret. Ud fra dette spor udgér havnesporet. Det
er alt, hvad der er tilbage i Kastrup, og der kan altsg ikke
foretages omleb mere.

Indtil udskiftningen og sporoptagningen begyndte i Ka-
strup, 18 endnu krydsningen i Skejtevej. En stump af sporet
fra den gamle udkersel mod Drager [ i en kurve, men
ogsd disse rester af fortiden blev fjernet. Stationsbygnin-
gen er overtaget af kommunen, og i denne er der nu
posthus samt lokaler til diverse politiske ungdomsfore-
ninger.

For f& &r siden sad de gamle stationsskilte endnu p3
stationsbygningerne, og det sidste — i Kastrup — blev forst
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fjernet ved DSB's overtagelse af Amagerbanen. De gamle
AB-busgarager er nu indhegnet og tilherer glasveerket.

Havnesporet er ligesom selve straekningssporet blevet
fornyet, og i tilknytning hermed blev det forlagt kort for
skeeringen med Kystvejen i sydlig retning. Havnesporet
ligger séledes nu i hgjre side af havnevejen ned til BP-
kemi. Det gamle sidespor til virksomheden efter vejpassa-
gen er nu vaek, og fabrikken er ligelededes nedrevet.

Den gamle Amagerbane har faet et nyt spor med mange
forenklinger, men samtidig ogsad en forhdbentlig ny og
lang fremtid som godsbane under DSB's ledelse.

1 1978 forsvandt det sidste AB-materiel fra Amagerbanen,
idet diesellokomotivet AB 1, som DSB ogsé overtog i
1974/75, blev solgt til Lollandsbanen. Dermed sattes et
punktum for Amagerbanens egen »private« historie.

Amagerbanens diesellokomotiv M 1 med godstog mod Kastrup ved Prags

Boulevard, efteraret 1977. Foto: Finn Beyer Paulsen.

Nye faerger til Bornholm

af Jan Koed

Mandag den 18. december 1978 steevnede den forste af
Bornholmstrafikkens nye bilfeerger, »Povl Anker«, ud af
Renne havn med kurs mod Ystad pé sin forste ordinzre
rejse. Der var kun 38 passagerer om bord pd denne jom-
frurejse, som i ovrigt forleb i al ubemeerkethed. Men i
dagene forud havde den ny ferge veeret genstand for den
allerstorste opmaerksomhed. | Kebenhavn, Ystad og Ranne,
hvor =»Povl Anker« blev praesenteret for offentligheden
forud for dens indsettelse i trafikken var tilstromningen
overvaeldende. Iszer i Ronne blev &bent-skib-arrangementet
en sand folkeforlystelse. 6500 mennesker myldrede om
bord i de to timer, der var afsat til, at bornholmerne ved
selvsyn kunne danne sig et forsteindtryk af deres ny
»damper«. Den fremherskende stemning var en blanding
af beundring og stolthed.

»Jens Kofoed«, som blev indsat i trafikken den 8. april,
og sasterfeergen »Povl Anker« betegner et virkeligt vende-
punkt for Bornholms trafikale forbindelser med det ovrige
land. | adskillige &r har det statslige rederi Bornholmstra-
fikken og dets forgeenger A/S Dampskibsselskabet paa
Bornholm af 1866 maéttet treekkes med en fldde af meget
umage enheder. Man radede dels over konventionelle
skibe bestemt for natruten Kebenhavn-Renne, der var
uanvendelige til overforsel af lastvognstog, men havde
rigelig kojekapacitet, og dels over bilfeerger med for ringe
kapacitet til at klare trafikpresset i hejsesonen. Det med-
forte en meget ugkonomisk drift med bl.a. faste duble-
ringer af afgange. Udviklingen i retning af stadig flere
overforsler af lastvogne gjorde en gennemgribende for-
nyelse af fladen uomgaengelig.

1 1976 lykkedes det at fa bevilling pé i alt ca. 300 mill.
kr. vedtaget pa finansloven til bygning af to ens farger.

Umiddelbart efter blev projekteringsarbejdet pabegyndt. In-
den for de givne rammer segte man pa bedst mulige made
at tilgodese kravene til stor bildeekskapacitet, tilstreekke-
ligt antal kejer og hej rejsekomfort. De besparelser pa
driften, der skulle blive felgen af fladens fornyelse, agter
man at udnytte til at holde godstaksterne i ave til gavn
for det bornholmske erhvervsliv.

Ved valget af navne til den ny generation bilfeerger har
man brudt med traditionerne. Mens de tidligere bornhol-
merbade alle havde geografiske navne eller navne uden
tilknytning til bestemte personer, er de nye faerger op-
kaldt efter to fremtreedende skikkelser i den bornholmske
historie. Jens Kofoed og Povl Anker var begge sardeles
aktive, da en kreds af bornholmere gjorde oprer mod den
svenske overtagelse af een i 1658. Jens Kofoed med til-
navnet »Bornholms befrier« er nok den mest kendte af de
to, idet han var den mest aktive og udfarende kraft, mens
Povl Anker havde sin styrke som strategen og hjernen
bag aktionerne. Godt at navnene pa disse to bornholm-
ske haedersmaend lever videre i de nye faerger.

Det er to velvoksne fartejer Aalborg Veerft A/S har
bygget. De har certifikat til at matte medtage 1500 passa-
gerer og med en leengde pa 121,00 m, en bredde pd 21,50
m og en bruttotonnage pa 8203 BRT kan de male sig med
DFDS’ Oslo-bade. Under bildeekket ligger fire hovedmotorer
fra B&W Alpha Diesel AS (type 16U28LU}, der tilsammen
yder 16960 BHK gennem to KaMeWa skruer med indstille-
lige blade. Denne maskinkraft giver feergerne den relativt
heje maksimalfart pd 20'> knob, hvilket der kan blive god
brug for til at hale eventuelle forsinkelser hjem med i
hejsasonen, hvor faergerne bade skal betjene Kebenhavn-
Renneruten og gore to dobbeltture pd Renne-Ystad. Til
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As P. HATTEN & CO.
MARIBO - NAKSKOV

GARNBODEN
Vester‘gade 30 — Maribo

TIf. (03) 881470

Rigtige sko til hele familien

SKOKOB
Lollandscentret — Maribo
TIf (03) 8817 27

NORDISK BADHANDEL
Reersnzes Savveerk
4930 Maribo
TIf. (03) 88 8069

OSTERGADES BRODERIMAGASIN
Ellen Rasmussen
Osterbade — Maribo
TIf. (03) 88 0106

Se gardiner og vaeg-til-veeg teepper i
Lolland-Falsters storste teeppehal
Vestre Landevej 11 — Maribo — TIf. (03) 88 21 40

LOLLANDS GARDIN- OG TAPPECENTER

HOLEBY BLOMSTERFORRETNING
V. S. Roerholt
@stervej 14 — Holeby
TIf. (03) 9061 19

ANNE MARIES KIOSK
Vestergade 42 - Maribo —~ TIf. (03) 883023
Alt i dagblade - ugeblade — tidsskrifter — kort -
telegrammer

Stort udvalg i tobaksvarer
Vine og spirituosa

BODEGA SPAR 2

v/Bent Hansen
Lodsvej 1 — Dalmose
Telefon (03) 58 84 44

Stedet hvor man medes
og hygger sig med vennerne

JORNS AUTO

v/ Jern Jagrgensen
Nystedvej 32 — Maribo
TIf. (03) 883429

Alle autoreparationer udfores

Fagmeessigt arbejde — hurtig levering

Maribo
bremse- og koblings-
service

v/ Flemming Andersen
Slagterivej
Telefon (03) 88 30 67

Hurtig levering
Fagmeaessig udfarelse

Vil De have service —

s& kor til

KJELD MORTENSEN

@ Service

@stre Landevej 46 — Maribo
Telefon (03) 88 00 72

Maskinvask og Quick Service



Pz trods af det brede skrog og den store overbygning er fargerne naestei. elegante i linierne.

feergernes forsyning med lys og kraft er installeret tre
hjeelpemotorer af Frichs fabrikat. Til lindring for mange
fremtidige passagerer er fargerne forsynet med finne-
stabilisatorer, saledes at det kun i ekstreme tilfelde
skulle blive nedvendigt at gribe til de fremlagte poser med
paskriften »hvis!«,

Dimensioneringen og udformningen af fargerne er fore-
gaet i et samarbejde mellem flere parter. Konsulentfirmaet
Knud E. Hansen ApS udarbejdede det ferste skitseprojekt,
som dannede grundlaget for det videre projekteringsar-
bejde, hvori deltog arbejdsgrupper fra de forskellige per-
sonalekategorier, teknikere fra DSB og i de senere faser
Aalborg Veerft A/S. Endvidere har arkitekt Niels Kryger
veeret tilknyttet projektet.

De mange anstrengelser er resulteret i ganske harmo-
niske og velproportionerede fartejer. P4 trods af de uben-
horlige krav til maksimal bildeekskapacitet og rigelige pas-
sagerfaciliteter er det lykkedes at formgive feergerne, sa
de set fra visse vinkler virker nzesten elegante. Man har
ojnsynligt ikke onsket at eksperimentere med utraditionelle
lesninger, men har valgt et velkendt formsprog, som er
en sympatisk videreforsel af danske skibsbygningstradi-
tioner. Ved indretningen af feergerne har det veeret et
mal at organisere de forskellige funktioner s8 overskueligt
som muligt dels af hensyn til den rationelle interne ar-
bejdsgang, og dels for at passagererne hurtigt skal kunne
finde sig til rette om bord.

Foto: Bornholmstrafikken.

Passagererne har adgang til i alt seks daek. Nederst
ligger bildeekket, som har plads til otte reekker person-
vogne eller seks reekker lastvogne. | hejszesonen er der
mulighed for at sge kapaciteten for personbiler til i alt ca.
300 ved at tage et nedhejseligt platformdaek i brug. Midt
ned gennem bildeekket er der trapper og elevatorer, der
giver adgang til de andre dek.

Under bildeekket ligger kamrene for bl.a. deeksbesat-
ningen. Det ma betegnes som noget af et tilbageskridt at
placere opholdsrum for de ansatte i bunden af fzergen
langt fra dagslyset og neer de larmende maskiner. | an-
dre rederiers moderne faerger ligger alle besaetningskamre
over vandlinien. Personalet har dog accepteret denne los-
ning mod at fa sterre og mere komfortable kamre stillet
til radighed.

Over bildeekket og platformdeekket ligger kabinedaekket,
som er det dek, man kommer ind pd, ndr man gér om
bord over landgangen. Fra en indgangshall i midten af feer-
gen kan man enten fortsaette videre op til salondaekket
eller fa anvist sin koje af kahytsjomfruen (eller stewar-
dessen, som hun vist kaldes i dag). P4 neer 10 luksus-
kamre, som ligger pad badedesekket, er alle passagerkamre
placeret pd kabinedeekket. Ved disponeringen og indret-
ningen af kamrene har man brudt med traditionen pa to
punkter, hvilket har vakt megen diskussion. Der findes
ikke leengere enekamre, og samtlige kamre er udstyret
med bad og toilet. Mange har givet udtryk for( at det er
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en urimelig flothed at forsyne hvert kammer med bad, da
mange mennesker formodes ikke at ville benytte det, men
tilskyndelsen og nydelsen af en forfriskende morgen-
douche er unegtelig ulige sterre, ndr man ikke skal rende
frem og tilbage pd gangen. Mon ikke det trods alt er en
rigtig disposition? At enekamrere er faldet veek er mere
diskutabelt. Mange leegger afgerende veegt pa at disponere
over et kammer for sig selv, og for at geore det p4d de nye
feerger mad man betale en tilleegspris. som ligger en del
over den pris, som et enekammer kostede pa de gamle
skibe. Det turde veere noget af en maskeret prisforhojelse.
| alt findes 136 kamre & to personer og 17 kamre a fire
personer, iszer beregnet pd unge mennesker. Kamrene er
ikke ret store, til dels pa grund af den plads den preefabri-
kerede toilet- og brusekabine optager, men man har egent-
lig ikke behov for mere rédderum til det kortvarige ophold,
der altid vil veere tale om.

Fra hallen gar man op ad en noget uheldigt udformet
trappe af aluminiumsprofiler, der ferer til salondeekket.
Undervejs passeres en kampeforstorrelse af et gammelt
kort over Bornholm, hvis dekorative virkning desveerre gar
noget tabt ved at blive skaret midt over af trappen. | det
hele taget virker disse fordelingsrum og gangarealerne i
ovrigt triste og forstemmende pd én. Man mindes de gam-
le skibes smukke og indbydende haller med de svungne
trapper og edle materialer. | de nye feerger treeder man
ind i et keelderagtigt rum med redmeleret vinylgulv, plast-
bekleedte skotter og diffus lysrersbelysning. Forst ndr man
er ude i opholdsarealerne begynder velveeret at indfinde

sig.

P& forparten ligger restauranten med plads til ca. 300
gaster. Det er et ganske storsldet og flot rum, hvor man
kan gleede sig over det smukke og gedigne inventar. Des-
veerre brydes panoramavirkningen noget af en indelukket
nodtrappe, som man har veeret tvunget til at acceptere
efter krav fra skibstilsynet. Man bemazerker gulvteppet,
som er udfert specielt til Bornholmstrafikken, hvis bo-
mearke er benyttet som menster. Et stort maleri pryder
bagveeggen i restauranten. P& »Povl Anker« har den 85-
arige bornholmske maler Helge Nielsen hzedret mindet
om fire personligheder med tilknytning til gen: Kr. Zart-
mann, Martin Andersen Nexg, Oluf Hast og Vilh. Grenbech.
P& »Jens Kofoed« har Henning Damgérd-Serensen skabt et
abstrakt relief, som har den egenskab, at det skifter farve
og motiv alt efter, hvorfra man betragter kunstveerket.

| styrbords side midtskibs ligger kabys, pantries og
mandskabsmesser, mens bagbords side rummer opholds-
arealer for passagererne samt kiosker for savel indenrigs-
som udenrigsfarten. Hele agterparten optages af et stort
cafeteria, der har plads til ca. 350 personer. Et legerum i
midten af lokalet er helt omgivet af glasvaegge, s& bernene
kan regere uforstyrret under foraldrenes opsigt. 1 cafe-
teriabordene er laminatpladerne prydet med gengivelse af
fine gamle sekort, en virkelig fremragende idé.

Over salondakket ligger baddakket med den store
frontsalon pd forparten. Her er der mulighed for i hygge-
lige omgivelser at slappe af i hvilemeblerne, nyde en drink
ved baren eller tage et slag kort ved bordene langs vin-
duerne. Her kan man igen gleede sig over den smukke ap-
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tering og de smagfulde bl farver. Midtskibs pa badedaek-
ket ligger officiers- og mandskabsmesserne samt de for-
omtalte 10 topersoners luksuskamre. Endnu en nyskabelse
er salonen med hvilestole — eller rettere hvilesofaer —
agter. | stedet for de almindeligvis anvendte flystole har
man her udviklet en serlig sofa, hvor rygleenet kan drejes
rundt i vandret stilling, séledes at sofaen kan benyttes af
to liggende personer. Det ser besnzerende ud, men hvordan
vil det fungere i praksis? Vil f.eks. fristelsen til at vippe
hinanden p& derken ikke veere for stor for kéde skole-
elever? Salonen er udstyret med adskillige TV-apparater
til adspredelse for kedsomme passagerer. Et virkeligt ak-
tiv for agtersalonen er den flotte udsigt gennem glasveaeg-
gen bagest.

P& badedeaekket er det muligt at promenere i det fri fra
for til agter og nyde udsigten og den friske luft med al-
buerne hvilende péa rigtige teaktreeslenninger. Det er efter-
hénden ikke mange steder i et moderne fartej, man steder
pa det traditionelle, gedigne skibskram. Trae er s& godt som
overalt aflest af plast og aluminium. Efter sigende skulle
kaptajnen p& »Povl Anker« have ensket et plankedak pa
badedaekket, hvilket desvarre ikke kunne lade sig gere af
hensyn til faergernes stabilitet.

Det everste deek passagererne har adgang til er bro-
deekket, hvor der findes et delvis overdaekket soldeek med
borde og baenke. Den ovrige del af brodekket optages af
officerskamre og kommandobroen, som efter tidens skik
er helt lukket og iovrigt er udstyret med det nyeste
elektroniske navigationsudstyr.

Som konklusion ma man sige, at de nye bornholmsfzer-
ger virker tiltalende sdvel i det ydre som indre. Forsa-
gene pid at gere faergerne s3 vibrationsfri som muligt
under sejlads synes at have béret frugt. De stsjgener,
man har konstateret ved enkelte kamre, ma skyldes et
sammenfald af uheldige omsteendigheder. Man fornemmer
i det hele, at feergernes feedre har vist vilje til at gore
passagerernes velvaere under rejsen storst muligt, idet
de som hovedindtryk har undgdet billige og nemme los-
ninger. Denne holdning, som har dybe rodder i dansk
skibsbygningstradition, vil sikkert ogsd manifestere sig i
fremtidens faergebyggeri bide til DSB og de private re-
derier.

Efter indszttelsen af de nye feerger er tre aldre far-
tojer blevet overfladige. Bilfzergen »Rotna« er allerede
afhaendet og forlod de hjemlige farvande i januar med
kurs mod Malta. Fergen er overtaget af det maltesiske
rederi Sea Malta og skal under navnet »Ghawdex« betjene
overfarten mellem Malta og nabosen Gozo. | skrivende
stund ser det ud til, at »Kongedybet« vil blive solgt til
Den rejsende Hajskole, der vil benytte skibet til efterskole
i Nyborg havn. Om »Bornholm«s fremtidige skaebne vides
endnu intet.

STOT VORE ANNONCORER! '
— DE STOTTER OS



Jernbanenyt - kort fortalt

%‘lﬁl’rivatbanerne

Hong-Tollose Jernbane

Snevanskelighederne pa HTJ fortsatte faktisk det meste
af februar maned. Allerede den 8. februar veeltede sneen
ned igen, og snart var to Y-tog kort fast i sneen pa straek-
ningen. DI. 39 kerte til undseetning, men de to tog métte
efterlades ved Udstrup, og diesellokomotivet ndede kun
med stort besveer tilbage til Tollose forst p& aftenen.

Neeste dag métte nr. 38 atter i arbejde, og midt pa for-
middagen var de to Y-tog atter trukket fri. Foruden damp-
lokomotivet OHJ nr. 38 og DI. 39 havde man hjeelp fra en
gummiged, som banen lejede i den folgende tid for at
rydde de efterhanden ret hoje snebjerge langs banen veek.

Alle fik nu lov til at sunde sig et par dage, men tirsdag
den 13. februar gik det atter les med snestorm og kraftig
kulde. Uvejret fortsatte hele natten, og med DI. 39 for-
sogte man at fa de to Y-tog, der tirsdag aften endte i
Slagelse, hjem til Tellese. Man ndede kun til Sonderstrup
mellem Kr. Eskildstrup og Tellose, hvor de to lynettetog
métte efterlades tidligt onsdag formiddag.

De naeste dages snestorme lukkede HTJ-streekningen to-
talt, og forgeeves forsogte man bade torsdag den 15. og
fredag den 16. februar at nd ud til de to Y-tog med OHJ
nr. 38 og DI. 39. Forst lerdag formiddag, hvor man fik
yderligere hjelp fra en gummiged og en rendegraver, lyk-
kedes det at komme de fastkerte tog til undseetning. Da
stormvejret og den kraftige fygning fortsatte, udsatte man
rydningen af straekningen til mandag.

Hads—Ning Herreders
Jernbane |

Onsdag den 21, februar 1979 syntes damplokomotivet OHJ nr. 38, at det
trengte til et »hvil« midt i »Slaget om HTJ«, hvor Kong Vinter var en
hard fjende, og det valtede om pa siden ved en afsporing mellem
Ruds-Vedby og Kulby. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Mandag den 19. februar begyndte s& det endelige »sne-
slag« p& HTJ. P& 5 timer og efter et forbrug pé ca. 10.000 |
vand ndedes Kr. Eskildstrup. | lgbet af eftermiddagen og
det forste af aftenen naedes Stenlille.

Den folgende dag s& alt ud til at skulle gé forholdsvis
godt. Allerede ved middagstid ndede snerydningstoget
frem til Ruds-Vedby. Mellem Ruds-Vedby og Kulby blev
OHJ nr. 38 imidlertid afsporet i en ret stor, men skav
snedrive. Forst omkring kl. 22 var lokomotivet atter sat pa
sporet.

Efter reparation af sporet ved uheldsstedet fra dagen
for kunne sneplovstoget fortsaette onsdag middag. Endnu
en gang skulle nr. 38 blive afsporet, og denne gang veel-
tede lokomotivet. Heldigvis kom ingen mennesker til skade
ved dette uheld.

| lobet af fredag blev nr. 38 atter sat pd sporet af to
mobilkraner fra BMS, og heldigvis var skaderne pé& loko-
motivet ikke storre, end at det lerdag den 24. februar
kunne kere til veerkstedet i Holbaek for egen damp.

Dette blev afslutningen p& snerydningen pd HTJ i vin-
teren 1978-79, idet den resterende del af banen blev ryd-
det med et par gummigeder, og DSB sorgede for rydning
af streekningen Heng-Slagelse pa lignende vis, saledes at
normal drift pa hele straskningen kunne genoptages fredag
den 23. februar om aftenen.
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Lollandsbanen

Som det fremgik af Jernbanen nr. 1/79, havde LJ ogsd
haft mange vanskeligheder pa grund af vintervejret i hele
januar og begyndelsen af februar méaned. Disse var kul-
mineret den 4. februar, hvor LI M 33 og sneplov nr. 44
blev afsporet ved Radsted. M33 blev sat p& sporet af en
af DSBs kraner i lobet af den 5. februar og derefter truk-
ket til Maribo.

Indtil sidst i marts méned henstod LJ M 33 i Maribo, da
man ikke kunne afgere skadens omfang. Nu er lokomotivet
sendt til byen Moers i Vesttyskland, hvor MaK har et re-
parationsveerksted. Nar lokomotivet er adskilt, vil der blive
taget endelig stilling til reparation m.v.

Allerede den 9. februar skete den naeste alvorlige af-
sporing pa Lollandsbanens spor. Denne gang métte LJ M
10 en tur i groften ved Grimstrupvej pad Bandholmbanen,
og de nzeste dage var streekningen afspeerret, hvilket var
til gene for godstrafikken til Bandholm, som man var af-
heengig af, da Bandholm havn var lukket af is.

Fra Nakskov kranudlejning 1ante man en kran for at fa
M 10 pad sporet igen, og klargeringsarbejdet blev pébe-
gyndt. Dette arbejde matte stoppes efter et par dage, da
endnu en kraftig snestorm rasede hen over Lolland. Alt
var nu helt lukket, og toggangen var indstillet i ca. 8 dage.
Man begyndte igen at kere lokaltog den 16. februar, da
DSB endnu ikke var kommet igennem driverne.

Da DSB fik abnet straekningen til Neestved, lante man en
Y-togstamme hos LJ til pendulkersel mellem Neestved og
Nykebing som felge af mangel pa treekkraft.

Under snestormen blev ogsd en styrevogn beskadiget,
da den fik trukket koblingen af, da man forsogte at traekke
Y-toget ud af en snedrive ved Maribo. Man havde ikke
nogen treekkraft til at hente dette Y-tog, hvorfor man
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Den 9. februar 1979 blev den
sidste egentlige driftsdag for
diesellokomotivet LI M 10, idet
det efter afsporingen ved
Grimstrupvej pa Bandholmbanen
‘ er blevet udrangeret.
Foto: Poul Stolarczyk.

koblede MY'eren af det gennemgéende tog. Det kostede
en forsinkelse pé ca. 5 timer.

Ogsa DSBs sneplov matte en tur til Nakskov, da man
ikke havde nogen anden mulighed for at rydde streek-
ningen.

Sneen lagde sig sé hojt, at selv gummigeder ikke kunne
komme af med den, og man métte bruge gravemaskiner.
De kunne sti pa snedriverne og grave sig ned til skinner-
ne. Snenaesen til M 14 blev ogsé restaureret, det var nu
det eneste snerydningsmateriel, som banen var i besid-
delse af.

Da driften igen var normal, skulle man frem til M 10,
som stadig |4 i groften. Og forberedelserne til rejsningen
af M 10 kunne nu begynde forfra.

Den 28. februar kom Nakskov kranudlejning til uheldsste-
det, neesten tre uger efter M 10 blev afsporet. Da man

LJ M 33 fremforte indtil afsporingen ved Radsted den 4. februar mange
persontog pa Lollandsbanen i vinterperioden. Her er M 33 med tog 607,
der i ovrigt bestod af Ly Ev 93 - P 76 - DSB Bg, i Nykebing Fl., den
12. januar 1979. Foto: Erik Buus.



Lollandsbanens udrangerede sneplov LJ 44 ved Radsted, den 5. februar

1979, Foto: Poul Stolarczyk.

et par dage i forvejen havde sat et MZ-lokomotiv pa
sporet i Redby Feerge, var det ingen sag for kranudlej-
ningen at fa rejst M 10, hvilket kun tog nogle fa timer,
hvorefter M 9 trak M 10 til Maribo.

Dette uheld beted, at M 10 nu er udrangeret. Skaderne
var sé store, at det ikke kunne betale sig at reparere dette
lokomotiv. Bl.a. var topstykket frostspraengt.

Tilbage er nu kun M9 som reserve. S& man ma kun

SCANDIA

== RANDERS

Rationel snerydning pd Maribo station den 12. januar 1979 med grave-
maskine og LJ M 11. Foto: Erik Buus.

hébe, at der ikke sker storre uheld med dette lokomotiv.
for s er det sket med »de firkantede« p& LJ.

*

»Privatbanenyt« er redigeret af Ole-Chr. M. Plum. Visse
informationer skyldes Poul Stolarczyk.

*
»Jernbanenyt - kort fortalt« er ogséd afkortet i dette num-
mer af tidsskriftet, men i nr. 3/79 vender vi tilbage med
b&dde DSB-nyt og privatbane-nyt.

- Spaendende togrejser:

Frihedens Jernhane

En usaedvanlig togrejse med den kinesisk-
byggede jernbane fra Tanzania til Zambia. Kan
kombineres med besggsrejser. Rejsen kan for-
leenges op til 1 maned. Med fly til Dar es Salaam
og hjem fra Lusaka. Pris ................ kr. 4.955

Den transsibiriske jernbane

Man kan flyve til Japan p& 18 timer, men man
kan ogsa tage toget og vaere 14 dage om turen
- 0og en stor oplevelse rigere! 10.000 km med
tog til Stillehavet og derfra med skib til Japan.
Pris Kgbenhavn-Yokohama (Japan}, enkelt

kr. 3.050
Ring, skriv eller kig ind
efter specialprogram.

DISREJSER

Skindergade 28, 1159 Kabenhavn K
Telefon (01) 1100 44

m Medlem al Danmarks Rejsebureauforening IATA agenl

Det store DIS sommerprogram 1979 indeholder bl.a. fly-
og togrejser for unge, feriesprogkurser og et alsidigt ud-
valg al ferierejser for alle.
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DSB-nyt: Den 21. april blev den forste halvdel af et af de nye regional S-tog leveret til DSB fra Scandia i Randers.
Der vil gd endnu et stykke tid inden de egentlige prevekersler med materiellet kan pabegyndes, idet der skal fore-
tages visse justeringer pd de nye tog pad S-togsdepotet i Tastrup. Her ses en toghalvdel bestaende af FC 6005 og MC

6505 ved Scandia i Randers den 20. april 1979.

KULTRANSPORT PA JERNBANE — HVAD ELLERS?

... fortsat fra side 35

Af disse grunde er det indlysende, at varmeprisen bliver
storre ved jernbanetransport end ved vejtransport. De sam-
fundsmaessige meromkostninger ved vejtransport af kul er
det jo samtidig sd nemt at se bort fra.

Miljestyrelsen har bedt ELSAM om at komme med en
redegorelse for, hvordan kultransporten til veerket skal
ske. En sddan redegorelse har ELSAM endnu ikke afgivet,
idet man ensker at kunne spille p&d begge transportmulig-
heder. Far man ikke en prisaftale med DSB, onsker vaerket
ikke at binde sig til at benytte jernbanetransport, idet man
frygter, at DSB selv fastsaetter prisen uden forhandling.

Denne aktuelle sag viser, at miljepolitik ogsd er et
sporgsmal om trafikpolitik. Sagen ma derfor i sidste ende
afgores politisk ved at milje- og trafikministrene sztter sig
sammen og nar til en fornuftig afgorelse.
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Foto: Ole Kien.

Det bliver interessant at se, om regeringen kan leve op
til sine erkleerede trafikpolitiske mélseetninger i en sag
som denne.

Skulle udfaldet blive det, at man bgjer sig for hensynet
til ELSAM’s kW-pris og opgiver at forlange kullene til Her-
ning-vaerket transporteret pr. jernbane, vil det ikke alene
veaere en kompromittering af vaesentlige miljghensyn men
ogsd betyde, at man helt har opgivet at fore en afbalan-
ceret trafikpolitik.

| sin yderste konsekvens ma et sddant udfald af sagen
fare til overvejelser om, hvorvidt man overhovedet kan
opretholde massegodstransport pa jernbane her i landet.

Bent Jacobsen.



ASSENS KRO & CAFETERIA SUPERLAND
v/ Jorgen Lund Hansen | v/ Niels H. Mortensen

TIf. (08) 58 32 48 |

dlbyvej 41 — Struer
TIf. (07) 850155
Stort udvalg i grillstegte retter

Hyggelige lokaler — Populaere priser _ Alt i fadevarer under eet tag
|
| |
|
|
»Gardenia« GRAND HOTEL
v/ Finn Andersen @stergade 24 — Struer

TIf. (07) 8504 00
Bredgade 41 — Lang3

TIf. (06) 46 1165 BYENS SPISESTED

Moderniserede veerelser med bad og toilet

Alt i arstidens friske frugt, grent og |

TIf. pa alle veerelser
blomster P

Moderne binderi Fjernsynstue med Farve-TV

Nar De besager Vrads Sande Jernbane,

VASEKOBMANDEN s8 husk
v/ K. E. Petersen Veteranbanens Restauration
Vesterbrogade 33 — Fredericia Vrads Station — TIf. (05) 75 62 20

TIif. (05) 9227 00

Det gode spisested med de fornuftige priser

Selskaber modtages indtil 100 kuverter
Alt i kolonial — Konserves — Vine

Spirituosa — Tobaksvarer
Velkommen hos Signe og Berge Serensen



BANDHOLM MASKINFABRIK A%
BRDR. NIELSEN

STALKONSTRUKTIONER
ROR- og BEHOLDERARBEJDE
VVS

CERTIFIKATSVEJSNING
OPTISK SKARING

BANDHOLM - TELEFON (03) 88 80 06

KOM TIL SKELSTRUP
OG LZAR VORT FIRMA AT KENDE

Vi har et righoldigt lager til »gor—det—selv-
manden«. Hvis du vil bygge dig en carport
eller overdaekke din terrasse, eller hvis du
vil opseette profilbraedder og panelplader i
dine stuer, er vi leveringsdygtige. Der er
ogsa store beholdninger i breedder, tom-
mer, sem, beslag og treebeskyttelsesmidler.

Vi har dagligt dbent fra kl. 7.00 til 17.00, og
sé hver lordag fra ki. 8.00 til 12.00.

BRDR. ALBRECHTSEN A5

Skelstrupvej 52 — 4930 Maribo
TIf. (03) 880877 & 880735

257 HR AsLir i
PILEHUSENE o
<BJID GLO3TRuP

BANEGARDSRESTAURATIONEN

v/ Sonja Overgaard
Ribe - TIf. (05) 4203 16

Et godt sted at mgdes med vennerne

OSTERGADES DOGNKIOSK
v/ Joan og Niels P. Hansen
Ostergade 47 — Middelfart

TIf. (09) 41 4537

Dag- og ugeblade — tobaksvarer — chokolade

brod og meelk — alt | kedvarer og paleeg

Abningstid: KI. 8.00-24.00

CHEVRON SERVICE

v/ Bo Johansson
Maribovej 134 — Nakskov
TIf. (03) 9223 21

Benzin — Olie — Smering — Quick Service

Alle autoreparationer udferes

Salg af brugte biler



