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(B BC-asynkronteknik til elektriske
og dieselelektriske lokomotiver
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Den asynkrone kortslutningsmotor er med sin enkle og robuste
konstruktion sardeles velegnet til banedrift. Det af BBC udviklede
statiske frekvens- og spaendingsreguleringsudstyr er den
ngdvendige forudsaetning for, at banemotorerne altid arbejder i et
stabilt og gkonomisk optimalt punkt p& Md/n-kurven.
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Museumstoget — september 1978 — i
Bandholm bestdende af damplokomotiv
9SJS nr. 2, KIGGE, personvognen @SJS
D 11, pakvognen ©@SJS E 26 og gods-
vognen LJ Lc 195. Materiellet fra Ost-
banen leveredes til banens abning for
100 ar siden. Foto: Ole-Chr. M. Plum.
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NAR TO PRIVATBANER FYLDER 100 AR

|1 1974 blev Lollandsbanen som den farste af de resterende privatbaner 100
ar, og den 1. juli 1979 kan endnu en levedygtig privatbane, nemlig @stbanen,
fejre sit 100 ars jubileeum. Ikke leenge efter — den 20. juli — kan Vemb-
Lemvig-Thyboren Jernbane fejre 100 &rs jubileeum for straekningen mellem
Vemb og Lemvig, mens Thyboroen-streekningen »kun« bliver 80 &r.

Sammen med landets ovrige privatbaner er de to jubilerende baner vig-
tige dele af det kollektive trafiksystem, som gennem de seneste &r har
oplevet en renzssance.

Efterkrigstidens gyldne &r frem gennem halvtredserne og tresserne,
hvor privatbilismen var &rsag til adskillige banenedlzeggelser, er blevet
afbrudt af tider med energiknaphed, og som falge deraf er den kollektive
trafik blevet »interessant« pa ny.

Ostbanens fremtid synes sikret bl.a. gennem S-togenes gennemforelse
til Kege i 1983, og allerede nu har @stbanen oplevet en stigning i rejse-
tallet efter udbygning af kereplanen og anskaffelse af nyt tidssvarende
materiel.

Lemvigbanen synes ogsa at have en fremtid for sig, og dette er bekraef-
tet ved, at sdvel staten som kommunerne har bevilget moderiserings-
stotte til banen, hvor man i jubilzumséret bygger nyt remise- og vasrk-
stedsanleeg i Lemvig samt foretager store spormoderniseringer.

@stbanen fik nyt persontogsmateriel i 1974 og aret for kunne Lemvigba-
nen gleede sig over en udskiftning af de danske skinnebusser med brugt
svensk skinnebusmateriel.

imidlertid ma man — som bruger af den kollektive trafik i Danmark — kun
habe pa, at begge baners jubileeumsenske: Nyt perscntogsmateriel, snart
ma blive opfyldt. Skal banerne fortsat veere med i et passende trafikudbud,
turde opfyldelsen af disse onsker veere en nodvendighed.

Med pnsket om. at de to jubilerende privatbaner sammen med landets
ovrige privatbaner inden for overskuelig tid far bevillinger til nyt materiel,
haber jeg, at sdvel @stbanen som Lemvigbanen hver isaer mé f4 mulighed
for p& bedste made at betjene banernes opland godt i fremtiden.

Ole-Chr. M. Plum
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Et gammelt baneforslag

Af Birger Wilcke

Ved Ostbanens jubilzeum kommer man til at mindes de
mange mere eller mindre fantasifulde forslag om baner i
det sydestlige hjerne af Sjeelland, der har vakt rere i sin-
dene pé egnen.

Allerede inden Sydbanens anleeg var der i 1867 to pla-
ner om baner fra Kebenhavn over Kage gennem det pstlige
Sjeelland til enten Kalvehave eller Vordingborg. Som be-
kendt endte det anderledes. Ved et typisk dansk kompro-
mis fik man bade en bane fra Roskilde til Koge og en
bane, der gik over Neaestved, hvorved banelengden rig-
tignok ogsé blev 120 km i stedet for den direkte linies 90
km. Som folge af Gardes og Tietgens initiativ lykkedes det
at afhjeelpe savnet af en bane i egnen syd for Kege, hvor-
imod egnen ned mod Praeste og Kalvehave forblev banelos
endnu i mange &r, og Men aldrig fik andet end nogle roe-
spor pé pstegnen.

Planerne i de folgende tiér fordelte sig i to grupper, de
der gik ud pa at skaffe Kalvehave/Mon, henholdsvis
Preesto, lokale baner til det neermeste punkt pd Sydbanen,
og de der gik ud pd at anleegge en sydoestsjeellandsk
leengdebane rettet mod Kege og Kebenhavn.

I forbindelse med @stbanen er det naturligvis kun den
sidste gruppe, der har interesse. Som fremhevet af for-
talerne for en sidan bane, var det rigtigt, at den vestlige
rute Sydbanen tog syd for Koge, gjorde det naturligt at
anleegge en ostligere linie, men da der nappe var nogen
baggrund for anleeg af en direkte bane mellem Kobenhavn
og Kege i det mennesketomme omréde langs Kege Bugt,
var planerne slemt hammede af, at man alligevel ikke
fik en direkte forbindelse til Kebenhavn, men skulle om-
vejen over Roskilde. Alligevel spogte de op gennem A&re-
ne og aller staerkest i 1886, da den kendte ingenior P. V. P.
Berg, bror til folketingets daveerende formand, Christen
Berg, fremsatte »Forslag og plan til nye jeernbaneanlseg i
Preesto Amte.

Allerede stavemé&den viste Berg som den nye tids mand,
60 ar for det blev fastsat af myndighederne, brugte han
séledes smé bogstaver til navneord, men ogsd hans syns-
punkter pa jernbaneanleeg og -drift var pd mange méder
forfriskende nye. Han var sdledes den, der som driftsbe-
styrer for den umulige Kolding-Egtved bane, indforte en
art containere, der kunne overfores fra banens meterspo-
rede vogne til normalsporede undervogne, og ogsd i sin
baneplan for Sydsjelland havde han adskillige ideer, der
i hvert fald afveg fra hidtidig praksis, bl.a. ville han i
vidt omfang undgé egentlige stationer og derved billiggore
driften. Ser man pa hans baneplan for Praeste amt, kan man
dog neeppe undlade at give stationsforstander Vilhelm
Hansen ret i hans udtalelse om, at i nogle tilfelde gjorde
Bergs uvidenhed om stedlige forhold hans projekter be-
visligt umulige.
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Planen gik ud p4 anlzeg af ialt 3 baner:

1. Fakse B (Stubberup)-Rosendal-Baekkeskov-Tappernoje~
Praeste—Mern,

2. Masnedsund-Vordingborg-Nyrad-Liliendal-Mern-
Viemose-Kalvehave og

3. Koster-Stege-syd om noret over Svendsmark-Borre og
Klintholm Havn til Store Klint, de sidste to baner for-
bundet med en dampfeergefart fra Kalvehave til Koster.

Symptomatisk nok var planen udferdiget og underskre-
vet hos familien Scavenius p& Klintholm, og givetvis in-
spireret af kulturministeren, kammerherre Jacob Scavenius,
der havde stor interesse i at styrke den ostsjellandske
jernbane, til hvis forsteerkningsfond han som ejer af
Gjorslev havde tilskudt store midler. Banen sydpa fra
Stubberup kunne da ogsad kun veere en forde! for Ostbanen,
ligesom 50 8r senere rutebilforbindelsen sydpé fra Fakse
blev det, idet trafikken fra Praeste og egnen nord herfor
herved ville blive trukket over @stbanen, hvorimod det
nok var tvivisomt om rejsende fra Kebenhavn ville vaelge
denne vej til Kalvehave, nir de fik en forbindelse til hur-
tigtogene i Masnedsund, hvorved de kun skulle kore godt
20 km med lokalbane i stedet for de 60 km med lokal-
bane over Fakse.

I 1900 kunne straekningen Nezestved-Praesto abnes for drift. Tretten ar
senere forleengedes banen til Mern. Pa billedet ses NP#B nr. 5 med

tog i Praesto, sommeren 1540. Foto: Birger Wilcke.

Banerne syd for Praesto var dels et kompromis mellem
Preesto og Vordingborgs krav om, at ingen af byerne skulle
tilrane sig opland pd den andens bekostning, dels begrun-
det i et onske fra Bergs side om at skabe en god for-
bindelse fra den nye Tysklandsbane fra Gedser og dermed
Berlin til den store turistattraktion Mgens Klint. At det var
en meget stor omvej at kare over Mern mellem Masned-
sund og Kalvehave, og at Vordingborg utvivisomt ville
stjeele opland fra Preeste, synes Berg at have overset.
Man mindes blot den vrede, det senere vakte i Preesto, da
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Det Bergske projekt til anleeg af baner i Sydslzlland og pa Men indtegnet pa et kort, 1886.

Kalvehavebanen kom til at sld et knak op om Skovhuse
og Viemose i stedet for at ga direkte mod ost over Pe-
tersgérds jorder.

Banen over Mgen var ligeledes et kompromis, denne
gang mellem en linie, der skabte den bedst mulige for-
bindelse til klinten og en linie, der kunne opnd den storst
mulige lokaltrafik. At den ville komme til at gd en slem
omvej ved at skulle g& syd om Stege nor, og at dette
nedvendiggjorde, at Stege station anlagdes som rebrousse-
mentsstation med derved nedvendiggjort omleb af loko-
motiverne, s& Berg stort pé.

De tre banelinier regnede Berg med at kunne anleegge
som lette normalsporede banelinier i stil med de eksiste-
rende baner mellem Odense og Bogense, Arhus og Odder
samt Horsens og Juelsminde for 220.000 kr. pr. banemil

eller ialt 2.536.600 kr. for de 11,53 mil, som banernes leng-
de ansloges til, hvilket dog forudsatte, at staten ville be-
tale halvdelen af ekspropriationsomkostningerne, saledes
som man havde gjort det ved en raekke jyske jernbaner.
Dampfeergelejerne regnede han ligeledes med, at staten
ville anleegge, medens jernbanen skulle overtage driften.
Midlerne til jernbaneanlaegget skulle igvrigt skaffes ved
aktietegning og obligationsudstedelse, sdledes at amtet og
kommunerne garanterede for aktiernes forrentning, séledes
som staten havde gjort det ved Qstbanen.

Den politiske baggrund herfor var imidlertid nok meget
ringe. @sthanens resultat, hvor hele forsteerkningsfonden
allerede pé& dette tidspunkt var géet til, og statens
garanti blevet aktuel, opfordrede unezegteligt ikke til s&-
danne garantier, og Bergs beregninger af det forventede
overskud pd godt 14.000 kr. pr. banemil, der byggede pa
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resultaterne fra de tre naevnte fynske og jyske privatbaner,
virkede mildest talt ikke overbevisende. At han ikke
navnte resultaterne fra @stbanen, var nappe en ren for-
glemmelse. Havde han haft disse med, méatte han jo enten
have erkendt, at forholdene i Sydsjeelland naeppe var sa
gunstige som af ham gjort geeldende, eller ogsd havde
rebet, at @stbanen var darligt drevet, hvilket neeppe var
blevet gunstigt modtaget af hans velynder Scavenius, der
var medlem af banens bestyrelse.

Preeste kommune og nogle af de menske og sydsjel-
landske kommuner viste sig interesserede, hvorimod de
nordlige kommuner var ligeglade og Neestved naturligt nok
steerkt fjendtlig. Veerre var det dog, at amtsridet ikke
viste storre interesse og veerst af alt, at det ville vare
politisk umuligt at f& planen gennem rigsdagen, idet man
var midt i visnepolitikken, hvor venstres folketingsflertal
satte sig mod alle regeringens forslag, og hvor man naeppe
ville kunne f& en bevilling hverken til ekspropriationsom-
kostningerne eller feergelejerne. Det var nzeppe helt uri-
meligt, ndr man fra visse sider opfattede hele Bergs plan
som et forseg fra Jacob Scavenius’ side p& at bringe ven-
stre i en vanskelig situation ved at skulle stemme mod en
plan, der ville vaere en stor fordel for Men, nemlig gen-
nemforelsen af en dampfeergerute og en eller anden jern-
baneforbindelse til Sydbanen. At Christian Bergs bror ville
lade sig udnytte til noget sddant herer til de mange gader
i vor jernbanepolitiske historie, der endnu ikke er lost.

Kalvehavebanen blev &bnet i 1857. Dette stemningsbillede fra 1908 viser
Vordingborg havnestation med tog. Foto: Stender.

Bergs plan indeholdt en raekke interessante synspunk-
ter pé den trafik, der kunne opnés. Han regnede her med
22.000 klinterejsende om &ret, hvoraf 4.500 fra Mon, 1.000
fra de 3 sydsjellandske kebstaeder, 3.000 fra den ovrige
del af Preesto amt, 1.500 fra Lolland-Falster, 5.000 fra
Kebenhavn, 2.000 fra det evrige Danmark og 6.000 fra
Tyskland, tal, der vel neeppe selv under datidens forhold
var ganske urealistiske og som skulle medfere en samlet
indtzegt pd 66.000 kr. Af sukkerroer til den nye sukker-
fabrik i Stege ventede han at transportere for 38.000 kr.,
og den almindelige trafik ventedes at indbringe 196.000 kr.,
saledes at man ialt endte med indteegter pa 301.000 kr.
arligt, medens udgifterne ansloges til 138.000 kr. og over-
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skuddet til 169.000 kr. At der var fire havne pa straeknin-
gen, der snarere stjal trafik end tilferte banen en sadan,
oversd han ganske, ligesom at banen adskillige steder
havde en retningslinie, der var pa tveers af trafikkens na-
turlige retning, siledes i Preesta, hvor den naturlige for-
bindelse var til Lundby eller Naestved, medens trafikken
mod Kebenhavn og iseer Kege métte spille en mindre rolle.

Driftsmateriellet synes han narmest at have tenkt sig
noget i retning af de to jyske privatbaners, hvilket naeppe
var sarlig praktisk til s& lange streekninger som der her
var tale om. Kereplanerne viste 4 tog om sommeren pa
alle streekninger og om vinteren ligeledes 4 p& Vording-
borgstraeekningen og 3 pd de to andre baner. Koretiden
mellem Vordingborg og Kalvehave 3,01 mil sattes for det
hurtigste tog til 45 minutter, mellem Fakse B og Mern
3,97 mil til 65 minutter og for de 4,55 mil p& Mon til 68
minutter. For at f& gode forbindelser til Kebenhavn over
Fakse B udarbejdede han en plan for @stbanen med 5 tog
i hver retning og med en keretid fra Kage til Fakse B,
der for det hurtigste tog kun udgjorde 1 time, hvilket det
neeppe ville vaere muligt at gennemfore i praksis med
denne banes eksisterende lokomotiver.

Bergs plan vakte megen diskussion og Berg rejste rundt
fra mede til mode uden tilsyneladende at f& noget for al
sin meje, men interessen dede hurtigt hen. Planerne vag-
nede pany til live i 1895 og igen i 1907, men med ringe
h&b om gennemforelse efter at Praesto—Neestved banen og
Kalvehavebanen var 8bnede, og man havde en efter for-
holdene tilfredsstillende dampskibsforbindelse mellem
Kalvehave og Stege.

HAARLEV KRO
ONSKER
OSTBANEN
TILLYKKE



@sthanens modernisering og udbygning 1950-71

- KORT FORTALT

af fhv. direktor Ejner Nielsen

Modernisering af materiel og spor

| 1949 vedtog kommunerne en 10-8rig garantiperiode og 22
by- og landkommuner, samt Praeste amtskommune vedtog
et moderniseringsprogram, bestidende af et 750 hk diesel-
lokomotiv, 2 skinnebusmotorvogne med en reservemotor
og 2 pdhaengsvogne og fornyelse af ca. 20 km spor og 9
sporskifter.

Dette program blev i 1950 zndret til 2 stk. 375 hk die-
sellokomotiver, 3 skinnebusmotorvogne og 2 pahaengsvog-
ne, 20 km spor og 13 sporskifter, samt udvidelse af remi-
serne i Hérlev og Stubberup.

Endvidere omfattede programmet ombygning og for-
steerkning af 3 store og 4 mindre broer.

Skinnebusmateriellet blev leveret til vinterkereplanen
1952. Diesellokomotiverne i juli og september 1953.

Spor- og broombygningen foregik i d&rene 1951-1954.

Ved en mindre modernisering i 1956 overtoges fra Kal-
vehavebanen 2 skinnebusmotorvogne og en skinnebuspak-
vogn.

For driftens midler er senere indkebt 3 skinnebusmotor-
vogne og 2 pakvogne fra andre privatbaner.

Efter disse keb er 1 motorvogn og 1 p8haengsvogn af 1.
serie, bygget i 1946, ophugget, hvorefter 7 motorvogne og
4 pahengsvogne af 2. serie, bygget i 1952, er il radighed
for driften.

Endvidere er indkebt 2 brugte motorvogne til brug for
godstogskersel pad Redviglinien, samt en del 15 ©’s gods-
vogne til erstatning for 6 t og 12,5 t vogne fra banens
bygning, hvilke vogne er ophugget.

For driftens midler er senere indkebt ca. 12 km spor og
5 sporskifter af samme type og alder som anvendt ved
moderniseringen — 27,5 kg pr. meter.

Sporet bestar herefter af ca. 32 km 27,5 kg pr. m (1951—
1952), 5 km 42-43 kg pr. m (1942-43) og 9 km 24,4 kg pr.
m, heraf ca. halvdelen, 12 m lange skinner er taget i
brug i 1925 ved Maribo-Torrigbanen og halvdelen — 15 m
lange er kebt som nye i 1936.

Det oprindelige spor fra 1879 bestod af 17,4 kg skinner.
Dette spor har altsd holdt i ca. 70 ar.

Ved udvekslingen er en del 24,4 kg skinner og sporskif-
ter fra hovedsporet anvendt til udveksling af 17,5 kg skin-

ner i sidesporene. Hertil er endvidere indkebt en del 24,4
kg og 22,5 kg skinner samt sporskifter.

Sporet er tilfort ca. 6000 m® ny ballast for driftens midler.

Blinklyssignaler m.v.

30 med bomme og led betjente overkarsler er erstattet
med betjening ved automatiske blinklyssignaler. Der er op-
rettet blinklyssignaler ved ny omfartsvej i Radvig.

Ved alle stationer er handbetjente armsignaler udskiftet
med fremskudte elekiriske daglyssignaler, der betjenes fra
kontorerne. Ved 11 trinbreetter er oprettet elektriske dag-
lyssignaler.

Betalingen er afholdt af driften med ca. 40.000 kr. og
resten ved salg af 22 ledvogterhuse.

Handbetjente bomme ved hovedgaden i Harlev er erstat-
tet af elektrisk betjente bomme.

Bygninger og stationspladser

Til Redvig station er foretaget en tilbygning, hvorved kon-
tor og ventesal samt stationsforstanderlejlighed er udvidet
og ombygget.

Til Karise st. er foretaget tilbygning, der er indrettet til
landpostveerelse og rejsegodsekspedition. Kontor og vente-
sal er ombygget og moderniseret.

P& Hérlev st. og hovedkontoret er kontorer og ventesal
e&ndret og moderniseret.

Efter vaerkstedsbranden i 1963 er opfart nyt veerksted og
ny vaerkmesterbolig. | tidligere vognveerksted er indrettet
bilveerksted. Der er indkebt moderne veerkstedsmaskiner,
sdsom 2 drejebanke, hovl, presser og boremaskiner, samt
nyt hdndveerktej. Trykluftanleegget er fornyet og lebekran
anskaffet. Smoregrave er udvidet og uddybet og elektricitet
til lys og smoregrejer er installeret.

Der er opfart ny remisebygning i Stubberup og foretaget
tilbygning til remisen i Harlev.

Til ledvogterhuset i Store Heddinge er bygget nyt udhus
i forbindelse med huset og installeret vandtoilet. | stue-
huset er gulvene fornyet, ligesom taget er fornyet. P4 5
stationsbygninger, hvor taget var treespdn, er dette for-
nyet med eternit. Der er indlagt centralvarme i veerksteds-
bygningen, der forsyner vaerkmesterbolig, opholdsvaerelse,
station, hovedkontor og direkterbolig.
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| Store Heddinge er indlagt centralvarme til station,

postkontor, postmesterbolig og stationsforstanderbolig.
Endvidere er indlagt centralvarme i Redvig, Klippinge og
Valle stationer, samt i 2 lejeboliger i Redvig.

Der er indlagt vandtoilet i samtlige stationsbygninger
med boliger og 7 lejeboliger, og badevarelser i Vallg,
Klippinge, Store Heddinge og Redvig. Ved 6 stationer er
perronerne opfyldt og forkant er stebt til erstatning for
lave perroner med smal traeperron. P& stationspladserne
er ubenyttede sidespor taget op eller afkortet. Forpladser
og perroner er asfalteret.

Tokkerup st. er nedlagt og overgéet til ubetjent trinbreet.
Stationsforstanderstillingerne i Fakse, Karise og Klippinge
er omdannet til stationsmesterstillinger og en meget be-
tydelig reduktion af stations- og togpersonalet har fundet
sted.

Baneafdelingen

Til sporvedligeholdelsen er indkebt 1 motordreven stoppe-
maskine, og sammen med anden privatbane, motordrevne
héndstoppere.

1 ldre godsvogn er ombygget til sprojtevogn til be-
keempelse af ukrudt pa sporet.

Sporets »sveevende« sted er erstattet af dobbeltsveller
til faste stod, der har billiggjort vedligeholdelsen og givet
en bedre korsel. Hegnet langs banen er fijernet, idet dette
fordrede dyr vedligeholdelse og megen arbejdskraft, lige-
som det gav lee for snesamling p& sporet. | 1950 bestod
baneafdelingens mandskab af 18 mand, der blev bibeholdt
under spormoderniseringen og etablering af blinklyssigna-
ler, der, bortset fra det rent tekniske, udelukkende blev
udfort af eget mandskab. Herefter er mandskabet reduce-
ret til 11 mand.
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Harlev station efter overgangen til
skinnebusdrift p4 Ostbanen.

Vaerkstedets vedligeholdelse af materiel

Udover daglig vedligeholdelse er oprindelige Frichs mo-
torer i skinnebusvognene og oprindelige benzinmotorer i 4
motorvogne fornyet med Leyland-dieselmotorer. P& skinnza-
busvognene er udfert udvendigt pladearbejde, opretning
af vinduespartier, nye gummilister og betrackket pd sze-
derne er fornyet.

Der er installeret oliefyr i 11 skinnebusvogne.

Koge—-Ringsted Jernbane

Ostbanens direkter og hovedkontor havde i ca. 8 &r ledel-
sen af denne bane. Efter nedlaeggelsen i 1963 var direk-
taren forretningsfarer for likvidationsudvalget og hoved-
kontoret udferte alt skriftligt arbejde.

Ved nedleeggelsen oprettedes et kommunalt rutebilsel-
skab, hvoraf @stbanen overtog drift og ledelse.

Rutebildriften

er staerkt forsget. Antal rutebiler er foroget fra 6 til 12.
Der er i en &rreekke, udover de faste ruter, udfort betydelig
turistkorsel.

Der er foretaget visse omlaegninger mellem tog- og rute-
bilkerslen af hensyn til befolkningen udenfor stations-
byerne og for billiggerelse af trafikken. Den samlede tra-
fik, udtrykt i kilometer, er mere end fordoblet.

Lastbilbefordringen

Afhentning og udbringning af stykgods er udbygget, sile-
des at ikke alene stationsbyerne, men hele banens opland
har mulighed for at bruge denne service.



Endvidere blev udbygget en vognmandskersel for storre
godspartier, som det ikke var muligt at erhverve til bane-
transport. Denne sidstneevnte aktivitet har dog mattet ned-
seettes noget de sidste &r pa grund af mangel pa lastbil-
chaufferer.

Ostbanens pensionerede direktor, Ejner Nielsen, som stod
for den daglige ledelse af banen i &rene 1950-1971, lavede
denne redegorelse i 1974. Den giver glimrende indtryk af
aktiviteterne — udover den daglige drift — ved en privatbane
— i seerdeleshed Ostbanen - gennem en nzesten 25 ar
lang periode.

Nar man som virksomhed runder et s& skarpt hjorne som
et 100 ars jubileeum, er der god grund til at standse op,
treekke vejret, og give sig lejlighed til at se bade tilbage
- og frem.

Dansk Jernbane-Klub har ved sin jubileumsbog om @st-
banen gjort sig den store umage at se tilbage pa de forste
100 ar, og det er blevet mig forundt at fa lov til at soge
at skue ud i begyndelsen p& de nseste 100 &r.

Ved den i 1972 forlengede kommunale driftsgaranti,
blev det muligt med betydelige investeringer for @stbanen
til nyt tog- og bilmaterie!, omfattende stationsmodernise-
ringer, ombygning og forsteerkning af streekningsspor, ra-
dio med fjernstyring samt sporskiftemoderniseringen pa
godt 2 mio. kr. sidste ar.

Disse mange projekter blev, bortset fra anskaffelsen af
Y-togene, den 1. serie svenske skinnebusser og sporskif-
terne afholdt .over driften, samt i mindre omfang over ba-
nens fonds.

Udgifterne hertil har vaeret meget belastende for de sid-
ste ars driftsresultater, men s& meget des mere er der
grund til at gleede sig over, at disse projekter nu er gen-
nemfort. De har dels vaeret nodvendige, dels varet en
vigtig faktor i det primeere mal: at udvikle Ostbanen og
dermed sikre virksomhedens fremtid.

Ferier der huskes

Togrejse til Prag

Rejs pa ferie til Prag og oplev
de mange interessante
sevaerdigheder.

Pris kr. 995,-

Med fly til naturskgnne ‘
Tjekkoslovakiet

Rig lejlighed til at mgde
mennesker fra alverdens

lande.
2 uger, pris kr. 2.245,-

Specielle grupperejser for

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\'

@ﬁ;’éﬁ::;iﬁ'::.‘” Hansa Folketurist
, Aboulevard B0 . 2200 N T
7

L/ 777777/ 7/

Af direktor Poul Rich

At @stbanens eneretsbevilling i 1979 blev forleenget til
1999 fulgt op af kommunal driftsgaranti indtil 1991, var
delmal, der vil give virksomheden gode muligheder inden
for de gkonomiske rammer, som samfundet vil afstikke for
den kollektive trafik.

Og samfundet har netop gennem de sidste ar kraftigt
foraget virksomhedens mulighed for fortsat eksistens og
udvikling. Lovene om kollektiv personbefordring i og uden
for hovedstadsomradet har sammen med busloven givet
@stbanen fornyede muligheder.

Samarbejdet med HT har videreudviklet passagerfrem-
gangen, og @stbanen venter nu blot pa, at STS (Storstrams
Trafikselskab} begynder sin virksomhed med oget kollek-
tivt trafikudbud i noje sammenhaeng med et passagerven-
ligt takstniveau i bedste HT-stil. Amtets trafikselskab be-
gynder vinterkereplan 79 og allerede i legbet af 1980 fol-
ger det sidste amt med i @stbanens omréde, nemlig med
trafikselskabet VT (Vestsjeellands Trafikselskab).

Samarbejdet med de 3 trafikselskaber, HT, STS og VT,
betyder, at disse keber @stbanens trafik, hvad enten det
drejer sig om tog eller bus, herunder godtger togdriften
det indtaegtstab, som det lave takstniveau medferer. Den-
ne trafikpolitik vil forsteerke passagerfremgangen.
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P& et mere generelt plan bleeser der mere milde vinde
pa det kollektive trafikomrdde, kraftigt forsteerket fra 1973
med energikrisen, og sidst, men ikke mindst, ved de fore-
stdende olie/okonomiske problemer, for at tale om man-
gel pa olie, vil nok veere et for letkobt postulat.

Der tales meget om, at den kollektive trafik skal ud-
vikles, men ved tale alene bliver det p& ingen made. Mens
det tidligere kunne vaere et rent kommunalt sporgsmal, om
en privatbane skulle moderniseres, er det nu helt tydeligt,
at det er statsmidlerne — eller rettere mangelen pa samme
— der i hgj grad forhindrer den udviklingstakt, som @stba-
nens bestyrelse og kommuner fastlagde sa tidligt som i
1975.

Det blev desveerre ikke til det strackningsspor, vi alle-
rede i 1977 segte om, og ejheller det yderligere Y-togs-
materiel, der i dag ville give passagerer og medarbejdere
bedre forhold fremfor de 25-30 &r gamle svenske skinne-
busser, der desveerre er et nedvendigt surrogat for noget
bedre.

Samfundet forventer i dag en de! af den kollektive tra-
fik, og det vil veere beklageligt, hvis @stbanen af okono-
miske grunde ikke far mulighed for at leve op til de for-
ventninger, som de mange nuvzerende og de forh&bentigt
endnu flere nye passagerer matte have.

Og hvad venter @stbanen sig si af de neermeste ar?

Ei hah

Fra Kdln-B
lokomotiv, KBE V 17. Harlev april 1979.

har Ostb i 1979 lejet et 650 HK MAK-

Foto: Ole-Chr. M. Plum.

P& det investeringsmaessige omrade arbejdes for tiden
pé en fortseettelse af den langtidsplan, der blev godkendt
i 1975. Heri indgér det supplerende Y-togsmateriel som en
vigtig faktor, nemlig med 2 dobbelttog samt 2 ekstra styre-
vogne til de nuveerende enkeltkerende motorvogne. Vi
héber, dette materiel kan indseettes senest i 1981. S-toget
i Koge i 1983 vil s& vise, om der bliver behov for yder-
ligere materielindkeb.

Nye tog skal helst have gode skinner, og efter alle sole-
maerker at demme pébegyndes @stbanens spormodernise-
ring i 1981 med 4-5 km langskinnespor. Til den tid har
banen selv over driften, og i samarbejde med Vejdirekto-
ratet, fuldfert godt 7 km nyt streekningsspor, ganske vist
i smabidder, nemlig ved teend- og slukkesteder. | labet

G6

Moderniseringen af sdvel stationsplads som sporareal p3 Harlev station
kan afsluttes i forbindelse med jubilacet, april 1979.
Foto: Ole-Chr. M. Plum.

af godt 10 &r fra 1981 skulie Ostbanen saledes have et
moderne, tidssvarende spor og derved mulighed for af-
gorende besparelser pd sine vedligeholdelseskonti.

Et 1300 HK dieselloko stér pd programmet i 1983, men
denne anskaffelse mé ngjere afvejes i forbindelse med den
stagnerende godstrafik og det faktum, at Ostbanen i 1979
har lejet et 650 MAK loko, som vi er meget tilfredse med,
og som vi derfor gerne vil beholde. Et nyt dieselloko kunne
dog ogsd indgéd som et vaesentligt supplement til passa-
gertrafikken, idet yderligere indkeb af en Bn og en Bns-
vogn ville give en ekstra togstamme i myldretiden.

Vedligeholdelsen af tog, busser og lastbiler er af af-
gorende betydning for driftens regularitet. Et nyt togveerk-
sted, placeret enten i Harlev eller p3 en af endestationer-
ne, har de sidste &r vaeret p4 @stbanens onskeseddel, men
har af ekonomiske grunde endnu ikke rigtigt kunnet komme
laenger end pa beddingen.

Men nar disse mal er opfyldt, stdr @stbanen ogsid med
et helt tidssvarende transportapparat til rddighed for sin
egn.

Det driftsmeessige omréde er ogsd af afgorende betyd-
ning. Her ventes der primert pé en forbedret DSB-plan pa
streekningen Kege-Roskilde, og vi har god grund til at tro,
at dette skulle lykkes i 1981. Det er her p&regnet, at Ost-
banen morgen og eftermiddag gennemforer 2 togpar mel-
lem Kege og Roskilde. Og hvem ved, om netop fremtiden
ikke vil betyde et endnu mere noje samspil mellem DSB
og Ostbanen med denne korsel, si denne f.eks. udferes
i pulje, og hvor DSB-tog fremfares til f.eks. Fakse Lade-
plads.

2 ar senere — ultimo 1983 — sker det neeste meget spaen-
dende for @stbanen, nemlig at S-toget tilsluttes Koge.
Herved skabes der et virkeligt godt alternativ til privatbi-
len med hurtige regionale S-tog til Hillerad over Koben-
havn. Vi tror, at der virkeligt bliver mylder i @stbanens
tog og busser senest fra dette tidspunkt.

Og dette vil tydeligere bekreaefte, at de forste 100 ars
kamp for @stbanen ikke var forgaves.

S& Ostbanen og dens medarbejdere kigger derfor fremad
mod flere jubileeer!
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BREMSE-UDRUSTNINGER

DIESELTOG

e 3 WAGGONFABRIK UERDINGEN A.G.

KNORR-BREMSE GMBH ’ i Wierk Usedingsn
BREMSEBELEGNINGER LOKOMOTIVER PUFFERE
..A,‘ THYSSEN HENSCHEL KARL BEDODRS
VN
» KOBLINGER FRIK'!'IONSH.IEDRE;'TREKTW

',4 SCHARFENBERGKUPPLUNG GMBH @ RINGFEDER G.M.B.H.

Transporttekniske lasninger
| naesten et sekel

Det begyndte

med Knorr Bremse.

Siden har vi udbygget
programmet til at omfatte en
reekke velkendte leverandorer
til jernbanesektoren.

Optimale transporttekniske
losninger i nesten et sekel.

Harald V. Lassen /S
Handels- og Ingeniorfirma
Transportteknisk afdeling
2500 Valby

Grundiagt 1881




Noget gammelt om VLTJ

Af P. Thomassen

Lemvig station med tog i barens forste ar.

Den jubilerende banes forhistorie er ikke helt almindelig,
og dens »dbning« er nok enestdende. Den officelle ab-
ningsdato — 20. juli - er kendt nok, men alt, hvad der blev
foretaget i dagens anledning, var nogle annoncer i Lemvigs
aviser nogle dage for. Her meddeltes, at banen ville blive
dbnet for almindelig drift navnte dato.

Man havde nemlig tyvstartet! Det begyndte med, at
nogle foreninger i Lemvig gerne ville til Vemb den 6. juli,
hvor der skulle vaere en storre folkefest i anledning af 30
&rs dagen for Fredericiaslaget, og da banen forlaengst var
savidt feerdig, at driften kunne begynde, ville man fore-
sporge, om der kunne arrangeres et szertog med billige
billetter. Det var der ikke noget i vejen for, og der kortes
et par sazrtog pa dagen; at der s& opstod en del forvir-
ring ved hjemrejsen, er en anden historie.

VLJ havde imidlertid fundet ud af, at man lige s godt
dagene i forvejen kunne begynde at lade togene p& »prove-
fart« befordre bade passagerer og gods mod betaling,
hvilket kundgjordes i annoncer. Der kertes to daglige tog-
par i begyndelsen og fra 10. juli tre i den plan, der kom
til at geelde. Det gik altsammen rigtig godt indtil 17. juli,
da der pludselig annonceredes med, at der kun kunne be-
fordres et begreenset antal passagerer i provetogene. Det
viste sig, at ministeriet var kommet under vejr med, at
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Arkiv: P.T,

banen var begyndt at tjene penge, for alt var synet. Det
métte den ikke, men den matte gerne medtage passagerer
gratis, og det var jo ikke s& morsomt for banen, der der-
efter kun medtog én personvogn.

En &bningsfest ville hverken aktionarer eller ledelse
snydes for, og den blev da afholdt 4. august — en mined
efter, at banen havde begyndt driften »i smug« og 14 dage
efter den officielle &bning. Der var stor middag pd Jesper-
sens Gjeestgiveri — det nu s& kendte Jespersens hotel -
efter den nedvendige koretur fra Lemvig til Vemb og til-
bage. P& udturen besd man stationsbygningerne og de til-
horende gaestgivergérde; i Vemb skyndte toget sig at ven-
de, for banens ledelse var ikke stolt af VLJs egen station,
der ferst nu var under opforelse. VLJ havde h3bet at fa
fuld optagelse pad DSBs station i Vemb, men det blev for
dyrt for VLJ, som i sidste sjeblik fik dette meddelt, og <&
métte privatbanen opfore sin egen station, som forst i
oktober var feerdig. I mellemtiden havde VLJ indlogeret sig
péd geestgivergarden i Vemb, og i det lokale, hvor al eks-
pedition foregik samtidig med meget andet, var der et
festligt kaos.

Da driften skulle veere s billig som mulig, ansattes
ikke stationsforstandere el.l.; »stationsexpedienten« var
geestgiver, og hans arbejde for banen blev provisionsion-



net. Det medforte, at folk betragtede gaestgivergdrden som
den egentlige station, for i banens bygning var der op-
rindeligt ingen ekspedition for publikum. Det medferte
flere pudsigheder, idet Bonnets ekspedient annoncerede
med, at der var dans i Bonnet station! Han fik straks over
nakken af Aubeck (banens nzstkommanderende, kendt fra
sine erindringer fra sine 3 &r ved tertizerbanen), som for-
klarede, at det selvfolgelig var i gaestgivergérden, der var
dans. Senere annoncerede ekspedienten med, at Bonnet
station var til salg! Denne gang var det driftsbestyreren,
der gav ham en reprimande, og han har sikkert selv mat-
tet betale den dementerende annonce, der fortalte, at det
var geestgivergarden, det gjaldt.

Anlaegget af VLJ var helt opsigtsvaekkende, for det var
noget ganske nyt, der skulle preves. Programmet var ud-
arbejdet af overingenior Tegner (i en periode DSBs gene-
raldirekter), og det ventedes, at andre baner ville blive
anlagt efter samme billige principper. Kun Thybanen (Struer
—Thisted) projekteredes p& samme méde som VLJ, men det
blev kun til det meget lette spor (17 kg skinner) og uden
indhegning.

Ved VLTJ rader man stadig over et damplokomotiv, VLTJ nr. 6. Det ses
her med tog ved Strande, april 1973. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Tegner havde veeret fremsynet nok; han regnede med,
at banen for i det hele taget skulle blive til noget, méitte
anleegges billigst muligt — s8 métte den indfere forbedrin-
ger efterhanden, som den tjente penge til det. Saledes gik
det da ogsa, men det kneb rigtignok af og til med skono-
mien. Det var navnlig sporet, der voldte en maengde kvaler
og kostede mange penge at vedligeholde. VLJ kobte et
storre parti jernsveller, der var blevet tilovers fra bane-
anleeg pa Fyn, og de la i VLJs spor i en snes &r. De [&
bare ikke roligt, og sporet var vanskeligt at holde ordent-
ligt justeret. Da VLJ efter &rhundredskiftet fik rad til at
kebe ordentlige sveller, Iykkedes det at f& solgt jernsvel-
lerne til Kolding-Egtved Jernbane, som ogsd havde mattet
starte med billige uholdbare sveller, og det blev en rigtig
monkey-business. KEJ kebte jernsvellerne som brugelige
sveller, og VLJ solgte dem som gammelt jern! En del var
for rustne og nogle bgjede og kassable, og driftsbestyrerne
var ved at blive uvenner. Alt ordnede sig, da Egtvedbanen
fik en dekord p& 180 kr.

Anskaffelsen af rullende materiel var ogsd sket under
devisen: billigst og lettest muligt. Den gamle historie om

vognene, der ikke kunne bygges lettere, hvis de i det hele
taget skulle have hjul, er kendt nok; mindre kendt er hi-
storien om VLIs 3. lokomotiv, som ikke var magen til de
to forste, og ingen har villet tro, at det var bygget i 1872,
men det er nu rigtigt nok. Der var faktisk kun tale om,
at banen skulle have to lokomotiver; Tegner havde p& sin
studierejse set tyske baner klare sig med s& f&, men han
var dog klog nok til at fa VLJ til at kebe det entreprenor-
lokomotiv, der var anvendt ved vestkystbanens anlag, for
at bruge det til VLJs ballastering og s& senere overtage det.
Det var en Krauss, og »hun« hed »Clara«. Sidst i 1879 blev
maskinen klargjort til normalt brug, pudset op, forsynet
med dampklokke (i stedet for flgjte) og et fint navneskilt
med HARBO®@R og nr. 3. Banen brugte den i 10 &r, men
ikke ret meget. Desveerre haves intet billede af den; den
har sandsynligvis mindet om Faxe Jernbanes nr. 1l, og der
skal nok eksistere fotos af den, da den efter salget i 1890
har veeret hos mindst 5 entreprenerer. S sent som i 1927
har den skiftet ejer. Mon nogen af leserne kender gamle
»Clara«?

Skonbhed, som

De ikke aner,
findes langs

private baner

— s :7

=

Oemb - .Zemvig -
Z/zqéozan jetnbane

10(
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Til hele verden via VLTJ

VLTJ er et vigtigt led i eksporten fra Cheminova, der sa&elger mere end 999,
af sin produktion til 60-70 lande verden over.

Til mange kunder i Europa transporteres Cheminovas produkter direkte til
kunder med bane.

Til kunder i oversgiske lande transporteres produkterne til en dansk eller
udenlandsk udskibningshavn og sendes derfra med skib til bestemmelses-
landet.

Transport af en stor del af de r3varer, som anvendes i Cheminovas produk-
tion, foregdr med bane til Renland station, hvorfra ravarerne transporteres
til fabrikken med vognbjarn.

CHEMINOVA

A/S CHEMINOVA 7620 LEMVIG
POSTBOKS 9 TEL.(07) 834100
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DANSK JERNBANE-KLUB
Foreningsnyt

foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub,

Baunevej 129, 2630 Taastrup

TIf. (02) 52 00 02 (normalt kl. 18-19).

Formand:
Politimester Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01) 64 22 09.

Kasserer:

Regnskabschef Mogens Bruun,

Ahornvej 18, 3650 @!stykke. TIf. (03) 17 88 04.

Postgirokonto nr. 555 38 30

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahornvej 18, 3650 @lstykke.

Qvrige bestyrelsesmedlemmer:
Regnskabschef Mogens Bruun (nzstformand)
Lokomotivmester Preben Clausen

Ingenier E. Hedetoft

Niels Christian Lind

Bent Nathansen
Eigil Neergaard

Politibetjent Finn Beyer Paulsen (sekretzer)
Viceskoleinspektar Ole-Christian M. Plum
Georg Schmidt

DJK’'s nordjyske afdeling:
Ingenier E. Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DIK's midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Murervej 9, 8900 Randers.

DJK's afdeling Fyn Sydjylland:
Niels Christian Lind,
Aagade 50, 5270 Nesby.

” h

Maribo-Bandhol
Information og bestilling af sasrtog:

John Krouel,

Monsvej 11, 4600 Kage. TIf. (03) 66 15 85.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
H. J. Fredberg,
Tyttebaervej 69, 9560 Hadsund. Tif. (08) 57 35 67.

Limfjordsbanen:

Information og bestilling af szertog:

E, Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Medlemskontingent for aret 1979:

Ordinzere medlemmer ........ ........... kr. 75,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1979) kr. 50,00
Optagelsesgebyr .......................... kr. 10,00

Indmeldelsesformular kan rekvireres hos sekretariatet (se overst)
- og kontingentindbetalinger sker pA det under »Kassereren« an-
givne postgironummer.

Meddelelser til neeste nummer af sForeningsnyte
ma vaere sekretariatet i haznde

mandag den 30. juli 1979

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

Kommende udflugter:

NR. 3 . 1979

Lordag den 25. august og sondag den 26. august 1979:
Udflugt med DSB MO fra Fredericia til Niebiill over Ting-
lev og Tender og videre til Westerland, udflugt pa privat-

banen Niebill-Dagebiill samt kersel med DSB MO {ra
Tender til Esbjerg og tilbage til Fredericia.
Planen for udflugten ser siledes ud:
Lordag den 25. august 1979:
Fredericia (szertog med Mo-Cp) ........ afg. 9.45
TIEIEY. o oocoadaoossooalossoobasds shass afg. 11.30
UZITe BP0 0 6616 0. b oo B0 0 W6 & Fereesaies o8 et afg. 12.30
Nieblll ....... . ... i, ank. 12.50
Nieblll (saertog NVAG) ................ afg. 14.00
Dageblll ........ ... ... ... ...l afg. 15.30
NiebGll ....... ... o i ank. 16.00
Niebull (seertog med Mo -Cp) .......... afg. 16.20
Westerland ................ ank. 17.00, afg. 17.40
Niebull .................... ank. 18.20, afg. 18.50
iTonded. | crf e g2 =) I g e ank. 19.20

Der overnattes pd Missionshotellet i Tender, hvor man

indkvarteres p& dobbeltveerelser.
Sondag den 26. august 1979:

Tender (seertog med Mo-Cp) ............ afg.
Esbjerg

8.40
ank. 10.30

Efter tog 442s afgang fra Esbjerg Havn, rangeres vort
tog til havnen, hvor det vil veere muligt at besigtige

DFDS’ Englandsbad.

Esbjerg
Fredericia ..........ccciiiiiiiiianaia..

Pris for deltagelse:

Fredericia — Tonder — Niebill — Westerland -

afg. 15.15
ank. 17.15

Niebill — Tender — Esbjerg — Fredericia .. kr. 175,00

Overnatning pa& dobbeltvaerelse i Tander

(incl. morgenmad) ...................... kr. 115,00

Tilslutningsbillet Kebenhavn ~ Fredericia og

retur (gyldig 24., 25. og 26. august 1979) .. kr. 75,00
Tilslutningsbillet Arhus — Fredericia og
retur (gyldig 24., 25. og 26. august 1979) .. kr. 37,00

Fripas og frikort er ikke gyldige til saertogene.

Det er en betingelse for at deltage i udflugten, der bl.a.

gér til Vest-Tyskland, at man medbringer gyldigt pas.
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Tilmelding sker ved senest den 1. august 1979 at indbe-
tale belobet for Deres udflugt {se belsbene ovenfor) pa
postgirokonto 8 11 10 06, Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsaf-
delingen, Opnzesgérd 21, 2970 Horsholm. Husk at anfore
pa talon til modtageren, hvad belobet daekker.

Tilslutningsbilletter vil blive tilsendt hver enkelt deltager.
Postkvitteringen medbringes pa turen, hvor den ombyttes
med udflugtsbillet.

Yderligere oplysninger vedr. dette udflugtsarrangement
fés hos Preben Clausen, tif. (05) 86 91 20.
PC/PSR/POR

Dansk Jernbane-Klub kerer damptog pa de to
jubilerende privatbaner i juli maned 1979

P& savel @stbanen, der fylder 100 &r den 1. juli 1979, som
Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane, hvor delstrekningen
Vemb-Lemvig bliver 100 &r den 20. juli 1979, skal DJKs
damptog kere i forbindelse med jubilzeumsfestlighederne.

P& Qstbanen vil der blive kersel med damptog i anled-
ning af jubileeet sendag den 1. juli 1979. Naturligvis skal
damplokomotivet @SJS nr. 2, KIOGE, der stammer fra ba-
nens abning, kere pd @stbanen denne dag. Toget, der i
lebet af sendagen vil kere en dobbelttur p& @stbanens
straekninger, vil blive oprangeret af materiel fra Museums-
banen pad Lolland, og naturligvis vil personvognen @SJS
D 11 og pakvognen @SJS E 26 vare at finde i togstammen.

Damplokomotivet OHJ nr. 5, der ogs& herer til p& Muse-
umsbanen pd Lolland, vil ogsd komme til Ostsjeelland i
anledning af jubileeumsfestlighederne, og med en vogn-
stamme bestdende af DSB Cu — Cxm - LJ Ca 16 vil loko-
motivet ligeledes gennemkere @sthanens streekninger den
1. juli.

Kereplanen for de to vil blive tilrettelagt saledes, at der
vil blive krydsninger med togene i Harlev flere gange i
labet af dagen. Yderligere oplysninger om kareplaner, bil-
letpriser m.v. for jubilzzeumstogene pd @stbanen er i videst
muligt omfang udsendt sammen med ekspeditioner fra
Salgsafdelingen.

*

Dansk Jernbane-Klub har med Lemvig Turistforening ind-
gaet aftale om kersel med damptog i anledning af Lemvig-
banens jubileeum. Korslen vil finde sted pa selve jubilze-
umsdagen, den 20. juli 1979 og lerdag den 28. juli, sendag
den 29. juli samt lerdag den 4. august og sendag den 5.
august 1979.

Toget pa Lemvigbanen vil blive fremfart af damplokomo-
tivet D 826 og i svrigt oprangeres togstammen af DSB Cu -
Cxm - Cp—LJ Ca16.

Pa de enkelte koredage bliver der tale om to dobbeltture
mellem Lemvig og Thyborgn. Neermere oplysninger om
kereplan, billetpriser m.m. kan fas efter den 1. juli 1979
ved henvendelse til Lemvig Turistkontor, tlf. (07) 8203 72.

Naturligvis haber vi, at mange DJK-medlemmer og jern-
baneentusiaster i evrigt vil fa glede af at komme og kere
med i jubilzsumstogene pa de to prlvatbaner men for en
god ordens skyld skal der geres opmaerksom pa at togene
‘er tilgsengelige for alle, og at det altsd |kke er almlndehge
foreningsudflugter med fotostop etc.! - OCMP/.IEK/PC

B 10

Museumshbanen

| begyndelsen af maj var OHJ 5 atter i Gedser for at del-
tage i optagelserne til TV-serien »Matador«. Med sig havde
nr. 5 bl.a. vognene DSB Cxm 4528, Cu 4011, OMB B 5 og
den smukt istandsatte Do-vogn, der var stillet til radighed
af MHVJ. Vi er meget taknemmelige for, at det var muligt
at lane vognen til dette arrangement — at den var nedven-
dig fremgéar af, at den i de nzeste 6 afsnit af »Matador«
har en selvstaendig »optreeden« — dog ikke som gennem-
gdende figur.

@SJS nr. 2, KIOGE blev den 12. maj befordret pr. vogn-
bjern fra Maribo til Harlev — en lidt nedveerdigende form
for transport for et gammelt damplokomotiv, men netop
pd grund af KIOGEs hgje alder er det os magtpéliggende
at skdne lokomotivet s& meget som vel muligt. Foruden
KIGGE er vognene KSB C 20, GDS C 40, @SJS D 11 og
E 26 placeret i Harlev indtil kerslerne i anledning af @SJS’
100 &r den 1. juli er vel overstaede.

Allerede den 17. maj kerte KIOGE med vogne ferste
gang, og KJOGE beviste, at kereplanen fra 1879 (ca. 35
minutter Kege-Harlev) stadig kan holdes.

Driften mellem Maribo og Bandholm varetages i oje-
blikket af lokomotiverne @G 3 og OHJ 5 samt vognene
IBC21 -OMBB5~-GDS C31 - MBJA1-HHGB D 1
m.fl. Planerne for sommerens reparationsarbejder omfat-
ter istandsattelse af post- og bagagevognen fra Praestas-
banen, NPMB E 41, samt den tilsvarende personvogn NPMB
C 31.

Foruden de meget omfattende arbejder med klargering af
lokomotiver og vogne til de forskellige arrangementer samt
til sommerens drift, er der i maj maned blevet afviklet
omkring 15 szrtogsarrangemnter mellem Maribo og Band-
holm.

Vi forventer en fin sommersason, og hdber at mange
af foreningens medlemmer i sommerens Igb vil finde til
Maribo (eller Bandholm) og tage en tur med det lille tog.

John Krouel.

Med dette nummer af Jernbanen
folger en brochure med karepla-
ner for Danmarks Veteranbaner
og Sporvejsmuseet, — Brug den

ved planleegningen af en familie-

tur. — God ferie!




Koreplaner for foreningens
tre baner

Museumsbanen Maribo—Bandholm

Juni 1979: kun sendage.
Juli 1979: torsdag, lordage og sendage.
August 1979: lerdage og sendage.

Maribo afg. 11.00 13.45 15.35
Bandholm By ank. 11.28 1414 16.02
Bandholm Havn ank. 11.31 1417 16.05
Bandholm Havn afg. 11.40 14.35 16.20
Bandholm By afg. 12.01 14.48 16.30
Maribo ank. 12.25 15.12 16.54

Togene kan endvidere standse ved Grimstrupvej og Magle-
mer.

Alle tog er damptog.

Mariager-Handest Veteranjernbane
Son- og helligdage i perioden 3.6.-26.8. 1979:

M P M P M

Tog nr. 12 14 16 18 20

Mariager afg. 1210 1330 14.35 16.00 17.00
True ank. 1234 1354 1459 16.24 1724
True afg. 1235 1355 1505 1625 17.30
V. Torslev afg. 1245 14.05 1515 1635 17.40
Handest ank. 13.00 14.20 15.30 16.50 17.55

M M P M P

Tog nr. 11 13 15 17 19

Handest afg. 1045 13.25 1440 1555 17.05
V. Terslev afg. 11.00 13.40 1455 16.10 17.20
True ank. 11.09 1349 15.04 16.19 17.29
True afg. 11.10 1355 15.05 16.25 17.30
Mariager ank. 11.35 1420 1530 16.50 17.55

M = motortog. — P — damptog.

Togene kan endv. standse ved Lunddalen, Fjeldsted, Brad-
les, Frugtplantagen og Glenstrup, séfremt der er rejsende
at optage eller afseette.

*

Lordage i perioden 23.6.-28.7. 1979:

Mariager afg. 14.35 16.00
True ank. 14.59 16.24
True afg. 15.05 16.25
Mariager ank. 15.30 16.50

Disse tog fremferes som motortog.

Stot vore annoncorer —

| de stotter os! !

Limfjordsbanen

Korsel fra Aalborg station til Grenlandshavnen sendage i
perioden 17.6-12.8. 1979.

Fra Aalborg station ki. 14.00.
Turens varighed: 1 time og 50 min.

SALGSa

Nyheder

DJK 42: Ostbanen 1879-1979 af Birger Wilcke. | forbindelse
med @stbanens 100 &rs jubilzzum har Dansk Jernbane-Klub
udgivet et jubilezumsskrift p8 270 sider med mere end 170
illustrationer. Her har De muligheden for en god jernbane-
bog til de »gré« feriedage. Pris: kr. 148~ -+ 500 kr. i
porto.

Med Lemvigbanen gennem 100 &r af P. Thomassen. For-
fatteren P. Thomassen har stiet for udgivelsen af jubilee-
umsskriftet for VLTJ. Bogen, der er pé 256 sider med mere
end 200 illustraitoner, skildrer Lemvigbanens mere end
100 &r lange historie. Pris: kr. 160~ + 5,00 kr. i porto.

Dansk Jernbanearkiv, bladszet 13. S3 er det naste bladseet
til Dansk Jernbanearkivs sDriftsmateriellet« udkommet.
Pris for bladszt nr. 13 er incl. forsendelse kr. 35— gennem
DJKs Salgsafdeling.

Postkort. | forbindelse med Ostbanens og Lemvigbanens
100 ars jubileeer har Salgsafdelingen ladet fremstille 12
nye farvepostkort: :

5107: OSJS nr. 2, KIOGE, med @SJS D 11, E 26 og LJ

Lc. 195.

5108: @SJS nr. 2, KIOGE, med @SJS D 11, E 26 og LJ
Lc 195 i Bandholm.

5109: Damplokomotiverne OHJ nr. 5 og LJ nr. 19 ved
remisen i Maribo.

5110: Motorvognen @SJS M 3 med blandettog i Stubbe-
rup.

5111: Dansk skinnebustog i Harlev.

5112: Faxe Jernbanes damplokomotiv nr. 1 under range-
‘ring med-mellemvogn.

5113: Damplokomotiv D 826 med tog ved Grubberholm
pa @SJS.

5114: VLTJ M 4 med VLTJ Ep 58 og C 2 mellem Ren-
land og Harboar.

5115: Damplokomotiv D 826 med blandettog i Lille
Skensved.

5116: VLTJ nr. 6 fra 1910 med tog i Harboer.

5117: Lemvig station med svensk skinnebusmateriel.

5118: Damplokomotiv D 826 med persontog i Sollested.

Prisen for kortene er kr. 1,50 pr. stk. Der leveres kun
ordrer pd mindst 12 stk., og forsendelsen er da inkluderet
i prisen.



De ovenaevnte varer kan bestilles ved indsaettelse af de
anferte belagb pa postgirokonto 3 17 91 76, Dansk Jernbane-
Klub, Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollose.

*

Salgsafdelingen holdes lukket i perioden 15. juli-15. au-
gust 1979. | ovennsevnte tidsrum ekspederes der kun be-
ger og postkort lejlighedsvis.

OCMP.

Dansk Jernbane-Klubs publikationer

En veesentlig del af Dansk Jernbane-Klubs virksomhed be-
stdr i udgivelsen af skrifter om danske jernbaner. Alle
indtezegter ved udgivelsen gar til DJK, der betales intet
forfatterhonorar, og alle udgifter til udarbejdelse, trykning,
distribution m.v. afholdes af DJK.

Af de hidtil udsendte publikationer kan felgende leveres
sa laenge lager haves (tidligere prislister udgar):

11. Nakskov-Kragenaes Jernbane 1915-1965 .. kr. 20,00
29. Haderslev Amts Jernbaner Il:

Becherer bygger videre ................ kr. 60,00
30. Altona-Kiel Jernbane .................. kr. 23,00
31. Horsens-Tarring Banen ................ kr. 35,00
32. Hillerod-Frederiksvaerk-Hundested

Jernbane 1897-1947 .................... kr. 60,00

33. Hillerod-Frederiksveerk—-Hundested

Jernbane 1947-1972 .................... ke. 30,00

34. Hillered—Frederiksveerk—-Hundested
Jernbane, Il del (rullende materiel m.v.) kr. 30,00
#)36. Lollandsbanen 1974 — 1. juli — 1974 ...... kr. 135,00
37. Nastved-Prastg—-Mern Banen (2. udgave) kr. 63,00
38. Neerumbanen 1900-1975 ................ ke. 78,00
39. Hornbakbanen 1906-1916-1976 ......... ke. 68,00
40. Hong-Tellose Jernbane 1901-1976 ...... kr. 80,00
41. Vestbanen 1903-1978 .................. kr. 85,00
42. @stbanen 1879-1979 . .................. kr. 148,00

*

Motormateriel, bind 1, Triangelvogne (inkl. porto) kr. 110,00
Mariagerbanen 50 &r .............. (inkl. porto) kr. 85,00
Museumsbanen Maribo-Bandholm . (inkl. porto) kr. 12,00

Da publikationerne som neevnt udgives pa idealistisk ba-
sis, og da DJK benytter ulennet arbejdskraft, kan oven-
stdende publikationer kun erhverves ved forud indbetaling
pa postgiro 3 17 91 76, Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelin-
gen, Holmevej 8, 4340 Tollose, sammen med porto, der for
en enkelt publikation er 4,00 kr. (dog nr. 36, 38, 41 og 42
5,00 kr.). Ved samtidig bestilling af flere publikationer er
portoen dog hojest 10,00 kr.

*) Udgivet af P. Thomassen og B. Wilcke.

De kan endnu erhverve

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE

Platierne szlges til stotte for

Dansk Jernbane-Klub’s arbejde

Jernbaneplatte nr. 2 — 1975, Litra G. 625
Jernbaneplatte nr. 4 — 1977, FFJ nr, 34

Jernbaneplatte nr. 5 — 1978, Litra F. 663
Jernbaneplatte nr. 6 — 1979, Litra E. 978

Platterne er udfert i Bing & Grendahl's smukke bla underglasur design .—

Leveres i smuk gavekarton — Pris kr. 112,— pr. stk.

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE
Kildebakkegards Allé 59 A

2860 Seborg — TIf. (01) 67 68 44
Postgiro nr. 421 10 73




100 ars jernbanejubilaaum

Af direkter J. Frandsen

Svensk skinnebus, VLTJ YBM 12, i Vemb, juni 1976. Foto: Erik Buus.

Fremsynede vestjyske maend arbejdede for godt 100 &r
siden p& at fa oprettet en jernbane fra Vemb til Lemvig, og
i perioden omkring 100 &rs jubileet har de bevilgende
myndigheder, stat, amtsrdd og kommuner godkendt en
modernisering af jernbanen forelobig med godkendelse af
12 km nyt 37 kg langskinnespor lagt ned i skaerver og
bogesveller til erstatning af 24 kg spor.

Arbejdet udferes af banekolonnen.

| forbindelse med sporleegningen foretages af vejdirek-
toratets banesignalafd. en modernisering af banens over-
kerselsanlzeg samt nedlaegning af streskningskabel, hvor-
ved fejl pd overkerselsanl&eg markeres pa et panel pa
Lemvig station.

Lemvigbanen hat fortsat tre zldre motorvogne med maskinbogie midt
under vognen. Her er VLT M 6 og M 4 under udkorsel fra Vemb,
maj 1977. Foto: Erik Buus.

Endvidere er godkendt en ny veerksteds- og remisebyg-
ning til erstatning af de bestéende veerksteds- og remise-
bygninger, hvoraf de eldste er fra 1879.

Veerkstedsbyggeriet er overdraget J. L. Byg, Lemvig, og
pabegyndtes i december 1978 og ventes feerdigt i slut-
ningen af indeveerende ar.

Vearkstedsanleegget bestar af en veerkstedshal med 3
spor:

1 sojlespor

1 spor med grav

1 alm. spor med kranoverbygning

endvidere 1 vaskehal med 1 spor for togvask og gen-
nemkerselsmuligheder for rutebiler.

De gamle remiser ved stationen | Lemvig er nu nedrevet, juli 1973.
Foto: Ole-Chr. M. Plum,

Godstrafikken pa VLTJ klares hovedsagelig af diesellokomotivet VLTJ
MI 12, der her ses ved Vemb, juni 1976. Foto: Erik Buus.
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Ogsa de gamle treeremiser i syd-
enden af Lemvig station er nedre-
vet i 1978. Billedet stammer fra
juli 19723 - kort efter det svenske
skinnebusmateriels indszettelse pa

banen.

¥

For enden af veerkstedshallen findes lave bygninger med
maskin- og motorveerksted, remise og lager og pa siden
lave bygninger med velfeerdslokaler og vaerkmesterkontor.

Yderligere har banen onsker om 3 Y-tog sammen med
de ovrige privatbaner, og i forbindelse med radiostyring
af toggangen, der blev indfort for nogle ar siden, pateen-
kes indfort fjernstyring af krydsningsstationerne. Disse

kan dog ikke planleegges, for der foreligger konkrete kore-
planer for den vestjyske lengdebane, hvortil banen har
tilslutning.

Pa baggrund heraf samt pa en stigning i bade passager-
og godsbefordring gar banen med fortrostning ind i en ny
100 ars periode.

s g e g T
VLT] nr. 6

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE og DANSK JERNBANE-KLUB

Har De sikret Dem en af de smukke jubilzumsplatter for @stbanen og Lemvigbanen?

Hvis svaret hertil er nej, s kan De nd det endnu.
Pris (inki. forsendelse): 95,00 kr. pr. stk. (ved forudbetaling)

Platterne, der er fremstillet af Bing & Grendahl, bestilles hos:

DANSK JERNBANE-KLUB, SALGSAFDELINGEN
Holmevej 8, 4340 Tollose, postgiro 3 17 91 76
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Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

I oktober kvartal er sket nedenstdende til- og afgang m.v,
af rullende materiel:

Fra »Waggonfabrik Uerdingen A.G.«, Krefeld—Uerdingen
er leveret 8 stk (4 set) diesel-hydrauliske motorvogne, li-
tra MR 4023-4030.

Fra »Scandia-Randers A/S« er leveret 8 stk. (4 seet)
diesel-hydrauliske motorvogne, litra MR 4033-4040.

Fra »A/S Frichs« og »Scandia-Randers A/S« er leveret
2 stk. elektriske motorvogne (uden fererrum), litra MU
8564, 8565 og 2 stk. elektriske mellemvogne, litra FU 8064,
8065.

Diesel-hydraulisk rangerlokomotiv, litra MH 330 er ud-
rangeret (efter driftsuheld).

18 stk. elektriske motorvogne, litra MM 791, 795, 796,
798, 800, 803, 806-810, 812, 814-819 — samt 18 stk. styre-
vogne ( for elektriske motorvogne), litra FS 936-938, 940,
942-951, 995, 996, 998, 999 er udrangeret. (Hermed er samt-
lige vogne af 1-5. levering taget ud af drift; materiellet
henstar dog stadig ultimo maj 1979 ved Depotvaerksted
Enghave).

Fra Sverige er indkebt (brugte) 8 stk. beholdervogne
(privatejet: »Kommunekemi A/S«): 070 1, 088, 089, 093-098.

| forbindelse med installation af elektrisk varmeanlaeg
(1500 volt — 50 hertz) er 5-8. ciffer i »cifferlitreringens
zndret pa felgende vogne: Ag 17-61, 038, 045-047, 050 til
»17-44« — B 20-84, 064, 091, 131, 153 til »20-83« og Bg
29-63, 054, 056, 057, 059, 064, 068, 072-075 til »29-44«.

Folgende 21 stk. personvogne er udrangeret: ABh 38-61;
274, 277, 278, 282 — ABhl 38-21 264 — Bah 27-21, 012, 016,
021, 024, 072 — Bah 27-61 040 — BDh 82-24 265 — Cl 29-25.
508, 578, 591, 593, 607, 611, 617 ~ Cle 82-25, 684, 689.
(Litra ABh, Bah og Cl er hermed udg3et af »driftsmateriel-
letc).

Oversigten »DSB person-, post- og bagagevogne 1977«
(»Jernbanen nr. 1/78 - side 21/22) kan a jourfores efter
ovenstaende.

*

Pr. 31. december 1978 - ved finansarets afslutning — ra-
dede DSB over folgende (antal) treckkraftenheder (og pa-
heaengsmateriel):

Damplokomotiver:
Toglokomotiver
Rangerlokomotiver
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Motormateriel:
Toglokomotiver ............. .. . i, 165
Rangerlokomotiver .......... ... .. ... . 136
Traktorer ... 93
Lyntogsmotorvogne ............. ... ... 11
Lyntogsbivogne ...... ... ... ... il 32
Motorvogne ........ .. 100
Elektrisk materiel:
Motorvogne ...t 278
Bivogne ... 276

| afsnit »damplokomotiver« omfatter »toglokomotiver«:
C. 1 stk,, E: 2 stk., P: 1 stk., R: 1 stk., S: 1 stk. ~ »ranger-
lokomotive«; F: 1 stk.

| afsnit »motormateriel« omfatter »toglokomotiver«: MV:
5 stk., MX: 45 stk., MY: 54 stk., MZ: 61 stk. — »rangerloko-
motiver«: MH: 119 stk., MT: 17 stk. — »traktorer«: M.A.N.-
Ardelt og Frichs-Ardelt: 46 stk., Frichs (K6f-type): 40 stk.
samt 5 stk. diesel- ng 2 stk. benzin-mekaniske »smatrakto-
rer« — »lyntogsmotorvogne«: MA: 11 stk. — »lyntogsbivog-
ne«: AM: 10 stk., BM: 6 stk., BMk: 6 stk., BS: 10 stk. -
»motorvogne«: MO: 60 stk., MR: 40 stk.

| afsnit »elektrisk materiel« omfatter »motorvognes«:
MM: 213 stk., MU: 85 stk. — »bivogne«: FS: 211 stk., FU:
65 stk.
*

Pr. 31. december 1978 bestod vognparken af:

859 stk. personvogne (styre- og bivogne for lyn- og S-
tog ikke medregnet) ( samt 3 stk. personvogne (sovevog-
ne) lejet hos CIWLT). | oktober kvartal er der udrangeret
21 vogne.

105 stk. post- og bagagevogne. Vognantallet er uforan-
dret i forhold til det foregdende kvartal.

5306 stk. lukkede godsvogne. | oktober kvartal er sket
en afgang p& 28 vogne.

2803 stk. abne godsvogne. | oktober kvartal er sket en
afgang pé& 7 vogne.

569 stk. tjenestevogne. | oktober kvartal er sket en til-
gang pa 8 vogne: Nr. 372-374 »Transportvogne for hjulsaete
(Mafd.), nr. 618, 619 »Mandskabsvogne for sporingeniaren«
(Bafd.), nr. 710 »Mandskabsvogn for svejseingenigrenc
(Bafd.), nr. 714 »Vaerkstedsvogn for sporingenieren« (Bafd.),
nr. 843 »Transportvogn for dieselmotorer« (Mafd.) — og en
afgang pd 1 vogn: Nr. 559 (Bafd.).

603 stk. privatejede godsvogne (samt 9 stk. godsvogne
lejet hos DSB). | oktober kvartal er sket en tilgang pé 21
vogne: 070 1, 088, 089, 093-098 (»Kommunekemi A/S«),



081 6, 000-005 (»SAJYKA«, Herning), 081 6, 100-104 (»Syd-
jysk Kartoffelsektion«, Breorup), 097 0, 100, 101 (»Hobby-
lageret A.m.b.a.«, Viborg).

*

Pr. 1. januar 1979 var folgende rullende materiel i ordre:
22 stk. diesel-hydrauliske motorvogne (2. litra
MR 4041-4062.

elektriske motorvogne (uden forerrum) (2. klasse),
litra MC 6501-6508,

styrevogne (for elektriske motorvogne) (2. klasse),
litra FC 6001-6008,
personvogne (2. klasse),
20-84 887,

personvogne (2. klasse/styrevogn), litra Bns 29-84
545 — 29-84 551,

personvogne (kupétype — for lyntogssaet), litra Af
10-74 000 — 10-74 003,

personvogne (storrumstype/styrevogn - for lyn-
togsseet, litra Bfs 29-74 100 - 29-74 103,
personvogne (catering/specialkupétype - for lyn-
togsseet), litra Cf 84-74 000, 84-74 001,
container-baerevogne, litra Sgs 444 0 050 — 044 0
099.

klasse),
8 stk.
8 stk.
7 stk. litra Bn 20-84 881 -
7 stk.
4 stk.
4 stk.

2 stk.

50 stk.
* K *

| januar kvartal er sket nedenstdende til- og afgang m.v.
af rullende maeriel:

Fra »Scandia-Randers A/S« er leveret 12 stk. (6 seet)
diesel-hydrauliske motorvogne, litra MR 4041-4052 og 9
stk. container-bzerevogne, litra Sgs 444 0 050 — 444 0 058.

| forbindelse med installation af elektrisk varmeanlaeg
(1500 volt — 50 hertz) er 5.-8. ciffer i »cifferlitreringen«
andret pd folgende vogne: Ag 17-61, 043, 044, 048, 049,
051, 052 til »17-44« — B 20-84, 039, 042, 044, 061, 066, 069,
070, 081, 085, 087, 090, 100, 111, 136, 140 %il »20-33«,

Samtlige vogne med »RIC-el-varme« (8 litra A, 20 litra
AB, 40 litra B og 10 litra BD) er overfort fra Veerksteds-
omrédde ost (Kegbenhavn) til Veerkstedsomrdde vest (Ar-
hus).

*
Pr. 31. marts 1979 bestod vognparken af:

859 stk. personvogne (styre- og bivogne for lyn- og S-
tog ikke medregnet) (samt 3 stk. personvogne (sovevogne)
lejet hos CIWLT). Vognantallet er uforandret i forhold il
det foregdende kvartal.

105 stk. post- og bagagevogne. Vognantallet er uforan-
dret i forhold til det foregdende kvartal.

5253 stk. lukkede godsvogne. | januar kvartal er sket en
afgang pa 53 vogne.

2807 stk. 3bne godsvogne. | januar kvartal er sket en
tilgang pa 9 vogne - og en afgang pa 5 vogne.

573 stk. tjenestevogne. | januar kvartal er sket en til-
gang pa 6 vogne: Nr. 421 »Togforvarmningsvogn« (Mafd),

nr. 708, 709 »Vaerkstedsvogne for svejseingenioren« (Bafd.),
nr. 836-838 »Transportvogne for troljer« (Mafd.) — og en
afgang pa 2 vogne: Nr. 706, nr. 1190 (begge Bafd.).

599 stk. privatejede godsvogne (samt 9 stk. godsvogne
lejet hos DSB). | januar kvartal er sket en tilgang pd 2
vogne: 070 1 071, 072 (»Kommunekemi A/S« — iidl. ud-
rangerede beholdervogne kabt af »Gulf Oil A/S«) - og en
afgang pd 6 vogne: 075 1, 395, 398, 401-403, 405 (-BP
Gas A/S«).

*

DSB indgik den 31. marts kontrakt med »Thyssen Industrie
A.G. Henschel« og »Scandia-Randers A/S« om levering af
7 stk. diesel-elektriske lokomotiver. Det forste leveres i
december 1980. Hele den nye serie lokomotiver skal an-
vendes gst for Storebaelt.

Kontrakten var udformet séledes, at ordren inden 5 ma-
neder kunne udvides med levering af yderligere 8 stk.
lokomotiver i umiddelbar fortseettelse af de forste. DSB
udnyttede denne »option« i slutningen af maj. En hérdt
tiltreengt foragelse af lokomotivparken er baggrunden for,
at DSB bestiller flere diesellokomotiver, selv om der fore-
stdr en elektrificering af hovedstrakningerne. Med den
nye leverance opnds en forggelse af de knappe reserver
og en aflastning af de eldre lokomotiver.

De femten nye lokomotiver, der gives litra ME - og
numrene 1501-1515, forsynes med 16 cylindrede 3300 HK
dieselmotorer af »General Motors« fabrikat, som neje sva-
rer til de motorer, der er leveret til tidligere MZ-lokomo-
tiver af 1. og 2. serie (1401-1426). Hojeste hastighed
bliver 160 km/h.

ME-lokomotivets elektriske styringssystem og banemo-

- torerne er af ny type, udviklet af »Brown Boveri«, Mann-

heim. Dette system bygger p& de seneste elektrotekniske
landvindinger pd omradet, hvor beveegelige elektromeka-
niske enheder (kontraktorer, elvarmegeneratorer, relaeer
m..) i udstrakt grad er erstattet af sdkaldt styrede nhalv-
ledere, der frembyder driftssikre komponenter med ringe
vedligeholdelsesbehov. Ved anvendelse af irefasede vek-
selstromsbanemotorer (asynkronmotorer) undgés helt de
elektriske overslag, som forekommer i de eksisterende
jeevnstremsbanemotorer, og som ofte har givet anledning
til forsinkelse i driften. Endvidere er det muligt at opna
storre trakkraft ved lavere hastigheder og lokomotivet
kan bygges ca. 11 tons lettere, sdledes at man med den
mindre 16 cylindrede dieselmotor kan opné praktisk taget
samme koretider som med den storre 20 cylindrede diesel-
motor, der er indbygget i de nyeste MZ-lokomotiver af 3.
og 4. levering. Ligeledes giver den mindre dieselmotor la-
vere vedligeholdelsesomkostninger. Systemet indebaerer
ogsa, at den elektrodynamiske bremse kan udnyttes bedre
end den i dag udnyttes p& litra MZ, hvilket skéner hjul og
trykluftbremsz. Dette forhold har specielt betydning i den
sjeellandske regionaltrafik.

Lokomotiverne forsynes med ITC-anlaeg, streeknings-
radio og forberedes for ATC-anlzeg; de vil uden begraens-
ninger kunne anvendes i flaeng med eksisterende lokomo-
tiver, herunder forspandskersel med litra MX, MY og MZ.
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Projekttegning af kommende el-lokomotiv til DSB. Det paregnes at bestille 12 stk., der skal veare klar til indssettelse i driften pa Kystbanen i 1984.

Lokomotivkassen pad de nye diesel-elektriske lokomotiver, litra ME, far en tilsvarende udformning.

Lokomotivkasserne er udformede siledes, at de naje
svarer til formgivningen af de under udvikling varende
nye lyntogsvogne. Udover at opnd de ovennaevnte fordele
er forméalet med at sendre lokomotivtype pa falderebet il
indforelse af elektrisk drift at f& erfaring med den nye
teknologi, som ogsa for elektriske lokomotiver ser meget
lovende ud. De nye lokomotiver er yderligere egnet for
senere ombygning til elektriske lokomotiver.

»Scandia-Randers’« leverance omfatter bygning af loko-
motivkasser og bogier, hvilket udger en arbejdsmeessig
andel pa ca. 60% af det totale arbejde pa den mekaniske
opbygning og montage.

*

Provekorsel med nyt S-togsmateriel, litra MC/FC blev ind-
ledt i midten (12.) af juni méaned, forelebig ved korsel
om natten mellem Tastrup og Glostrup. Nar afprevninger
af teknikken og el-stojmélingerne (fra »chopperregulerin-
gen«) er overstdet, kan togene afgives til driftsafprevning
i planleb. Prototyperne kan kun anvendes p3 strakningen
Téstrup—Farum i »S-79-kereplanen«< pd grund af manglende
»immunisering« af visse streekninger. Provekerslerne skal
veere afsluttet senest i april 1980, p& hvilket tidspunkt or-
dren pé serieleverancen skal afgives, for at levering kan
ske inden »S-82«. Prototyperne leveres som bekendt med
motorer og elektrisk udrustning af to {forskellige fabrikater
(GEC og ASEA) - efter anskaffelsen af serieleverancerne
vil to 4-vognstog af prototyperne have en anden elektrisk
udrustning end den gvrige MC/FC-vognpark. En fuldsteen-

Tegning: DSB.

dig normalisering af de to 4-vognstog — med den elektriske
udrustning, der ikke blev valgt — er nedvendig, inden disse
vogne kan blandes med den ovrige vognpark. Det paregnes,
at serieleverancen kommer til at omfatte 24 vogne (seks
4-vognstog).

S-togsdriften har i leengere tid haft to MM-vogne (7705
og 7793) i overskud, efter at FS 7205 udrangeredes i 1974
(kollisionen ved @sterport, marts 1973) og FS 7293 udran-
geredes i 1976 (efter brand). Det har veeret overvejet at
anskaffe to nye FS-vogne for at gore vognparken komplet,
men det har veeret vanskeligt at skaffe de nodvendige in-
vesteringsmidler, hvorfor der er valgt en helt anden lgs-
ning: Ombygning af den sveert beskadigede MM 7699 (kol-
lisionen ved Valby Langgade, maj 1978) til FS-vogn. Vogn-
parken vil derefter besta af 212 stk. 2-vognstog, litra MM/
FS (samt 65 stk. MU/FU-szet).

*

Den hidtidige strategi, der muliggjorde fuldstaendig over-
gang til elektrisk opvarmning i »ost-omridet« fra K-82, er
eendret, idet det ikke er fundet hensigtsmaessigt at fore-
tage store investeringer i indbygning af el-varmeaggre-
gater i diesellokomotiver af litra MX og MY, da disse vil
blive udrangeret i takt med indforsel af elektrisk drift.
Den nye strategi muligger el-varme i 709% af alle tog i
»gstomradet« (heraf 50% af myldretidstogene) og i 50%
af lc-togene i »vestomradet« fra K-82. Den nye strategi re-
ducerer komfortforbedringen i den sjezllandske regional-
trafik, men den muliggor en forbedring for en stor del af

Modelfoto af nyt lyntogsseet bestdende af storrumsvogn (styrevogn), litra Bfs - kupévogn, litra Af
storrumsvogn (styrevogn), litra Bfs - samt elektrisk eller diesel-elektrisk lokomotiv.
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de lange gst-vest rejser — ogsd i »vestomradet«, hvilket
ikke var muligt med den hidtidige strategi.

El-varmeaggregater er p.t. installeret i 15 stk. litra MZ
(4. serie), i 12 stk. litra MZ (3. serie) samt i 2 stk. litra MY.
Installationen af aggregater er planlagt udfert i de reste-
rende 8 stk. litra MZ (3. serie) - herudover installeres
aggregat i 16 stk. litra MZ (2. serie), hvilket i forbindelse
med levering af 15 stk. litra ME medferer, at behovet kan
deekkes indtil elektrificeringen af straekningen Helsingor—
Kobenhavn-Korser er gennemfort (1984/87), siledes at
indbygning af el-varmeaggregater i 10 stk. litra MZ (1. se-
rie) kan undgés.

Indbygningen af el-varmeanlaeg i personvogne vil foregd
hurtigst muligt for at undgd begreensninger i iraekkraft-
anvendelsen. Ved indbygning af el-varmeanleeggene bibe-
holdes dampvarmeanleg. Alle personvogne i gruppe 1
nzr (An, Bn(o) og Bns) er forsynet med sével el- som
dampvarmeanlag. Inden midten af 1980 vil alle vogne i
gruppe 1 fjern (A, AB, B, Bf, Bk og BD) have faet indbyg-
get el-varme. Indenfor samme termin vil anleeg vere ind-
bygget i 13 stk. Bgc-liggevogne (som i evrigt samtidig
design-lakeres) og i 49 stk. postvogne (P, Ph og Pmh) af
hensyn til indsettelse af de nye Storebeaeltsfeerger, der
ikke udstyres med dampvarmeanleg.

Af de 163 stk. vogne i gruppe 2 er 52 stk. (12 Ag, 15
ABg og 25 Bg) udstyret med el-varmeanleg; disse vogne
benyttes i lc-tog samt internationale tog i »estomradetc;
i lebet af 1979 forsynes yderligere 20 stk. Bg-vogne med
el-varme (for anvendelse i internationale tog i »vestom-
rédet« fra K-80 i henhold til aftale med DB). Inden K-81 vil
20 ABg, 40 Bg og 5 BDg blive forsynet med el-varmean-
lzeg, og de resterende 26 stk. gruppe 2-vogne udrangeres
antagelig pa dette tidspunkt (15 stk. af disse vogne er p.t.
under deklassering til rene 2. klasses-vogne, nyt litra Bv).
Bagagevognene, litra Dh, forsynes med gennemgaende el-
varmeledning (vognene har egenvarmeanleeg); de kombi-
nerede post- og bagagevogne, litra DPh, vil antagelig blive
udstyret med el-varmeanleeg i forbindelse med vognenes
modernisering (ombygning til rene postvogne; P&T dispo-
nerer allerede i dag over vognenes totalareal).

*

| forbindelse med indbygning af »dansk« el-varme i B-
vognene 20-84 145 — 20-84 154 fjernes RIC-meerkningen.

Som felge af en UlC-beslutning er der foretaget en en-
dret fordeling af antal pladser for ryger/ikke ryger (én
ryger-kupé pr. vogn endret til ikke ryger) og endring af
pladsnumre i en raekke personvogne af litra A, AB (kun
omnummerering og kun i 1. klasse-afdeling), ABg (kun op-
nummerering og kun i 1. klasse-afdeling), B, Bk og BD
(samt for ensartethedens skyld omnummerering i lyntogs-
bivogne af litra AM). £ndringerne er udfert i for8rsméne-
derne (og atter forsynet med midlertidige overkleebninger
af aftageligt folie) for at kunne iveerksaettes fr.o.m. 27.
maj (overgang til sommerkareplan). Derudover vil der lej-
lighedsvis blive »byttet om« pd ryger-/ikke ryger-afdelin-
gerne i Bhl- og Bhs-vognene.

*

Straekningsradioanleeg blev sat i drift pd streekningerne
Langa-Struer og Skanderborg-Herning den 14. januar. Ra-

diocentralerne er placeret henholdsvis i FC Viborg og FC
Silkeborg. Etablering af strackningsradio pa de to streek-
ninger er farst og fremmest sket af hensyn til indssettelse
af MR-togset. Ved korsel med MR-tog betragtes de neevn-
te streekninger normalt som fjernstyrede — men kun med
delvis virksomt linieblokanleeg, idet togsaettene ikke under
alle forhold kan péregne at kortslutte strackningssporisola-
tionerne. Til sikkerhed for, at der ikke indlades nyt tog
eller arbejdskoretoj i et af et MR-tog befaret blokafsnit,
inden MR-toget har forladt blokafsnittet, skal der derfor
afgives ankomstmelding til de padgeeldende FC — uopfordret
af lokomotivfareren ved stationer, hvor krydsning skal
finde sted og pé visse sterre stationer i henhold til in-
struks — og i svrigt pd forlangende af FC. Selv om radio-
anleegget i et MR-tog bliver uvirksomt under korslen, skal
de nzevnte ankomstmeldinger gives (f.eks. over signal-
telefon).

Korsel med HKT-blokafstand og »betinget stop« (se
»Jernbanen«, nr. 5/78 - side 133) indledtes den 19. fe-
bruar pa streekningen Valby-Ballerup (sidstnzevnte station
eksklusive, idet sikringsanleegget er af =ldre type, der
ikke kan tilkobles HKT). Valby station er fortsat over-
gangsstation for kersel pad ydre signaler for tog mod Ta-
strup.

Den ny bro over Enghavevej (se »Jernbanen«, nr. 1/79 —
side 13) i vestenden af Kebenhavns Godsbanegérd blev
taget i brug den 2. april.

Straekningsradioanlaeg for straekningen Vejle-Holstebro
blev taget i brug den 16. maj — af samme &arsag, som an-
fort for straekningerne Langé-Struer og Skanderborg-Her-
ning. Arrangementet er dog af midlertidig karakter — indtil
straekningssikringsanlzegget er udvekslet. Derfor anvendes
»rangerdelen« i MR-togenes indbyggede straekningsradio
til angivelse af ankomstmeldingerne. Der er pa F-signalerne
anbragt skilte med angivelse af den rangerradiokanal, der
skal benyttes pa pagaldende station. De faste radioanlaeg
pd streekningen adskiller sig derfor fra de andre streek-
ninger ved, at der ikke er fuld straekningsdeekning, og
forbindelse mellem tog og FC kan kun péregnes etableret,
nér toget befinder sig pd stationsomréddet (indenfor I-sig-
nalerne).

Et nyt relaesikringsanlaeg (DSB type 1972) blev taget i
brug den 20. maj p& »ny« Hvidovre fjern station {togfelge-
station for begge kereretninger Valby/Vigerslev—Glostrup).
Selve sikringsanlzegget og stationsbestyreren er placeret
pa Hvidovre S-station. Samtidig bortfaldt Vigerslev station
som togfelgestation i hejre spor mellem Valby og Glostrup.
Vigerslev er fremtidig kun togfelgestation p& Godsforbin-
delsesbanen (»signalstationerne« Valby Gasveerk og Harre-
strup er udget af tjenestekereplanen og instruktionsstof-
fet i ovrigt). To nye transversaler mellem spor 1 og 2 pa
Hvidovre fjern blev taget i brug samme dag. Valby station
nedlagdes som togfolgestation for fjerntrafiksporene, den
24. maj (og betragtes nu i sikkerhedsmeessig henseende
som trinbraet beliggende pa fri bane). Nodtransversalerne
mellem sporene i Valby vil blive fjernet.

Ombygningen af Hellerup station fortszetter (se »Jern-
banen«, nr. 4/77 - side 95). Den 20. maj blev et nyt spor
mod Lersoen (beliggende til hajre for det tidligere) taget
i brug.
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Samtlige kereledningsanlaeg pa streekningen Hundige—
Solred Strand blev sat permanent under spaending den 28.
maj. Provekarslerne med S-tog begyndte den 11. juni. De
forste tekniske provekersler (under Koerestromssektionens
ansvar) fandt allerede sted den 12. februar.

Roskilae

Lerspan

Skematisk sporplan over den tredobbelte forgreningsstation ved Vigerslev
pa Vestbanen - Godsforbindelsesbanen, som indtil den 20. maj 1979 be-
stod af de sammenhzngende togfolgestationer: »Hvidovre Fjern« [(mrk.
A) for forgreningen mod Valby hhv. Vigerslev og »Vigersleve (mrk. B}
for forgreningen mod Valby Gasveerk (mrk. Bg) hhv. Harrestrup (mrk. Bh)
og sammenlobet af Vestbanen - Godsforbindelsesbanen.

Tegning: DSB - Bafd.

Pa strezkningen Arhus H.-Hornslet (den kommende Ar-
hus Nerbane) blev nye relaesikringsanleeg taget i brug pd
Arhus @., den 16. maj — pa Torsovej, den 17. maj (Sindals-
vej sidespor er nu beliggende indenfor denne stations om-
rade} — pa Lystrup, den 15. juni - p& Skedstrup, den 17.
maj — og pa Hornslet, den 13, juni. Sikringsanleeggene ar nf
»forenklet type« og stammer fra diverse nedlagte statio-
ner. De nezevnte stationer, der kun er forsynet med I-sig-

naler (3 lanterner) (foran Skedstrup endvidere et F-signal,

i kereretningen Arhus-Grend), fjernstyredes fra nyt FC
Arhus st fr.o.m. de ovennaevnte datoer. Stationerne Torso-
vej og Skedstrup ibrugtages forst til persontrafik i forbin-
delse med oprettelsen af Arhus Nzrbane den 5. august,
hvorfor de indtil da alene fungerer som fjernstyret tog-
folgestation til afvikling af toggangen. Et sarligt sikrings-
anleeg for de sidespor, der fra hovedsporet udgar il Arhus
havn, blev taget i brug den 7. juni. Kerslen mellem Arhus
H. og Arhus @. foregér dog indtil videre efter reglerne for
rangering.

Radiodirigeret trafikafvikling indfortes p3 streekningen
Arhus H—Hornslet fr.o.m. den 27. maj. Radiodirigeret ira-
fikafvikling er en driftsform, hvor togenes fremforelse sik-
res ved radiomeldinger — sdvel ankomstmeldinger som ko-
retilladelser — mellem FC og togene. Strakninger med
radiodirigeret trafikafvikling er fjernstyrede, men ikke ud-
styret med linieblokanleeg. Fjernstyringen og kontrollen af
den enkelte stations sikringsanlseg sker via det offentlige
telefonnet. Alle tog og arbejdskoretojer, der befarer straek-
ningen, skal veere udstyret med mobilt radioanlag. Radio-
dirigeret trafikafvikling teenkes endvidere anvendt pa
streekningerne Struer-Thisted, Holstebro-Esbjerg, Bram-
ming-Tender og Herning—Skjern. Streekningerne Odense-
Svendborg, Tinglev-Senderborg og Skanderborg-Herning
kan ogsd komme p3 tale.
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Den ny »SAS-terminal« pd8 Kebenhavns Hovedbanegard
(og de tilherende udvidelser i form af bar, restaurant, ba-
gerbutik og vindfang) blev taget i brug den 1. april.

»Banegardscentret« i Herning blev taget i brug den 27.
april, men en reekke DSB-arbejder mangler, inden stationen
kan betragtes som feerdig (sporflytninger, perronmgblering,
etablering af endelig kommandopost (herunder nyt fjern-
styringsanlaeg m.v.)), ligesom Herning kommune (for Vej-
direktoratet) mangler den endelige feerdiggerelse af »af-
lastningsgadeanlaegget«. Den officielle ibrugtagning sker
den 30. november 1979.

*

Dronningen underskrev den 23. maj 1979 Lov nr. 206 om
indforelse af elektrisk drift pa fjerntrafikstreekningerne ved
DSB: Lovens tekst er: »Ministeren for offentlige arbejder
bemyndiges il at gennemfore de fornedne ‘oranstaltninger
til indforelse af elektrisk drift pa de fjerntrafikstreekninger
ved DSB, hvor forholdene efter ministerens sken taler
herfor.« Finansministeriet har meddelt DSB, at en udvi-
delse af investeringsrammen (pd ca. 107 mio. kr.) til elek-
trificeringsprojektet forst kan ske i budgetadret 1981. Som
folge heraf er tidsplanerne forskudt, s& der nu regnes
med pabegyndelse i marken i 1982 og ibrugtagning af {or-
ste streekning (Kystbanen) i 1984. lbrugtagningséarene, der
er anfort i »Jernbanen«, nr. 3/78 — side 64, forskydes sa-
ledes med 2-4 ar.

Med koreplan 1979 udgik den ene lc-forbindelse, der
korte via Skanderborg-Silkeborg—Herning, idet denne
streekning harefter betienes med MR-tog i Uimedrift i iil-
slutning til lc-togene i Skanderborg. Der er stadig en dag-
lig forbindelse til og fra Thisted via Vejle-Herning-Struer.
Ud fra de fleste kriterier mé de berorte byer hermed siges
at have faet en bedre trafikbetjening, da rejsetiderne ikke
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Skematiske spor- og signalopstillingsplaner for straekningen Kebenhavn H.-Glostrup, der viser situationen for 20. maj 1979 (overst)

situation (i midten) - og detaljeret plan af signalopstillingen p& Hvidovre

forages, og der bliver flere daglige forbindelser. Alborg og
Vendsyssel betjenes med endnu ét Ic-tog, hvorved der sker
en yderligere tilnsermelse til den faste timedrift pd Alborg.

| regionaltrafikken ast for Storebeelt sker der ingen vee-
sentlige endringer i den nuveerende '%-, 1- og 2-times
drift. | den steerke myldretidstrafik mod Kebenhavn om
morgenen etableres der et nyt tog fra Korser med stop
kun i Slagelse og Sore og ankomst til Kebenhavn kl. 8.15,
samt et tidligt tog fra Neestved over Haslev-Kege med
ankomst til Kebenhavn kl. 6.16. Foranstaltningen, der fr.o.m.
19. marts indfertes for at stabilisere den sjeellandske re-
gionaltrafik, hvorefter maskin- og stammelobene sendredes,
sdledes at der er 34 minutters vendetid i Niva istedet for
tidligere 4 minutter, er nu indarbejdet permanent i pla-
nerne.

I regionaltrafikken vest for Storebzlt korer MR-tog-
seettene (25 stk. i omlgb) i timedrift mellem en raekke
kebsteeder og fjerntrafiknettet. Timedriften er udtyndet om
aftenen og i week-enden. Der er tale om en markant for-
bedring af hele den jysk-fynske trafikbetjening. MR-toge-
nes og lc-togenes kereplaner er koordineret, siledes at
overgangstiderne nzesten uden undtagelse ligger mellem
5 og 12 minutter. Den del af det regionale trafiknet (side-
banerne), som endnu ikke betjenes med det nyeste mate-
riel, har ogsd faet ny tilpasset kereplanstruktur. | denne
struktur er der ikke tale om ren timedrift, men om en

- den nuvaerende

Fjern (nederst). Tegning: DSB - Elektrotjenesten.

titpasning til MR forbindelserne og de lokale trafikbehov.
I forbindelse med Koreplan 1979 nedlagdes 20 stands-
ningssteder (se nedenfor), som enten var af helt under-
ordnet trafikal betydning eller betjenes med bus. Der op-
rettes ogsd nye standsningssteder pd Arhus Neerbane og
i Sonderjylland.

Den langvarige vinterperiode bevirkede, at Arhus Kom-
munes meget omfattende anleegsarbejder pa havneom-
rédet ikke kunne afsluties til den 27. maj 1979. Det er
derfor nedvendigt at udskyde &bningen af Arhus Neer-
bane, Arhus H-Hornslet, til sendag den 5. august 1979. |
den mellemliggende periode udfortes kerslen mellem Ar-
hus H. og Grend efter en overgangskareplan med to-time-
drift baseret pi den planlagte kereplan mellem Hornslet
og Grend. Mellem Arhus H. og Grend standses kun ved
de hidtidige standsningssteder — med undtagelse af Koed
trinbreet. Der er udarbejdet tilleeg til DSB Kereplan, om-
fattende streekningen Arhus H.-Hornslet-Grend, for pe-
rioden 27. maj-4. august. Tilleegget udleveres gratis sam-
men med DSB Kereplan. Det nye takstsystem i samarbejde
med Arhus sporveje gennemfares lokalt som planlagt fra
den 27. maj 1979 deekkende overgangskereplanens stands-
ningssteder.

Et nyt sidespor, benaevnt Lundby Jylland, i km 15,2 mel-
lem Avlum og Tvis blev taget i brug den 18. december.
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Ved overgang til sommerkereplan, den 27. maj, omdanne-
des folgende trinbraetter med sidespor til sidespor (of-
fentligt leessespor): Brabrand, Fasterholt, Gadbjerg, Has-
selager og Nerresundby - folgende trinbreetter nedlagdes:
Farre, Handbjerg, Hinnerup, Herning, Koed, Kalkeer, Mose-
lund, Pjedsted, Renbjerg, Sparkear, Stilling,, Senderport,
Tange og Tvis. {Dagstrup trinbraet (pd Grendbanen) skulle
ligeledes have veeret nedlagt ved koreplansskiftet, men
trinbreettet har faet en frist indtil 8bningen af Arhus Neer-
bane, den 5. august, men standsningerne er ikke annon-
ceret i publikumskereplanen).

Ligeledes fra den 27. maj omdannedes Arhus @. sta-
tion til trinbreet, medens Kliplev sidespor omdannedes til
trinbraet med sidespor (og séledes atter &bnedes for per-
sontrafik).

NB: Stationsnavne trykt med fed type i de to forega-
ende afsnit angiver, at ekspeditionsstedet stadig i sik-
kerhedsmeessig henseende fungerer som fjernstyret tog-
folgestation.

Ved overgang til sommerkereplan indstilledes faerge-
ruten mellem Arhus havn og Kolby K&s (herunder badtil-
slutningen til Tung Kattegat). DSB métte dog udfere en
del ture i perioden indtil den 15. juni i henhold til aftale
med Arhus amtskommune, da den private Hov-Salvig
rute ikke havde modtaget en bestilt feerge, der var nod-
vendig af hensyn til kapacitetsudvidelsen.

Det sarlige arrangement, hvorefter Hjulby, Ullerslev,
Langeskov og Marslev betjentes af et morgentog (se
»Jernbanen«, nr. 3/77 — side 70), bortfaldt fr.o.m. den
27. maj.

Den ny UIC-slutsignallygte, der paseettes vogngavien. Foto: DSB.

En ny type slutsignallygte blev taget i brug den 3. de-
cember 1978. Lygten, der er udviklet i UIC-regi (fremstilles
til DSB af »Dansk Signal Industri« (DSI)), har i forhold il
den »gamle« lygte bl.a. falgende fordele: 1) synligheden
er forpget vaesentlig pa grund af et bedre elektrisk system
samt bedre udformning af reflektor og lysabning, 2) braen-
detiden er forgget med ca. 50%, 3) vaegten er reduceret
med ca. 1,5 kg, 4) udformningen ger den nemmere at
héndtere. Den »gamle« lygte m& efter den ovennavnte
dato principielt kun benyttes i de tilfelde, hvor der ikke
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findes slutsignalholdere for den nye lygte p& gavlen. En
del DSB person- og godsvogne — og ikke mindst en storre
del tjeneste- og tjenestegodsvogne mangler stadig den ny
type holder. Den forste levering af de nye slutsignallygter
omfattede 1.000 stk.

| Korser har der den 19. maij atter veeret aftholdt UIC-
rangerforseg (lastning og losning) med vogne med auto-
matisk kobling (FS-personvogn og FS-godsvogn (litra Eaos)).

Hojby station, hvor krydsningssporet er retableret af
hensyn til MR-timedriften pd Odense-Svendborg banen,
kunne ikke etableres som fjernstyret togfelgestation som
beregnet ved overgang til sommerkereplan, den 27. maj,
pd grund af manglende levering af teknisk udstyr. Samt-
lige krydsninger, der skulle have veeret afviklet i Hajby,
mé indtil videre forleegges til Arslev.

DSBs =ldste faerge, M/F »Svea« fra 1920 (modernise-
ret i 1958}, er solgt til ophugning. Feergen har ikke vee-
ret anvendt siden 1976, og det ville koste flere milioner
kroner at seette den i driftsklar stand. Afgerende for be-
slutningen om udrangering har ogs& varet, at overforsels-
behovet p3 Helsingar-Helsingborg overfarten, hvor »Svea«
gennem mange &r har gjort tjeneste, kan klares med de
ovrige seks feerger.

DSB preesenterede sin nye 5-&rsplan 1981-85 (den »rul-
lende plan«), den 22. maj. | neeste nummer af »Jernbanen«
bringes et uddrag heraf — med vaegt pd &rets nyheder.

*
»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.

Nye bager

E. Greve Petersen & H. Larsen; red.: Lokcmotivets
Maeend. 11 kapitler bl.a. om DSB, My og flg. lok, jern-
banen i billeder. 184 s. 14 farvefot. 139 {ot. 25x21 cm
ib. Kr. 160,—.

H-J. Gaida: Pampf zwischen Weser und Ems. Die Ge-
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bahn. 174 s. Ill. Ib. Kr. 145,50.

Birgit Gents: En Kystbanepiges notater. 176 s. 18 fot.
1 kort. Kr. 69.50.

H. W. Rogl: Die Osthannoverischen Eisenbahn. 116 s.
A5. 6 farvefot. 144 fot. 5 planer. 2 kort. Kr. 72,75.

W. Sonntag: Griiss von der Bahn. 218 s. historie om
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253 s. 240 7ot. Ib. Kr. 153,75.
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100 ar med dampen oppe

Ostbanen, dens materiel, milje og mennesker

Af Eigil V. Christensen

Ostbanens diesellokomotiv M 3 or
med dette billede blevet »blikfang«
for udstillingen »100 & med dam-
pen oppe«, og det er sdledes an-
vendt pa plakaten for udstillingen.

Foto: Torben Ahlborn.

Under ovennaevnte titel er der i ojeblikket og frem til 15.
juli en udstilling i rddhushallen p& Kege Radhus, Torvet 1
(hjernet af Vestergade, gennem porten).

Udstillingen, der er arrangeret i samarbejde med @st-
banen, er kommet i stand pd foranledning af en lokal
fotogruppe under Folkeligt Oplysnings Forbund: FOF -
Fotoworkshop, der bestdr af et aftenskolehold, der har
valgt at arbejde pé et udstillingsprojekt. Man blev enige
om at prove @stbanen som motiv — i evrigt uden, pd da-
veerende tidspunkt at vide, at banen havde jubileeum i &r.

P3 udstillingen findes et sporstykke sammensat af skinner af forskellig
veegt for at vise, hvordan sporet pd OSJS var i 1879, og hvorledes nyt
spor er i dag. Foto: Torben Ahlborn.

Gruppen har arbejdet et halvt & med udstillingen, fra
planlegningen over fotoarbejdet til monteringen.

Udstillingen beskriver banens forhold i jubileeumséaret
suppleret med ganske lidt @ldre materiale samt en del
effekter, sdsom signallygter, uniformsgenstande, et trin-
breetskur, 25 m spor (fra 17,4 kg/m fra banens start til
moderne betonsvellespor) og meget andet. Disse ting er
stillet til radighed af @stbanen, og monteret af bane-
tjenesten.

Det ber bemaerkes, at fotoholdet — savidt vides — ikke
tidligere har beskeeftiget sig med jernbanefotografering
og ikke er jernbane-entusiaster i seéedvanlig forstand. Dette
faktum har givet udstillingen et meget spaendende og
usaedvanligt indhold. Man er ligesom treengt om bag ba-
nens og teknikkens »facade« og har fanget moderne jern-
banedrift pd en made som meget sjeldent ses pa saed-
vanlige jernbanebilleder.

Det hele er med: materiel, stationer, veerkstedet, bus-
driften, postbefordringen, selve banen, naturen langs linien
og meget mere. Udstillingens undertitel: »@stbanens ma-
teriel, miljo og mennesker« lover absolut ikke for meget.

Det, der gor denne udstilling til noget seerligt, er netop,
at man ikke kun faestner sig ved det ydre, sdsom stationer
og materiel, men forsager at beskrive dagligdagen ved
banen, selvfelgelig dels set fra passagerernes synspunkt,
men i hoj grad ogsd banen som arbejdsplads, noget der
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maske forsemmes lidt fra jernbane-entusiasternes side.
Selv pé det tekniske omrade har man faet indlagt nye sider
i stedet for det negternt-tekniske, der seedvanligvis kende-
tegner den slags udstillinger.

Nogle vil maske savne noget historisk materiale, idet der
neesten ikke er noget @ldre materiale med, men sédan
som det er lagt op fra arrangorernes side, mangler man
det ikke seerligt.

Alt i alt er det en god og meget speendende udstilling,
der pa det varmeste kan anbefales alle, jernbane-entusiast
eller ikke. Man kan roligt tage hele familien med, og jeg
vil meget hdbe, at s& mange af foreningens medlemmer
som muligt lzegger vejen om ad Kege Radhus inden den
15. juli, det fortjener bdde banen og FOFs Fotoworkshop —
der er virkelig lagt et meget stort arbejde bag - og jeg tor
godt love en udbytterig tur. Radhushallen er &dben pa hver-
dage mellem 10 og 16 og péd sondage mellem 13 og 16.

Ved udstillingens 3bning den 17. maj 1979 tog @Ostbanens formand, borg-

Jorgen lJorg Torben Ahlborn fra FOF og direkter Poul E.

Rich »en tur« p& den gamle draisine, der findes pa udstillingen. Qjen-
synligt turde de tre herrer godt »keore fremtiden i mede«.

Foto: Peter B. Christensen.
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Udstillingen er bygget op i sek-
tioner, der behandler hver sit
tema. Her ses hvorledes spormo-
derniseringen - specielt skinne-
svejsning - sker pad Ostbanen.
Foto: Peter B. Christensen.

»KJOGE« atter pa Sjeelland

efter mange ar pa »Sydhavsperne«

Damplokomotivet @SJS nr. 2, KIOGE, p& Storstromsbroen pa vej fil
Ostbhanens og sit eget 100 &rs jubilzeum, den 17. maj 1979.

Foto: ECrik Buus.



BODEGA SPAR 2
v/Bent Hansen
Lodsvej 1 — Dalmose
Telefon (03) 58 84 44

Stedet hvor man medes
og hygger sig med vennerne

SCANDIA —
5 RANDERS |

BANDHOLM AUTOSERVICE

Frank Petersen

Bandholm - (03) 88 80 94

Bandholm EL-forretning
Aage Pedersen
Stationsvej — Bandholm
(03) 888055

Vil De have service —

sa kor til

@ KJELD MORTENSEN
Service

BJARN Es FRI KBB @stre Landevej 46 — Maribo
M A R KE D Telefon (03) 88 00 72

Havepladsvej 136 — Fredericia
TIf. (05) 92 06 74 RESTAURANT
BANGS HAVE

helt naturligt ...
Idyllen ved Maribo So

Alt i kolonial — konserves — dybfrost
| Restaurant Bangs Haves naturvenlige selskabslo-

Vine — Spirituosa — Tobaksvarer kaler vil De finde den smukke ramme for Deres for-
retningsfrokost -- privatfest -- foreningsarrangement.
Her vil De hygge Dem, det er helt naturligt i Bangs
Have.

BANGS HAVE TIf. (03} 88 19 11
Maribo




Cateteria
Landgangen

Oxendalen 1

Mariager
Tif. (08) 54 11 22

Et godt spisested
Hyggelige lokaler

Populzere priser

SKOVPAVILLONEN

v/ BENT MADSEN
Hybenvej 14 — Mariager
TIf. (08) 5418 75

Permanent Maleri- og kunstudstilling
Dagligt frisklavet kaffe med hjemmebag

Udlejning af selskabslokaler

257 AR ASotd BsoRaH
PILEHUSEIN: iy
SbAY LLusl~up

Vegger Kro

v/ Leif @rndorf
TIf. (08) 66 62 60

Selskaber modtages indtil 200 kuverter
Et godt spisested -~ Fornuftige priser

ASSENS KRO & CAFETERIA

v/ Jorgen Lund Hansen

TIf. (08) 58 32 48

Stort udvalg i grillstegte retter

Hyggelige lokaler — Populaere priser

Nar De besgger Vrads Sande Jernbane,
sé& husk
Veteranbanens Restauration
Vrads Station — TIf. (05) 75 62 20

Det gode spisested med de fornuftige priser

Selskaber modtages indtil 100 kuverter

Velkommen hos Signe og Berge Sorensen

el S e e



