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Artikler 1 JERNBANEN stér for de en-
keite forfatteres egen regning og er
ikke nedvendigvis udtryk for redaktio-
nens eller Dansk Jernbane-Klubs me-
ning.

JERNBANEN tilsendes medlemmer af
Dansk Jernbane-Klub - vedr. medlem-
skab, se de orange midtersider.

Tryk: Herfolge Bogtrykkeri, Herfolge

Forsidebilledet:

Provebelastning ved Hellerup (5. spor
fra vest) med DSB O 305, 12. juni 1906.
Mere om dette billede side 108 i slut-
ningen af artiklen MAND - LOKOMO-
TIVER - PERSPEKTIVER - INITIATIVER.

Foto: DJK’s arkiv.

19. argang Oktober/November 1979

Med Museumsbanen til 200 ars postjubilzeum

i
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- NPMB E 41 - HHGB D 1 - DSB Do 5604 pa broen
Foto: Erik Buus.

OHJ nr. 5 - LB C 21
mellem Masnedo og Sjzelland, 15. september 1979.

Den 15. september 1979 fejrede postkontorerne i Vordingborg, Nykebing Fl.,
Sakskebing, Maribo, Nakskov, Redby og Nysted 200 &rs jubilaaum.

Naturligvis havde de syv postkontorer gjort en masse for at festligholde
jubilzeet. Saledes var der bl.a. fremstillet jubileeumskuverter, som efter
beherig frankering kunne blive stemplet med jubileeumsstempel pa de
respektive postkontorer, og mange filatelister har sikkert benyttet sig af
dette tilbud.

| anledning af jubileeet havde postkontorerne lejet et damptog hos
Museumsbanen, og med damplokomotivet OHJ nr. 5 kertes der posttog
mellem Nakskov og Vordingborg den 15. september. Alle breve, der blev
befordret med toget, fik foruden afsenderposthusets jubileeumsstempel
ogséd et sarligt stempel, hvoraf det fremgik, at det pagazldende brev
havde vaeret befordret med jubileeumstoget, der forevrigt havde tognum-
mer 6542.

Endnu en gang var et af vore gamle tog i focus ved en festlig begiven-
hed, og dette viser, at bl.a. Dansk Jernbane-Klub's opgave omkring beva-
relsen af historisk jernbanemateriel i kereklar stand absolut har sin be-

rettigelse.
Ole-Chr. M. Plum.
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Maend - Lokomotiver - Perspektiver -

Initiativer

Af Povl Wind Skadhauge

Anledningen til denne artikel, i hvilken
der forst og fremmest bringes en an-
meldelse af bogen, er Dansk Lokomo-
tivmands Forening’s jubileeumsskrift
LOKOMOTIVETS MZND, udgivet i an-
ledning af foreningens 80-ars jubilzeum.
184 sider i format 21x25 cm. Fyldigt
illustreret i sort-hvid og farver. Lezer-
redsbind. Bogladepris kr. 160,—.

LOKOMOTIVETS MZND lyder bade af medlemsfortegnelse
og af roman, men er ingen af delene. Det foreliggende
veerk ligner hverken telefonbogen eller HAVETS HELTE
Men det har andre kvaliteter. S8vel i henseende til udstyr
som indhold har den danske litteratur om jernbaner og
jernbaneforhold her fdet en keerkommen tilvaekst. Bogens
pris forekommer ikke ligefrem lav, men afgerende for
bedommelsen er det naturligvis, hvad man sammenligner
med. Mange andre udgivelser for et (i bedste forstand)
specielt publikum — og det md& man trods alt erkende, at
der er tale om — er ogsé ganske dyre i forhold til de beger,
der kan selges i store oplag, men situationen kan nzeppe
forventes bedre i et s8 forholdsvis lille sprogomride som
det danske.

Nar man ser pa pengene, skal det selvfoigelig tillige
tages i betragtning, at jubilzeumsveerket som bogarbejde
er en sardeles gennemarbejdet ting, som det er en fryd
at f& i h&nden. Indbinding, papirkvalitet og skrift (Aldus
antikva overalt undtagen i hovedtitlen) vidner om et sikkert
greb i tilretteleeggelsen. Det omtrent kvadratiske format
er, som man nasten ville vente, udnyttet til en asymme-
trisk opseetning. Derved er det muliggjort i rigt mal at
variere billedformater og teksters udstreekning pa en
sdan méde, at mange opslag virker pd en gang béde som
smé selvstzendige kompositioner og som naturlige bestand-
dele af en sterre, disciplineret helhed.

LOKOMOTIVETS MZND er ikke en samlet fremstilling,
men bestdr af en reckke seiskilte artikler, og skent en del
af dem heli direkte angér lokomotivets mend, er titlen
maske ikke sd betegnende for bogen som helhed — men
hvad skulle man egentlig have kaldt et veerk som dette?
Indholdet er nemlig folgende:

Forord af Dansk Lokomotivmands Forening's nuvée-
rende formand, K. B. Knudsen.

1. kapitel: Det begyndte sadan, af redakter H. Larsen-
Bjerre.

2. kapitel: De forste MY'er — Fra damp til diesel, af
maskinchef E. Risbjerg Thomsen

3. kapitel: DSB i 1970'erne, af generaldirektor Povl Hjelt.

4. kapitel: Lokomotivmanden og hans signaler, af over-
ingenior W. Wessel Hansen.

5. kapitel: Sikkerhed og sundhed, af kontorchef P. Roland
Christensen.

6. kapitel: Sikkerhed og helbred, af tillidsieege Axel H
Schleisner.

7. kapitel: Den nye DSB-skole, af overtrafikinspektor
Erik Svendsen.

8. kapitel: Rekruttering og uddannelse af lokomotivin-
strukter og personalekonsulent E. Greve Petersen.

9. kapitel: Organisationerne og forhandlingsretten, af
kontorchef Gunnar Kragballe.

10. kapitel: Motivet lokomotivet, af forfatteren Ib Koch-
Olsen.

En efterskrift, af H. Larsen-Bjerre.

Der sluttes med et navneregister og et sagregister.
Redaktorer har veeret to af forfatterne, H. Larsen-Bjerre og
E. Greve-Petersen. Sidstneevnte, der var lokomotivmands-
foreningens formand i den lange periode fra 1947 til 1976,
var ogsd manden, der fik ideen til bogen — og den var god.
| forordet giver hans cfterfelger som formand, K. B. Knud-
sen, denne motivering: ».. at det var mere relcvant at
beskrive udviklingen for lokomotivets mzend gennem dette
spand af ar (de 80 &r frem til jubileumsdagen, 1. januar
1979). Dermed vil ikke alene den enkelte tokomotivmand
f& en bog som sin egen med mulighed for i erindringen at
genkalde mangt et forhold omkring arbejdet som lokomo-
tivmand gennem anseaettelsesérene, men samtidig kan vi
udadtil give den store kreds af jernbaneinteresserede et
udmeerket billede af udviklingen inden for en raekke om-
rader af DSBs virksomhed.

LOKOMOTIVETS MAND sigter altsd i flere retninger.
Alligevel er der mere linie i indholdets sammens&ining,
end det méske ved forste ojekast ser ud til. Flere af kapit-
lerne er endda meget neer forbundet, skent de er skrevet
af forskellige. Men de vidtspeendende emner og det store
antal forfattere betyder samtidig, at lokomotivet og dets
mend fremstir i en raskke divergerende (men ikke ned-
vendigvis kontrasterende) perspektiver. Alt efter tempe-
rament og indstilling vil flere eller feerre af disse uvager-
lig interessere en dansk jernbaneentusiast. Det er en af
grundene til, at der her i Jernbanen bringes en anmel-
delse nu, selv om der er gdet adskillige méneder siden
udgivelsen, og pd trods af, at dagspressen viste bogen
betydelig interesse, da den udkom, séledes at Jernbanens
leesere ma formodes pd forhdnd at veere bekendt med
dens eksistens.
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Det vil fore for vidt at g& ind pa samtlige kapitler. Og
skeont det i bund og grund er uretfeerdigt, skal af plads-
hensyn kun nogle fa omtales nzermere. Det er dem, der
umiddelbart skennes at ville pakalde sig den storste inter-
esse uden for lokomotivtolkenes egen kreds {men vurde-
ringen kan meget vel vise sig at vaere forkert). — | Wessel
Hansens kapitel bringes en oversigt over udviklingen af
jernbanesignaler ved DSB. Det er lykkedes pa kun ni
sider at give et klart indtryk bade af de tilgrundliggende
opfindelser, tekniske muligheder og de ved driften ind-
vundne erfaringer, alt sat ind i historisk sammenhang
Skent den skriftlige fremstilling er kort og knap, efter-
lader den en levende forestilling om sit emne. Det vel-
lykkede resultat skyldes nu nok ogs&, at et stort antal
fikse smé& skitser af signaltyper og -billeder folger teksten
teet — og der er oven i kebet »lys« i dem!

Risbjerg Thomsens artikel er ligeledes en historisk re-
degorelse. Egentlig er der, som titlen ogsd antyder, to
artikler, og de kan uden problemer leeses uafhsngigt af
hinanden. Tilsammen beslagleegger de en femtedel af
bogens sidetal. | den ene forizelles ret detaljerct om an-
skaifelsen ai DSBs forste store dicsellokomotiver til toa-
fremforelse, efter de i USA udviklede principper. Man far
en hel del enkeltheder fra de forudgdende studier, de man-
gesidede overvejelser og de omfattende praktiske prov-
ninger. Det pépeges ogsi, hvorledes man noje fulgte
driftsekonomien for de fire forste Nohab-byggede MY-loko-
motiver, og der er en okonomisk opstilling fra 1954-55
over deres preestationer og udgifter over for de tilsvaren-
de tal fra fire besiemte damplokomotiver af litra E, i sin
tid offentliggjort i Vingehjulet. Den afgerende forskel |4
ikke i, at damplokomotiverne havde to mands beseetning,
mens en enkelt kunne klare det hele p& de nye traskkraft-
enheder. Udgiften til breendstof betod langt mere, béade i
absolutte og relative tal. Laeeseren kan derfor ikke helt
frigore sig for spergsmaélet om, hvordan sammenligningen
var faldet ud, hvis »kontrolgruppen« havde bestdet af
splinternye oliefyrede damplokomotiver af helt moderne
konstruktion. Hvor mange &r ville dieselmaskinerne da
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Udgivelsen af LOKOMOTIVETS MAND
kan blandt andet tages som et tegn pa,
at interessen for jernbaner og tog holder
sig levende i Danmark, og som altid er
lokomotivet i centrum. Det samme er
tilfaeldet i adskillige andre lande, og der
ei rundt omkring efterhdnden udfoldet
mange bestrabelser pa at bevare loko-
motiver af e=eldre dato, enten vedlige-
holdt driftsklare eller som her: sat pa
museum i gammeldags forstand. Interior
fra National Museum of History & Tech-
nology, Smithsonian Institution, Wa-
shington.

Foto: Ole Buch Skadhauge.

have veaeret om ai indtjene sig selv, nar man yderligere
tog hensyn til. hvilken forrentning den investerede kapital
kreevede, og ikke bare gik ud fra at skulle afdrage anskaf-
felsessummen?

| den anden artikel gor Risbjerg Thomsen i mere summa-
risk form rede for den meget hurtigt forlebne overgang
fra damp til diesel hos DSB. Malt i bruttotonkilometer
néedes allerede i 1956-57 ligevaegt, og fra 1963 tegnede
dampen sig kun for ganske fa procent. For rangeringens
vedkommende gjorde noget tilsvarende sig geeldende. Det
vises i letforstaelige grafiske fremstillinger, hvorledes de
tekniske og okonomiske relationer sendrede sig fra ar til
&r mellem 1954 og 1967. Fra den ledsagende tekst citeres
folgende — der er veesentligt: »Som det vil ses, betaltes
der mindre pr. liter gasolie, leveret i DSB-lagertank, i
1967 end i 1954, medens der, nar der tages hensyn til den
normale prisudvikling, i virkeligheden, regnet i 1954-pri-
ser, var sket et fald i olieprisen til en trediedel. — Nar
man betragter denne udvikling, bliver det i hej grad for-
stieligt, at der i 1970'erne matte nas et vendepunkt, hvor
oliepriserne méatte tage et stort spring opad. P4 den anden
side kan det ogsd forstds, at der fremkom en meget
gunstig okonomi for DSBs dieseldrift i de mange &r, hvor
olieprisen reelt var stadig faldende.«

Nzeste gang lokomotivmaendene jubilerer, bliver der for-
modentlig et — stort — kapitel om overgangen til el-drift
p& hovedlinierne. Den kommer den tidligere chef for ma-
skinafdelingen af gode grunde ikke ind pa. Imidlertid kan
Povl Hjelt i sit brede billede af DSB i 1970erne selvfol-
gelig ikke se bort fra den elektrificering, der er pa vej, og
i efterskriften tager H. Larsen-Bjerre ligeledes dette
emne op. Det sker ganske kort, men det allersidste bil-
lede i de danske lokomotivmeends bog illustrerer frem-
tidsperspektivet ved at vise et svensk tog.

Ib Koch-Olsens bidrag udgor ligesom Risbjerg Thomsens
en femtedel af bogen. Men Koch-Olsen m& have haft et i
en vis forstand utaknemmsligt job. For i hans emne er der



stof nok ikke bare til en hel bog, men til en hel serie
bager. Motivet lokomotivet, som overskriften til kapitlet
lyder, er nok valgt som en leg med ordene og er i virke-
ligheden en alt for snzever betegnelse. Det ville ikke veere
rimeligt i denne sammenhaeng at holde lokomotivet iso-
leret, og det er heller ikke gjort. Det, der behandles af
Koch-Olsen, er nemlig intet mindre end jernbanen som
tema og inspirationskilde for de forskellige kunstarter. Og
han holder sig, hvad der ogsé ville veere besynderligt i
denne forbindelse, naturligvis ikke til de hjemlige forhold
alene; jernbanen er jo hverken i oprindelse eller udbre-
delse nogen speciel dansk foreteelse. Motivet lokomotivet
er pad den made det kapitel i jubileeumsbogen, der har de
videste perspektiver. Mere end et strejftog bliver det dog
ikke og kan ikke blive; emnet er for mangfoldigt. Ikke
bare i maleri og grafik, men ogsa i digtning, musik og film
er jernbanens verden afspejlet. Man kunne endda have
fojet det faste fotografis kunst til, men det gor forfatteren
ikke. Ej heller optreeder billedhuggerkunsten undtagen i
nogle f& bemaerkninger, for om den og jernbanen er der
kun lidet at sige. At rullende materiel her og der opstilles
som skulpturer, sker jo normalt ikke ud fra kunstneriske
bevaeggrunde — og er en helt anden historie.

Behandlingen af jernbanen i kunsten pakalder sig s&
stor interesse, fordi der p& dansk kun foreligger ganske
lidt trykt materiale om emnet. Den eneste bog, der uden
videre melder sig i erindringen, er Christian Stub Jorgen-
sen: JAERNBANEN | DANSK DIGTNING fra 1930. Og skoent
der dog fx findes en del beger péd tysk og engelsk om
jernbane-plakatkunst og om jernbanen i malerkunsten
samt afsnit om det samme plus film, musik — og frimaer-
ker — i en del af de almene jernbanehadndbeger, er den
relevante fremmedsprogede litteratur absolut heller ikke
overvaeldende. (Det foles derfor som en udpreeget man-
gel, at man har afstiet fra at knytte litteraturhenvisninger
— s& sparsomme de end matte veere — til Koch-Olsens ar-
tikel. Det er et af de f& punkter, man kan kritisere lokomo-
tivmaendenes bog pa. Et andet er, at en del af bogens bru-
gere efter alt at demme vil savne en specificeret rede-
gorelse for kilderne til billedmaterialet (som helhed); den
korte oversigt mellem indholdsfortegnelse og forord
byder pd mere taksigelse end vejledning.)

| kraft af omstaendighederne ville det veere glaedeligt,
om fremkomsten af LOKCMOTIVETS MZND kunne blive
den udlesende faktor for en reekke initiativer. Forst og
fremmest tenkes der her pd filmens omrade. Filmen kan
med god ret betegnes som det tyvende &rhundredes
kunstart. Da den er en bevagelsens kunst, har jernbanen
straks fra forste feerd veeret et oplagt motiv og er det
endnu. | en forrygende amerikansk spillefilm af nyere
dato, CHICAGO-EKSPPRESSEN med Gene Wilder og Susan
Hampshire i hovedrollerne, er der fx tog for alle pengene,
og man har i den en veerdig nutidig pendant til Buster
Keaton's klassiske GENERALEN. Som dem er der ikke
helt fa spillefilm, der foregér i et jernbanemiljo, eller hvor
toget er af veesentlig betydning og bogstavelig talt spiller
en hovedrolle. Men der er andre, bdde danske og uden-
landske film, hvor toget bare er statist. Antallet af sddanne
spillefilm, der indeholder kortvarige optagelser af lokomo-
tiver, tog, skinner, stationsbygninger og andet godt fra
samme skuffe, er overordentlig stort. Man kan naesten
ikke taenke pa film i det hele taget, uden at jernbane-

scener dukker op i erindringen. Hvor det drejer sig om en
ikke-historisk handling, har de pagealdende sekvenser en i
reglen upéagtet dokumentarisk veerdi. Nar dertil leegges
en reekke partier fra dokumentarfilm af alle taenkelige
slags, har man udover de egentlige »jernbanefilme«, d.v.s.
spillefilm af forstneevnte art plus dokumentarfilm med
jernbanebygning eller -drift som det egentlige emne, en
guldgrube at tage af.

Men guldet skal forst findes og vaskes ud. Var det
utaenkeligt, at der fx blandt Dansk Jernbane-Klubs medlem-
mer fandtes nogle med s& meget kendskab til film og
kontakt til branchens folk, at de turde give sig i kast med
opgaven? Dens forste del matte veere at samle oplys
ninger og foretage en systematisk registrering, hvortil for-
kundskaber bade pa jernbanens og filmens omréde nok
kraeves i et vist mal — men som bekendt blev Rom ikke
bygget p& en dag! Publicering af en registrant eller kata-
log — eller hvad navnet nu skulle veere — ville vaere et
passende resultat af anstrengelserne, men kun i forste
omgang. P4 lengere sigt burde der arbejdes pa at samle
selve filmene, d.v.s. fa lov at kopiere sekvenser af jern-
banemassig interesse. Redigeret efter forskellige tekni-
ske og historiske kriterier ville der blive nogle vidunderlige
veerker ud af arbejdet. At mange barrierer skal overvindes,
og at der ogsd er brug for penge, star klart. Maske kunne
man veere si heldig med den rigt illustrerede registrant pa
bordet at fa frigivet midler fra et eller flere af de fonds,
der har et kulturhistorisk formal? Og maéske vil et inter-
nationalt samarbejde mellem filminteresserede medlem-
mer fra jernbaneklubber i flere lande veere nodvendigt,
hvis det hele skal blive til noget?

I et af kapitlerne i LOKOMOTIVETS M/AND skriver E. Risbjerg Thomsen
historien om indforelse af dieseldrift pd statsbanerne i Danmark. Men
pa det tidspunkt, da lokomotivmeendene markerer deres forenings 80 ars
besta ved at ud de bogen, er nogle af DSBs storre diesellokomo-

tiver allerede aldrende, og elektrificeringen er inden for raekkevidde.
Det er derfor ikke sd meget et sporgsmdl om hvor mange, men om
hvor f& &r der skal gd, for en situation som denne er rent historisk.
Pa billedet buldrer nemlig en af maskinerne fra den ferste serieleve-
rance af DSB-diesellokomotiver til togfremforelse, MY 1117, endnu i
gammel bemaling, som tom maskine ind i Haslev Orned en juniaften
i 1978 efter at have afventet krydsning med tog 5165 p& Haslev station.

Foto: PWS.

Parallelt med film-arbejdet kunne man ogsd meget on-
ske, at der blev taget initiativer p& andre omrader, fx
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den traditionelle billedkunst: maleri, tegning og anden
grafik. En pragtfuld dansk billedbog, som ma have lige
stor interesse hos kunstelskere og jernbaneentusiaster
samt gode muligheder for eksport til andre lande, ligger i
virkeligheden og venter — p& at blive fundet, samlet og
udgivet. En vandreudstilling p& vori lands museer, i rad-
hushaller og andre egnede udstillingsiokaler métte gerne
lobe af stabelen ved samme lejlighed. Til en begyndelse
kunne man dog forestille sig noget s& enkelt som at sage
et eller flere af maleren G. A. Clemens’ billeder udsendt
i god farvereproduktion i originalt eller i hvert fald stort
format. | LOKOMOTIVETS MAND ger Koch-Olsen neton
opmazrksom pé denne ikke s kendte danske maler, og en
af bogens helsides illusirationer er et remiseinterior fra
Clemens' hand, som cr ganske dsjligt at skuc. Dci kunne
veere mindsi lige s& godt at have pa vaeggen som det
meste af, hvad der cr at f4 af udenlandske jornbanebille-
der, fotos indbefattet.

MOTIVET LOKOMOTIVET hedder det sidste og lzengste kapitel i lokomo-
tivmzndenes jubileeumsbog. Det handler om jernbanen som kunstnerisk

tema. Overraskende nok - men formentlig af mangel pi plads - kom-
mer kapitlets forfatter, Ib Koch-Olsen, ikke ind pa fotografiets kunst.
Motivet lokomotivet er ellers en fallesnavner for mange jernbane-
interesseredes friidsaktiviteter, selv om flere ud fra rent billedmasssige
hensyn ma beklage, at de kun pd museumsbaner og ved szerlige arran-
gementer kan finde et motiv med s3 megen appel og dekorativ effekt
som dette. Og motivet lokomotivet kunne tillige std som motto for fler-
tallet af de jernbane-fotoboger, der har se dagens lys inden for de
senere artier i ind- og udland, til manges gleede. | dem findes der for-
resten ikke s& f& optagelser, der gor’ det berettiget at tale om foto-
grafiet som kunstart. Billedet forestiller krydshovedet og dets nzerme-
ste omgivelser pd DSB litra S, hojre maskine.

Det skal for en sikkerheds skyld pointeres, at der med
opfordringen til at arbejde med billedkunsten ikke s& me-
get teenkes pd den serlige jernbane-genre, som fremfor
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alt har udvikiet sig i England, hvor den bl.a. taller navne
som C. Hamilton Ellis, H. M. le Fleming, V. Welch og -
méaske den mest artistiske — Terence Cuneo. Dette helt
specielle maleris vaerdi kan nok diskuteres, man bor ikke
underkendes. Imidlertid er et opssgende arbejde aldeles
unodvendigt over for det; dets oliebilleder og akvareller
synes ofte at veere blevet til netop med det primere for-
mél at danne basis for illustrationer i jernbanebeger. Oy
selv om denne péstand eventuelt ikke holder stik, er der
neppe meget af veerdi at finde, som ikke allerede er
reproduceret i store oplag og dermed gjort tilgeengeligt
for et sterre publikum.

Det kunne veerc fristende at skitsere yderligere eksem-
pler pd mulige initiativer, men er det mon nodvendigt?
For interesserede vil det allerede antydede sandsynligvis
veere tilstraekkeligt til at vise, i hvilke mange retninger
man kan beveege sig. Tilbage stdr kun at udtale habet om,
at den her anmeldte bog virkelig mé blive en igangseet-
ter, og at det arbejde, der igangsaettes, ma krones med
held. Kan lokomotivmeendene fra de jernbaneinteressere-
des kreds fa en bedre lykenskning til deres forenings 80
ars jubileum, end at LOKOMOTIVETS MZND bliver be-
gyndelsen til nye jernbanekulturhistoriske aktiviteter, og
at der kommer noget veerdfuldt ud af dem?

Forsidebilledet

Fotografiet pa forsiden af dette nummer af Jernbanen er
pa samme made som artiklen ment som en hyldest til den
jubilerende lokomotivmandsforening. Ligesom billederne i
artiklen findes det ikke i LOKOMOTIVETS MZAND, men
kunne have veeret en passende illustration til flere af bo-
bens kapitler, eftersom det rummer adskillige af de ele-
menter, der ger en jernbane til en jernbane: landskab,
broer, signaler, lokomotiv og — ikke at forglemme - meend.
Ingen ville vel finde pd at kalde forsidebilledet et foto-
grafisk mesteveerk, men det er nu ikke s& tosset endda,
og charme kan man i hvert fald ikke frakende det. For at
opleve det fuldt ud m& man sege at saznke sig tilbage til
1906. Hele datidens jernbanesituation kan naturligvis ikke
opridses her, men lad blot folgende om lokomotiverne
veere naevnt:

I de store industrilande byggedes der i 8rene omkring
arhundredskiftet damplokomotiver i et omfang som nzesten
aldrig for eller siden. DSB anskaffede sine mange egent-
lige standardmaskiner, K til passagertog, G og D til gods-
tog, Hs og F til rangering. Og til at klare opgaverne i den
kebenhavnske neertrafik fik man litra O, der sit lette og
elegante udseende til trods var DSBs tungeste lokomotiv,
indtil de forste maskiner af store litra P viste si gi 1907,
dbnet efter, at billedet er taget. Det var derfor ikke s3
underligt, at O nr. 305 deltog i en belastningsprove, selv
om det er en pudsig tanke for hver den, der har oplevet
i dagligdags trafiksituationer at se netop de to typer —
litra O og P - st side om side den ene dag efter den
anden. Ved sddanne lejligheder s& O-maskinen nzermest
veegtles ud!



De genopstandne luksustog

Lidt om et rejsebureau, der har genoplivet flere af tredivernes beromte luksustog

Af John Poulsen

| Schweiz ligger rejseburcauet IntraFlug, der er enesiden-
de ved, at det ejer et komplet luksustog fra trediverne.
Med dette togsset har man genoplivet nogle af ferkrigs-
tidens beromteste luksustog, som f.eks. Orientekspres.

Materiellet, der benyttes i disse tog, er overtaget fra
det internationale sovevognsselskab, der drev togene for
i tiden. IntraFlug benytter sdledes op til 4 originale puli-
man-vogne, der er blevet grundigt istandsat, og fert til-
bage til den oprindelige skikkelse fra 1929. De er alle af
det internationale sovevognsselskabs - CIWL - type
»Cote d'Azur«, bensevnt sédan efter det forste luksustog.
hvori typen benyttedes. De rene pullman-tog opstod i slut-
ningen af tyverne som meget hurtige og aksklusive tog,
der kun forte forste klasse (ud af dengang tre vognklas-
ser) og hvortil der kreevedes seerlige, ret hoje luksus-
tilleeg. IntraFlugs 4 pullman-vogne horer til de mest
komfortable af »Compagnie Internationale des Wagons-
Lits et des grands Express Europaans« vogne, med kun
28 siddepladser pr. vogn. Indretningen bestod, som det ses
af skitsen, af lase laenestole i en opstilling med kun en pa
hver side af midtergangen og sma borde med bordlamper
imellem. Den indvendige dekoration var udfert af be-
romte kunstnere fra Art Decor og bestod af hojpoleret
mahogni-tree med indfeeldede lysere monstre. Med denne
indretning og i de oprindelige bld/creme farver fremtree-
der IntraFlugs pullmanvogne nu, og er efter udrangeringen
af de sidste af CIWLs egne pullmanvogne i 1972 de mest
luksuriose jernbanevogne i Europa; lige bortset fra private
/statslige salonvogne.

Et ekstra plus udover den fornemms komfort i pullman-
luksustogene var, at der serveredes i alle vogne, og op-
rindeligt havde ca. hver anden vogn derfor et kokken,
hvorfra serveringen i denne og nabovognen foregik. Des-

Interior ai Pullmanvogn i Mostaloie-Orient-Express.

Foto: IntraFlug.

veerre er der ikke bevaret nogen af disse pullmanvogne
med kokken, s& selskabet har i stedet anskaffet en almin-
delig bla stélbygget ClWL-spisevogn fra 1926, der stil-
meaessigt passer ind i billedet

Nar der kores luksustog over lzengere afstande, benyttes
endvidere op til 7 af IniraFlugs sovevogne, der ikke er
mindre luksuriese. De er alle af CIWLs type Lx - den mest
luksurisse sovevognstype bygget i storre antal i Europa.
De havde oprindelig kun 10 senge i meget store ene-
kupeer (gammel 1. kl.), men da konjunkturerne for luksus-
rejser i trediverne fulgic de ekonomiske, ombyggedes de
sd de helt cller delvis forte kupeer med to senge (LX 15
eller 20, hvor tallet angiver pladsantal). Ogsa i disse vogne
var veeghekladningen hojpolerect mahogni med indfeei-
dede moenstre, og teepperne, sofaernes polstring og de
mange messinggenstande og frem for alt de meget store
og rummelige kupeer gav LX-vognene et luksuspreeg, der
stilistisk set pd mange punkier mere horte arhundred-
skiftet end 1920'erne til. Som de cneste af CIWLs sove-
vogne, havde Lx-vognene da ogsé ovale vinduer i de ud-
vendige dore, hvilket ellers var forkeholdt pullman-vog-
nene.

1Cco



Tegning af Pullmanvogn af

Til tider suppleres det ovennsevnte InterFlug-materiel
med lejet materie! fra CIWL og eldre statsbanemateriel.
Séledes er f.eks. Nostalgi-Orient ekspres oprangeret af:
4 sovevogne Lx16 — CIWL bruser-vogn {ombygget fra
pullmanvogn) - 1 sovevogn Lx16 — CIWL barvogn (tidl.
pullmanvogn) — 2 sovevogne Lx16 - 2 Pullman-vogne -
Spisevogn - Pakvogn med mad og vinforr8d (som regel
en eldre italiensk pakvogn). Som traekkraft anvendes ofte
damplok (i Orient-Ekspres i Jugoslavien og Tyrkiet) eller
eeldre elektrolok. Ud over Orient-ekspres, der genoplives
hvert &r, kan af andre beroamte tog som har lsbet p3 Intra-
Flugs foranstaltning naevnes: »Cote D'Azur Pullman«, og
i forbindelse med en vinhasttur noget si nzrliggende som
»Bordeaux-Reims Expresse«.

Blandt de rejsende i IntraFlugs luksustog er jernbane-
enthusiasterne kun en lille del, for der kan vare mange
andre grunde til at holde ferie pd denne helt anderledes
méade. Hos nogle maske netop den tidstypiske nostalgi,
en mere eller mindre bevidst leengsel efter »la belle
epoque«, der kun kunne kaldes smuk af de, der havde rad.
Andre deltager méske fascinerede af den stemning af
mystik og eventyr, som uvegerligt fremkaldes af Orient-
ekspres navn, ndr man erindrer sig Agatha Christies,
Graham Greenes og mange andres boeger og film med
dette tog som scene for mystiske damer, barske maend
og spioner. Og et har vore dages Nostalgi-Orientekspres-
rejsende dog tilfeelles — ogsd med deres forgangere —
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nCote d'Azur-typenc,

de har mulighed for at se stort p& prisen. For den er hoj;
saledes koster en enkelt tur p& tre dage Ziirich-Istanbul
ca. kr. 5.200. Heri er s& inkluderet fuld pension, byrund-
ture og naturligvis seertogsbillet 1. kl. pullman/sovevogn
samt dampfremforsel af toget over kortere strsekninger.
Komforten bestar heller ikke kun i behagelige og for-
nemme vogne men ogsd i en udstrakt service. Der er et
personale pd ca. 25 stewarder, kokke o.s.v.; hovedsagelig
folk fra CIWL. Og en bersmt italiensk chefkok, der sor-
ger for, at maltiderne, der nydes i toget, preesenterer
specialiteter fra det land, der netop passeres. Uanset alt
synes prisen i alt fald ikke at afskraekke, for interessen
for IntraFlugs luksustogsarrangementer er stor. Méaske
ligger en del af forklaringen i felgende iagttagelse: »Man-
ge vil sporge sig selv: ndr det er s underholdende at
rejse i »den gamle stil«, s8 ma der veere noget galt med
den moderne turisme« (W. Siebeck i Die Zeit).

Ved siden af de specielle luksustogs-arrangementer, der
kun delvis henter sit publikum blandt jernbaneenthusiaster,
arrangerer IntraFlug ogsd et omfattende udbud af rejser,
der mere specifikt henvender sig til jernbaneinteresserede.
Under titlen »Damplok-foto-safari« arrangeres séledes ture
til iszer osteuropeeiske lande og balkanstaterne, Specielt i
DDR har bureauet arrangeret en del dampseaertog — her-
under f.eks. eksprestog Berlin-Dresden med BR 01. P3
de sékaldte specialitets-uger har man kunnet kere med
stort set samtlige tilbageveaerende lokomotivtyper i DDR,

Szertoget Gotthard-Pullman med
damplokomotiv FS 685.196 i Monza,
Italien, april 1977.

Foto: IntraFlug.



Specialitetsuge i DDR: IntraFlug-
saertog med to Pullmanvogne,
Mitropa-spisevogn, sovevogn for
personalet og kolevogn med
madforrad forspaendt BR 01.204,

62.015 og 52.8 i Lobau, maj 1978.
Foto: IntraFlug.

og befordringen skete her med et szrtog bestidende af to
pullmanvogne og en Mitropa-spisevogn fra trediverne,
mens overnatningen skete pd hoteller.

Ogsa damplok-foto-safarierne er i forhold til priserne pa
jernbaneudflugter herhjemme ret dyre, men priserne in-
cluderer fuld pension i pullmanvogne og hoteller. Og da
man normalt begreenser deltagerantallet til ca. 40 — af
hensyn til fotostop m.v. — er det forstdeligt, at seertogs-
arrangementer bliver meget dyre. P4 det sidste er man
dog ogsd begyndt at arrangere en del ture i et lavere
prisniveau, med billigere hoteller og uden pullman-vogne.

MF-HOBBY

v/ Arne Jensen

Middelfartvej 132 — Odense
TIf. (09) 16 60 30

| Stort udvalg i hobbyartikler

Fleischmann og andre greense meerker i

modeltog

Udover priserne har den for danskere ret ubekvemme
tilrejse via Vesttyskland vel nok veeret medvirkende til,
at disse arrangemente. ikke har haft de danske jernbane-
interesseredes store bevégenhed. Tilrejseproblemet er
imidlertid lost nu, hvor det danske rejsebureau HANSA-
FOLKETURIST — der er specialist i Osteuropa og Balkan —
er blevet agent for IntraFlug. Det betyder, at IntraFlugs
arrangementer incl. tilrejse fra Danmark vil kunne kebes
hos dette bureau, der udsender et dansksproget special-
program for jernbaneenthusiaster omkring nytdr. Dette,
samt IntraFlug-programmet med foto m.v., vil kunne rekvi-
reres ved at indsende kr. 2,50 i frimeerker til: Hansa
Folketurist, Aboulevarden 80, 2200 Kebenhavn N.

rdisk
Pladerorstabrik A'S

Industrigade — Assens
9550 Mariager
TIf. (08) 58 34 22
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KATBJERG AUTO

v/ Vagn Andersen

Katbjergvej 2
TIf. (08) 5551 81

Alle autoreparationer udfores

Stort udvalg i
Bedre Brugte Biler

BJARNES FRIKBB
MARKED

v/ BJARNE HANSEN
Havepladsvej 136 — Fredericia

TIf. (05) 92 06 74

Alt i kolonial — konserves — dybfrost

Vine — Spirituosa — Tobaksvarer

SCANDIA
s RANDERS

KOFODS K@D OG VIKTUALIE

Knudshovedvej 51
Nyborg
TIf. (09) 31 46 51

Alt i 1. kl. ked, flaesk
og hjemmelavet péleg

Platter og smarrebrad leveres pé bestilling



DSB LITRA ME 1501-15

Af Jens Chr. Wad

En lang streng vinter er forbi. De fleste brugere af den
kollektive trafik erindrer den sikkert endnu. DSB var meget
hérdt ramt af aflysninger og forsinkelser, selv om DSBs
personale gjorde et keempearbejde for at undgéd det. Men
det kan jo ikke skjules, at de aldste diesel-elektriske
lokomotiver hastigt nzermer sig deres 25 8rs jubileeum,
og det er jo begraenset, hvad man kan byde en sadan
gammel svend, selv om det i vinterens lob viste sig, at
det var nogle af »de gamle«, der klarede sig bedst. For
det gik jo desveerre hen og viste sig, at de sidst leverede
lokomotiver, litra MZ serie IV, havde nogle alvorlige fejl
og mangler, som ikke just gjorde dem egnede til denne
vinters drift.

Men kravene til den kollektive trafik stiger, og ikke
mindst set i lyset af de sidst forekomne stigninger pi olie.
Heldigvis har Folketinget nu vedtaget en anlaegslov ved-
rorende elektrificering af hovedbanerne, men der vil jo
ga endnu mange &r, for denne lov er fort ud i livet, og i
mellemtiden skal hjulene stadig rulle. Derfor har DSB set
sig nodsaget til at anskaffe endnu nogle diesel-elektriske
lokomotiver, sadledes at man kan aflaste nogle af de el-
dre enheder og veere bedre daekket ind med hensyn til
reserver. Den 31. marts i dr blev der derfor truffet aftale
med den vesttyske lokomotivfabrik Henschel i Kassel,
Scandia i Randers og B.B.C. om levering af forelebig 7
stk. diesel-elektriske lokomotiver litra ME, séledes for-
stiet, at Henschel bygger de ferste 2 lokomotiver, me-
dens Scandia skal vaere underleverander pa de resterende
5. B.B.C. leverer hele den elektriske udrustning, pd neer
hovedgeneratoren, til alle lok. Leveringen af det forste
lokomotiv vil efter planen finde sted i uge 47 i 1980. Nr. 2
i uge 51 og resten ca. 3 maneder senere.

DSB har yderligere fdet option pa levering af endnu 8
lokomotiver af samme type. Bestemmelsen herom treeffes
i lobet af eftersommeren 1979.

Umiddelbart efter leveringen skal de ferste lokomo-
tiver igennem omfattende prevekorsler, inden de seettes
ind i normal drift. Bemaerkes skal det ogsa, at stationerin-
gen i ferste omgang vil blive veerkstedsomréde ost.

| ferste omgang er der skabt mulighed for, at leverancen
af litra ME kommer til at omfatte 15 stk., men der er i det
sidste stykke tid fremkommet onsker fra DSBs side om at
fa bevillinger til indkeb af bl.a. 6 lokomotiver, s8 mon ikke,
hvis pengene bevilges, det ogsa bliver af samme type.

Nu kan man jo s& med rette sporge, hvad det er, der
har gjort denne type lokomotiv til den fortrukne? Ogsa
set pad baggrund af, at man gennem snart et kvart ar-
hundrede har f3et alle sine toglokomotiver fra samme leve-
randor. Svaret ma vel findes ved de asynkrone banemo-
torer. En teknik, som nok fremover vil vinde storre og
sterre udbredelse bade inden for diesel-elektriske, som
for rent elektriske lokomotiver. Denne lokomotivtype
fremkom forste gang, da Henschel fremstillede 3 forsegs-
lok. i samarbejde med B.B.C., benzavnt DE 2500 og hos
D.B. litreret som BR 202 (se »Jernbanen« 5/77).

Det ville vel veere naturligt, ndr vi skal gennemga litra
ME, s& at starte med vognkassen, da det jo nok ogsa er
den, de fleste vil se mest til. Design er blevet moderne;
ogsd ved udformningen af dette lokomotiv. Det kommer
ikke til at ligne ret meget af det, der kerer i dag, men
bliver holdt i det sikaldte nye lyntogs-design med bl.a.
»knaekkede« vognsider samt fastmonterede sneplove.
Hjulstillingen CoCo og totalvaegten 112 tons med et aksel-
tryk pd 19 tons. Lzengde over puffer pd 20,8 m og en
hjuldiameter p&d 1100 mm. Storst tilladte hastighed bliver
175 km/h.

Nar vi s& kigger ind pa den anden side af vognkassen,
vil vi sé pd den renttekniske udformning af denne lokomo-
tivtype. For at fage* det sterste forst, sd er der hoved-
motoreg\medﬂ'ierende hoved- og magnetiseringsgene-
rator. Def “er her tale om en velkendt, gennemprevet kon-
struktion fra litra MZ serie | og Il med f& modifikationer,
nemlig G.M.s 16-cylindrede dieselmotor type 645 E 3 B
(med turboladning), der udvikler 2450 kW (3300 hk) v/
900 omdr./min.

Fig. 1a: Litra ME.
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Fig. 1b: Asynkron banemotor til litra ME.

Nu kan det jo nok undre nogen, at denne lokomotivtype
har en mindre effekt, end de sidst leverede lokomotiver
litra MZ, iszer med de krav, der stilles til togfremfarsel
i dag. Dette skal der dog komme en forklaring p& senere.
Foruden generator er keleudstyr, sm.o.pumpe, hr.olie-
pumper, div. filtre samt luftkompressor identisk med det,
der er anbragt i litra MZ, idet dette gerne skullz bevirke
mindre vedligeholdelsesomkostninger, da der her er tale
om velkendte komponenter, som vadligeholdelsesperso-

Fig. 1c: Trefaset vekselretterenhed.
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nalei kender i forvejen, foruden det, at man undgar inve-
stering i nye store reservedelslagre. Med hensyn til lyd-
desmperen, er der her tale om Henschel's egen konstruk-
tion, der opfylder de samme krav, som er stillet til litra
MZ serie IV, verorende stoj til omgivelserne. Luftindsug-
ningen til dieselmotoren m.m. er pd denne lokomotiviype
anbragt i taget. Der er endda mulighed for i frostvejr at
opvarme denrne indsugningsluft

For vi begynder en mindre gennemgang ai de enkelta
komponenter, der er nedvendige for lokomotivets frem-
drifi, var det maske en idé at se pa et diagram. der viser
deres placering i helheden (fig. 2).

Fra dieselmotoren gér vi fra vekselstromsgeneratoren 1
via en ensretter 2 over til en jeevnstromssamleskinne 3
Herfra forsynes vekselretteren 4, der igen forsyner de en-
kelte banemotorer 5. Fra javnstromssamleskinnen 3 er
der endvidere tilsluttet en vekselretter 7 for togvarmen

sami bremsemodstandene 6.

4
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Vekselretter.

Asynkron banemctor.
Bremsemeodstand.
Vekselretter for togvarme 8.

Fig. 2: Hoveddiagram litra ME,
1. Generator,

2. Ensretter.

i, Jeazvnstromssamleskinne.

N oos

Men hvad er det s&, der gor denne lokomotivtype til no-
get serligt. Jo, her m& svaret vel blive, at det her er mu-
ligt at anvende en asynkron-motor til fremdrivning. En
asynkron-motor er en vekselstromsmotor — ogsa kaldet en
kortslutningsmotor — der udmeerker sig ved hverken at
have sleeberinge eller borster, og derfor er overordentlig
driftsikker foruden, at dens startmoment er ca. 2 gange
dens normale fuldlastmoment. Navnet asynkron er afledt
af, at der er en forskel imellem statorens og rotorens fre-
kvenser, det sdkaldte »slipe.

Nu ved vi jo, at et af kravene til lokomotivfremdrifter,
at denne kan foregé trinlest og glidende, hvilket p& ud-



Fig. 3: Bogiekonstruktion litra ME,

meerket made kan lade sig gere med en jeevnstremsbane-
motor. Men sammenligner man de to motortyper, vil der
forst og fremmest veere en stor forske! i vasgten, som i
dette tilfeelde, hvor en banemotor til litra ME vejer ca.
1100 kg eller ca, det halve af en tilsvarende banemotor
fra litra MZ. Dette betyder bl.a., at der opnds en reduktion
af de uaffjedrede roterende masser, hvilket har stor be-
tydning for lokomotivets lobeegenskaber. | ovrigt er bane-
motorerne anbragt i bogiekonstruktioner, fabr. Henschel
(fig. 3). Der er her tale om en rammekonstruktion, hvor
der er opndet veesentlige vaegtbesparelser, uden at dette
er gaet ud over styrken. Kombinationen af denne bogiekon-
struktion og de asynkrone banemotorers lave veegt gor, at
der her samlet er opnéet en vaegtbesparelse pé ca. 10 tons
i forhold til litra MZ.

Som neevnt fer, stilles der jo visse krav til lokomotiv-
fremdrift, og vi ved, hvordan dette kan gennemfores med
en jeevnstremsbanemotor, men det er ikke muligt at an-
vende denne form for motorregulering pd en vekselstroms-
motor. Nar vi skal regulere omdrejningshastigheden pa en
vekselstremsmotor, har vi fire muligheder, nemlig:

Regulering af primaerspanding.
Indkobling af modstand i rotorkredsen.
Polomkobling.

Frekvensregulering.

N W NN =

De tre farste punkter kan vi se bort fra med det samme,
da de henholdsvis svaekker drejningsmomentet, ikke kan
anvendes pa en kortslutningsmotor og giver trinvis hastig-
hedsregulering. Sa er der faktisk kun frekvensreguleringen
tilbage, og her findes en formel, hvor man kan beregne
en motors omdrejningshastighed ud fra dens frekvens, idet
n = 50 X f/p, hvor en n — omdrejningshastigheden,
f = frekvensen i Hz og p = antallet af motorens polpar.
Af dette kan vi se, at da en asynkron-motors omdrejnings-
hastighed er proportional med frekvensen, kan omdrej-
ningshastigheden endres, nar frekvensen endres. Dette
forer os faktisk frem til én af nyskabelserne i denne loko-
motivtype, nemlig vekselretterne.

Som vi tidligere har set i fig. 2, er vekselretterne 4
anbragt mellem jevnstremssamleskinnen 3 fra generato-
rens ensretter og vekselstramssamleskinnen til banemo-
torerne 5. Tager vi nu sddan en vekselretter (4 i fig. 2) og
tegner ud rent elektrisk (fig. 4), vil det nok se noget for-
virrende ud, men jeg skal preve at give en forklaring pa
virkemaden. Vekselretteren bestdr af thyristorer, silizi-
umdioder, drosselspoler og kondensatorer, altsé udeluk-
kende kontaktlese elementer. Drosselspoler og konden-
satorer er anbragt der af hensyn til kredslebets reaktans

og kapacitans, medens dioderne og thyristorerne neermest
mé& sammenlignes med en ensretter. For thyristorens ved-
kommende er der tale om en sédkaldt styret ensretter.

Som for omtalt, kan man regulere omdrejningshastig-
heden p& en asynkron-motor ved hjeelp af frekvensen,
men dette gor det nu ikke alene, idet vi ogsd gerne skulle
have fart en trefaset effekt frem til motoren, der svarer
til dens ojeblikkelige behov. N&r man taler om trefaset
effekt i en vekselstromskreds, kommer der bl.a. en forme!
i anvendelse, der hedder P = V3 x U X J X cos @
Kigger man lidt pd denne formel, vil man kunne se, at bli-
ver der reguleret pé spaendingen U, vil deite have indflydel-
se pa effektstarrelsen P. Ser vi pa det elektriske forleb, nér
en af banemotorerne skal »rotere«, sd sker der det, at vi
tager en positiv jeevnspaending fra jevnstremssamleskin-
nen, som forer til thyristorerne »pt<. Vi kan nu med en
spaending pa nogle f& volt »teende« thyristorerne i speerre-
retningen, saledes at den tilforte jeevnspeending vil stige
fra 0 og til en vis positiv veerdi. Gentager vi nu dette,
men denne gang med en negativ jeevnspeaending, sa vil v
fa, at denne jeevnspeending stiger fra 0 og til en vis nega-
tiv vaerdi. Kobler man nu disse to ting sammen, vil man
fa en spaendingskurve, der gar fra 0 til +, ned over 0 til
~+ og tilbage til 0. En sadan kurve kaldes en sinuskurve
og er karakteristisk for en vekselspaending. Nu var der jo
for tale om, at vi havde brug for variable speendinger.
Dette styres ganske enkelt ved at »tsende« thyristoren i
kortere eller laengere tid. Men vi skulle jo ogsd bruge
frekvensen. Teenker vi os to positive balgetoppe og teeller
op, hvor mange af dem vi har hvert sekund, s& er dette
et tal for frekvensen. | dette tilfeelde kan vi opna den
frekvens vi onsker ved at regulere pd thyristorens »teen-
dingsinterval«. Kobler vi nu sadan tre enheder sammen,
vil de hver for sig afgive en vekselspaending, der ligger
120° forskudt fra de andre, med andre ord, en trefaset
vekselspaending, som vi kan frekvensregulere fra 0-125
Hz.
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3. Vekselretter fase T.
4. Hurtigvirkende afbryder.
5. Overvagningsudstyr.

Fig. 4: Stromskema for vekselretier.
1. Vekselretter fase R.
2. Vekselretter fase S.

Taenker vi os lokomotivet i startajeblikket (fig. 5), hvor
banemotorerne skal yde deres storste drejningsmoment,
da vil disse kraeve en stor strom, og derfor en forholdsvis
lille spaending .Men pd grund af vekselretteren, sé vil vi
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fra generatoren have en stor speending og en forholdsvis
lille stream. Dette er 8rsag til, at man i selve igangseet-
ningsejeblikket ma have en seerlig regulering af diesel-
motoren, da den faktisk skal kere i tomgang pa det tids-
punkt, hvor lokomotivet skal yde sin storste traekkraft.
Dette har videre perspektiver, idet man har kunnet vaelge
en belastning til dieselmotoren, s§ man til enhver tid kom
til at ligge pad det mest fordelagtige sted i driftskurven.
Dette, foruden at banemotorerne alle er parallelkoblet, og
at man derfor ikke kan fa »hjulslip« gor, at man har kun-
net veelge en mindre dieselmotor.

Strart-frasuuratt
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| t
Al traskicralt ved

dieselmotoromdr pa 900 o/m

_~Normaitraskkraft med
indkoblet togvarme
pa 400 kW i
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\
100 ————ng

I
|

|

| ——_—

0 20 40 60 80 100 120 140 160 krm/h
Hastighed v —» JCW 79

Fig. 5: Traekkraftdiagram.

Men der kommer ogsd et tidspunkt, hvor der skal brem-
ses, og ogsa her er litra ME lidt speciel, da f.eks. den
elektriske bremseeffekt cr storre, end selve fremdriv-
ningseffekten, nemlig 2550 kW. Dette skulle give en ret
stor aflastning af selve trykluftbremsen, idet vi rent elek-
trisk kan bremse ned til stilstand (fig. 6). N&r lokomotivet
skal bremse, s& sker der det, at man nu igen regulerer
péd frekvensen til banemotorerne, men denne gang med
omvendt fortegn, idet man nu til stadighed holder stator-
frekvensen under rotorfrekvensen. Banemotorerne korer
nu som generatorer og afbremser da hermed lokomotivet.
Den udviklede bremseeffekt gér nu bagleens gennem vek-
selretterne og kommer ud som en jeevnstrem pa jeevn-
stremssamleskinnen. Her er der to muligheder, idet denne
effekt forst og fremmest kan anvendes til togvarme, no-
get der vil have en ret stor betydning i den sjallandske
regionaltrafik, eller ogsd kan den feres hen til nogle lufi-
kelede modstande.

Vi naevnte togvarme, og her har lokomotivet den fordel,
at man ikke skal have en speciel generator til dette for-
mal, men forsynes direkte fra hovedgeneratoren og jaevn-
stromssamleskinnen, hvor man via en sarlig vekselretter
far den effekt, man ansker til togets opvarmning. Det er det
serlige ved vekselretteren for togvarme, at skulle en af
vekselretterne til banemotorerne ga i stykker, s& kan
denne kobles ind og anvendes i stedet for.
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Vi har nu talt om det rent tekniske, men der skal jo
ogsd en mand m/k til at fremfere lokomotivet. Han far
til sin radighed et fererrum, der tilgodeser de sidste nye
ergonomiske principper, der bl.a. anvendes i de sidste
nye S-tog. Foruden dette, er fererrummet i litra ME
forsynet med air-condition séledes, at man kan holde en
konstant temperatur, uanset de ydre forhold.

De vigtigste funktioner er samlet foran foreren, bl.a.
det kombinerede héndtag for kersel og bremsning, der har
15 kore- og bremsetrin. Lokomotivet er endvidere udsty-
ret med ITC-ATC og straekningsradio.

Alt i alt skulle dette gerne blive en lokomotivtype, som
DSB far gleede af i mange &r. Den asynkrone fremdriv-
ningsteknik vil jo nok blive fulgt med en vis interesse og
indgéd i overvejelserne ved anskaffelse af elektriske loko-
motiver, for det mi ogsad lige bemeerkes, at fjerner man
dieselmotoren fra litra ME og satter en transformer ind
i stedet, og anbringer en pantograf pé taget, sd kan loko-
motivet kore videre som elektro-loko.

KM} T T | |

3004

Vedvarende — ——-— —
bremsekratt
pa njulperiferien

Bremsekralt

o
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Fig. 6: Bremsekraftdiagram for el-bremsen.
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Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

| april kvartal er sket nedenstéende til- og afgang m.v. af
rullende materiel:

Fra »Scandia-Randers A/S« er leveret 10 stk. (5 seet)
diesel-hydrauliske motorvogne, litra MR 4053-4062 og 41
stk. containerbeerevogne, litra Sgs 444 0 059 — 444 0 099.

Diesellokomotiverne MX 1002 og 1003 er overfort fra
Maskinomrade Arhus til Maskinomrade Kebenhavn.

Fra Tyskland er indkebt (brugte) 2 sik. beholdervogne
(privatejet: »Tjeerekompagniet A/S«, Nyborg): 070 1,
065, 066.

| forbindelse med installation af clektrisk varmeanlaeg
(1500 volt — 50 hertz) er 5-8. ciffer i »cifferlitreringen-
andret pa folgende vogne: Ag 17-61 039 til »17-44« —
B 20-84, 040, 047, 051, 056, 063, 065, 075, 076, 078, 083,
088, 095, 096, 105, 112, 138, 145, 146 til »20-83«.

| »Centralveerkstedet Arhus« er Bgh 29-64 202 »normali-
seret« (bornekupsen fjernet) — 5.-8. ciffer er som folge
heraf sndret til »29-63«.

ABg-vognene 38-61, 326-340 er »deklasseret« til ren 2.
klasse — som folge heraf er litra eendret til Bv 28-61
{samme numre) (58. pladser); forud herfor flyttedes ABg
38-61, 321-334 fra Vesrkstedsomrade ost (Kobenhavn) til
Veerksiedsomrade vest (Arhus)

| forbindelse med endring af postvognslob ved over-
gang til sommarkereplan 1979 byttede folgende postvogne
veerkstedsomrade: P 90-84 812 fra vest til ost og Ph 90-68
215 fra ost til vest

Personvogn Bg 29-63 168 er udrangeret (efter drifts-
uheld).

Oversigten »DSB person-, post- og bagagevogne 1979«
findes pa side 119 i dette nummer af tidsskriftet — over-
sigten er ajourfort pr. 1. juli 1979, og de ovennzvnie en-
dringer er indarbejdet i oversigten.

*

Pr. 30. juni 1979 bestod vognparken af:

858 stk. personvogne (styre- og bivogne for lyn- og S-tog
ikke medregnet) (samt 2 stk. personvogne (sovevogne)
lejet hos CIWLT). | april kvartal er sket en afgang pa 1
vogn.

105 stk. post- og bagagevogne. Vognantallet er uforan-
dret i forhold til foregdende kvartal.

5232 stk. lukkede godsvogne. | april kvartal er sket en
afgang pa 21 vogne.

2811 stk. 8bne godsvogne. | april kvartal er sket en til-
gang pad 41 vogne — og en afgang pa 37 vogne.

575 stk. tjenestevogne. | april kvartal er sket en tilgang
pd 5 vogne: Nr. 1222, 1223, 1225, 1227, 1228 »Skinne-
transportvogne« (Bafd.) — og en afgang p& 3 vogne: Nr.
36 (Bafd.), nr. 460 (Mafd.), nr. 822 (Maid.).

602 stk. privaicjede godsvogne (samt 9 stk. godsvogne
lejet hos DSB). | april kvartal er sket en tilgang p& 3
vogne: 070 1, 065, 066 (»Tjerekompagniet A/S«), 097 9
200 (»Erik Levison A/S«, Herlev) — »Udstillingsvogn« (tidl.
Cl 29-25 616)).

*

De 15 stk. diesel-elektriske lokomotiver, litra ME, der
som naevnt i »Jernbanens«, nr. 3/79 — side 75/76 er bestilt
hos »Thyssen Industrie A. G. Henschel«, vil blive leveret i
tidsrummet december 1980-oktober 1981. »Scandia-Ran-
ders A/S« skal som naevnt levere lokomotivkasser og
hogier til alle lokomotiver, bortset fra de to forste, der
bygges helt og holdent pa den vesttyske fabrik.

De Norske Statsbaner (NSB) har i efterdret 1978 bestilt
fem lokomotiver, type Di 4, af ganske tilsvarende udfe-
relse og udstyr. DSB og NSB har derfor indledt ct samar-
bejde om udveksling af erfaringer mad henblik p& udform-
ningen af konstruktive detaljer ved lekomotiverne og deres
indretning, afprovning og vedligeholdelse. Specielt kan
NSBs vintererfaringer komme DSB til nytte, og ME-loks-
motiverne udstyres sdledes med en underhzengt sneplov
svarende til den af NSB ncrmalt anvendte. NSB har des-
uden for nylig bestilt seks elektriske lokomotiver, type
El 17, der indeholder samme styrings- og trefasesystem
for banemotorerne som de dieselelektriske lokomotiver,
hvilket kan give interessante oplysninger i det videre ar-
bejde i forbindelse med elektrificeringen her i landet

*

Den 17. maj 1979 blev loven om elektrificering af DSBs
hovedstraekninger vedtaget, jvf. »Jernbanen«, nr. 3/79 -
side 78.

Forud herfor er gdet mange diskussioner og debatter i
adskillige komiteer og arbejdsgrupper. Blandt de vigtigste
kan nsevnes 1) Traktionsudvalget, hvis betsenkning fra
1956 valgte dieseldriften som den ejeblikkelige afleser af
dampdriften, men pegede p& en senere elektrificering
som det vigtigste. 2) El-system-arbejdsgruppen, der i 1971-
72 undersegte 25 kV, 50 Hz- og 15 kV, 16 2/3 Hz-syste-
merne og pegede pa det forstnavnte som teknisk og oke-
nomisk bedst egnede og pd grundlag heraf fastlagde 1500
V, 50 Hz som det el-varmesystem, der skulle indfores pé
diesellokomotiver og vogne til indenlandsk trafik. 3) Elek-
trificeringsgruppen, der i 1974-76 undersegte de tekniske
og okonomiske aspekter ved dieseldrift og elektrificering
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NSBs nye diesel-elektriske lokomotiv, type Di 4, far en reekke konstruktionsdetaljer feelles med DSBs tilsvarende litra ME. Bemazerk iovrigt de

underhzengte sneplove, som ogsé danske lokomotiver nu skal udstyres med.

og indstillede sidstnasvnte som den fremtidige driftsform
og samtidig bekreeftede den tidligere trufne afgorelse om
system. Gruppen anvendte til sin vurdering af diesel-/el-
drift DSBs MZ-lokemotiver og et af de nyere el-lokomo-
tiver, type Rc, der var repraesentativt for el-driften og for
hvilke to typer et stort erfaringsmateriale foreld (»Jern-
banen«, nr. 3/78).

Forundersegelsesprojektet for elektrificering, ogsa kal-
det elektrificeringsprojektet, begyndte sit virke i 1978 med
fem projektgrupper, hvoraf én beskeaeftigede sig med treek-
kraft. Denne projektgruppe har foretaget en grundig ana-
lyse af en lang reskke kendte lokomotiver fra udlandet.
der kunne komme pé tale som egnede til danske forhold.
Gruppen har udsendt en statusrapport, der behandler de
undersogelser og vurderinger, som er foretaget. Der er
modtaget et stort studiemateriale fra en lang raekke po-
tentielle lokomotivleverandorer, f.eks. AEG, Alsthom,
ASEA, BBC, GEC, Henschel, SGP, Siemens og Strémberg
samt en sovjetrussisk lokomotivfabrik. Der har vaeret af-
holdt moeder med leverandorerne, og der er vurderet mange
forskellige tekniske udferelser og principper. Gruppen har
besegt flere af lokomotivfabrikkerne og har endvidere kon-
sulteret forskellige jernbaneforvaltninger, bl.a. BR, DB,
NSB, RAG og OBB, der som brugere af forskellige lokomo-
tivtyper har givet veesentlige informationer om drifts- og
vedligeholdelsesmeessige aspekter.

Mange problemomréder er blevet undersoegt i gruppens
arbejde, og her skal blot navnes enkelte: Leveringsmu-
ligheder, medvirken af dansk industri, traktionssystemer,
elektriske forstyrrelser, netforhold, bremser, bogier, ved-
ligeholdelse, uddannelse og afprevning samt naturligvis de
trafikale krav og treekkraftforhold. Gruppen har fundet for-
dele og mangler ved de forskellige systemer og skal i sit
videre arbejde udarbejde egentlige kravsspecifikationer
for de forste prototype- og serielokomotiver, hvorefter der
fra et antal kompetente leverandarer skal indhentes tilbud
péd el-lokomotiver af storrelsesordenen 3-4 MW, dels med
thyristorteknik, dels med trefasevekselstromsteknik.

Den endelige afgorelse af, hvilken lokomotivtype, der
skal veelges til de forste anskaffelser, mé treeffes ud fra
en samlet vurdering af priser, teknik og alle ovrige forhold.
Lokomotivprisen alene er ikke den afgerende faktor, men
den valgte teknik vil samtidig veere bestemmende for di-
mensioneringen af de faste anleeg og for de forholds-
regler, der skal treeffes til at imedegd forstyrrelser p& ek-
sisterende sikrings- og teleanleeg. | lobet af de 10-15 ar,
som gennemforelsen af elektrificeringen forventes at vare,
mé det paregnes, at den tekniske udvikling gér steerkt
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Tegning: NSB (»P3 sporet«).

videre, og at behovet for el-traktion kan sendres i et siddant
omfang, at der p& et senere tidspunkt skal anskaffes el-
lokomotiver i sendret udferelse og storrelse, ligesom der
ogsa kan blive brug for elektriske motorvognsszet.

*

Prototyperne af de nye S-tog, litra FC/MC, gennemgar
for tiden et intensivt afprevningsprogram. Det forste 4-
vognstog med ASEA-udrustning (FC/MC 6005/6505—
6506,/6006) leveredes fra »Scandia—Randers A/S« den 21.
april hhv. 5. maj, og ASEA udforte afprevninger og juste-
ringer til og med uge 24. Derefter pabegyndtes Maskin-
afdelingens afprovninger af togets acceleration, bremser,
lobeegenskaber, ekstern og intern stej mm. | den forste
del af programmet udfortes samtidigt méalinger af pa-
virkningerne péd sporisolationer, kabelpévirkninger m.v. pa
streekningen Hundige-Solrod Strand.

Det forste 4-vognstog med GEC-udrustning (FC/MC 6001
/6501-6502/6002) afleveredes fra vognfabrikken den 4.
juli hhv. 9. august, hvorefter GEC gik igang med deres
afprovninger og justeringer. Da disse var gennemfort, ud-
forte Maskinafdelingen afprovninger i nogenlunde samme
omfang, som beskrevet for forste 4-vognstog med ASEA-
udrustning, men denne gang p& streekningen Buddinge--
Farum.

Andet togsaet med GEC-udrustning og andet togseet
med ASEA-udrustning leveres i lobet af efterdret. Disse
tog skal hver for sig gennemgd et noget enklere af-
provningsprogram, og der skal keres prover med 8-
vognstog. Disse sidste prover ventes at vaere afsluttet
med udgangen af november mé&ned. Togene kan ventes
indsat i plantog til driftsmaessig afprevning fra januar 1980,
i det omfang de ovrige prover tillader det.

*

Den planlagte udvidelse af regionaltrafikken pa Sjeelland
betyder, at DSB mi anskaffe mere materiel. Der er i juni
maned indgdet kontrakt med »Scandia—-Randers A/S« om
levering af yderligere 15 stk. personvogne (2. klasse), litra
Bn 20-84 888 — 20-84 902. Vognene vil blive leveret i pe-
rioden marts—september 1980. Levering af 7 stk. Bn-vogne,
bestilt i marts 1978, indledtes i oktober; 7 stk. Bns-
vogne, ligeledes bestilt i marts 1978, vil blive leveret i
tidsrummet november 1979-januar 1980. De skitserede
driftsopleeg for regionaltrafikken ost for Storebeelt i perio-
den 1981-83 kraever yderligere 17 stk. nertrafikvogne.
Disse vogne paregnes at blive prototypevogne for en ny
generation vogne til neertrafikken. Der er forud for ordre-
afgivelsen iveerksat undersogelser ud fra ekonomiske,
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Kommende meder og udflugter

Onsdag den 28. november 1979 ki. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn @.

Foreningens formand, Birger Wilcke, og Ove Gyllenkrok
Thomsen viser billeder og fortaeller om jernbanerne i
Indien. Birger Wilcke har varet i Indien i begyndelsen af
1950'erne, mens Ove Gryllenkrok Thomsens rejse dertil
foregik i 1978.

*

Onsdag den 12. december 1979 ki. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn @:

Julemade, hvor vi har planlagt en rigtig familieaften med
film, andespil, auktion m.v. Programmet er tilrettelagt s&-
ledes, at hele familien kan f& noget ud af det, s& mad
derfor talrigt op. Plader til andespil koster kr. 5,00 pr.
stk. eller kr. 15,00 for 4 stk. til 8 + 2 spil. Ved auktionen
vil der vaere flere specialiteter, der ganske naturligt vil
have alle jernbaneentusiasters interesse.

NYT FRA AFDELINGERNE

Midtjysk afdeling

Mandag den 5. november 1979 kl. 19.30 pa Herning Cen-
tralbibliotek, medelokale 4, Braendegérdsvej 2, 7400 Her-
ning: Medlemsmade.

Fredag den 9. november 1979 kl. 19.30 i Aarhus Olie-
fabriks lokaler, H. N. Clausensgade 11, Aarhus: Midtjysk
afdeling afholder generalforsamling og medlemsmede.

Fredag den 7. december 1979 kl. 19.30 i Kulturhuset, mo-
delokale 3, Stemannsgade 2, 8900 Randers: Medlems-
mode.

Mandag den 10. december 1979 kl. 19.30 pa Herning Cen-
tralbibliotek, moedelokale 4, Breendegardsvej 2, 7400 Her-
ning: Medlemsmade.

Til ovenstaende meder i midtjysk afdeling vil madedel-
tagerne fa lejlighed til at fremvise film og lysbilleder og
fortzelle om egne oplevelser, ligesom der vil blive lejlig-
hed til udveksling af nyheder og almindelig diskussion om
vor feelles interesse, jernbanerne.

Ved moderne kan der kebes kaffe/the og brad i be-
greenset omfang.



Henvendelse vedr. de enkelte moeder kan ske til:

Uffe Andersson, Murervej 9, 8900 Randers {vedr. moder
i Randers og Arhus.

Ole Lina Jorgensen, Tvezervaenget 8, Hammerum, 7400
Herning (vedr. mederne i Herning).

DJKs afdeling Sydjylland/Fyn

Tirsdag den 13. november 1979 kl. 19.00 p& Grand Hotel,
Jernbanegade 18, 5000 Odense C: Medlemsmade.

Onsdag den 28. november 1979 ki. 19.00 i Sct. Jorgens
Gérd, Hospitalsgade 4, 6000 Kolding: Medlemsmaode.

Fredag den 7. december 1979 ki. 18.30 p& Grand Hotel,
Jernbanegade 18, 5000 Odense C: Julefrokost. Tilmelding
nedvendig senest mandag den 3. december til N .Chr. Lind,
Agade 50, 5270 Nzesby.

*

Ovenstaende meder er arrangeret for medlemmer af
DJK, KLK, SHS, IBK samt medlemmer af gvrige jernbane-
klubber og andre interesserede.

Tag lysbilleder og film med (ved film bedes egen frem-
viser medbragt).

Der vil ved mederne kunne kebes seedvanlig forplejning,
kaffe, the m.v.
N. Chr. Lind.

NYHEDER FRA SALGSAFDELINGEN

Tillaeg til DRM 11, juli 1979. For medlemmer, der har kebt
DSB driftsmateriellet DRM Il gennem DJKs Salgsafdeling,
kan tillzeg 1979 nu erhverves ved indsendelse af kr. 2,50
i frimeaerker til Salgsafdelingens adresse (se side B 19).

*

Rettelsesblade til DSB SR 1975. Sa er rettelsesblad nr. 205
kommet, og som sadvanlig kan de medlemmer, der har
kebt DSB SR 1975 gennem DJKs Salgsafdeling f& tilsendt
disse mod at indsende kr. 2,50 i frimaerker til Salgsafde-
lingen (se adressen side B 19).

Er De kommet bagud med rettelsesblade, beder vi Dem
snarest at bestillle disse. Pr. 1.12.1979 vil vi kun kunne
levere rettelsesblade fra nr. 163 (rettelsesblade for dette
nr. er udkommet for 1. maj 1978).

*

Post i Danmark

En ny serie af porceleensplatter har set dagens lys og det
er denne gang Danmarks Postveesen, der bliver genfor-
talt pa Bing & Grondahls porcelaen.

Man starter i kronologisk orden med Chr. d. IVs post-
forordnings snerklede gotiske skrift, og indfzeldet heri det
forste frimeerke fra 1851. Herefter det ferste fodpostbud
fra 1806, kugleposten, den farste postdamper, forste post-
bil o.s.v., indtil man ved seriens slutning ndr frem til det
moderne postvaesen, vi kender i dag.

B 18

Ligesom sporvognsplatterne er det ogsd Skotsman Jen-
sen, Husum, der lancerer de nye postplatter, der er ud-
fort i sort pd hvid bund med »postkassersd« tekst, og
posthornet i zegte guld.

Vi spar den nye serie en stor succes, da postvaesenet
med de rede frakker trods alle strejker og genvordigheder
har en stor plads i kundernes hjerte.

*
UK-Modeller

Den opmerksomme lzser har sikkert bemeerket annon-
cerne for firmaet UK-Modeller i Albertslund.

Normalt behandler vi kun sjaldent vore annoncerer i
det redaktionelle stof, men her er altsa én af undtagelser-
ne. Arsagen er, at UK-modeller i dette efterdr pabegynder
udsendelse af modelsamleszt i storrelse HO af dansk
jernbanemateriel.

UK-Modellers forste danske model bliver DSBs damplo-
komotiv litra G med dele, sdledes at modelbyggeren kan
fremstille en C-maskine som denne type s3 ud ved leve-
ringen eller efter ombygning. De enkelte modelszt produ-
ceres af det engelske firma N. & K. C. Keyser, som er
specialister inden for omradet.

Selve overdelen til lokomctivet fremstilles i hvidmetal,
mens de finere dele fremstilles i atset nysoelv. Modellen
kan samles med to-komponent lim. Undervognen er frem-
stillet i messing med en Keyser 12 V jevnstrems motor.
Der folger transfers med, mens maling og lim ikke er med
i modelseettet, der vil kunne kebes for ca. 400,00 kr.

Inden jul vil UK-Modeller ogsd udsende et byggesat
med Triangelmotorvogn, DSB litra Me.

Hvis de danske modeller vinder interesse vil der senere
folge et modelbyggeszet med DSBs damplokomotiv litra E
samt nogle danske person- og godsvogne.

Jernbaneentusiaster, der ogsd har interesse for jern-
baner i mindre mélestok, og som interesserer sig specielt
for danske modeller, har altsd noget at gleede sig til.

Nye boger:

Redaktionen har foruden bogen LOKOMOTIVETS MZEND,
der er anmeldt i artiklen, der starter p& side 105 i Jern-
banen nr. 5/79, modtaget felgende nye bager, der kan
have interesse for tidsskriftets lzesere:

HISTORISKE SEJLSKIBE fra middelalderen til vore dage
af A. Cucari. 318 sider med mange illustrationer, hvoraf
mange er i farver. Pris: kr. 98,—.

*

FLY FRA HELE VERDEN 1939-1945 af E. Angelucci og P.
Matricardi. 318 sider med mange illustrationer, hvoraf
mange er i farver, Prsi: kr. 98,—.

Begge ovennzevnte boger er udsendt pa forlaget Ham-
let A/S.
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Dansk Jernbane-Klubs bogserie

Nedenfor finder De en liste over de DJK-beger, der endnu

kan erhverves gennem DJKs Salgsafdeling.

11. Nakskov-Kragenzes Jernbane 1915-1965

(kun fa eks.) .. ... ... kr.
29. Haderslev Amts Jernbaner Il: Becherer

bygger videre (kun fa eks.) ............ kr.
30. Altona-Kiel Jernbane 1844-1864 ........ kr.
31. Horsens-Terring Banen ................ kr.
32. Hillergd-Frederiksverk-Hundested Jernbane

1897—1947 . ... kr.
33. Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane

19471972 .. .. e kr.
34. Hillered-Frederiksveerk-Hundested Jernbane,

3. del, (rullende materiel mv.) .......... kr.
36. Lollandsbanen 1874-1974 ................ kr
37. Neestved-Praeste—-Mern Banen (2. udg.) .. kr.
38. Nzerumbanen 1900-1975 ................ kr.
39. Hornbsekbanen 1906-1916-1976 .......... kr.
40. Heng-Tollgse Jernbane 1901-1976 ........ kr.
41. Vestbanen 1903-1978 .................. kr.
42. Ostbanen 18791979 .................... kr

20,00

60,00
23,00
35,00

60,00

30,00

30,00
. 135,00
63,00
78,00
68,00
80,00
85,00
. 148,00

Bogerne kan erhverves ved at indsztte ovennavnte be-
lob p& postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollese, sammen med

porto, der for en enkelt publikation er kr. 3,50 (

dog kr.

5,00 for nr. 36, 38, 40, 41 og 42). Ved samtidig bestilling

af flere publikationer er portoen hgjest kr. 10—.

Qvrige DJK-udgivelser (porto inkl. i prisen)

Motormateriel, bind 1, Triangelvognene ...... kr
Slagelse-Naestved Banen 18921971 .......... kr.
Nordvestbanen 1874-1974

(Nordvestekspressen) .................. kr.
De gamle lyntog ........cccoiiiiiiiieinnnn. kr.

Den sjeellandske Sydbane i 100 &ar, 1870-1970 kr.

Mariager—Handest Veteranjernbane. Fortegnelse
over driftsmateriellet, januar 1977.
(2. udg. 1978)
Museumsbanen Maribo-Bandholm. En beskrivelse

af museumsmateriellet ................. kr.
Mariagerbanen 50 &r ...................... kr.
Plan 88. Rapport fra planlagningsgruppen ved

Museumsbanen Maribo-Bandholm ....... kr.
Damplokomotivet og dets betjening af Hedetoft kr.
Dansk Jernbanekalender 1977 ................ kr.
Dansk Jernbanekalender 1978 ................ kr.
Dansk Jernbanekalender 1979 .............. kr.
Dansk Jernbanekalender 1980 .............. kr.

Dampkraft — Ja tak! (meerkater, 13 cm i diam.) kr.

kr.

. 110,00
5,00

8,00
15,00
12,00

27,00

12,00
18,50

12,00
15,00
10,00
10,00
12,00
35,00

5,00

PRISLISTE — OKTOBER

1979

Boger fra andre forlag m.m. (porto inkl. i prisen)

Tisvildebanen af P. Thomassen .............. kr. 25,00
Kystbanen 1897-1972 af P. Thomassen ...... kr. 90,00
Hirtshalsbanen gennem 50 ar af P. Thomassen kr. 70,00
Sorg-Vedde Banen af P. Thomassen ........ kr. 51,00
Midtbanen af P. Thomassen ................ kr. 87,00
Dampvogne og Landevejslokomotiver

af P. Thomassen ...................... kr. 93,00
Broagerbanen af P. Thomassen .............. kr. 39,00
Padborg-Tersbe! banen af P. Thomassen ... ... kr. 39,00
Med Lemvigbanen gennem 100 &r

af P. Thomassen ...................... kr. 160,00
Danmarks Jernbaner — kereplan 1.2.1945 (KLK) kr. 25,00
Veterantog (Kolding Lokomotiv Klub) ........ kr. 18,00
Danmarks Damplokomotiver af W. Bay

(m. tilleeg) ... kr. 400,00
En gammel Jernbanemands Erindringer,

1854-1882 af H. H. A. Rambusch ........ kr. 89,50
Lokomotivkjersel af Michael Reynold. Oversat

af H. H. A. Rambusch, 1978. Faksimile 1978 kr. 49,00
Nordens Jarnvagar 1974 .................... kr. 60,00
Nordens Jéarnvagar 1975 .................... kr. 60,00
Deutsche Eisenbahnen im Bild 1976 .......... kr. 70,00
Kulrgg og Dampslag ........................ kr. 58,00
Danske Damplokomotiver — som jeg s& dem .. kr. 70,00
Danske lokomotiver og motorvogne 1976-01-01 UDSOLGT
DSB's Sikkerhedsreglement, SR 1975 ........ kr. 115,00
DSB's tjenestekereplan 1975/76 ............ kr. 32,00
DSB's tjenestekereplan 1976/77 ............ kr. 32,00
DSB'’s tjenestekereplan 1977/78 ............ kr. 38,00
DSB’s tjenestekareplan 1978/79 ............ kr. 40,00
DSB's tjenestekareplan — S-tog — 1972-76

(losbl) ... .. kr. 25,00
Odense-Svendborg Banen 1876-1976 ........ kr. 67,00
Ryomgéard-Gjerrild-Grena Jernbane .......... kr. 12,00
Jernbanemateriel 2, Q-vognene .............. kr. 33,00
Privatbanemateriel 1 ................ ... .... kr. 18,50
Dampkraft i vintervejr. Snevinteren pé Heng—

Tollose Jernbane 1978-79 .............. kr. 38,50
Dansk Jernbanearkiv, startsaet (1-4) ........ ke. 72,00
Dansk Jernbanearkiv, seet 5-8 (pr. stk.) ...... kr. 32,00
Dansk Jernbanearkiv, seet 9-13 (pr. stk.} .... kr. 35,00
Dansk Jernbanearkiv, Ringbind ............ er p.t. udsolgt
Sadan husker jeg — OKMJ .................. kr. 28,00



Da jernbanen kom til Ebeltoft .............. kr. 30,00
Vandelgrisen ......... ... ... ... .. ........ kr. 38,50
En vestjysk privatbane (Vestbanen) .......... kr. 39,00
Frederikshavn Jernbanestation .............. kr. 73,00
Smalsporede industrilok, Nordjylland (1. del) .. kr. 27,00
Smalsporede industrilok, Sydjylland (2. del) .. kr. 27,00
Smalsporede industrilok, Sjeelland m.v. (3. del) kr. 27,00
Die letzten Dampflokomotiven der Polnischen
Staatsbahnen .......................... kr. 96,00
Serien »Hvad man ser fra Toget«, genoptryk fra 1906:
Hefte 1: Kjebenhavn-Gjedser ............ kr. 19,00
Hefte 2: Kalundborg-Slagelse &
Skjelsker-Naestved ............. ... ... kr. 19,00
Hefte 3: Frederiksundsbanen .......... .. kr. 19,00
Hefter 4: Kjobenhavn—Kalundborg ........ kr. 19,00
Hefte 5: Kjgbenhavn-Helsingar .......... kr. 17,00
Hefte 6: Kjsbenhavn-Korser & Sore-Vedde kr. 17,00
Alle 6 hefter .............................. kr. 100,00
En jubilerende bane i foto. @stbanen 1879-1979
(BSIK) .. kr. 27,00
*
£ldre argange af »Jernbanen«
11. &rgang, 1971 ....... ... ..., kr. 30,00
12. &rgang, 1972 ... ... ... ... . ..., kr. 30,00
13. &rgang, 1973 ... ... ... ... ... ... ... kr. 35,00
14. 8rgang, 1974 ... ... ... ... ... ... kr. 35,00
15. 8rgang, 1975 ... ... ... ... kr. 40,00
16. argang, 1976 ....... ... ... ..., kr. 45,00
17. argang, 1977 . ... ... kr. 50,00
18. &@rgang, 1978 ..... ... ... ... ..ol kr. 50,00

Pr. bestilling p& &rgange af »Jernbanen« skal tillaegges
kr. 10,00 til porto.

Desveerre kan vi ikke patage os at levere enkeltnumre
fra andre &rgange end 1977 og 1978.

Farvepostkort:

253: D 826 med udflugtstog mellem Dalmose og Sandved,
1974.
254: D 826 med veterantog pa Helsingor station, 1974.

5101: Museumstoget for fuld damp i Merretskov med
@SJS nr. 2, KIGGE.
5105: Tog med lokomotiv @SJS nr. 2, KIGGE, pa

Bandholm station.

5106: Damplokomotiv OHJ nr. 5 med tog i Merretskov.

5107: Lokomotiv @SJS nr. 2, KIOGE, med togstamme fra
@stbanens abning i 1879 bestaende af @SJS D 11 —
E 26 og LJ Lc 195.

5108: Lokomotiv @SJS nr. 2, KIOGE, med Ostbhanetog,
anno 1879 i Bandholm.

5109: Damplokomotiverne OHJ nr. 5 og LJ nr. 19 foran
remisen i Maribo.

5110: Motorvognen @SJS M 3 med biandettog i Stubberup.

5111:
5112:

Dansk skinnebustog i Harlev.
Faxe Jernbanes lokomotiv nr. 1 under rangering med
mellemvogn.

5113: D 826 med tog ved Grubberholm pa @SJS.

B 20

5114:
5115:

D 826 med blandettog ved Lille Skensved.

VLTJ M 4 med VLTJ Ep 58 og C 2 mellem

Renland og Harboer.

VLTJ nr. 6 med blandettog i Harboor.

Lemvig station med svensk skinnebusmateriel.

D 826 med persontog i Sellested pa LJ.
Damplokomotiv OHJ nr. 38 under snerydning ved
Kulby pa HTJ 1979.

Damplokomotiv OHJ nr. 38 med sneplovstog i
Stenlille, 1979.

Damplokomotiv OHJ nr. 38 med sneplovstog i Hang.
Veterantog med HV 3 i naerheden af

Lunddal trinbreet.

7502: Veterantog med lokomotiv HV 3 p& Mariager station.

5116:
5117:
5118:
5119:

5120:

5121:
7501:

Farvepostkortene koster kr. 1,50 pr. stk. Der leveres kun
ordrer pad mindst 12 stk., og forsendelsen er da inkluderet
i prisen.

Opmerksomheden henledes pa de tre nye farvepostkort
5119, 5120 og 5121. Disse kort kan farst leveres ca. 1.
december 1979. Ved keb af 10 stk. af hver inden 31. de-
cember 1979 nedsaettes prisen til kr. 40,00.

Postkort — sort/hvide

111: HV 3 med tog p& Mariager station.

112: HV 3 med veterantog ved Lunddalen.

113: HV 3 med tog pa streskningen Mariager-Handest.

114: DSB C 708 med godstog ved Aunssgard
(Julekort 1967.)

115: Snerydningstog p8 Kagerup station, 1940
(Julekort 1968).

116: DSB E 994 med persontog mellem Roskilde og
Gadstrup, 1963 (Julekort 1972).

117: Gribskovbanens skinnebustog i Kagerup,
december 1947 (Julekort 1973).

118: Persontog med O-maskine ved Syvstjernen,
januar 1950 (Julekort 1974).

119: OHJ nr. 38 med sneplovstog i Tollese, 1970.

120: OHJ nr. 38 med udflugtstog i Asnzes, 1974.

121: D 826 med persontog mellem Holsteinborg og
Sandved, 1974.

122: D 843 med tog 2878 ved Dalmose, maj 1964.

De sort/hvide postkort koster kr. 1,00 pr. stk. Der leve-
res kun ordrer p&d mindst 12 stk., og forsendelsen er da
inkluderet i prisen.

Bestillinger til Salgsafdelingen, der skal ekspederes in-
den jul, ma veere Salgsafdelingen i haende senest mandag
den 10. december 1979.

Alle hidtidige prislister udgar og erstattes af ovennsevnte.

*

Ovenneevnte publikationer kan bestilles ved indsattelse
af ovennavnte beleb p3 postgirokonto 3179176, Dansk
Jernbane-Klub, Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollose.

Husk at anfere bestillingen p& talon til modtageren.

*

OBS: Leveringstiden er normalt ca. 14 dage.



DSBperson-. post-, og rejsegodsvogne 1979

Jogstav- |Ciffar- zi?df’i;n Verkstedsomrdde ost Vzrkstedsomride vest Litraet
litra litra [.kl.] 2.kl, Vognnummer Antal Vognnummer Antal | ¢ a1t
g 89-51]1)] -]oo1 1 ' )
WCABm|[75-80[ 34 [460,461 | 2
A 18-80 48] - | 000-007 B
A 18-83148| -|015-024 | 10 [00B-014 7| 25
Ag 17-44 142 - 038,039,043-052 12| 12
An 18-84 164 -|600-613 1wl I L B
Ag 39-80 |24 |30 00C-019 20| 20
ABg 389-44 118 |40(244-246,251,253,254,297,302,
305-308,310-312 15
ABg |38-61|18|40(241-243 3 |248-250,252,255,285-293, 255,
296,298-301,303,304,309,
321-325 281 46
ABhl [3B8-21/18 |40 o 265-269,272 6|6
8 20-80| -1&0 300-339 40
B 20-83| -|60 000-009,037,039,040,042-044,
047,048,051,052,054,056,
061-071,074-079,081,083,085,
| 087-091,094-100,103-105,
111-113,119,127,131,132,136,
138,140,145-147,151-153,507,
508,514,516-518,520-525,528,
, 533-535,537,539,541,543 93
B 20-84| -|60 035,036,038,041,045,046,049,
, 050,053,055,057-060,072,073,
| 080,082,084,086,092,093,101,
102,106,109,110,115,126,129,
130,142,148-150,154 36 169
Bf 27-65| - 60 321-340 20| 20
BFh |27-61 - 56([341-350 10 10
8q 29-44 - 72|050-052,054-057,059,063,064,
| 066-068,070-077,079-082 25
Bg 29-63| - 72|083,149-153,164-167,170-174 | 15|084-095,097,098,154-156,
- 158-163,175-178,181-188,
[ 190-194,196-199 44| 84
Bgc [59-44 | -l45
Bgc {59-64| - 45|000-012 13 13
Bgh |29-63| - 72 109,110,112,114-144,202, 204,
i 205,208-210 40
Bgh |29-64| - |68 | 211 1| 41
Bghl [29-63 | - 72| 145-148 5| 4
Bhl |29-25 | - 71 400-404 5| s
Bhs 29-27 ' - 73|820,822,324,826 41821,823,825,827-829 614 10
Bjh |29-24 | - 72 301-308 | 8| =8
Bk 85-83 | - 42 $35-043 | 9
Bk 85-84 | - 48| 010-034 | 251 34
Bn 20-84 | - 130 |700-784,795-880 171 : 171
3no  |20-84 | - B0 |785-794 10 10
Bns |29-8B4 | - [72|500-529 20
Bns [29-84 -iea 530-544 15 45
By 28-61 | - 58 326-340 15| 15
Bxh |28-21 | - |60 392-396,398 6| 6
BD §2-80 ] - [36 B 020-=029 10
BD 82-83 | - |36 005,010-019 11| 21
BDg |B2-64 | - |40(111,113,201,203,212 5 5
8Dh |B2-24 | - |44 259-261,263,264,266-268,
W N 270-280 19| 19
Cle [92-25 | -T&1 - 670,671,672,673,674,675,676, | =
| €77,678,680,681,6B2,685,687,
: 688,692 16| 16
Cll |[25-26| - la7 481,482,484 ,485,486,487,491,
| 495,632,633 10| 10
Cls |[29-27| - 87 701,702,703,704,705,706,707,
= 708,709,711,712,713,714,715,
| 717,718 16] 16
1 alt | 343 515|358
Dh 92-68 I 001-032 32| 32
ECC_ 2)16280 L 1 o _ 1
Doh 91-28 139-150 12 - _ 12
P 950-8¢ 800-812 13|813,814 2| 15
Pbh |90-28 101-104 4
Pbh |90-68 106 1/107-110 N
Ph 90-68 201-214 14| 215-221 71 21
Pk 5913,5917 21 2
Pmh |90-68 701-710 10| 711-713 - 3113
T alt 55 501105
1) H.M, Dronningens salonvogn. 2) Smrligt form&l (b&revogn) A jour: 01-07-79




komfortmeessige og driftsmeessige forhold, idet der byg-
ges pé erfaringer fra lyntogsprojektet.

I 5 &rsplansperioden 1979-1985 er det planlagt at an-
skaffe 116 stk. 2-akslede containerbzerevogne med sted-
deempere. DSB har i forvejen 100 stk. containerbserevogne,
litra Sgs (bogievogne) uden steddempere. Erfaringerne
har vist, at der sker vaesentlig feerre skader p& gods og
containere, nér vognene forsynes med steddaempere, der
sammen med pufferne formindsker de stedpavirkninger,
vognene udsaettes for under rangeringen. P& denne bag-
grund blev det besluttet, at den nezeste serie container-
beerevogne udstyres med steddeempere. DSB har derefter
indgéet licensaftale med »Waggonfabrik Talbot« om byg-
ning af 2-akslede containerbaerevogne og har i tilslutning
hertil indgéet kontrakt med »Scandia—Randers A/S« om
levering af forelebig 50 stk. containerbzerevogne, litra
Lgjs 440 4 000 — 440 4 049 til levering i lobet af 1980 — de
forste fem leveres i marts méned. De nye vogne vil blive
anvendt i DSBs stykgodsbefordring i forbindelse med ind-
forelsen af det nye godssystem.

Beleert af forrige vinters besvaerligheder har DSB-le
delsen besluttet felgende:

1. Anskaffclse og montering af underhangte frontplove
pa 165 diesellokomotiver og 52 Bns-vogne,

2. Anskaffelse og montering af 6 stk. storplovskeer til
montering pa seks cksisterende Scandia sneplove, nr
127-132,

Bager i focus

Bekmann/Schmidt/Wagner: Dampflokomotiven im
Ruhraebiet. Korsien med damplok 1972-1977 i tekst
og hilleder. Stationeringer. 120 s. 125 {ot. 2 kort.
Tveerformat ib. Kr, 144,

Alfred B. Gottwaldi: Die Baureithe 61 und der Hen-
schei-Wegmann-Zug. 112 s. 100 fot. Kr. 71,25,

Hugh Hughes: Steam Locometives of India, Part 2 -
Metre Gauge. Afsluttet 1975/76. 96 s. 81 fot. 5 kort
¥r. 55,65.

Hugh Hughes: Steam Lacoimotives in India, Part 3 —
Beoad Gauge. Nutidens lok indtil april 1977. 96 s.
70 fot. 4 kort. Kr. 62,60

Popular Mode! Railroads you can build. Handbog af
medarbejdere ved Model Railroader. 144 s. A4. Gen-
nemill. Kr. 51,—.

Friedhelm Schiersching: Lichterpracht in der Model!-
bahnstadt. Tog- og gadebelysning. 84 s. 16 fot. 45
ill. Kr. 54,25.

Hansjlirgen Wenzel: Die Baureihe 24. 92 s_ tekst m/
2 diag. + 274 fot. A5 ib. Kr. 120,50.

J. N. Westwood: Railways of India. Kortfattet rede-
gorelse for banernes historie. 192 s. 33 fot. 4 kort,
Ib. Kr. 48—

aSKE
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3. Anskaffelse, med henblik pa forseg, af en finsk »OTSO«
plovborste til snerydning p& rangeromrdder (monteres
pa Mh-lokomotiv),

4. Anskaffelse af 12 stk. vejgdende traktorer med sne-
slynger til rydning ved Banetjenestens foranstaltning.

Materiellet soges anskaffet/monteret i storst muligt
omgang inden vinteren 1979/80, men under hensyntagen
til den betreengte lokomotivsituation vil kun en mindre
del af lokomotiverne og Bns-vognene veere klar, inden vin-
terens treengsler (maske) atter melder sig. Nu ma man
nasten habe pa, ai vejrot bliver s&dan, at der ikke er
handlet i panik.

»Scandia—-Randers A/S« skal installere cl-varmeaggre-
gat i MZ-lokomotiver af 2. serie (1411-1426) og siledes,
at monteringen er tilendebragt omkring 1. september 1981.
Det forste MZ-lokomotiv (1424) er indgéet i vognfabrikken
i begyndelsen af september. Varmeaggregatet i det forste
lokomotiv er identisk med det, der har veeret monteret i
MY 1155 (der nu kun anvendes i godstog). Der monteres
samtidig ITC-udstyr i de naevnte MZ-lokomotiver (inkl.
koblinger for trykluftfodeledninger) samt ATC-anleeg (fuld
udrustning i 1424 — de ovrige forberedes for montage).
Det forventes endvidere, at 1424 far pésat frontplov (pro-
totype) under opholdet p& vognfabrikken

Pa Kobenhavn H. hjerisogte en pyroman en raekke per-
sonvogne den 23. juli. Svzert beskadigede blev A 18-83 017,

et godt ;

dansk
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LAMPEN
Oplysninger:
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Signalplacering

Hundige - Solred Strand
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ABg 38-61 311, B 20-83 074, Bg 29-63 057 og Bk 85-84 023;
fire af disse vogne ma delvis genopbygges hos »Scandia-
Randers A/S«. Den 28. september breendte af uopklarede
arsager B-vogn 20-84 093 i tog 131 nord for Hobro; denne
vogn ma antagelig ogsé forsynes med ny vognkasse m.v.

DSB-ledelsen har besluttet, under hensyn til de steerkt
stigende passagertal, at undlade skrotning o’ vdrangerede
MO- og personvogne indtil videre. Hensa: matariel skal
beskyttes bedst muligt, bl.a. mod harveork.

*

Sikringsanleegget p8 Hundige station eendredes i perioden
21. juni-14. juli i forbindelse med ibrugtagningen af sta-
tionens sydende. Graensen mellem anleegsspor og sta-
tionsomrade flyttedes den 22. juni til stationens I- hhv. U-
signal fra/mod Karlslunde. Mandag den 13. august blev
streekningen Hundige-Solred Strand med mellemstatio-
nerne Greve (holdested pd fri bane) og Karlslunce (fjern-
styret togfolgestation) officielt overdraget fra anlaegsin-
stanserne til Driftsomrdde Kobenhavns Hovedbanegard
(trafikfunktion S-tog) Sikringsanleeggene pa stationerne
(type DSB 1969), de automatiske linieblokanleeg og HKT-
anlaeggene blev taget i brug den nasvnte dag kl. 15.00 —
og streekningen fjernstyres fra FC Kebenhavn H. (neer);
signalplaceringen fremgér af vedstdende signalplan.

Pa Kystbanen indlagdes et sporskifte i km 16.077 (ved
den ny Strandmellebro) i hejre spor i kereretningen Rung-
sted Kyst-Klampenborg, den 27. juni; sporskiftet, der giver
adgang til et midlertidigt sidespor, er sikret ved aflds-
ningsanleeg (elektromagnetisk noegleaflasning) underlagt
Klampenborg station. P4 Niva station blev en ny tranversal
mellem spor 2 og 3 i nordenden af stationen taget i brug
den 16. juli. Transversalen forenkler omrangeringsproce-
duren pd stationen (hvor »vendestammerne« nu normalt
har 34 minutters opholdstid af regularitetshensyn, d.v.s. to
stammer er samtidig til stede), sdledes at sezerlig ranger-

Tegning: DSB Elektrotjenesten.

leder er overflodig, idet lokomotivferer hhv. togferer om-
rangerer stammen fra ankomst i spor 2 til afgang i spor 3
{efter »Helsingor-toget«s passage) ved korsel pd dveerg-
signalerne (stationen er fjernstyret fra FC Helsingor).

Solred Strand
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Skitse af 4. etape af Kegebugtbanen (Solred Strand-Koge).

Tegning: DSB - AnlIN.
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| forbindelsc mad ombygningen af Koge station, som
folge af den dobbeltsporede indfering af S-banestraeknin-
gen Solrod Strand-Kage, blev et nyt spor 3 (beliggende ca.
10 m ost for det oprindelige spor 3) taget i brug den 17.
juli. Sporet er beliggende ved en 90 meter lang midlertidig
perron. Mellem Lille Skensved og Kege station hhv. i nord-
enden af Kege station blev der den 5. august foretaget en
forleegning af streekningsporet, idet der blev ibrugtaget et
nyt sporstykke mellem km 51,5 og km 53.0. Det ny spor er
beliggende ca. 10 meter ost for det tidligere (se i ovrigt
vedstéende skitse).

Forud for &bningen af Arhus neerbane (se nedenfor)
blev to automatiske bomanleeg: Overkorsel nr. 7 (Skibbro-
gade) og overkarsel nr. 10 (Sibirien) mellem Arhus H. og
Arhus @. taget i brug den 3. august. Bomanlaggene er i
afheengighed af gadesignalanleeggene, der igen er indbyr-
des afhzengige séledes, at gadetrafikken ad Havnegade-
Skolebakken—Kystvejen normalt kan foregd pa »gron belge«
i signalerne. Bomanlaeggene, der styres gennem taendste-
derne, vil i givet fald kunne bryde den »grenne belge«,
hvorfor anleeggene er suppleret med et saerligt underret-
ningssignal, der giver oplysning om det gunstigst mulige
tidspunkt for togkrescl uden gene for den »grenne bolge«.
Underretningssignalerne, der bestar af en ca. 2 meter hoj
stander, viser klart lys i toppen, nér det gunstige tidspunkt
indtreeffer, hvor toget kan folge vejtrafikkens »granne bo!-
ge«. Signalerne er dog kun vejledende for lokomotivferer-
ne. Fr.om. den 4. august afvikles trafikken mellem Arhus
H. og Arhus @. uden medgivelse af rangerleder, jvf. »Jern-
banen« nr. 3/79 — side 78.

P& Hoejby station blev et »nyt« relaesikringsanleeg (type
DSB 1954) modificeret — altsd genbrug) taget i brug den
31. august. Stationen er udstyret med I-signaler — og lys-
afgangssignaler ved spor 1 og 2. Hajby er togfolgestation,
som fjernbetjenes fra FC Odense. Fjernbetjeningen og
kontrollen af sikringsanlaegget sker via det offentlige tele-
fonnet. Alle tog skal give melding ved ankomst til statio-
nen, hvorfor sdvel tog som arbejdskeretojer, der befarer
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Indvielsestoget p& Arhus Nzrbane
{den 4. august 1979) ankommer ti!
Hjortshej. Toget er smykket med
Arhus og Rosenholm kommuners by-
vabener.

Foto: DSB - Reklamesektionen.

straekningen, der greenser op til Hojby, skal veere udstyret
med mobilt radioanlezeg. Streekningsradioens »rangerdel«
benyttes.

Sporanlaegget p& Funder station (engang en betydnings-
fuld forgreningsstation) er i perioden 24. august til 12
oktober steerkt reduceret. Det tidligere leessespor, der
benyttedes af Banetjenesten, er fjernet, spor 1 er der-
efter »B-snor«, det tidligere spor 2 er esendret til spor 1 —
og det tidligere spor 3 benasvnes herefter spor 2.

*

Arhus Na2erbane &bnedes lordag den 4. august i forbindelse
med indvielsestogets ankomst til Hornslet kl. 11.21. Forste
tog for offentligheden afgik fra Arhus H. kl. 12.10 - og fra
Hornslet kl. 12.25.

Neerbanens leengde er 24,8 km; der er etableret syv nye
standsningssteder (stationsforkortelse i parentes):

Europaplads (erstatter hidtidigt stop ved havnestationen)
(Eu).

Skolebakken (Bak) i km 1.2

Vestre Strandallé (Vsa) i km 3.9

Torsovej (krydsningsstation) (Tov) i km 5.1

Hjortshej (Ht) i km 12.5

Skedstrup (krydsningsstation) (@ds) i km 15.4

Logten (Lt) i km 17.2.

(km angiver kilometringen regnet fra Arhus @.) Dagstrup
trinbreet nedlagdes samme dag.

Prognoserne over brug af den nye neerbane har veeret
behaftet med nogen usikkerhed, fordi det er forste gang,
en s&dan form for drift etableres pd en eksisterende jern-
banestraekning. 1 det faorste ar regnedes med mindst
300.000 passagerer lokalt mellem stationerne pa streek-
ningen Arhus-Grend, d.v.s. en stigning pa8 ca. 450 pct.
I denne beregning er der taget hensyn til, at flere af
bysamfundene langs naerbanen fortsat vil blive busbetjent



i ret stort omfang. Derimod er tallene ikke justeret efter
den seneste udvikling med stigende passagertal, som
folge af de hejere benzinpriser. P& Arhus~Grena banen har
tendensen vaeret seerlig tydelig, efter at der ved overgan-
gen til sommerkaereplanen den 27. maj skete en udvidelse
af korslen mellem Arhus og Grend fra 5 til 9 tog daglig.
Séledes kunne der i juni konstateres en fremgang i pas-
sagertallet p&d 71 pct. i sammonligning med sidste &r. |
august, hvor naerbanen var i drift (p& neer de fire forste
dage) kom passagertallet op pd godt 50.000. Pa hverdage
ligger det daglige tal nu pd emkring 2000 og pa lordage og
sendage pda omkring 1400. Der ma derfor regnes med et
arligt passagertal pd mere end det dobbelte af det esti-
merede, antagelig omkring 600.060-700.000

De samlede udgifter ved etablering af nserbanen kan
forelebig opgeres til ca. 34,5 mio. kr. inklusive materiel.
DSB stadr for anskaffelsen af materiel til i alt 22 mio. kr.
En tidligere planlagt udgift til billetautomater bortfalder,
idet der er betjening ved togpersonale. Udgiften til kryds-
ningsstationer, indretning af standsningssteder, diverse
sporarbejder, sikrings- og teleanlaeg belaber sig til ca.
7,5 mio. kr. DSB har udfert disse arbejder, men udgiften
daekkes af kommunerne. Kommunerne har selv udfort og
betalt etablering af vej- og stianleeg samt gademaessige
eendringer til i alt 5 mio. kr. Hertil kommer et belob til
arbejder pd Arhus havn udfert af Arhus Havnevaesen.
Disse arbejder har bl.a. veeret kaedet sammen med
storre kloakeringsprojekt, og den andel, som skal konte-
res neerbanen, er endnu ikke opgjort.

*

60 ar efter at de forste tanker om en flytning af roderiks-
havn station fremkom, er projektet blevet realizeret. Den
nye banegdrd blev taget i brug fredag dcn 28. september

Forsyningsanieg

Leeskaermene pa Europaplads trinbraet (tidligere Arhus Havn) er af Arhus
Sporvejes standardtype. En tilsvarende er opstillet pd Skolebakken
trinbreet. De ovrige leeskeerme er af DSB-typen, bl.a. kendt fra de
nyere kebenhavnske S-banestationer. Foto: DSB - Reklamesektionen.

samtidig med ankomsten af et indvielsestog, som udsend-
tes fra den hidtidige station (fra 1871) ad Skagensbanens
spor via sporskiftet for forbindelsen til den ny station.

Den officielle indvielse blev foretaget af borgmester
Villy Christensen efter taler af generaldirekter Povl Hjelt,
DSB, og vejdirektor Per Milner, Vejdirektoratet.

Sidste DSB-tog, der ankom til den gamle station, var
tog 101 og SB-tog 5 - sidste afgang fra den gamle station
var DSB-tog 160 og SB-tog 8. Forste DSB-tog, der afgik
fra den ny Frederikshavn station, var tog 168 og SB-tog 16
— de forst ankommende tog var DSB-tog 105 og SB-tog §.
| det togfrie interval mellem togene 160 og 105 omstille-
des sporskiftet i km 329.85 mellem Kvissel og Frederiks-
havn til korsel mod den nye station. Sporskiftet og sporet
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Indvielsestog til Solred Strand
bestiende af DSB FC 6005 - MC 6506 |
- MC 6506 - FC 6006 mellem Greve

og Karlslunde, 29. september 1979.
Foto: Erik Buus. © _

til den gamle station bevares, indtil sporoptagningerne
og nedrivningen af bygninger m.v. er afsluttet. Sporfor-
bindelse fra Skagensbanen til den gamle station blev
straks afbrudt af Banetjenesten efter indvielsestogets pas-
sage. (Tog 105 var séledes det forste plantog, der befa-
rede den nye straekning mellem km 329.85 og km 331.95)

DSBs nye anleg p& Kragholmen i Frederikshavn om-
fatter hovedbygning, pakhus, velfeerdsbygning og bogie-
veerkstedsbygning. Banegarden har tre perroncr {med fire
spor) til betjening af DSBs og Skagensbancns tog, og der
er sporforbindelse til en havneperron. Herira ferer en 550
meter lang gangbro ud til feergerne mod Sverige og Norge.
Denne gangbro passerer desuden Europavej 3, s& der
ligeledes bliver bedre forbindelse mellem feergerne og
Frederikshavns centrale bydel.

| sammenhaeng med banegardsflytningen er gennemfort
en raekke vejarbejder betalt af henholdsvis Vejdirektoratet
og Frederikshavn kommune. Hertil kommer, at den fore-
lobig sidste del af Europavej 3 har skullet tilpasses den
nye banegdrd og havnestation. Frederikshavn kommune
har indrettet en meget smuk forplads ved banegérden.
Med banegérdsflytningen bliver der frigivet et omrade pa
ca. 18 hektar, som Frederikshavn kommune vil anvende til
en raekke servicefunktioner, et vist boligbyggeri samt fri-
arealer. Desuden er der ved banegardsflytningen opnéet
den fordel, at seks overkersler i den centrale bydel for-
svinder.

Sikringsanleegget (type DSB 1972) og de tilhorende
signaler pad den ny station blev taget i brug om morgenen
den 28. september. Sikringsanleegget giver mulighed for
felgende togveje:

Fra Hjerring til sporene: 1, 2, 3 og 4.

Til Hjorring fra sporene: 1, 2, 3, 4 og 27.
Fra Skagen til sporene: 1, 2, 3 og 4.

Til Skagen fra sporene: 1, 2, 3, 4 og 27.

Anlagsudgifterne ved banegardsflytningen har andraget
godt 80 mio. kr. Heraf betaler DSB og kommunen hver ca.
30 mio. kr. og Vejdirektoratet ca. 20 mio. kr., mens Ska-
gensbanen yder et beleb pd 1 mio. kr.

*

Lordag den 29. september 1979 kl. 11.30 kunne H. M.
Dronning Margrethe 1l erklere 3. etape af Kegebugtbanen
mellem Hundige og Solred Strand for abnet. Forud for
dette havde Dronningen og indvielsesgeesterne gennem-
kort streekningen i et prototype S-tog (ASEA-stammen).

Lovgrundlaget for banen er: Lov nr. 284 af 18. juni 1948
(ekspropriationsloven) og lov nr. 240 af 7. juni 1972 (an-
lzegsloven).

Linieforing og arealerhvervelser: Linieforing og stations-
placeringer blev fastlagt i 1949. Arealerhvervelserne, der
blev pdbegyndt omkring midten af 1950erne, udgor ca. 50
ha og har bergrt ca. 525 lodsejere.

Banens laengde og stationer: 3. etape omfatter Kage-
bugtbanens km 18.7 — km 29.3 (mélt fra Kebenhavns Ho-
vedbanegard), det vil sige ca. 11 km. Stationerne er (sta-
tionsforkortelser i parentes):

Greve (Gre) i km 21.9,
Karlslunde (Klu) i km 24.4
begge beliggende i Greve kommune.

Solred Strand (Sol) i km 29.3
beliggende i Solrad kommune.

Jord- og broarbejder: 80.000 m* bled bund er udskiftet
med grus og 500.000 m3 fyld tilfert. Det vil sige ca. 50 m?
jordarbejde pr. m bane. Der er udfert 32 broanleg, heraf
18 stitunneler. Det giver en passagemulighed af banen
for gennemsnitlig hver ca. 350 m.
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Solrod Strand station

Sporarbejder: Banen er udfort som dobbeltsporet bane
med overgangsmulighed (transversaler) fra hojre til ven-
strc spor og omvendt i Hundige, Karlslunde og Solred
Strand. Overbygningen er udfert med skinner 45 kg/m pa
betonsveller i skesrveballast. Skinnerne er som ved alle
nyere anleeg sammensvejst pad hele straekningen (lang-
skinnespor). Den maoksimale stigning er 15 promille. An-
leegget or udiort for maksimalhastighed 100 km/h med
mulighed for senere foregelse til 120 km/h. | sydenden af
Hundige samt p& Solred Strand er anlagt depotspor med
vaskeperroner.

Koreledningsanleeg: Der er ophaengt ca. 22 km keretrad
samt basretov og forsteerkningsledninger pa 234 beton-
master og 117 stdlmaster. Systemet er det samme (Y-
ophang) som anvendt pd Vallensbazek-Hundige og som
tillader maks. hastighed 120 km/h. Ved Karlslunde og Sol-
rod Strand er opfert to nye omformerstationer for strom-
forsyning (1500 volt jeevnstrom).

Sikringsanlzeggene er af type DSB 1969 med fjernsty-
ring fra FC Kobenhavn H., samt HKT anleeg m.v. Der er
anvendt ca. 200 km kabel, og langs hele straekningen er
som ved alle nye S-baneanlag etableret kabelkasse.

Trafikpladserne, der er anlagt og bekostet af kommu-
nerne, omfatter busholdepladser, taxi og »kiss and ride«
pladser, kort- og langtidsparkering samt cykelparkering.
Ved savel Greve som Karlslunde forefindes 3 buspladser
og ved Solred Strand 8 (heraf 3 for ledbusser). Ved Sol-
rod Strand omfatter langtidsparkeringen henved 100 plad-
ser med mulighed for udvidelse.

Anlaegsprogrammet: Anleggene er i hovedtraekkene ud-
fort med: Jord- og broarbejder samt mastefundamenter i
perioden april 1975 til slutningen af 1977. Sporarbejderne
fra begyndelsen af 1976 til slutningen af 1977. Kareled-
ningsmontage fra begyndelsen af 1977 til begyndelsen af
1979. Sikringsanleeg fra begyndelsen af 1977 til midten af
1979. Bygningsanleeg m.v. fra begyndelsen af 1978 til
midten af 1979. Jord- og broarbejderne har varet opdelt
pé 17 entrepriser.

Den samlede udgift til faste anleeg, ekskl. ekspropria-
tioner og kommunale udgifter har andraget ca. 135 mio. kr.,
det vil sige ca. 12 mio. kr. pr. km. Beskaftigelsesmaessigt
kan det ganske groft anslds, at anlagget i gennemsnit
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har givet direkte beskeeftigelse hos leverandorer, entre-
prenorer og i DSB til ca. 100 m/k pr. & i den 4'% &rige
anlaagsperiode.

*

| en reskke posttog, dor ikke medforer passagerer, fore-
kommer der pé stationer undervejs heller ikke sikkerheds-
meessige opgaver. Det er derfor aftalt med personaleorga-
nisationerne og Post- og Telegrafvaesenet, at medgivelse
af togferer ikke er nedvendig i s&danne tog, og at post-
personalet giver melding direkte til lokomotivfereren, nér
arbejdet ved postvognene er afsluttet. Meldingen anven-
des savel pa togets udgangsstation som pd stationer un-
dervejs, hvor der finder postudveksling sted. Denne mel-
ding kan gives enten ved blat blinklys pamonteret post-
vognenz, eller — nar sadant lys ikke findes (indtil videre)
- ved handsignal, der om dagen er en udstrakt arm — og
om natten ét hvidt fast lys. | tog med togforer gives mel-
dingen om postarbejdets afslutning direkte til togforeren.
Ordningen er geeldende fr.o.m. 30. september 1979; veerk-
stederne har i leengere tid monteret bld lygter pa post-
vogne, bl.a. i forbindelse med lobende revisionsarbejde.

*

Ved overgang til vinterkoreplan, den 30. septmeber, ivaerk-
sattes den nye kereplansstruktur for det kebenhavnske
S-banenet: 8§ 79 — som er naje gennemgdet i »Jernbanenc,
nr. 4/78 — side 101. Af »designmaessige« arsager benzev-
nes supplementslinierne: Bb og Cc og ikke som tidligere
anfert BB hhv. CC.

Den maksimale timepraestation i S 79 er 2.270,4 togkm
i forhold til 2.109,0 km i S-77; det maksimale stamme-
forbrug er uzendret 63, medens vognforbruget er steget
fra 484 i S 77 til 504 i S 79. Disse 504 vogne er placeret ti
forskellige steder i nattetimerne; nytilkommen depotsta-
tion er Solred Strand, medens Vanlese ikke lsngere be-
nyttes. Antallet af vogne pad de enkelte stationer er sile-
des pr. 30. september 1979:

Tastrup  .............. 94
Kebenhavn H. ........ 116
Solred Strand .......... 28
Hundige .............. 56
Ballerup .............. 64
Frederiksberg ........ 18
Klampenborg .......... 24



Holte wnisssswssaasens 32
Hillered .............. 40
Farum ................ 32

Disse tal omfatter kun vogne i drift, hertil kommer 50
vogne i veerkstedsreserve, som alle vil vaere placeret i
Téstrup. Endvidere paregnes der indsat yderligere 16 vogne
i drift af de nye S-tog, som er under afprevning.

| hele HT-omr&det har det p8 grund af endringerne i S-
togskerslen veeret nedvendigt at eendre kereplanerne for
ca. 90 buslinier for at opnd den bedst mulige korrespon-
dance mellem tog og bus — en opgave, der selvsagt ikke
kan lykkes 100 procent. Som et sarligt vanskeligt eksem-
pel kan nzevnes linie 162, der har berering med ikke min-
dre fire S-banestationer. | Kegebugtomrédet overtager S-
banen den veesentligste del af transportarbejdet, men pa
trods af driftsreduktionerne der regner Hovedstadsomra-
dets Trafikselskab alligevel med en foregelse af driftsom-
fanget pa ca. 1,5 mio. buskm pa &rsbasis.

*

Rutebiltjenesten har f&et en ekstra bevilling til indkeb af
busser af hensyn til den forventede trafikstigning i forbin-
delse med etablering af amtskommunale trafikselskaber,
jvf. »Jernbanen«, nr. 4/79 — side 93. Der er bestilt yder-
ligere 20 stk. Volvo chassiser med karosserier fra »Aaben-
raa Karosserifabrik«; busserne bliver leveret i 1980. Num-
merserien for 1979-1981 ars leverancer bliver herefter:
651-812.

*

DSB har i august udsendt »Arsberetning 1978«, der pa
grund af finansérets omleegning kun omfatter ni méaneder,
nemlig perioden 1. april — 31. december 1978.

Driftsresultatet for de ni méneder viser, at DSB fik godt
250 mio. kr. i tilskud. Leegger man hertil afskrivning og
forrentning, udgjorde det samlede tilskud til brugerne af
DSBs transportydelse ialt 621 mio. kr. | det foregaende
finansar (tolv méneder) var det samlede tilskud pa 925
mio. kr. Det er vanskeligt at drage sammenligninger mel-
lem de to finansar, dels p&d grund af det tidsmaessigt »am-
puterede« 1978, dels p& grund af endrede forhold i hoved-
stadsomradet, hvor Hovedstadsrddet pr. 1. april 1978 over-
tog det okonomiske ansvar for visse baner.

Pa tveers af regnskabsmaessige aendringer gér imidlertid
flere klare udviklingstendenser. Det er séledes klart, at
udviklingen i DSBs passagertrafik fortsat er positiv. An-
tallet af sdvel tog- og busrejser stiger stadig. Stigningen
har veeret serlig kraftig i den regionale togtrafik pa Sjee!-
land, men ogsd i DSBs hovedstreekninger i det ovrige land
har der veeret trafikfremgange i de seneste ar. Stigningen
i busrejser skyldes bl.a. en fremgang i skoleborns rejser.
Alt i alt er antallet af togrejser steget med ca. 10 pct. si-
den finanséret 1975-76, og det samme er tilfeeldet med
busrejser.

| &rsheretningen omtales udviklingen i antallet af passa-
gerer pd enkelte banestreekninger i de seneste 5 &r. Pa
streekningen Kebenhavn-Helsingor er passagerantallet ste-
get fra 3,3 mio. i 1974 til 3,8 mio. i 1978. P& streekningen

Roskilde-Ringsted steg antallet fra 3,2 til 3,7 og pa straek-
ningen Odense-Fredericia fra 1,3 til godt 1,4. P& overfar-
terne skete der et generelt fald i 1978 i forhold til 1977/78,
men det skal ses i sammenheaeng med den store mertrafik
i sommeren 1977 som folge af konflikter pd de private
Kattegatruter.

Godstrafikken har det ikke alt for godt i disse &r og
havde det heller ikke i 1978. Isar transitgodset, der er
udsat for hard konkurrence fra @stersaruten mellem Sve-
rige og kontinentet, udviser tilbagegang. Andre godsarter,
bl.a. stykgods og banepakker, ligger konstant trods ret
store takstforhojelser gennem de seneste &r.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.

Skenhed som De ikke aner,
findes langs private baner

DEN TRANSSIBIRSKE
JERNBANE

En rejse med verdens lengste og mest sagnom-
spundne jernbane fra Moskva i Europa til Khabarovsk
i Det fjerne @sten er simpelthen et storslet even-
tyr.

Pa togrejsen fra Moskva og ostpd gores ophold i
Novosibirsk, Irkutsk og Khabarovsk. Den 8.430 km |
lange jernbanerejse foregar i 4-personers kupeer.
Streekningen Kebenhavn-Moskva og Krabarovsk-
Moskva-Kebenhavn er med ordineert rutefly. | de
nzevnte byer er der indtil flere udflugter med i rej-
sens pris.

Hotellerne er forste klasse, og De far fuld forplej-
ning. Dansk rejseleder pd hele turen.

Afgang: torsdag den 20/12.
Priser fra kr. 3.545~ ekskl. tilleeg for 15 dage.
Rekvirer program og detailleret turbeskrivelse.

Alle former for béade grupperejser og individuelle
rejser til Sovjetunionen, DDR, Tjekkoslovakiet, Bul-
garien, England og Fjernesten arrangeres.

ALTC /REISER
VESTERBROGADE 6 D -~ 1620 KOBENHAVN V
TLF.: 01 — 1220 30
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Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane

Antallet af rejsende, der blev befordret med banens tog
og rutebiler i 1978 var 31.432 storre end i 1977, og det
samlede rejsendetal var 307.568. Stigningen var storst i
banens tog. Den befordrede godsmeengde var 44379
hvilket var ca. 2.500 t mere end i 1977.

| 1978 er damplokomotivet VLTJ nr. 5 solgt til Kolding
Lokomotiv Klub. VLTJ nr. 5 blev anskaffet af Vemb-Lem-
vig Jernbane i 1911 fra Henschel & Sohn i Cassel. Ved
VLT) har man siledes nu kun et damplokomotiv, VLTJ nr
6 fra 1910, tilbage

Damplokomotivet VLTJ nr. 5, som i 1978 er solgt til Kolding Lokomotiv-
kiub, var i drene 1969-1971 iejet af Mariager-Handest Veteranjernbane.
Det var saledes VLTJ nr. 5, der trak indvielsestoget pa MHVJ den 2.
maj 1970, hvorfra billedet stammer. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Personvognen VLTJ C 2 er ogsa i 1978 blevet solgt, oy
koberne er medlemmer af Dansk Jernbane-Klub, Mariager—
Handest Veteranjernbane. VLTJ C 2 blev bygget pa maskin-
fabrikken »Vulcan« i Maribo i 1899 som en sidegangsvogn
med en 1. kl., to 2. kl. og fem 3. kl. kupeer, toilet og abne
endeperroner. | slutningen af tyverne blev A 301, som
vognen oprindelig hed, omlitreret til A 2. Efter en om-
bygning i 1940 til storrumsvogn med lukkede endeperroner
og kun én vognkiasse litreredes vognen til C 2.

Spormoderniseringen pa VLTJ fortseeiter. | fordret og
sommeren 1979 er spormoderniseringen koncentreret til
straekningerne mellem Klinkby og Strande samt Vejlhy
{»Victoria Street Station«) og Vrist. Det nye spor laegges
i skaerver, der kommer med skib fra Norge og losses i
Lemvig havn. Skinnerne sammensvejses af et tysk firma,
og endelig vil stoppemaskiner fra DSB justere det nye
spor pa VLTJ. | ssptember maned var der saledes en
stoppemaskine fra DSB pd VLTJs nordlige streekning.

Som omtalt i Jernbanen nr. 3/79, side 71 og i Jernbanen

ar. 4/79, side 97, blev streekningen Vemb-Lemvig 100 ar
den 20. juli 1979.
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Foreningens damplokomotiv D 826 har veeret anvendt meget i sommer.

Her ses lokomctivet i Bonnet, 20. juli 1979. Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Dagen blev festligholdt med en reception i et nyt mode-
lokale, der er indrettet i direktorens tidligere kontor. Pa
i. sal i den store stationsbygning i Lemvig er den ene
lejlighed blevet nedlagt, og sammen med det tidligere
modelokale er der nu indrettet hovedkontor i lyse og
venlige omgivelser.

Byginingen af den nye remise- og vaerikstedsbygning
skrider godt fremad. Selve rdhuset stdr nu feerdigt, og
tagdeskningsarbejdet er afsluttet. | selve bygningen er
man i gang med at stebe arbejdsgrave mv.. og et nyt
vaskeanlzeg er ved at blive monteret

I midten af september begyndte DSB sporleegningen
foran den nye remisebygning. Alle nye spor pa remise-
omradet lzegges i skeerveballast.

Til korsel med baliasttog er motorvognen VLT M 6
sat i kereklar stand. VLTJ DI 12 anvendes til de ordinzre
qgodsiog, og motcrvognen VLT) M 4 er hensat med et
defekt kalesystem.

Til brug ved udkersel af ballast i forbindelse med spor-
moderniseringen har VLTJ kebt tre ballastvogne ved Hjor-
ring Privatbaner. De tre vogne ved VLTJ litreret VLTJ nr

Den nye 1emise- og veerkstedsbygning til VLT) i Lemvig praesenterede
sig pa banens jubileeumsdag, den 20, juli 1979, sem pa dette billede.
Foto: Ole-Chr. M. Plum



Diesellokomotivet VLTJ MI 12, der
fremforer de fleste godstog pa VLTJ,
under indkorsel til Vemb den 26. juli
1978. Foto: Mikael Christensen.

1,2 og 3 — i ovrigt samme numre som ved HP. Vognene
er tidligere DSB-vogne af litra Th, som kom til Hjorring
Privatbaner i 1970.

Tankerne om at ombygge en dansk skinnebus til motor-
trolje i lighed med Odsherredsbhanens nr. 43 og Vestbhanens
MT 1 er opgivet. | stedet har banen fra DSB indkebt et
brugt sporvedligeholdelseskoretaj, der nu er ombygget til
krankeretoj pa VLTJ.

Ved Thyboren feerge er etableret et nyt trinbreet.
*

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum. Visze in-
formationer skyldes Seren Larsen og Ole Lina Jorgenssn,
»Privatbanerne« er pd grund af pladsmangel denne gong
reduceret til kun at omfatte en bane.

STAOT VORE
ANNONCOURER
— DE STOTTER OS!

Sa gik
den sommer . ..

Udflugten pd MHVJ den 20. maj 1979
med damplokomotiverne D 826 og
HVY 3 (her er toget »fanget« pa
deemningen ved V. Torslev pa vej
til Mariager) foregik i det dejligste
forarsvejr, og nu - mindre end fem
maneder senere - kan vi se tilbage
pa en sommer som sa mange andre.
Desvzerre vil mange af denne som-
mers billeder fa os til at huske
sommeren 1979 som gravejrets som-
mer. Foto: Asger Christiansen.
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Dansk Veteran Jernbane Platte 1980

Den 7. Jernbane Platte med damplokomotivet K 564 som
motiv er kommet.

Med dette nummer af Jernbanen folger en brochure om
disse platter, der salges til fordel for DJK's arbejde. Be-
nyt bestillingskuponen, hvis De er interesseret i disse
platter.

POST | DANMARK

Foreningen til motorfeergen KORSOR's bevarelse

Med dette nummer af tidskriftet folger en brochure om
den nystiftede forening. Medlemskab sker ved henven-
delse til: Erhvervskontoret, Caspar Brands Plads 9, 4220
Korsor.

Danmarks Postveesens historie genfortalt pa Bing og Grondahl porcelsen 8 .'. z

orfnimg

T‘J‘ﬂ-':l"ul.'l'(. Platte nr. 1:

SRR

ﬁ:n(‘_‘d;
mﬁlgg o ; Platte nr. 2:
A?;Hi'ﬁmﬁ T * o Kobenhavnsk fodpost ca. 1806, med hoj hat

E : O “Hretit ﬁmrﬁ'
J‘};m_!macgq- ferbe™;

Kong Christian 1V's »Forordning for
Postbudde« fra 1624. Danmarks forste
frimaerke, udfort i guld 4 R.B.S. fra 1851,
indsat som midtpunkt i forordningen.

0g gong-gong, der overreekker ung pige
et brev. Efter datidig stik.
Baggrunden tidstypisk bindingsvaerksbygning

Platte Nr. 3 KUGLEPOSTEN fremkommer i februar 1980

Platte nr. 4:

. Nyborg Havn.

Danmarks forste postdamper »MERCUR{US«
fra 1828 til 1857. Hjuldamperen
sejlede pa Storebeelt og ses her i

Danmarks forste postbil fra 1908
ved Borsen, hvor Chr. IV indrettede det

Platte nr. 5:

forste postkontor

Platterne er udfert i hvid porcelaen, sort og rod tegning. egte guldkant og gulddekoration.

Diameter 18 cm.

PR. STK. KR. 128,00

Sendes overalt + omkostninger.

FREDERIKSSUNDSVEJ 323-325

TLF. (01) 602001 & (01) 28 92 48

SKOTSMAN oo

AKTIESELSKAB
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Nyt fra Nordjylland og FFJ nr. 34

af E. Hedetoft; fotos: K. M. Jacobsen

Intet nyt er godt nyt, siger et gammelt ord, og nér det er
et stykke tid siden, vi har ladet hore fra os, er det netop
et tegn pa, at det har gdet ganske godt.

Vores koreseeson, der begyndte lidt svagt, blev ganske
god, selv om der ikke har veeret kort seertog. Det elen-
dige vejr har frataget folk lysten til at komme ud, penge-
stramningen har sikkert ogsé sin andel, og endelig var vi
udsat for at matte afbestille bestilte ssertog, fordi sporet
var under reparation. Havde vor driftsomréddechef O, W
Hansen ikke grebet ind, var vi sdmend ikke kommet til
at kere en meter i sommer, men han klarede skarene for
0s.

Vi har nu sd8 mange uddannede lokomotivbesatninger, at
det kunne lade sig gore at forseette arbejdet i remisen pa
nr. 34 ogsd om sondagene. Det har betydet, at tenderen
nu er ferdig bortset fra nogle enkelte bremser. Den blev
indvendig behandlet med Epoxy, uden at det kom til ar-
bejdsnedlaggelser eller fysiske blokader af arbejdsstedet.
Det betyder, at tenderen vil kunne holde i mange, mange
ar.

Vort andet projekt i denne tid er kedlen. Vi var nogle
stykker, der tilbragte feriedagene med at ordne rar i
kedlen og gore den klar til trykprove. Det var meningen,
at den officielle trykprove skulle have veeret den 19, au-
gust, men der kom den beremte mand i vejen med en
slaede,

.,

Billedet er taget fra askekassen op i fyrkassen pa nr. 34 og viser op-
rivning af huller til overhederror (diameteren af rival er 102 mm). Riv-
ningen foretages med luftboremaskine, og med et specialfremstillet
mellemstykke mellem boremaskine og rival.

Ved de forelabige trykprover viste der sig nogle knaek-
kede stottebolte, og det faeenomen, at overhederrorene i
visse tilfeelde ikke kunne valses teette pa grund af urund-
heder i hullerne. (Trekantvalsning i sidste driftsperiode.)
Det betod en maneds ekstraarbejde, men den 16. septem-
ber aftaltes med den tilsynsforende, civilingenior W. Bay
som provedato. En méned gér hurtigt, sa8 det var nedven-

digt at ga til sagen, og det klaredes akkurat til 10 min. for
Bay arriverede. Vi ndede det, men vi gjorde ogsa den er-
faring, at man kun skal tro pd sig selv i sddanne situatio-
ner. Der var nogen, som svigtede, da vi skulle lane et
vist stykke veerktoj.

Valsning af overhederrer i fyrkassen foregar manuelt med en valse,
hvis diameter er ca. 95 mm.

Men uanset alle genvordighederne lykkedes det at fa
tryk pa kedlen, og efter et grundigt eftersyn af den af W.
Bay blev kedlen godkendt med glans, og vi kan nu sige, at
der med sikkerhed kommer et koreklart lokomotiv ud af
FFJ nr. 34, Det arbejde, der mangler, er nu kun et sporgs-
mal om at montere en hel masse dele, der tilsammen giver
et stk. damplokomotiv.

Val

et er blevet udfert med forlaengere til skrallen,
sadledes at treekket blev udenfor regkammeret. Valsen til de smi3 rer
har en diameter pd ca. 46 mm.

i rogk

131



Ved trykpreven den 16. september blev alt undersogt meget neje for
godkendelsen fandt sted. Her kontrollerer civilingenior W. Bay domen
for teethed, og snart efter kunne kedlen godkendes, saledes at den
videre opbygning af damplokomotivet FFJ nr. 34 kunne begyndes.

P& andre fronter var den 16. september 1979 ogsa skel-
seettende.

Vi indviede vores radioanleeg p& lokomotivet F 663, si
vi nu er i forbindelse med kommandoposten under hele
turen til Grenlandshavnen og tilbage.

Det anleeg, vi har fdet Generaldirektoratets tilladelse til
at benytte, og som vi har faet til en favorabel pris, er et
Stornoanleeg. Det har en sendeeffekt pd 16 gange en
almindelig Walkie, nemlig 8 Watt og har krystaller slebet
til Statsbanernes rangerradio kanal 19 (457,825 Mhz) og
med selektivt opkald p& 2 Khz. De ydre tegn pé radioen
er f& og sma. P3 taget er fastgjort en cirkuleer stélplade
med en diameter pa 80 cm, og i centrum er stavantennen,
der er 406 mm lang, anbragt. Inde i forerhuset er selve
radioudstyret anbragt i et tidligere toiletskab, og vittige
hoveder kalder anleegget for »Badekarret«

Det var et »drommesyn«, da kedel
og fyrkasse til FFJ nr. 34 atter
lunne bringes pa plads pa den om-
hyggeligt restaurerede undervogn
den 29. september 1979. Limfjords-
banens egen rangertraktor FFJ M
1207 sorgede for transport af savel
undervogn som kedel til container-
lkranen, der sa anbragte kedel m.v.
33 undervognen. | de naeste numre
af JERNBANEN vil vi folge afslutnin-
gen af istandsaettelsen af FFJ nr. 34,
som personalet ved Limfjordsbanen
haber at kunne saette i drift i 1980.
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Det far stram fra maskinens akkumulator (driftsspeen-
ding 10-15 VJ, og det fungerer udmerket. Der er kun et
sted, hvor vi passerer under Konti-Scan-hejspeendingsled-
ningerne, at der er »sus« pa.

Det er en betryggelse for os nu at vide, at vi kan f3
hjeelp med det samme, dersom vi kommer i en treengt
situation, og vi har ogséd den gleede, at vi nu kan melde
os og & indkersel uden at skulle standse forst.

Af gleedelig nyt kan vi ogsd meddele, at pd turen gjorde
Mogens Bendtsen tjeneste som fyrbeder med Bay som
censor, og Mogens bestod den praktiske prove med glans.
Vi oensker til lykke.

Den 29. september kunne nogle af de store dele af FFJ nr. 34 saettes pa
plads pa selve lokomotivets undervogn. Her er det rogkammerdoren,

der er ved at finde sin rette plads igen.
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Nyt fra UK-Modeller

Nu er flere méneders forskningsarbejde faerdigt, og vores leverander i
England er i gang med produktionen af vores ferste danske lokomotiv,
som skulle veere parat til levering i slutningen af november.

Vi har valgt:
DSB litra C maskine

i HO hvidtmetal samlesaet, med motor og alle dele klar til samling med lim.
Hvis man hellere vil have lokomotivet feerdigbygget, kan det ogsé klares.
Denne saesons katalog er nu feerdigt — udvalget er sterre end sidst, med
mange flere losdele. Med kataloget er der ogsd et informationsheefte,
som beskriver produkterne, og giver vejledning i brug af f.eks. Plastikard.
Prisen pd katalog + heefte er stadigveek 5 kr.

Med venlig hilsen

UK -Modeller

Postbox 32, 2620 Albertslund

SB M 2 har fet udtaget motoren. Oplysningerne om »motory
og reffekty slettes.

VLTJ 5 solgt til nKolding Lokomotiv Kluby. Cplysningerne
om VLTJ 5 slettes (byggenummer og -8r).

VNJ 11 solgt til »Kolding Lokomotiv Klubs. Oplysningerne S 18: R 946 udrangeret (overdraget Jernbanemuseet). Samtlige op-
pé siden slettes. lysninger slettes.
VNJ MB 54 monteret med Leyland-motor som MB 51 og S 24: MH 330 udrangeret.
MB 53, jfr Supplement 1977-01-01 og 1978-01-01. S  26: Oplysningerne om MH 330 slettes.
@SJS Sm 14 under ombygning til motortrolje. Ombygningen S 34: Elektrisk generator til togopvarmning er installeret i MZ 1427,
ikke afsluttet pr 1979-01-01. 1428, 1429, 1430 og 1431.
Fglgende nye MB tilfgjes: MB 24, 25. »Byggeédm rettes til S 35: Foglgende angivelser tilfgjes:
»19563, 1954, 1956».
Folgende fodnote tilfgjes: "MB 24 1954-1978 SJ Y6 1017» og MZ 1456 Bofors-Nohab 3022 1977
»MB 25 1956-1978 SJ Y6 1098». A CiENo ety 3085, 1977
Ny side tilfgjes. Se under PHHJ/HTJS 27, side 84a. Skinne- MZ 1458 BoforsNohab 3024 1977
bussen ikke nynummereret ved @SJS. MZ 1459 Bofors-Nohab 3025 1977
Ny side tilfgjes. Se under »HHJ/OHJ S 42y, side 84b. Skinne- R O isavohan s J2026, 197,
bussen ikke nynummereret ved @SJS. MZ 1461 Bofors-Nohab 3027 1977
S 38 MM 791, 794, 795, 796, 798, 800, 802, 803, 806, 807, 808,
809, 810, 812, 814, 815, 816, 817, 818 og 819 udrange-
ret. Samtlige oplysninger p3 siden slettes.
S 41: Oplysningerne om MM 791, 794, 795, 796, 798, 800, 802,
803, 806, 807, 808, 809, 810, 812, 814, 815, 816, 817, 818,
819 slettes.
S 44: Fglgende nye MU-vogne tilfgjes:
MU 8554 Frichs 1471 1977 MU 8560 Frichs 1477 1978
MU 8555 Frichs 1472 1977 MU 8561 Frichs 1478 1978
MU 8556 Frichs 1473 1978 MU 8562 Frichs 1479 1978
MU 8557 Frichs 1474 1978 MU 8563 Frichs 1480 1978
MU 8558 Frichs 1475 1978 MU 8564 Frichs 1481 1978
MU 8559 Frichs 1476 1978 MU 8565 Frichs 1482 1978
S 45: MO 1823, 1830, 1833, 1834, 1845, 1858, 1862, 1866, 1867
og 1871 udrangeret.
S 46: MO 1961, 1973, 1974, 1978, 1982, 1987, 1990 Og 1992 ud-
rangeret,
S 47: Oplysningerne om MO 1823, 1830, 1833, 1834, 1845, 1858,
1862, 1866, 1867 og 1871 slettes.
S 48: Oplysningerne om MO 1961, 1973, 1974, 1978, 1982, 1987,

Supplement 1979-01-01 til

Danske lokomotiver og motorvogne 1976-01-01

1990 og 1992 slettes.
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S 54
S 60
S 81
s 82
S 84a:
S 84b:
S 85
s 91
5 92
S 96:
S 98:
5 102:
S 104:
S 104a:
S 104b:
5 112

rHO

Traktor 70 udrangeret. Samtlige oplysninger pa siden slettes.
AB 1 solgt til Lollandsbanen — LJ M 15, Oplysningerne p4
siden overfgres til ny side 104b.

HHJ T 1 har fdet ny motor. Motor» rettes til »"Ford Thames,
6-cylindrety. »Effekty rettes til »150 HK/1800 omdry.

HHJ Sm 22 solgt til »"Omstigningsklubben». Oplysningerne pd
siden slettes.

HHJ/HTJ S 27 solgt til @stbanen. Oplysningerne pé siden
overfgres til ny side 149a. Endnu ikke nynummereret ved
@stbanen.

HHJ/OHJ S 42 solgt tii @stbanen. Oplysningerne pa siden
overfgres til ny side 149b. Endnu ikke nynummereret ved
Dstbanen.

Felgende ny YBM tilfgjes: nlkke omnummererety. Bygget af
ASJ-Li 1954,

Folgende fodnote tilfgjes: »1978 fra SJ Y6 1025».

HP 41 solgt til Lollandsbanen. Oplysningerne pa siden overfe-
res til ny side 104a.

HTJ G 625 solgt til nDansk Jernbane-Ktuby. Oplysningerne pa
siden slettes.

HTJ {41) udrangeret. Oplysningerne p3 siden slettes.

LJ M 2 solgt til »Veteranbanen Bryrup—Vrads». Oplysninger-
ne pa siden slettes.

LJ M 11 har féet ny Leyland-motor.»Effekty rettes til »200
HK/1800 omdr».

LJ M 13 udrangeret. Oplysningerne pd siden slettes.

Ny side tilfgjes. Se under »HP 41», side 31. HP 41 hedder nu
LIM13

Ny side titfgjes. Se under »AB 1», side 60. AB 1 hedder nu
LIM 15,

OHJ D 857 solgt til »Kolding Lokomotiv Kluby, Oplysninger-
ne pa siden slettes.

4N

Side 49a:

Fabrikationsnumre for dieselhydrauliske motorvogne, litra MR

MR 4001 Uerdingen
MR 4002 Uerdingen
MR 4003 Uerdingen
MR 4004 Uerdingen
MR 4005 Uerdingen
MR 4006 Uerdingen
MR 4007 Uerdingen
MR 4008 Uerdingen
MR 4009 Uerdingen
MR 4010 Uerdingen
MR 4011 Uerdingen
MR 4012 Uerdingen
MR 4013 Uerdingen
MR 4014 Uerdingen
MR 4015 Uerdingen
MR 4016 Uerdingen
MR 4017 Uerdingen
MR 4018 Uerdingen
MR 4019 Uerdingen
MR 4020 Uerdingen
MR 4021 Uerdingen
MR 4022 Uerdingen
MR 4023 Uerdingen
MR 4024 Uerdingen
MR 4025 Uerdingen
MR 4026 Uerdingen
MR 4027 Uerdingen
MR 4028 Uerdingen
MR 4029 Uerdingen
MR 4030 Uerdingen
MR 4031 Scandia

MR 4041—4062 leveres 1979.

83006
83006
83007
83007
83008
83008
83009
83009
83010
83010
83011

83011

83012
83012
83013
83013
83014
83014
830156
83015
83016
83016
83017
83017
83018
83018
83019
83019
83020
83020
29026

1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978

MR 4032
MR 4033
MR 4034
MR 4035
MR 4036
MR 4037
MR 4038
MR 4039
MR 4040
MR 4041
MR 4042
MR 4043
MR 4044
MR 4045
MR 4046
MR 4047
MR 4048
MR 4049
MR 4050
MR 4051
MR 4052
MR 4053
MR 4054
MR 4055
MR 4056
MR 4067
MR 4068
MR 4059
MR 4060
MR 4061
MR 4062

Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia

29027
29028
29029
29030
29031

29032
29033
29034
29035
29036
29037
29038
29039
29040
29041

29042
29043
29044
29045
29046
29047
29048
29049
29050
29051

29052
29053
29054
29055
29186
29187

asa

1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1978
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979



ANDERS NIELSEN

Murermester

Refshale Byvej 11
Maribo
TIf. (03) 8828 13

Reparationer — Badeveerelser — Tilbygninger

Tilbud gives uden forbindende

STOKKEMARKE KRO

v/ Palle Lotze

V. Landevej 264
TIf. (03) 91 1008

Det gode spisested

Hyggelige lokaler — Populsere priser

Selskaber modtages indtil 200 kuverter

HYLLINGE KRO

14 km fra Neestved mod Slagelse

TIf. (03) 74 41 29

1. kl. kakken — Populeere priser

Nyistandsatte lokaler

Selskaber modtages indtil 150 personer

Velkommen hos

IRENE og FINN JENSEN
(Nyt veertspar)

RODBY HAVN

AUTO- OG PLADEVARKSTED
v/ Niels Chr. Krag

Fergevej 17
TIf. (03) 90 52 02

Alle autoreparationer udferes

Opretning og pladearbejde udferes
med moderne veerktoj

Fagmeessig udferelse — Hurtig levering
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237 HR ASGER BERGH
PILEHUSENE 84
2500 GLOSTRUP

BODEGA SPAR 2 =

v/Bent Hansen

Lodsvej 1 — Dalmose Vil De have service —

Telefon (03) 58 84 44 sa kor til
@ KJELD MORTENSEN
Stedet hvor man modes Service

og hygger sig med vennerne Ostre Landevej 46 — Maribo

Telefon (03) 88 00 72

Maskinvask og Quick Service

BP LOLLAND DEPOT

Evald Jergensen
Havnen - Sakskebing BANDHOLM AUTOSERVICE

TIf. (03) 8944 11 Frank Petersen
Bandholm - (03) 88 8094

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE

Platterne selges til stotte for

Dansk Jernbane-Klub’s arbejde

De kan endnu erhverve

1975, Litra G. 625
1977, FFJ nr. 34

1978, Litra F. 663
1979, Litra E. 978
1980, Litra K. 564

Jernbaneplatte nr.
Jernbaneplatte nr.
Jernbaneplatte nr.
Jernbaneplatte nr.
Jernbaneplatte nr.

N oo o RN
[

Platterne er udfert i Bing & Grondahl’'s smukke bl underglasur design -

Leveres i smuk gavekarton — Pris kr. 117, pr. stk.

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE
Kildebakkegards Allé 59 A

2860 Soborg — TIf. (01) 67 68 44
Postgiro nr. 421 10 73




