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Ismejeriet VITA

v/ Ruth Jensen

Lunddahlsveenget 2 — Maribo
Telefon (03) 88 26 60

Alt i friske mejeriprodukter
Bred — Chokolade — Kolonial

BIRCH LASESERVICE
Skolevej 16 — Maribo
Telefon (03) 88 34 42

Oplukning af dare
Reparationer, omleegning og montering

af lase

Esso Servicenter
v/ Jorgen Sorensen

Vesterbrogade 45 — Maribo
Telefon (03) 88 33 90

Benzin — Olie — Smering — Quick Service
Alle autoreparationer udfores
Deaekservice — Batteriservice

BANDHOLM AUTOSERVICE

Frank Petersen

Bandholm - (03) 888094

Bandholm EL-forretning
Aage Pedersen

Stationsvej — Bandholm

SCANDIA
= RANDERS

Modeljernbane for store og smé&?

REMISEN har det!

Kraghave Megllevej 45 — Nykebing F
Telefon (03) 83 90 29

Restaurant Lysemose
Lysemose
Telefon (03) 88 0214

Et 1. kl.s spisested
Hyggelige lokaler
Smuk udsigt

Velkommen hos IDA og MAX
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P3 foreningens veteranbaner er der al-
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som her pd Museumsbanen, hvor damp-
lokomotivet @G 3 rangerer pa havnen i
Bandholm, 5. juli 1981.
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MARIAGER REMISEKOMITE's LOTTERI TIL FORDEL FOR
OPFORELSE AF EN REMISE VED MHVJ

Tilladelsen hertil foreld fra justitsministeriet 19. maj 1981 og gav remise-
komiteen lov til at fremstille 9950 lodsedler a 5 kr., og disse kunne selges
i perioden 1. juli — 31. august 1981.

Dette lotteri blev startet pd opfordring af remisekomiteens medlemmer
efter generalforsamlingen 1980, hvor man henstillede til bestyrelsen at
prove dette for at skaffe flere penge til vores byggeri, da banklan og bidrag
fra medlemmer ikke var nok til at starte byggeriet op med.

Det var med betzenkelighed, at bestyrelsen gik i gang med dette arbejde,
da det jo ikke var nok at f& fremstillet lodsedlen, den skulle jo ogsé sel-
ges, og her matte de aktive medlemmer ved MHVJ tage deres del af ar-
bejdet.

Det forste arbejde var at finde reglerne for et landslotteri, dernzest at have
en pramieliste, som skulle godkendes af myndighederne, samt trykning
af lodsedlerne.

Det var besluttet, at bestyrelsen ville sperge de forretningsdrivende i
Mariager, om de ville stette vores sag i form af gaver til lotteriet, samt
tegne annoncer, der kunne dakke en del af lodsedlens fremstillingspris.
Som man kunne se af pramielisten, blev vi modtaget med meget stor for-
stielse for vores sag, og her skal lyde en tak fra bestyrelsen for den
stotte, vi har modtaget.

Disse gaver samt det gode salg af lodsedlerne har veeret med til at give
os en stor handsraekning til vores remise. — Der blev desveerre ikke ud-
solgt, men nasten, der manglede 854 lodsedler eller 8,6% i dette.

Det er med stor beklagelse at konstatere, at af disse 854 lodsedler er de
770 sendt ud til DJK-medlemmer, der jo fik tilsendt 2 stk. Det vil sige, at
385 medlemmer ikke har betalt, og mon ikke nogle gar rundt med en déar-
lig samvittighed, for det ma da veere i glemsomhed fra deres side, at de
ikke har betalt. Det kan da ikke veere for de 10 kr.s skyld, da ingen af
disse 385 medlemmer har svaret, at de ikke enskede lodsedlerne tilsendt
(se herom i Jernbanen nr. 2 1981) eller har sendt disse retur. S& havde vi
haft en mulighed for at szlge dem til anden side. Det skal her neevnes,
at pa disse resterende 854 lodsedler blev 5 udtrukket med praemier, her-
iblandt var hovedgevinsten, da alle skulle vere med i lodtreekningen.
Disse praemier tilfalder remisekomiteen.

Det kan oplyses, at overskuddet fra lodseddelsalget bliver pa over 30.000 kr.

Jeg vil her som formand for remisekomiteen gerne takke alle DJK-, MHVJ-
samt remisekomité-medlemmer for deres indsats med, at salget er gdet
godt. John Armstrong Pedersen.
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Julen nzermer sig — Husk at skrive en jernbanebog pa enskesedlen!

Nedenfor finder De et udvalg af Salgsafdelingens mange tilbud:

Dansk Jernbane-Klubs bogserie

Nedenfor finder De en liste over de DJK-bager, der endnu
kan erhverves gennem DJKs Salgsafdeling.

11. Nakskov-Kragenses Jernbane 1915-1965

(10 eks. tilbage) ......... ... ......... kr. 20,00
29. Haderslev Amts Jernbaner II: Becherer

bygger videre (15 eks. tilbage) .......... kr. 62,00
30. Altona—Kiel Jernbane 1844-1864 ........ kr. 23,00
31. Horsens-Terring Banen ................ kr. 36,00
32. Hillered-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane

1897-1947 (10 eks. tilbage) ......... ... kr. 62,00
33. Hillerod-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane

19471972 (25 eks. tilbage) .............. kr. 30,00
34. Hillerosd-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane,

3. del, (rullende materiel mv.)) .......... kr. 30,00
36. Lollandsbanen 1874-1974 .............. kr. 137,00
37. Naestved-Praste—Mern Banen (2. udg.) .. kr. 65,00
38. Neerumbanen 1900-1975 ................ kr. 78,00
39. Hornbeekbanen 1906-1916-1976 .......... kr. 70,00
40. Hong-Tollese Jernbane 1901-1976 ........ kr. 80,00
41. Vestbanen 1903-1978 .................. kr. 86,00
42. Ostbanen 1879-1979 .................... kr. 150,00
43. Gribskovbanen 1880-1980 ........... .. kr. 148,00

Bogerne kan erhverves ved at indsatte ovennzvnte be-
leb pa postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollose, sammen med
porto, der for en enkelt publikation er kr. 4,00 (dog kr.
5,00 for nr. 36, 38 og 40-43. Ved samtidig bestilling af
flere publikationer er portoen hojest kr. 12—

Ovrige DJK-udgivelser (porto inkl. i prisen)

Motormateriel, bind 1, Triangelvognene . ..... kr. 110,00
Slagelse-Naestved Banen 1892-1971 ........ kr. 6,00
Nordvestbanen 1874-1974

(Nordvestekspressen) .................. kr. 8,00
De gamle lyntog ........................... kr. 15,00

Den sjeellandske Sydbane i 100 &r, 1870-1970 kr. 13,00
Mariager-Handest Veteranjernbane. Fortegnelse
over driftsmateriellet, januar 1977.

(2. udg. 1978) ... ... kr. 27,00
Mariager—Handest Veteranjernbane 10 &r .... kr. 18,00
Museumsbanen Maribo-Bandholm. En beaskrivelse

af museumsmateriellet ................. ke. 12,00
Mariagerbanen 50 ar ...................... kr. 18,50
Plan 88. Rapport fra planlzgningsgruppen ved

Museumsbanen Maribo-Bandholm ....... kr. 12,00
DJK's udflugtstog med damplokomotivet D 826 kr. 10,00
Bandholm station .......................... kr. 6,00
Valby Gasveerk og dets jernbane ............ kr. 12,00

Dampkraft — Ja tak! (meerkater, 13 cm i diam.} kr. 5,00

Bager fra andre forlag m.m. (porto inkl. i prisen)

Tisvildebanen af P. Thomassen .............. kr.
Kystbanen 1897-1972 af P. Thomassen ...... kr.
Hirtshalsbanen gennem 50 &r af P. Thomassen kr.
Sorp-Vedde Banen af P. Thomassen ........ k.
Midtbanen af P. Thomassen ................ kr.
Dampvogne og Landevejslokomotiver

af P. Thomassen ...................... kr.
Broagerbanen af P. Thomassen .............. kr.
Padborg-Tersbel banen af P. Thomassen ...... kr.
Med Lemvigbanen gennem 100 &r

af P. Thomassen ...................... kr.
Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane rull. mat. .. kr.
Gribskovbanen p& postkort ................ kr.
Hornbakbanen p& postkort ................ kr.
Omkring tertizerdriftens tidligste &r ........ kr.

Danmarks Jernbaner — kereplan 1.2.1945 (KLK) kr.

Danmarks Damplokomotiver af W. Bay

{m. tilleeg) ... ... kr.
En gammel Jernbanemands Erindringer,

1854-1882 af H. H. A. Rambusch ........ kr.
De sorte tog ........... ... ...l kr.

Lokomotivkjersel af Michael Reynold. Oversat

af H. H. A. Rambusch, 1978. Faksimile 1978 kr.
Nordens Jarnvagar 1976 .................... kr.
Nordens Jarnvagar 1977 .................... kr.
Kulreg og Dampslag ........................ kr.
Dansk Damplokomotiver — som jeg s& dem .. kr.
Danske lokomotiver og motorvogne 1980-01-1 kr.
Odense-Svendborg Banen 1876-1976 ........ kr.
Nyborg-Ringe-Faborg Banen ........... ..... kr
Ryomgéard-Gjerrild-Grend Jernbane .......... ke.
Livet langs banen - Frederikssundbanen 100 &r kr.
Jernbanemateriel 2, Q-vognene .............. kr.
Dampkraft i vintervejr. Snevinteren pd Hong-

Tollose Jernbane 1978-79 .............. kr.
Rejsen til Haderslev ........................ kr.
Sove- og Spisevogne i Danmark ......... ... kr.
Sadan husker jeg — OKMJ .................. kr.
Studierapport 1: Materiel ved Magle Molle

og De forenede Papirfabrikker .......... kr.
Studierapport 2: Materiellet ved

Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane ...... kr.
Studierapport 3: Fortegnelse over

DSB's rangertraktorer .................... kr.
Vognlzere over DSB's materiel .............. kr.
En vestjysk privatbane (Vestbanen) .......... kr.
Frederikshavn Jernbanestation .............. kr.
*

25,00
90,00
71.00
52,00
87,00

94,00
40,00
40,00

163,00
96,00
25,00
38,00
50,00

25,00

408,00

89,50
146,00

49,00
95,00
100,00
70,00
80,00
58,00
67,00
146,40
12,00
65,00

35,00

40,00
60,00
188,00
30,00

17,00
25,00
32,00
35,00

40,00
73,00

Ovennzevnte publikationer kan bestilles ved indsattelse

af ovenneavnte belsb pa postgirokonto 317 9176,

Dansk

Jernbane-Klub, Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollose.

Husk at anfare bestillingen pé& talon til modtageren.

OBS: Leveringsitden er normalt ca. 14 dage.

Dansk Jernbane-Klub - salgsafdelingen
HOLMEVEJ 8 - 4340 TOLLOSE — POSTGIRO 3 17 91 76
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Pa hesag hos BBC

Af Benny Frederiksen, Erik Buus og
Jan Lundstrom

Da de hidtidige oplysninger om produktion af DSBs litra
ME og generelt om de to tyske fabrikker, der bygger disse,
ikke har varet seerligt fremtreedende i de danske jern-
banetidsskrifter, henvendte undertegnede sig til BBC og
Henschel for at undersoge muligheden for at skaffe op-
lysninger og evt. for at muliggore et beseg. Efter nogen
brevveksling var der skaffet mulighed for besegene.

Thyssen Industrie AG Henschel, Kassel

Fabrikkens historie begyndte i 1810, hvor Georg Christian
Carl Henschel stiftede selskabet Henschel-Werke; fra 1830
kaldtes det officielt »Henschel & Sohn«. Der skulle endnu
g nogle &r, inden det forste lokomotiv forlod fabrikken —
det skete den 29. juli 1848. Det forste lokomotiv var en
del af en ordre pd 4 lokomotiver til Hessische Friedrich-
Wilhelm Nordbahn, der bla. drev jernbanelinien Kassel-
Bebra-Gerstungen. Lokomotivet, der fik navnet »Drache«
(drage), vejede 25 t, ydede 250 hk, kunne kere 30 km/t
og havde akselfolge 2'B. | selskabets jubileeumsér 1910
leverede firmaet sit (damp)lokomotiv nr. 10.000 — keber
var de preussiske statshaner (KPEV). | 1981 forventes
lokomotiv nr. 32.500 afleveret; men som man nok kan
regne ud, har de ikke alle vesret damplokomotiver — byg-
ningen af disse ophorte i 1955. 1 1964 blev Henschel over-
taget af Rheinstahl, der 10 &r senere blev en del af Thys-
sen Industrie AG.

For tiden er Henschel i faerd med at bygge lokomotiver til
Danmark, Norge, Sudan, Uganda, Vesttyskland og Zgypten.
Endvidere foretages der forseg med magnetsveaevebane:
en del af den bane, der var med pé trafikudstillingen i
Hamburg — IVA '79 — er opstillet pa fabriksomradet. Efter
at lastbilproduktionen opherte i 1972, er de vigtigste pro-
dukter udover jernbanemateriel bl.a. dampkedier til indu-
strien og beaeltekoretejer til militaeret.

Efter at vi var blevet indviet i fabrikkens historie, blev vi
vist rundt pa fabrikken, hvor vi s8 lokomotivproduktionens
forskellige faser. Vi kunne saledes se, at produktionen af
lokomotiver ikke foregar pd samme samlebandsmanér som
bilproduktion; lokomotiver med forskellige sporvidder star
mellem hinanden i raekker i samlehallen — under vores
besog var felgende sporvidder reprasenteret: 1000 mm
(Uganda), 1067 mm (Sudan) og 1435 mm (Danmark, Norge,
Vesttyskland og Zgypten). Derudover forefandtes pé fa-
brikken spor med sporvidderne: 1676 mm (for lokomotiver
til f.eks. Spanien og Portugal), 1524 mm (Sovjet) og 760
mm (Bulgarien).

Henschel's andel af ME-projektet er at indbygge lokomo-
tivernes tekniske udrustning, incl. dieselmotorer fra GM
og elektrisk traktionsudrustning fra BBC; derudover byg-
gede Henschel vognkassen og bogier til ME 1501 og 1502.
Efter indbygningen males lokomotiverne, men inden der
seettes paskrifter pa, er lokomotiverne hidtil blevet sendt
til BBC i Mannheim; BBC vil evt. senere udfere deres ar-
bejde hos Henschel for at spare transporten af lokomo-

og Henschel

tiverne. Efter besaget hos BBC returneres for egen kraft
til Kassel for slutmontering og p&szetning af diverse de-
signpaskrifter. Er en afsluttende provetur ud fra Kassel
forlebet tilfredsstillende, er det eneste arbejde, der endnu
resterer stort set kun at fjerne evt. snavs. Der kores til
Danmark for egen kraft, og her monteres underhangte sne-
plove, da DB ikke tillader kersel med disse. De tre forste
ME er kommet hver for sig; men senere kan det komme
pa tale at levere flere lokomotiver ad gangen.

Den 24. august var ME 1503 naesten klar til levering; efter
planen leveredes den dog ikke direkte til DSB, derimod
sendtes den ti! DBs forsegsanstalt i Minden for at blive
gjort klar til provekersler pa Fyn. | Kassel var 3 ME ved at
blive afprovet af BBC, mens yderligere 6 befandt sig pé
forskellige tidligere stader af produktionen.

Foruden at bygge =bavianer«, som ME populeert kaldes
blandt Henschel's medarbejdere pa grund af, at de er rede
i »enderne«, var man i faard med at bygge asynkronlokomo-
tiver til NSB; El 17 2223 og 2224 var blevet bemalet i NSBs
nye design, hvorimod El 172225 og 2226 endnu ikke var
kommet s& langt i produktionen. Et antal konventionelle
dieselelektriske lokomotiver pé 2500 hk til Agypten var
klar til levering og andre under bygning; omkring en halv
snes 1000 hk dieselhydrauliske lokomotiver til Uganda
var dels ved at blive afprovet, dels klar til afskibning,
d.v.s. de var indpakket i plastic for at hindre saltskader
under sotransporten. 111 175-6, der er et ellokomotiv pd
5000 hk beregnet til at fremfore lokomotivfremferte S-tog
i Ruhr-omridet, s& ud til at veere klar til levering til DB.
Endvidere var et dieselelektrisk lokomotiv til Sudan under
bygning. Endelig var man i feerd med at udfere nogle
reparationer pa et par industrilokomotiver.

Et par minder om tidligere tiders produktion er bevaret af
fabrikken; det drejer sig dels om et stort godstogslokomo-
tiv fra de tyske forbundsbaner — DB 44 481, dels om et lille
sporvejslokomotiv fra Holland, der i sammenligning med
44-eren ikke syner af ret meget. Af det forste lokomotiv
fra 1848 har man ladet fremstille en treemodel i skala 1:1.

Selvom Henschel-lokomotiver ikke findes i sterre antal i
Danmark for tiden, har fabrikken dog tidligere leveret loko-
motiver til Danmark, saledes var fabrikken blandt storpro-
ducenterne af damplokomotiver til de danske privatbaner
i dette &rhundredes forste fjerdedel. Iflg. William Bay:
»Danmarks damplokomotiver« har Henschel i alt leveret
121 damplokomotiver til de danske privatbaner, 22 til DSB
og 1 til Faxe Jernbane. S& vidt vi har kunnet finde ud af,
fandtes folgende Henschel-lokomotiver i Danmark i uge 35:

DSB D 802 - v. jernbanemuseet
GDS 11 — l&nt ud til DJK

VLTS 7 - DJK
VLTJ 6 -

OKMJ 14 — HgJK
VLTJ 5 — KLK
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@SS 7 — HgJK
FFJ 34 - DJK
OHJ 38 - DJK
FJ VI

LJ 20 — DJK
LJ 19 — DJK
NFJ 1l @SJK
SB 1

SVJ 1 — HgJK
VM) 9

HV 2 - VBV
HV 3 - DJK

DSB Mh 201-203

HP 16, VNJ DI 14, HHJ DL 10
ME 1501 Henschel 32481 /1981
ME 1502 Henschel 32482/1981
ME 1504 Henschel 32484/1981

BBC-Brown Boverie & Cie AG, Mannheim

Ved ankomsten til fabrikken i Mannheim var man ved at
gore klar til en provekorsel med det forste drejestroms-
lokomotiv af type NSB E! 17. Som bremselokomotiv ved
treekproverne og treeklokomotiv ved bremseproverne an-
vendtes DB 194 181-4. Provekorslerne af El 17 foregar
omkring Mannheim, da det er BBC, der er hovedleve-
randor af disse, det er Henschel, der er hovedleverandor
af NSB Di 4 og DSB ME.

BBC er en af Vesttysklands storste koncerner inden for
el- og elektronik-industrien med i alt ca. 30.000 ansatte i
Tyskland; af disse arbejder 5.000-6.000 i Mannheim, heraf
er det kun en mindre del, der beskeftiger sig med jern-
banekomponentproduktion. Efter at fabrikken i samarbejde
med Henschel har udviklet det nye asynkronprincip, be-
skeeftiger man sig i jernbaneafdelingen naesten udeluk-
kende med konstruktion og produktion af komponenter til
de lokomotiver, som man i samarbejde med Henschel,
Krupp-MaK og Krauss-Maffei udstyrer med dette system.

Ved porten blev vi til vores store glaede modtaget af en af
BBC's danske ingeniorer, der indforte os i asynkrontek-

Typebetegnelse Antal kraftkilde 1. byggeér
DE 2500 (DB 202) 3 diesel 1970
SBB Be 4/4 1 el 1972
DB DVF (1) el 1974
SBB Am 6/6 6 diesel 1976
RAG E 1200 6 el 1976
NS 1600P (1 el 1977
EH EDE 1000/500 6 diesel +-el 1977
SBB Ee 6/6 10 el 1979
DB 120 5 el 1979
HHA DT3 1 el 1979
VOEST E 250 3 el 1980
NSB Di4 5 diesel 1980
DSB ME 25 diesel 1981
MaK DE 501 20% diesel 1980
Krauss-Maffei ME 05 11§ diesel 1981
NSB El 17 6 el 1981
MaK DE 1002 4 diesel 1981

nikkens fortreeffeligheder. P4 grund af ingenisrmangel i
Tyskland er der et par danske ingenierer, der har féet
mulighed for at skaffe sig ekspertise inden for et om-
réde, der dels ikke er seerlig velrepraesenteret i Danmark,
dels skulle veere et med fremtid i, med den fremgang
den kollektive trafik har og forhabentlig vedblivende vil
have. Af denne ingenier blev vi vist rundt i firmaets afde-
ling for produktion af elektronikken til lokomotiver og
motorvogne. Selve produktionen syner ikke af s8 meget:
dette skyldes bade, at nogen af komponenterne indkebes
feerdige — primert fra andre dele af koncernen, og at al
indbygning i lokomotiverne foregar hos medleverandarerne.
Foruden udrustning til ME, EI 17 og DE 501 var man ved
at samle forerborde til DSB MRD. Ved besoget havde
man ME 1505-1507 til afprevning, hvoraf vi fik forevist
1506 udenpd, nedenunder og indeni. Det, der slar en lzg-
mand mest, er den gennemferte sikkerhed mod fejl i den
tekniske udrustning, sével som sikkerhed mod betjenings-
fejl, f.eks. er det ikke muligt at kere, nér lokomotivet er
sat til ladning.

Udover de 3 ME fandtes NSB El 17 2222, DB 202 003, samt
udenfor fabrikken DB 202004 - kendt fra dets beseg i
Danmark i 1977 (se Jernbanen 6/77, s. 153), og som navnt
El 17 2221 pa provetur.

Af DE 2500, der er at betragte som prototypen til ME,
skal 202003 eller 202 004 ombygges til hoje hastigheder,
0g 202002, der har veeret ombygget til jeevnstroms el-
lokomotiv til prevekersler i Holland, er netop kommet til-
bage til Tyskland.

En af &rsagerne til forsinkelsen af ME er, at dets kompo-
nenter nok skal udfere det samme som dem i DE 2500:
men i ME er de af en mindre og mere moderne udforelse,
s& selvom DE 2500 kan kaldes MEens prototype, er ME
alligevel en nykonstruktion.

BBC har leveret (har ordre pd) drejestromsudrustning til
falgende lokomotiver: (Iflg. BBC: »Elektrotechnik im Ver
kehr«)

bemaerkninger

ombygning af loko fra 1927
202 002 ombygget til vekselstromsellokomotiv

industribane-lokomotiv

DB DVF ombygget til jeevnstremslokomotiv
industribane-lokomotiv

motorvogn til U-banen i Hamburg
industribanelokomotiv til Ostrig

industribanelokomotiv
industribanelokomotiv

iflg. »Blickpunkt DB« 11/80

§: Iflg. »Blickpunkt DB« 11/80 — $: Iflg. »Blickpunkt DB« 8/81.

102



Endvidere fik vi oplyst, at man var med at projektere nogle
el-ranger-lokomotiver til de ostrigske statsbaner OBB; det
er kun traktionsudrustningen, der bygges i Tyskland, resten
bygges i Ostrig.

Under vores besag pa de 2 fabrikker fik vi indtrykket af, at
DSBs beremte/berygtede design ikke altid nyder den stor-
ste anerkendelse; udover at vores lokomotiver kaldes ba-
vianer hos Henschel, bliver de pa grund af de store sorte
flader kaldt ligkister hos BBC. Ligeledes har nordmeaen-
dene, der pa El 17 indforer et plagiat af DSBs design, haft
mange morsomme stunder over, at DSBs lokomotiver har
»afviserblink« og bogiebelysning. Bogiebelysningen ma
efter deres bedste overbevisning skulle anvendes til at
kontrollere, som man stadig er pé rette spor.

Efter den venlige modtagelse spurgte vi, om man for-
ventede nogle gode ordrer fra os, ndr man havde tilrette-
lagt et sddant beseg for os; og det stillede vi dem s3 i
udsigt , — nér de begyndte at fremstille ME i HO.

Vi har ikke forsegt at beskrive principperne i MEens
kraftoverforing, da det allerede er gjort — se f.eks. Jern-
banen nr. 5/77 s. 105, 5/79, s. 113 og 3/81 s. 61. Derimod
har vi forsegt at beskrive de 2 fabrikker, og hvad der
foregik p& dem en tilfaeldig dag under lokomotivernes pro-
duktion.

Og

Falcks Redningskorps fyldte den 3. oktober 1981 75 ar.
| en menneskealder har korpset betjent det danske sam-
fund med ambulancekorsel, sygehustransport, rednings-
arbejde, brandslukning og pa andre omrader, hvor hurtig
hjeelp har vesret en nedvendighed for at redde mennesker,
dyr eller veerdier.

»Hele Danmarks redningskorps« har ogsd samarbejdet med
DSB og Danmarks privatbaner neesten siden korpsets op-
rettelse — lige fra dybt alvorlige opgaver i forbindelse
med ulykker til de mere harmlese som udrykning til fast-
laste vejbomme ved niveau-overkersler og entreprenor-
preegede opgaver som »aften- og nattogfoelgestation« — en
rolle som Falck stationen i Lyngby patog sig for Neerum-
banen. Dette og mere vender vi tilbage til i en kommende
artikel om »Falck og jernbanernec.

*

Lokomotiver klar til levering; t.h. ses et lokomotiv til DBs S-tog i Ruhr-
omradet — to lokomotiver til Agypten kigger ud af hallen. Kassel, den

24, august 1981. Foto: Benny Frederiksen.

Efter afleveringen a fdenne artikel til »Jernbanen« er vi
blevet gjort opmezerksom pé felgende nybestillinger: DSB
har bestilt 2 drejestromselloko, NS har bestilt 56 ditto,
DSB har atter bestilt 5 ekstra ME (nu ialt 30 stk.) og
Henschel vil pd egen regning bygge 8 dieselelektriske
drejestroms-rangeriokomotiver.

Falck

jernbanerne

Til trods for, at det er et brud pa dette tidsskrifts nor-
male linie — ikke at gere ulykker og driftsuheld til gen-
stand for storre omtale — synes vi, at en ny generation af
lesere bor kende beretningen om det komplicerede red-
ningsarbejde, der blev udfert af 122 af korpsets reddere
(sammen med medarbejdere fra DSB, politiet, civilforsva-
ret og haren, leeger og sygeplejersker og tilfeeldigt forbi-
passerende), den marke dag i DSBs historie, den 10. au-
gust 1967, hvor lyntog »Nordjyden« korte op bag i lyntog
»Sydvestjyden«, hvorved 11 blev dreebt, 30 alvorligt kves-
strt og et halvt hundrede fik lettere kveestelser. Her er
Falcks egen beretning fra personaleorganet »Meddelelser
fra Falck og Zonen«:

Ulykkesforlgbet

2 km ost for Odense, hvor hovedvej A1 fores under jern-
baneviadukten, holdt lyntoget »Sydvestjyden« med maskin-
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skade, da det efterfolgende lyntog »Nordjyden« i det me-
get usigtbare vejr korte op bag i og skubbede »Sydvest-
jyden« et halvt hundrede meter hen ad banelegemet. Sam-
menstodet var s& voldsomt, at de forreste vogne i »Nord-
jyden« og de bageste vogne i »Sydvestjyden« blev pres-
set op i luften og lagde sig til rette i et virvar af waggo-
ner, jerndragere, seeder, passagerer og knuste ruder. S&-
ledes var der kun 4 meter kendelig jernbaneognv tilbage
af den anden vogn i »Nordjyden«, en vogn, der normalt
er ca. 16 meter lang (AM-vognen), men ved ulykken blev
presset ind under den langt tungere motorvogn. Ved sam-
menstodet rev det meste af »Sydvestjyden« sig les og
blev skubbet endnu et hundrede meter frem ad den
tomme banelinie, s& kun dette togs bageste motorvogn
var indfiltret i »Nordjyden’s forreste del p& ulykkesstedet.
Lyntoget »Nordjyden« bestod af 7 vogne, hvoraf den for-
reste motorvogn og som neevnt den 2. vogn blev presset
sammen med »Sydvestjyden«s bageste motorvognsdel. De
ovrige 5 vogne blev stdende pd sporet, hvilket mindskede
ulykkens omfang, idet de befandt sig p& broen (Ejby-broen)
umiddelbart over hovedvejen med en skreent til begge
sider pd ca. 10 meter.

Redningsaktionen

ALARMERINGEN

Kl. 10.11 indleb der til redningskorpset i Odense melding
fra firma Dansk Damman Asfalt om, at en ulykke af kata-
strofeagtig karakter var sket pad banelegemet lige uden for
fabrikkens vinduer. (Virksomheden ligger p& hovedvej At
umiddelbart for broen). Umiddelbart efter var samtlige
korpsets ledninger i Odense og Dalum blokerede med
meldinger om ulykken. F& sekunder efter den forste alarm
indleb den »officielle« melding fra DSB om ulykken. Sam-
tidig med de talrige meldingers indleben lykkedes det
indenfor de forste par minutter at alarmere Falck-statio-
nerne Nyborg og Kerteminde samt f4 givet beredskabs-
alarm til ovrige fynske stationer.

UDRYKNINGEN

Ved alarmens modtagelse afsendtes fra Falck station
Odense hjemmevaerende mandskab og materiel, hvilket
vil sige 3 ambulancer og 1 katastrofevogn bemandet med
9 mand og 3 ledere. Samtidig sendte stationen Dalum 1
ambulance med 3 mand. 1 minut efter var yderligere 2
ambulancer ledige i Odense, og indenfor de forste 5 mi-
nutter (tilbagemeldingstidspunktet) var fra stationerne
Odense, Dalum, Nyborg, Kerteminde og via radiokald i
Odenses omegn afsendt 15 ambulancer og katastrofevog-
ne, bemandet med 38 mand.

Det ovrige udrykningsforleb fremgér i det vaesentlige af
felgende tidsplan:

kl. Station Afsendt/foretaget:

10.17 Odense Tilbagemelding: Mange kveestede og
draebte, adskillige fastklemte i togvog-
nene.

10.18 Qdense Udrykningsalarm til hele Fyn, tilkaldelse
af frivagter.

10.20 Odense CF-assistance tilbudt og accepteret med
tak.

10.21 Odense .Vagtcentralen i Kebenhavn underrettet

(iflg. katastrofeplan), derfra beredskabs-
alarm til ostjyske stationer.
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10.22-10.52 43 ambulancer og redningskeretojer er
modt pd ulykkesstedet fra fynske statio-
ner.

Droftelse mellem katastrofestedets leder
og vagtcentralens katastrofechef om ulyk-
kens omfang. Mere politi, leeger, sygeple-
jersker, Odense Brandveesen m.fl. alar-
meret.

Udringning af praktiserende lseger m.fl.
Alarmering af ostjyske stationer til bered-
skabsdeekning. 2 ambulancefly klargares i
Kebenhavn. Lseger og sygeplejersker fra
»Odense Amts og Bys Sygehus« (OABS)
til ulykkessted med returnerende ambu-
lancer.

Bekreeftelse p8, at stationerne Kolding,
Vejle, Fredericia, Horsens og Arhus var
pa vej med ambulancer og yderligere spe-
cialudstyr til frigerelse. Derudover 2 fly
pé vej.

Tilbagemelding: Redningsarbejdet i »Syd-
vestjyden« afsluttet, formentlig endnu 20
indespeerret i »Nordjydenc.

Ambulancefly ankommet til Beldringe.
Yderligere afspeerringsmateriel til ulyk-
kesstedet.

Sidste overlevende, en 14-8rig pige, fri-
gjort og kert til OABS.

Sidste draebte frigjort og bragt til OABS.
Redningsarbejdet slut.

10.26 Odense

10.32 Odense

10.54 Odense

11.19 Odense

Odense
Dalum

12.09
12.55
15.45 Odense

Odense
Odense

17.45
18.00

Kommandoen var straks fastlagt séledes:

P& ulykkesstedet: Redningsinspektar Rasmus Lehn.

| vagtcentralen i Odense: Direktionssekretaer K. A. Ras-
mussen. Yderligere ankom direkter Jorgen Falck med
forste ambulancefly fra Kebenhavn og kerte direkte til
ulykkesstedet for at overvdge korpsets indsats.

KORPSETS FREMMQ@DE

Fra samtlige 15 Falck stationer pd Fyn (inkl. Rudkebing
(Langeland)) var i alt fremmedt 41 ambulancer og 11 ka-
tastrofe-, kran- eller redningsvogne med frigerelsesmate-
riel. Disse vogne var bemandet med 99 mand. Derudover
var der som navnt til beredskabsdaekning og direkte ind-
sats afsendt 12 ambulancer og redningsvogne fra Ost-
jylland. Disse var bemandet med 23 mand.

Ulykkesstedet

Vor redningsberetning baserer sig pa oplysninger fra den
til forsknings- og uddannelsesbrug afgivne redegorelse
fra Odense, hvorfra vi citerer:

KORT ORIENTERING OM REDNINGSARBEJDET |
SYDVESTJYDEN:

»Assistenterne Helge Petersen og Leif Nielson gik straks
igang med arbejdet sammen med de ankomne reddere.
Det var i SYDVESTJYDEN, at der var ferrest hardt kvee-
stede og ingen dresebte. lkke tilskadekomne passagerer
blev anmodet om at g& frem i toget, og lettere tilskade-
komne blev bragt ud og enten forbundet eller bragt ned til
de ventende vogne. Det bemeerkes, at redningsinspektor
Rs. Lehn beordrede de forste lettere tilskadekomne be-
fordret til OABS i nogle af de privatejede automobiler, der



befandt sig ved katastrofestedet, for at reservere ambu-
lancerne til sveert kveestede fra NORDJYDEN.

Efter at have beroliget de fastkiemte i den vestlige del
af den edelagte motorvogn, gik man igang med at arbejde
sig hen til de kveaestede. Der blev benyttet donkrafte og
nedstrygere samt andet veerktej. Efter ca. 15 minutters
arbejde blev den ferste frigjort — der var tale om en
kvindelig tysk statsborger — dernzest gik det ret hurtigt
med at fa 4-5 passagerer fri — men man matte hele tiden
ga meget forsigtigt frem, og kl. 10.50 blev det nadvendigt
at standse, for at leegerne kunne komme til at give bero-
ligende indsprojtninger. Dernaest blev redningsarbejdet
fortsat, og efter at have savet sig igennem en del beska-
diget materiel fra waggonen lykkedes det kl. 11.18 at f&
de sidste indespeerrede ud af SYDVESTJYDEN, og dermed
var retningsarbejdet slut i dette afsnit af katastrofestedet.
| alt 10 personer havde veeret fastklemte i SYDVESTJY-
DEN.

Det store opbud af Falck ambulancer ved Ejby-viadukten efter lyntogs-

katastrofen ost for Odense i august 1967. Foto: Falcks Redningskorps.

KORT ORIENTERING OM REDNINGSARBEJDET |
NORDJYDEN:

Forste leder i denne del af katastrofeafsnittet var assi-
stent R. Dinsen, og frygtelige scener medte ham og det
ovrige redningspersonel. Fastklemte og indespeerrede
skreg om hjelp, og navnlig var en hérdt kveestet, fast-
klemt kvinde steerkt lidende og skreg meget. For at undgé
panikagtige stemninger segte man straks at fa denne
kvinde beroliget, ligesom man fortalte alle andre og rabte
til de indespaerrede, at hjelp var pd vej. P& den made
lykkedes det pa fa pjeblikke at f& skabt ro pa stedet, og
redningsarbejdet blev pabegyndt efterhanden som perso-
nel og materiel kom frem. Den navnte kvinde lykkedes
det forst at fa befriet efter ca. 2 timers forlab.

Men som naevnt vandt man hurtigt de kveestedes tillid
og roligt og besindigt skred redningsarbejdet frem i denne
del af katastrofeomrédet, som det var gdet veerst ud over.
Det var her, personel fra blandt andre Odense Brandvee-
sen blev sat ind til hjeelp for vore reddere, efter samréd
mellem redningsinspektor Rs. Lehn og brandinspektor
C. F. Rix. Der blev udlagt hejtryksslanger til katastrofe-
afsnittet, idet det skal bemerkes, at vi forinden havde
automobilsprojte pd stedet — men endvidere, at katastrofe-

stedet ligger indenfor Odense Brandveesens sluknings-
omrade.

Fra kl. 11.18 arbejdede alt vort personel p4& NORDJYDEN,
og det skonnes, at der pé& dette tidspunkt var ca. 25 inde-
speerrede i waggonen. Gang pd gang udspandt der sig i
dette katastrofeafsnit gribende scener, nér det lykkedes
at f& en fastklemt fri — eller blot man fik s& megen &b-
ning, at man kunne komme i kontakt med de indespeer-
rede. Det var navnlig her, at de tilstedeveerende leeger og
sygeplejersker havde det store arbejdsomrédde. Mange
kveestede fik uvurderlig hjeelp, medens de endnu var
fastklemt, og mange af vore reddere var gang pé& gang pa
vanskelige opgaver. Séledes befandt en af vore folk sig i
flere timer hos den 14-3rige pige, der sidst kom ud -
uafbrudt blev samtalen holdt igang for at bortlede hendes
tanker fra det frygtelige, hun var impliceret i. Henover
hende 1& hendes 9-8rige soster, og hun kunne under sig
skimte sin drabte far. Moderen var hardt kveestet klemt
fast overfor hende. Da hun endelig efter 5%, times forleb,
kl. 15.45, blev béret ud til den ventende ambulance, sagde
hun: »Tak fordi | hjalp os!«

| en anden situation arbejdede man i et par timer pé at
befri 3 indespaerrede — der blev brugt nedstrygere og
loftestaenger — men ndr man loftede lidt i det sammen-
filtrede jern for at soge at lindre en zldre kvindes smer-
ter, blev situationen alvorlig for en mindreérig dreng, der
fik det sammenpressede materiale henover sig og var
faretruende neer kveelning — den tredie indespeerrede -
en ung pige - fik sig skeermende presset henover drengen
og dirigerede vore reddere, hver gang presset blev for
slemt. Det m3 betegnes som et mirakel, at drengen blev
reddet, og den unge piges hjelp var uvurderlig — idet vore
reddere forst mod slutningen af redningsaktionen kunne
se drengen. En af vore reddere var over en time om at
klippe den unge piges frakke fri — dette skete via en
»tunnel« man havde féet savet i den sammenfiltrede
waggon.

Her er kun naevnt et par enkelte situationer — som vore
folk blev praesenteret for under redningsarbejdet i NORD-
JYDEN, — mange lignende udspandt sig — nogle er refe-
reret i pressen — andre er omtalt mand til mand, og mange
oplevelser beholder redderne for sig selv —.«

ULYKKEN SOM HELHED

Arbejdet p& katastrofestedet var straks fra starten vel-
organiseret, og der var et monsterveerdigt samarbejde
mellem korpset, politi, CF, brandveesen og DSB. Der var
pa ingen made panik og alle fulgte med respekt de an-
visninger, den ansvarlige gav — selvom mange problemer
matte klares med de enkeltes konduite, og det skal un-
derstreges, at alle vore folk arbejdede roligt og besindigt.

Ret hurtigt kom der assistance fra Civilforsvaret, og le-
deren af CF i Stor-Odense, Helge Andersen, henvendte
sig straks til redningsinspektor Rs. Lehn og forespurgte i
hvilke afsnit af katastrofeomradet hjeelp var onskeligt og
under hvilke former.

Som neevnt var nedstigningen fra banen meget vanskelig,
idet regnen hurtigt havde gjort skreenterne til et morads —
der blev nu udlagt stiger og etableret rebanordninger, sa-
ledes at nedbaeringen af kveestede blev [ettet. Hjeelp blev
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ogsd ydet af et kommando p& 10 CF-folk under ledelse
af en korpsmester, der tilfeeldigt passerede katastrofe-
stedet.

Til stedet ankom ogsd en sanitetsafdeling fra Fynske Liv-
regiment, og senere personel til afspeerings- og bevogt-
ningsopgaver.

P& et meget tidligt tidspunkt i redningsfasen blev det
klart, at anvendelsen af de medbragte skeerebrsendere
ville betyde en meget stor risiko for de indespeerrede,
idet de odelagte waggoner var oversprojtet med diesel-
olie fra motorvognene, hvorved brandfaren var betydelig
ved brug af aben ild. Redningsinspekter Rs. Lehn valgte
i stedet at lade de indespasrrede befri pd den mere lang-
sommelige, men sikrere made med nedstrygere, power-
veerktoj og donkrafte - en disposition, som senere vandt
fremmedte teknikeres dybe anerkendelse.

Efterhdnden som vort mandskab néede lengere og leen-
gere ind i det neesten uoverskuelige virvar af stél og tree
blev det tvingende nedvendigt at nedssette tempoet i red-
ningsarbejdet, idet mulighederne for at skade fastklemte,
ofte bevidstlose kvaestede ét sted i de knuste vogne ved
fiernelse af vragstumper et andet sted stedse blev storre
og sterre. Den gamle regel med at »skynde sig langsomt«
og bevare omtanken blev bevist atter og atter.

Redningsarbejdet blev sterkt hammet af det kraftige
regnvejr og den omstendighed, at ulykkesstedet 14 ude
af niveau med det ovrige terraen, men indsatsen af sol-
dater og CF'er var her en fin hjeelp, nar de kvaestede pa
bare blev transporteret ned ad skrzenterne.

P& vagtcentralen (Falck station Odense) blev der fra
mange sider til korpset rettet henvendelse med tilbud om
hjeelp og assistance af forskellig art — der var tale om
henvendelse fra afgiede og ferierende laeger og syge-
plejersker — flere virksomheder tilbed teknisk assistance,
andre ville stille personale og vogne til radighed, og en
hver henvendelse blev taget op til overvejelse og i visse
tilfeelde droftet med lederen p& katastrofestedet. Vagt-
centralens koordinering af de mange meldinger, telefon-
samtaler, henvendelser fra pressen og @ngstelige p&-
rorende etc. gik ganske updklageligt ved et udmeerket
samarbejde mellem vagtmestre og tilkaldt kontorperso-
nale.

Kl. ca. 18.00 sluttede arbejdet p& katastrofestedet. Det
havde veeret en anstrengende dag for medarbejderstaben,
der alle havde gjort en udmeerket indsats og endnu en
gang medvirket til at skabe respekt om korpsets arbejde.

Det ovrige beredskab

En af Odense-vagtcentralens store opgaver under red-
ningsarbejdet var at drage omsorg for og koordinere det
ovrige beredskab p& hele Fyn. Til dette brug var der ud-
over brand-, rednings- og kranvogne 10 ambulancer fordelt
pa de forskellige stationer. P4 Nordfyn var dakningen en
overgang svag, men blev hurtigt retableret, blandt andet
ved politiets hjalp. De yderligere 10 ambulancer, der
ankom fra @stjylland, blev i hovedsagen benyttet til be-
redskabsdeekning i Odense-omrédet.
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I tidsrummet fra kl. 10 til kl. 18 p& ulykkesdagen blev der
udfert 17 ambulanceudrykninger og 4 udrykninger til brand
pd Fyn sidelobende med togulykken. Allerede en lille ti-
mes tid efter togkatastrofen pébegyndtes den normale
sygekarsel, og anmodninger om hjalp til vandskade, hvor
storre veerdier var truede, blev efterkommet — i Odense
bl.a. ved hjeelp fra stadsingeniorens kontor. Station Ot-
terup assisterede omtrent samtidig med katastrofen ved
en storre vandskade p& et gartneri, hvor vandet truede
hele fyringsanleegget.

Takket veere et stort antal fremmedte frivagtspersonale
lykkedes det meget hurtigt at f& den opsamlede bunke
af kranvognsassistancer afviklet i lebet af ulykkesdagens
eftermiddag.

*

Falcks Redningskorps har i svrigt udgivet en jubilzeums-
bog: »Hurtig Hjeelp er dobbelt Hjselp«, der kan anbefales
pa det varmeste. Bogen om 657.000 timer af et enestiende
firmas historie, er pa 352 sider og med mere end 500
fotografier — og den koster kun 78 kr. indbundet. Den kan
kobes direkte fra korpsets forlag eller gennem boghand-
lere. Forfatterne er Sally Dorset (fra Radioavisen) og
Preben Kjeer (sekretariatschef hos Falck — og velkendt fra
Lars E. Christiansens »trafikradioen«).
EBJ.

GRAND HOTEL

Ostergade 24 — Struer
TIf. (07) 8504 00

BYENS SPISESTED

Moderniserede veerelser med bad og toilet
TIf. pé alle veerelser
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Pa besog hos BBEC og Henschel

NSB E1 17 2222 og DSB
ME 1505 er her ved at
blive afpre¢vet: E1 17
under spaending og ME
1505 med dieselmoto-
ren i gang. Over heg-
net til venstre kan
DB 202 004-8 skimtes.
Mannheim den 25. aug.
1981.

Foto: Erik Buus.

TN S e Pa trods af en aldersforskel pd 71 Aar
DSB ME 1506 er ved at f£3 elektronikken skinner disse to Henschel-lokomotiver om
finjusteret. Som det ses, har lckomotivet kap. ME 1504 med regionaltog til Helsin-
under opholdet hos BBC hverken litra,pum- gér og OKMJ nr. 14 med veterantog i an-
mer eller andre designpaskrifter. Bag ved ledning af Rundskuedagen. Rungsted Kyst
ses ME 1507. den 5. september 1981. Foto: Erik Buus.

Foto i Mannheim den 25. aug. 81:
Jan Lundstr¢m.

Tre lokomotiver til Uganda er ved at bli-
ve provek¢rt. Bemzrk, at pr¢vesporet er
elektrificeret, og at sporet har en del
forskellige sporvidder. Bygningen bag lo-
komotiverne er lokomotivsamlehallen.

Foto i1 Kassel, 24, aug. 81: Jan Lundstr¢m.
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Den f¢rste styre—
vogn, litra BFS,til
DSB's nye lyntog ner-
mer sig fardiggerel-
se pa Scandia i Ran-
ders, den 13. august
1981.
Foto:Asger Christi-
ansen.

220-ernes tid i Danmark er forbi i denne
omgang. Her ses 220 010-3, 031-9, 012-9,
013-7, 075-6, 037-6, 076-4, 0..-., 0..~-.,
der netop er kommet til Flensburg fra
Padborg, og venter p& at fortsatte til
Hamburg, den 28. september 1981.

Foto: Erik Buus.

Der har varet afholdt hastigheds—-pre¢ve—
ke¢rsler pd Fyn med DSB ME 1503. Med i to-
get, der her ses mellem Ejby og Nr.-Aby
den 25. september 1981, var ogsid vognene
DB dienst Um 61 80 99-92 004~2 og DSB Bns
538. Foto: Erik Buus.

og Arup blev sporskifterne i Nr.-Rby og Der findes stadig Mz'ere i gammel bema-
Ejby last fast i de timer, hvor ke¢rsler- ling. Her Mz 1404 med nye firkantede puf-
ne foregik. fere i Fredericia, den 7. august 1981.
Foto, 25. sept. 1981: Erik Buus. Foto: Jan Lundstre¢m.
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Stemning i Abenri
L

havn med rangertrzk ] 4
med DSB MT 162 som it

trakkraft, 18. aug. - zév‘
1981. )!fS\

Foto: Jan Lundstre¢m,

Den 23. og 24.\§eptember 1981 ke¢rte DSB
P 917 sartog for' Intra-Flug mellem Hel-
sing¢r og Gedser. Her ses toget, der i
¢vrigt var oprangeret af tre Rheingold-
vogne, pd vej mod Roskilde ved Carlsberg-
broen, den 24. september 1981.

Foto: Peter Sloots.

e R
S

DSB P 917 trak DJK's
udflugtstog pd Fyn og
i Jylland den 3. og 4.
oktober 1981, Her ses
toget "fanget af en
billist, der betalte"
ved Lillebaltsbroen,
l¢rdag den 3. oktober
1981.

Foto: Jens Larsen.
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cﬁ{ﬁl’rivatbanerne

- Det store remise- og

- verkstedskompleks under

- opferelse til HHJ i 0d-
der, den 2. januar 1981.

~ Foto: Ole Linaa J¢rgen~

sen.,

G

g B
Ly - = -
HFHJ M 8 og HFHJ C 64 i tog 560 pi Frede- HFHJ's tidligere skinnebuspakvogn, Sb 1,
riksvark station den 28. august 1981, der (ex TGOJ YF 90), der nu er ophugget.
i ¢vrigt var den fg¢rste dag, hvor C 64 Foto, 18. juni 1972: Peter V.Christensen.
benyttedes. ) Foto: Peter Sloots.

Den f¢rste Apfel-Pfeil-
vogn til OHJ kom til
Holbak i uge 28, og al-
lerede i uge 30 blev
den sat i drift omma-
- let 1 OHJ-design med
betegnelsen OHJ Bm 282.
Foto: Ole-Chr.M. Plum.
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DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningsnyt

FORENINGEN STIFTET 15. JANUAR 1961

NR. 5. 1981

KOMMENDE MODER OG
UDFLUGTER

Onsdag den 2. december 1981, kl. 19.30 i
"Englesalen", Niels Steensens GYmnasium,
Jagtvej 183 B, 2100 Kg¢benhavn ¢: Ekstra-
ordinar generalforsamling. Se Jernbanen
nr. 4/81, side B 17.

I forbindelse med den ekstraordinzre ge-—
neralforsamling afholdes der medlemsmgde
kl. ca. 20.00, hvor formanden for Fore—
ningen Dalmose-Skalsk¢r Banen, Jesper
Reinfeldt, vil fortalle om FDSB, og om
hvad foreningens virke er gdet indtil

i dag.

NYT FRA AFDELINGERNE
DJK's afdeling pd Lolland-Falster.

Tirsdag den 20. oktober 1981 afholdt lokal-
afdelingen generalforsamling med f¢lgende
dagsorden:

1. Formandens beretning
2. Regnskabet forelagges
3. Valg.
4. Sasonens arrangementer og
formen for indkaldelse til disse.
5. Eventuelt.

Ad 1) og 2). Gav ikke anledning til kommen-—
tarer.

Ad 3). Uden modkandidater blev den siddende
bestyrelse genvalg, d.v.s., Ole Jensen,
Poul Stolarczyk og Per Topp Nielsen.

Ad 4). Generalforsamlingen vedtog, at n=zste
indbydelse til m¢de forsynes med kupon,
hvorpd medlemmerne skal tilkendegive om de
fremover ¢nsker at modtage mgdeindbydelser
pr. post. De medlemmer, som ikke tilbage-—
sender kuponen, vil ikke fi tilsendt flere
indbydelser.

I ¢jeblikket udsendes der ca. 70 indbydel-
ser, og 15-20 personer m¢der op. Da det er
de samme 15-20 mennesker, som kommer hver
gang, finder vi det urimeligt, at disse
skal betale porto og papir for at alle her—
boende medlemmer bliver underrettet om
arrangementer.

For lettere at huske vor m¢dedag, vedtoges
det, at fra og med januar maned 1982 afhol~-

des m¢de den anden mandag i mineden

Kommende m¢der:

Omkring 1. dec. 81. (indbydelse
udsendes) .

Mandag den 11. januar 1982.

Mandag den 8. februar 1982.

Mandag den 8. marts 1982.

Alle m¢der holdes i mgdelokalet pd statio-
nen i Nyk¢bing Falster.

Ole Jensen.

DJK's nordjyske afdeling.

Onsdag den 16. december 1981 kl. 19.00 af-
holder nordjysk afdeling generalforsamling
i lokalerne p& Forchhammersvej 7, 9000 Aal-
borg. Dagsorden iflg. lovene.

Der holdes ogsd juleafslutning, og af hen-—
syn til traktementet bedes tilmelding fore-
taget til formanden pd

Der holdes ogsd juleafslutning, og af hen-
syn til traktementet bedes tilmelding fo-
retaget til formanden, tlf. 08-13 16 26,
senest mandag den 14. december 1981.

E. Hedetoft.

Ved et fantastisk held er det lykkedes

at finde en to-akslet personvogn fra en
privatbane til brug pd& Limfjordsbanen,der
jo h¢rer under DJK's nordjyske afdeling.

Det har i flere &r varet banens personales
store gnske at f4 en vogn mere, og nu er
det altsd lykkedes.

Det drejer sig om personvognen TFJ C 8,
som byggedes i 1934 af Scandia i Randers,
og den er identisk med TFJ C 7, der k¢rer
pa Mariager-Handest Veteranjernbane.

Det har kostet en del penge at erhverve
vognen, som allerede er transporteret til
remiserne p& Kjers Mpllevej i Aalborg.

Et stort istandsazttelsesarbejde forestér,
og dette koster ogsd penge. Skulle nogen
have lyst til at st¢tte netop denne restau-
reringsopgave bedes man kontakte E. Hede-
toft, Magevej 14, 9000 Aalborg.

DJK's midtjyske afdeling.

Fredag den 4. december 1981 kl. 19.30 i
Randers: Program endnu ikke fastlagt.
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Mandag den 14. december 1981 kl. 19.30 i
Herning: Der er truffet forelgbig aftale
med en lokomotivf¢rer, Henning Aagaard,
Brande, om at han kommer og fortzller om
sin rejse til Indien i 1980. Der studere-
de han jernbanerne. Henning Aagaard viser
ogsd sine mange fine billeder fra turen.

Fredag den 18. december 1981 k1. 19.30 i
Arhus: Julem¢de med gamle DSB—film.

M@PDESTEDERNE ER:

HERNING: Herning Centralbibliotek, Brand-
gardbej 2, mgdelokalerne, 7400
Herning.

RANDERS: Rulturhuset, Stemannsgade 2,

8900 Randers.

¢ Kommunens hovedbibliotek, Mplle-
parken, 8000 Arhus C.

ARHUS
OLJ.

DJIK's afdeling Fyn/Sydjylland.

DJK-medlemmer samt andre interesserede er
velkomne til at deltage i S¢nderjyllands

Jernbane-Klub's m¢gder i Sparekassen Syd-

jyllands Lokaler i Vojens.

Der holdes m¢der siledes:
Torsdag den 10. december 1981, k1. 19.30.
Torsdag den 14. januar 1982, k1. 1930.

Kontaktmand: Eigil Brens, Agertoften 12,

Hjordkar, 6230 R¢dekro. T1f. 04 - 66 62 78.

PC-0LJ.

Mugeumsgbanen

Selv om arets regelmessige, ordinzre k¢rs-
ler pd Museumsbanen er overstéet,hersker
der livlig aktivitet ved Museumsbanen.

I begyndelsen af september mi&ned pédbe-
gyndtes et stgrre sporarbejde i samarbej-
de med Lollandsbanen. Det lange remise-
spor, der forbinder Maribo stations spor-
areal med remisen, hvor Museumsbanens lo-
komotiver har til huse blev fjernet for
at blive udskiftet. De gamle 2okg-skinner
var nu helt udslidte. Museumsbanens drifts-
udvalg har ledet arbejdet i week-enderne,
hvor MBJ-personale har stiet for fjernel-
se af det gamle spor, udlagning af nye
materialer, delvis spigring af spor samt
oplagning af to sporskifter. LJ's perso-
nale har stdet for oplagning af &t spor-
skifte samt spigring af skinner. Deref-
ter skal sporet stoppes op og rettes ind.
Dette arbejdet klarer de to baneafdelin-
ger i fallesskab. Forhibentlig kan spor-
arbejdet afsluttes i slutningen af novem-
ber 1981.
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Mens sporarbejdet stdr p&, har lokomoti-
vet PG 3 stdet i "det fri", siledes at
det fortsat har varet muligt af ke¢re ser-
tog pd MBJ.

Ogsd i Merretskov arbejdes der livligt
med anlzgget af perron m.v. ved Merret-
skov trinbrzt. Et stort arbejde med at
lesse fyld op i den drazmede gre¢ft samt
nedst¢bning af skinner til forkant pa
perronen er overstaet. Endvidere er der
lavet sveller til selv forkanten. Det
nye trinbrat kan formentlig indvies i
1982.

OCMP .

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE 1982.

Som det fremgdr af indl=zgget i dette mnr.
af tidsskriftet, er motivet pa dette &rs
platte, damplokomotivet OHJ nr. 38, der
tidligere var benzvnte SFJ 33, DSB DF 130
og TKVJ DF 130.

Lokomotivet, der i 1968 blev solgt til
Odsherreds Jernbane fra den nedlagte
Troldhede-K,lding-Vejen Jernbane, er i
1981 overtaget af Dansk Jernbane-Klub,
og allerede i ar har lokomotivet gjort
tjeneste i DJK-regi.

A DSB
“ LitraDFEnr.130
' ~ OHJ. ar. 38

Platterne, der er fremstillet i et begran-
set oplag, salges til fordel for Dansk
Jernbane-Klub's arbejde med indk¢b og be-
varelse af historisk jernbanemateriel.

Pris: 135,- kr. pr. stk.

Platterne kan bestilles ved henvendelse
til: DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE, Kil-
debakkegadrds Alle 59 A, 2860 Sg¢borg,
T1f. 01-67 68 44.



BOGANMELDELSE.

JERNBANENS FADRELAND af Bent Zinglersen.
Sideantal: 84,heftet. Pris: 75,- kr.
Forlaget F. Keller ApS, 4652 Hirlev.

Redaktionen af Jernbanen har modtaget oven-
nevnte bog til anmeldelse i vort tidsskrift.

Nir man tager i betragtning, at der i disse
ar udgives megen jernbanelitteratur pa
dansk af virkelig kvalitet, kan det ikke
undre, hvis man sparer de 75 kr. og lader
vere med at investere i1 ovennavnte bog.

Den er nydeligt trykt, men jernbaneentusi-
asten kan ikke finde mange nyttige oplys-
ninger i den.

OCMP

Bogen om Slagerupbanens materiel er des-
verre blevet forsinket i udgivelsen. Det
er vort hdb, at denne bog vil kunne vare
de, der har forudbestilt denne, i hende
inden jul.

Fra DSB, maskinafdelingen har vi modtaget
meddelelse om, at nye tillag til Drifts—
materiellet, bind I og bind II, der egent-
lig var plablagt udsendt i henholdsvis
januar 1981 og juli 1981, ikke udkommer

i 4r. Arsagen skyldes bl.a. en omlagning
af arbejdet i maskinafdelingen.

Nir nye tillag udkommer igen, vil de p&
vanlig vis blive annonceret her i Jernba-
nen.

Rettelser til DSB's sikkerhedreglement,
SR 75. Der er nu kommet nye rettelses-
blade til og med nr. 248. De, der har
ke¢bt SR 75 gennem DJK's Salgsafdeling,
kan mod indsendelse af kr. 2,50 til
Salgsafdelingens adresse fa disse til-
sendt. Husk at opgive nr. pd sidste mod-

tagne rettelsesblad. Rettelsesblade fra
for nr. 177 kan ikke paregnes leveret.

I ¢vrigt henviser vi til vor annonce pa
side 100 i dette nummer af tidsskriftet.

Museumsbanerne [
siger hermed tak for i &r

Redaktionen af dette nummer af Jernbanen
er for de hvide siders vedkommende af-

sluttet fredag den 30. oktober 1981. Re-
daktionen af de orange sider er afsluttet

den 8. november 1981.
OCMP.

Alting bliver dyrere - ogsad kontin-
gentet i Dansk Jernbane~-Klub, se
indkaldelsen til den ekstraordinare
generalforsamling i Jernbanen nr.
4/81, side B 17.

I 1966 var det ogsd ngdvendigt at
forh¢je kontingentet - se nedenstd-
ende notits fra JERNBANEN nr. 1/67.

KONTINGENT OG LOVANDRING

Pa den — den 7. december 1966 — afholdte 2. eks-
traordinzre generalforsamling blev nedenstaende
lovaendring vedtaget:

§ 3, stk. 2, ndres til: »Medlemskontingentet
udger kr. 25,00 arligt. For medlemmer under 18
ar dog kr. 15,00 arligt«, og § 3, stk. 4, andres
til: »Ved indmeldelse efter 1. juli nedsaettes kon-
tingentet for det pagaldende ar med kr. 10,00 -
for medlemmer under 18 ar dog med kr. 5,00«.
Kassereren beder om snarlig indbetaling af kon-

tingent for 1967 — der var vedlagt giro-indbeta-
lingskort i tidsskriftets nr. 8/66 (december) — og
skulle det vaere bortkommet, finder De let kassere-
rens adresse og postgironummer pa side 3.

Fra et nummer af JERNBANEN fra 1966 har vi sakset nedenstiende notits.

I 1981 er medlemstallet ca. 1.600 — altsé@ det dobbelte. Vi kan dog sta-
dig godt vere flere, og maske var det en idé om De skaffede et nyt med-
lem! Et medlemsskab af Dansk Jernbane-Klub kan ogsi vare en god julega-

ve.
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: Har De betalt Deres kontingent for 1966°?
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D-maskinegruppens sj@llandske arbejdshold
har hjemme i Roskilde. Til restaurering
og vedligeholdelse af D-maskinegruppens
vogne har vi radighed over et kort side-
spor ved slagteriet. Her kan vi arbejde
med indtil to vogne af gangen.

I ¢jeblikket har vi ogsd radighed over et
spor i selve remisen. Her foregidr den re-
paration og revision af D 826, der germe
skulle ggre maskinen kg¢reklar til maj 1982,
Efter k¢rslerne pa Fyn og pd HIJ og OHJ i
december 1980 kunne vi konstatere, at ma-
skinen nu var moden til revision, selv om
den pd papiret mitte kg¢re indtil februar
1983. Efter en trykprgve i fordret blev
der derfor udarbejdet en istandsattelses-
plan, der som mil har en fardigggrelse af
maskinen inden sommeren 1982.

Dette arbejde er nu ndet sd langt, at ke-—
delrgrene er udtaget og trykluftudrustning-
en demonteret. Der resterer nu en lang rak-—
ke arbejdsopgaver, bl.a. fremstilling og
forarbejdning af r¢render, re¢risatning,
m.v. Til dette arbejde har D-maskinegrup-
pen brug for nyt personale.

Samtidig med istandsattelsen af D 826 af-
sluttes i denne tid arbejdet pa& en tidli-
gere DSB-pakvogn, EH 6762, der er ved at
blive indrettet som varksteds— og lager-—
vogn for D-maskinegruppens damplokomoti-
ver. EH~vognen skal i fremtiden f¢lge med,
ndr D-maskinegruppen k¢rer, sddan at vi
altid har de mest n¢dvendige reservedele
med.

Det kan navnes, at D 826 er det hidtil
st¢grste damplokomotiv, der er istandsat
af en dansk jernbaneklub.

Som regel arbejdes der samtidigt pa D-ma-—
skinen og pa@ EH-vognen, sddan at der ba-
de er trz— og metalarbejde.

Til bl.a. disse to arbejdsopgaver har D-
maskinegruppen brug for nyt personale.

Det er ikke ng¢dvendigt at have forudgd-
ende erfaring eller hindverksmessige kund—
skaber. Alle kan vere med. Selv om loko-
motivet er under tag, kan det godt blive
koldt her i vinterminederne, sia t¢j, der
er egnet til udendg¢rs arbejde, vil vare

en fordel. Der er omkladnings— og vaske-~
muligheder i opvarmede lokaler.

B 24

/,:./,7// Gns

i T

//;f?/

"!":

// ﬁfn

Arbejdsholdet i Roskilde arbejder fast
to gange om ugen:

Onsdag fra kl. 18 og l¢rdag fra kl. 10.

Adgangsvejen til remisen er til fods fra
stationen: Ad Jernbanegade til kommando-
posten og derfra ad stien langs sporet
til remisen. I bil kommer man til remisen
ved fra Ringstedgade at k¢re ad Skovbo-
gade og derfra ad vejen op til remisen.

Miske har ogsd du interesse i at vare med
til at holde DJK's tog ke¢rende? Hvis du
ikke allerede arbejder aktivt for DJK, var
D-maskinegruppen mdske en ide. Vi arbejder
med istandsazttelse og vedligeholdelse af
damplokomotiver og vogne, med sarlig vagt
p2& materiel med tilknytning til DSB. Vi
k¢rer szrtog pd DSB-strakninger og privat-
baner over hele landet. Ved disse k¢rsler
er det de aktive fra arbejdsholdene, der
er lokomotiv—- og togpersonale.

Yderligere oplysninger om arbejdsholdet 1
Roskilde kan fds fra: Mogens Lund Jensen,
Elmevang 1, 4000 Roskilde, tlf. 02 40 20 42,
eller fra Johnny Kihl, Peblinge Dossering-—
en 30, st. 2200 Kbh. N, tlf. 01 39 93 49.

KOMMENDE K@RSLER:

Selv om D 826 ikke kan k¢re, ligger D-ma-—
skinegruppen ikke stille: I december skal
D-maskinegruppen k¢re adskillige steder i
landet.

Den 6/12 fra Roskilde til Tureby for en
rezkke bgrnehaver. Trakkraften bliver P 917.

Den 12/12 fra Aabenraa til R¢dekro efter
fplgende k¢replan:

Aabenraa afgang k1. 9.30 13.15
Redekro afgang kl. 10.10 13.55

Trakkraften bliver E 991.

14.30
15.10

I skrivende stund er der ogsd planer om
et tog p& Fyn den 13/12, ogsd med E 991.

Det kan ogsd oplyses, at DSB skal k¢re
damptog for IKEA i december.

Den 14/12 fra Kors¢r til Tdstrup og
den 17/12 fra Nyke¢bing Fl. til Tastrup.

Endelig er der planer om et juletog pa
Odsherredsbanen fra Holbak til Nyke¢bing
Sj. d. 19/12.

Jakob Stilling

D-maskine gruppen



Gribskovbanen - driftsresultater.

1980 1979

Antal rejsende (kun tog) 1.275.659 1.700.983

Indtagt af personbef. 4.921.048 kr. 4.442.956 kr.
Vegt af bef. gods 12.963 t. 14.239 t.
Indtegt af bef. gods 1.964.451 kr. 2.015.080 kr:
Samlet indtegt 8.266.710 kr. 7.830.568 kr.
Samlet udgift 1) 15.155.497 kr. 13.044.216 kr.
Endeligt resultat 1) -6.888.787 kr. -5.213.648 kr.

1) excl. reguleringstillag for pensionister

Lyngby-Naerum Jernbane - driftsresultater.

1980 1978
Antal rejsende:(kun tog) 1.447.512 - 1.344.355
Indtegt af personbef. 2.443.687 kr. 2.304.267 kr.
Vegt af bef. gods = =
Indtegt af bef. gods. 451.205 kr. 409.857 «r.
Samlet indtagt 3.208.960 kr. 3.005.327 kr.
Samlet udgift 1) 7.188.191 kr. 6.185.508 kr.

Endeligt resultat 1) -3.979.231 kr. -3.180.181 kr.
1) excl. reguleringstilleg for pensionister.

Hads Ning Herreders Jernbane - driftsresultater.

1980 1979

Antal rejsende 1) 2.269.628 1.841.242

Indtegt af personbef. 12.012.816 kr. 8.268.825 kr.
Vegt af bef. gods 68.215 t. 72.210 t.
Indtegt af bef. gods 3.055.554 kr. 3.143.497 kr.
Samlet indtegt 17.759.722 kr. 14.078.435 kr.
Samlet udgift 26.925.575 kr. 22.696.282 kr.
Endeligt resultat -9.165.853 kr. -8.617.847 kr.

1) heraf 752.472 rejsende med tog.

Helsinger-Hornbak-Gilleleje Banen - driftresultater.

1980 1979
Antal rejsende (kun tog) 860.500 771.100
Indtegt af personbef. 2.650.902 kr. 2.471.208 kr.
Vegt af bef. gods - -
Indtagt af bef. gods 187.891 kr. 224 .884 kr.
Samlet indtagt 3.777.846 kr. 3.473.233 kr.
Samlet udgift 1) 10.983.967 kr. 9.590.087 kr.
Endeligt resultat 1) -6.748.565 kr. -6.116.854 kr.

1) incl. reguleringstilleg for pensionister.
Hillerpd-Frederiksvark-Hundested Jernbane. - driftsres.
1980 1979
Antal rejsende (kun tog) 1.850.820 1.609.376
Indtegt af personbef. 8.311.257 kr. 7.443.739 kr.
Vegt af bef. gods 158.997 t. 199.963 t.
Indtegt af bef. gods 3.485.397 kr. 4.435.461 kr.
Samlet indtagt 13.669.514 kr. 13.862.355 kr.
Samlet udgift 1) 21.767.634 kr. 19.644.103 kr.
Endeligt resultat 1) -8.098.120 kr. -5.781.748 kr.
1) excl. reguleringstillag for pensionister.

LolTandsbanen - driftsresultater.

1980 1979
Antal rejsende 1) 4.593.823 1.820.922

Indtegt af personbef. 31

Vegt af bef. gods 136.260 t. 126.152 t.
Indtzgt af bef. gods 4.504.915 kr. 4.603.882 kr.
Samlet indtaegt 39.456.891 kr. 20.061.606 kr.
Samlet udgift 2) 54.686.042 kr. 32.124.419 kr.

Endeligt resultat 2) -15.229.151 kr.
1) heraf 1.036.088 rejsende med banens tog.
2) excl. reguleringstillag for pensionister.

.614.256 kr. 12.354.536 kr.

-12.062.813 kr.

Skagensbanen - driftsresultater.

1980 (0
Antal rejsende 1) 655.804 597.810
Indtegt af personbef. 3.847.048 kr. 3.317.309 kr.

Vegt af bef. gods 12.169 t. 14.430 t.

Indtzgt af bef. gods 884.867 kr. 1.035.351 kr.
Samlet indtegt 5.746.324 kr. 5.255.862 kr.
Samlet udgift 2) 9.132.997 kr. 7.990.441 kr.
Endeligt resultat 2) -3.386.673 kr. -2.734.575 kr.

1) heraf 411.050 rejsende med banens tog.
2) incl. reguleringstillzg for pensionister.

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane - driftsresultater

1980 __ 1979
Antal rejsende 1) 402.715 351.947
Indtzgt af personbef. 2.914.435 kr. 1.991.254 ke,
Vegt af bef. gods 40.681 t. 43.501 t.
Indtegt af bef. gods 2.101.732 kr. 2.324.426 kr.
Samlet indtagt 6.578.706 kr. 5.587.928 kr.
Samlet udgift 2) 10.704.871 kr. 8.758.215 kr.
Endeligt resultat 2) -4.126.165 kr. =3.170. 287 Kkr.
1) heraf 141.560 rejsende med banens tog.
2) excl. reguleringstillzg for pensionister.
Vestbanen - driftsresultater. o
1980 _ 1979
Antal af rejsende 1) 497.452 440.256
Indtzgt af personbef. 2.119.248 kr. 1.778.252 kr.
Vegt af bef. gods 41.300 t. 46.440 ¢,
Indtzgt af bef. gods. 1.445.345 kr. .367.507 kr.
Samlet indtagt 5.571.193 kr. 5.036.640 kr.
Samlet udgift 2) 10.227.252 kr. 8.425.686 kr.

Endeligt resultat 2) ~4.656.058 kr. -3.389.045 kr.
1) heraf 268.565 rejsende med banens tog.

2) excl. reguleringstillag for pensionister.

Ostbanen - driftsresultater.

N - I |

Antal rejsende 2.128.044 1.

Indtzgt af perscnbef. 12.256.069 kr. 7.843.

Vegt af bef. gods 126.018 t.

Indtegt af bef. gods 2.271.438 kr. 2.

Samlet indtzgt 16.713.164 kr. 12.570.203 kr.

Samlet udgift 1) 30.014.094 kr. 26.133.736 ke
Endeligt resultat 1) -13.300.930.kr.  -13.563.533 ky.
1) excl. regulerinstillag for pensionister.




Boganmeldelse

Norrejyske Jernbanebyer
Af Vigand Dann Rasmussen
Universitetsforlaget i Arhus
62,85 kr., 144 sider.

Bogen, der er udgivet af »Stationsbyen«, et projekt under
Statens Humanistiske Forskningsrdd, behandler udvalgte
problemer omkring placeringen af jernbanelinier og eks-
peditionssteder og befolkningsudviklingen 18501901 i
sogne, der berortes af jernbaneanleeggene.

Forfatteren indleder sin fremstilling med at forkaste det
ellers s3 haevdvundne begreb »stationsby«, som han finder
pd mange mader er et uprascist udtryk. | stedet valger
han betegnelsen »jernbaneby«, hvorved forstds en bebyg-
gelse bestdende af et storre eller mindre antal gérde eller
huse ved et jernbaneekspeditionssted.

| et afsnit om jernbanebyer i andre lande geres der — med
eksempler fra England, De forenede Stater og Sverige —
rede for de principper, der synes at veere fulgt ved anlaeg
af hovedbanerne i de naevnte lande:

Pa den ene side:

Banesystemer anlagt og indrettet efter de eksisterende
befolkningscentre og det daveerende vejnet, som det ken-
des fra England og det sstlige USA.

Pa den anden side:

Banesystemer anlagt igennem afsides egne og i storre
afstand fra eksisterende vejanleg og andre transportveje
(se- og vandveje), sdledes som det kendes fra Sverige.

Det centrale afsnit i bogen handler om placering af jern-
banelinier og ekspeditionssteder.

Det er karakteristisk, skriver forfatteren, at forskningen
kun i lidet omfang har beskaeftiget sig med de faktorer,
der var bestemmende for en jernbanelinies forleb samt
for ekspeditionsstedernes placering. Endvidere synes
forskningen ikke i tilstreckkelig grad at have skelnet mel-
lem de forskellige banekategorier, primer, sekundaer- og
tertizerbaner, hvad der af og til har medfort misforstielser
med hensyn til hvilke faktorer, der har vaeret bestemmende
for baneanlaeggene og ekspeditionsstedernes placering.

Af praktiske grunde har forfatteren valgt at koncentrere
sig om en undersaegelse af den jyske vestbane og de
overordnede faktorer, der |& til grund for denne banes
placering. Hermed menes:

Hvilke egne, der skulle have jernbane, in casu om den
jyske leengdebane skulle placeres i vest-, midt- eller ost-
jylland.

Hvilke steder i den pag=ldende egn der skulle vare
hovedpunkter pd jernbanen, eksempelvis kebstaeder og/
eller havnebyer.

En anden grund til at forfatteren vaelger vestbanen som
udgangspunkt for sin undersogelse er, at det her ud fra
arkivmaterialet er muligt at undersege de argumenter, der
var bestemmende for jernbanens forleb mellem de punk-
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ter, der var fastlagt ud fra overordnede faktorer, eksem-
pelvis om streekningen mellem Ringkebing og Varde skulle
fares i en bue ind i landet eller g i en nogenlunde lige
linie de to kebsteeder imellem.

Efter en kortfattet beskrivelse af traek af den ekonomiske
og transportmaessige udvikling i Danmark i sidste halvdel
af forrige &rhundrede folger herefter en grundig redege-
relse for beslutningsprocessen, der farte til placeringen af
den vestjyske leengdebane og dens ekspeditionssteder,
som vi kender det idag. Vi felger sdvel de overordnede
landspolitiske overvejelser og beslutninger som de utal-
lige lokale dreftelser og forhandlinger og de utallige de-
putationer og adresser, der rettedes til regeringen for at
fa udvirket, at banen blev placeret med starst mulig hen-
syn til de enkelte sognes szrlige interesser.

Da vestbanen omsider var blevet vedtaget ved lov af 24.
april 1868 samtidig med loven om anleeg af en havn ved
Esbjerg, fulgte herpd en.voldsom lokal debat om detaljer
i linieferingen og navnlig om placeringen af ekspeditions-
stederne. Forfatteren ger med rette meget ud af frem-
stillingen pa netop dette omréde. Betydelige og dybtgiende
kildestudier synes at ligge til grund for fremstillingen.
Man foler sig som leser draget meget taet ind pa begi-
venhederne sdvel pad det lokale plan som med hensyn til
de overvejelser, som regeringen og dens teknisk sagkyn-
dige, bl a. Niels Holst og overingenier J. W. Tegner gjorde
sig om liniefaringen og placeringen af holdestederne. Af-
gorende for udfaldet af de sagkyndiges overvejelser var
i naesten alle tilfeelde hensynet til anleegsomkostningerne
og for placeringen af stationernes vedkommende navnlig,
om der var gode vejforbindelser, der kunne tilfere banen
trafik.

Sidste del af bogen handler om befolkningsudviklingen i
landsognene og i bymassige bebyggelser for 1901.

Forfatteren péviser her med en reekke eksempler, at jern-
banerne synes at have haft en vasentlig indflydelse pa
befolkningstilvaeksten og befolkningsstrukturen, idet der
skete en markant udvikling i jernbanesognene og her
navnlig i de sogne, der fik anlagt ekspeditionssteder.

Bogen kan varmt anbefales til alle, der interesserer sig
ogsa for andet end jernbanernes rullende materiel og som
onsker at vide mere om de mangeartede og ofte indbyrdes
modstridende interesser, der & bag anlagget af vort ho-
vedbanenet i det 19. drhundrede.

Bent Jacobsen.

Skenhed som De ikke aner,
findes langs private baner




L¢rdag den 19. september 1981 kg¢rte OHJ nr.

38 sartog mellem Odense og Fruens Be¢ge for

Lubecker
Odense 1
sonvogn,
pa 46,14
Mv 1101.

Verkehrsfreunde.

deres egen vogn, en to—etages per-—

Gesterne kom til

Dab 6, med en samlet vognlangde
m. Vognen blev trukket af DSB

Her ses OHJ 38 med den to—etages vogn pa
vej til Odense fra Fruens Bgge.

Foto: Erik Buus

ML 14

Skjern 1981

VLTJ ML 14

Akselreekkefglge
Byggested
Byggenummer
Byggeér
Transmission
Motor

Effekt
Maksimalhastighed
Langde over puffer
Akselafstand
Tjenestevaegt

B'B’

MaK type G 850 BB
800.161

1969
Dieselhydraulisk
Voith L306r3W

MaK 6M 282 AK, 6-cylindret
1100 HK - 810 kW/1000 omdr

60 km/t

12600 mm

5500 + T2500 mm
80 tons

1969— 1980 "'Deutsche Solvay Werke'’, Vesttyskland, Nr 8

128a

Supplement pr 1981-01-01 til
"Danske Lokomotiver og Motorvogne 1980-01-01""

Side
Side
Side
Side
Side
Side

Side

Side
Side

Side
Side
Side
Side

Side
Side
Side
Side

Side

2:
4:
19:
22:
28:
29:

30:

31
32:

34:
38:
39:
43:

45:
46:
47:

53:

Fotos af Erik Kjaergaard. Traktor 56 rettes til traktor 52.
P kortet tilfgjes Hareskovbanen (Svanemgllen—Farum).
Udrangeret 1980: MH 420. Antal rettes til 115 stk.

MH 420 slettes med tilhgrende angivelser.

| fodnoten vedr MY 1154 og 1155 slettes "'forsggsvis’’.

Ny fodnote tilfgjes: ""MZ 1412, 1417, 1420, 1421, 1424 og
1425 har generator for elektrisk togopvarmning og udstyr for
ITC og ATC. De med fed skrift anfgrte har sdvel el-varme som
dampvarmeanlaeg, mens de gvrige anfarte kun har el-varme”’.

| fodnoten vedr el-varme generator tilfgjes: MZ 1434 — 1437
og MZ 1440—1441.
Ny fodnote tilfgjes: ATC-udstyr indbygget i MZ 1445.

Ny fodnote tilfgjes: ATC-udstyr indbygget i MZ 1455.

Endnu ingen lokomotiver leveret. Ordren udvidet til 20 stk litra
ME, nr 1501—1520.

MY 1155—1158 bygget 1965.

Tjenestevasgten angives nu af DSB til 46,3 t.
Tjenesteveegten angives nu af DSB til 46,2 t.
MC 6505—6508 har fglgende fabrikationsnumre:

MC 6505 Scandia 29114 1979
MC 6506 Scandia 29115 1979
MC 6507 Scandia 29120 1979
MC 6508 Scandia 29121 1979

MC 6509 slettes, eksisterer ikke.

FC 6001 —6004. Tjenesteveegten angives nu af DSB til 33,7 t.
FC 6005—6008. Tjenestevaegten angives nu af DSB til 34,4 t.

FS 7159—7168 har fabrikationsnumrene 27173 —27182.
FS 7193 har fabrikationsnummer 27262.

FS 7357 —7358 rettes til FS 7257 —7258.
FS 7175—7178 rettes til FS 7275—7278.

MR 4061 —4062. Fabrikationsnummer angives af Scandia ti!
29186—29187, mens fabrikationsplader angiver (formentlig
fejlagtigt} 29056 —29057.



S¢ndag den 5. juli 1981 fejredes 75 &rs
jubil@zet for damplokomotivet $G 3 pd Mu-
seumsbanen. Her ses det jubilerende loko-
motiv p& dagen sammen med J.U. Gerdes,der
i anledning af jubilzet forazrede DJK de
to oprindelige navneplader til lokomoti-—
vet med paskriften "Valby Gasvark 2".
Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Nedenfor finder De rettelser pr.01.01.81
til bogen '"Danske lokomotiver og motor-—
vogne, 01-01-1980" af Tom Lauritzen.Bo-
gen er udkommet pd Frank Stenvalls For-
lag i 1980, og den kan kg¢bes gennem
DJK's Salgsafdeling for kr. 58,- inkl.

forsendelse.

ZSJS MT 102, Redvig 1981.

Side 656:

Side 66:
Side 70:

Side 84:
Side 94:
Side 116a:
Side 127:

Side 128a:
Side 129:
Side 134:
Side 138:

Side 142:
Side 143:
Side 150:

Traktor 52 har nu Leyland-motor, 6-cylindret, som traktor 50
pa side 57 (se denne).

GDS M 5 hedder nu GDS MT 5.

HFHJ M 8. Effekt rettes til: 2x375 HK — 2x276 kW/1000
omdr.

HHJ DL 12. Maksimalhastighed rettes til 60 km/t.
HP 40. Foto optaget 1980.
Ny side tilfgjes med OHJ S 48, 49.

VLTJ M 6 udlejet 1980— til Foreningen Dalmose — Skaelskegr
Banen.

Ny side tilfgjes med VLTJ ML 14.
VLTJ 15 udlejet 1980— til Kolding Lokomotiv Klub.
SJ Y7 1252 nummereret VLTJ YBMD 16.

VNJ MB 52 har nu Leyland-motor som VNJ MB 51, 53 og 54
pé side 137.

@SJS DL 8, 9 omlitreret til M 8, 9.
@SJS M 10 nu omnummereret.

Tilfgjes:
HTJ CS537 Marstaverken 1956 1980 fra SJ UBF6Y 1993
OHJ S 48 ASJ-L 1954 1980 fra SJ Y6 997
OHJ S 49 ASJ-L 1954 1981 fra SJ Y6 1012
Ved VLTJ YBM (ex SJ Y7 1252) tilfgjes efter YBM D16.

OHJ S 49, Holbaek 1981

OHJ S48, 49

Akselreekkefgige
Byggested
Byggenummer
Byggear
Transmission
Motor

Effekt
Maksimalhastighed
Leengde over kobling
Akselafstand
Tjenestevagt

Antal siddepladser

S 48 1954 —1980 SJ Y6 937
S 49 1954 —-1981 SJ Y6 1012

$48, 49

B2’

ASJ-L

intet

1954

Dieselmekanisk

Scania Vabis D815, 8-cyl
205HK - 150 kW/1800 omdr
115 km/t

17550 mm

10700 + T2000 mm

19 tons

53

116a



Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

Den forste fase med behandling af det meget omfattende
tilbudsmateriale, der fremkom fra 9 leverandorer af elek-
triske lokomotiver, kunne afsluttes ved udgangen af juni
maned.

Resultatet blev, at DSB har indsnevret kredsen af leve-
randerfirmaer, der skal arbejdes videre med, til to, nemlig
ASEA og BBGC/SIEMENS. Den grundige gennemgang af
materialet har omfattet analyser og vurderinger af de mere
end 30 forskellige tilbudte lokomotivvarianter.

P& grundlag af en samlet teknisk, driftsmaessig og skono-
misk vurdering er DSB kommet til det resultat, at naevnte
to firmaers tilbud, alt taget i betragtning, bedst tilgodeser
de specifikationer og krav, som DSB mé stille.

ASEA og BBC tilbyder hver iszr 2 lokomotivtyper med for
skellige elektroniske hovedprincipper. Den vigtigste for-
skel mellem de to teknikker er, at der i thyristorteknikken
anvendes jeevnstromsmotorer, mens der benyttes veksel-
stromsbanemotorer i drejestroamslokomotiverne. Det en-
delige valg mellem disse to teknologier samt valg af le-
verander vil finde sted inden udgangen af 1981, idet
der paregnes indgdet kontrakt i januar 1982 om leverance
af de forste lokomotiver (EA 3001, 3002) — med options-
ret pa yderligere 6 stk, (EA 3003-3008).

Der forestar séledes et detailarbejde, hvor der udover de
rent tekniske forhold skal foretages dyberegdende under-
sogelser af mulighederne for sterst mulig dansk med-
produktion. | forbindelse hermed skal der ogsé indhentes
supplerende detailtilbud. Dog vil det ikke veere hensigts
meessigt at involvere danske virksomheder i fremstillingen
af de forste to lokomotiver, som bliver prototyper. De pa-
regnes leveret til provekoersler pd streekningen Helsingor—
Kokkedal fra maj 1984. Det er dog tanken at indlede af-
provningen af de faste anleeg pa denne straekning allerede
fra efteraret 1983 ved hjeelp af et lejet lokomotiv.

lgangseetningen af eldriften pd hele Kystbanen vil efter
planerne ske 1. juli 1985, det vil sige fire maneder senere
end forst planlagt, og p8 det tidspunkt vil der veere leve-
ret seks lokomotiver ud over de to neevnte prototyper.

Tidsplanen for elektrificering af Vestbanen, der er fast-
sldet til maj 1988, betyder, at det synes hensigtsmeaessigt
at kontrakt om den forste levering af lokomotiver, der kan
betegnes som egentlig serieproduktion, indgés ca. 1. okto-
ber 1984, hvilket betyder, at et lille halvt &rs erfaringer
med kersel med prototypelokomotiverne pd provestrak-
ningen kan indgd i kontraktgrundlaget. En egentlig serie-
leverance (24 stk.) vil herefter blive p8begyndt ca. 1. ok-
tober 1986 med successiv levering frem til maj 1988.

*

DSB havde ved overgang til vinterkereplan modtaget i alt
5 ME-lokomotiver, hvoraf ME 1501 dog befandt sig pa

Bundesbahn Versuchsamt Minchen, hvortil det var sendt
den 22. august, og ME 1503 var i Fredericia, hvortil det var
ankommet fra fabrikken den 22. september efter et mel-
lemspil pd Bundesbahn Versuchsamt Minden, hvor loko-
motivet blev udstyret med maleudstyr og tilkoblet en DB
malevogn 99-92 004 og Bns 29-84 538.

ME 1501 gennemgik et preveprogram, som udelukkende
afvikledes i Vesttyskland. Proverne skulle dokumentere,
at lokomotivet med hensyn til ydelse m.v. overholder de
opstillede kontraktkrav. ME 1503 udrustedes til forsegs-
korsler med maksimalhastighed 160 km/h, som afvikledes
pad Fyn pa straekningen Arup-Middelfart i dagene 24.-30
september, og som ligeledes var et led i dokumentationen
af, at kontraktkravene er opfyldt. Lokomotivet blev umid-
delbart efter forsogenes afslutning, bogieskift og norma-
lisering indsat i normal drift.

ME 1501 forventes tilbage i Danmark i slutningen af ok-
tober; leveringsplanen for de resterende lokomotiver ser
séledes ud: ME 1506 leveres i uge 42, ME 1507 leveres i
uge 43 - og derefter er leveringstakten to lokomotiver pr
méaned med aflevering af ME 1516 i marts 1982.

DSB har i ovrigt gjort brug af den aftalte option og kebt
yderligere 10 lokomotiver (ME 1521-1530), séledes at
den samlede ordre nu er pd 30 ME-lokomotiver, hvoraf de
sidste 14 leveres i lgbet af 1983.

*

Traekkraftsituationen har sommeren igennem veeret meget
stabil, idet antallet af lokomotiver ude af drift i bade
ost- og vest-omrédet stort set har holdt sig under den
aftalte veerkstedsreserve, med MZ-lokomotiver i ost som
en undtagelse, men pd grund af driftsreserven pad 2 MZ-
lokomotiver og p& grund af et forholdsvis lavt antal MY-
og MX-lokomotiver ude af drift, har det veeret muligt at
skaffe deekning for eventuelle manglende MZ-lokomotiver,
og det har yderligere veeret muligt at effektuere de fleste
onsker om seertog og forsterkninger i forbindelse med
storre arrangementer i sommerens lgb.

Indbygningen af ITC p& MZ 1l Iokomotiverne er startet
op i begyndelsen af august med MZ 1444 som det forste
lokomotiv af ialt 20. | forbindelse med installation af ITC
udfores ogsd ATC-installation. Endvidere standardiseres
lokomotiverne, d.v.s. montage af elvarme-udrustning, sne-
plov, streekningsradio, feerdigmeldingssignal m.v. udferes
samtidig.

Da kun et begreenset antal MZ Ill lokomotiver (2-3 stk.)
vil veere forsynet med ITC ved é&rsskiftet, har det ikke
veeret muligt at opstille en maskinomlebsplan, som sikrer
ITC-karsel med prototypelyntogene i vest fra januar 1982.
Det ma derfor paregnes, at disse tog ogsé kerer med loko-
motiv forrest fra Arhus til Nyborg.
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P& trods af den planlagte indsezettelse af 5 stk. ME-loko-
motiver fra vinterkereplanens begyndelse ma det forudses,
at der ikke vil veere nogen reserve for MZ-lokomotiver
med el-varmeudrustning i est-omradet. De problemer, der
vil opstd i denne forbindelse, m& indtil en passende
reserve er tilvejebragt gennem leverance af ME og ombyg-
ning af resterende 7 stk. MZ 1l klares ved den daglige
disponering.

*

Arbejdet med at forbedre treckkraftens driftspalidelighed
har i de seneste méneder koncentreret sig om opfalgning
af en rakke igangsatte aktiviteter, der primaert har il
formal at forbedre MZ-lokomotivernes driftspélidelighed.

Et af de veesentligste problemer med MZ-lokomotiverne
er dieselmotor- og turboladerproblematikken.  Gennem
omfattende droftelser sdvel i USA som i Danmark med
eksperter fra »General Motors« er de nedvendige foran-
staltninger til forbedring af dieselmotorernes og turbolader-
nes driftspalidelighed blevet klarlagt. Gennemforelse af
disse foranstaltninger vil i stor udstreekning kunne finde
sted i forbindelse med planlagte eftersyn. Kun i fa fil-
faelde er konstruktive @ndringer nadvendige. Zndringerne,
der primeert koncentrerer sig omkring motorjustering,
kontrol af turbolader og inspektion af indsugnings- og
udstodssystemer, er for en stor dels vedkommende alle-
rede gennemfort og resten gennemfores i lobet af
efterdret.

Det har siden arbejdet med forbedring af MZ-lokomoti-
vernes driftspalidelighed blev igangsat i december 1980,
kunnet konstateres, at driftspalideligheden er blevet ve-
sentlig bedre. Denne forbedring vil blive markant, nar samt-
lige sndringer er gennemfort, og de igangsatte stempel-
eftersyn (renovering af dieselmotor) pa litra MZ IV er
udfort ultimo 1981.

El-varmeanlaeggene pa litra MZ Il og MZ IV har siden
leveringen voldt problemer, bla. i form af afbreendte ge-
neratorer. Arsagen til dette er bl.a. det omgivende miljo
i lokomotivet grundet en uhensigtsmaessig konstruktion.
Dette forhold er nu a&ndret i MZ IV lokomotiverne. | MZ 1l
lokomotiverne er leveranderen blevet anmodet om snarest
at fremkomme med forslag til lesning af miljeproblemet.
/ZEndringsforslaget vil herefter blive gennemfort hurtigst
muligt.

Der har i de sidste maneder vaeret meget store problemer
med MR-togenes start- og ladegeneratorer. Nedbruds-
hyppigheden har veeret af en s&dan sterrelsesorden, at
reparationer i visse perioder ikke har kunnet gennemfores
p& grund af reservedelsmangel. P4 MRD-togene indfores
en forbedret type startladegenerator, og p& MR-togene
forventes problemet last i lobet af kort tid. Det har i den
anledning i en kort periode veeret nadvendigt at indstille
sneplovsmontagen pd MR-togene; denne er dog nu atter
genoptaget og afsluttes inden &rets udgang.

Der har ogsd i denne sommer veeret problemer med MH-
lokomotiverne, specielt har man i Korser haft problemer
med stort hjul- og skinneslid pa sporet til det brede faerge-
leje. For at imedegd disse problemer blev der i begyn-
delsen af juni overfert 3 MT-lokomotiver (159, 164, 166) ti!
Korser. Efter montage af smoreanordninger i sporene, vil
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MT-lokomotiverne kunne returneres til vest-omradet, hvor
de savnes hérdt (personalet synes ikke, litra MH egner
sig til straekningskersel).

*

DSB rader p.t. over i alt 221 rangertreekkraftenheder for-
delt p3 folgende typer: 118 stk. MH-lokomotiver, 17 stk.
MT-lokomotiver og 86 stk. rangerlokomotiver (hvortil kom-
mer et lille antal »sméatraktorer«).

MH-lokomotiverne udger saledes i dag grundstammen i
DSBs rangerberedskab, og det har derfor givet problemer
— ogsé af regularitetsmaessig karakter — at disse lokomo-
tiver — isar i de senere 8r — har vist sig at veere beheeftet
med en razekke alvorlige tekniske fejl. Vedligeholdelses-
indsatsen har som folge heraf mattet optrappes, men til
trods herfor har det vist sig sveert at holde lokomotiverne
i en for driften tilfredsstillende stand. Hertil kommer, at
de trafikale krav til rangertreekkraften i de senere ar har
andret sig. Det er iseer behovene i forbindelse med ran-
gering p& de storre stationer, faergerangering (Storebaelt)
og korsel med regionaltog, der skal tilgodeses, og som
fremover vil veere afgorende.

Den saledes foreliggende kombination af driftstekniske.
vedligeholdelsesokonomiske og trafikale forhold har fort
til, at DSB nu er gdet ind i overvejelsen om snarlig an-
skaffelse af ny rangertreekkraft. En arbejdsgruppe i DSB
har gennemanalyseret, hvilke krav der skal stilles til et
nyt rangerlokomotiv p& baggrund af ovennasvnte generelle
behov. Gennemgangen har omfattet primeert driftsmaessige
og tekniske forhold, og ved kravopstillingen er iseer lagt
vaegt pd, at det nye lokomotiv skal kunne aflese MH-
lokomotiverne i rangeringen p& DSBs vigtigste knude-
punktstationer.

Det anses for givet, at der vil veere behov for et lokomo-
tiv, som er vasentlig kraftigere end MH- og MT-lokomo-
tiverne, formentlig med en motorydelse pé& 500 til 600 kw,
bl.a. for at sikre en hurtig afvikling af ombord- og iland-
kersel ved de nye feerger p& Storebeelt. P4 baggrund heraf
udarbejdes de egentlige tekniske kravspecifikationer, der
skal danne grundlag for konstruktionen af det nye ranger-
lokomotiv og &bne mulighed for at vurdere, hvilke firmaer
der kan komme péa tale som leverandorer.

*

Der er hos »Scandia-Randers A&« i august bestilt monte-
ring af el-varmeanleeg i yderligere 25 stk. personvogne,
nemlig ABg 38-61, 250, 286, 287, 289, 290 samt Bv 28-61
321 - 28-61 340. Arbejdet udferes i perioden august-
december 1982.

*

Ved udgangen af september var de tre forste renoverede
MO-vogne til brug pd »Lille Nord« afleveret: MO 1816,
1880 og 1881. Naste »opfriskede« vogn bliver 1954 — og
der afsluttes (antagelig) med 1815, 1820 og 1850. Se ogsa
»Jernbanen«, nr. 2/81 — side 40.

*

Den nye storrumsvogn, som litreredes Bfm, til prototype-
lyntogssaettene, udstyres med 2 toiletter og bagageplads
i lighed med styrevognen, litra Bfs. Passagerafdelingen
indrettes med 72 siddepladser (22 for rygere og 50 for



ikke rygere). Til sammenligning kan oplyses, at kupévog-
nen litra Afm har 60 siddepladser og kun 1 toilet, s& der
er tale om en forogelse af pladsantallet pa 209, hvilket
har veeret baggrunden for beslutningen om ombygningen.
Ombygningen af de to vogne kan forst pdbegyndes sidst
pa aret, efter at den nedvendige omkonstruktion af under-
vogn og aptering har fundet sted — se »Jernbanen« nr.
2/81 — side 40.

Den endelige aflevering af de ovrige 8 vogne, litra Afm,
Bfs og Cfm, som indtil maj 1982 formeres som to 4-
vognstog, er neert forestdende. Depotveerksted Helgoland
vil veere hjemsted for vognene under den tekniske af-
prgvning, som vil finde sted i tiden indtil 8rsskiftet 1981/82.
I samme periode tilpasses depotveaerkstedet for vedlige-
holdelsen af prototypetogene, bl.a. udstyres 3 spor i hal
med el-forvarmeanleeg. Indseettelse i almindelig drift er
forudsat fra januar 1982 i et leb med afgang fra Kobenhavn
H. kl. 9.10 — og fra Arhus kl. 16.36 — se i ovrigt »DSB
kereplan«.

*

Beskeeftigelsesmidler til DSB: De overvejelser, der har
ligget til grund for DSBs onsker om beskasftigelsesmidler,
har forst og fremmest haft deres udspring i det ogede
behov for materiel og faste anleeg som felge af den sti-
gende trafik.

Via beskeeftigelsesplan Ill (1981) fik DSB bevilget 155 mio
kr. (95 mio. kr. i 1981 og 60 mio. kr. i 1982) til indkeb af
rullende materiel. Herudover fik DSB i 1981 stillet yder-
ligere 100 mio. kr. til rédighed, ligeledes til materiel. For
disse i alt 255 mio. kr. er folgende materiel beordret:

- 5 ME-lokomotiver (1516-1520) og 23 Bn-vogne (20-84
916 — 20-84 938) til den sjeellandske regionaltrafik.

— 30 B-vogne (20-83 158 — 20-83 187) til fjerntrafikken
(Intercity)

— 6 MR-togseet (der indgdr i den samlede bestilling af
MRD 4201-4256) til regionaltrafikken vest for Storebaslt.

Materiellet vil blive leveret i 2. halvar i 1981 og 1. halvér
i 1982 (ME-erne dog i 1983). Det vil sige, at DSB forst nu
begynder at modtage rullende materiel som felge af ftil-
deling af beskeeftigelsesmidler.

Via beskeeftigelsesplan 1982 ventes DSB som folge af
aftale mellem de fire forligspartier tildelt 302 mio. kr. til
rullende materiel, fordelt med 132 mio. kr. i 1982 og 170
mio. kr. i 1983. Disse midler vil blive anvendt til

— 4 ME-lokomotiver {1522-1525) og 28 Bn-vogne (20-84
939 — 20-84 966) til den sjellandske regionaltrafik.

- 16 MR-togseet (MR 4063-4078 / MRD 4263-4278) til re-
gionaltrafikken vest for Storebeelt.

De samlede ekstrabevillinger til DSB til indkeb af rullende
materiel i &rene 1981-83 udgor siledes 557 mio. kr. De
forventede 302 mio. kr. i 1982 og 1983 skennes at medfore
en beskeeftigelse pd ca. 900 mandér.

For tydelighedens skyld skal tilfojes, at der er/vil blive
beordret yderligere 6 ME-lokomotiver (1521, 1526-1530), 6
MRD-vogne (4257-4262) og antagelig 9 Bn-vogne — efter

midler fra finansloven 1982. (Se endvidere »Jernbanenc,
nr. 2/81 — side 35/37).

DSBs uopfyldte ensker: Udover de 302 mio. kr., der for-
ventes bevilget i 1982 og 1983, har DSB udtrykt onske om
materiel til en veerdi af 270 mio. kr. for at kunne deekke
merbehov i de folgende &r.

Der er desuden udtrykt enske om ekstraordineere midler
til en reekke anleegsarbejder i de kommende &r. De vig-
tigste er:

— fremrykning af ibrugtagning af 3.-4. spor Hgje Tastrup—
Roskilde fra 1987 til 1986. Herved vil kunne opnés en
mere regelmassig toggang samt en foregelse af den
allerede steerkt udnyttede streekningskapacitet, hvilket
vil muliggere en mere intensiv udnyttelse af materiellet

— fremrykning af ibrugtagning af 2. spor Vipperoed-Holbaek
fra 1986 til 1984, hvilket vil give mere regelmaessig tog-
gang og foroget streekningskapacitet

— fremrykning af visse arbejder i forbindelse med elek-
trificeringen.

Onskerne om udbygning af de faste anleeg belaber sig til
504 mio. kr. i &rene 1982-85.

Til overfartsomrédet har DSB fremfert snsker pa 1,3 mio.
kr., hvor de vigtigste er:

— bred feerge til Redby-Puttgarden overfarten
— ekstraordineere feergeombygninger.

Herudover er der fremsat mindre snsker til energibespa-
relser, arbejdsmiljs og stationsombygninger til i alt 140
mio. kr.

En betydelig del af de neevnte gnsker er koncentreret pa
Sjeelland. | et forseg p& at modvirke denne geografiske
skeevhed har DSB suppleret sine ensker med en serie
onsker om mindre arbejder, der primeert vil give beskaef-
tigelse vest for Storebeelt, dels vil forbedre den kollektive
trafik.

Disse arbejder drejer sig om perronforhojelser, forbedring
af sikringsanleeg, nedleeggelse af overkorsler, oprettelse
af transversalstationer, séendring af broer, forberedelse af
huckepack-trafik og elektrificeringen.

De hejst prioriterede anlaegsarbejder, fremrykning af 3.-4.
spor Hoje Tastrup—Roskilde og fremrykning af 2. spor Vip-
perod-Holbzek, som DSB altsé ikke har faet bevillinger til,
skennes at ville kunne medfere en foroget beskaftigelse
i &rene 1982-84 pa henholdsvis 230 og 200 mandéar. For de
ovrige foresldede anisgsarbejder skennes beskzeftigelses-
virkningen at variere mellem 3 og 4 mandér pr. mio. of-
fentlig udgift (inkl. moms). DSBs samlede onskeseddel i
forbindelse med beskeftigelsesplan 1982/83, som kan op-
gores til i alt ca. 2,6 mia. kr., er vurderet til at have en
samlet beskeeftigelsesvirkning pad ca. 9.000 mandar.

*

| den forste week-end i august 1981 blev det forste storre
arbejde i tilknytning til DSBs elekirificering udfert i mar-
ken. Der blev udfert en sznkning af det ene spor under
en 120 &rig gammel bevaringsveerdig bro mellem Roskilde
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og Ringsted for at opné tilstreekkeligt fritrumsprofil til el-
drift — se »Jernbanen nr. 4/81 — side 85.

Kravet ved denne bro er, at skinneoverkant skal veere
saenket 56 cm inden el-drift. P& grund af ensker til den
fremtidige sporkonstruktion og ballasttykkelse, blev jord-
overfladen under det nuveerende spor szenket ca. 110 cm
under broen. Sporet blev berart over en leengde p& 450 m.

Arbejdet blev udfert i en sporspeerring pa ca. 25 timer fra
lordag middag til sendag middag. Der var trafik i begge
retninger i nabosporet under hele sporspeerringen.

Sporsankningens udforelse kan i grove traek beskrives
saledes: Entreprenoren, der blev valgt til selve grave-
arbejdet ved sporsaznkningen, udferte som forberedende
arbejde en uddybning af groften over en leengde pa ca.
900 m. DSB flyttede sporet i 5 sporrammer & 90 m ved
hjeelp af et til formalet indkebt udstyr fra »Swedish Rail
System AB« (SRS). Hver sporramme blev loftet med 5
stk. loftebjeelker/10 stk. donkrafte og kert vaek pa 5 stk.
DSB-diplorier, der i forvejen var udlagt langs sporet. Det
tog i alt 414 time at fjerne de 450 m spor.

Entreprenoren startede op med gravearbejdet (i alt 2.800
m®) med tre gravemaskiner, efterhdnden som sporet blev
fjernet. Entrepreneren skulle aflevere en udgravet spor-
kasse med udlagt og komprimeret ballastgrus. Entrepre-
noren meldte sig faerdig ved 5-6-tiden sendag morgen.
DSB begyndte tilbageleegningen af sporet pad den kompri-
merede grusoverflade ved 3-tiden og var feerdig, efter at
have ventet pa entrepreneren, ved halvotte tiden. Efter at
sporet var udlagt pa gruset, blev der tilfort skeerver med
selvtemmende jernbanevogne. Stoppemaskiner sergede for
den forste justering og indleegning af skeerver under svel-
lerne. Der blev herefter suppleret med skeerver. Der blev
udfert endnu en justering med stoppemaskine og rette-
maskine, inden sporspaerringen blev heevet til tiden. De
efterfalgende naetter blev sporet feerdigjusteret. Hastig-
heden det forste dogn var nedsat til 40 km/h og derefter
80 km/h i 4 dage.

Arbejdet var ngje koordineret med driften, og sporsaenk-
ningen forleb uden gener for den driftsafvikling, der var
lagt til rette i den lange sporspeerring. Der var ved DSB
stor forhandsinteresse for denne sporseenkning, fordi det
var den forste store sporssenkning med en del nye mo-
menter. Specielt at udfere det store arbejde pa 25 timer,
og at udfere sporflytningen med SRS-udstyr for forste

gang.

Prevesporsaenkningens forleb viste, at store arbejder kan
afvikles med en intens indsats i en 24-25 timers spor-
speerring, og Baneafdelingen arbejder videre med udvik-
ling af metoden. Erfaringerne fra denne sporsaenkning vil
indgd i overvejelserne om, i hvor stort omfang DSB vil
etablere fritrumsprofil til el-drift ved sporseenkning eller
ved brobygning/ombygning.

*

K 82 — omrade vest: P4 grund af den konstaterede trafik-
stigning pé& passageromrédet, en trafikstigning, der forven-
tes at fortssette, er der planlagt en foregelse af udbuddet
dels ved indseattelse af storre treekkrafttype i bestiende
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tog, ved forspandskersel med MR eller ved erstatning af
MR-tog med lokomotivtrukne tog, dels ved indleegning af
aflastningstog. Den forventede fortsatte afmatning i gods-
sektoren har lettet frigerelsen af den fornedne traekkraft
til dette formal, og der er iveerksat et arbejde med det
sigte, i muligt omfang at forskyde karsel med godstog
bort fra de af persontrafik hardt belastede tidsrum, spe-
cielt fredag eftermiddage. De overvejelser om udvidelser,
der foreligger pd indeveerende tidspunkt kan beskrives
som folger, idet endelig beslutning herom endnu ikke er
truffet.

lc-tog: Der etableres et nyt lc-tog Nyborg {Odense af
6.57) — Arhus an 8.57 pd hverdage. lc-kereplanen nord for
Arhus suppleres med yderligere 2 4 3 tog, der samtidig
erstatter visse tog mellem Arhus og Langa/Randers.

Internationale tog: P38 grund af trafikstigningen keres see-
sontoget »Kattegat-Express«, der tidligere befordredes i
togene 595/594 mellem Fredericia og Frederikshavn, i
selvstaendigt tog over hele streekningen Flensburg-Frede-
rikshavn. Togene 332 og 333, der tidligere har veeret be-
fordret sammen med lc-tog over delstreekninger, udskilles
i sterre omfang til kersel som selvsteendige tog.

Regionaltrafik: Fra K 82 piregnes leveret sd mange yder-
ligere MR-tog, at stort set alle tog ogsd pd det sekundzere
net, der nu fremfores af litra MO, vil bestd af denne nye
togtype. P4 det primeaere net foretages i takt med den
ogede efterspargsel udvidelser, sdledes at timedriften
pd lerdage og sondage kommer til at omfatte lengere
tidsrum end nu.

Godstrafik: Udover det tidligere nzevnte undersogelses-
arbejde med henblik péd at soge frigjort yderligere treek-
kraft til persontrafik p4 de hardest belastede tider er der
ikke forudset veesentlige @&ndringer.

Arbejdet med K 82 i omrade est koncentrerer sig omkring
planlzegningen af den forudsete udbygning af regional-
trafikken (»Sjeellandsmodellen«), herunder etablering af et
nyt togsystem med timedrift i faste minuttal mellem Keo-
benhavn og Nykebing F. P4 grund af den trafikstigning,
der er sket siden det oprindelige planleegningsarbejde
blev udfort, har det veeret nedvendigt at foretage en yder-
ligere konsekvensberegning af ressourceforbruget i form
af specielt lokomotiver og vogne, inden den endelige af-
gorelse om den nye koreplan i sin totale udstraekning
gennemfores til K 82. Neermere folger i »Jernbanen« nr.
6/81.

Herudover vil der — som i omrade vest — ske en udvidelse
af udbuddet i lc-trafikken ved indleegning af yderligere et
par aflastningstog mellem Kebenhavn og Korser pa ak-
tuelle tidspunkter, ligesom den store stigning i trafikken
mellem Kontinentet og Danmark/Norge/Sverige medfarer
overvejelser om nedvendige aflastningsforanstaltninger i
hgjseesonen.

P4 godsomradet vil det — igen som det er tilfeldet i om-
r8de vest — blive undersegt, om yderligere treekkraft kan
frigeres til brug i passagersektoren pd spidsbelastnings-
tidspunkter.

*



»M/F Prins Henrik« efter ombygnin-
gen - gevinst for effektiviteten -
tab for udseendet, jvf. med foto af
sesterskibet »M/F Dronning Margre-
the ll« pa forsiden af jernbaren 1/74.

Foto: DSB (Reklamesektionen)

Pa initiativ af Arhus kommune blev der den 18. august
1981 afholdt et mede i Arhus om udviklingen pa Arhus
naerbane samt om mulighederne for at etablere nye neer-
baner i Arhus-omradet.

| modet deltog foruden samarbejdsparterne omkring den
eksisterende naerbane — DSB samt Arhus og Rosenholm
kommuner - de evrige bererte kommuner langs straek-
ningerne Arhus-Skanderborg og Arhus-Hadsten, hvilke er
Herning, Skanderborg, Hinnerup og Hadsten kommuner.

Der blev pd medet udtrykt en positiv interesse fra kom-
munernes side for at etablere nye neerbanestrzekninger.
Kommunerne vil derfor nu opfordre Arhus amtskommune
til at igangseette et nsermere undersegelsesarbejde, séle-
des som amtskommunen har stillet i udsigt i sin trafik-
plan. DSB er naturligvis positivt stemt med hensyn til at
deltage i dette undersogelsesarbejde, der paregnes startet
ultimo 1981.

*

Den 12. maj 1981 pabegyndte »Nakskov Skibsveerft« om-
bygningen af M/F Dronning Margrethe Il. Feergens om-
bygning er identisk med ombygningen pd M/F Prins Hen-
rik, som blev indsat i drift pd Redby-Puttgarden over-
farten den 27. september.

M/F Dronning Margrethe 1l skal efter sin ombygning an-
vendes som supplements- og afloserfeerge péd Redby-Putt-
garden overfarten samt som afloserfeerge pd Storebeelt.
Da feergen siledes skal aflese pa s& forskellige overfar-
ter, er det nedvendigt, at faergens kommende supermarked
indrettes pad en s8dan méde, at man under aflesning pé
Storebzelt p&d en let og hensigtsmeaessig made kan om-
danne feergens supermarked til restauration.

Ombygningen var oprindelig planlagt afsluttet den 15. no-
vember 1981. DSB har imidlertid besluttet, at feergen skal
indrettes til transport af farligt gods, hvilket medferer en
forleengelse af ombygningstiden med ca. 20 arbejdsdage.
Ombygningen vil derfor tidligst veere tilendebragt omkring
15. december i &r.

Med leveringen af Dronning Margrethe Il afslutter DSB et
nybygnings- og ombygningsprogram, der er uden side-
stykke 1 DSBs historie.

*

M/F »Romso« blev ombygget til fueloliedrift i januar
maned 1981 — se »Jernbanen« nr. 6/80 — side 142. I ind-
keringsfasen matte der foretages visse finjusteringer af
ydelser og temperaturer i de tekniske installationer.
Disse indkeringsproblemer synes nu at veere overstaet.
De komponenter, som indtil nu har veaeret adskilt for
kontrol af virkningerne ved fuelolie-drift har ikke vist
unormale tegn pa slitage. Fuelolie-driften har heller ikke
givet anledning til trafikale gener. En mere sikker be-
dommelse af vedligeholdelsesomkostningerne vil kunne
gives efter kontrol af hovedmotorerne under varftopholdet
primo 1982. En gennemsnitlig prisforskel mellem dielse-
olie og let fuelolie pa 400 kr./ton i 6 méneder har betydet
en besparelse pa indkeb af breendselsolie til M/F »Romsg«
pé& ca. 700.000 kr.

*

DSB oplevede i 1980 den sterste fremgang i passager-
trafikken i nyere tid. Der blev i arets lob foretaget i alt
129 mio. togrejser mod 116 mio. i 1979, hvilket svarer til
en fremgang pa 11 procent.

Den storste fremgang blev opnaet i den regionale trafik
i Jylland og pa Fyn, hvor rejsetallet steg med ikke feerre
end 34 pct. Det var i disse omrdder, DSB i 1979 indferte
timedrift med nye, mere komfortable tog (MR-tog). | den
sjeellandske regionaltrafik steg rejsetallet med 16 pct., og
her var tallene i arene for 1980 allerede steget kraftigt.
Den samlede stigning i trafikken uden for hovedstads-
omradet var omkring 20 pct. | trafikken inden for hoved-
stadsomradet — langt den storste del af det samlede antal
rejser — steg rejsetallet med 9 pct.

Afmatningen i samfundsekonomien satte sit modseet-
ningsfyldte preeg pa DSB i 1980, fremgar det af DSBs &rs-
beretning. P4 den ene side var afmatningen en af hoved-
&rsagerne til fremgangen i passagertrafikken, mens den
pa den anden side medforte et faldende transportbehov i
godssektoren. DSB métte sdledes i 1980 notere et fald i
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godsmeengden pd 4 pct. fra 6,76 mio. tons i 1979 til 6,48
mio. tons | 1980. De indenlandske godsmaengder faldt med
11 pet., mens de internationale godstransporter steg med
knap 3 pct.

P4 DSBs overfarter var der en fremgang i passagerantallet
og et mindre fald i antallet af overforte personbiler. Som
eneste starre overfart oplevede Halsskov—Knudshoved en
nedgang i sdvel passagertal som personbiler. Halsskov—
Knudshoved overfarten har det seneste par ar udvist en
svagt vigende markedsandel i est-vest trafikken, som dog
opvejes af en fremgang for Kalundborg—Arhus overfarten,
séledes at DSB har haft en konstant markedsandel pa ca.
70 pct. af sst-vest trafikken.

Driftsresultatet for 1980 udviste en forringelse p& 300 mio.
kr. i forhold til 1979. Indteegterne steg med 212 mio. kr.
svarende til 8 pct. Heraf har passagertilgangen uden for
hovedstadsomradet bidraget med 85 mio. kr. Udgifterne
til passagertrafikken er imidlertid ogsé steget, idet en be-
tydelig del af tilgangen er bolig-arbejdsstedsrejser, som
typisk foretages i perioder, hvor der i forvejen er spids-
belastning. Dette medforer en razekke udgifter til ekstra
vogne, personale m.m.

Det har ogsd haft indflydelse pd driftsresultatet, at takst-
forhojelserne i 1980 var yderst begraensede. Indtagterne
har ikke kunnet folge med driftsudgifterne, der steg med
517 mio. kr., svarende til 16 pct.

Det samlede tilskud til driften i 1980 udgjorde 1363 mio.
kr. Det svarer til, at det koster hver dansker 270 kr. om
aret at have DSBs trafiknet til disposition.

*
»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.

<§"ﬁl’rivatbanerne

Gribskovbanen

Spormoderniseringen pa Gribskovbanen er afsluttet i juni
1981. Gennem de sidste par &r er spormoderniseringen
foretaget séledes: | 1979 blev 6. og 7. etape af sporud-
vekslingen foretaget, og det omfattede streekningen Hel-
singe-Tisvildeleje. | 1980 udlagdes der nyt spor mellem
Slotspavillonen og Gribse, ialt 54 km som 8. etape.
Torsdag den 18. juni 1981 blev det sidste sporstykke
mellem Kagerup og Marum udskiftet, og dermed var
spormoderniseringen af Gribskovbanen afsluttet. Grib-
skovbanens baneafdeling har i samarbejde med DSBs
banetjeneste udfert et stort og godt arbejde, som man
kan fryde sig over , nir man rejser med Gribskovbanens
tog.

| juni méned 1981 henstod banens skinnebus S 1 i Gille-
leje i en meget darlig forfatning — udsat for hasrvaerk m.m.

I 1979 blev der til fragtruten Tisvildeleje/Helsinge-Keben-
havn indkebt en ny Volvo-lastbil, mens en lastbil fra 1969
blev afhandet. Banens fragtruter er pr. 1. januar 1981
solgt til As Kabenhavns Fragtmandshal/Nordsjaellands
Fragtcenter 1/S.
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Hads Ning Herreders Jernbane

Til brug for baneafdelingen har HHJ fra DSB i 1980 ind-
kobt tjenestevognen 941 4 205 — 5 (tidl. Gs).

Fra DSB har HHJ i 1981 indkebt en lukket godsvogn, litra
Gs, til brug som postvogn i stedet for HHJ D 62. Gs-
vognen er blevet indrettet med lysstofarmaturer indvendig,
og der er tillige indbygget slutlys i den.

Fra Leyland-DAB har banen i februar 1981 f3et leveret to
nye busser med plads til 53 siddende og 13 stdende pas-
sagerer. Samtidig er vogn nr. 34, en 45-personers Ley-
land-bus fra 1968, udrangeret.

*

Det gamle signalhus p& Odder station matte vige for en
sporomlzaegning, der fandt sted forud for ibrugtagningen
af den nye store vaerksteds- og remisebygning. Denne blev
taget i brug i begyndelsen af juni 1981. Den 26. juni ind-
viedes det nye bygningskompleks, og der holdtes sam-
tidig &bent hus.

Det nye varksted har en keelderetage p&d 713 m?2. Stue-
etagen har et nettoareal pd 2.834 m2, fordelt bl.a. med
1097 m? til veerkstedshal for jernbanemateriel, 522 m?2
for vaerkstedshal med parkering for rutebiler samt 432 m?2
til feelles vaske- og parkeringsareal. 1. salen omfatter
kontorer og velfeerdslokaler og har et nettoareal pa 425 m2.

Veerksteds- og remisebygningen er opdelt i to funktioner,
en reparations- og vedligeholdelsesafdeling for busser,
og en reparations- og vedligeholdelsesafdeling for tog. De
to funktioner har feelles malerveerksted, maskinveerksted,
mandskabsrum m.v. Hver afdeling har eget kontor placeret
saledes, at man herfra kan folge arbejdets gang i vark-
stederne.

Opforelsen af veerksteds- og remisehallen er tidsmasssigt
foregéet s&ledes: 5. december 1979 holdtes licitation
over byggemodning, og dette arbejde blev pabegyndt 7.
januar 1980. Den 18. april samme &r holdtes licitation over
byggeriet, der pabegyndtes 16. maj 1980. Byggeriet er
tegnet og ledet af arkitekt H. P. Holm Nielsen, Odder,
mens ingenior |. Lykke Kristensen, Odder, har medvirket
som radgivende ingenior. Blandt deltagerne i byggeentre-
prisen har veeret flere lokale hindvasrksmestre.

Kort efter overtagelsen af de nye bygninger gik man i
gang med at temme de gamle remiser og veerksteder,
s& kommunen kunne komme i gang med nedrivningen af
bygningerne. P& grunden skal der bygges et nyt pleje-
center.

*

t juni 1981 har DSB udvekslet spor pd streekningerne
Gunnar Clausensvej — Gunnestrup og Poel Skov — Beder
for HHJ. HHJs baneafdeling havde selv foretaget de for-
beredende arbejde med udleegning af det nye spor m.m.

Samtidig med udvekslingen af sporet blev sporskifterne
til den nye krydsningsstation ved Slet ilagt. Denne kryds-
ningsstation blev ibrugtaget i juli méned. Kereplanen for
HHJ, der gjaldt fra 31. maj 1981, var lagt saledes, at der
var planlagt krydsninger ved Slet, for at man ikke skulle
eendre pd kereplanen midt i kereplansperioden.



Helsingar-Hornback-Gilleleje Banen

Hornbakbanen har i 1980 erhvervet en motortrolje, MT 1,
fra Brdr. Hartmanns maskinfabrik i Tender i juli 1980.
Troljen er forsynet med HMF-kran og benzindrevet motor.
Den kan have indtil 40 t p& krogen.

| 1979 indkebte banen fra DSB tre &bne godsvogne, Elo
511 0 937, 511 1 185 og 511 1 538. De tre vogne blev hur-
tigt omdannet til fladvogne til brug for baneafdelingen i
forbindelse med sporfornyelsen. Vognene er endnu i 1981
ikke omlitreret til HHGB.

Spormoderniseringen pd Hornbsekbanen, der pibegyndtes
i 1978 med ca. 4 km og fortsattes i 1979 og 80 med 8 km
hvert &r, er afsluttet i sommeren 1981.

Hillerod—Frederiksveerk-Hundested Jernbane

Diesellokomotivet HFHJ M 8 blev i forbindelse med re-
vision ommalet i nyt design — Y-togsfarve og zebrastriber
pa baneremmerne.

Banen har fra firmaet Jolemo i Kebenhavn anskaffet en
motortrolje, MT 7. Den er udstyret med en Ford benzin-
motor og er forsynet med et HIAP-kranudstyr. Troljen
svarer til de motortroljer, som Brdr. Hartmanns maskin-
fabrik har leveret til andre baner.

Fra DSB er i 1981 anskaffet tre personvogne, DSB ClI
29-25 609-2, DSB Cle 82-25 680-7 og DSB Cle 82-25
681-5. Den sidstnaevnte er sat i drift som HFHJ B 64.
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HFHIls diesellokomotiv M 8 med tog 562 ved Borupgard den 16. april
1980. Foto: Peter Sloots.

I Hundested er rangertraktor HFHJ T 4, bygget af Nagbal i
1961, ophugget i efterdret 1981. Samme skabne er under-
gaet post- og rejsegodsvognen HFHJ Dk 77. Denne vogn
kom til HFHJ i 1962 fra DSB Eco 6218, og den var bygget
af Scandia i 1925. Endelig er ogs& skinnebusbivognen
Sb 1 ophugget. Vognen, der stammede fra Hilding Carls-
son i Umed, blev leveret til den svenske privatbane
TGOJ som YF 90 i 1939. | 1947 kom vognen til HFHJ.

Moderniseringen af HFHJs spor fortseetter stadig. | 1979
blev der foretaget sporfornyelse mellem Dyssekilde og
Vibehus. 1 1980 blev 4 km spor fornyet mellem Melby og
Dyssekilde samt mellem Vibehus og Hundested. Desuden
blev der foretaget forbedringer af sporet vest for Hillerad

| indeveerende &r bliver der udskiftet spor mellem Hillerad
og Bradeskov. Herefter resterer der straekningerne Brode-
skov—Skaevinge og Frederiksvaerk-Melby.

Hjorring Priatbanver

| perioden 4. januar 1982 — 30 april 1982 kan der ikke
overfares jernbanevogne mellem Hirtshals og Kristians-
sand. Arsagen er, at feergelejet i Hirtshals skal ombygges
storre til tonnage. | ombygningsperioden indrettes et nad-
feergeleje — dog kun til biloverforsler.

| Hjerring ombygges privatbanens perronspor. Sporet mel-
lem de oprindelige Hoerby-spor og Abybrospor er blevet
fiernet, og det gamle Abybrospor er faort ind i Haorby-
sporet, sdledes at det yderste perronstykke er blevet
»sporfrite.

Den 25. september blev al toggang pad HP aflyst om afte-
nen, da der skulle foretages sportilslutning til det nye re-
mise- og veerkstedsanlaeg, som HP har under opforelse
pd Skydebanevej i Hjerting. Byggeriet, der omfatter
28.000 m*> remise og varksteder skrider fremad. Der
holdtes rejsegilde fredag den 26. juni 1981, og det ps-
regnes, at komplekset kan tages i brug i begyndelsen af
1982.

Odsherreds Jernbane

Med henblik p& indvindelse af reservedele og derefter op-
hugning har OHJ i 1981 indkebt personvognene Gl 29-25
536-7 og ABg 38-61 291-3 fra DSB. Cl 536 har veeret
brugt ved en bedriftsveernsevelse, mens ABg 291 var ode-
lagt ved brand - se under Heng-Tollese Jernbane i Jern-
banen 3/81, side 67.

Jernbaneentusiasterne er ikke ubekendte med, at der ofte
sker spezendende og interessante ting ved Odsherreds
Jernbane og Heong-Tallese Jernbane. Gennem arene har de
to baner anskaffet materiel til brug i driften fra mange
sider. Brugt, men brugbart materiel, er dels anskaffet fra
nedlagte danske privatbaner, fra DSB og fra Sverige, sgvel
fra SJ som fra svenske privatbaner. Nyt materiel, MaK-
vognene fra 1961 og Y-togene fra 1975, er indkaebt i Tysk-
land. Nu har banerne imidlertid ogsd kebt brugt person-
togsmateriel i Tyskland.

Behovet for flere personvogne ved de to privatbaner har
vist sig iser gennem de sidste &r, og man indkebte da
ogsd i 1978 og 1979 seks Cl-vogne fra DSB. Det var
planen at modernisere fem af disse vogne p& omtrent
samme méade som tilfeldet har veeret med den til HTJ
moderniserede Cle 71.

Imidlertid skete der den 4. oktober 1979 i Tyskland noget,
som senere skulle zndre disse planer. Det tyske rejse-
bureau »Apfelpfeil«, der gennem flere &r havde arran-
geret jernbanerejser med eget vognmateriel, matte er-
kleere sig konkurs. Firmaet r8dede ved konkursen over
en stor maengde vogne, og disse skulle nu salges for at
skaffe penge til kreditorerne.

Det tyske auktionshus i Hamburg, Horst F. G. Angermann,

blev engageret til at holde auktion p& bureauets tilbage-
veerende personvogne, ialt 74 enheder. Auktionen, der
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holdtes den 13. november 1980 i Stuttgart, omfattede
séledes 39 liggevogne, 4 sovevogne, 4 selskabsvogne, 2
salonvogne, 5 udsigtsvogne, 8 spisevogne, 2 kekkenvogne,
1 tjenestevogn, 2 kinovogne, 1 alm. personvogn og 6 rejse-
godsvogne. Hovedparten af vognmateriellet var bygget i
1955, men moderniseret i 8rene 1975-79. Kobelysten pé
auktionen var ikke stor, selvom man fra Horst F. G. An-
germanns side havde gjort alle anstrengelser. Kun 8
vogne blev solgt, nemlig 4 til fabrikken Talbot i Aachen
og 4 til SBB i Schweiz.

Ved Odsherreds Jernbane havde man ogsa faet interesse
for at kebe vogne hos det konkursramte »Apfelpfeil«, men
til at begynde med var priserne alt for heje til at den
danske privatbane kunne veere med. Imidlertid er det nu
lykkedes at f& et kab af ialt 6 vogne i orden til priser pé
ca. 200.000 kr. pr. vogn, hvilket er billigt dels i sammen-
ligning med, hvad nye personvogne koster i dag. dels i
sammenligning med hvad ombygningen af de aldre og
»svagere« Cl-vogne ville koste.

Den forste »Apfelpfeil-vogn«, Bm 51-80 0242 981-0 ankom
til Holbaek den 5. juli 1981 fra Karlsruhe. Vognen er indret-
tet som sidegangsvogn med 12 kupeer, 71 pladser, des-
uden er der tjenestekupé, et vaskerum og to toiletter.
Ved OHJ blev den hurtigt ommalet i banens rede farve og
litreret OHJ Bm 282. Personvognen er bygget i 1955 hos
»Deutsche Waggon- und Maschinenfabriken, Berlin-Bor-
sigwalde«. | 1979 blev den moderniseret pé fabrikken
»Rastatt« i Baden. Allerede inden udgangen af juli maned
var vognen sat i drift.

Den 21. september 1981 ankom der yderligere tre »Ap-
felpfeil-vogne« til OHJ/HTJ. Vognene er Wgiim 51-80 0942
902-9, Wgm 51-80 0942 900-3 og 909-4. Disse vogne skal
istandsaettes bade ind- og udvendig inden de afgives
til driften. Vognene vil blive forsynet med sader fra bl.a.
OHJ B 236, der er hensat efter rangeruheld, og fra Cl-
vogne. Det piregnes, at veerkstedet i Holbaek kan istand-
seette en vogn pr. kvartal.

| slutningen af oktober mé&ned far banerne yderligere to
vogne fra »Apfeipfeil«. Der vil blive renoveret fem vogne
(Bm 282 inkl.) og en vogn anvendes som reservedelslager.
En vogn vil komme til at tilhere HTJ, mens de fire andre
bliver OHJs.

*

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane

Foreningen Dalmose-Skeelsker Banen, der allerede tid-
ligere har lejet den store dieselelektriske motorvogn VLTJ
M 6, har i 1981 ogsa indgdet lejeaftale om motorvognene
VLTJ M 4 og 5. Alle tre vogne, der er bygget af Triangel/
Scandia | 1932, kommer séledes til Sjeelland! M 4 teenkes
sat i drift, mens M 5 vil blive anvendt som reservedels-
lager.

Med udgangen af september maned var érets sporfor-
nyelse afsluttet. Man er nu i gang med streekningen mel-
lem Vemb og Lemvig, og de otte kilometer spor, der i ar er
lavet, straekker sig fra Lemvig til Ramme. Banen har ogsé
segt om moderniseringsstotte til fortsat spormodernise-
ring i 1982. Da regner man med at f& penge til yderligere
otte kilometer spor (fra Ramme og til et sted mellem
Faare og Bakmarksbro.
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Gifttromlerne fra Cheminovas »lager« pé& Harboere tange
transporteres vaek i tog bestdende af 22 vogne hver lerdag
indtil jul. VLTS ML 14 fremfarer togene til Herning, hvorfra
DSB overtager den videre transport.

Den i Jernbanen nr. 3/81, side 69/70 omtalte kersel med
VLTJ-treekkraft i godstog over Skjern til Hernirg fortsaetter
indtil sommeren 1982.

Vestbanen

Den 24. september 1981 korte DSB-togene M 7610 og G
7619 mellem Varde og Esbjerg for sidste gang med treek-
kraft fra Vestbanen (se ievrigt Jernbanen 3/81, side 70).

P& streckningen meilem Nr. Nebel og Nymindegab foregik
i juli og august méneder filmoptagelser for ASA-filmstudie.
Filmen, der far premiere forst i 1982, handler om tidligere
tiders »banebarster«. Sporet, der fortsat ligger i sand-
ballast, var det bedst egnede i Vestjylland. Til brug for
optagelserne lagde Vestbanen et sporskifte i sporet og
anlagde et vigespor pa ca. 30 m. Dette sgede filmfolkene
selv til ca. 100 m, og desuden lagde de en stump tip-
vognsspor. Damplokomotivet ©@SJS nr. 2, KIGGE, fra
Museumsbanen p& Lolland var udlant til optagelserne,
hvor det fungerede som entreprenerlokomotiv. (Se i ov-
rigt Jernbanen nr. 4/81, side 86).

*

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum. Visse in-
formationer skyldes Peter V. Christensen, Ole Lind Jorgen-
sen og Poul Wilhelmsen.

Jernbaneboger fra Kurlands Foriag
kan kebes gennem
DJKs Salgsafdeling.

Keb f. eks.:
John Poulsens bog:

Sove- og spisevogne i Danmark

Bogen er pd 112 sider med mange
meget fine illustrationer.
Pris (incl. forsendelse) kr. 188,—.

Povl Wind Skadhauges bog:

Rejsen til Haderslev

- om rejselig i trediverne.
Pris (incl. forsendelse) kr. 59,-.

DANSK JERNBANE-KLUB,
Salgsafdelingen

Holmevej & — 4340 Tollese
Postgirokonto 317 9176
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Foreningens generelle adresse- og
medlemsregister:

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
¢/o Oscar Meyer, Glaciset 27, 2800 Lyngby.
TIf. (02) 87 02 32.

*

Foreningens bestyrelse:

Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIif. (01) 64 22 09.

Neestformand og kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornve] 18, 3650 Glstykke. TIf. (02) 17 88 04.

Postgirokonto 5 55 38 30,
Dansk Jernbane-Klub, Kassereren, Ahornvej 18,
3650 Qlstykke.

Sekretzer: Ingenior Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Uffe Andersson, Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 91 20.

Bankassistent Eigil V. Christensen,
Hovedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup. TIf. (02) 96 89 21.

Ingenior Erling Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Servicekonsulent Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allerad. TIf. (02) 27 25 23.

Gymnasielaerer Ole-Christian Munk Plum,
Holmevej 8, 4340 Tollgse. TIf. (03) 48 53 83.

*

FORENINGENS FORLAG & SALGSAFDELING

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,
c/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tollose.
TIf. (03) 48 53 83. Postgirokonto 3 17 91 76.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen,
Opnaesgard 21, 2970 Horsholm. Postgirokonto 8 11 10 06.

Kasserer: P. Skebye Rasmussen.

*

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, et prsvenummer
pa tidsskriftet JERNBANEN og girokort til brug ved evt.
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind-
sendelse af kr. 5~ i frimaerker.

Kontingentindebtalinger sker p& det under »Kasserer«
anforte postgirokontonummer.

DANSK JERNBANE-KLUB
Foreningens organisation

FORENI]\IE_EN STIFTET 15. JANUAR 1961

LOKALAFDELINGER

DJKs nordjyske afdeling:

Ingenior E. Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.
DJKs midtjyske afdeling:

Uffe Andersson,

Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

DJKs afdeling Fyn/Sydjylland:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvarksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 91 20.
DJKs afdeling pa Lolland-Falster:
Rejsebureauleder Ole Jensen,

Skovveenget 4, 4900 Nakskov.

FORENINGENS BANER OG TOG

Information, bestilling af szertog samt oplysning om
arbejdshold:

Museumsbanen Maribo—Bandholm:

Carsten Buhl,

Lyshejgardsvej 99, 5., 2500 Valby. TIf. (01) 46 98 02.
Information i week-ends: (03} 88 05 49.
Mariager-Handest Veteranjernbane:
Bankfuldmeegtig Hans Jern Fredberg,

Teglgade 16, 9550 Mariager. TIf. (08) 5420 21.
Information i week-ends: (08) 54 18 64.
timfjordsbanen:

Ingenigr Erling Hedetoft,

Méagevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.
D-maskine gruppen:

Lokomotivmester Preben Clausen,

Vandvzerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 91 20.

FORENINGENS OVRIGE ARBEJDSSTEDER
Bloustrad remise, Allerad:

Ingenior Oscar Meyer,

Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Her arbejdes med smalsporsmateriel fra roe- og
industribaner.

Hong remise, Hong:

Smed Erik Rothmann,

Bakken 70, 4370 St. Merlose. TIf. (03) 60 15 57.

Her arbejdes med bl.a. restaurering af damplokomotivet
@SJS nr. 6 fra 1895 og vogne.

Roskilde, Slagterisporet:

Dyrleege Mogens Lund Jensen,

Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf. (02) 40 20 42.

Her arbejdes hovedsagelig med istandseettelse af zeldre
DSB-personvogne til brug for D-maskine gruppen.

MEDLEMSKONTINGENT FOR ARET 1981:

Ordinsere medlemmer ..........c.ccoiiviiaa.. kr. 90,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1981) ...... kr. 65,00
Optagelsesgebyr ........... .. . ... ... kr. 10,0C
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HOS INGELISE S

Den gule Smedje

Kirkegade 9 Kebmand Wilsom
Mariager Havnevej 8
Telefon (08) 54 20 36 Mariager

Telefon (08) 54 10 01
Butikken med det store udvalg i strikkegarn
— Vine - Delikatesser —

Egekiosken

v/ Jette Christensen

HALSKOV URE & OPTIK

v/ Lau Tomczyk

k j 7
Stentoften 20 — Mariager Halskovvej

Telefon (08) 54 20 13 Telefon (03) 57 10 19

Grillkyllinger — Polser — Toast Stort udvalg i moderne ure

Chokolade — Konfekture — Is .
og smarte brillestel

Tobaksvarer — Vine

DELIKATESSEN
v/ Jytte Andersen

Mathiesensvej 11 — Korsgr
Telefon (03) 57 49 23

 PTTIENTGRE W SRR

Leekkert smorrebred til hverdag og fest
Luksusplatter — Populeer platte —

9550 MARIAGER Telefon (08) 54 1165 Kolde borde — Osteanretninger
Leveres ud af huset pa bestilling




