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Forskning og erfaring
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Elektriske- og dieselelektriske lokomotiver
med robuste asynkrone banemotorer.

Udvikling af driftssikre lokomotiver

er baseret pa intensiv forskning og
artiers erfaring.

Forskning og erfaring er en af forudszetningerne

for, at Brown Boveri i Danmark beskaeftiger
1.500 medarbejdere og har en betydelig eksport. BROWN BOVERI

\BBC BROWN BOVERI DANMARK A/S, Vester Farimagsgade 7, 1606 Kebenhavn V, TIf.: 01-15 62 10/
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Tegneren Poul Andersen har fanget lidt
af stemningen omkring Hjerring Privat-
baners forladte gamle remiser i Hjor-
ring.

22, argang Juni 1982 Nr. 3

Direktorskifte ved OHJ og HTJ

Med udgangen af maj maned 1982 pensioneres de to privatbaners direktor
gennem naesten 35 &r, Erik Johansen, og som ny direkter tiltreeder sam-
tidig Finn B. Henningsen ,der gennem de sidste to &r har veeret ansat ved
OHJ og HTJ som trafikinspektar.

Inden Erik Johansen i 1947 kom til privatbanerne, var han ansat ved DSB
som bygningsingenior i baneafdelingen, og han stod for flere anleegsopga-
ver, og var bl.a. involveret i den store sporudfletning pa og ved Roskilde
station. Interessen for sporlegning har han ogs& vist ved spormodernise-
ringen pad OHJ og HTJ.

At direktor Erik Johansen gennem de mange ar har veeret en dygtig leder
for OHJ og HTJ samt engang HVJ kan der ikke herske tvivl om. Han har
forstaet at lede banerne gennem diverse »kriser«, og ved sin fratraeden
efterlader han to privatbaner, der har en god fremtid som vasentlige dele
i det vestsjeellandske kollektive trafiknet forude. Banerne er gennem &rene
moderniseret bdde med hensyn til spor og rullende materiel. B&de helt nyt
og eldre, ikke udslidt materiel er kommet til de to baner fra Danmark og
fra sével det nordlige som det sydlige udland. | det sidste »regeringsar«
har direktor Johansen sdledes kabt rangertraktorer i Sverige og person-
vogne samt en postvogn i Tyskland. Nye Y-tog er bestilt hos Diiwag/Scan-
dia, og meget mere kunne naevnes .Man skulle ikke tro, at manden bag
alle disse initiativer har rundet de 70 ar, og dermed herer til blandt pen-
sionisternes raekker.

De danske jernbaneklubber — ikke mindst Dansk Jernbane-Klub - har lige
siden deres start haft direktor Johansens interesse, maske fordi han alle-
rede som stationsforstander-barn pd Herby station i Nordjylland selv blev
»bidt«, og ulovligt kerte med pa lokomotiverne m.v. — sdledes som mange
andre jernbaneentusiaster har gjort det gennem &rene.

Takket veere direkter Johansen's »samlermani« har de danske jernbane-
klubber gennem &rene kabt adskilligt »bevaringsveerdigt« materie! ved OHJ
og HTJ. For Dansk Jernbane-Klub kan séledes noteres kobet af OHJ nr. 5
i 1963, K 564 1 1968, G 625 i 1978 og OHJ nr. 38 i 1981. Desuden har vi kebt
diesellokomotiver og savel person-, post- som godsvogne. Altid har vi kun-
net hente statte og gode réd hos Erik Johansen, og det skal da heller ikke
forties, at vi béde er stolte og glade over det veerksted, som DJK siden
1978 har opbygget i de gamle »remisetomter« i Hong. Den aftale, der den-
gang blev indgéet, var vist ogsé til gavn for HTJ, der derved fik klaret et
istandsaettelsesproblem. Karakteristisk for Erik Johansen, at han ofte segte
at »sla flere fluer med et smaek«!

*

Banernes nye direkter, Finn B. Henningsen, er uddannet ved DSB, hvor han
som 17-8rig startede som trafikelev. | 23 &r har han veeret ved etaten, hvor
han har vaeret pa togkontoret, dels som togleder, dels som kereplanlaegger,
Han deltog i udarbejdelsen af »Plan-90« i sin tid, idet han opbyggede og
ledede DSBs produktkoordinering. Da Finn B. Henningsen for to ar siden
kom til OHJ og HTJ, fik han straks meget at gere med igangssettelsen af
Vestsjeaellands Trafikselskab, hvorunder privatbanernes tog og busser ogsd
blev indlemmet i det nye trafikselskabs rutenet og takstsystem.

(Fortsaettes neeste side)
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Slagelse-Naestved banen - 90 ar

Af Ole-Chr. M. Plum

Frederikslund

SLUDSTRUP m

P DALMOSE
HOLSTEINBORG

NESTVED
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Forhistorie

Med &bningen af Den sjellandske Sydbane (Roskilde—Ko-
ge-Naestved-Masnedsund) i 1870, &bningen af straekningen
Orehoved-Nykebing Fl. i 1872 og straekningen Nyksbing
Fl.-Gedser i 1886 var der skabt forbindelse ikke blot mel-
lem Kebenhavn og Sydsjzlland samt Lolland-Falster, men
ogsd forbindelse til det sydlige udland. Mellem Masnede
og Orehoved var der jo etableret dampfaergeforbindelse i
1884. Forbindelse fra Vestsjeelland og Nordvestsjalland —
samt fra Fyn/Jylland - til det sydlige Sjalland gik i disse
ar via Ringsted.

Det var derfor naturligt, at man i overvejelserne om ud-
bygningen af det sjeellandske jernbanenet ogsd arbejdede

Den nye banegird i Slagelse, 1894.
Fra lllustreret Tidende nr. 42, 1894.
Arkiv 0.C.M.P.

DIREKTORSKIFTE VED OHJ OG HTJ (fortsat)

Selv om der har veeret meget at gore for trafikinspekteren
ved de to baner i de seneste to &r, har Finn B. Henningsen
dog ogsé fiet tid til at hjeelpe jernbaneklubberne. | 1981
var han saledes — sammen med kontorchef F. W Andersen,
OHJ og HTJ - censor ved en sikkerhedspreve for DJK-per-
sonale. Han har beredvilligt hjulpet med arrangementer for
klubberne ved de to baner, og dermed har vi allerede en
tillid til den nye direkter, som vi haber pd et godt sam-
arbejde med.
*
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med planer om etablering af en jernbane mellem Slagelse
og Nezestved. Herved kunne man spare den ca. 80 km
lange omvej via Ringsted. | planerne indgik ogs& tanker
om en jernbanestraekning til Skeelskor.

I rigsdagssamlingen 1872-73 blev der fremsat forslag om
jernbanen mellem Slagelse og Nzestved, og forslaget blev
ophojet til lov af 23. maj 1873. Ligesom mange andre bane-
planer her i Danmark blev banen mellem Slagelse og
Neestved dog kun et projekt i farste omgang, og der skulle
ga 19 &r inden den steerkt pakreevede bane blev anlagt og
&bnet for drift.

I 1880 overtog staten Det sjallandske Jernbaneselskabs
baner, bl.a. fordi man enskede en udbygning af det sjzl-
landske jernbanenet og en udvidelse af driften. Det politi-
ske klima kom imidlertid fra efteréret 1881 til at seette sit
preeg pd udviklingen af jernbanenettet, idet Folketingets
beslutning om »visnepolitikken« gjorde det temmelig umu-
ligt for regeringen at f& vedtaget yderligere statsbanean-
leeg. Yderligere politiske forviklinger bevirkede, at naesten
al jernbanelovgivning 13 stille i &rene 1884-88.

Planerne om Slagelse-Nestvedbanen fik i 1883 et nyt
skub fremad, idet der fremsattes et nyt forslag om denne
bane. Den patenktes at skulle udgd fra den gamle sta-
tion i Slagelse, og via Fugtebjerg skulle banen g3 til Nast-
ved. Da den gamle station i Slagelse 14 ret langt uden
for byen, patenkte man anlagt en lokalstation i Slagelse
ved landevejen til Skaelskoer. Forslaget blev — som falge
af den politiske situation — »gemt« i en reekke udvalg, og
forst i 1889 blev det seks &r gamle forslag vedtaget.

Med disse f& ord siger vi hermed hjertelig tak til direktor
Erik Johansen for et godt samarbejde i de 21 &r, som DJK
har bestdet, og vi haber, at der ogsa i otiummet m& blive
tid til, at han dukker op i DJK. K 564 bliver kereklar inden
for overskuelig tid, og ved preesentationen haber vi ogs&
at se Erik Johansen.
Et hjertelig velkommen som direktor ved OHJ og HTJ til
Finn B. Henningsen ensker vi ogsé, idet vi hdber, at vi ogs3
fremover med passende mellemrum kan f& fornajelige ture
m.m. i Vestsjeelland og Odsherred p4 de to baner.
Vi ensker alt mulig held og lykke fremover.

Birger Wilcke og Ole-Chr. M. Plum.



Dalmose ca. 1895.
Bs 293 vil om et ojebllk kere til
Slagelse, hvorefter P-maskinen i bag-
grunden starter mod Skzelskor.

Foto: arkiv Tom Lauritsen.

Ved lov af 12. april 1889 blev der bevilget 3,57 mill. kr. til
anlaeg af banestraeekningerne Slagelse-Nastved og Dal-
mose-Skaelsker samt flytning af Slagelse station og den
deraf falgende forlaegning af Vestbanen. Kommunetilskud-
det til de nye baner fastsattes til 650 000 kr. pr. mil. De to
baner skulle bygges som lette baner med 22,5 kg-skinner.

Anlaeg og abning

Anleegget af den 40,1 km lange bane kunne snart begynde,
men det blev senere forsinket af den strenge vinter 1890—
91, hvorfor indvielsen forst kom til at finde sted den 15.
maj 1892. Terraenet, som banen blev anlagt gennem, var
uszedvanlig godt egnet for en jernbane; der var siledes
ingen naevneveerdige stigninger eller behov for anlaeg af
seaerligt skarpe kurver. Ved Susen blev der bygget en
starre bro for at fere banen over denne. Med Slagelse og
Neestved stationer inkluderet fik den nye bane ialt syv
stationer og holdepladser, hvoraf Dalmose station blev
forgreningsstation til den samtidigt anlagte Skaelskerbane.

Banen blev desuden udstyret med ikke mindre end 37
vogterhuse, der indeholdt 39 boliger. Der var 38 bevogtede
overskaeringer, 78 ubevogtede/private overskaringer,
mens kun to vejskaeringer med den nye bane var ude af
niveau (broer over banen) ved 8bningen i 1892.

| forbindelse med anlaegget af Slagelse-Neestved Banen
og Skeelskerbanen indkebtes der ialt 8 damplokomotiver
(litra Bs og Ls) fra det belgiske firma Cockerill. Scandia i
Randers leverede nyt vognmateriel: 18 personvogne, 2
postvogne, 2 rejsegodsvogne og 52 godsvogne samt 2
sneplove.

Indvielsen fandt — som nzevnt — sted den 15. maj 1892 uden

nogen storre festivitas, og den forste koreplan omfattede
fire tog daglig i hver retning.

Fra Slagelse til Neestved

Nezestvedbanens tog fik pad den nye banegérd ankomst- og
afgangsspor i spor 1, n@&rmest den nye stationsbygning.

Efter 2. verdenskrig blev der i Slagelse anlagt et blind-
spor (spor 0) ud for rutebilstationen, hvorfra Neestved-
togene ogsd kunne afgd. Banen udgédr fra Slagelse mod
vest for i en stor kurve (rundt om byen) at g& mod sydest
over Charlottedals jorde til den ferste holdeplads ved
Sludstrup. Her var der forst blot billetsalgssted, men i
1915-16 ophojedes Sludstrup til station, der anlagdes
krydsningsspor, og en ny porterbolig blev opfert. Efter
2. verdenskrig blev Sludstrup trinbraet, og i 1960 nedlagdes
det. Herfra fortszettes naesten i sydlig retning til Flakke-
bjerg station. Her var oprindelig krydsningsspor. 1 1966
blev stationen nedrykket til trinbreet, og stationsbygnin-
gen solgtes.

Dalmose station blev anlagt med et betydeligt sporareal,
og der opfertes foruden den ret store stationsbygning en
remise med to spor til brug for Skeelskerbanens lokomoti-
ver. | 1918-19 blev der i Dalmose opfert en veerksteds-
bygning for signaltjenesten i forbindelse med, at strzek-
ningens stationers sikringsanleeg blev ombygget og ud-

Slagelse 22. maj 1971. Toget til hojre med Mo 1814 skal til Nastved og
til venstre med Mo 1861 forrest et tog fra Nykobing FI. til Korser.
Foto:0.-C.M.P.
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Holsteinborg trinbreei, februar 1969. Foto: Sv. H. Pedersen.

styret med gennemkerselssignaler. Fra Dalmose drejer
banen naermest i ostlig retning, og sydest for landsbyen
Hyllested oprettedes i 1926 Holsteinborg trinbreet/billet-
salgssted, | 1926-27 solgtes der fra Holsteinborg 2634 bil-
letter til en veerdi af 1975 kr.! Ved Harslev gar banen over
en bro for Salo 8. Banens naeste station er Sandved, der
i dag er godsbanens endestation. Stationsbygningen i Sand-
ved blev udvidet 1919-20, samtidig med at der opfortes et
signalhus. Allerede i 1909-10 blev lsessesporet udvidet, og
der opfortes et varehus i Sandved.

Fra Sandved gar banen i lige ostlig retning indtil ca. 172
km ud for Neestved, nord for Herlufsholm. Herfra drejer
banen atter mod syd for sammen med banen fra Ringsted
at nd ind til Neestved station. Undervejs ligger Hyllinge
station. Endvidere néds Fodby station, der blev oprettet som
billetsalgssted allerede i foraret 1893. | 1901 anlagdes der
sidespor ved Fodby holdeplads, og i 1917 blev holdeplad-
sen ophojet til egentlig station. Fodby station blev ned-
lagt i 1963, og stationsbygningen blev solgt. Endelig an-
Jagdes mellem Fodby og Neestved i 1928 Ladby trinbreet.

D 827 i Neestved forst i 50'erne.
Foto: Thomas Jensen. k %
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Det fik aldrig nogen serlig stor betydning, og allerede i
1955 blev det nedlagt.

P& Neestved station fik banen til Slagelse ogsé@ spor 1
(nsrmest stationsbygningen) som egentligt afgangs- og
ankomstspor. Naestved station er blevet ombygget og ud-
videt flere gange, men mest omfattende i &rene 1918-24 —
bl.a. i forbindelse med anlaegget af banen til Ringsted via
Glumsg. Ved anlaegget af Slagelse-Nestved banen blev
der umiddelbart uden for Naestved anlagt et militeert for-
bindelsesspor mellem den nye bane og banen til Koge.
Derved kunne man undgd, at militeertog skulle rebroussere
i Neestved. Ved anlzegget af banen til Ringsted blev der
lavet et sporstykke ,der i »pdkommende tilfeelde« kunne
ilegges som en niveauskeering mellem de to baner. Mili-
teersporet blev dog nedlagt allerede i 1925. Stationsbyg-
ninrgen i Neestved blev ombygget og veesentligt udvidet i
1939-4C.

| drene 1915-21 blev sporet udbygget med 37 kg-skinner,
lagt i grusballasten fra banens forste ar. Der ilagdes
skeerveballast i 1946-48. | slutningen af 1960-erne pabe-
gyndtes en spormodernisering med brugte 45 kg-skinner.
Den blev aldrig fuldfert, da banens persontrafik ophorte
i 1971.

ioreplanan

Der var fire togpar p4 banen i 1892 og koretiden varierede
fra 70 minutter til 135 minutter. | 1901 var der fem togpar,
og for 1. verdenskrig blev koereplanen yderligere udvidet
til syv togpar dagligt. 1 &rene under 1. verdenskrig og
umiddelbart efter indskreenkedes toggangen, og i 1920 var
der saledes kun fire togpar mellem Slagelse og Neestved.
Fra sommeren 1927 var der atter syv togpar pa banen.

Under 2. verdenskrig blev trafikken p& banen atter ind-
skreenket. | 1942 var der sdledes kun fire personforende
togpar og et godstogspar. | kereplanen 1. februar 1945
kortes der kun to personferende togpar pa hverdage, mens
der alle ugens syv dage korte et godstogspar.




Slagelfe—Neefived-BVanen.
Sra Elngelie: 7,10 10,23 2,24 7,17 9,32

— @Iuhffrup 722 1{) 42 ,643 731 946
— nmthharg 729 IO,r‘iﬁ 2,52 7,38 953
— Dalmofe: 7,41 11,26 3,20 7,54 10,04
— Sanbued: 7,52 11,43 3,35 8,06 10,16
— Dbllinge: 8,01 12,00 3,51 8,16 10,26
— Fobby: 8,09 12,18 4,07 825 10,35
J RNeftoed: 8,20 12,37 4,25 8,37 10,47
Fra Neeftved: 6,55 8,33 10,15 1,50 6,54
— 00%52“ 7,07 8,44 10,30 20.3 704
— §bllinge: 7,16 852 10,45 2119 7.12
— Sandued: 7,26 9,01 11,03 2,37 7,20
— Dalmefe: 7,46 9,17 11,37 3,07 7,33
— ‘?Iaffebimrg 7,68 9,24 11,49 3,15 7,40
~- Gludjtrup: 8,01 9,31 12,02 3,26 7,47
I Slagelfe 8,15 9,44 12,22 3,42 7,59

Koreplan oktober 1901, Sore Amts Avis. Arkiv: O.-C.M.P.

Straks efter krigen blev kereplanen atter udvidet og i
1947/48 var der ni tog i hver retning. Der etableredes
drene efter krigen gennemkerende tog via Slagelse-Nzest-
ved banen mellem Nykebing Fl. og Slagelse/Korser. Den
sidste kereplan (vinteren 1970-71) indeholdt ni persontig
i hver retning pa hverdage.

Materiellet

Bs-lokomotiver blev fra &bningen i 1892 anvendt til frem-
farsel af persontog, mens lokomotiverne af litra Ls blev
brugt i godstog og blandettog. Efter 1. verdenskrig ind-
sattes lokomotiver af henholdsvis litra Fs og J p& banen.
| tyverne fik banen atter »nye« lokomotiver af litra K og O.
Senere anvendtes ogsd lokomotiver af litra D og G pa

— 94 —
31. Slagelse-N=stved og omvendt
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© 7 Bcl'ardrnf fartrinsvls rejsende med pladsbillet til lyntogene.
a Teget (D"ﬂtm‘cru I|| Nykebing Fl., Tog Kun dag efter 5.- og hldg. same To,
dag kum Le cg 5 S.- og hldg. 7.5,

c Lo .- cg hidg. 19, lS uden togskifte i Kun Lo, 5.- o9 hldg. samt 5 4 og 4 5.
Nritved, Lo same 54 og 4,5 endv. 15.1),

Kun natten efter s.- og hldg, og On. S. og hldg. 15.73.

S.- og hldg. 2Q.56. S.- og hidg, 20.47.

S.- og hldg. 7,30. S.- og hldg. 10.30,

$.- ag hidg. 10.21. S.- og hldg. 18.31.

Lo same 54 og 4,5 15,56,

Koreplan oktober 1949. Danmarks Rejseforbindelser.
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banen. Efter 2. verdenskrig udfertes storstedelen af per-
sontogene med Mo-vogne ,men ogsa litra ML har vaeret ret
anvendt i en periode. [ 1960’erne karte der fortsat damp-
tog mellem Slagelse og Nestved, idet godstogene frem-
fortes af D-maskiner, og et enkelt persontog korte ogsd
med damp. Efterhdnden som damplokomotiverne udrangere-
des kneb det med D-maskiner, og det var af denne grund,
at man i en &rreekke kom til at se P 917 kore p& banen.

31. Slagelse-Na=stved og omvendt
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Sidsto kereplan vinter 1970-71 - Danmarks Rejseforbindelser.
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DSB Fs 263 fra 1888 i Odense 1970,
Efter 1. verdenskrig anvendtes loko-
motiver af denne type i persontog
mellem Slagelse og Nastved.

Foto: O.-C.M.P.

Mo 1890 og 3 Cr-vogne i persontog
til Neestved 2. juni 1963.
Foto: Tom Lauritsen.

D 843 kort fer afgang mod Slagelse.
Neestved 7. marts 1964.
Foto: E. Hellesen,




Banens opher i 1971

| 1967 afgav Baneplanudvalget betankning angéende de
eksisterende jernbaner og deres fremtid. Om Slagelse-
Neestved banen konkluderedes det, at banen burde opret-
holdes udelukkende som godsbane.

Generaldirekteren for DSB nedsatte i januar 1968 side-
baneudvalget, der fik til opgave at belyse de skonomiske
folger af en hel eller delvis nedlaeggelse af de af bane-
planudvalget fremdragne svagt trafikerede baner. Side-
baneudvalgets betaenkning kom i september 1969, og heraf
fremgik det, at man foreslog strsekningen Slagelse-Dal-
mose opretholdt som godsbane, mens straekningen Dal-
mose-Nastved helt skulle nedleegges. Mange andre baner
fik lignende domme, og tressernes mange nedlaeggelser af
privatbaner skulle nu folges op af nedleeggelse af stats-
drevne sidelinier uden hensyn til disses sociale betydning.

Snart efter besluttedes det at nedleegge persontrafikken
péa ialt 350,1 km statsbane over det ganske land, og denne

1 de seneste ti &r har en genabning
af Slagelse-Neestved banen ofte op-
taget folk pad egnen. 1 si tilfeelde
matte det nok vaere med en enkelt
driftsform med letbygget persontogs-
materiel - som f.eks. privatbanernes
Y-tog - her et af OHJ-HTJ)'s i Sand-
ved i marts 1976 i anledning af Sla-
gelse Model Jernbane Klubs 30 ars
jubilzeum.

Foto: 0.-C.M.P.

Indiens Jarnvagar 1983

SJ Resebyrd indbyder til en rejse pa de indiske jernbaner
i tidsrummet 18. februar til 13. marts 1983.

| Indien er der rundt regnet 8000 aktive damplokomotiver.
Jernbanenettet bestdr af ca. 30.000 km bredspor (1676
mm), 25.500 km meterspor og ca. 4.000 km smalspor (762
og 610 mm). Turen gdr blandt andet til New Delhi, Dar-
jeeling jernbanen, Calcutta og Bombay og utallige mindre
kendte, men givetvis mere interessante steder. Der loves
ogsd gode muligheder for den, der gerne vil se lidt mere
til Indien end blot jernbaner.

Interesserede kan f4 naermere oplysninger hos P. A. Al-
lensten, Tennisvagen 55, S-175 45 Jarfélla, Sverige.

Forresten, prisen? Blot 10.000 til 12.000 kr. — svenske

kr. altsa.
oLJ

beslutning stod ikke til at eendre. Den 22. maj 1971 for-
svandt saledes bl.a. persontrafikken mellem Slagelse og
Neestved. Banen ligger der stadig, og der er godsbane
mellem Slagelse og Sandved. Godstogene keres hoved-
sageligt med Mh-lokomtiver.

*

Straekningen Slagelse-Sandved har siden 1971 ogsd vee-
ret benyttet af forskellige jernbaneklubber til udflugts-
arrangementer. Foreningen Dalmose-Skeaelskerbanen, der
har lejet streekningen Dalmose-Skeelskor af DSB benytter
banen til Slagelse flittigt, og det er da ogséd glaedeligt, at
denne forenings jubileeumsarrangement, der er afviklet,
n&r dette nummer af Jernbanen er »pd gaden«, ogséd har
kunnet omfatte kersel helt til Neestved takket vaere stor
velvilje hos DSB.

Straekningen Dalmose-Skaelsker, der ogsa fyldte 90 ar den
15. maj 1982, vil jeg vende tilbage til i et senere nummer
af tidsskriftet.

Om Slagelse-Nzaestved banen se:

Jernbanen nr. 1/1969 — side 5-11.
P. Thomassen: En rejse Neestved-Slagelse 1908-1968.

Jernbane-Bladet nr. 6/71 — side 158-159.
Farve ltil Slagelse-Nastvedbanen
15. maj 1892 — 22. maj 1971.

Baneborsten (Foreningen Dalmose-Skeelskeor Banen)
nr. 2/1981 — side 12-29

Henning Petersen: For ti &r siden. ..

Lidt om Slagelse-Neestved banen.
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PASSAGEN BAG REMSEN.

Gl \Pndinson, 1900,

Et vemodigt farvel . . .

Hjerring Privatbaner har forladt det gamle remi-
seanlzeg i Hjorring.

Tegninger: Poul Andersen. Fotos: Erik Kjeergaard.
Tekst: Poul Andersen og Ole Lina Jorgensen.
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Det sidste minde om Hjgrring Privatbaners storhedstid
forsvinder efter alt at domme i lebet af kort tid. | foréret
flyttede Hjerring Privatbaner til et nyt og tidssvarende
remise- og veerkstedsanleeg, og det gamle er nu udbudt
til salg.

Tegneren Poul Andersen, Hjerring, har indfanget stem-
ningen blandt de netop forladte bygninger, hvor forfaldet
sd smét er begyndt. Mange 8rs slid ,smdzndringer be-
tinget af praktisk nedvendighed, tilbygninger og opforelse
af skure, der kan virke lidt tilfeeldige, giver i dag mulighed
for at finde mange spaendende perspektiver. Arkitektonisk
er der ogsd mange interessante smi detaljer at finde, de-
taljer, der herer en svunden tids byggeskik til.

Den zldste del af remisebyggeriet ses pa forsiden. Med
sine mange porte og sporene, der ferer ud til en dreje-
skive, ligger remisen som et minde om de gyldne tider for
skinnetrafikken.



Remisen blev bygget i 1913 sammen med Hjorring Vest-
banegérd, da Hjerring-Lekken-Abybro og Hjerring-Herby
banerne blev 8bnet. [ 1924 dbnedes Vodskov-Ostervra ba-
nen, og da Hjerring—Hirtshals banen &bnede i 1925, ud-
byggedes remisen med 6 porte, der senere blev motor-
vognsremise, til hojre for skorstenen. De folgende ar var
Hjerting Privatbaners glansperiode. Til at betjene 145 km
jernbaner radede Hjorring Privatbaner over 12 damplokomo-
tiver og 3 motorvogne samt et stort antal person- og gods-
vogne. Betegnelsen Hjorring Privatbaner er egentlig for-
kert i disse ar, for forst i 1939 skete sammenleaegningen,
og i 1942 nedlagdes Hjorring Vestbanegérd, da ekspedi-
tionen af privatbanernes tog flyttedes til DSB stationen
efter en storre omlaegning af privatbanernes spor i Hjor-
ring.

1 1950 nedlagdes Vodskov-@stervrd banen, i 1953 Hjor-
ring—Horby og i 1963 Hjerring—Lekken—-Abybro. Tilbage var
Hjorring—Hirtshals banen p& 18 km og et remiseanlaeg, der
var rigeligt stort. Den nyeste del blev udlejet og ned-
breendte i 1975, som billedet nederst til venstre viser.

Pa tegningen nederst p& denne side et kig mod remi-
sen og vasrkstedet. Til venstre det smukke gamle pakhus
fra Vestbanegarden, til heojre den nyere del af remise-
anleegget. Den forreste del med de to store porte kaldtes
i daglig tale »Hangaren«. Den blev bygget omkring 1967
til lynetterne. Bagved, med de hgje tagrygninger, et byg-
geri fra 20'erne.

/ 7
2 :

UDSIGT MOD REMISE C& VARKSTED.

P& foregdende side ses den naesten idylliske passage
bag remisen, hvor lokomotiver og vogne blev repareret.
Hjulet under det lille halvtag er ikke resten af en kran,
men en del af et anleeg til rensning af lokomotivernes
kedelror. Bagest rager en kornsilo op.

Remiserne stdr nu tomme og forladte; men banens per-
sonale kan gleede sig over bedre og moderne arbejdsfor-
hold. Fotografiet herover viser et hjerne af det nye veerk-
stedsanleeg.
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Fastelavnstog

Juletraestog er et kendt begreb ved
veteran- og museumsbanerne, hvor-
imod fastelavnstog er noget helt nyt.
Det er da ogsd karakteristisk, at
DJKs arbejdsgruppe i Esbjerg har
fundet pad det. Ved restaureringen af
K 564 gér gruppen pAd mange méader
utraditionelt til veerks, s3 hvorfor
ikke leje E 991 for at kere til Grind-
sted og sld katten af tenden, nar
der nu skulle festes?

Foto: Poul Anker.

SPENO INTERNATIONAL SA, GENEVE

SKINNESLIBNING

SPENO slibetog TRR 985

Sophus Berendsen A-S
Ingeniorafdelingen,
repreesenterer Speno
International SA i Norden

S

o
O

SOPHUS BERENDSEN A:-S

INGENIGRAFDELINGEN
TOLDBODGADE 33 . 1253 KOBENHAVN K . TLF. (01) 148500 . STORE TORV 10

. 8000 ARHUS C . TLF. (06) 1204 22

56



FORENINGS-NYT

KOMMENDE MODER OG
UDFLUGTER

Udflugt til Harzen

1.-4. september 1982

Efterdrets store udlandstur gér til Harzen i DDR, hvor vi
beseger Harzquerbahn og Selketalbahn, to interessante
metersporede baner med ren dampdrift.

Pris pr. deltager: kr. 1025-.

Bindende tilmelding sker ved at indszette kr. 500~ pa
postgirokonto 8 11 1006, Dansk Jernbane-Klub, Udflugts-
afdelingen, Opnaesgard 21, 2970 Hersholm, senest 9. juli.

Restbelobet skal vare indbetalt inden 6. august 1982.
Se iovrigt programmet for turen i Jernbanen nr. 2/82.

14. september 1982
Filmaften i Odense.
Arranger: Fyn-Sydjyllands afd.

25.-26. september 1982
Udflugt til Thy-banen, eventuelt med to damplokomotiver.
Neermere program for meder og udflugter felger i neeste
nummer af Jernbanen.

*

Referat fra generalforsamlingen den 28. marts 1982 ma
desvaerre udskydes til naste nummer af Jernbanen

P3 grund af sommerferie beder jeg om, at meddelelser til
»Foreningsnyt« i Jernbanen nr. 4/1982 s& vidt muligt sen-
des til mig inden den 20. juli.

Bent Jacobsen.

Mugeumshanen

Merritskov trinbraet indviet

Ved sommerkereplanens ikrafttreden den 23. maj 1982
nedlagde DSB en rakke standsningssteder i Storstroms
amt, nemlig Lov, Ring, Klarskov og Orehoved.

Sa meget desto gleedeligere er det, at Museumsbanen har
kunnet gore det modsatte af DSB, at anleegge et nyt trin-
breet i Storstrems amt, idet man den 6. maj 1982 officielt
kunne indvie Merritskov trinbreet.

Indvielsen blev foretaget med al den festivitas, som MBJ
kunne opvise — og det er efterhanden ikke sé lidt.

Et seertog bestdende af @G 3 — smukt pyntet med flag og
skjold — MBJ A 1 — MBJ Uc 2, Udflugtsvognen — KSB C 20
— HHGB D 1 afgik fra Maribo den 6. maj kl. 13.30 med
henved 25 indbudte geester, repraesentanter for Lollands-
banens direktion, Maribo kommune, Storstroms amts-
kommune samt alle de mange institutioner, foreninger og
enkeltpersoner pd Lolland-Falster, som Museumsbanen
samarbejder med eller gennem &rene har modtaget megen
stotte og hjeelp fra.

Gasterne samlede sig i udflugtsvognen, der var pyntet
op med udsprungne bsgegrene. Medens de opskznkede
forfriskninger indtoges, bevaegede toget sig i sit vanlige
tempo ud ad Bandholm-banen. Efter 20 minutters korsel
standsede toget midt i Merritskov. Alle de rejsende steg
ud pa den nyanlagte perron, hvor gruset endnu knirkede
friskt under skosélerne.

Hvis H. C. Andersen havde kunnet opleve dette smukke
fordrssceneri midt i den grenne skov, havde han sikkert
skrevet et eventyr derom.

Hvilken smukkere og flottere banegardshal kunne man
vel forestille sig end den, som den nyudsprungne bage-
skov pad denne solfyldte majdag hvaelvede over spor og
perron.

P& perronen var opstillet et nymalet trinbreetsignal og et
navneskilt.

Efter at Age Lund p& Museumsbanen og DJKs vegne
havde budt geesterne velkommen og takket for mange
gaver til Museumsbanen i dagens anledning, fik borg-
mester A. Steen Nielsen, Maribo, ordet. | sin tale frem-
havede han iszr det store frivillige arbejde ,som MBJs
personale har udvist og som har skabt respekt omkring
Museumsbanen hos de lokale myndigheder og institutioner.
Borgmesteren afslgrede herefter trinbreettets navneskilt
og erklzerede trinbreettet for &bnet. Skiltet, der er af jern
med metalbogstaver, er fastgjort pa traditionel vis til to
redmalede jernbaneskinner midt pd perronen.

Hermed var festlighederne ikke til ende. Pludselig kom
nemlig en albil fra Maribo Bryggeri kerende ad skovvejen,
og — som det jo ofte er sket pd netop dette sted — gik
vognen pludselig i std midt pd sporet, séledes at alle
gaester matte hjzlpe den arme slmand med at lette vog-
nen for dens last af ol og vand. Meget beteenksomt frem-
tryllede MBJs togpersonale samtidig flere fade med laekre
snitter med polse og andet godt til at stille den veerste
sult pa.

Saledes forfriskede kunne gaesterne atter indtage deres
pladser i toget, der fortsatte til Bandholm. Her besd man
MBJs lokaler i stationsbygningen, hvor bl.a. LIs gamle
billettrykkemaskine »Bolette« fra 1874 blev studeret.

Pa hjemturen gik snakken szerdeles let og livligt mellem
gaesterne og der blev knyttet mange gode og nyttige kon-
takter mellem MBJ og de indbudte geester.

Bent Jacobsen.
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EJLER TANDRUP

Da vi pabegyndte arbejdet med K 564 fik vi en uvurderlig
hjeelp af Ejler Tandrup, som straks fik navnet »Tandrup«.

Dette skyldtes, at den pensionerede lokomotivferer gen-
nem sin faglige uddannelse og lange erfaring kunne leere
fra sig pd en made, der straks pakaldte sig stor respekt
for hans person. Tandrups rolige og professionelle frem-
treeden og hans preecision ved det daglige arbejde, med-
forte stor respekt fra alle implicerede.

Vi havde gleedet os til, at Tandrup skulle std som foreren
af K. 564 ved praesentationen. Dette skulle altsé ikke veere
muligt. Vi savner ham, og ger alt til at zere hans minde
gennem arbejdet pd K 564, for hermed at vise respekt for
»lokomotivmandenc.

K 564 arbejdsgruppe DFDS Esbjerg.

OLJedraben

Orientekspressen er omtalt i dette nummer. Den var kendt
for at kare med kongelige og fyrstelige personer som pas-
sagerer, spioner, svindlere og sagar mordere. Mange for-
underlige ting fandt sted i dette tog. Dog behover man
ikke at tage sd langt vaek for at opleve noget tilsvarende
tilpasset danske forhold.

Som ny redakter af Jernbanen ville jeg ikke bryde gamle
traditioner, hvorfor jeg startede med at dekretere 14 dages
forsinkelse af Jernbanen nr. 2 1982 p& baggrund af min
ret sene overtagelse af jobbet. En meget sen levering af
nogle koereplaner var imidlertid lige ved at forsinke bladet
yderligere; men vor bogtrykker i Herfolge stillede sig som
altid meget velvillig og trykte bladet Store Bededag, sa
bogbinderen kunne f& det feerdigt og afsendt til Avispost-
kontoret mandagen derefter. S& bredte mystikken sig, for
hvor blev bladet af? Forst torsdag dukkede det op pa
Avispostkontoret i Kebenhavn. Ingen har kunnet finde ud
af, hvor bladet har vaeret: men den szlsomme og kede-
lige oplevelse har bevirket, at bestyrelsen nu har lagt
forsendelsen af Jernbanen ind i mere faste rammer, s vi i
hvert fald fremover kan finde ud af, hvor bladet er gdet
i sta.

Mange af Jernbanens leesere ville sikkert gerne have del-
taget i lyntogsturen den 23. maj, men kom ikke med, fordi
bladet var forsinket. Fra redaktionens side vil vi meget
staerkt beklage det skete.

Man bliver torstig c;:; |

bare ved tanken 1
&

o3 LOLLAND-FALSTERS BRYGHUS
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P& given foranledning skal leesernes opmaerksomhed hen-
ledes p&, at Jernbanens annonceekspedition ikke mod-
tager telefoniske eller skriftlige klager over, at bladet
eventuelt er forsinket. Ejheller kan annonceekspeditionen
besvare sporgsmal om udflugter m.m. Klager over bladet
sendes principielt skriftligt til en af redaktererne, og tele-
foniske og skriftlige sporgsmaél vedrgrende udflugter m.m.
rettes til sekreteeren eller et af bestyrelsesmedlemmerne
som angivet pd omslagets tredie side.

Et par ord til leverandorerne af artikler og stof. Foran i
bladet star, at redaktionen slutter den 10. i méaneden forud
for bladets udsendelse. Den 10. betyder den tiende og
ikke den 25. eller 30. Det er vigtigt at overholde disse
frister, hvis-Jernbanen skal udkomme til tiden.

Med stor gleede har jeg konstateret, at mange har reflek-
teret pd min efterlysning af billeder og stof til Jernbanen.
Der skal lyde en tak til disse lzesere; men der ma vel vaere
flere, ikke?

Berigtigelse
Ved omtalen af forsidebilledet pad Jernbanen nr. 2 1982 var
angivet Museumsbanen. Fotografen var Tom Lauritsen. Jeg
beklager, at navnet var blevet udeladt.

OLJ

Rettelse

Under rubrikken Jernbanenyt — kort fortalt i Jernbanen nr.
2/1982 side 39 var i status damplokomotiver i overste
venstre spalte neevnt R 967. Det rigtige nummer er R 963.

Efterlysning

Til planlagte artikler efterlyse:

Billeder af British Railways diesellok type Deltic.

Billeder af jubilseumstoget pd Ringe-F&borg banen og af
den nymalede Albani elvogn.

Billeder af feergerne p& Hirtshals—Kristiansand feergeover-
farten samt havneaktiviteterne i Hirtshals og Kristiansand.
Specielt onskes billeder af M/F Skagerak og billeder af
M/F Christian IV. for ommaling i Fred Olsens farver.
Noter venligst navn og adresse pad bilelderne samt en
bemeerkning, om de gnskes retur. | modsat fald tilgér
billederne DJKs arkiv.

SALGSAFDELINGEN

NYHEDER

Danske Statsbaner, Slagelse-Nzestved Banen 90 &r af Ole-
Chr. M. Plum. 24 sider, 22 fotos og 1 kort. Pris kr. 15~ +
2,50 {porto).

Dansk Jernbanearkiv, driftsmateriellet, bladsaet 17 er ud-
kommet. Pris kr. 35—~ + 5,00 (porto).

Abenrd Amtsbaner af Birger Wilcke udkommer som DJK-
bog nr. 44 i det tidlige efterdr 1982. Bogen, der bliver pé
ca. 320 sider, far ca. 160 illustrationer, kort, tegninger m.m.
Gleed Dem til denne bog, og benyt vort forudbestillings-
tilbud (inkl. forsendelse) pa kr. 135,-, der galder ved be-
stilling inden 10. august 1982. Derefter bliver prisen ca.
160~ kr. + porto.

P& grund af de nye posttakster har vi set os nedsaget til
at eendre vore priser sédan, at alle priser fremover bestér
af egentlig pris + portogebyr. Ved starre bestillinger vil
portogebyret aldrig overstige 15~ kr. Nye prislister kan
f4s ved indsendelse af kr. 2,50 i frimeerker.

Ovennavnte bestilles ved indszettelse af belebet pa post-
girokonto 3 17 91 76, Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen.
Holmevej 8, 4340 Tollese. Husk at anfere bestillingen pé
talon til modtageren. OCMP



Anmeldelser

Modeltoget

Tidsskrift. der udsendes til medlemmerne af Foreningen
»Toget«. Indmeldelse til formanden Freddy Vadstrup, Bage-
svinget 37, 2740 Skovlunde. Medlemsafgift for 1982 er
kr. 60,—.

Format A4. 28 sider (feb. 82/1) i god offset-tryk.

Som navnet siger beskaeftiger tidsskriftet sig hovedsage-
lig med modeltog; men for den, der interesserer sig for
tog i storrelse 1:1, er der ogsd noget at hente. | det om-
talte nummer er der udmeerkede artikler om tyske skinne-
busser, banen mellem Bad Doberan og Kihlingsborn West
og veterantogskersel pad Amager. Med nr. 1 1982 gik fore-
ningen over til at trykke bladet i format A4, og det be-
tyder ganske givet, at man finder flere ting, der kan for-
bedres hen ad vejen.

Disponeringen af pladsen pa siderne virker lidt uensartet,
ligesom en ikke hverken seerlig dekorativ eller informativ
tegning af et tysk damplokomotiv kunne undveeres. Et be-
sog pé legetejsmessen i Nirnberg synes kun at have re-
sulteret i en ret summarisk omtale of nyheder med nogen
relation til danske baner, mens det ikke er blevet til en
egentlig anmeldelse af modellerne. Nar de negative sider
nu er naevnt, skal der kun lyde ros for resten af bladet.
Modelbyggerne kan hente mange fiduser og megen inspi-
ration til bygning af en godsvogn litra Pc af et plastic-
byggeseet.

Modelbyggeren, der ogsa skeler til de rigtige tog, vil have
megen forngjelse af Modeltoget, hvorfor bladet afgjort kan
anbefales denne gruppe jernbaneinteresserede.

OLJ.

Poul Andersen:
Kultegning af D 826 med 7 CL-vogne

Reproduktion. 50 x 30 cm. Eget forlag.

Oplag 50 nummererede og signerede eksemplarer.

Pris kr. 50— pa postanvisning til Poul Andersen, Tetmosen
17, 9800 Hjerring.

Poul Andersen, hvis tusch-tegninger kan ses i dette blad,
har lavet en meget smuk kultegnnig af D 826 for fuld
damp med et persontog. Reproduktionen kan varmt anbe-
fales og vil pynte pa veeggen hos enhver jernbaneentusiast.
Af det oprindelige oplag pa 50 er ca. 25 tilbage.

OLJ.

NYE BOGER

All Stations. A Journey through 150 Years ved Jean
Dethier. 136 s. gennemill. m/ fot. & ill. + 40 tavler
m/ ca. 125 farvefot. & farveill. 25x18 cm. Udstillings-
kataloget til Stationer, stationer. Kr. 125,00 indtil
31.7.1982, derefter kr. 149,50.

Die Muldenthal-Eisenbahn af Manfred Berger. 192
s. 95 fot. 45 ill. 25 kort & sporplaner. 1b. kr. 112,00.

BOGHUSET
= ROSENKILDE OG BAGGER A/S
forlag . boghandel . antikvariat

ﬂ KRON-PRINSENS-GADE 3 . POSTBOKS 2184
sl 1017 KOBENHAVN K - (01) 15 70 44

Poul Thestrup:
nJernbanekommissariaterne«

Oversigt over indholdet af jernbanekommissariatsarkiverne
i Rigsarkivet. Med tilleg om andre jernbanearkivalier i
Rigsarkivet. — Kilder til jernbanehistorie og lokalhistorie.
Arkivserien nr. 17. 1982. 88 sider. Pris kr. 80,00. — Ekspedi-
tion i Arkivserien, Landsarkivet for Fyn, Jernbanegade 36,
5000 Odense C. Giro: 6 60 50 44.

Arkivar, mag. art. Poul Thestrup henviser i forordet til over-
sigten til, at landsarkiverne i de senere &r er begyndt at
udsende registraturer over de nedlagte privatbaners ar-
kiver, hvorfor det ogsd vil veere rimeligt at forbedre mu-
lighederne for at benytte de jernbanearkivalier i Rigsar-
kivet ,der hanger naturligt sammen med privatbanearki-
verne.

Poul Thestrup har samtidig valgt at give publikationen un-
dertitlen: »Hilsen til Rigsarkivet p& 400 &rs jubilssums-
dagen 12/5-1982« for pd denne made at vaere med til at
markere jubileeet.

Indledningsvis giver forfatteren en kort og overskuelig
fremstilling af jernbanekommissariaternes udvikling fra
1844, hvor kgl. kommissarius P. G. Bang fik overdraget
tilsynet med Kebenhavn-Roskilde banen under anleeg og
frem til 1910, hvor statens tilsyn med privatbanerne over-
gik til ministeriet for offentlige arbejder.

For hvert nyt baneanleeg udnezevntes en kgl. kommissarius,
hvis opgave det var i forste raekke at lede besigtigelses-
kommissionen, der skulle behandle den foresldede linie-
faring for jernbanen og lpse de problemer i relation til
skeeringer med veje, vandlob etc., der kunne opsta.

Kommissarius var endvidere formand for den kommission,
der forestod selve eksproprieringen i det omfang der kun-
ne opnas mindelige ordninger. | tilfeelde af manglende
enighed om erstatningsfastsaettelsen blev afgerelsen her-
om truffet af en taksationskommission.

Kommissarius havde herudover tilsynet med jernbanesel-
skabet og fungerede som mellemled mellem selskabet og
indenrigsministeriet. Ved siden heraf forte staten ogs3 et
specielt teknisk tilsyn med de enkelte banestrzekningers
anlzeg.

Efter dette indledende afsnit folger oversigter over kom-
missariatsarkivernes indhold straekningsvis ordnet samt
oversigt over andre jernbanearkivalier i Rigsarkivet.

Det er glaedeligt at se, at ogsd den »officielle« historie-
forskning i de senere &r er begyndt at fa gjnene op for
det store forskningsomréde, som vort jernbanevaesen ud-
gor, sikkert tilskyndet dertil gennem den indsats, der er
udovet af mange amator-jernbanehistorikere i den sidste
snes &r.

Poul Thestrups arkivoversigt er et sardeles nyttigt redskab
for den, der ensker virkelig at saette sig ind i historien
omkring vore jernbaneanleeg og jernbanernes udvikling i
forrige arhundrede.

Bent Jacobsen.
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HOTEL DANA

Suhrsgade 13 — Maribo

Telefon (03) 88 17 11

Velmonterede veerelser
1. kl. spisested

Selskaber modtages indtil 60 kuverter

Velkommen hos

BRITTA og JAN JORGENSEN

BE @ARE B £
G° pEN ﬂl‘l TECTYL

60

VELKOMMEN PA

GEDSER HOTEL

Langgade 59

TIf. (03) 879302 — 8793 05

Byens gode spisested

Vi har altid TECTYL pé lager samt det rigtige ud-
styr og udferer derfor behandlingen effektivt efter
ML-metoden og Valvoline Oil's sprojteskemaer.
Ring og bestil tid nu!

RODBY TECTYL

Niels Christian Krag
Rosenvaenget 14

Telefon (03) 90 42 92

Ismejeriet VITA

v/ Ruth Jensen

Lunddahlsvaenget 2 — Maribo
Telefon (03) 88 26 60

Alt i friske mejeriprodukter
Bred — Chokolade — Kolonial

BIRKET

Din Neerkebmand
v/ Inge Lise og Carsten Vinther
Bandholmvej 110
Telefon (03) 93 70 11




En kedelig historie i
dansk jernbanehistorie . . .

Steen Ousager: A5 Det nordfynske Jernbaneselskabs arkiv
1881-1966 med tilleeg: A5 Det nordfynske Jernbaneselskab
i likvidations arkiv (1965-) 1966-1974. 95 sider, format A4.
Kr. 36,60. Landsarkivet for Fyn, Odense 1981.

Lidt jernbanehistorie og en anmeldelse

Otterup station, december 1965.

Foto: LVN.

Den 1. juli 1982 er en kedelig dato i dansk jernbanehistorie.
Pa denne dato kan en privatbane for forste gang ikke fejre
sit hundrede &rs jubileeum. Indtil nu har alle nuveerende el-
ler tidligere privatbaner med hundrede &r péa bagen kunnet
fejre deres hundredarsdag, selv om det for en enkelts
vedkommende er sket i forholdsvis stilhed, har der dog
ved de fleste veeret megen festlighed p& dagen, ligesom
der om dem alle er skrevet fyldige jubileumsskrifter —
bortset fra de baner, der kun en kort tid i begyndelsen af
deres liv var under privatdrift.

Men den 1. juli 1982 sker der intet. Eller er vi nogle styk-
ker, der mades i Bogense den dag? For leseren har geet-
tet rigtigt — det er Nordfynske Jernbane {Odense-Bogense)
der denne dag ikke fylder 100 &r, idet banen nedlagdes
den 31. marts 1966 og sdledes ndede den arvaerdige alder
af 83 ar.

Der kan vel intet indvendes imod, at der ikke p& 100 aret
for banens &bning kommer noget jubileumsskrift, nar fe-
stens genstand ikke lengere eksisterer. Det ville ellers
veere interessant laesning. Banens forhistorie og iseer dens
endeligt er bestemt ikke uden dramatik, og anlaegget og
driften i de 83 &r bed pad mange jernbanemeessige spe-
cialiteter.

Men de kolde kendsgerninger er, at banen blev nedlagt —
havde den eksisteret i dag, ville den utvivisomt have veeret
et vigtigt led i omrédets kollektive trafik. Det underskud,
der forskrazkkede s& mange i 1960'erne, var dog kun en
forsvindende brokdel af det tilskud, der nu gives af amt
og kommuner til omradets rutebilbetjening.

Helt glemt er banen dog ikke. Dens arkiv — eller rettere
det meste af dens arkiv — bestdr stadigveek og er efter-
hénden blevet afleveret til Landsarkivet for Fyn i Odense.
Landsarkivet har i 1981 udgivet et veerk: »A5 Det nordfyn-
ske Jernbaneselskabs arkiv 1881-1966 med tilleeg: A5 Det
nordfynske Jernbaneselskab i likvidations arkiv (1965-)

1966-1974«, (95 s. format A4, kr. 36,60). Registraturen
er udarbejdet af stud. mag. Steen Ousager som opgave i
arkivkundskab ved Odense Universitets historiske institut.

Der er her tale om et overordentligt detaljeret og om-
hyggeligt udfert arbejde, der tillige ind imellem giver
mange gode oplysninger om banen. En egentlig jernbane-
historie skal man dog ikke forvente sig — fortegnelsen
henvender sig trods alt mest til specialister. Desvarre
ser det ud til, at en del arkivmateriale — iseer om drifts-
materiellet — mangler.

Registraturen har til indledning en kort beskrivelse af
banens historie, der ind imellem er krydret med sméa skon-
hedsfejl (saledes er angivelsen af banens &bningsdato for-
kert} og forfatteren har vel travlt med at gere banen til
foregangshane og noget ganske enest3ende for sin tid.
Det anfores sdledes, at NFJ var den ferste danske privat-
bane, der helt overvejende financieredes pa lokalt plan,
ligesom det haevdes, at den lokale aktietegning af egnens
gardmaend var noget ganske nyt. Et studium af danske
jernbaner anlagt fer 1882 vil dog give eksempler pa fuldt
s& lokal financiering som NFJ og pa langt storre privat
lokal aktietegning, end tilfeeldet var ved NFJ. Ligeledes
er det urigtigt at betegne banen som den 2. tertiserbane i
Danmark (efter Vemb-Lemvig). B&de Gribskovbanen og
Oddesund Nord-Thisted banen &bnede fer NFJ, og ingen
af disse stod i »tertieerhed« p& nogen méde tilbage for
denne. Det neevnes ogsd, at financieringsformen for NFJ
blev normen for den lange raekke af danske privatbaner,
der 8bnedes helt frem til 1929. Vel anvendtes NFJ-form-
len (refusion af halvdelen af ekspropriationsudgifterne,
men derudover intet statstilskud) ved de fleste baner,
der vedtoges inden det store jernbanelovkompleks i maj
1894, men det drejede sig som bekendt kun om ganske fa.
Efter 1894 blev i alt kun 3 baner financieret pa denne made
- sjovt nok alle baner pa Fyn.

Om selve registreringen, som fylder 70 sider, er ikke
meget at sige. Opstillingen er overskuelig, og det vil ikke
kreeve det store kulegravningsarbejde at skrive banens
historie. Hvad der derimod undrer Deres recensent er den
megen krudt, man har brugt pa registreringen af de tryk-
sager, man har fundet rundt omkring i sagerne. Séaledes
bruges en god halv side til beskrivelse af de 3 (!) tjene-
stekeoreplaner, som er fundet i banens arkiv, f.eks. ved
neje at beskrive hvorfra de er udtaget. Var det ikke bedre
at lade de pageeldende kereplaner m.v. ligge i sagerne og
bruge en halv formiddag i smatryksamlingen i Det konge-
lige Bibliotek, hvor disse og mange andre tryksager ligger,
og pa grundlag af dette materiale og banens arkiv at frem-
stille en tryksagsfortegnelse for banen? Det ville i haj
grad lette oversigten over arkivmaterialet, og man undgar
at bruge en masse overflodig plads som f.eks. p& side 59,
hvor 7 linier bruges til filosofering over, hvornar mon det
trykte ordensreglement for uindhegnede jernbaner kan vee-
re fra, blot fordi den sidste side med dateringen mangler!
Det skulle nappe volde uoverstigelige vanskeligheder at
finde ud af, at der her er tale om det den 17. november
1903 approberede reglement.

Til slut m& det ikke glemmes, at der ogsé findes en over-
sigt over tegningerne i banens arkiv. Desveaerre er materia-
let ret ufuldsteendigt, men det er méske netop pa dette
felt, at registraturen vil f& sterst betydning for mange
iernbaneinteresserede.

Lars Viinholt-Nielsen.
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NYT FRA ANDRE NORDISKE
MUSEUMSBANER

Af Mogens Bruun

Koreplaner 1982

Forud for sommerferien skal jeg hermed bringe en over-
sigt med beliggenhed, sporvidde og kereplaner for 1982
for de vigtigste museumsjernbaner i Norge og Sverige,
samt en kort omtale af disse baner.

Baner med kereplaner er her navnt i »geografisk raekke-
folge« (i Norge fra vest mod est, i Sverige fra nord mod
syd) omtrent som hvis man pé et landkort felger alminde-
lig leeseretning.

Banernes planmeessige tog er normalt damptog, hvor an-
det ikke er navnt. En speciel undtagelse er Setesdals-
banen, hvor man ved det nuveerende endepunkt Beihalen
ikke har omlebsmulighed. Derfor kerer togene fra Grovane
til Beihelen med damplokomotiv forrest og en motorvogn
bagest. P& tilbageturen styres togets bremser fra motor-
vognen. Her kares altsd »styrevognsdamptoge.

Setesdalsbanens damptog ved Pavlen bro. Foto: C. F. Thorsager.

Setesdalsbanen, Norge

Udgér fra separat station ca. 500 meter nord for Grovane
station, som ligger pa Serlandsbanen 20 km nord for Kri-
stiansand (som nu har feergeforbindelse -bdde med Hirts-
hals og Hanstholm).

Setesdalsbanen har sporvidde 1067 mm, og togene afgar
fra Grovane séledes:

Kereanmeaerkning S LS LS LS On

Grovane ...... afg. 11.30 13.00 1430 16.00 18.25
Beihglen ...... ank. 1155 1325 1455 16.25 18.40
Beihalen ...... afg. 1225 1355 1525 1655 19.05
Grovane ...... ank. 1240 1410 1540 17.10 19.20

S kerer sondage 20/6-29/8-82
LS karer lordage 3/7-28/8 samt sendage 20/6-29/8-82
On kerer onsdage 7,/7-28/7-82

Busforbindelse fra Kristiansand 10.35, 13.35 og 17.35.

| togenes koretid lerdage-sendage er der pa opturen 10 mi-
nutters ophold ved Kringsjd kraftveerk, som er bygget
1895, og dermed et af verdens farste vandkraft-elvaerker.
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Kroderbanen, Norge

B e ., S o SR

Kroderbanens veterantog under udkersel fra Vikersund station.

Udgar fra statsbanestationen i Vikersund, som ligger pa
Randsfjordsbanen mellem Honefoss og Hokksund, ca. 100
km vest for Oslo.

P& de 7 sondage i tiden 25. juli til 5. september korer
Norsk Jernbanekiubb veterantog efter feolgende kereplan:

Kroderen ...... afg. 10.00 14.35
Vikersund . ..... ank. 11.10 15.45
Vikersund .. .... afg. 12.00 16.10
Krederen ...... ank. 13.15 17.25

Krederbanen blev bygget som smalsporsbane (1067 mm,
datidig »norsk standard-sporvidde«) i 1872, og ombygget
til normalspor allerede i 1909, og i seéerdeleshed Kroderen
station henligger som et enestidende velbevaret jernbane-
kulturminde.

Banen trafikeres til daglig af NSB-godstog, og ved en af
stationerne har Norsk Jernbaneklubb reparations- og op-
bevaringsplads for en stor del af klubbens rullende ma-
teriel.

Urskog-Holandsbanen, Norge

Som noget nyt kores efter fast timeplan, med afgang
11.30, 12.30, 13.30 og 14.30 fra Serumsand (Presterud). Der
keres pé& sondage fra 20/6 til 29/8-82.

Den i Jernbane nr. 1, 1982 omtalte baneudvidelse frem til
Serumsand station vil pad grund af forsinkelser med de
lokale vejplaner blive gennemfert i to etaper med 100
meter i 1982 og 700 meter i 1983. Skinnerne (20 kg/m)
til forleengelsen er en gave fra Forsvarsdepartementet, og
stammer fra et militeert sidespor, som var anlagt under 2.
verdenskrig for tyske tankvognstransporter af benzin til
Gardermoen flyvestation.

1 1982 er banen sdledes stadig kun 3 km lang (sporvidde
750 mm) og udgér fra Presterudkrydset lidt est for Serum-
sand station, som ligger 38 km gst for Oslo p& banen mod
Kongsvinger.

Foruden museumsbanens 2 oprindelige lokomotiver »He-
land« og »Setskogen« er for nogle &r siden indkebt et ost-
tysk mallet-lokomotiv af »Gilinther Meyer type«.



Maskinen har hjulstillingen B-B, men i modsatning til et
normalt mallet-lokomotiv — som har et sat cylindre an-
bragt foran hver gruppe drivhjul — har dette lokomotiv to
modsatrettede cylinderseet placeret ved lokomotivets mid-
te. Et cylinderseet bagved de forreste 2 drivhjulspar, og et
cylinderseet foran de bageste 2 drivhjulspar.

Dette egenartede og kraftige lokomotiv har fet navnet
»Bingsfoss« og denne foss i Glommen har ogsa givet navn
til en af banens 2 mellemstationer.

Mellem Serumsand og Bingsfoss lgber banen parallelt
med floden Glommen og statsbanen mod Kongsvinger, og
ved &bningen i 1896 havde Urskog-Holandsbanen — af
sparehensyn — anlagt midlertidig endestation ved Bings-
foss, og samme sted et trinbreet, hvor statsbanetogene
kunne optage passagerer og gods.

Forst i 1903 blev der rad til at fore banen ind til Serum-
sand station, og man fristes til at sige, at nu gentager
historien sig — 80 &r senere.

Jadrads-Tallas Jarnviag, Sverige

Pa den i sin tid 86 km lange smalsporede privatbane
DONJ (Dala-Ockelbo-Norrsundet Jarnviag) blev person-
trafikken successivt nedlagt 1949-1959 og godstrafikken
(nasten 1009 tommer fra skovene til udskibningshavnen
Norrsundet) opharte 1970 — men af den nedlagte bane, er
to mindre banedele tilbage.

Fra havnebyen Norrsundet til skaeringspunktet med stats-
banen Gavle-Sundsvall lige nord for Hamringefjirden sta-
tion, er den gamle bane ombygget til normalsporet gods-
sidespor.

Fra Jadrads (som ligger 20 km vest for Ockelbo) gar mu-
seumsbanen forbi Pallanite krydsningsstation til Tall3s,
jalt ca. 6 km gennem skov og langs opstemmede soer
dannet af elven Jadraden.

Sporvidden er »svensk normalsmalspor« p& 891 mm (hvor-
af der har vaeret henved 3000 km for 30 &r siden), og kore-
planen for 1982 omfatter 4 faste togpar samt ekstratog,
saledes at der normalt keres med 2 damptog og krydsning
i Pallanite.

1 tiden fra 27. juni til 29. august keres hver sendag, und-
tagen 22. august.

Keretiden er 16-20 minutter og de 4 faste afgange er:
Fra Jadraés 11.00 12.07 13.15 14.28
Fra Tall3s 11.28 1241 1348 15.01

DONJ-malletlok under klargering i Norrsundet 1957.

Banens materiel repreesenterer overvejende DONJ og den-
nes tidligere sidebane Vintjairn—-Ag-Hinsens Jarnvég. Blandl
rarieteterne fra DONJ kan nzevnes dampvognen »Majorne
og et af de 3 store mallet-lokomotiver, som gjorde god
fyldest i den tunge temmertrafik, men herom ved en se-
nere lejlighed.

Kommer man i bil pd disse kanter kan jeg — foruden et be-
sog ved jernbanemuseet i Gavle — meget anbefale en biltur
ad Vintjarn-Ag-Hinsenbanen, som er udlagt til skovvej, og
som bl.a. passerer seen Ag pd en lang deemning og bro,
og som ender ved en tidligere lasteplads ved nordenden
af seen Hinsen, ca. 25 km gst-nordest for Falun.

Uppsala—-Lannaholm, Sverige

P& denne strsekning driver Museiféreningen Stockholm-—
Roslagens Jéarnvager under det gamle baneselskabs op-
rindelige navn »Upsala-Lenna jernvdg« — sin museums-
banetrafik, efter falgende kereplan p& sendage i tiden 6.
juni til 29. august 1982:

Damptog fra Uppsala estre afg. 10.30 13.30 16.30
Skinnebus » » afg. 9.00 1200 15.00
Damptog fra Lannaholm afg. 12.00 15.00
Skinnebus fra Lannaholm afg. 8.07 1025 1325 16.25

Karetiden er 55 minutter for damptog og 50 minutter med
skinnebus, og der er togkrydsninger i Barby. Om morgenen
kerer togene tomme fra Faringe, og ferste damptog udgar
som personferende tog fra Bérby 9.27 med ankomst Upp-
sala 9.55.

Tidligere kartes kun damptog om sendagen, og skinne-
bustrafik om lerdagen, men i &r skal sporarbejder ske om
lerdagen og som erstatning for skinnebusserne vil der om
lordagen kore landevejsveteranbusser, 18nt fra »Svenska
Sparvagsséllskapet« (SSS).

Denne bane repraesenterer Roslagsbanenettet, der i sin
tid deekkede et omrade lidt mindre end Sjeelland - lig-
gende lige nord for Stockholm. Idag er Roslagsbanen (un-
der Stockholms Lokaltrafik) med reduceret linieleengde det
eneste eksisterende egentlige smalsporsbanenet i Sverige.

Banerne med 891 mm bestod nemlig tidligere af 4 banenet
beliggende i henholdsvis

Véstergotland

Ostergétland/Sméland / Oland

Roslagen

Gotland
samt diverse enkeltstdende baner, som f.eks. forneevnte
DONJ.

P& det storste af nettene kunne man foretage en rejse lige
fra Vaxjo over Hultsfred—Vastervik—Norsholm-Kimstad--
Finspong til Orebro, en tur pd 422 km, som i 1960 kunne
gennemfores p& knapt 11 timer, delvis med skinnebus-
eksprestog.

Roslagsbhanenettet var tidligere meget alsidigt, rent trafi-
kalt og baneteknisk. Det omfattede linier med kun 2 dag-
lige persontog (skinnebusser) og lejlighedsvis godstrafik,
en reekke »normalt trafikerede« baner i den mellemste del
af nettet, samt en — stadig eksisterende — teet elektrisk
neertrafik, delvis pd dobbeltspor — ievrigt den eneste dob-
beltsporede smalsporsbane i Norden — udgdende fra Ro-
slagsbanens banegérd i Stockholm, @stbanegarden, hvor-
fra der tidligere var enkelte tog, som svingede lige ud i
gadetrafikken for at kere 2-3 km blandt biler, cykler og
sporvogne til Engelbrektsplan, en plads nar Stockholms
centrum.

63



Da jeg i 1956 forste gang besegte dette banenet bestod
treekkraften af 6 el-lokomotiver, 25 el-motorvogne, 4 die-
selmotorvogne, 3 skinnebusser og 19 damplokomotiver.
Sidstnaevnte var dominerende i person- og godstog pa
linierne nord for Rimbo, som var Roslagsbanernes cen-
trum og overgangsstation mellem damp- og el-drift.

Jeg skal senere vende tilbage med en omtale af disse
baner.

Mariefred-Liggesta, Sverige

Ostra Sodermanlands Jarnvdgs lokomotiv nr. 4 »K. M. Nielsson« med
museumstog iil Mariefred, og statsbanernes »Rapid-lokomotive med tog

mod Stockholm. Foto ved Liggesta. Foto: OSLJ.

| modsaetning til 891 mm-banerne — som hovedsageligt be-
stod af store sammenhangende net — har baner i 600 mm
sporvidde iseéer omfattet et utal af industri- og skovbrugs-
baner, samt 7 baner med regelmaessig persontrafik, og
det er just disse 7 baner, som er udgangspunktet for
denne meget fornemme museumsbane, som beerer navnet
»Ostra Sodermanlands Jarnvdg« — og som siden 1966 er
beliggende p& den tidligere normalsporsbane Mariefred—
Laggesta.

Laggesta ligger 70 km vest for Stockholm og er station
pa banen fra Stockholm mod Eskildstuna, og Mariefred er
en meget idyllisk beliggende by ved sgen Malaren.

Banen udmeerker sig bl.a. ved en lang kereseson, nemlig:
Son- og helligdage fra 4. april til 3. oktober
Lordage fra 8. maj til 25. september
Dagligt fra 19. juni til 8. august
og i perioden 6. juni til 29. august har banen daglig damp-
skibsforbindelse med Stockholm, idet dampskibet S/S
»Mariefred« dagligt sejler fra Stockholm (Klara Maler-
strand) kl. 10.00 og fra Mariefred kl. 16.30.

Sejlturen varer 3% time og rundrejsebillet til/fra Stock-
holm kan kebes geeldende til SJ-tog, museumstoget og
dampskibet. Bemaerk at banens og skibets »keredage«
ikke er helt ens.

Museumstogene har en koretid pad 15-18 minutter, og af-

gangstiderne er:
Faste afgange fra Mariefred:

1040 1242 1351 1442 16.46
Ekstra afgange fra Mariefred:

1141 1326 14.16 1540
Faste afgange fra Laggesta:

11.05 13.05 14.15 15.05 17.08
Ekstra afgange fra Liggesta:

12.03 1349 1441 16.04

64

Ekstraafgangene keres kun son- og helligdage 9. maj til
29. august, den sidste ekstraafgang dog lerdage og sen-
dage i hele sasonen.

Lidt nutidshistorie

»Ostra S6dermanlands Jarnvdg« herte oprindeligt under
Svenska Jarnvagsklubben, og var udenfor England/Frankrig
den forste museumsjernbane i Nordeuropa, idet den i
&rene 1959-1964 var beliggende ved Lina teglveaerk udenfor
Sodertélje. Her besagte Svend Jargensen og undertegnede
banen i 1959, og dette gav os noget af inspirationen til
dannelsen af Dansk Jernbane-Klub og vore tanker om en
»privat privatbane«, henlagt til et teglveerksspor i neerhe-
den af Bloustrod.

Anten-Gréfsnis Jarnvag, Sverige

Denne 10,6 km lange 891 mm bane er en del af den tidli-
gere privatbane VGJ (Vastergdtland-Goteborg Jarnvag),
stambanen i det smalsporede vastgotanet.

Banerne i dette linienet har faet 5 forskellige skaebner:
En del af dem er nedlagt
En del er ombygget til normalspor
En streekning er indgéet i den nye sporvognslinie
Goteborg-Angered
Linien Nossebro-Vara-Skara-Gotene er smalsporet
SJ-godsbane
Anten-Grafsnas blev museumsbane

Anten ligger 48 km nord-ast for Goteborg. Med offentlige
trafikmidler vil det oftest veere bedst at tage tog til
Alingsas (stambanen Goeteborg-Stockholm) og derfra med
bus linie 560, eller direkte bus 520 fra Goeteborg.

Museumstogene keorer pad sendage 16/5-29/8 med af-

gangstider:
Fra Anten afg. 11.05 12.05 13.05 14.05 15.05
Fra Grafsnas afg. 1215 13.15 14.15 1515 16.15 17.00

Toget ki. 17.00 er motortog (kerer kun indtil 15/8), de ov-
rige tog er damptog og kerer hele saesonen.

Desuden keres pé tirsdage indtil 10. august med afgang
fra Anten kl. 10.45, 12.15 og 13.45, men disse 3 tog korer
kun 2 X 8 km, nemlig Anten—-Kvarnabo-Anten, rejsetid
55 minutter.

Banen laber langs seen Anten, og ved endepunktet findes
Grafsnas Slotsruin (fra 1500-tallet) med tilherende slots-
park.

ROJ nr. 3 med museumstog i Anten 1978.

Foto: Erik Kjeergaard.



Ohsabanan, Sverige

Ohs Bruks Jarnvdg Museiférening i Véxjé driver den 15
km lange bane mellem Bor station (Alvesta-Varnamo) og
Ohs Bruk. Banen blev bygget omkring 1910 for transport
af brugets produkter og rdmaterialer, og blev samtidig
brugt til lokal persontrafik. Sporvidden er 600 mm og
banen er bdde et museum for svenske industribaner og
en idyl i sig selv. Mange DJK-medlemmer vil huske banen
fra vore udflugter dertil i 1980, samt i 1973, hvor turdel-
tagerne (da sporet dengang var mindre godt) fik den mor-
somme og sjeldne oplevelse at lofte en afsporet person-
bogievogn pa sporet igen. Det tog 5 minutter.

»Polska loket« kiar til afgang med DJKs udilugtsteg i 1980 fra Ohs til
Bor. Foto: Christian Bruun.

Hele streekningen Ohs-Bor tager 75-85 minutter og keres
kun seondage i juli, medens delstraekningen Ohs Bruk-
Gimarp tager 24 minutter og her kores pa lerdage i juni-
juli, samt p& sendage juni-juli-august.

Koreplanen er séledes:

Lordage kores fra Ohs Bruk ........ 1400 15.30
Lordage kores fra Gimarp ........ 14.31 16.01
Sondage kores fra Ohs Bruk ...... 11.00 13.00 15.00
Sondage kores fra Gimarp ........ 1131 1331 1531

Sondage i juli yderligere tog:

Fra Ohs Bruk 9.00 og 12.35 til Bor, samt 16.10 til Gimarp
Fra Bor 10.40 og 14.30 til Ohs Bruk

Fra Gimarp 16.41 til Ohs Bruk

Togene kores normalt med damplokomotiv, enkelte tog dog
med veteranmotorliockomotiv.

Hverdagstrafik pa tirsdage-onsdage-torsdage kores i uge
29 og 30, d.vs den 20. til 29. juli, med afgang fra Ohs Bruk
kl. 13.00 og 14.30.

Den 21.-22. august keres udvidet kereplan, med alle loko-
motiver i drift.

Veteranbusforbindelse Varnamo-Bor-Ohs kommer antage-
lig i stand juni—juli, neermere herom pa tIf. 00946 370510 75.

Trafikoplysninger iovrigt pa tIf. 0094647028662 Rolf Gimle.

Klippan-Ljungbyheds Jarnvég, Sverige

Loko HHJ (Helsingborg-Hassleholm Jvg.) litrta H 3 mr. 21 med museuins-
toget Klipan-Ljungbyhed. Til hojre GBJ (Géteborg-Bords Jvg.) litra $

nr. 23. Foto: Uno Pettersson.

Denne 10 km lange normalsporede bane (en rest af pri-
vatbanen Klippan—Rostédnga, som senere indgik i statsbane-
linien Klippan-Eslév) i Vest-Skdne, kun 36 km fra Helsing-
borg i retning mod Héassleholm, er den nyeste museum-
bane i Norden, idet den blev &bnet i 1980.

Der keres pé sondage fra 20. juni til 22. august 1982 med
afgangstiderne:

Klippan afg.
Ljungbyhed afg.

16.10
17.05

1010
11.05

12.10
13.05

14.10
15.05

Eventuelle neermere oplysninger pa tlf. 00946 435 401 80.

P3 langere sigt er der tanker om at forl&enge banen med
4 km fra Ljungbyhed til den naturskent beliggende station
i Skaralid.

Brosarp-St. Glof—-Gyllebosjo, Sverige

Denne 20 km lange normalsporede bane i det ostlige
Skane drives af foreningen Skénska Jarnvagar, og banen
er en del af streekningen Kristianstad-Garsnds, som er
nedlagt, men ikke revet op.

Damptogene korer sen- og helligdage 16. maj — 12, sep-
tember pa den 13 km lange delstraekning Brosarp—St. Olof,
med afgangstiderne:

Korselsanmaerkning b b b

Brosarp afg. 1040 1130 1220 1315 1410 15.10
St. Olof afg. *i.29 1225 13.14 1415 15.09 16.00
b = Disse 3 damptogpar kerer sendage 4. juli — 8. august.

De 3 ovrige damptogpar kerer hele saesonen.

Desuden kores — pd sondage 30 maj — 29. august — skin-
nebus fra Brosarp 10.25 og fra St. Olof 16.20.

Koretiden er 28-36 minutter.

65



Pa den 7 km lange delstraekning St. Olof — Gyllebosjd ko-
rer gamle skinnebusser p& sen- og helligdage 30. maj —
29. august 1982 med afgangstider:

St. Olof afg. 11.15 1230 1350 1545

Gyllesbosjo afg. 12.05 1325 1450 16.05

og koretiden p& denne streekning er 14 minutter.

De nzevnte skinnebusser er i 1975 kaebt fra Danmark, @SJS
Sm. 11 og 12 samt Sp. 7, og banens 7 damplokomotiver
repraesenterer 3 privatbaner (NOJ, MLJ og MYJ), samt SJ
(2 stk. J, 2 stk. S).

Dansk skinnebus og svensk damptog krydser p3 Vitaby station mellem
Brosarp og St. Olaf i Ost-Skane.

Baner pa Gland og Gotland

P& nordspidsen af @land fandtes fra 1909 til 1959 »Skogs-
banan i Bdda kronopark« med 2 damplokomotiver, godt 100
tommertrucks og 27 km spor.

Banen forbandt skove og savvaerk ved Grankullaviken med
Bdda station, som var endestation for den »rigtige« jern-
bane pd Gland.

Der er i 1974 stiftet en forening til genoprettelse af lidt
af skovbanen, og i 1981 kertes persontrafik pa tirsdage,
torsdage og sendage hver time fra kl. 14 til 17 fra 25/6-81
til 9/8-81 pa et nyanlagt spor pd 1,3 km i nordestlig ret-
ning fra Fagerror.

| Gotlands Hesselby (p4d den tidligere bane Slite-Roma
Jarnvég) har foreningen Gotlandstoget kebt den tidligere
jernbanestation, genoprettet sporanlaegget og placeret det
rullende materiel, som tidligere forfaldt og vandaliseredes
et andet sted pa gen. Kersel er genoptaget pd stations-
omradet og et stykke genopbygget banelinie pd ca. 1 km.

Skulle et af vore medlemmer komme pd de kanter kunne
det muligvis interessere at hare nsermere herom.

NYHED 1982
OHJ 20— NFJ Mt4-TFJ MI 3

Fés bade som 2 og 3 skinne
Levering i august—september
Ring eller skriv efter katalog med prisliste

Modellerne leveres ogsd som byggeseet

TELEFON (06) 26 0560 — POSTGIRO 2175878

Vi er nu blevet importer af de kendte hollandske PHILOTRAIN luksusmodeller, der ogséd er udfort

i eetset messing. Send for prospekt.
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Jernbanenyt - kort fortalt

iﬁ(ﬁl’rivatbanerne

Hong-Tellese Jernbane

Personvognen HTJ C 35 og postvognen HTJ D 44 er solgt
til Lokomotivklubben i 1981. HTJ C 35 blev bygget af Scan-
dia i Randers i 1926 som motorvogn M 1 til Troldhede-
Kolding-Vejen Jernbane. Motoren var slidt op efier 2.
verdenskrig, og i 1949 solgtes vognen til HTJ uden motor,
og her blev den ombygget til HTJ C 35 med 47 pladser,
toilet og pakrum. Vognen blev anvendt pd HTJ indtil 1979,
og henstod til sidst i Holbaek som »yderste reservevogn.

Postvognen HTJ D 44 blev bygget af Scandia i 1943 sam-
men med den forlaengst ophuggede personvogn HTJ C 34.
Begge vogne var pladebeklaedte. Lokomotivklubben vil
anvende D 44 som w»reservedelslager«, hvorfor den vil
blive ophugget.

*

Ved overgangen til K 82 den 23. maj er kun foretaget
mindre andringer, men pé lerdage er der dog indlagt et
nyt togpar om formiddagen. Togene, der fremferes med
diesellokomotiv mandage—fredage er efter koreplansskiftet
tog 4854 og 4859. Om posttogene - se under Odsherreds
Jernbane.

*

Spormoderniseringen er fortsat i fordret 1982, og man har
lagt lidt over én kilometer nyt spor fra Camenbertvejen
mellem Hong og Kulby mod Kulby.

| det tidlige fordr blev sporet i indkerslen til Hong lagt
om. Dette arbejde blev ikke fuldfert i 1981, da vinterkulden
hindrede dette. HTJs hovedspor er lagt om i en blodere
kurve til DSBs oprindelige spor 1. Fra hovedsporet er der
ilagt et nyt sporskifte, der skaber forbindelse til HTJs
oprindelige perronspor (spor 0 og 00). Indkerslen til re-
miseomradet, som DJK har lejet, foregdr nu via spor 0 og
ikke som hidtil direkte fra hovedsporet. Man har derved
sparet et sporskifte i hovedsporet.

Odsherreds Jernbane

Ombygningen af de indkebte »Apfelpfeil«-vogne (se Jern-
banen nr. 5/81 ,side 121-122) p& privatbanernes vaerk-
steder i Holbaek er i fuld gang. | slutningen af april blev
Wgiim 51 80 0942 902-9 sat i drift som OHJ BN 283. Vog-
nen er efter ombygning udstyret med 100 pladser i 3
storrum. Sazederne er gamle Cl-vognssaeder, der er betruk-
ket med stof og leeder i lighed med den renovering sze-
derne har faet i DSBs Mo-vogne til brug mellem Hillerod
og Helsingor.

P& veerkstedet er man ved manedsskiftet maj/juni ved at
ferdiggore den tredie »Apfelpfeil«-vogn, Wgli 51 80 0942
907, der ved OHJ litreres OHJ BNE 281. Vognen bliver lige-
som BN 283 en storrumsvogn, men kun med to afdelinger.
Saderne i vognen hentes fra den hensatte personvogn

OHJ B 236. Det er svenske hvilestole ombetrukket med
DSBs tidligere stof pd 1. kl. Endvidere indrettes der et
mindre pakrum i vognen, der er noget kortere end den
264 m lange BN 283. BNE 281 har oprindelig veeret med
kupeer til begge vognsider, hvorfor den har en asymetrisk
vinduesinddeling.

*

Fra Deutsche Bundespost er der til OHJ indkebt en brugt
bogiepostvogn. Vognen er ultimo maj endnu ikke kom-
met til Holbaek. Efter ombygning skal den erstatte post-
vognen OHJ P 247 pa OHJ, der star for revision.

Postvognen OHJ D 246, der passer til de svenske skinne-
busser, er i foréret blevet revideret pd veerkstedet i Hol-
beek. P4 HTJ anvendes styrevognen OHJ Cs 228, der har
postrum, p.t. i de bureauferende tog 4851-4884 péd hver-
dage, mens D 246 p.t. anvendes pa OHJ.

N&r de nye Y-tog leveres til OHJ og HTJ i 1983-84, er det
tanken, at posttogene pa HTJ skal keres med Y-tog sam-
men med postvognen OHJ P 247,

*

Med overgangen til K 82 den 23. maj blev der flere gen-
nemgaende forbindelser mellem Ksbenhavn H. og OHJ med
savel direkte vogne som tog. Det vil veere for omfattende
at omtale alle de enkelte lob her, og den interesserede
lzeser henvises til DSBs koreplan eller VTs kareplan. Der
er gennemgaende vogne til OHJ i tog 309, 313, 323 og 327
og gennemgaende vogne fra OHJ i tog 308. De direkte tog
er til OHJ togene 4031 og 4089 og fra OHJ togene 4074
og 4080.

*

Den 26. april 1982 p&begyndtes et storre arbejde med om-
leegning af havnesporet i Nykebing Sj. Sporet krydser
Havnegade, og det omleegges fra Brorsonsvej til Egebjerg-
vejs udmunding. Sporarbejdet ventes afsluttet pd ca. 4
uger.

Sporskifterne pad OHJs stationer treenger til udskiftning,
og man har nu féet tilsagn om moderniseringsstotte fra
stat, amt og kommuner pd 2,2 mill. kr. til udskiftning af
sporskifterne i hovedsporet pa stationerne. Arbejdet pa-
begyndes i sommeren 1982.

P& privatbanernes hovedkontor i Holbzek er der gennem
det sidste ars tid foretaget en storre istandszettelse, mo-
dernisering og udvidelse. | den gamle direktorbolig pé 2.
sal er regnskabsafdelingen flyttet ind ,ligesom der er ind-
rettet kontor til banernes kontorchef her. P& 1. sal har
trafikkontoret og den ovrige administration stadig til huse.
Her er indrettet nye privatkontorer til direkter, trafikin-
spektor og overbanemester. Desuden er der i det gamle
regnskabskontor indrettet et modelokale.

Holbzekbanerne redigeres af Ole-Chr. M. Plum.
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Bialogard:

Jernbaneknudepunkt i Nordvest-Polen
Af Jens Toft Ingemann Larsen

140 km ost for Swinoujscie ligger byen Bialogard, det tid-
ligere Belgard/Pommern - en provinsby p& ca. 23.000
indbyggere.

Byen led — som s& mange andre i denne del af Europa —
sveere skader under 2. verdenskrig. Dele af den gamle
middelalder-bykerne er nu rekonstrueret og genopbygget —
bl.a. den betydende domkirke. Af historisk interesse er
ligeledes dele af en ret velbevaret bymur. Af storst inter-
esse for dette tidsskrifts leesere er imidlertid, at Bialogard
er et vigtigt jernbaneknudepunkt med et stort dampdepot.

Depotet er hjemsted for damplokomotiver af typerne Pt 47
og Ty 2.

Pt 47 er store, firekoblede eksprestogsmaskiner af polsk
konstruktion. Maskinerne er konstrueret i 1947 og bygget
i et antal af 180 stk. i drene frem til 1951. De kan i dag
findes spredt i depoter over hele landet, og var i mange
ar treekkraft for de store eksprestog pa hovedlinierne.
Desvaerre er de nu kun enkelte steder at finde foran eks-
prestog — deres primere indsatsomridde i dag er ofte
sveere fjernpersontog pd en 10-12 vogne og iltog. De for-
holdsvis f& maskiner, der har hjemsted i Bialogard, vel
en 10-15 stk., korer storsteparten af persontogene pa
streekning 380, bd&de mod Koszalin og mod Stargard Szcz.
Eksprestogene og enkelte persontog pa denne straskning
fremfares af diesel, mens alle de personferende tog, jeg
har set pad streekning 340, har varet dieseltrukne. | 1980
og 1981 er bla. felgende Pt 47 observeret i drift i Bialo-
gard: Pt 47-31, 58, 66, 89, 119, 124, 138 og 179.

Bialogard er — som sagt — desuden hjemsted for damp-
lokomotiver af type Ty 2, hvilke er tidligere Deutsche
Reichbahn 52'ere, som PKP overtog efter 2. verdenskrig.
Disse maskiner treeffes overalt i Polen og kan ses med
alle arter af tog — lige fra svaere godstog i bjergegnene i
syd, til sidebanepersontog bestidende af loko + en (over-
fyldt) personvogn. Talrige Ty 2 anvendes ogsa til range-
ring pa de store rangerbanegérde landet over, saledes ogsa

68

MBxD 1-345 p& vej ud af Bialogard mod Slawoborze, 1980.

i Bialogard, hvor flere Ty 2 konstant er beskaeftiget p3
den store rangerbanegard, der ligger nord for perron-
sporene. Ty 2'ere karer ogsd en stor del af de ganske
mange godstog, der kerer pd strazkningen i omradet — her
dog suppleret af de allesteds narvaerende dieselloko af
type ST 44 = DR 120, russisk-byggede svaere godstogs-
loko, som PKP forlaengst har modtaget mere end 1.000 stk.
af. Endnu er Ty 2'erne imidlertid i overtal — alene af ex-DR
52'ere har PKP mere end 1400 stk., hertil kommer en del,
bygget efter samme tegninger i Polen efter 1945. Disse
kaldes type Ty 42.

Depotet i Bialogard — som kan overskues fra passerende
tog i nordenden af stationen, byder konstant pd synet af
10-15 opfyrede maskiner.

Kotobrzeg

{Biatogard Wask

[
..\Qtwm
1N

Stawoborze ¢ -2 T
%ﬂ
4
Stargard Szcz
Tegnforklaring:

_______ smalspor (1000 mm)

normalspor

340 kereplannummer
eb 13031982

Kortskitse: Erik Buus.



e

Bialogard har ogsé en smalsporsbanegard: Bialogard Wask.,
hvorfra tog til Slawoborze og Swielino udgér. Sporvidden
er 1000 mm, og streekningerne er en del af det meget om-
fattende sammenhangende 1000 mm-net, der streekker sig
fra Stargard Szcz. i sydvest til Koszalin i nordest. Dette net
er forst skabt efter 2. verdenskrig ved at bygge forbindel-
sesstraekninger mellem tidligere selvsteendige »Kleinbah-
nen« og &ndre sporvidden pé et par af streekningerne. P&
DJKs Polen-rejser farst i 70'erne besogtes dele af dette
net, bla. knudepunktet Gryfice (tidligere Greifenberg),
hvor hoveddepot og veerksteder findes. Smalsporbanerne
ved Bialogard trafikeres af antikke motorvogne og stan-
dard-damploko af type Px 48 — bygget i talrige eksemplarer
efter 1948. | forste omgang til de mange 750 mm-strask-
ninger, der fandtes, og i hej grad stadig findes i Polen.
Enkelte af disse straekninger er imidlertid blevet nedlagt,
og et antal af de herved overfladiggjorte loko er s blevet
ombygget til 1000 mm. P& andre dele af 1000 mm-nettet,
ved Gryfice og Koszalin, kerer svaere dieselloko, men
blandettogene omkring Bialogard fremfores af damp. Disse
blandettog udger et malerisk syn — et velpudset damploko
i spidsen, fulgt af 2-3 uhyre sma personvogne fra privat-
banetiden, der en gang for leenge siden har gennemgéet
en form for »standard-moderniseringe«. Sidst i toget folger
sd en 10-20 godsvogne, ofte sveert lastede med temmer
fra de mange skovbrug, der findes i omrddet. Togene har

Pt 47-179, tog 1113 mod Stargard
Szcz, syd for Blalogard, 1980.

ingen gennemgdende bremse, s& pd hver 4. eller 5. vogn
er posteret en bremser — der, hvis han er heldig, kan sta
i et bremsehus, men oftest er der blot levnet ham en &ben
platform. Et lidet attraktivt job en regnfuld efterdrsdag
eller i en hylende snestorm!

Jeg har valgt at give en lille beskrivelse af netop Bialo-
gard, fordi omrédet ligger teet ved Danmark og kan n3s
p& en kort tur — samtidig findes i nzerliggende byer som
Szczecinek, Koszalin, Pila og Stargard Szcz. andre store
dampdepoter med bl.a. Pt 47, Ty 2, 01 49 (2C1-koblede
persontogsloko) og Ty 43'ere (= maskiner bygget i Polen
efter tegninger til DR 42'ere). Bialogard er ikke pd nogen
made et specielt depot som f.eks. Saalfeld var i DDR -
over alt i det valdige land Polen findes provinsdepoter
som dette med en bestand p& 2040 damploko — ogsa et
udtryk for ,hvor megen damp, der endnu findes i Polen.

Det er p4 ingen made uproblematisk at fotografere damp-
lokomotiver i Polen — det ma pa det kraftigste tilrddes at
sperge det polske jernbanemuseum om rdd og vejledning
i meget god tid fer en eventuel rejse.

Det polske jernbanemuseums adresse er: Polish Railway
Museum, 00-958 Warszawa 66, POBox 44, Poland.

2 Px 48 3915, tog 8644 pa ve) fra
Swielino til Bialograd, syd for
Bialogard, 1980.
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Orientekspressen kgrer igen

For 5 &r siden afgik Orientekspressen for sidste gang fra
Paris Gare de I'Est mod Istanbul. P4 denne sidste tur var
toget udvidet, sd det bestod af 1 sovevogn og 3 salon-
vogne. Passagererne métte selv serge for forteering, idet
restaurationsvognen flere 8r for var inddraget.

F& méneder senere blev vognene solgt péd en auktion i
Monte Carlo. Kongen af Marocco kebte to vogne, besty-
relsesformanden for rederiet Sea Containers kobte ogsa
to vogne og et svejsisk rejsebureau en vogn.

Simplon — Orientekspressen starter sin 24 timer lange tur
i London med gamle chokoladebrune og cream-farvede
vogne, der blev bygget i 1920'erne til det bereamte badtog
»Golden Arrows«. | Folkestone forlades det engelske tog,
og efter faergeturen over Kanalen stiger man p& et tog,
der bestdr af gamle Wagon Lit sovevogne, restaurant- og
bagagevogne, og fortseetter med disse pa den videre feerd
fra Boulogne over Paris, Milano til Venedig. Vognene stam-
mer hovedsagelig fra Spanien, hvor de forst for nylig er
taget ud af drift. Til Orienten kommer man altsd trods
navnet ikke.

Venedig — Simplon - Orient Ekspres Kompagniet ejer 35
vogne, som alle er blevet omhyggeligt istandsat og har
faet foretaget forskellige tekniske modifikationer for at
kunne leve op til nutidens sikkerhedskrav.

De engelske vogne blev istandsat hos Steamtown Railway

Museum i Nordengland efter et storre efterforsknings-
arbejde for at finde ud af vognenes oprindelige udseende.
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Af
Ole Lina Jorgensen

I anledning af genindsaettelsen
af Simplon - Orientekspressen
den 25. maj i ar har redaktionen
modtaget det gengivne fotografi
fra international Wool Secreta-
riat, hvis medlemmer har frem-
stillet det nye mobelbetrek,
tepper og gardiner m.m. til
vognene.

vognene, der kerer pd Kontinentet, er restaureret af Bre-
mer Wagonbau i Bremen og i Wagon Lits vaerksteder i
Belgien. Udgifterne til istandsettelse af de 35 vogne har
belebet sig til 25 millioner US$. Toget forer kun 1. kl., og
billetprisen London-Venedig er da ogsd £ 250; men trods
det er togene s& godt som fuldt reserveret i ar.

*

Om Orientekspressen, se Jernbanen nr. 3/1977, side 52-58
C. J. Kjaergaard: Sidste sovevogn til Istanbul.

*

Hads-Ning Herreders Jernbane

HHJ har hos SJ kebt skinnebus Y6 1130. Skinnebussen
blev 3 méaneder efter revision i 1981 skadet ved sammen-
sted med en bil: men skaden bliver udbedret hos SJ inden
leveringen. Y6 1130 er af 1957-udgaven med store vinduer
i fronterne.

HHJ YBM 25 og skinnebusbivogn SJ UB 1948, til HHJ i
1973, er ikke formelt, men reelt udrangeret.

Postvogn D 62, ex DSB Pa 90-28 008, til HHJ i 1971, er
udrangeret og ophugget for jul 1981.

DL 12, der har veeret pd centralveerkstedet i Arhus til
vedligeholdelseseftersyn og reparation i leengere tid, ven-
tedes tilbage til banen i forste uge af juni.

HHJ redigeres af OLJ.



DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens

Foreningens generelle adresse- og
medlemsregister:

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,

c/o Oscar Meyer, Glaciset 27, 2800 Lyngby.
TIf. (02} 87 02 32. Week-ends (02) 3082 22.

*

Foreningens bestyrelse:
Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01) 64 22 09.

Neestformand og kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 @lstykke. TIf. (02) 17 88 04.

Postgirokonto 5 55 38 30,
Dansk Jernbane-Klub, Kassereren, Ahornvej 18,
3650 Qlstykke.

Sekreteer: Ingenior Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Uffe Andersson, Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 9

Bankassistent Eigil V. Christensen,
Hovedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup. TIf. (02) 96 &

Ingenier Erling Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Tegner Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allered. Tif. (02) 27 25 23.

Gymnasieleerer Ole-Christian Munk Flum,
Holmevej 8, 4340 Tollose. TIf. (03) 48 53 83.

*

FORENINGENS FORLAG & SALGSAFDELING

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,
¢/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tollese.
TIf. [03) 48 53 83. Postgirokonto 3 17 91 76.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen,
Opneesgard 21, 2970 Hoersholm. Postgirokonto 8 11 10 06.

Kasserer: P. Skebye Rasmussen.

*

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, et prevenummer
pé tidsskriftet JERNBANEN og girokort til brug ved evt.
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind-
sendelse af kr. 10— i frimzerker.

Kontingentindbetalinger sker p& det under »Kasserer«
anforte postgirokontonummer.

organisation

LOKALAFDELINGER

DJKs nordjyske afdeling:

ingenior E. Hedetoft,

Mégevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.
DJKs midtjyske afdeling:

Uffe Andersson,

Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

DJKs afdeling Fyn/Sydjylland:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 91 20.
DJKs afdeling p& Lolland-Falster:
Rejsebureauleder Ole Jensen,

Skovveenget 4, 4900 Nakskov.

FORENINGENS BANER OG TOG
Information, bestilling af szertog samt oplysning om
arbejdshold:
Museumsbanen Maribo-Bandholm:
Carsten Buhl,
' shojgardsvej 99, 5., 2500  Iby. T%. (01) 46 98 02.
‘ation i week-ends: .88 0 49.
-Hzndest Vetera ' inbane:
ne i Hans Jen Fredberg,
e v, 2550 Marizgor. TIf. (08) 54 20 21.
-rmation i week-ends: (08) 54 18 64.
Limfjordsbanen:
Ingenier Erling Hedetoft,
Mégevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.
D-maskine gruppen:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. TIf. (05) 86 91 20.

FORENINGENS OVRIGE ARBEJDSSTEDER
Bloustred remise, Allerod:

Ingenior Oscar Meyer,

Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Her arbejdes med smalsporsmateriel fra roe- og
industribaner.

Heng remise, Hong:
Smed Erik Rothmann,
Bakken 70, 4370 St. Merlgse. TIf. (03) 60 15 57.

Her arbejdes med bl.a. restaurering af damplokomotivet
©SJS nr. 6 fra 1895 og vogne.

Roskilde, Slagterisporet:

Dyrlzege Mogens Lund Jensen,

Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf. (02) 40 20 42.

Her arbejdes hovedsagelig med istandszttelse af sldre
DSB-personvogne til brug for D-maskine gruppen.

MEDLEMSKONTINGENT FOR ARET 1982:

Ordineere medlemmer ............ ... ... .. . . kr. 110,00
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1.1982) .. .... kr. 75,00
Optagelsesgebyr ....................... ... kr. 10,00



Bandholm EL-forretning
Aage Pedersen

Stationsvej — Bandhoim

Kebmand Wilsom
Havnevej 8
Mariager
Telefon (08) 54 10 01

-- Vine — Delikatesser —

HOS INGELISE

Torvet 3 A
Mariager

Telefon (08) 54 20 36

og gaveartikler

DIN LOKALE

FARVE
HANDLER

Butikken med det store udvalg i strikkegarn

ESE HR JAR s N Pel:-RS
BRANSHEY KIKKRLYCJ 413
2700 BRANSHZY

BANDHOLM AUTOSERVICE

Frank Petersen

Bandholm - {03) 888094

SCANDIA
= RANDERS

LANGA TAPET- OG FARVEHANDEL

v/John Larsen . Bredgade 42 . 8870 Langa . TH. 46 11 75

M



