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Limfjordsbanen har faet et nyt stykke
treekkraft. Efter flere ars restaure-
ringsarbejde kortes der den 31. juli
1982 provetur :med FFJ nr. 34, og dagen
efter — den 1. august — var maskinen
for forste gang i ordinaer drift. P4 den-
ne forste driftsdag ses no. 34 pad Gug
station, medens de sidste justeringer
ved cylinderen foretages.

Foto: Asger Christiansen.

22. argang August 1982 Nr. 4

Stationsbygninger

[ Hammerum har der veeret bebyggelse i flere hundrede &r, omend den
neerliggende landsby Gjelleruplund med landets eldst daterede landsby-
kirke var omradets administrative centrum. Her afholdtes de i Jylland
sardeles kendte Lund markeder, hvis eksistens ogsd i hej grad var af-
heengig af de her krydsende landeveje til Holstebro, Ringkjebing og Hor-
sens. Al denne hurlumhej blev efterhdnden Gjellerupbenderne for meget,
sa da jernbanen skulle bygges, betakkede man sig, og stationen blev pla-
ceret i Hammerum. Som i sd8 mange andre stationsbyer orienterede ogsa
i Hammerum byens handels- og handvaerkerliv sig efter banen. Neer statio-
nen oprettedes kro, mejeri, temmerhandel, trikotageindustri og brugs-
forening; men stationen kom ferst og var byens midtpunkt.

Meget er sket siden. Bilerne blev det vasentligste samfaerdselsmiddel,
og mejeri og brugsforening flyttede neermere hovedvejen Arhus—Ring-
kjobing.

For mange byer pd Hammerums starrelse betod denne udvikling et defini-
tivt farvel til muligheden for at benytte jernbanen. Jernbaner blev nedlagt,
og standsningssteder blev opgivet. Tilbage stod stationsbygningen. I ud-
viklingens navn blev mange ofret og nedrevet, og sd havde man pludselig
et underligt hul i byens fysiognomi — det gamle midtpunkt var borte. An-
dre steder solgte man de gamle bygninger til private: men da stations-
bygningerne ofte var i en ret darlig stand og darligt isoleret, blev det tit
heller ikke mennesker med den storste skenheds- og ordenssans, der
kebte dem. DSB har endog i enkelte tilfelde folt uorden ved solgte sta-
tionsbygninger s& generende, at man har tilbagekebt dem for nedrivning.

Heldigvis har man efterhdnden fiet ojnene op for, at man ikke ukritisk kan
fierne bygningerne i den helhed en stationsbys huse danner uden at op-
fore passende nyt. | mange tilfeelde er det méske ogséd en idé at istand-
seette de gamle bygninger, s& de kan sezlges eller udlejes for et belab,
der dels deekker udgifterne ved istandseettelsen dels medferer ejere og
lejere, som vil holde bygningerne i en stand, der stadig giver dem den
veerdighed, der tilkommer byens gamle midtpunkt.

Hammerum station er i dag lejet af postvassenet, der har fortsat den
postekspedition, som DSB tidligere varetog. Hammerum er siledes et lyk-
keligt eksempel pad en gammel station med nyt liv.

Ole Lind Jorgensen.
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TILBUD
Hvad man ser fra toget VII-XIV (8 stk.)

Alle jysk-fynske, men uden kort, Nu kr. 10— pr. stk.,

alle 8, kr. 60,-.

Railways in Greater Tokyo
96 s. 140 farvefot. tvaerformat. Kr. 133,25.

BOGHUSET
7] ROSENKILDE OG BAGGER A|S

forlag . boghandel - antikvariat
KRON-PRINSENS-GADE 3 . POSTBOKS 2184
d 1017 KOBENHAVN K - (01) 15 70 44
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— altid en god
forbindelse!

dfh e auid

16/10 ANKARAN, JUGOSL., bus 10 dg. .... 1595
16/10 PRAG, bus 8 dg., halvpens. kun ...... 1495
16/10 CUBA rundrejse, 15 dg., alt inkl. .... 9345
16/10 MOSKVA 8 dg., alt inkl., teater og

cirkus mwv. ... 2995
16/10 TRANSIBIRISKE JERNBANE 15 dg.

alt inkl. ... ... 5745
16/10 CENTRALASIEN, 15 dg. rundrejse

alt inkl. ... 5295

17/10 VINH@ST RUMAZNIEN, 8 dg., alt inkl. 2595
17/10 KLOSTERTUR, RUMANIEN, 8 dg.,

alt inkl. ... 2595
21/10 BERLIN, luksus 4 dg., halvpens. ...... 895
21/10 ROSTOCK miniferie 4 dg. fra ........ 595

___ S/RTILBUD TIL JERNBANENS LASERE
26/11 ROSTOCK 3 dg. hote! Warnow,
halvpens. kun ................ 495
Ta' ud til smalsporsbanerne
Bad Doberan — Kuhlungsborn eller pa
Rugen.

Ring efter det nye program!
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De nye lyntog og fremtidens materiel

Af Ole Hansen, pressesektionen, DSB

Generaldirektor
Ole Andresen
sendte det
forste ordinaere
tog med det
nye lyntogs-
materiel

afsted fra
Kebenhavn H.
sondag den

23. maj 1982.
Foto: Ole-Chr.
M. Plum.

Nar nyt materiel tages i brug, har det ofte skabt proble-
mer, at leveringen er sket umiddelbart for indseettelsen.
P3 det omrdde danner DSBs nye lyntog en undtagelse.
Den planlagte premiere forst pé &ret blev udskudt til kore-
plansskiftet 23. maj som folge af problemerne med trak-
kraftmangel. Det viste sig at veere en forsinkelse med
positiv effekt, for et tog med s& mange nyskabelser vil
uvaegerligt medfere en del bernesygdomme.

Problemer var der ogsd, da DSB i 1963 modtog de forste
MA-tog, men dengang fandt leveringen sted kun f& uger
for koreplansskiftet. De mange driftsforstyrrelser, spe-
cielt i starten, huskes formentlig stadig. Det geelder nu
som for, at jo mere teknik, man putter i et tog, jo flere
muligheder for fejlkilder er der. Det vil sige, at kravene
til afprovning og indavelse skarpes.

Hvad angar de nye lyntog, skal erfaringerne med kerslen
ses i lyset af, at der i forste omgang er tale om proto-
typer. Der bliver sdledes mulighed for sterre eller mindre
tilpasninger, inden en serieproduktion seettes i gang. Det
far bide betydning pa det tekniske omrdde og med hen-
syn til indretning samt serviceudbud i toget.

Anskaffelsen af nyt materiel heenger dog ikke kun sam-
men med disse erfaringer fra den daglige drift, men ogsa
med overvejelserne om det kommende fjerntrafiksystem.
| Plan 1990 fra 1975 blev der lagt veegt pa et nyt lyntogs-
system, og ideen gik ud p& at afsende et tog hver time
mellem Kebenhavn og Jylland. Dermed ville lyntogene
blive grundstammen i fjerntrafiksystemet og ikke blot som
nu vaere et supplement. Intercity-togene skulle fortsat
kere, men i den nye situation f3 opgaver af mere lokal
karakter.

| dag m& man konstatere, at et lyntogssystem med time-
drift har lange udsigter. Behovet vil naturligvis afhaenge
af, hvilket standsningsmenster man giver sddanne tog og
nettets udstrakning, men ogs3d samspillet med Intercity
togene skal tages i betragtning. Overvejelserne pa det
omradde er endnu ikke afsluttet, men der vil helt givet
ske et brud med det nuvaerende princip, hvorefter lyntogs-
materiel ogsd karer pd yderstraekninger, men her i rollen
som lokaltog med hyppige standsninger. Iszer nu, da man
har egnet materiel (MR-tog) til s&danne opgaver, vil det
ikke veere rimeligt at bruge lyntogsmateriel pd den made.

At muligheden for et lyntogssystem med timedrift ikke er
realistisk de forste mange & ma i hoj grad ses pa bag-
grund af de skonomiske muligheder. Her skal det ikke
mindst tages i betragtning, at DSB nu leegger seerlig veegt
p& investeringer til fremme af en rettidig toggang. Dertil
kommer betydelige krav om investeringer i faste anleeg
og materiel som folge af nedslidning, altsd sakaldte re-
investeringer. Det berorer ogsd de nuveerende Intercity
vogne, hvor en renovering presser sig pé.

Den prioritering betyder dog ikke, at nyanskaffelser til
fjerntrafikken er ude af billedet. Der ma dels regnes med
materiel til et antal lyntog som en overbygning pa Inter-
city systemet, dels med materiel til fornyelse i Intercity
togene. | begge tilfeelde er forbilledet det nu indsatte lyn-
tog med storrumsvogne pa 2. klasse og kupévogne pé 1.
klasse.

Andringer, f.eks. i form af en bredere midtergang, flere
indstigningspartier og begreensninger i servicevognens
faciliteter, kan komme pa tale, ndr det geelder Intercity
tog, men ellers skal man ikke materielmeessigt regne med
den store forskel i forhold til lyntog. Ideen med faste
vognstammer og brede overgange vil blive fastholdt, men
der skal dog med henblik pa Intercity togenes fleksibilitet
veere mulighed for sammenkobling med vogne af ordinaer
type.

Bestemmende for udformningen af det fremtidige fjern-
trafikmateriel vil i hej grad veere de reaktioner, som kom-
mer fra passagererne i det nye lyntog. En naturlig konse-
kvens af de mange nyskabelser er, at der gennemfores en
serie undersogelser af passagerernes mening ved hjeelp
af spergeskemaer,

Foto: Tom Lauritsen.
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Interior fra handicap-kupeen i DSBs nye prototypelyntog.
Foto: Asger Christiansen.

Typen af spargsmal viser, at DSB er opmaerksom pé nogle
af de punkter, hvor der kan veere searlige indvendinger,
f.eks. midtergangens bredde i storrumsvognene og anbrin-
gelsen af bagage. Det vil ogsd vise sig, om danske pas-
sagerer er interesseret i de store borde mellem pladserne,
og om radioanleegget med mulighed for individuel aflyt-
ning er en god idé. Et andet interessant sporgsmél er,
hvor mange der vil gere brug af det udvidede varesorti-
ment hos DSB togservice, herunder muligheden for at fa
serveret varm mad ved pladserne. Serlig interesse knyt-
ter sig til brugen af handicapfaciliteterne. Vil det g& som i
Norge, hvor benyttelsen ikke har vaeret imponerende? Fra
handicaporganisationerne advares der mod at udlede for
meget af behovet blot ud fra det nye lyntog. Det er trods
alt kun en enkelt forbindelse daglig pd en mindre del af
nettet. Endelig skal det konstateres, om der er behov for
konferencerum i den starrelse og med de faciliteter, det
nye tog kan byde pa.

P& det mere tekniske omride skal der gores erfaring
med de to bogietyper — Wegmann og Schlieren. Det sam-
me geelder klimaanleegget. Et vigtigt punkt er det luk-
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3 kupeer i CFM-vognen kan som her omdannes til konferencerum.
Foto: Asger Christiansen.

kede toiletsystem, ikke mindst pad baggrund af at man ma
regne med, at det en dag bliver standard. P34 ét omrade
har man allerede for indseettelsen i ordinaer drift kunnet
konstatere et meget veesentligt fremskridt, og det er
stojdeempningen. Hertil kommer de bedre lsbeegenskaber,
men af betydning er dog ogs& det hjulprofil, man har
valgt. Her er der gjort erfaringer, som ligeledes kan fore
til en mere behagelig kersel med det hidtidige intercity
materiel gennem e@ndringer af det eksisterende profil.

Det er nzppe nogen hemmelighed, at udvikling af en ny
togtype er en bekostelig affeere. Det har ogsd veeret til-
faeldet med det nye lyntog. Det star siledes i en skarp
kontrast til MA-togene. Til den positive side af sagen
horer, at andelen af dansk arbejde er ganske betydelig, og
den kan blive endnu storre for tog i serieproduktion, f.eks.
i kraft af dansk fremstillede bogier. Samtidig skal det
tages i betragtning, at der p& en raekke omrader ikke
internationalt set er opn3et tilfredsstillende lasninger til
trods for, at mange lande har forseg i gang. Historien
viser ogsa, at hvad der i det ene land er en succes, i et
andet kan blive en fiasko.

Prototypelyntoget i Arhus den 27.
maj 1982.
Foto: Asger Christiansen.



TOGANMELDELSE: Nyt lyntogsmateriel, DSB 1982

Af Bent Jacobsen

Som en af fredningsstyrelsens gladeste og mest ivrige
togrejsende havde jeg den fornejelse den 4. maj 1982 om
aftenen at deltage i en praesentationstur med DSBs nye
lyntog. Turen gik fra Kebenhavn til Ringsted og retur.

Til turen var indbudt reprassentanter for et bredt udsnit
af ministerier, styrelser og andre offentlige institutioner,
hovedsagelig personer, der optreeder som flittige billet-
bestillere hos DSB-rejsebureauerne.

Deltagerne samledes ved spor 4 p& Kebenhavns Hoved-
banegard og besteg det meget flotte, skinnende rode
lyntog.

Undervejs blev serveret en delikat kold anretning med
vine, kaffe, ol og vand.

Jeg skal skdne leeserne for en lang beskrivelse af togets
tekniske detaljer. Der kan i stedet henvises til DSB-bladet
nr. 1/1982.

Toget bestdr som bekendt af et lokomotiv og 3 storrums-
vogne med 2. klasse, 1 kupévogn med 1. klasse og en
servicevogn.

Toget har i alt 302 siddepladser, heraf 60 pa 1. klasse. Alle
siddepladser har indstillelige szeder og rygge, og ved alle
pladser findes store, faste borde. | oreklapperne er ind-
bygget hgjttaler, og der er mulighed for at vaelge mellem
Danmarks Radios program 1 og 3 samt et seerligt musik-
bénd. Aflytningen kan foregd uden at de evrige passagerer
bliver generet.

Servicevognen har tre konferencekupeer, der kan slds sam-
men til f.eks. én stor kupé.

Her er der mulighed for at gere brug af skrivemaskine,
diasfremviser, overhead-projektor og telefon. Lyntoget har
derudover en telefonboks, beregnet for alle passagerer.

Med det nye lyntog er der for forste gang herhjemme taget
et seerligt hensyn til beveegesleshzemmede. Indgangsdere-
ne i servicevognen har en hydraulisk lift til kerestole, og
i denne vogn er der samtidig brede korearealer. Hertil
kommer et toilet med plads til kerestole og ligeledes en
kupé for passagerer i korestol samt deres ledsager.

P& en kort tur som denne er det naturligvis ikke muligt
at danne sig et fuldsteendigt indiryk af, hvorledes det nye
lyntog fungerer set med en rejsendes @jne.

Mit umiddelbare indtryk af 2. klasses storrumsvogne er, at
de virker seerdeles rummelige og bekvemme. Benpladsen
er bedre end hidtil. Udsynet fra de brede vinduer er stor-
artet.

Vinduerne er i evrigt forsynet med rullegardiner, der kan
fastholdes i tre forskellige hojder.

Egentlige nyskabelser er det store bord mellem sofaerne
og de indbyggede radioer i greklapperne.

Bordene vil nok vanskeliggere ind- og udstigning i forhold
til vinduespladserne. Om selve sofaerne, hvor szedet kan
treekkes lidt frem, er det sveert at sige noget bestemt. En
tur til og fra Arhus 2 x 4'% time er nok nedvendig
for at vurdere, om sofaerne er til at sidde i under alle
forhold.

Staejniveauet opleves som meget lavt og de tunge vogne -
veegt ca. 49 tons — samt en ny bogie-konstruktion, giver
en rolig og stabil gang i sporet.

b

Tysk motortogsmatetiel pad gaestevisit pad Helgoland mellem 2 generatio-
ner dansk lyntogsmateriel. To tyske jernbaneklubber b den 3. april

Kebenhavn i DB-motortog type VT 612 613. Foto: Per M. Jensen.
Medens der sdledes er meget godt at sige om 2. klasses-
vognene har jeg ikke meget tilovers for 1. klasses-vognen.
Bortset fra at denne er indrettet som sidegangsvogn med
kupeer med 6 pladser, adskiller den sig ikke fra 2. klas-
ses-vognene. Det er, som om DSB helt har opgivet at vi-
dereudvikle 1. klasse. Man har anvendt de samme szeder,
det samme bord, de samme bagagehylder med indbygget
lys, det samme betreek og den samme helt udtrykslese
plast-veegbeklaedning. Nar man som 1. klasses-rejsende
betaler 509 mere for billetten bl.a. for at kunne sidde
mere uforstyrret med sine papirer til naeste dags mede,
kunne man nok forvente — ikke overfladig luksus — men
dog at seeder, betreek og hele kupeens interier afveg fra
2. klasses pa en s&dan méade, at man ikke var i tvivl om,
at man sad i en 1. klasses-vogn.

Man ma habe, at dette bliver bragt i orden, inden der be-
stilles en serie af det nye lyntogsmateriel.

Alligevel m& man anerkende de bestreebelser, DSB har
udvist for at udvikle et helt moderne lyntog, der rummer
mange nye ideer, der utvivisomt vil blive veerdsat af de
rejsende.

Toget vaere hermed anbefalet til alle, der veerdszetter en

komfortabel togrejse mellem landsdelene fremfor at skulle
doje med indenrigsflyvningens tvivisomme fordele.
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Lidt om danske stationer

Som jernbaneinteresseret udvidede det unzegtelig ens ho-
risont at se udstillingen »Stationer-Stationer« pa Charlot-
tenborg i Kebenhavn. Det er et emne, der ikke har inter-
esseret danske jernbaneforfattere synderligt — maske fordi
man traditionelt skriver om enkelte banestraeekninger? Det
er blevet overladt til andre, f.eks. i Danmarks Arkitektur
Bd. 1 »Arbejdets Bygninger« (1979), hvor J. Sestoft har
behandlet emnet spredt rundt i bogen.

To ting sprang i ejnene, ndr man pé udstillingen sammen-
lignede Danmark og det store udland: Dels hvordan ud-
viklingens hovedlinier ogsd kan genkendes i Danmark, dels
pa den anden side hvor »lidet radikale« vi har veeret (som
Sestoft skriver (s. 123) om Wenck).

Trods alt har vores nationalisme ikke givet sig sa bastante
udslag som den tyske, ejheller har vi haft politiske regi-
mer som den italienske facisme, der skulle fremhzeve sin
fortraeffelighed.

TASTRUP fra vejsiden omkring &rhundredskiftet. Stationens vejside er
stationens »image« udadtil og dermed for arkitekten den egentlige for-
side (en jernbaneinteresseret foretreekker méaske sporsiden). Her i Ta-
strup genkender man nemt tirnmotivet, der stadig kan ses i Roskilde,
selvom der pad den mindre station ikke er plads til en loggia imellem
treeerne. Denne station fra 1847 holdt i ca. 70 &r, afloseren i ca. 60 -
si kan man jo geette p3, hvor laenge den nye med Cor-Ten stélgitter-
taget star!
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— inspireret af
udstillingen
»Stationer-Stationer«

Af Svend Hovard

WEH HT;

w L il

Skibbild station pa Herning-Holste-
bro banen er teanet af arkitekt H.
Wenck og bygget i 1904.

Fotografen fra Atelier Moderne i
Herning tog billedet i 1916. Foto:
Lokalhistorisk Arkiv, Herning.

De forste stationer fra 1847 tilleegges nu Meyer og havde
et karakteristisk indgangsparti flankeret af to firkantede
térne, der stadig kan ses i Roskilde, men som ogséd fand-
tes i Kobenhavns forste station, ja, endog p& mellemsta-
tionen Tastrup! Men ellers kendetegnedes SJS's stationer
af enkelhed: Mellemstationerne var enkle langhuse i nor-
malt gule sten med sadeltag, de sterre kunne have dele i
to etager. Kun virkelig store stationer — f.eks. Kobenhavns
2. banegérd fra 1864 af Herholdt — blev udsmykket udover
det strengt funktionelle.

1 Jylland startedes med Arhus—Viborg 1862 ogsa i en enkel
stil. Med &bningen af den fynske hovedbane 1865 og den
ostjyske laengdebane 1868 indledtes en ny periode hvad
angar de storre stationer. De opfortes i det, der pa ud-
stillingen kaldes en »hyldeststil« til teknikken, der dog

LILLERGD (efter 1942 Allerod) fra spor5|den ca. 1910, Bygmngen er teg-
net af Carl Wolf i 1864 og er bygget i gule sten som et langhus med
saddeltag. Wolf har dog ikke brugt liséner til udsmykningen, men har
rykket nogle af fagene frem og suppleret med enkle murstensorna-
menter over vinduerne. Typen dannede skole for mange S$JS-landstatio-
ner. Allerod stdr i dag nzesten uzendret, dog er der tilkommet karnap
til signalbetjening.



brugte aldre tiders arkitektoniske idealer. N. P. Holsee
nidede at tegne mange storre kebstadsstationer i en ret
ensartet rundbuestil, f.eks. den ferste Horsens station
(1868), Fredericia (1869), kobstaderne pd den vestjyske
leengdebane (1874-75), Faborg (1882), Thisted (s.A.), As-
sens (1884), Slagelse (1892) m.fl. Parallelt hermed arbej-
dede Th. Arboe, der ogsd brugte rundbuer, men tillige pi-
lastre i midterpartiet (f.eks. Kolding, Alborg, Nyborg (den
nuveerende fra 1891) etc.).

Men landstationerne forblev mere enkle og blev (ligesom
i udlandet) tegnet efter standardtegninger. Hos DSB dre-
jede det sig om en type, der kan kaldes »liséntypen«: et
langhus, normalt i rede mursten, med sadeltag og som
eneste »pryd« en reekke liséner. En almindelig type har
fem fag dere/vinduer, de to med rundbue. Periodens pri-
vatbanestationer var af lignende type, hvis de ikke var
endnu mere enkle. Mange af disse stationer blev ombyg-
get senere; en af de mere interessante er udvidelsen af
fem af den ostjyske laengdebanes stationer 1902-07 (jvf.
»Jernbanen« nr. 4/1976). Ellers er det mest almindelige
forleengelse, evt. som ny bygning (Holsted og Gording).
P& udstillingen betegnedes perioden 1890-1910 som en
»ekletisk«, d.v.s. man udveelger de »bedste« ting fra for-
skellige arkitekturstromninger, samtidig med at man til-
straeeber en national arkitektur. Det kan ses i det dengang
tyske Senderjylland, hvor de senere statshanestationer (pé
bl.a. Sundeved) og Jabolonowskis amtshanestationer var
led i »fortyskningen« — omend knap s& voldsomt som i
Alsace-Lorraine, hvor nogle eksempler fra Metz kunne
ses pa udstillingen.

Herhjemme fik retningen en meget moderat talsmand i H.
Wenck, der vel nok er vores mest kendte jernbanearkitekt.
Han tegnede allerede til @SJS og GDS (1879-80) og se-
nere til bl.a. VNJ, HTJ og KSB {Kebenhavn L.). Hans ho-
vedveerker som kystbanestationerne (1897) og Hovedbanen
(1904, rev. 1911) er velkendte, og det blev til mange sta-
tioner gennem &rene. P de storre stationer (Esbjerg, Ho-
vedbanen) brugte han det halvcirkelformede lunettevindue
som motiv (underligt nok ikke funktionelt — det kunne have
veeret brugt for enderne af hallerne pa Hovedbanen, men
findes i stedet i tirnet). Wenck ndede dog ogsad at gore
noget ved landstationerne, f.eks. Herning-Holstebro (1904)
og Herning-Viborg (1906). Stationerne var dog stadig ens,
hvilket kan ses pd den »hvide type« med halvvalmtag fra

1868, og senere brugte han denne »romanske« stil i adskillige kebstads-
stationer frem til 1892 (Slagelse). En mindre type med kun tre fag i
midtergavien findes i Arhus O., Thisted, Féborg og Assens (1881-84).
Disse havde som bl.a. Horsens de to typiske smd tarne, der allerede
ses pad Kobenhavns 2. banegard af Herholdt (1864). Horsens fik ny sta-
tion, tegnet af Seest i 1929.

]

HOLSTEBRO, interior ca. 1905. Holstebro fik ny station i 1904 ved &b-
ningen af Herningbanen; arkitekten var Wenck, og der er nok at kigge

pa, bade hvad angdr murstensmonstre og udskaret traeveerk - som det
kendes fra kystbanen, Kebenhavns tredie hovedb gard, Kebenhavn L.
m.fl. P4 facaden har Holstebro trappegavle, i Esbjerg er der ottekantede
tarne, i Korser barokfacade og mansardtag - jo, Wenck kunne det hele!

1906-09, der er spredt over hele landet (Vippered, Lille-
Skensved, Herfolge, Klarskov, Andst, Doense, Volkmelle) —
alle trinbraetter o.lign., der blev ophojet til stationer.
Samtidens mere avancerede stilarter som futurismen og
ekspressionismen pavirkede ogsd arkitekturen, omend de
dristige forslag, der kunne ses pé udstillingen, blev pé teg-
nebrzettet. Privatbanerne herhjemme var dog noget mere
med p& noderne. F.eks. Sylvius Knutzens enkle stationer
til Hjorringbanerne (1913-), Bojsen-Mallers til LB (1911)
og klassikeren par exellence: Aa. Refn og Kay Fiskers
stationer til Gudhjembanen (1915/16). Stationerne blev
enkle og for s vidt funktionalistiske, da Gudhjembanens
stationer dog mere er raffinerede end funktionalistiske.
Hos DSB fulgte Wenck med og tegnede i sine senere &r
enkle stationer til Give-Herning (1914) og »den skaeve
bane« Bramming-Silkeborg (1916-20). Det hvide gavlband
blev ogsé brugt af Ulrik Plesner ved @rnhojbanens forlen-
gelse (1925) og ombygningen af Skagen st. (1922) DSB's
naeste overarkitekt K. T. Seest fulgte denne enkle linie.
Den monumentale banegérdsstil falder ogsé vaek i Europa
omkring 1930, banerne var ikke leengere enerédende pé
transportomradet. Seest ndede dog at tegne et par neo-

‘ . e ok
EBBERUP fra vejsiden ca. 1908. P4 Assensbanen havde nzesten alle mel-
lemstationer 5 fag vinduer til vejsiden med vekslende flad- og rund-
buer. Bygningen har saddeltag og eneste udsmykning er liséner. Typen
genfindes pa mange samtidige baner, f.eks. den vestjydske lzngdebane
og himmerlandsbanerne. P& thybanen var enkelte blot péd to fag vin-
duer, f.eks. Lyngs, og mange matte udvides i tidens lob. Ebberup har
overlevet som postekspedition og ligner sig selv udover at der er mon-
teret thermoruder o.lign.
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ARHUS H.,
interior 1929.
Banegarden byg-
gedes 1923-29
og tegnedes af
Seest i nyklas-
sistisk stil.
Den grapud-
sede facade
har som bekendi
en art portico i
midten med
ioniske sojler,
og ogsd i det
indre ses klas-
sisistiske traek
som pilastre op
ad vzeggen til
venstre og ge-
simser med
kordonmonster
under. Lam-
perne er dog
»moderne«.

Azrhus — Hovedhanepaardens Farhal

klassisistiske stationer, nemlig Ordrup (1924) og Arhus H
(feerdig 1929): denne stilarts opdukken i 1920'erne har
ogsa paraleller i Europa. Seest tegnede stationerne til
midtbanen 1924-28, men de store opgavers tid var ellers
ved at vaere forbi, omend der stadig var brug for nye
bygninger (Dejbjerg, Hedensted, Stilling, Lundby). Seest
forlod halvvalmtaget og valgte sadeltag (Ringsted 1924)
eller rent valmtag (Horsens 1929, Fredericia 1935). Eneste
udsmykning er kobbertdrnet med uret, f.eks. Frederiks-
sund og Vordingborg (1937).

Under krigen blev det ikke til meget byggeri (Ravnstrup
fra 1941), mens man i modseetning til mange andre steder
ikke behovede genopbygning p.g.a. krigshandlinger.

GLUMSQ fra vejsiden umiddelbart inden &bningen i 1924. Tegnet af
Seest, der her har valgt valmtag til den ret store bygning (der var
plads til postveesenet, der dog aldrig flyttede herned). En enkel stil
med en rustika-efterligning med tilherende gavl omkring deren. Sta-
tionsforstanderens kone, der afsendte dette postkort 27.5.24, kalder det
»den herligste Plet, som teenkes kan« og jubler over deres »12 Fag
Vinduer at se ud ad«.
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VORDINGBORG fra sporsiden kort efter abningen 1937. Trods alders-

forskellen passer C-maskinen da ganske godt til bygningens enkle
linier. Seest har atter valgt saddeltag - eneste pryd er det kobber-
bekledte tarnur, ridende midt pa taget (ses ogsd f.eks. i Frederiks-
sund og nordre billetsalg i Klampenborg).

I 1950'erne blev der endnu fornyet landstationer, der fik
en kort levetid, da rationaliseringerne hargede i 60'erne.
Man byggede stadigveek i rade sten med hvidt som deko-
rativ farve, bl.a. en type med »indbygget« varehus. (Brej-
ning, Hasselager, Sdr. Onsild, Skalborg, Kolvra, Marre-
bek etc.). | Senderjylland udskiftede man fortsat eldre
stationer: Det var startet med Padborg i 1923, i 1952 var
det Tinglev og i 55 Vamdrup.

Udstillingens dom over 60'ernes stationer er ikke positiv:
Stationerne mister totalt identitet, bliver uniformerede og
kommer til at ligne kontorhuse, shopping-centre eller luft-
havne. Den udvikling métte Danmark ogs& igennem. Man
kan blot betragte de tre stationer, der indviedes i det
Herrens ar 1962: Nykebing Falster, Skive og Vojens. Ka-
rakteristikken passer udmeerket pa disse.

Iseer synes Vojens-modellen at have faldet i DSB's smag,
eftersom Bronderslev (1966) og Senderborg (1967) fik
nogle magen til.

KOGE station under nedrivning 21. august 1980. Adskillige stationer har
méttet lade livet i 70erne. Nogle er faldet i forbindelse med trafik-
udvidelser, séledes Holbeek i 1974, Farum i 77, Herning i 79 og aitsd
Kege i 80. Andre er blevet fjernet mere umotiveret, primaert fordi DSB
ikke har haft rad til at vedligeholde bygningerne. Keges gamle station
ndede en levetid pad 110 &r, paent klaret af et stykke brugsarkitektur.
Foto: Forfatteren.



1 1970'erne har man segt at finde den tabte identitet gen-
nem designreformen i 72 og »Bygningsprojektet« i 77. En
senere tid vil méske sige, at banerne gennem det ogede
passagertal pany sogte en mere »selvhavdende« arkitek-
turform, hvem ved? Allenfals ma man vel sperge om det
er nok med den gode vilje og rede fendere, ndr DSB kun
er en del af projektet, som i »banegérdscentret« i Her-
ning (fra 79). Det gar bedre, ndr DSB selv kan bestemme
som f.eks. pd de nye S-bane stationer. Udstillingens mo-
del af den nye banegérd i Heje Tastrup viste klart, at vi-
sionerne er til stede.

Udstillingen bererte ogsa til sidst det lidt sargelige fee-
nomen, der hedder nedlagte stationer. Dem har vi ogsé
en del afl DSB har ofte valgt den radikale lesning at rive
nedlagte stationer ned, f.eks. mange pd8 den ostjyske
leengdebane (Hylke, Mundelstrup, Stevnstrup m.fl.), Langa—

JERNBANENYT - KORT FORTALT
DSB

Januar/april kvartaler 1982

Nyt materiel

Dieselelektriske motorlokomotiver
ME 1501, 1506-1509 er optaget i driftsmaterielbeholdnin-
gen, jvf. »Jernbanen«, nr. 2/82 — side 38.

Dieselhydrauliske motorvogne
2. klasse/rejsegodsrum
MRD 4203-4224
Lyntogsmateriel
Samtlige vogne (10 stk.) af litra Afm, Bfm, Bfs og Cfm,
jvf. »Jernbanen«, nr. 2/82 — side 39, er optaget i drifts-
materielbeholdningen.

»Scandia-Randers Ak«

»Scandia-Randers Ag« @st

Personvogne

2. klasse

B 20-83 171 — 20-82 187
Bn 20-84 921 — 20-84 938

Postvogne
P 90-83 818, 90-83 819

Godsvogne
Lukkede, isolerede for eltransport, litra Hios-v
230 7, 006-032, 034-042,

044-048, 051-059, 061, 095

»Scandia-Randers As« Vest
»Scandia-Randers Ak« Ost

»Scandia-Randers Ak« @st

»Waggon Union G.m.b.H.«,
Nepthen og »Centralveerk-
stedet i Arhus«

Tjenestevogne
950 2, 001, 002 transportvogne (Bafd.)

951 3 750 tarnvogn (Mafd.)

952 2 860 bogietransportvogn (APafd.)
980 1, 412, 413 skinnetransportvogn (Bafd.)
980 3 492 mélevogn (Bafd.)

982 0 014 veerkstedsvogn (Apafd.)

101 stk. af godsvognstype

Privatejede vogne

333 0 002 (»1/S Fasane, Neestved) (tidl. Kbs-vogn)

665 0 001 — 665 0 004 (»I/S Vestkraft«, Esbjerg)
»Scandia-Randers Ak«

Udrangeringer

Elektrisk motorvogn
MM 7660 (breendt Solred Strand, 10. august 1980)

Struer (Ulstrup, Rindsholm, Hgjslev, Ronbjerg) og pd an-
dre baner. En og anden leftede nok et oje, da Veerlase og
iseer Hareskov blev nedrevet i efterdret 1977.

Problemet er, at stationsbygninger er de af de faste an-
lzeg, der holder lzengst — en fordel, men ogsd en ulempe,
da udviklingen kerer videre! Hvad ger man med en foral-
det, men ievrigt udmaerket bygning? Det er ogsé typisk, at
de vaesentligste minder efter vore mange nedlagte baner
er de mange stationsbygninger — de kan bruges til meget,
vaskeri (Lynge), supermarked (Lagstrup), mebelhandel (Yd-
by), skrothandel (Karleby) — eller ogsd som et nydeligt
beboelseshus. De kan endog blive centre i spionskandaler!
{Tryggelov).

*

De til illustration af artiklen anvendte postkort stammer
fra forfatterens samling.

Personvogne

Bg 29-44 079 (breendt Helgoland, 7. januar 1982)
Bxh 28-21 394 (solgt til DJK)

Cle 82-25 675, §2-25 677 (»veerksted« i Struer}
Cls 29-27 701 (solgt til ophugning)

Tjenestevogne

Hjeelpevogn 9 (APafd.) Sneplov 98, 99 (APafd.)
763 (Bafd.) 801, 802 (Bafd.)

873 (Mafd.) 953, 974 (Bafd.)

33 stk. af godsvognstype

Privatejede vogne
022 1, 100-107 (»Dansk Landbrugs Grovvareforretninge«)

Status

Vognparken
Efter til- og afgang i januar/april kvartaler bestod vogn-
parken pr. 30. juni 1982 af:

941 stk. personvogne (styre- og bivogne for MA-lyntog og
S-tog ikke medregnet). Tilgang: 45 vogne (inkl. nyt lyntogs-
materiel) — afgang: 5 vogne.

108 stk. post- og bagagevogne. Tilgang: 2 vogne.

4376 stk. lukkede godsvogne. Tilgang: 52 vogne - afgang:
119 vogne.

1842 stk. abne godsvogne. Tilgang: 1 vogn (E 502 0 128
»fejlagtig« solgt i Tyskland) - afgang: 67 vogne.

1909 stk. tjenestevogne. Tilgang: 109 vogne — afgang: 42
vogne (576 stk. af tjenestevognene er af specialtype).
NB: 980 3 492 er »Malevogn for Elektrotjenesten« og om-
bygget fra Bumk 02-42 903 (tidl. kinovogn tilherende »lAO-
Apfelpfeil-Waggon Betriebsgesellschaft«). 982 0 014 er
»Veerkstedsvogn for hjeelpetogskran nr. 114« (tidl. Bah-
vogn). De i »Jernbanen«, nr. 2 — side 38 nzevnte svelle-
transportvogne og sneplove er leveret fra »Scandia-Ran-
ders As« — og 982 0 013 er (rettelig) »Veerkstedsvogn for
hjeelpetogskran nr. 146« (tidl. ABh-vogn).

581 stk. privatejede vogne (samt 9 stk. lejet hos DSB). Til-
gang: 5 vogne (de 4 stk. 8bne bogiegodsvogne af special-
type (665 0) for kultransporter mellem Esbjerg og Her-
ningveerket er de forste af i alt 18 bestilte) — afgang: 8
vogne.

NB: »BASF Vitaminfabrik«, Grend har af »Dansk Shell A5«
kebt beholdervognene: 720 2, 852, 855, 862, der er omnum-
mereret til: 720 2, 740, 741, 743 (handelen omfatter yder-
ligere 3 vogne).
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SOLLESTED KRO

Jernbanegade 1

Telefon (03) 94 14 67

Et 1. kl. spisested — Hyggelige lokaler
Fornuftige priser
Selskaber modtages indtil 175 kuverter

Diner Transportable

De er altid velkommen hos

IDA og SVEND CHRISTENSEN

Tllinge l'\

Vi venter Dem pé

HYLLINGE KRO

v/ Ejner Hansen
4700 Neestved
TIf. (03) 74 40 55 — (03) 74 43 45

Ismejeriet VITA

v/ Ruth Jensen

Lunddahlsveenget 2 — Maribo
Telefon (03) 88 26 60

Alt i friske mejeriprodukter
Bred — Chokolade — Kolonial

HOTEL DANA
Suhrsgade 13 — Maribo

Telefon (03) 8817 11

Velmonterede veerelser
Et 1. kl. spisested

Selskaber modtages indtil 60 kuverter

Velkommen hos

BRITTA og JAN JORGENSEN

Restaurant Paletten

v/ Lynge Jensen
Vestergade 4
Maribo

Telefon (03) 88 1366

Et 1. kl. spisested
Hyggelige lokaler
Rimelige priser

Billardstue



Jernbaneudstilling i Basel
23. oktober — 7. november 1982
Af Ole-Chr. M. Plum

Eisenbahn 82 er navnet pa en jernbaneudstilling, der af-
holdes i Basel i Schweiz i tidsrummet 23. oktober til 7.
november. Udstillingen omfatter den forste schweiziske
jernbanefagmesse med kredsmeder foruden den egentlige
udstilling »Eisenbahn — Vorbild und Modell« (Jernbaner i
virkelighed og model). Udstillingen breder sig over et
areal pa ca. 12.300 m? i to store messehaller i udstillings-
komplekset »Mustermesse« i Basel. Sporvognslinierne 1
og 4 kerer til udstillingsomradet, og pé linierne vil foruden
Basel sporvejes egne vogne veere indsat forskelligt mo-
derne materiel fra schweiziske sporvejsbyer. Det samme
vil vaere tilfeeldet pa trolleybus-linie 33. Der vil blive ar-
rangeret rundfartsture p& sporvejsnettet i Basel med gamle
sporvogne, og der vil blive indsat »sporvogns-spisevogne«
fra Bern i udstillingsperioden.

Kongresmoderne er kun &bne for fagfolk; men udstillingen
er aben for alle, og her er der rigeligt at se pd. Modeltogs-
firmaerne har opbygget store modeltogsanlaeg, hvor mo-
derne automatik og fjernstyring er indbygget med de mest
imponerende resultater til felge. Der er 15 modelbane-
anleeg i alle skalaer. Det eldste er et Mérkiinanlaeg i
spor 1 (1:32) fra 1910.

Steerkest interesse hos publikum vil de virkelige lokomo-
tiver og vogne sikkert have. Ved Mutermesse bliver der
ude og inde udstillet ca. 20 vogne og lokomotiver af bade
®ldre og nyeste type pd 380 m spor. Den schweiziske
jernbanemateriel-industri viser i en feelles stand en mo-
derne vogn til Rhitische Bahn samt en nybygget spor-
vogn til sporvejene i Utrecht (Holland). Fra SBB og uden-
landske jernbaneselskaber m.fl. vil forskellige lokomo-
tiver og vogne blive udstillet, f.eks. Rheingold- eller Pull-
man-vogne, lokomotiv af type BB 7200 fra SNCF, en del
af det nye TGV-tog fra Frankrig, moderne og historiske
to-etagers vogne fra SNCF, et fransk damplokomotiv nr.
1314 argang 1902 fra Midi-banen og fra DB et elektrisk
lokomotiv af type 120.

Byen Basel gennemlebes af Rhinen, og Mustermesse er
beliggende p& den hejre side (Klein-Basel). P& grund af
Basels beliggenhed teet ved greensen til Tyskland og
Frankrig medes de tre landes baneselskaber SBB
{Schweiz), SNCF {Frankrig) og DB (Vesttyskland) i byen
og har hver sin banegérd. DBs banegéard, Badischer Bahn-
hof, ligger i Klein Basel. P& den anden side Rhinen ligger
Gross Basel med SBBs og SNCFs banegdrde lige ved
siden af hinanden. 1 hele udstillingsperioden vil i SBB-
banegardens perronspor 1 og 2 veere opstillet moderne
jernbanevogne fra SBB, DB og SNCF og sandsynligvis
ogsd NS (Holland) og FS (ltalien). Forbindelse til udstil-
lingen med sporvognslinie 2.

Under hele udstillingen vil der ligeledes veere dampdrift
pa Waldenburger-Bahn og p& banen Haltingen-Kandern
(se Jernbanen nr. 2 1982) i Basels opland.

| week-end'en 23.-24. oktober arrangeres kersel med de
moderne franske TGV-tog fra SNCF-banegérden i Basel til
Elsass.

| den folgende week-end samt om mandagen, altsd 30.
oktober — 1. november, er der mange spandende ting for

jernbaneentusiaster og sporvejsinteresserede. 1 de tre
dage arrangeres der yderligere en stor udstilling med jern-
banemateriel — hovedsagelig lokomotiver pa godsbane-

garden Wolf i Basel. Et stort sporomrdde afspzrres, og
entrébilletten til selve udstillingen vil ogs& geelde her.
Man vil kunne komme til godsbanegdrdsudstillingen med
sporvognslinie 11, der netop denne week-end bliver 75 &r.
Basler Verkehrs-Betriebe og Baselland Transport AG har
lovet, at dette jubilzeum vil blive markeret pa seerlig vis.

Fra Basel til Aesch, hvor forgvrigt sporvejslinie 11 ender,
vil SBB i de tre dage etablere dampdrift med SBB-lokomo-
tiv af type C 5/6. Endvidere vil der komme damplokomo-
tiver til Basel fra sdvel SNCF som DB.

Udstillingen om de franske jernbaner gennem 150 &r vil
ogsd veere at finde i Basel netop denne week-end.

Endelig kan det oplyses, at efterdrsmarkedet i Basel, der
i hvert tilfzelde er en attraktion i sig selv i Schweiz,
Frankrig og Sydtyskland, netop begynder i den week-end,
hvor det store tilbud fra Eisenbahn 82 er til hobbyfolkene.

Ud fra det kendskab, jeg har féet til udstillingen Eisenbahn
82 gennem det pressemateriale, som jeg indtil nu kender,
tor jeg godt sige, at der bliver noget at se pa, nar derene
til udstillingen slas op — ikke mindst i week-enden den
30. oktober til 1. november.

Udstillingen vil veere &ben mandage til fredage 12-20 og
lordage-sondage 10-19. Entrébilletten kommer til at koste
6 Sfr. for voksne og 3 Sfr. for bern. Hertil er det méske
veerd at navne, at en én-dags billet til sporvejene i Basel
koster 4 Sfr.

Skulle nogle veaere interesserede i yderligere oplysninger,
bedes man skrive til mig, og jeg vil formentlig fra ultimo
august kunne udsende mere om udstillingen og program-
met. Rejsen med tog er overkommelig og ikke fuldstaendig
udmattende. Hvis tilstreekkelig mange skriver og giver
udtryk for at ville til Basel, kunne en faliesrejse méske
arrangeres med afrejse torsdag den 28. oktober og hjem-
komst mandag den 1. november 1982,

Nyt fra privatbanerne

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane
YBMD 16, der blev steerkt beskadiget ved sammensted

med en lastbil den 12. januar, blev alligevel repareret og
atter sat i drift omkring den 10. maj.

Hads-Ning Herreders Jernbane

P4 stationerne Assedrup, Beder, Mérslet, Tranbjerg og
Viby er opsat hejttalere med forbindelse til FG Odder, der
kan underrette de ventende passagerer om eventuelle
uregelmasssigheder i driften.

HHJ og VLTJ redigeret af OLJ.
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FORENINGS-NYT

KOMMENDE MODER OG UDFLUGTER

Kobenhavn

Onsdag den 8. september 1982 kI, 19.30 i Englesalen,
Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B.

Kina og dets jernbaner

Ole Lind Jargensen foretog i oktober en 15 dages rejse
rundt i Kina — landet, hvor 60 pct. af jernbanernes treaek-
kraft er damplokomotiver, hvor der findes en damplokomo-
tivfabrik, der producerer 325 nye damplokomotiver om
aret, hvor et stalveerk har 34 store normalsporede damp-
lokomotiver i drift til interne transporter og 4 smalspo-
rede, hvor der findes et utal af skenne gamle templer,
Buddha-statuer og meget, meget mere. Billeder fra denne
tur vil blive vist pd medet.
*

Onsdag den 6. oktober 1982 kl. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium.

En aften med fhv. direktor Erik Johansen.

Direktor Johansen har lovet at forteelle om de seneste
ars materielanskaffelser til OHJ og HTJ og vil sikkert
ogsd i en raekke tilbageblik komme ind pd andre veesent-
lige omrader ved de baner, som han i 35 &r stod i spid-
sen for.

(I tilfeelde af evt. programeendring vil aftenens tema
blive: »Det oplevede jeg i sommer«. Medbring derfor
gerne lyshilleder og film. Film bedes anmeldt pa for-
hénd til Ole-Chr. M. Plum.)

*
Onsdag den 10. november 1982 kl. 19.30.
»Det oplevede jeg i sommer«.
Medlemmerne viser lysbilleder og film og forteeller om
deres jernbaneoplevelser.
(1 tilfelde af evt. programendring den 6. oktober vil
modet med direktar Johansen blive segt aftholdt den 10.
november, se ovenfor).

*

Onsdag den 8. december 1982 kl. 19.30
Film, auktion, lotteri.
Neermere program folger i Jernbanen nr. 5.

Mederne afholdes i Englesalen, Niels Steensens Gym-
nasium.

Midtjysk Afdeling, Herning

Tirsdag den 14. september kl. 19.30 i Herning centralbiblio-
tek, Breendgardvej 2, madelokale 2. Vi begynder vinte-
rens modersekke med en filmaften. Talen har gennem
lang tid udelukkende stdet om de nye lyntog. Det gjorde
den ogsd for 20 &r siden; men da var »de nye lyntoge«
MA-lyntogene. Vi skal se en film om bygningen af disse
lyntog. For samtidig at starte lidt let, skal vi derefter se
to af DSB's Jesper Klein film.

*
Tirsdag den 12. oktober, samme tid og sted, dog mede-
lokale nr. 4. Lysbilledaften. 5000 km pé& britiske jernbaner.
Max Rasmussen forteeller om sin sommerferie i England.
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Tirsdag den 9. november, samme tid og sted, modelokale
nr. 2. Film-aften. Der vises @ldre svenske film om elektri-
cificeringen af banerne i Sverige.

*

Tirsdag den 7. december, samme tid og sted, modelokale
nr. 4. Bo Lindhardtsen skal i oktober p3 en tur til Jugo-
slavien og Tyrkiet for at studere damplokomotiver. Bo
haber denne aften at kunne vise billeder fra sin tur og
berette om sine helt friske indtryk fra Jugoslavien og
Tyrkiet.

Pa alle mederne kan der for beskedne midler kebes
hjemmebagt bred, og bibliotekets varmdriksautomat ser-
verer med heflig selvbetjening alt fra suppe over cacao
til the og kaffe.

Vel medt i Herning, byen, hvor trddene knyttes og spo-
rene krydser.
OLJ.

Midtjysk Afdeling, Arhus

Fredag den 17. september kl. 19.30 i DSBs modelokale,
driftsdepotet, Sonnesgade. Modedeltagerne opfordres til
at tage film og lysbilleder fra ferien med. Aftenens emne
er nemlig: »Hvad har du oplevet i din sommerferie?« An-
meld venligst film- og lysbilledindlaeg forud til John Arm-
strong Pedersen, Hovgardsvej 64, 3. th., 8220 Brabrand,
tlf. (06) 26 33 23, af hensyn til 1&n af fremvisere og leerred.
*

Fredag den 22. oktober samme tid og sted. Strejftog i
Danmark. Et af foreningens yngre medlemmer, Lars Hen-
ning Jensen, viser nogle af sine lysbilleder.

*
Fredag den 19. november samme tid og sted. Afdelingens
drlige generalforsamling. Dagsorden ifelge lovene. Der-
efter vises svenske film.

*
Fredag den 17. december samme tid og sted. Julemade.
Programmet er endnu ikke fastlagt.

Til alle mederne vil der veere mulighed for at kebe kaffe/
the og bred.

Vel medt i Arhus — smilets by,

Fyn/Sydjylland Afdeling, Odense

Tirsdag den 14. september 1982 kl. 19.00 i H. C. Andersen
stuen i DSB-restauranten pd Odense station holdes der
medlemsmade. Du er velkommen til at tage egne film og
lysbilleder med. Husk selv at medbringe fremviser, og
meld — om muligt — dit indleeg i forvejen til mig pa tlf.
(05) 86 91 20.

P.C.

Udflugt til Thybanen

Lerdag den 25. og sendag den 26. september 1982 arran-
geres der udflugt med E 991 og MO fra Esbjerg og til-
bage til Odense over Herning i anledning af Thy-banens
100 ars jubilzum. Endvidere er der afskedstur for MO'-
erne pad Thy- og Vestbanen, da maskinlsbene for vinteren
1982/83 lader forstd, at januar méaned er sidste maned
med mange MO i fast lgb.



Planen for udflugten ser séledes ud:

Lordag den 25. september 1982:

Esbjerg afgang 12.15

Struer ankomst 16.32

Toget korer som arbejdstog Tistrup-Skjern og Ulfborg—
Struer. Toget oprangeres af E 991 - Cp og eldre DSB-
vogne.

Sondag den 26. september 1982:

Struer afgang 10.07

Thisted ankomst 11.26

Thisted afgang 11.57

Struer ankomst 13.53

Toget kerer som arbejdstog Thisted-Struer. Oprangering:
MO Struer-Thisted-Struer.

Struer afgang 11.49

Hvidbjerg ankomst 12.34

Hvidbjerg afgang 14.15

Struer ankomst 14.56

Struer afgang 14.57

Herning ankomst 15.58

Herning afgang 16.25

Fredericia ankomst 17.57

Fredericia afgang 18.00

Odense ankomst 18.55

Toget oprangeres af E 991 — Cp og =ldre DSB-vogne og
kerer som arbejdstog Struer-Hvidbjerg-Struer.

Overnatning i Struer sker ved medlemmernes egen foran-
staltning, og her er en liste over hoteller:

Carlsens Hotel, @stergade 54, tIf. (07) 850045

Grand Hotel, @stergade 24, tIf. (07) 8504 00

Laredo Hotel, @stergade 30, tIf. (07) 8551 50

Struer Afholdshotel, Vestergade 16, (07) 95 05 14

Vandrerhjem

Tilrejse fra streekningen Kebenhavn-Fredericia-Esbjerg tog
113/3633 afg. Kebenhavn H 7.00 og Esbjerg ank. 12.00 den
25 september.

Tilrejse fra streekningen Aalborg/Arhus-Fredericia-Es-
bjerg tog 136/3633 afg. Aalborg 7.30 og Arhus afg. 9.15
den 25. september.

Hjemrejse fra Odense mod Kebenhavn med togene 1572-
172 og 176 den 26. september afg. 19.10, 19.16 og 19.22.
Hjemrejse fra Odense den 26. september tog 179 afg.
20.02.

Eventuelle pladsbilletter til ovennaevnat tog er ikke in-
cluderet i prisen.

Pris for tilrejse:

Aalborg over Fredericia til Esbjerg og retur Odense—Aal-
borg koster 177 kr.

Arhus over Fredericia til Esbjerg og retur Odense-Aal-
borg koster 105 kr.

Kebenhavn til Esbjerg og retur Odense-Kebenhavn koster
136 kr.

Pris for deltagelse i ovenneevnte udflugt er 210 kr. uanset
pé- og afstigningssted for 2 dage. Bern under 12 &r halv
pris.

Pris for deltagelse en dag uanset pa -og afstigningssted
er 135 kr. Barn under 12 &r halv pris.

Fripas og -kort er ikke gyldige til sartogene.

| togene kan der serveres en lille forfriskning sé&som
kaffe, @l og sodavand, som betales i toget. Endvidere er
Salgsafdelingen tilstede med dens varesortiment.

Tilmelding til ovennaevnte tur sker ved at indbetale det
pageeldende belob p3 postgirokonto 8111006, Dansk
Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Opnezesgard 21, 2970
Horsholm senest den 14. september 1982.

Husk pé talonen til modtageren at anfore, hvad belebet
daekker. Girotalonen medbringes i toget og ombyttes med
en billet. Der udleveres en Toganmeldelse i toget.

Hvis der ikke tilmelder sig minimum 75 personer til denne
udflugt, vil turen ikke blive gennemfert. DSB kan even-
tuelt ogsé aflyse damptogsturen pa grund af brandfare,
hvis sommeren bliver meget tor. De indbetalte penge vil
sé blive tilbagebetalt.

Oplysning om turen bliver gennemfort eller ej, kan gives
af undertegnede efter 18. september pé tIf. (05) 86 91 20
eller (01) 4698 02.

P. Clausen.

Nyt fra andre foreninger
Sonderjydsk Jernbane Klub

Der afholdes medeaftener i Sparekassen Sydjyllands me-
delokale i Vojens felgende torsdage: 9/9, 14/10, 11/11
og 9/12. Alle mader starter kl. 19.30.

P3 modet den 9/9 forteeller Jens Vadd fra DSB om nyere
togdrift, bl.a. ME og EA maskiner. Program for evrige me-
der er endnu ikke fastlagt.

Sendag den 26/9 arrangeres udflugt til Odense Model-
jernbane Klub og Jernbanemuseet.

Sendag den 12/12 forseges arrangeret kersel med »jule-
toge.

Neermere oplysninger hos foreningens formand Eigil Brens,
Agertoften 12, Hjordkeer, 6230 Radekro, tIf. (04) 66 62 78.

Udflugt med DSB motorvogn litra MO

Efter den succesfulde tur til Gedser 22. maj 1982 vover
BLOKPOSTENS UDFLUGTSAFDELING atter at arrangere en
MO-udflugt!

Lordag den 11. september 1982 arrangeres udflugt med
DSB motorvogn litra MO og brun personvogn Struer—Ran-
ders—-Ryomgard—-Randers-Hobro-Randers—Struer.

P2 turen paregnes mindst 25 fotostop — ved stationer og
pa fri bane. P4 godsbhanen Randers-Ryomgéard vil toget
bestd udelukkende af MO-vognen.

Afgang Struer ca. 8.10, fra Randers ca. 10.50 mod Ryom-
gard. Tilbagekomst i Randers fra Hobro ca. 16.56 og an-
komst Struer ca. 18.52.

Forbindelse fra Kebenhavn til Struer med tog 595 afg.
Kh 0.15.

Forbindelse fra Arhus til Struer med tog 827 afg Ar 5.21.
Forbindelse kan endvidere opnas i Randers far afgangen
til Ryomgérd: med tog 105 afg Nyborg 7.36 og tog 144 afg
Frederikshavn 8.20.
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Pris for deltagelse i udflugten er:
120 kr. fra/til Struer
100 kr. fra Randers til Randers/Struer

Belobet bedes venligst forudindbetalt pa postgirokonto
7039603, Thue Simon Boertmann, Almevej 7, 2900 Hel-
lerup.

Eventuelle fotografer i egen bil bedes indbetale 25 kr. pr.
person i bilen.

Tag madpakken med — mulighed for keb af forfriskninger
undervejs.

Vi gor opmaerksom p3, at MO-vognene i Jylland synger pé
absolut sidste vers — i lgbet af vinteren vil de allersidste
MO i vestomrédet blive taget ud af plandrift — benyt derfor
en af de allersidste chancer for at kere med MO vest for
Storebeelt!

Vi ses den 11. september 1982!
Blokpostens Udflugtsafdeling.

Udflugt sendag den 3. oktober

| anledning af @SJK's 10 &rs jubileeum er der indgdet et
feelles udflugtsarrangement mellem HGJK og @SJK om
damptogskersel pd @stbanen.

Toget vil veere oprangeret af @SJS Nr. 7 og personvogne
med &bne endeperroner. Toget vil udgd fra Frederiks-
berg og befare begge @stbanens straekninger.

Kareplanen vil se séledes ud:
Frederiksberg afg. 08.10 ank. 19.00
Kage afg. 10.00 ank. 16.30

Nezermere oplysninger hos de to klubber (03) 6866 18 og
{02) 28 04 31.

Dansk Draisine Forening, DDF, gor opmeerksom p&, at
der arrangeres forskellige ture med draisine pad »Inlands-
banan« i Sverige.

Seerlige week-end-arrangementer [gber til og med den
24/9 1982. Neermere oplysning ved henvendelse til Dansk
Draisine Forening v/ Nicolai Heering, Herlufsholm Skole,
4700 Neestved.

Nyt fra England

Internationalt jernbane-bevarings-symposium afholdes i
London fredag den 24. september 1982 p& The Imperial
College of Science.

Blandt arrangererne er Sammenslutningen af jernbane be-
varingsforeninger i England, der opfordrer udenlandske
foreninger med tilsvarende formal til at lade sig repree-
sentere.

Blandt de mange interessante emner, der vil blive taget op
pa symposiet kan naevnes:
Etablering af jernbane bevaringscentre,
Bevaringsproblemer vedrerende smalsporede baner og
sporveje,
Sikring og istandsattelse af lokomotiver og vogne.

88

Symposiet afsluttes med en panel-diskussion om, hvad
foreningerne kan gere for at sikre fremtiden for deres
baner og bevarede materiel.

Kongresgebyret er 14 Pund og indbefatter lunch, morgen-
kaffe og eftermiddagsthe.

Program med tilmeldingsblanket kan rekvireres hos un-
dertegnede mod indsendelse af frankeret svarkuvert
(porto 2 kr.).
Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev.

Blovstrod-gruppen

Dansk Jernbane-Klub har underskrevet en kontrakt med
Allerod kommune om tilladelse til at benytte et areal pa
det tidligere Blovstrod Teglveerk til anleeg af en smal-
sporet veteranbane.

Baneanlaegget er dog ikke umiddelbart forestdende.

Gruppen koncentrerer sig forelobig om at f& forenin-
gens roebane-lokomotiver under tag i den gamle remise
ved teglveerket.

SALGSAFDELINGEN
Nyheder

Randers-Hadsund Jernbane, tegningsheefte i tveerformat
A4 udsendt af Jydsk Model-Jernbane-Klub. P& 90 sider
bringes tegninger af RHJ's rullende materiel m.v. End-
videre findes et kort afsnit om RHJ's historie. Se i ovrigt
anmeldelsen i Jernbane nr. 2/82, side 31.

Heftet kan nu ogsd erhverves gennem DJK's Salgsafde-
ling. Pris (inkl. forsendelse) kr. 38-.

DSB, tjenestekereplaner OST-VEST 1981-82 m.v. Atter
kan vi tilbyde tjenestekoreplaner fra afvigte koreplansar.
Pris (inkl. forsendelse) kr. 61,—.

Oloplukkere med damplokomotivet @SJS nr. 6 som motiv
kr. 15~ + 2,00 (porto).

Klistermzerker med gamle skilte fra togene som forbillede.
Der er lavet 5 szt, hvert bestdende af to meerker: a)
»Man bedes lukke Vinduet, forinden Toiletrummet forla-
des«. »Nodbremsegrebet er anbragt i sidegangen«. b)
»Bagage maa ikke anbringes pd sofaerne«. »For de i toget
kebte Billetter skal afgives kvittering ...« c¢) »Denne Kupé
er udelukkende forbeholdt Damer og Bern«. »Hunde maa
ikke anbringes paa Seederne« d) »Medens Toget holder
paa en Station, maa Klosettet ikke benyttes«. »l hver
Vognafdeling skal alle Vinduer i Vindsiden og...«. €)
»Spytning i Vognene er forbudt«. »De Rejsendes Op-
meaerksomhed henledes paa, at det er forbundet med Fare
at leene sig ud ad Vinduerne«. Pris kr. 5- pr. sat -+
forsendelse kr. 2,30 pr. ekspedition.



Tegning af damplokomotivet DSB F 441 (i format A4) ud-
fort af tegneren Erling Nederland. Til de efterhdnden kend-
te og meget smukke lokomotivtegninger, der forovrigt er
farvelagte, er der nu fgjet yderligere én, nemlig af F 441.
Pris (inkl. forsendelse i paprulle) kr. 30,—.

Vi vil senere kunne tilbyde Erling Nederlands ovrige teg-
ninger.

Nye postkort. Der er lavet tre nye farvepostkort i &r.
Prisen er kr. 1,50 pr. stk. + 2,50 kr. i porto pr. ekspedi-
tion. Motiverne er:

5123: Damplokomotivet DSB P 917 i Hedehusene

5124: Damplokomotivet DSB E 991 pa den fynske
hovedbane.

7508: Damplokomotivet DSB F 654 med veterantog i
Handest.

Bestil vort nye salgskatalog 1982 ved at indsende kr. 2,50
i frimeerker til Salgsafdelingen. Her finder De hele vort
store vareudbud. Kataloget udsendes gratis i forbindelse
med bestilling af varer.

Omkring 1. september udkommer neeste tilbudsliste dels
med arkivalier til fast pris, dels med arkivalier, hvorover
der holdes auktion. Vil De modtage denne tilbudsliste, m&
De indsende kr. 2,50 i frimeerker til Salgsafdelingen.

Ovenstaende varer kan bestilles ved indsettelse af bele-
bet pa postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollase. Husk at an-
anfore bestillingen pé talon til modtageren.

P& grund af ferie vil Salgsafdelingen holde delvis lukket i
perioden 10. oktober — 5. november 1982.
OCMP.

Kobenhavns Kommunale Aftenskoler

Foredragsreekker om jernbaner

1. Elektriske baner.
11. nov., 18. nov., 25. nov. og 2. dec. 1982 kl. 19.30-21.30.

| foredragsrsekken gennemgds de faste anleeg ftil frem-
bringelse og overfersel af den elektriske energi samt
elektriske lokomotivers og motorvognes maskiner — her-
under transformatorer og traktionsmotorer og disses re-
gulering. Foredragene illustreres med lysbilleder fra egen
samling samt films fra DB, DR og SNCF.

2. Europas Jernbaner i de sidste 25 ar.

6. jan., 13. jan., 20. jan. og 27. jan. 1982 kl. 19.30-21.30.

| foredragsraekken gives en oversigt over den tekniske
udvikling indenfor jernbanerne i Europa i de sidste 25 &r.
De beted i mange lande et farvel til dampen. Vi skal here
og se de sidste damplokomotiver og f& gennemgéet ud-
viklingen indenfor det rullende materiel, sikringsanleeg o.a.
Foredragene vil blive illustreret med lysbilleder fra egen
samling, og der vil blive vist films fra DSB, DB, DR, SNCF
og evt. andre styrelser.

3. Moderne jernbanetransport.
17. febr. 1983 kl. 19.30-21.30: En filmaften om godstrans-
port.

Tilleg til MHVJs driftsmaterielfortegnelse

Tilleeg pr. 1/1 1982 omfattende 15 sider er nu udkommet.
Tillegget udleveres gratis. Medlemmer, der snsker til-
leegget tilsendt pr. post, bedes sende kr. 4~ i frimaerker
til MHVJ, Ny Havnevej 2, 9550 Mariager.

Komplet driftsmaterielfortegnelse koster kr. 25~ + porto
kr. 5. Driftsmaterielfortegnelsen bestilles ved at ind-
betale belgbet pd postgirokonto nr. 8289085 under
ovennavnte adresse. Fortegnelsen indeholder oplysnin-
ger om det nuvarende materiel, oversigt over det ma-
teriel, som pa et eller andet tidspunkt har veeret an-
vendt p& MHVJ, samt tegninger af materiellet, dog ikke
godsvogne.

*

Referat fra generalforsamlingen ma desverre vente til
naeste nummer af bladet.
BJ.

Udlan af fotostater

Til en jernbaneudstilling p& Karup bibliotek i 1980 blev
fremstillet 28 fotostater i storrelse 60 x 50 cm. P& foto-
staterne er gengivet motortog samt veterantog og ud-
flugtstog — mange af billederne med damplokomotiver.
Disse fotostater er biblioteket villig til at udldne uden ve-
derlag til brug pa andre udstillinger. Interesserede kan
rette henvendelse til Karup bibliotek, Ved Banen 5, 7470
Karup J., tIf. (07) 102237 i bningstiden. Karup bibliotek
er indrettet i den gamle stationsbygning.

24. febr. 1982 kl. 19.30-21.30: Hojhastighedstog 1.
3. marts 1983 kl. 19.30-21.30: Hejhastighedstog 2.
10. marts 1983 kl. 19.30-21.30: Neertrafiktog.

Den 24. febr. og 3. marts skal vi se nermere pa teknik-
ken i de moderne hojhastighedstog. Specielt kommer vi
ind p& det rullende materiels konstruktion, men f.eks.
sikkerhedsanlzeg vil ogsd blive omtalt. Foredragene vil
bl.a. omfatte de franske TGV-tog og deres hastigheds-
rekord p& 380 km/t og »Shinkansen« i Japan. Foredra-
gene illustreres med lysbilleder fra egen samling samt
films fra DB, JNR og SNCF.

Den 10. marts vil konstruktionen af nogle moderne tog
til storbyens nertrafik blive gennemgdet — herunder to-
etagers materiel. S&fremt tiden tilleder det, vil sikrings-
tekniske aspekter vedr. togfremforelsen blive berort.
Foredraget illustreres med lysbilleder fra egen samling
samt films fra DSB og SNCF.

Nzermere meddelelse om pris og tilmelding fas hos Ko-
benhavns Kommuners Aftenskole, tIf. (01) 2131 31. Til-
melding skal dog helst foretages inden den 1. oktober
1982.

Hans True
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MHVJ i Thy

Af Lars Henning Jensen

I weekenden den 23.-24. april kerte Mariager—-Handest
Veteranjernbane veterantog p& Thybanen mellem Hurup
Thy og Thisted i anledning af denne banes 100 &rs jubi-
lzzum.

Arrangementet startede for MHVJ's personale fredag
morgen med opfyring af damplokomotivet HV 3 i remisen
i Viborg, hvor det havde overvintret sammen med en del
af MHVJ's personvogne.

Ved middagstid kerte toget til Struer, hvor materiellet
hensattes. Lordag morgen afgik toget mod Hurup kl. 8.00,
og ved ankomsten hertil pdmonstrede det sidste tjeneste-
gerende personale. Herfter kortes to dobbeltture Hurup—
Thisted.

Af praktiske grunde returnerede maskinen, en PB-vogn
med kul samt CXM 4508 med personalet til Struer lardag
aften. Her var det planen at overnatte i en MO-vogn, men
ved stor velvilje fra vognopsynet fik man lov til at sove
pa 1. kl. i lyntoget »Limfjorden«, der holdt ved perronen.

Efter en for de flestes vedkommende god nattesovn, gik
det sondag morgen atter nordover mod Hurup med sta-
ende morgentaffel, — toilette og omkleedning i CXM-
vognen. | Hurup blev vognene rengjort, og derefter kor-
tes ligesom dagen for to dobbeltture til Thisted.

Lordag havde belegningen i togene veeret rimelig, men
sondag oversteg den selv de vildeste forestillinger. Med
det sidste tog fra Hurup til Thisted befordredes ikke min-
dre end 650 rejsende i de fem personvogne med tilsam-
men ca. 320 siddepladser.

Under nomale omsteendigheder kan der mellem fjedrene
og vangerne ligge en sammenfoldet »Sendagsberlinger«,
men her var der knapt plads til et »sparenummer« af
Jernbanen. Resultatet var da ogs&, at fjedervirkningen
udeblev totalt pa flere af vognene.

P& vej mod Viborg krydser veteran-
toget her Iyntoget »Limfjorden« i
Renbjerg.
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Hverken dette eller den trange plads slog imidlertid skar
i gleeden og stemningen, der navnlig i barvognen HBS E
235 ndede naesten astronomiske hejder. | vognen, der
foruden pakrum - hvor arrangererne solgte ol, sodavand
og gammeldaws bolcher — har 30 siddepladser, taltes pa
et tidspunkt 118[!! rejsende, der alle syntes at nyde turen.

lalt befordredes de to dage knapt 2600 rejsende, hvilket
noje svarer til en gennemsnitlig beleegningsprocent pa
100!

Arrangererne solgte i barvognen for ca. 15.000 kr. ol,
sodavand og bolcher. Heraf tegnede olsalget sig for
storstedelen, nemlig 10.000 kr.

Under arrangementet opstod mange morsomme og pud-
sige episoder, der sent vil blive glemt. En enkelt skal
neevnes her:

Kort for togets afgang mod Struer sondag aften observe-
redes en tilsyneladende livles aldre mand liggende bag
disken i den tomme barvogn. Han viste sig dog ved neer-
mere eftersyn at veere levende nok, blot var han i dagens
lab under indflydelse af den muntre stemning m.v. i to-
get blevet noget desig og havde derfor lagt sig.

Han lod sig uden videre lempe overpd lssserampen ved
pakhuset, hvorfra han rdbende om kap med lokomotivets
flojte, og mens toget dampede ud af stationen, adskillige
gange takkede for god behandling.

Mandag eftermiddag gik det atter sydp& mod Viborg, hvor
HV 3 blev anbragt pa sin vante plads i remisen, og vog-
nene pa et sidespor. Og nu var det det tilbagevarende
MHVJ-personales tur til at fejre Thybanens 100 &rs jubi-
leeum.

Hele sartogsarrangementet forleb i alle henseender per-
fekt — der forekom ingen uheld af nogen art, og publi-
kumstilstremningen var som for nesevnt naermest over-
vaeldende. Det er blot esrgerligt, at der nu gar s3 mange
ar, inden Thybanen igen fejrer rund fodselsdag.

Til slut skal der fra MHVJ lyde en stor tak til DSB for
megen velvilje og imedekommenhed, uden hvilken arran-
gementet ikke kunne have vaeret gennemfort.




DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens organisation

Foreningens generelle adresse- og
medlemsregister:

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
c/o Oscar Meyer, Glaciset 27, 2800 Lyngby.
TIf. (02) 87 02 32. Week-ends (02) 30 82 22.

*

Foreningens bestyrelse:

Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01) 64 22 09.

Neaestformand og kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Qlstykke. TIf. (02) 17 88 04.

Postgirokonto 555 38 30,
Dansk Jernbane-Klub, Kassereren, Ahornvej 18,
3650 Blstykke.

Sekreteer: Ingenier Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Uffe Andersson, Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. {05) 86 91 20.

Bankassistent Eigil V. Christensen,
Hovedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup. TIf. (02) 96 89 21.

Ingenier Erling Hedetoft,
Méagevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Tegner Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allerad. TIf. (02) 27 25 23.

Gymnasielzerer Ole-Christian Munk Plum,
Holmevej 8, 4340 Tollgse. TIf. (03) 48 53 83.

*

FORENINGENS FORLAG & SALGSAFDELING

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,
¢/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tellese.
TIf. (03) 48 53 83. Postgirokonto 3 17 91 76.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen,
Opnaesgérd 21, 2970 Harsholm. Postgirokonto 8 11 10 06.

Kasserer: P. Skebye Rasmussen.

*

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, et prevenummer
pa tidsskriftet JERNBANEN og girokort til brug ved evt.
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind-
sendelse af kr. 10,- i frimeerker.

Kontingentindbetalinger sker p& det under »Kasserer«
anferte postgirokontonummer.

LOKALAFDELINGER

DJKs nordjyske afdeling:

Ingenisr E. Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.
DJKs midtjyske afdeling:

Uffe Andersson,

Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

DJKs afdeling Fyn/Sydjylland:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. TIf. (05) 86 91 20.
DJKs afdeling pd Lolland-Falster:
Rejsebureauleder Ole Jensen,

Skovvaenget 4, 4900 Nakskov.

FORENINGENS BANER OG TOG

Information, bestilling af seertog samt oplysning om
arbejdshold:

Museumsbanen Maribo-Bandholm:

Carsten Buhl,

Lyshejgardsvej 99, 5., 2500 Valby. Tif. (01) 46 98 02.
Information i week-ends: (03) 88 05 49.
Mariager-Handest Veteranjernbane:
Bankfuldmeegtig Hans Jorn Fredberg,

Teglgade 16, 9550 Mariager. TIf. (08) 54 20 21.
Information i week-ends: (08) 54 18 64.
Limfjordsbanen:

Ingeniar Erling Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.
D-maskine gruppen:

Lokomotivmester Preben Clausen,

Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. (05) 86 91 20.

FORENINGENS ©VRIGE ARBEJDSSTEDER
Bloustred remise, Allered:

Ingenigr Oscar Meyer,

Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Her arbejdes med smalsporsmateriel fra roe- og
industribaner.

Hong remise, Heng:

Smed Erik Rothmann,

Bakken 70, 4379 St. Merlase. TIf. (03) 60 15 57.
Her arbejdes med bl.a. restaurering af damplokomotivet
@SJS nr. 6 fra 1895 og vogne.

Roskilde, Slagterisporet:

Dyrleege Mogens Lund Jensen,

Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf. {02) 40 20 42.

Her arbejdes hovedsagelig med istandsasttelse af zldre
DSB-personvogne til brug for D-maskine gruppen.

MEDLEMSKONTINGENT FOR ARET 1982:

Ordinzere medlemmer .............ccoovinne, kr. 110,00
Juniormedlemmer (under 18 &ar 1.1.1982) ...... kr. 75,00
Optagelsesgebyr ........... ..o iiiiiiia, kr. 10,00



LOTTES KIOSK

Vestergade 42 — Maribo

Telefon (03) 88 30 23

Alt i dagblade — ugeblade — tidsskrifter —
kort — telegrammer
Stort udvalg i tobaksvarer

Vine og spirituosa

EGEKIOSKEN

Egepladsen 2 — Mariager

Telefon (08) 54 21 41

Grillkyllinger — Polser i baconsvgb — Toast
Chokolade — Konfekture — Is

Tobaksvarer — Vine

CENTRUMKIOSKEN

v/ Lis Pedersen

Bredgade 29 — Langa
Telefon (06) 46 21 99

Alt i dag- og ugeblade
Tobaksvarer — Chokolade — Konfekture
Bred og mejeriprodukter
Abent alle ugens dage kl. 7.00-22.00

LYNGBY-NARUM JERNBANE
Telefon (02) 87 07 08
*

Tog hvert 20. minut

mellem Jagersborg og Neerum

Tag til Vestsjaelland naeste gang De skal p3
udflugt

(ﬁsherreds Jernbane
Heng-Tellese Jernbane

kerer gennem Sjeellands smukkeste egne
(03) 43 20 80

Demb - ,zemvig -
Chybozon jetrnbane




