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DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens organisation

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
c/o Oscar Meyer, Glaciset 27, 2800 Lyngby.
TIf. (02) 87 02 32. Weekends: (02) 30 82 22.

*

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub:

Oplysninger om Dansk Jernbane-Kiub, et prevenummer
af tidsskriftet »Jernbanen« og girokort til brug ved evt.
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind-
sendelse af kr. 10~ i frimaerker.

*

Medlemskontingent for aret 1983:

Ordineere medlemmer .................... kr. 110,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1983) .... kr. 75,00

Optagelsesgebyr ....... ... ... ... kr. 10,00

Indbetaling af kontingent:

Dansk Jernbane-Klub, Kassereren, Ahornvej 18,
3650 Qlstykke. Postgirokonto 555 38 30.

*

Foreningens bestyrelse:
Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sobakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01) 64 22 09.

Nzestformand: Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. TIf. (05) 86 91 20.

Kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 @lstykke. TIf. (02) 17 88 04.

Sekreteer: Ingenior Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. Tif. (02) 87 02 32.

Uffe Andersson, Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

Ingenier Erling Hedetoft,
Mé&gevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Tegner Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allered. TIf. (02) 27 25 23.

Gymnasielzerer Ole-Christian Munk Plum,
Holmevej 8, 4340 Tollese. TIf. (03) 48 53 83.

Journalist Jens Vestergaard,
Hobrogade 7, 3. th., 2100 Kbh. @. TIf. (01) 38 75 45.

*

Forlag og salgsafdeling:

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,

c/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tollose.
TIf. (03) 48 53 83. Postgirokonto 3 17 91 76.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen:
c/o Eigil Christensen, Hovedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup
TIf. (02) 96 89 21. Postgirokonto 8 11 10 06.

*

Lokalafdelinger:

DJKs nordjyske afdeling:

Ingenior E. Hedetoft,

Méagevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJKs midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

DJKs afdeling Fyn/Sydjylland:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvarksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. (05) 86 91 20.

DJKs afdeling p3 Lolland-Falster:
Rejsebureauleder Ole Jensen,
Skovvaenget 4, 4900 Nakskov.

*

Foreningens baner og tog:

Information, bestilling af szertog samt oplysning om
arbejdshold:

Museumsbanen Maribo-Bandholm:

Carsten Bubhl,

Lyshejgardsvej 99, 5., 2500 Valby. TIf. (01) 46 98 02.
Information i weekends: (03) 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Bankfuldmaegtig Hans Jern Fredberg,
Teglgade 16, 9550 Mariager. TIf. (08) 54 20 21.
Information i weekends: (08) 54 18 64.

Limfjordsbanen:
Ingenier Erling Hedetoft,
M&gevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

D-maskine gruppen:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. Tif. (05) 86 91 20.

*

Foreningens ovrige arbejdssteder:
Bloustred remise, Allered (smalsporsmateriel):

Ingenior Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Hong remise, Hong:
Smed Erik Rothmann,
Bakken 70, 4370 St. Merlase. TIf. (03) 60 15 57.

Roskilde, Slagterisporet:
Dyrlzege Mogens Lund Jensen,
Elmevang 1, 4000 Rosldide. TIf. (02) 40 20 42.

Odense, Konservessporet:
Christian Nielsen,
Hjertegraesvej 11, 5210 Odense NV. TIf. (09) 94 23 58.
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Redaktion:

Jan Koed
TIf. (01) 57 34 62.

Jens Koefoed (ansvarsh.)
Tif. (01) 54 41 64.

Jernbanen
Sofiegade 18, st. tv.
1418 Kebenhavn K.

Bent Jacobsen (Forenings-nyt)
Maj Allé 62
2730 Herlev.

Annonceekspedition:

Jernbanen udsendes omkring den 25. i
manederne februar, april, juni, august
og oktober samt den 15. december
til alle medlemmer af Dansk Jern-
bane-Klub.

Adresseaendringer bedes meddelt det
lokale postkontor. Medlemmer bo-
siddende uden for Danmarks grzen-
ser bedes dog meddele adressezn-
dring til foreningens sekretariat.

Redaktionen af »Jernbanen«< nr. 4 1983
slutter 15. juli 1983.

Redaktionen af »Jernbanen« nr. 5 1983
slutter 10. september 1983.

Tryk: Herfolge Bogtrykkeri, Herfalge.

FORSIDEBILLEDET:

OHJ nr. 38 og DSB P 917 med udflugts-
tog for DJK, NRHS' Overland Chapter
og LCGB den 12. juni 1983 mellem Gor-
lev og Hong. Referat af turen inde i
bladet, side 79, Foto: Asger Bergh.
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Tarnet

Et mundheld siger, at smag og behag ikke kan diskuteres. lkke desto
mindre er det tankevaekkende at konstatere, hvorledes sindene kan seettes
i beveegelse, nadr meningerne brydes om den estetiske veerdi af et cen-
tralt bygningsvaerk. Tzenk blot p& den nys anlagte Amaliehave. Hovedreglen
er den, at det nye skal kanefles. Ikke mindst »bagmeendene« ma tile droje
hug fra kritikerne af veerket.

En markant undtagelse fra denne regel udger de bygninger, der projek-
teredes pa statshanernes tegnestuer i overarkitekt H. Wencks tid. Faelles-
neevneren for de mange sm& og store stationsbygninger var anvendelsen
af kendte stiltreek, et traditionelt materialevalg samt bygningernes hele
udstraling af dansk byggeskik. Derfor blev hans bygninger ofte rost af sam-
tiden.

| en lang periode blev denne tidsalders arkitektur-idealer medt med over-
bzerende skuldertraek. Det er faorst efter, at tressernes blinde fremskridts-
optimisme er blevet aflast af mere ro og omtanke, at forstaelsen for de
umistelige vardier, ogs3 disse generationers frembringelser indeholder,
nyder stigende udbredelse.

Et godt eksempel pa dette er @sterport station. Vandaliseret af »besser-
machen« gennem tiderne, truet af total nedrivning i tresserne og nu ved at
genopsta i oprindelig pragt. Netop denne bygning er en god eksponent for
sin tids stationsarkitektur, fyldt med herlige symboler. Som udfaldsport
for banen mod skov, strand og det nordlige Skandinavien falder de festlige,
stavkirkeprasgede bygningsdetaljer naturligt. Samtidig besad den sym-
bolerne pa en rigtig banegard med de store tendeformede hveelv og ikke
mindst tdrnet med urene.

Alle, der siden 1977 har fulgt den lsbende istandszettelse af @sterport
station, har med interesse set, hvorledes tidligere tiders synder er gjort
godt igen, og det er med stor gleede vi nu kan konstatere, at det er Iyk-
kedes at skaffe midler til at satte »kronen pé verket«, laes tarnet.

Der er al mulig grund til at lykenske DSBs arkitekter for, at deres be-
straebelser har baret frugt. Ikke mindst for jernbaneinteresserede er det
en tilfredsstillelse at se, at DSB med stotte fra private fonds er i stand
til at lpse utraditionelle opgaver. Det giver forhabentlig inspiration til les-
ning af fremtidige projekter.

Jan Koed
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Osterport stations facade efter restaureringen.

Restaureringen af

Af Kaj O. Poulsen

I anledning af den forestdende genopferelse af tarnet pd
Osterport station har redaktionen bedt arkitekt m.a.a. Kaj
O. Poulsen fra DSB Bygningsomréde Hellerup, om at rede-
gore for baggrunden for bygningens restaurering. Beret-
ningen bygger for en stor del pd den landsomfattende
registrering af DSBs bygningsanleeg, som er under ud-
arbejdelse.

Stationens forudseetninger og funktion

Da jernbanerne her i landet skulle etableres, prioriteredes
forbindelsen til handelscentrene hejest, hvorfor banen til
Helsinger lagdes over Hillered, der er handelscentrum for
Nordsjeelland. Séledes gik det til, at kebenhavnernes for-
ste udflugtsbane nordpé blev en sidebane til Nordbanen
og kom til at udga fra Hellerup.

Etapevis indviedes disse streekninger i arene 1863-64, og
udgangspunkterne i Kebenhavn fordelte sig pa 2 banegér-
de, nemlig Nordbanegarden og fra 1887 Klampenborgba-
nens station. Dertil kom i 1900 Holtebanegarden, der var
en filial af Nordbanegarden. Foruden stationerne for den
nordgéende trafik eksisterede den egentlige hovedbane-
gard med tilknyttet godsstation. Denne spredning var og
blev upraktisk.

Osterporl stationsomrade, 1981-82. Tegning: DSB

Tegning: DSB

@sterport station

Byens udvidelse mod nord {@sterbro) og godstransporten
fra den nye frihavn rejste krav om en bedre jernbane-
betjening af bydelen. Et publikumskrav om baneforbindelse
langs kysten virkede i samme retning. Med jernbaneloven
af 8. maj 1894 besluttedes bl.a. felgende anlzeg:

1. Kystbanen (Klampenborg-Helsinger)
2. Straekningen Osterbro-Hellerup (dobbeltspor)
3. Dampfaergelejet i Frihavnen

Dampfeergelejet skulle afvikle sével gods- som passager-
transport til Sverige og blev koblet til DSBs banenet via
Frihavnsbanen (Frihavnen—Lerseoen-Norrebro indviet sam-
tidig med Frihavnen i 1894) Frihavnsstationen var derfor
en nedvendighed, da passagerer indtil @stbanegdrdens ind-
vielse i 1897 her matte skifte til anden befordring og efter
dette tidspunkt fortsat matte ga fra feerge til tog.

Fra starten havde @stbanegdrden sdledes to veassensfor-
skellige funktioner, dels som godsbanegard og dels som
udgangsstation for Kystbanen. Ferst efter &bningen af
Boulevardbanen 20 &r senere kunne den fungere som en
station pa bybanenettet.




Osterport station, ca. 1900. Bemaerk
det Abne galleri i bygningens ast-
ende, jt. side 59.

Foto: DSB Jernbanemuseum

Stationens omgivelser

Den del af Oslo Plads, der ligger ud for hovedbygningen,
bestar af broanlagget, hvorunder banen og to fodgaenger-
tunneler er fort. De forbinder perron 1 og 2 med hhv. bus-
stoppesteder, fortove og ny perron, der uoverdaekket for-
Igber langs @stre anleeg og tjener som endestation for
visse S-tog. Her i hjernet ved broanlaegget ligger et lille
rundt pumpehus og vis-a-vis Hotel Osterport, pé et areal
lejet af DSB. Syd for hotellet er en omformerstation place-
ret.

Langs Oslo Plads i forleengelse af hovedbygningen hen til
Folke Bernadottes Allé ligger den sdkaldte Basarbygning,
der nu er en DSB-udlejningsbygning og indeholder forret-
ninger. Som den fremstar i dag, virker den som én lang
bygning, der p4 tvaers er gennemskéret af to trapper til
forbindelse mellem gade- og perronniveau. Alligeve! er
bygningen blevet til successivt, idet pavillonen, der er

Frihavnsstationen set fra nord med perronsporene til venstre og sporet

til det vestlige fzergeleje til hejre, 1982, Foto: DSB

narmest hovedbygningen, i 1912 opfertes som en udstil-
lingskiosk med fladt tag, opad afsluttet af den kraftigt
fremspringende gesims.

| 1915 omdannedes udstillingslokalet til kafé, den under-
liggende etage bag stettemuren til de tilherende kakken-
faciliteter, en serveringsaltan haengtes som svalegang
uden p3 stottemurens overste del, og det hele overdaekke-
des med skifertag.

| 1924 byggedes pa privat basis en lignende hjernepavillon
ved »Sendre Frihavnsvej«. Mens gadefacaden er p& én
etage, raekker bagfacaden til perronniveau og er saledes
pé tre etager.

P& den del af baneterrznet, der streekker sig bag Basar-
bygningen parallelt med Folke Bernadottes Allé, ligger pak-
huset, i dets forleengelse opholdsbygning (tidligere stald),
bedriftsveernsbygning og div. udlejningshuse, der nér nee-
sten til Langeliniebroen.

P4 baneterraenet ved Langeliniebroen ligger endvidere kom-
mandopost og to releehytter. Perron 1 og 2 er overdaekket,
og under perrontagene er opfert div. venterum, kiosker
m.m.

Bygninger og anlseg

Stationens bygningsbestand har fra 1897 til idag veaeret
sardeles varieret i overensstemmelse med stationens
vekslende betydning og funktion.

1897: Omfattede stationen foruden hovedbygning ogsé:
pakhus, staldbygning, remise til 14 lokomotiver, vandtrn,
signalhus samt en bygning indeholdende folkerum i stue-
etagen og tjenestebolig pé 1. sal.

1903: Pakhuset métte udvides til ca. det dobbelte og en
remise til 9 lokomotiver blev opfort.

Adskillige hytter og skure opfortes, nr der blev behov for
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Remiserne ved Osterport station.
Midt i billedet ligger den oprinde-
lige remise med 14 spor, mens den
mindre remise med 9 spor fra 1909
ligger til venstre for vandtarnet. Ca.
1920. Foto: DSB Jernbanemuseum

dem sdsom: toldvagthytte, vandmalerhus og skur for bro-
veegt.

1912: En pumpestation.

1915: Opfortes perrontagene pa foranledning af et héard-
nakket publikumskrav.

1917: Medferte Boulevardbanens &bning, at div. skure og
et signalhus opfertes pé arealet mellem Osterbrogade og
tunnelmundingen.

1934: Medforte S-banen flytning af kommandoposten fra
hovedbygningens tag til signalhuset ved Langeliniebroen.
1958: Opfertes ny omformerstation.

Overensstemmende med stationens dalende betydning
forst som endestation, knudepunkt og godsbanegérd blev
adskillige bygninger overfladige. De er nu enten nedrevet
eller ombygget til anden funktion.

Af stationens oprindelige bygningsbestand eksisterer idag
kun felgende: hovedbygning, pakhus og opholdsbygning,
der e den oprindelige stald.

Af bygninger opfert fra 1900 til 1934 eksisterer idag: pum-
pehus, perrontagene og kommandopost.

Bygninger opfort efter 1934 og stadig i funktion er: kiosk
fra 1968, venterum og lager fra 1943 og toiletbygning fra
1966, alle p& perron 2 og venterum og lager fra 1943 pd
perron 1, desuden bedriftsvaernsbygning fra 1968 og et
enkelt skur fra 1976 for lasseentreprenor.

Fjernet er felgende bygninger fra for arhundredskiftet: re-
mise til 14 lokomotiver, der var en teglstensbygning af
vifteform med énsidig tagheeldning, blev nedrevet i 1969.
Af bygninger opfert efter &rhundredskiftet kan nzvnes:
remise til 9 lokomotiver, af samme konstruktion som store
remise fra 1897, nedbraendte i 1952.

Alle disse bygninger var beliggende p& terrsenet umiddel-

bart nord for Langeliniebroen og udgjorde et samlet »veerk-
stedsomréde«.
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Oslc Plads

Broanlaegget, der forbinder Osterbrogade med Gronningen,
er en jernbetonkonstruktion fra 1965, der erstatter den op-
rindelige bro fra 1910. Denne var ogsa af jernbeton, men
for smal og spinkel til den stigende trafik. | forbindelse
med ombygningen egedes bredden med ca. 6 m, sa Oslo
Plads nu er en feerdselsére med 4 korebaner i hver ret-
ning foruden fortove, cykelstier og busbaner p& midten.
Under pladsen er bygget de tidligere naevnte to fodgaen-
gertunneler.

Langeliniebroen

Langeliniebroen, som tidligere kaldtes Frihavnsbroen, og
pé opforelsestidspunktet i 1894 blev benevnt: »Viadukten
over @sterbro Station« med et tilslutningsfag over »Sondre
Frihavnsvej«, star idag uaendret, som da den blev bygget.
Den blev opfort ved Havnevasenets foranstaltning under
ledelse af havnebygmester ing. H. C. V. Maller med assi-
stance af docent ved Polyteknisk Leereanstalt A. Ostenfeld
og udfert af Helsinger Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Det er en grdmalet jernbro ca. 135 m lang i tre speend
over banen. De to hovedgitterdrageres (gerberdragere)
form minder om en heaengebro med vandret fod og drager-
hejde fra ender og midte p& 2,40 m voksende til 7,50 m
over mellempillerne. Disse er tilhuggen granit for at
kunne beere broens faste vuggelejer, idet kun endepiller-
nes fjedercharnier optager broens egenbeveegelser.

Tilslutningsfagets ene endepille er sammenbygget med
broens, og den indvendige hulhed udnyttes til en trappe,
der giver fodgaengere let forbindelse mellem bro og Folke
Bernadottes Allé.



Osterport station fra perronsiden.
Optagelsen er sket omkring banens
abning, og inden uret i térnet blev
monteret i 1898.

Foto: DSB Jernbanemuseum

Planer for fremtidige aendringer

Den i 1984 forventet gennemforte elektrificering af Kyst-
banen samt udnyttelse til personvognsdepot af terraenet
nord-gst for Kystbanesporene vil medfere en del sendrin-
ger. Sporene vil blive saenket, samtidig med etableringen
af spor 0 og ny perron. Udlejningsbygningerne syd for
Langeliniebroen vil blive erstattet af nybygninger, der dis-
poneres til brug for stationen, el-tjenesten m.fl. Disse
andringer griber imidlertid ikke ind i stationens bygnings-
maessige hoveddisposition, men vil dog medfere visse
ombygninger.

P3 leengere sigt agtes Basarbygningen og hjernepavilloner-
ne erstattet af et mere publikumsvenligt forretningsstreg,
der taenkes at underordne sig hovedbygningen og kombine-
ret med beplantning ligesom traekke Grenningen teet pa
stationen, hvilket vil accentuere @sterports beliggenhed i
et grent omréde.

perron ved spor O, mens
Foto: DSB

Trappeh over i til den nyanlagt
arbejderne stod pa. 1983.

Konklusion

Ostbanegérdens skiftende funktion, fra endestation for
Kystbanen og Frihavnsbanen til en af bybanenettets gen-
nemkerselsstationer, har bevirket at stationsomrédet har
gennemgaet store sndringer.

Til stadighed har bygningsbestanden skiftet, hvorfor der
idag findes bygninger fra neesten ethvert &rti siden op-
forelsen, og ikke alle er heldigt indpasset i helheden. Af
bygninger, der skaammer stationsomradet, kan naevnes:
Basarbygningen, bedriftsvaernsbygningen samt visse lager-
bygninger syd for Langeliniebroen. Der ber ved opferelse
af nye bygninger tages hensyn til stationsomradets arki-
tektoniske helhed. Alt feerdselsareal om stationen er as-
faltbelagt. Af hensyn til hovedbygningens arkitektur burde
fortovet foran denne beleegges med fliser og chaussé pa
lignende made som Dag Hammerskjélds Allé og Grennin-

gen.

- v
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Udsigten mod nord fra banegraven syd for stationen. Til venstre ligger
S-togsperronen med spor 13, og fotografen har stiet pad den sydlige del
af den nye perron for spor O. Endnu er »huset« for ke doposten fra
1917 pa bygningens tag ikke fjernet. 1983. Foto: DSB
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Tegning i fuld sterrelse til vindflojen, der skal anbringes pad det gen-
opbyggede tarn. Den originale vindflej - s4 vel som tegningerne af den
- er gdet tabt, si DSBs arkitekter har maéttet arbejde ud fra gamle
fotografier og modelbeger fra datidens metalvarefirmaer. Rekonstruk-
tionen bliver fremstillet som handarbejde pd smedeveerkstedet i keelde-

ren pad Kebenhavns Hovedbanegérd. Foto: DSB

Osterport Stations arkitektur

Tarnet

Den form og detaljerigdom en bygning som @sterport Sta-
tion har faet, tager sit udgangspunkt i den mening over-
arkitekt Heinrich Wenck har lagt i sin nationalromantiske
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bygning. Derfor er »detaljernes orden« ikke ligegyldige, og
bygningens feerdighed afheengig af, at alle dens elemen-
ter er pa deres plads og i rette udformning.

Da @sterport blev indviet i 1897 var bygningen opfert med
tédrn, som blev nedrevet i 1917 og erstattet af en kom-
mandopost, der fungerede til 1934. Tarnfundamentet er i
behold i tagkonstruktionen.

Isoleringsarbejder og udskiftning af det udtjente eternit-
skifertag til naturskifer er planlagt udfert i 1983. Det var i
forbindelse med disse arbejder naturligt at give bygningen
sin oprindelige identitet og lethed tilbage ved at genop-
fere T&rnet. Der er isjnefaldende &rsager til at gengive
Osterport Station sin oprindelige identitet, og det ber op-
lyses, at mindst 50.000 mennesker dagligt benytter eller
pé anden vis ser stationen.

Da DSB i 1977-78 ved hjeelp af bl.a. beskeftigelsesmidler
renoverede stationen indvendig, bemerkedes dette af
talrige rejsende, og der blev givet udtryk for almindelig
gleede herover og nogen fotbavselse over, hvad der I
gemt i den gamle station. Ingen storby har en sadan gam-
mel, pittoresk station i brug midt i menneskemylderet.
Stationens skaber, overarkitekt H. Wenck, projekterede
stationen for 40 tog i degnet, i dag er der 40 tog i timen,
og stationen fungerer stadig upaklageligt.

Projektet for tarnet var lidt af et detektivarbejde. Forst
mente man, at de gamle tegninger fandtes i Selvgade, men
det gjorde de ikke. S& gik man til Rigsarkivet — og sé til
Kebenhavns Kommune; men de gamle tegninger var géet
tabt. Nu begyndte et detektivarbejde med at finde gamle
fotos eller postkort, og ud fra disse billeder lykkedes det
arkitekterne at genskabe tegningerne til tarnet.

Opbygningen af tirnkonstruktionen er nu igang og kan fol-
ges af publikum, idet man opbygger tarnet i sin helhed
med tagbeklaedning, vinduer og vindflgj pd baneterrzenet,
hvorfra det ved hjelp af en kran skal hejses pd plads pa
taget. Den dag det sker, bliver en historisk dag for reno-
veringsarbejdet. Restaureringen af @sterport Station og
genskabelsen af térnet pad hovedbygningen har givet regi-
streringsarbejdet megen positiv omtale.

Underdelen af den nye tdrnkonstruktion er ved at blive snoret op.
Foto: DSB



Den ostlige del af forhallen efter
renoveringen 1977-1978. 1983.
Foto: DSB

Projektet »Tarnet«, der bestdr af 42 arbejdstegninger, to
modeller, en bog og en udstilling blev optaget p& Char-
lottenborgs Forérsudstilling, og arkitekterne har siden mod-
taget C. F. Hansens opmuntringspreemie. Udstillingen har
endvidere veeret opstillet i @sterport Stations forhal og pa
Odense Réadhus.

Bygningsinspektor Leif Herno m.a.a. papeger, at mellem
30-40 DSB bygninger i Danmark har s& store arkitektoni-
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ske veerdier, at de bor fredes, og at ca. 200 stationer skal
holdes i god stand. Det er opgaver, der skal lgses i de
kommende é&r.

Istandsasttelse af DSBs stationer er ikke kun til gleede for
DSBs ansatte, men ogsd en opgave befolkningen som hel-
hed har taget til sig. Langt de fleste stationsbygninger er
beliggende centralt i byerne og bruges af tusindvis af
mennesker hver dag.

SCANDIA

ma® RANDERS




Kampen om sporvidden

Banen Karlskrona-Kalmar
Af Birger Wilcke

2. del (fortsat fra »Jernbanen« nr. 2)

Som det fremgar af oplysningerne om det kerte antal
togkm pa de to baner, var toggangen ikke szerlig intens.
| sommeren 1932 var der p& Kalmar-Torsasbanen 5 tog i
hver retning, hvortil kom to yderligere tog mellem Kalmar
og Ljungbyholm, foreningsstationen med Ljungbyholm-
Karlslunda Jarnvég. Et af togene til Torsds var person-
forende godstog uden forbindelse til og fra Karlskrona.
Da keretiden mellem Kalmar Viastra og Torsds var ca. 3
timer for de 40 km, har det jo neeppe veeret nogen meget
benyttet forbindelse. | retningen fra Torsds var det forste
morgentog med afgang fra Torsés kl. 5.20 og ankomst til
Kalmar C 8.50 efter 32 minutters ophold i Ljungbyholm,
men her havde de rejsende, formentlig fortrinsvis skole-
bern, dog den fordel, at der var et lokalt persontog fra
Ljungbyholm i forbindelse med godstoget sydfra, der var
i Kalmar allerede kl. 8.00. De ovrige fire togpar, der alle
forte 2. og 3. klasse, havde langt bedre koretider, idet
denne kun var fra 68 til 82 minutter. P4 hverdage havde
3 af de 4 tog forbindelse til og fra Karlskrona, medens
der pa son- og helligdage var fire gennemgéende forbin-
delser, de fleste med kun 1 minuts overgangstid i Torsés,
idet de rejsende fra Kalmartoget kun skulle gé tvaers over
perron 2 for at komme op i Karlskronatoget.

P& Ostra Blekinge Jarnvag stod det lidt mere smat til med
toggangen, idet godstogene ikke var personferende, og
der kun fremfortes tre persontogspar, alle med 2. og 3.
klasse. Koretiden for de 47 km var lidt dérligere end péa
Kalmarbanen, i gennemsnit 100 minutter eller en gennem-
snitsfart af 28 km/t. Den bedste forbindelse fra Kalmar til
Karlskrona var toget med afgang fra Kalmar kl. 11.22 med
ankomst til Karlskrona 14.10.

P4 Bergkvarastraekningen havde man i realiteten opgivet
persontrafikken til fordel for bustrafik, idet banens rute-
biler kerte fem gange om dagen i hver retning mellem
Torsds og Bergkvara, og der kun var én togforbindelse.
Et persontog om morgenen med god forbindelse til bade
Kalmar og Karlskrona, medens der i den modsatte retning
kun var et godstog kl. 19.00 uden forbindelse fra hverken
Kalmar eller Karlskrona.

Medens OBJ ikke motoriseredes forend efter at stats-
banerne havde overtaget dem, anskaffede Kalmarbanen en
motorvogn fra Kalmar veerksted i 1935. Med dennes ind-
seettelse i trafikken eendredes kereplanen, séledes at der
nu kertes 3 motortog i hver retning, og kun et persontog
fremfort med damplokomotiv, foruden godstoget, der ikke
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2Bt SJ nr. 4044, tidligere OBJ nr. 4 (Nydquist & Holm 1897) holder med
tog mod Karlskrona pa Torsds station, 1949. Foto: Birger Wilcke

Kombineret person/postvogn, $J nr. 321 (1,067 m), Torsés station, 1949.
Foto: Birger Wilcke



1C T2 SJ 3021, tidligere KBJ nr. 9,
holder med tog mod Kalmar midt i
billedet; til hojre 2Bt, tidligere OBJ.
Torsds station, 1949.

Foto: Birger Wilcke

leengere opfertes i publikumskereplanen, Motortogene
brugte 1 time og 15 minutter om de 40 km. Karlskrona-
banens kereplan forandredes kun lidt, pd Bergkvarabanen
kertes et blandettog i hver retning om eftermiddagen.

*

OBJs materiel bestod oprindeligt af 4 tender[okomotiver, 3
toakslede personvogne og 2 personbogievogne, hvortil kom
en rejsegodsvogn og 55 almindelige godsvogne. | 1939,
inden staten overtog selskabet, var antallet af damp-
lokomotiver steget til 6, medens der stadig ikke var an-
skaffet motormateriel. Antallet af toakslede personvogne,
der havde veeret oppe p& 7, var nu nede pd 6, medens
der var 3 bogievogne. Antallet af godsvogne, alle toaks-
lede, var 143. | 1924 anskaffedes 3 benzinomnibusser til
anvendelse bl.a. p8 ruterne fra Torsds til Bergkvara og
Gullaboby.

Ved overgangen til statsdrift overtog statsbanerne de re-
sterende 5 damplokomotiver: et tenderlokomotiv af type C
fra 1896 bygget hos Nydquist och Holm, 2 tenderlokomo-
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Ljungbyholm station pa KTJ. 1 forgrunden viser den opfyldte grube, hvor
Ljungbyholm-Karlsiunda Jarnvdg havde sin drejeskive, 1966.
Foto: Birger Wilcke
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tiver af den noget sjeeldnere type 2B, OBJ nr. 3 og 4 byg-
get hos Nydquist och Holm i 1897 samt to lidt nyere 1C
tenderlokomotiver, nr. 5 fra NH bygget i 1904 og det nyeste
fra 1912, nr. 6, bygget hos Atlas. De fire sidstneevnte loko-
motiver anvendtes i vidt omfang indtil motoriseringen i
halvtredserne og ophuggedes i &rene 1954 til 1958 efter
at vaere blevet overflediggjort af denne.

Kalmar-Torsas Jirnvag anvendte oprindeligt i hovedsagen
materiel fra Kalmar-Berga Jarnvag, idet der kun anskaf-
fedes et enkelt damplokomotiv, 2 toakslede personvogne
og 1 bogievogn samt 37 godsvogne. Da Bergabanen ikke
havde tilstraekkeligt materiel, anskaffedes dog senere
eget materiel, saledes at banen efterhdnden fik 1 lokomo-
tiv med les tender og 3 tenderlokomotiver. Af person-
vogne havde man i 1939 9 toakslede vogne og hele 7
bogievogne, medens antallet af godsvogne kom op pé 156.

Ved overgangen til SJ fandtes 1 lokomotiv med las tender
af type 1CT2 bygget i 1911 i Falun og igvrigt i hovedsagen
svarende til 2 lokomotiver bygget i 1911 og 1912 samme-
steds til Bergabanen. Lokomotivet, der fik nr. 3011 hos SJ,
ophuggedes i 1964. Endvidere fandtes to tenderlokomotiver
fra 1902, nr. 3001 og 3002, af typen 2B1, ligeledes bygget

Foto: Birger Wilcke

Soderdkra station pa KTJ, 1966.



i Falun og 1 tenderlokomotiv nr. 3037 af typen 1C1, byg-
get 1919 pd Kalmar Verkstads Aktiebolag. Medens de to
forste lokomotiver blev ophugget, da man overgik til die-
seldrift i halvtredserne, er det sidstnzevnte lokomotiv be-
varet til museumsbrug. 1 modsaetning til OBJ, der ikke
anskaffede motorvogne, anskaffede KTJ i lighed med
Bergabanen en motorvogn fra Kalmar i trediverne.

Allerede i 1908 havde bestyrelsen for Karslhamn-Vislanda—
Bolmens Jarnvdag ladet foretage en undersegelse af ud-
gifterne ved ombygning af straekningen Karlshamn-Vis-
landa til normalspor, uden at der kog kom noget ud af
planerne i den omgang. | 1919 nedsattes en komité til
undersogelse af mulighederne for ombygning af hele
straekningen  Kristiansstad—Karlskrona-Torsds—Kalmar  til
normalspor. | en i 1921 afgivet beteenkning ansloges ud-
gifterne til ialt 16,7 millioner kroner, hvilket i 1935 dog
reduceredes til 14 millioner kroner.

Efter at man i 1938 i princippet var blevet enige om, at
staten skulle overtage samtlige smalsporede baner med
1,067 m sporvidde og 0,891 m sporvidde i Blekinge og
Smaland, overtoges sdvel OBJ som KTJ og BKB af staten
i 1942, hvorefter der i 1943 nedsattes en ny kommission
til undersegelse af mulighederne for ombygning af ba-
nerne til normalspor.

Jernbanekommissionen afgav i 1945 betaenkning om Ble-
kingebanerne bortset fra OBJ og indstillede bl.a., at kyst-
banen mellem Kristiansstad og Karlskrona snarest muligt
ombyggedes til normalspor. | 1946 besluttede rigsdagens
to kamre enstemmigt, at sével kystbanen som Karlshamn-
Vislanda og Bredakra-Tingsryd skulle ombygges til nor-
malspor. Forst i 1953 fattedes dog endelig bestemmelse
om ombygning af kystbanen. Den 1. september 1954 gik
det forste normalsportog mellem Kristiansstad og den 1.
september 1957 mellem Karlshamn og Karlskrona.

Jernbanekommissionen afgav betankning om OBJ og KTJ
i 1948. Resultatet af undersogelsen blev, at man fandt det
af afgerende betydning for egnen, at hele straekningen fra
Karlskrona over Tors3s og Kolmar til Berga ombyggedes
til normalspor, idet det var helt irrationelt at have en
normalsporet kystbane fra Kristiansstad til Karlskrona,
derefter en 1,067 m bane til Torsds og derpa en 0,891 m
bane videre nordp&. Et minimumskrav métte veere, at man
kun opererede med to sporvidder, noget der kunne gen-
nemfores ved at indsnzevre sporvidden fra Karlskrona til
Torsas til 0,891 m, hvilket dog heller ikke var nogen lyk-
kelig lasning, idet man i sa fald ville bevare en meget
betydelig omlastning i Karlskrona (Gullberna), Kalmar og
Berga. En normalsporet bane helt fra Sk&ne over Kalmar
til Linkoping ville derimod skabe en estlig hovedlinie sva-
rende til banen op langs vestkysten.
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1C T2 SJ 3021, tidligere KBJ nr. 8, med tog mod Kalmar under udkersel
fra Torsds. Til hojre lober 1,067 m sporet mod Gullaboby, 1949,
Foto: Birger Wilcke

Efter at biltrafikken var sget steerkt gennem halvtredserne,
og banernes trafik faldet tilsvarende, foreslog statsbane-
ledelsen imidlertid i 1963, at persontrafikken skulle ned-
leegges bide p& banerne til Vislanda og Vixjd, medens
straekningen Breddkra-Tingstyd helt skulle nedlsgges.
Trods at rigsdagen i 1946 havde truffet en principiel be-
slutning om ombygning af disse baner til normalspor, til-
trddte rigsdagen administrationens indstilling, ligesom
man tiltrddte, at savel KTJ som OBJ skulle overfores til
liniegruppe B: baner, hvor der skulle foretages en under-
sogelse af, om trafikken skulle indstilles. En protest fra
de lokale rigsdagsmaend nyttede intet, og i 1964 blev der
derefter truffet beslutning om nedleegning af de to jern-
baner fra den 30. maj 1965.

Sporviddebruddet i Torsas forsvandt hermed, og al gods-
trafik ledtes herefter ad normalsporbanen over Emma-
boda. For Bergabanen blev skabnen en anden. Anlzegget
af en sterre traeindustri i Monsterds medforte, at den
sydlige del af banen ombyggedes til normalspor, medens
oliekrisen medforte, at man trods statsbaneledelsens pro-
tester ogsd nu har ombygget den nordlige del af streek-
ningen. Kalmar kommune og landstinget i Kalmar lan har
herefter ogsd begeeret persontrafikken, der for laengst var
indstillet, genoptaget, uden at dette dog endnu har fort
til noget resultat, men i alle tilfeelde m& dremmen om en
normalsporet bane langs hele gstkysten nu endeligt an-
tages for opgivet. Den resterende lokale godstrafik i egnen
mellem Karlskrona og Kalmar har ligesom persontrafikken
uden storre vanskeligheder kunnet varetages ad lande-
vejen.



1C2t PV nr. 17 (Krauss 6918/1914)
holder parat med tomme vogne for
afgang fra Villablino til minerne,
mens diesellokomotiv nr. 1001 (Ma-
cosa) er klar til afgang ad de 65 km
til Ponferrada, 11. august 1982.
Foto: Per M. Jensen

Udland

Dampdrift i Spanien
Felgende streekninger skal have damplokomotiver i drift:

1) Escatréon-Andorra: Siden artiklen i »Jernbanen« 1/1982
koeres kultogene nu kun til det nye kraftveerk »Central
Teruel«, der ligger ved en nyanlagt sidestraekning pé jern-
banen. Til gengaeld kan veerket desuden nds uden re-
broussement af tog fra Renfe-stationen Samper de Calenda
via et ligeledes nyt forbindelsesspor. | august 1982 var
lokomotiverne »Andorra« og 141F.2124 | drift. De evrige
lokomotiver henstod i eller ved remisen, bortset fra
231.2006, der sandsynligvis er ophugget siden juli 1981.

2C2t FEA »Andorra« (Jung 11467/

1953) med tog ca. 5 km fra minen i

Andorra, 25. august 1982, :
Foto: Per M. Jensen

2) Ponferrada-Villablino: Denne metersporede jernbane-
streekning bruges ogsa til kultransporter, fra minerne til
Ponferrada p& Renfe-streekningen Laon-Orense,

| de senere &r er streekningskerslen overtaget af diesel-
lokomotiver, mens damplokomotiver besorger korslen om-
kring minerne og rangeringen. Denne tjeneste har s§ stort
omfang, at det i august 1982 krzevede 7-8 lokomotiver i
drift. 1 Villablino var 1C2t 11 (Krauss 1920/7626), 15
(Macosa 1956/150), 16 (Macosa 1956/151) og 17 (Krauss
1914/6918) i arbejde, mens 1C1t 1 (Baldwin 1919/56265), 2
(Baldwin 1919/52266) og Ct 53 Couillet 192?/1794)
(bredspor) arbejdede i Ponferrada. Ct 54 (Energie 1927/
357) (bredspor) sas efter al sandsynlighed i nabobyen San
Miguel. Gjensynlig var yderligere 5 damplokomotiver
driftsduelige.
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3) Cistierna-Sabero: lfelge lokale oplysninger skal der
veere to damplokomotiver i drift pd denne straekning.

Oplysninger: Mikkel Hegh/Per M. Jensen/forkortet af red.

*

Deltic (British Rail class 55)

| tilleeg til de to bevarede eksemplarer af typen, som om-
tales i »Jernbanen« 5/1982, er det siden lykkedes at redde
endnu to {55 009 Alycidon og 55 019 Royal Highland Fu-
silier). De er blevet kebt for £ 40.000 af foreningen Del-
tic Preservation Society (37, Richardson Road, Stockton-
on-Tees, Cleveland County, England TS18 3LH). Foreningen
teeller ca. 2.000 medlemmer, ganske imponerende, ndr man
teenker p&, at formalet alene er bevarelsen af en enkelt
lokomotivtype, endda et diesellokomotiv.

Lokomotiverne blev overtaget i august 1982 og overfortes
straks til North Yorkshire Moors Railway Society, der dri-
ver straekningen Grosmont-Pickering. Her ndede lokomoti-
verne at kere nzesten 1.300 km, inden sasonen sluttede
i oktober.

Boganmeldelser

Nalle Elfquist: Angtégen lever!

Bilder fran svenska museijdrnvigar. Stockholm 1983, LTs
forlag. 131 s. 147 fot. 8 kortskitser. 21x28 cm ib. Pris ca.
195 kr.

Bogen praesenterer indtryk fra otte svenske jernbanemu-
seumsforeninger, som forfatteren har opholdt sig ved sid-
ste sommer. Det drejer sig om Gefle-Dala Jarnvagsklubb,
der korer tog pa straekningen Falun-Grycksbo, Klippan-
Ljungbyheds Jarnvag, Skénska Jarnvéagar (Brésarp-St. Olof),
Anten—-Grafsnas Jarnvig, Jadrads-Tallds Jérnvag, Uppsala
—lenna Jarnvag, Ohs Bruks Jirnvdg og Ostra Sdermann-
lands Jarnvag. Banerne, der med undtagelse af forst-
neevnte, der lejer sig ind hos SJ, alle har egne straeknin-
ger, er valgt, fordi de rader over de leengste straekninger
blandt de godt hundrede svenske baner, museer og loko-
motivbevaringsforeninger, som findes i vort broderland.

Fremgangsméaden er, at hver banes udvikling forteelles af
en af de lendende bag kulisserne i det pageeldende arbejde,
og at denne indledning efterfolges af 15-20 stemnings-
fulde fotografier fra straekningen. Her dominerer billeder
ude fra linien. Det betyder, at leeseren far et rimeligt ind-
tryk af de omgivelser, som omgiver jernbanestraekningen.
Det kan veere meget godt siledes at udbrede et kend-
skab til de billedmaessige og landskabelige veerdier. Det
ligger ogsé forfatteren pa sinde; for som han siger, er ar-
bejdet bag kulisserne med restaurering og med rékoldt
sporarbejde uden for seasonen méske grundstammen i
museumsvirksomheden, og billeder af dette arbejde kan
genfindes i foreningernes blade og tidsskrifter; men hans
interesse gar i retning af togtrafikken, den udadvendte
side af indsatsen. Derfor leder man ogsd forgeeves efter
en fuldsteendig deekning af bestanden af museumsmateriel,
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1C2t PV nr. 16 (Macosa 151/1956) tager vand i Villablino.
Foto: Per M. Jensen

Interesserede kan sege yderligere oplysninger hos fore-
ningen, medlemskab koster £ 6,50 p.a. Man betaler bl.a. for
bladet Deltic Deadline (6 nr. p.a.) og far ret til rabat pa
NYMR.

Oplysninger: Ole Edvard Mogensen/forkortet af red.

materielfortegnelser og statistik. Vi far til gengzld et
billede af svensk sommer i forskellige landsdele med tog
pé tre sporvidder.

Dk

Hans Gerner Christiansen: Sadan husker jeg - OMB
(Nordvestfyenske Jernbane).

Odense 1983, eget forlag.

Hos boghandler eller DJK Salgsafdeling.

62 s. A5. 96 fot. Kr. 45,00.

Som den anden i forfatterens reekke af erindringsbeger
fra de fynske privatbaners sidste ar har HGC nu selv ud-
givet sine indtryk af OMB, hjulpet bdde med oplysninger
og tilsvarende vigtigt, med billeder af Arne Kirkeby, ogsé
en entusiast med indgdende kendskab til de fynske baner
i stort og smat. Indholdet er disponeret p& samme made
som i den foreggende bog om OKMJ (Odense-Kerteminde-
Martofte Jernbane); forst prasenteres det rullende ma-
teriel (damplokomotiver, motorvogne, personvogne, pak-
vogne, lukkede og &bne godsvogne), dernzst folges side-
banen Bogense-Brenderup og stamstreekningen Odense-
Middelfart, og bogen afsluttes med et afsnit om damp-
togene og banens sidste tog.

Teksten vidner om forfatterens kendskab til banens streek-
ning og drift og hans store interesse for bla. dens op-
rindelige, uspolerede privatbanekarakter, Materiellets ene-
stdende ensartethed er i nogen grad skyld i, at bogen far
et ensartet preeg, som dog opvejes af de vekslende om-
givelser, mindre undskyldeligt er nok tekstens til tider
vel overfladiske karakter og manglen pa et kort over ba-
nen. Vi er ikke alle s8 lokalgeografisk steerke som forfat-
teren. Afslutningsvis ma konklusionen dog blive, at hen-
sigten med at beskrive denne lille banes sidste &r i bille-
der er lykkedes hvad angdr materiel og straekning.

jDk



Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

Rullende materiel

Januar kvartal 1983

Nyt materiel: Fra »Scandia-Randers As« er leveret 12 stk.
dieselhydrauliske motorvogne (2. klasse/bagagerum) MRD
4245-4256 (vest), 2 stk. personvogne (2. klasse) Bn 20-84,
965, 966 (ost), 11 stk. personvogne (2. klasse/styrerum),
Bns 29-84 553 — 29-84 563 (ost) og 13 stk. lukkede gods-
vogne Hbikks-tt 237 2, 008, 038-049 samt 3 stk. sneplove
980 3, 143-145; fra Tyskland er indkebt (og istandsat pa
»Centralvaerkstedet i Arhus«) 2 stk. personvogne (2. klas-
se/liggevogne) Bem 51-40, 400, 403 (tidl. DB 05-40, 628 og
05-42 972) og 2 stk. postvogne Pm 90-44, 730, 731 (tidl.
DB 00-59 003 og 00-39 005); fra Sverige er indkebt 6 stk.
beholdervogne (brugte) 720 3, 126-128, 130, 133, 135 (pri-
vatejede: »Kommunekemi As«, Nyborg).

Udrangeringer: 3 stk. traktorer nr. 24, 46 og 47, 26 stk.
personvogne: Bgh 29-63, 110, 119, 122, 125, 126, 132, 134,
136, 144, 205, 208 — Bjh 29-24, 302, 305, 307 — Bxh 28-21,
393, 396 — BDh 82-24, 264, 268, 271 — Cis 29-27, 702, 705,
709, 712, 715, 717, 718 samt 11 stk. bagagevogne: Dh 92-68,
001, 003-008, 010012, 024,

*

Status — efter til- og afgang i januar kvartal bestod vogn-
parken pr. 31. marts 1983 af:

917 stk. personvogne (styre- og bivogne for MA-lyntog og
S-tog ikke medregnet). Tilgang: 15 vogne - afgang: 26
vogne (jvf. ovenfor).

95 stk. post- og bagagevogne. Tilgang: 2 vogne — afgang:
11 vogne (jfv. ovenfor).

4057 stk. lukkede godsvogne. Tilgang: 13 stk. (litra Hbikks—
tt, jvf. ovenfor) — afgang 152 vogne.

1766 stk. abne godsvogne. Tilgang: Ingen — afgang: 15
vogne.

2008 stk. tjenestevogne. Tilgang: 44 vogne: 950 3 192
»sporveerktejsvogne (Bafd.), 951 2 879 »bogietransportvogn«
(Mafd.}, 980 0, 225, 226 »mandskabsvogn« (Bafd.), 980 1,
419, 424, 425, 428-430 »skinnetransportvogn« (Bafd.}, 980 3,
143-145 »sneplove« (Bafd. — jvf. ovenfor), 982 0, 032-034
»ledsagevogn« (APafd. — tidl. litra Dh) og 28 stk. af gods-
vognstype — afgang: 11 vogne: 875 (Mafd.), 956, 959, 969
og 980 0 229 (alle Bafd.) samt 6 stk. af godsvognstype.
(605 stk. af tjenestevognene er af specialtype).

589 stk. privatejede vogne (samt 9 stk. lejet af DSB). Til-
gang: 6 vogne, jvf. ovenfor — og afgang: 070 1 031 (»Kom-
munekemi Ag«), 070 1, 217, 246, 248, 250 (»Gulf Oil A&«),
070 1, 405, 410 (»Grindstedvaerket Ak«).

*

| fortseettelse af den oprindelige ordre pé 2 stk. elektriske
lokomotiver blev der den 30. marts 1983 afgivet ordre pa
yderligere 8 stk. lokomotiver, litra EA 3003-3010, hos de
samme leverandorer.

Overenskomsten af april 1982 indeholder som bekendt be-
stemmelser og fastlagte priser for denne yderligere an-
skaffelse.

Leveringen af de 8 lokomotiver vil ske med 4 stk. i pe-
rioden august-november 1985 og 4 stk. i januar—februar
1986.

*

Der har igennem nogen tid pagdet forprojektering af ny
S-togstype med henblik p& anskaffelse af S-togsmateriel,
dels til mertrafik, dels til brug ved lgbende udskiftning af
den nuvaerende materielpark.

Hovedstadsradets trafikudvalg kunne den 8. juni frem-
sende en indstilling til selve rddet om efter DSBs rekom-
mandation at anskaffe togsaet af en type, hvor den elek-
triske udrustning leveres af ASEA.

Uanset nyanskaffelserne vil det allerede fra 1983 veere
nedvendigt at pabegynde et arbejde til sikring af drifts-
stabilitet samt en vis modernisering p8 samtlige vogne af
hidtidig type.

Det drejer sig om renoveringsarbejder som, i lighed med
hvad der er tilfeeldet for andet materiel, ma gennemfares
i storre eller mindre grad efter 12-15 &rs drift og drejer
sig om:

— snesikring af dare,

- fortseettelse af igangvaerende motorrenovering,
— reparation af taeringer iseer omkring vinduer,
haervarkssikring af szeder,

montering af askebeegre,

montering af tveerskydedere.

t

Med henblik p& udarbejdelse af et specifikt program for,
hvad arbejdet skal omfatte, har et S-togsvognsaet veeret
noje gennemgdet af Scandia-Randers As. Det er dog ikke
endeligt besluttet, hvor arbejdet i givet fald skal udferes.
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Bane og bygninger

Depotveerksted for MR-togszet: Som folge af udvidelse af
trafikken med MR-tog og udskiftning af MO-tog med MR/
MRD-togszet, hvoraf der i vest-omradet i alt pidregnes 84
MR/MRD-togseet i 1984, har der allerede i 1981-82 veeret
patenkt opfert et seerligt depotvaerksted for MR-togsaet i
Struer. For ikke at skulle skille togseettene kreeves der en
veerkstedshal pa ialt 55-60 meter's leengde.

I november 1981 nedbreendte den aldste af ringremiserne
indeholdende 18 spor med tilherende sidebygninger, hvil-
ket satte ekstra pres pa planerne om et nyt maskindepot.
Et seerligt udvalg afgav i foradret 1982 rapport om place-
ringen af en ny hal indeholdende 3 spor og sidebygning.
| den mellemliggende periode er der foretaget afhjzelp-
ning for de alvorlige mangler via midlertidige foranstalt-
ninger, der er udfart billigst muligt, som uisolerede, lette
konstruktioner, over fyrgrav svarende til et stort drivhus
med PVC-plader og ved forleengelse af motorremisen er
der anvendt galvaniserede pandeplader. Bygningerne er af-
leveret og ibrugtaget i 1982,

Der var imidlertid ikke enighed mellem DSB, de lokale og
de centrale myndigheder om lokalplanpligt for DSB ved et
s8 stort anleeg, hvilket gav anledning til revurdering. Re-
vurderingen har medfert en rakke trafiktekniske omvurde-
ringer, som har medfart en prioritering til fordel for en
placering af depotet teettere p4 stationen og uden kravet
om lokalplan, idet depotet opferes pd brandtomten fra den
nedbreendte remise.

Projekteringsarbejdet er pabegyndt pa dette grundlag og
udbydelse af byggearbejderne forventes ca. den 1. oktober
1983 og faerdiggerelse og ibrugtagning forventes i august
1984.

x

Den kommende Heje Tastrup station vil blive placeret pa
en bro, som ferer hen over de forsenkede sporarealer og
perroner og forbinder den sydlige del af Heje Tastrup
planen med den nordlige. Denne stationsbro er nu udbudt
i offentlig licitation og forventes igangsat i lgbet af som-
meren 1983.

Pa grund af regeringens sparekrav er der foretaget en re-
vurdering af bygningsanleegget. Ved forhandlinger er det
lykkedes Baneafdelingen at opni enighed med Hoje T&-
strup kommune og Hovedstadsrddet om et eendringsfor-
slag, der er billigere, men hvor intentionerne i det oprinde-
lige projekt alligevel er bibeholdt.

Bygningsanleegget deles i to etaper. Farste etape bestir
af en stationshal, hvorfra der via elevatorer og escalatorer
er adgang til en S-togsperron og to fjerntogsperroner.
Denne 1000 m?2? store stationshal er overdeekket af tre
tondeformede hveelv, hvoraf det midterste og starste fort-
saetter tvaers over busbroen og overdaekker en 18 m bred
fodgeengerovergang.

| umiddelbar tilknytning til denne stationshal udferes bil-
letsalg og tilherende publikums- og personalefaciliteter
mod syd samt minibar og butik mod nord, begge dele i én-
etages pavillonbygninger. Fortovene péd hver side af bus-
gaden bliver overdekket med 5 m brede baldakintage.
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Den store stationshal bliver opfert som permanent byggeri,
medens de énetages pavilloner og baldakintagene udferes
som midlertidige, flytbare moduler, som i en senere etape,
og i takt med byens udvikling, kan genanvendes andet-
steds og give plads for et permanent anleeg i byens form-
sprog og materialer.

Haje Téstrup station var planlagt at skulle st3 faerdig ca. 1.
juni 1986 — i forbindelse med sommerkereplanens ikraft-
treeden. De nyeste sparekrav fra regeringen kan dog med-
fore, at kun S-banedelen kan sta helt feerdig til denne dato.

*

Storebeelt: | tilslutning til Folketingets debat om de frem-
tidige trafikforbindelser mellem @st- og Vest-danmark den
3. marts var der 1. behandling af et forslag til folketings-
beslutning om »iveerkseettelse af 1. etape af sammenlaeg-
ning af bil- og baneoverfarten pa Store Beelt«.

Og bl.a. forslagsstillerne fra det radikale Venstre kunne
ved denne lejlighed notere sig, at forslaget i sit videre
forleb i tinget sandsynligvis kan menstre et flertal — selv
om den egentlige beslutning omkring fast storebaltsfor-
bindelse samme dag blev udskudt til 1985,

Den pageeldende 1. etape omfatter principielt en forlaeg-
ning af de tre brede jernbanefzergers sejlads fra Korsar—
Nyborg til Korser—Knudshoved. Og den hertil herende ud-
bygning af de faste anleeg omfatter et bredt jernbaneleje
(forberedt til kombidrift) i Knudshoved med tilherende
sporriste m.v. og sportilslutning ind til eksisterende bane-
tracé nord for Nyborg station.

Omkostningerne ved tilvejebringelse af de faste anlaeg er
anslaet til sterrelsesordenen 700 mio. kr.

*

Kalundborg-Arhus: Den 4. marts havde Folketinget 2. og
sidste behandling af et forslag til folketingsbeslutning om
»fremrykning af bygning af 2 faerger til Arhus—Kalundborg
overfarten«, og det besluttedes herved straks at ivaerk-
sette denne faergeanskaffelse.

For Baneafdelingens vedkommende indebaerer ogsd dette
en betydelig ressourceindsats i de tilherende &ndringer og
udbygninger af de faste anleeg i Arhus og Kalundborg.

*

| de oprindelige planer for »El-projektet« forudsattes en 18-
arig anleegsperiode for elektrificeringen af i alt 2100 km
spor med feerdiggerelse i 1997 af hele projektet. Det i
»Finanslovforslaget 83« indeholdte anlaegsprogram er ba-
seret pa folgende eendringer i forhold til det oprindelige
anlzegsprogram: Kystbanen er forsinket 1 &r fra 1984 il
1985, feerdiggorelsen af vestomradet er forsinket 2 &r fra
1997 til 1999.

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen



Nyt fra andre nordiske museumshaneforeninger

Af Mogens Bruun

Forud for sommerferien skal jeg hermed bringe en over-
sigtsartikel vedrorende de fleste norske og svenske mu-
seumsbaneforeninger, samt en kort gennemgang af de fa
tilbagevaerende smalsporede jernbaner med ordinzer tra-
fik i Sverige.

For at gore artiklen nogenlunde overskuelig er den delt
i 4 hovedafsnit:

— Kareplaner 1983, en kort ajourfering af artiklen i »Jern-
banen« nr. 3, 1982 vedrarende de 10 vigtigste museums-
baner i Norge og Sverige, samt om Thamshavnbanen i
Norge, som &bnes sondag den 10. juli 1983.

~ Kommende museumsbaner, om 2 baner, som er et for-
handsbeseg veerd.

— Museumsbaneforeninger uden fast koersel.
~ Smalsporsbaner med ordinaer person- eller godstrafik.

Koreplaner 1983

Som i fjor angives banerne i »geografisk rakkefelge« (i
Norge fra sydvest mod nordest, i Sverige fra nord mod
syd) omtrent som hvis man pa et landkort falger alminde-
lig leeseretning.

De anferte tog er som regel damptog, nar andet ikke er
anfort.

Setesdalsbanen, Norge

Banen har sporvidden 1067 mm og udgér fra separat sta-
tion 500 meter nord for Grovane station p& Serlandsbanen,
20 km nord for Kristiansand, hvorfra man lettest kommer
til Grovane med bus fra Torridalens Bilruter, da naesten
ingen NSB-tog stopper i Grovane.

Museumstogene korer siledes i 1983:

Kereanmeerkning S LS LS S On

Grovane ...... afg. 11.30 13.00 14.30 16.00 18.00
Beihalen ...... ank. 1155 1325 1455 16.25 18.40
Beihglen ...... afg. 1225 13,55 1525 16,55 19.10
Grovane ...... ank. 1240 14.10 1540 17.10 19.25

S koerer sondage 19/6-28/8-83
LS kerer Iordage 2/7-27/8 og sendage 19/6-28/8-83
On kerer onsdage 22/6-27/7-83

P4 turene mod Beihglen standses for besigtigelse af det
gamle vandkraftveerk i Kringsja.

Kroderbanen, Norge

Udgar fra statsbanestationen i Vikersund, som ligger mel-
lem Hgnefoss og Hokksund, ca. 100 km vest for Oslo.

Norsk Jernbaneklubb kerer veterantog p& de 6 sondage fra
7. august til 11. september, iovrigt efter samme koreplan
som i fjor, altsd med afgange:

10.00
12.00

14.35
16.10

afg.
afg.

Kroderen
Vikersund

og keretiden er 70/75 minutter.

Banen blev bygget i 1872 med sporvidden 1067 mm, men
ombygget til normalspor allerede i 1909. Den er et char-
merende levn fra en tid, hvor samspillet mellem baner og
indseskibsfart var af afgerende trafikal betydning i Norge.
Ved endestationen Kroderen var der livlig udveksling af
passagerer og gods til og fra diverse pladser langs den
60 kilometer lange sa Krederen, og i visse isvintre — hvor
dampskibssejladsen var indstillet — foretrak man beford-
ring med hestekane over isen fremfor ad landjorden langs
soen. Trafikken over isen var endda lagt i fast kereplan i
visse perioder.

Kroderen station er et enestdende velbevaret jernbane-
kulturminde, men for f& ar siden var der udsigt til, at det
skulle ga tabt, idet vejmyndighederne onskede den lokale
rigsvej omlagt til banearealet, da vejtrafikken var til gene
for byen. Planen indebar, at banen blev afkortet ca. 1 kilo-
meter med anleeg af ny station — for den daglige gods-
trafik — lige udenfor byen Krederen. Heldigvis lykkedes
det for Norsk Jernbaneklubb — gennem udarbejdelse af et
alternativt vejforslag, og gennem samarbejde med Norges
rigsantikvar — at fa endret vejplanerne, saledes at banen
er sikret, idet rigsantikvaren har f3et fredet Kroderen
stationsbygning og baneareal m.v.

Foto: Setesdalsbanen

1C1it Setesdalsbanen nr. 5 p4 Grovane station.
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Urskog-Helandsbanen, Norge

Den i »Jernbanen« nr. 1 og 3, 1982 omtalte baneudvidelse
frem til Serumsand station vil blive udstrakt over 2-3 &r,
og banen udgér séledes stadig fra Presterudkrydset lidt
pst for Serumsand station, der ligger 38 km gst for Oslo
pa banen mod Kongsvinger.

Der kores pa sondage fra 19/6 til 28/8-83 efter fast time-
plan med afgang 11.30, 12.30, 13.30 og 14.30. Ved en tryk-
fejl i den officielle kereplan »Rutebok for Norge« juni-ud-
gaven er tiderne angivet som 11.30, 13.00, 14.30 og 16.00,
men det er galt, og antagelig rettet i juli-udgaven.

Thamshavnbanen, Norge

Her er sket store fremskridt siden artiklen i sidste nummer
af »Jernbanen«. To af banens lokomotiver — ellokomotiv nr.
5 og diesellokomotiv nr. 10 — er sat i stand og driftsklare,
og alle 3 personvogne vil blive pudset op og taget i brug
ved indvielsen, og senere restaureret efter tur. Bygning
af jernbanekiosk og flytning af vognremise fra Thamshavn
er forelgbig udsat.

| ugen for indvielsen vil der veere omfattende provekors-
ler, blandt andet for pressen og NRK-Fjernsynet, og mu-
ligvis vil der lerdag den 9. juli blive et par ture for publi-
kum, men det er ikke helt klart.

P3 &bningsdagen, sondag den 10. juli, keres kontinuerligt
fra kl. 13.30 sa lange der er passagerer. De folgende sen-
dage fra 17. juli til 21. august samt lerdag den 20. august
keres 3 tog i hver retning:

Lokken
Svorkmo

11.00
11.50

12.30
13.20

14.45
15.35

afg.
afg.

og efter behov keres et ekstratog fra Lokken 16.15 og fra
Svorkmo 17.05.

Togenes koretider er 30 minutter inklusive 10 minutters
ophold i Klingh&mmar'n pa vejen til Svorkmo og 20 minut-
ters koretid fra Svorkmo til Lekken. Der standses efter
behov ved trinbrezetterne Jordhusmoen og Skjotskift.

Lekken og Svorkmo ligger henholdsvis 163,5 og 54,5 meter
over havet, s banen pd 6,1 km stiger 109 meter. Storste
stigning er 44,1 promille og mindste kurveradius er 70 me-
ter. Sporvidden er 1000 mm, og kerestrammen er 6600 volt
en-faset 25 perioders vekselstrom. Tidligere anfert 6500
volt.

Om sondagen kan man komme til banen med bus fra
Trondheim klokken 13.00, ankomst Lokken 14.35 og retur
fra Lokken 16.45, ankomst Trondheim 18.20.

For den, som gnsker en middag eller overnatning, findes i
banens brochure en annonce fra et lokalt hotel, Bards-
haug Herregérd, Orkanger, telefon 00947-7481055, og her
kan man bo i Thamshavn stationsbygning, som er hotellets
annex. Mellem Orkanger (Thamshavn) og Trondheim er der
gode busforbindelser pa hverdage.

Togkrydsning mellem Mariefred og Laggesta, OSLJ.
Foto: Lennart Nilsson
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Jadraas-Tallads Jarnvag, Sverige

Af den i sin tid 86 km lange privatbane DONJ (Dala-
Ockelbo-Norrsundets Jarnvég) er ovennavnte 4,5 km be-
varet som museumsbane. 1 Jadrads har banens ejer,
Kopparfors AB, skaenket banens bygninger, herunder sta-
tionshus, remiseanlag, vandtarn, veerksteder og lagerbyg-
ning til jernbaneforeningen JTJ.

Til driften rader JTL over et stort mallet-lokomotiv med 2
gange 3 drivhjulssat og 3-akslet tender, samt 3 mindre
damplokomotiver, 2 motorlokomotiver og et akkumulator-
lokomotiv. Desuden findes 2 helt unike dampkeretojer,
dampvognen »Majorn« fra 1888 og en dampdraisine fra
1897, begge i driftsmaessig stand.

DONJs tidligere sidebane Vintjarn—Ag-Hinsens Jérnvég
(omtalt under denne rubrik i »Jernbanen« nr. 3, 1983) er i
samlingerne reprasenteret gennem et damplokomotiv, en
personvogn, en godsvogn og en motortrolje, medens det
ovrige materiel overvejende repraesenterer DONJ og den
lidt sydligere bane Byvalla-Langshyttens Jérnvég. Fra
sidstnzevnte findes damplokomotiver og vogne ved flere
svenske museumsbaner, blandt andet fordi BLJ var 100%
dampdrevet lige til nedlsegningen i 1964.

Jadrags ligger ca. 20 km vest for byen Ockelbo, og kom-
mer man i bil fra Gavle kerer man mod vest, senere nord-
vest over Sandviken—Jirbo—Jadrads. Forbindelse med bus
fra Ockelbo findes kun pd hverdage.

Museumstogene har kereplan som i fjor, men lidt langere
sason, idet der i tiden indtil 4. september 1983 keres
hver sondag, undtagen 14. og 28. august.

Koretiden er 16-20 minutter og de 4 faste afgange er:

11.00
11.28

12.07
12.41

13.15
13.48

14.28
15.01

Fra Jadrads
Fra Tallas

og normalt keres ekstratog, s& der keres med 2 damptog
og togkrydsninger i Pallanite. Den 7. august holdes JTJ-dag,
hvor det meste af det rullende materiel vises frem, og
mallet-lokomotivet (nr. 8) kommer i trafik denne dag og
enkelte andre gange. Narmere herom pé telefon 00946-
29745190.




Ostra Sodermanslands Jarnvig's mu-
;eumstog) holder ved Laggesta Sodra,
fra 1973 'ny endestation.

Foto: Lennart Nilsson

Uppsala—-Lannaholm, Sverige

Sidste ar flyttedes skinnebustrafikken fra lerdag til son-
dag, sdledes at man om sendagen kerte hvert andet tog
med damplokomotiv og hvert andet som skinnebus.

| ar har man varieret trafikken p& en ny méade. Alle tog er
damptog fra Uppsala til Barby, hvor man skifter til diesel-
lokomotiv, inden toget fortseetter turen til Lannaholm. P&
tilbageturen er der pany krydsning i Barby, hvorfra togene
er damptog til Uppsala.

Fra Uppsala kan man derved f& en returrejse pa ca. 1 time
med damptog, eller pa ca. 272 time med begge togarter og
/2 times endestationsophold.

Damptogenes afgangstider er séledes:

13.30
14.03

10.30
11.03

12.00
12.33

15.30
16.13

Fra Uppsala
Fra Béarby

Med diesellokomotiv (type Z6p fra Roslagsbanen) korer
togene med disse tider pd den ostlige del af banen:

10.25
10.58

11.55
12.28

13.35
14.08

15.45
16.10

Fra Lannaholm ..
Fra Bérby

Damptogene korer pd sendage indtil den 18. september
1983, medens videreforslen som motortog mellem Barby
og Lannaholm kun foretages indtil sendag den 28. august
1983.

Udenfor kereplanen keres tomme tog til og fra remisen i
Faringe. Her kan man som jernbaneentusiast eventuelt fa
lov at medfelge ved henvendelse til klubbens togpersonale,
ifolge dens informationschef Lennart Heljefors.

Mariefred-Laggesta, Sverige

Denne meget fornemme museumsjernbane, som baerer
navnet »Ostra Sddermanlands Jarnvdg« er et museum for
de 7 baner med 600 mm sporvidde, som har haft regel-
maessig persontrafik.

»Ostra Sddermanlands Jarnvdge« horer oprindeligt under
Svenska Jarnvagsklubben og var udenfor England/Frankrig

den forste museumsbane i Nordeuropa, idet den i &rene
1959-64 var beliggende ved Lina teglvaerk udenfor Soder-
télje, men da her blev for trangt, fik man muligheden for
at overtage en elektrisk normalsporet sidebane, som var
nedlagt. Kereledninger m.v. er nedtaget, og sporvidden blev
eendret fra 1435 til 600 mm med bistand fra den store pri-
vatbane TGOJ's baneafdeling og i 1966 genopstod banen
pa sin nuvaerende beliggenhed.

Her er dog sket en mindre baneudvidelse for nogle &r
siden. | 1966 endte banen pd den gamle normalsporstracé
i ostenden af Léggesta station, og her blev anlagt en lille
drejeskive, som stammede fra banen Ohs—Bor. | 1973 blev
banens nye endestation (kaldet »Laggesta Sédra«) indviet.
Den ligger (som navnet antyder) lige syd for SJ-stationen
og har gode spor- og ekspeditionsforhold samt stor parke-
ringsplads for turister. Baneindferingen til Laggesta Sodra
kreevede to viadukter, en som farer sporet over SJ-bane-
linien, og en som ferer sporet under en landevej lige ved
stationen. Baneforleegningen i 1973 blev delvis udfert af
arbejdsmarkedsstyrelsen (AMS) som beskaftigelsesarbej-
de, og den midlertidige stations drejeskive er forleengst
fort tilbage til Bor igen.

Laggesta ligger 70 km vest for Stockholm, ved banen til
Eskilstuna, og Mariefred er en meget idyllisk by ved soen
Mélaren.

Banen udmeerker sig bl.a. ved en lang keresaeson:
Son- og helligdage fra 1. april til 25. september.
Lerdage fra 7. maj til 24. september.
Daglig fra 18. juni til 7. august,
og i perioden 11. juni til 21. august er der daglig damp-
skibsforbindelse med Stockholm, idet dampskibet S/S »Ma-
riefred« dagligt sejler fra Stockholm (Klara Malerstrand)
kl. 10.00 og fra Mariefred 16.30. Sejltid ca. 3'» time.

Bortset fra de sma eendringer i seesonlaengden er banens
kereplan som i fjor med folgende faste afgange:

Fra Mariefred
Fra L&ggesta Sodra

10.40
11.05

12.42
13.05

13.51
14.15

14.42
15.05

16.46
17.09

og med ekstra afgange pa lerdage og sendage som i fjor.
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Anten-Grafsnids Jarnvag, Sverige

Denne bane repraesenterer nogle af de mange 891 mm-ba-
ner i Sverige, og er en del af den tidligere privatbane
VGJ (Viastergotland-Goéteborg Jarnvig), som var stamba-
nen i det smalsporede vastgdta-banenet.

Anten ligger 48 km nord-gst for Goteborg ved vestsiden af
sgen Anten.

Museumstogene kerer pa sendage fra 15. maj til 28. au-
gust:

Fra Anten hver time fra kl. 11.00 til kl. 15.00
Fra Grafsnds hver time fra kl. 12.15 til kl. 16.15

Desuden keres pé tirsdage i hsjsaesonen:

10.15
11.10

13.30
13.30

Fra Anten
Fra Gréafsnés

| Grafsnds er banen ved at f& anlagt ny endestation med
nye perroner og spor. Her findes Gréfsnéds Slotsruin (fra
1500-tallet) med tilhgrende slotspark. Slottet er nedbraendt
3 gange med 100 &rs mellemrum i 1634, 1734 og 1834.

Ohsabanen, Sverige

Denne charmerende skovbane, med sporvidden 600 mm,
er bygget mellem 1907 og 1910 som forbindelse mellem
papirmassefabrikken i Ohs og jernbanestationen i Bor. |
1967 ophorte disse transporter og 3 &r senere genopstod
banen som museumsjernbane, og flere DJK-medlemmer
vil huske banen fra vore udflugter dertil i 1973 og 1980.
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Banen er 15 km lang, men de fleste tog kerer kun den
kortere delstraekning Ohs—Gimarp. Her tager en dobbelt-
rejse 55 minutter, inklusive 7 minutter i Gimarp.

Afgangstiderne for tog helt til Bor, som keres sendage i

Sendage i juni, juli og august 1983

Fra Ohs 11.00 1230 14.00 15.30

Lordage i juli, samt tirsdage, onsdage, torsdage 12/7-28/7-
83:
Fra Ohs

14.00 15.30

Afgangstiderne for tog helt til Bor, som keres sendage i
juli, er:

Fra Ohs
Fra Bor

9.00
10.40

13.30
15.10 (sidste uden returrejse)

Som hovedregel er alle tog damptog, men i visse tilfalde
keres med veteranmotorlokomotiv. Den 20.-21. august
(Ohsabanens dage) keres udvidet kareplan med de fleste
lokomotiver i drift.

Neermere oplysninger om Ohsabanen p& telefon 00946-
37051075 eller 00946-47028662.

Klippan-Ljungbyheds Jérnvdg, Sverige

Denne 10 km lange normalsporede bane (en rest af privat-
banen Klippan-Rdstadnga, som senere indgik i statsbane-
linien Klippan-Eslév) i Vestskadne er 8bnet som museums-
jernbane i 1980.

1C1t Géoteborg-Bords Jérnvdg S 23
og 2C T3 Helsingborg-Hisslehol
Jarnvdg H3 21 med Klippan-Ljungby-
hed Museiférening's tog fotograferet
pa streekningen.

Foto: Uno Pettersson




Der kores sendage fra 19. juni til 28, august 1983 med
afgangstiderne:
Klippan
Ljungbyhed

11.00
11.50

13.00
14.00

15.00
16.00

og som det fremgar andetsteds i bladet har Dansk Jern-
bane-Klub en udflugt til denne bane sendag den 14. august
1983, hvor bade turen og tilrejsen foretages med damptog.

Brosarp—St. Olof-Gyllebosj6, Sverige

Denne 20 km lange normalsporede bane i det ostlige
Skane drives af foreningen Skanska Jarnvdgar, og banen
er en del af straekningen Kristianstad—Gérsnas, som er
nedlagt, men bevaret.

Mellem Brésarp og St. Olof keres damptog p& son- og
helligdage fra 8. maj til 11. september med disse afgangs-
tider:

Karselsanm. d d d
Brosarp .. afg. 1045 1130 1220 13.15 1415 15.10
St. Olof .. afg. 1130 1225 13.15 1423 15.10 1555

d = Disse 3 damptogpar kerer sendage 3. juli — 7. august.
De ovrige 3 damptogpar kerer sendage 8. maj — 11.
september.

Desuden skinnebus fra Brésarp kl. 11.02 i tiden 5. juni —
28. august. Skinnebussen returnerer fra St. Olof i hojsze-
sonen (3/7-7/8) kl. 16.16 og i lavsasonen kl. 15.10 (juni
og 14.-21.-28/8).

Pa den 7 km lange delstraekning St. Olof-Gyllebosjé karer
gamle danske skinnebusser (fra @SJS) p& sen- og hellig-
dage fra 5. juni til 28. august, dog sdledes at sidste togpar
kun keres 3. juli — 7. august.

St. Olof
Gyllebosjo

12.05
12.55

13.48
14.50

1543
16.00

1D T2 VGJ nr. 29 passerer broen over Flian med udflugtstog for ejerne,
Skara Jarnvagsmuseum, 2. juni 1973. Foto: Sven Kjellgren

Koretiden pa denne straekning er 15 minutter.

I hejsaesonen, hvor der kerer 2 damptogsstammer, fore-
tages 5 togkrydsninger i Vitaby mellem Brésarp og St. Olof
i tiden mellem kl. 11.45 og 15.26.

Kommende museumsbaner

Er man pé ferierejse gennem Sverige kan jeg anbefale en
kortere visit hos en af de jernbaneforeninger. som arbej-
der hen imod en fast museumsbanetrafik.

Vadstena

I denne dejlige turistby ved Vittern's ostside findes Vi-
stra Ostergotlands Jarnvagsforening, som arbejder pa -
sévidt muligt fra 1984 — at oprette museumsbane mellem
Vadstena og Fagelsta, i forste omgang dog eventuelt kun
mellem Vadstena og Aska, da sporet ost for Aska er
steerkt undermineret og kun farbart med stor forsigtighed.

Banen er den sidste rest af det omfattende Ostgbta-smal-
sporsnet, som udgik fra Linkdping og havde en sporvidde
pd 891 mm og elektrisk drift p& de fleste af sine straek

ninger, indtil staten overtog banerne og fjernede lednin-
gerne.

Foreningen ejer to sma diesellokomotiver (lokomotorer,
litra Z4p) samt en del person- og godsvogne, men faore-
lebig intet damplokomotiv — der er dog hab om at et sa
dant kan kebes, lejes eller lanes, nar banen kommer igang.

P& grund af en politisk strid i Vadstena byrad er jern-
banestationen og praktisk taget hele dens areal og milje
farst nu blevet sikret, idet det store oppositionsparti (vi
navner ingen navne) hellere havde set arealet udlagt til
bolig- og plejehjemsbyageri.

P& lordage og sendage (muligvis dagligt i hejszesonen)
kerer foreningen en del af materiellet fra remise og de-
potspor frem til beskuelse ved perronen, og i en af vog-
nene kan man kebe beger, postkort m.v.

Jeg skal i et senere nummer vende tilbage med en artikel
om denne bane og dens baggrund. Det ville vare gleede-
ligt, om den gensidige velvilje mellem jernbaneforeninger

kunne bidrage til at lose sporgsmélet om et damplokomo-
tiv.

Skara

Denne by var tidligere det store knudepunkt pa véstgota-
nettet. Herfra udgik tog i 6 retninger, og i den gamle rund-
remise i den ostlige ende af stationen holder foreningen
»Skara Jarnvigsmuseume« &bent hus pa Isrdage og segndage
i sommertiden.

Ved DJKs deltagelse i Svenska Jarnvigsklubbens jubilze-
umsudflugt mellem Viéxj6 og Vastervik i maj 1978 har en
del af vore medlemmer kert med Skara Jérnviigsmuseums
rullende materiel, idet toget bestod af det store damplo-
komativ VGJ 29 og 5 personvogne, som dengang var over-
fort fra Skara til Vaxjo.
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Siden er tilkommet yderligere materiel, bl.a. damplokomo-
tivet »Sten Sture«, som er bygget i England i 1873 til
Ulricehamns Jarnvag. Denne bane er forleengst ombygget
til normalspor og Sten Sture har leenge veeret i drift ved
en stenbrudsbane, hvis ejere, Yxhult AB har deponeret
lokomotivet ved Skaramuseet. Desuden er fornylig an-
skaffet en skinnebusmotorvogn og en styrebivogn hertil.

Endvidere har foreningen 2 smé& diesellokomotiver (litra
Z4p), som man heldigvis kunne ldne til statsbanerne, da
der pludselig blev lokomotivned i Skara. Her har SJ 2 store
diesellokomotiver (litra Tp) til godstrafikken, og mens et
af disse var pa hovedvaerkstedet i Orebro blev det andet
torpederet og veeltet af en tung cementlastbil. De store
Tp-lokomotiver byggedes i 25 eksemplarer 1953-1954 som
treekkraftmodernisering af de engang mange smalspors-
baner. Der er nu kun 4 Tp-maskiner i drift — 2 i Skara og
2 i Vaxjo.

Foreningens binavn »Foreningen 29'an< er andret til
»Skara-Lundsbrunns Jarnvdger« og Lundsbrunn ligger 11
km fra Skara ad banen mod Forshem. Banen er 30 km,
hvoraf de 18 km Skara—Gotene trafikeres med SJ-godstog,
og de 12 km videre til Forshem ligger ubenyttet, men er
afbrudt ved alle vejovergange.

Lejlighedsvis keres museumstog Skara-Lundsbrunn, i re-
sten af denne sommer keres sendagene 21/8, 28/8 og 4/9-
83, men kaoreplan kendes ikke. Det skyldes sporproblemer
i Lundsbrunn, som har kraevet, at man ma rangere til Go-
tene for at foretage omlab.

P4 lngere sigt arbejder man henimod en permanent mu-
seumsbane til Lundsbrunn.

Andre jernbaneforeninger

Hermed en kort oversigt over en del af de damptogs-
korsler som arrangeres denne sommer af de jernbane-
foreninger, som ikke har fast kersel, men anvender ma-
teriellet ved diverse festlige lejligheder.

Tjustbygdens Jarnvéagsforening (TJF)

| anledning af Vésterviks 550 ars byjubileeum keres damp-
saertog den 20-21. august og sandsynligvis ogs& en
weekend i september, beroende pd hvilken tid i september
at lokopersonale kan frigeres hos SJ. Koreplanen findes
i sidste nummer af »Jernbanene«.

Nora-Bergslags Veteran Jarnvag (NBVJ)

| anledning af det nordiske veteranskibsstaevne i Marie-
stad ved Vinern (ikke at forveksle med Mariefred ved
Milaren) keres lordag den 9. juli 1983 et dampsaertog
over straekningen Orebro-Kumla—Hallsberg—Laxa-Géardsjo—
Lyrestad—Mariestad og retur. Toget starter kl. 8.05 og er i
Mariestad 11.00 og returnerer 16.30 med ankomst Orebro
19.55. | lobet af eftermiddagen kerer toget Mariestad-Ly-
restad-Mariestad, men tiderne kendes ikke.

Toget treekkes af en stor hurtigtogsmaskine (hjulstilling
2C T3) bygget 1910 hos Nydqvist & Holm i Trollhdttan til
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1C T2 NVHJ nr. 22 (SJ L18p 3147) med ejetne, Tjustbygdens Jérnvégs-
férenings blandettog, 14. maj 1983. Foto: Birger Ekelid

privatbanen SWB (Stockholm-Wisteras—Bergslagens Jarn-
vég) og den har litra H3 nr. 58.

| veteranskibssteevnet deltager en halv snes fine gamle
dampere. Deriblandt kan neevnes S/S Trafik (som siden
1892 har sejlet mellem Hjo og Héstholmen som bindeled
mellem smalsporsbanerne i Ostergdtland og Véstergdt-
land), S/S Bohusldn (som pa dagen sejler ture med publi-
kum) samt den hjemlige S/S Skjelsker, der ellers sejler pé
Roskilde fjord.

| dagene 14.-17. juli kerer NBVJ mellem Nora og Vikersvik,
og det vil antagelig ogs8 ske den 27.-28. august i tilslut-
ning til Nora markedet, men naermere oplysninger kan fas
pa telefon 00946-58714050.

Sillskapet Ostkustbanens Vannar

Er man pa vej til eller fra Norriand kan det méske inter-
essere at vide, at denne forening, hvis interesseomrade
er pstkystbanen fra Gavle over Sundsvall-Harnésand-Sol-
lefted til Langsele — kerer dampseertog den 9/7-83 i an-
ledning af byen Kalarne's 100 &rs dag og den 17/7-83 i an-
ledning af Fallens Dag i Nésdker. Lerdag den 9/7 keres
Sundsvall (afg. 5.10) — Ange (09.35) — Brécke (11.00) —
Kialarne (13.30-17.00) — Langsele (ank. 19.40), og samme
dag en kort rejse for publikum Kalarne-Hasj6. (P4 stam-
banen mellem Briacke og Lingsele).

Sendag den 17/7 keres Langsele (afg. 8.30) — Sollefted -
Langsele (10.00) — Adalsliden (11.30-16.50) — L&ngsele
(18.00-19.30) — Sollefted (ank. 19.50) — Harndsand (22.10) —
Sundsvall (ank. 23.40), og samme dag en kort publikums-
rejse Adalsliden-Betésen.

Kalmar Jarnvagars Museiférening (KJmf)

Foruden den i sidste nummer af »Jernbanen« omtalte rejse
til Helsingborg (se naermere herom i dette nummer under
»Kommende udflugter«), kares en lignende rejse den 2.-3.
juli for et sluttet selskab.

For offentligheden kores torsdag den 21. juli dampszaertog
til glasverksbyen Orrefors. Der keres Kalmar (afg. 11.20) -
Orrefors (12.15-15.00) — Nybro (15.20-16.20) —~ Kalmar (ank.
16.50).



Bergslagernas Jarnvigssillskap, Géteborg (Bls)

I anledning af byen Mariestads 400 ars jubileeum har der
14-15. maj veeret afholdt »jernbanernes dage« i samar-
bejde mellem kommunen, statsbanerne og 2 jernbane-
foreninger, BJs og JAAJ (Jarnvéagsféreningen Amal-Arjéng
Jérnvégar). SJ forestod en udstilling af moderne jernbane-
materiel, og de 2 foreninger kerte dampsezertog pa streek-
ningen Forshem-Mariestad-Lyrestad. Der kertes 4 ture til
Forshem og 5 til Lyrestad hver af dagene, og de 2 stam-
mer blev trukket af store godstogsmaskiner (hjulstilling
ID T3) litra E2 nr. 909 og 935, bygget i 1907 og 1908 af
Motala Verkstad til statsbanerne.

Desveerre kunne dette ikke publiceres i forrige nummer
af »Jernbanen«, men til gengaeld kan jeg ved et medlems-
mode vise 8 minutters smalfilm fra korslerne.

BJs har flere arrangementer denne sommer af interesse
for medlemmer, som matte veere pa ferie i Sverige:

Lordag den 23. juli er det Fallens dag i Trollhttan. Da
dbner man de store vandfald, hvis vandmasser normalt er
teemmet | elektricitetsproduktionens navn, men den &rlige
dbning er en lokal og turistmaessig festdag. | samarbejde
mellem BJs og G-P's Resetjinst, Polhemsplatsen 7, Gote-
borg (telefon 00946-31804530) arrangeres en rejse med
dampskibet Bohusldn og BJs damptog, s& man valgfrit
rejser med tog op og skib ned eller omvendt.

Skibet gar fra Goteborg Stenpiren k!. 8.00 og ligger i Troll-
hattan fra 13.30 til 16.00 og ankommer Geteborg ca. 21.30.
BJs festlige bl& damptog (ikke original farve, men fore-
ningen egen designfarve pa personvogne) gar fra Gote-
borg Centralstation 9.15 og er i Trollhédttan 10.50. Det re-
turnerer 17.30 og er i Gdteborg 19.10.

Hvis rejsen med skib og tog (som koster ca. sv.kr. 95-)
er udsolgt, kan man rejse med toget begge veje. Billet
sv.kr. 70— kaebes i toget.

Under togets »ophold« keres 3 billige publikumsture til
Véanersborg via den kendte »niveauskaeringsstation« Oks-
nered. Tiderne er:

11.05
11.55

Trollhattan
Vénersborg

12.50
13.35

14.25
15.35

Lardag den 13. august kerer BJs og JRAJ med to damptog
p& Bohusbanen's delstreekning Munkedal-Tanum-Strdm-
stad i anledning af Tanums kulturuge og »jernbanens dage.
SJ deltager med udstillinger af moderne jernbanemateriel
i Tanum og Stromstad og veterantogene karer med disse
afgangstider:

8.55
9.15

12.15
12.05

Stromstad 15.30

Munkedal

Det skaeve togantal skyldes et tomtog til Stromstad.

Turene tager 2-25 time inklusive 20-60 minutter i Tanum,
hvor begge damptogene er omkring kl. 10 og 13. En dob-
beltrejse koster sv.kr. 50~ for hele turen og sv.kr. 30—
for enten Tanum-Munkedal eller Tanum-Strémstad. Bern
6-16 &r halv pris.

Traktorerne SJ Z4p 402 og 399 gor ophold i Kvillsfors med godstoget

Vetlanda-Jérnforsen, 1982. Foto: Christian Bruun

Ordinaer smalsporstrafik

Der findes — mig bekendt — 7 s&danne baner i Sverige, 2
med ordineer persontrafik og 5 med daglig, eller naesten
daglig godstrafik.

De 2 smalsporsbaner med persontrafik er:
Véaxjé-Hultsfred-Vastervik.

Roslagsbanen (under Storstockholms Lokaltrafik), som om-
fatter:

Néasby — Lindholmen - Ké&rsta og sidelinierne:
Djursholm Osby — Nisbypark.
Roslags Nasby — Osterskir,

De 5 baner med regelmaessig godstrafik er de felgende 4
statsbanestraekninger:

Nossebro-Vara—Skara-Gotene

Finspong-Hjortkvarn

Vetlanda—Jarnforsen

Sévsjéstrom-Lenhovda
og ved disse straekninger kan man se, hvorledes den ordi-
naere smalsporstrafik foregér i vore dage.

Desuden den elektrisk drevne privatbane Nordmark-Klar-
dlvens Jarnvégar, som stadig trafikerer straekningen Deje—
Hagfors, medens Deje—Karlstad—-Skoghall ikke har vzeret i
brug de senere &r. Siden benzinkrisen i 1973 har det flere
gange veeret p4 tale at genoptage persontrafikken, og der-
for har man bevaret det ene af de to moderne elektriske
3-vogns motortog som kaldes »Uddeholmaren« og er byg-
get i 1955 hos Hilding Carlsson i Ume4. | april 1983 har
regeringen givet banen lov at slajfe streekningen syd for
Deje. Herefter vil banen Karlstad-Skoghall veere normal-
spor mod hidtil trestrengsspor.

Den 15. januar stiftedes en ny jernbaneforening ved navn
»Klaradlvbanans Vanner« med det formal at f& udflugts-
trafik igang mellem Deje og Hagfors. Fra SP har man kebt
2 skinnebusvogne (motorvogn litra Yp og styrevogn litra
UBFYp), som medlemmerne skal saette i stand, nér vog-
nene modtages.

*

Savel til de medlemmer, som ved rejser i Norge og Sve-
rige kan have lidt vejledning i denne artikel, som til de,
der blot lzeser den af interesse, vil jeg slutte med at on-
ske en rigtig god sommerferie.
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FORENINGS-NYT

Kommende udflugter

Sondag den 14. august 1983: Udflugt til Ljungbyhed, Skane.

| samarbejde med Kalmar Jirnvdgars Museiférening og
Museiféreningen Klippan-Ljungbyheds Jérnvdg kan Dansk
Jernbane-Klub herved byde sine medlemmer pé en ekstra-
ordinzer damptogsrejse til en rimelig pris.

Deltagerne méa selv serge for tilrejse til Helsingborg samt
hjemrejsen fra Helsingborg. P4 udrejsen vil regionaltoget
fra Kgbenhavn H klokken 8.08 planmaessigt give forbin-
delse til faergen med ankomst Helsingborg 9.50.

Fra Helsingborg Centralstation (som ligger ca. 300 meter
syd for Faergestationen) korer vi til Klippan med Kalmar
Jarnvagers Museiférenings veterandamptog, som treekkes
af en stor hurtigtogsmaskine, enten den tidligere stats-
banemaskine litra B nr. 1367 eller den pa side 36 i »Jern-
banen« nr. 2 omtalte privatbanemaskine KJ 17. Vi er en
slags geester, idet toget primaert kerer for de rejsende
pa en 2-dages udflugt Kalmar-Helsingborg-Kalmar, og vi
har faet reserveret 40 siddepladser og stipladser i togets
sidste vogn, som har store 3bne endeperroner.

Toget stopper 5-10 minutter ved en togkrydsning, hvor
der vil blive fotomulighed, men der holdes ikke fotostop
undervejs til Klippan.

Ved ankomst til Klippan er der knapt to timer til museums-
toget kerer os til Ljungbyhed. | den ledige tid kan man
besigtige den store remise, hvor nogle af museumsbanens
5 lokomotiver og en del vogne vil vaere trukket frem til
fotografering, eller man kan besage herregarden Silverhill
{ca. 800 meter fra stationen), hvor man kan bese veteran-
flyvemaskiner (pad jorden og i luften), Rolls-Royce biler
m.v. (entré svkr. 20-), eller man kan holde spisepause.

Klokken 13.00 kerer museumstoget os fra Klippan til Ljung-
byhed, og her vil veere et par fotostop undervejs. Fra
Ljungbyhed returneres kl. 14.00 med ventet ankomst til
Klippan 14.30. Inden vi tiltreeder hjemrejsen med det ordi-
nsere Sltog afgang Klippan 1521 far vi en speciel god
fotomulighed i den ostlige ende af Klippan station, idet
museumstoget og Kalmartoget begge starter preecis kl.
15.00 og er indstillet p& parallel-fotokersel.

Planen for udflugten ser sdledes ud:

Helsingborg Central afg. 10.20 (medetid 10.05)
Klippan ............... ank. 11.10
Klippan ............... afg. 13.00
Ljungbyhed ........... ank. 13.30
Ljungbyhed ........... afg. 14.00
Klippan ............... ank. 14.30
Klippan ............... afg. 15.21
Helsingborg F ......... ank. 15.50 (turen slutter)
(Kebenhavn H ......... ank. 17.21)
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Pris for udflugten er kr. 80,- pr. person. Born under 12 &r
rejser til halv pris. Husk at serge for billet til og fra Hel-
singborg.

Tilmelding sker ved senest tirsdag den 26. juli 1983 at
indbetale ovenstidende beleb p& postgirokonto 811 10 06,
Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Hovedvejen 108,
2. tv., 2600 Glostrup. Husk at anfere p& talon til modtage-
ren, hvad belobet daekker. Girotalonen medbringes i toget,
hvor den ombyttes med billetter til rejsen.

Hvis nogen snsker en leengere damptogsrejse skal vi gere
opmarksom p&, at seerligt interesserede kan f& mulighed
for at medfelge Kalmartoget, som ankommer til Karlskrona
ca. 19.30 og til Kalmar 22.45. Til Karlskrona koster det ca.
50~ svenske kroner, og man ma selv sarge for hjem-
transporten ! !

Hvis nogen — fremfor damptogsturen Helsingborg—Klippan
— vil foretreekke at kore i en bus for de Kalmarrejsende,
som pa denne streekning vil fotografere toget et par ste-
der, er der mulighed for gratis at benytte bussen — men
kun hvis der er ledige pladser.

Eventuelle yderligere oplysninger om udflugten kan fas
hos Mogens Bruun, telefon (02) 17 88 04 efter den 15. juli
1983. Bedst Isrdag-sendag samt hverdage efter kl. 18.00.

MB

*

UDSALG UDSALG
Fra den 1. til den 5. august 1983, begge dage inklusive,
arrangerer Dantourist og Dansk Jernbane-Klub »Danmark
for fuld damp« rundt i Jylland, og for at f& toget fyldt helt
op sezlges de sidste pladser for den uhart lave pris af kr.
600,00 pr. person, bern halv pris. Denne pris daekker kun
togrejsen som nedenfor anfert. Billet til udgangsstation og
fra endestationen er ikke medregnet i prisen. Der kan for-
medelst kr. 25,00 pr. nat reserveres plads i en liggevogn
i 5 kajes kupé.

Udgangsstationen er Vejle, og her starter damptoget man-
dag turen til Arhus, tirsdag fra Arhus over Ryomgérd og
Randers tilbage til Arhus, onsdag til Silkeborg med mulig-
hed for sejltur pa Silkeborgseerne med Hjejlen, torsdag til
Vejle med keorsel mellem Brande og Hjellund og fredag
gar turen til Grindsted over Bramming, og turen slutter i
Bramming efter tilbagekomsten fra Grindsted. lalt ca. 620
km med damptog.

Toget gor undervejs ophold, og under disse ophold er der
mulighed for at cykle en tur i omegnen pa den medbragte
cykel, der transporteres i godsvognen.

Tilmelding til P. Clausen, Vandveerksvej 9, Brejning, 7080
Borkop, tIf. (05) 86 91 20 senest den 15. juli 1983.

UDSALG UDSALG



Efterarets store udlandsrejse til

Rumeenien/Ungarn
5~12. oktober

Det endelige program ser séledes ud:

Onsdag 5.10. afrejse fra Kastrup ca. 12.00, ankomst Buda-
pest, eftermiddag fri. Om aftenen afrejse med sovevogn
til Rumaenien.

Torsdag 6.10. — lordag 8.10. mere end 800 km rundrejse i
Rumaenien med DAMPszertog — beseg og kersel med damp
pa smalspor, evt, skovbaner — bessg ved lokomotivmuseet
i Recita — Rundturen gér fra Oradea gennem Karpaterne,
gennem naturskenne dale til det sydvestlige Rumaeniens
bjergstraekninger. Lordag 8.10. arrangeres parallelkersel
med den dampfremforte »Nostalgi-orient-ekspres«. Om af-
tenen udrejse med sovevogn til Ungarn. P4 rundturen ind-
seettes minimum 3 forskellige normalsporede loktyper:
230 (— BR 38/P8) 50.1 (Ostrigsk 5-kobler) og 150 (Ru-
meenske stor E-1 »BJERGMASKINE«), samt formentlig 50.0
(= G 12).

Sondag 9.10. med dampseertog Debrecen—Hortobagy—Ko-
nya over den Ungarske pusta, beseg ved verdens sidste
hestedrevne bane. Toget fremfores af type 424 — méaske
ogsé af tenderlok 275. — Ankomst til Budapest om aftenen,
overnatning.

Mandag 10.10. med ordinaert tog til Sopron, hvor der ar-
rangeres lok-show med 15 damplok! Om aftenen retur til
Budapest.

Tirsdag 11.10. dagen fri i Budapest. For interesserede ar-
rangeres bessg p§ trafikmuseet og metro-museet.

Onsdag 12.10. afrejse til Kastrup om morgenen, ank. ca.
12.00.

Rejsen gennemferes ved tilmelding af minimum 16 per-
soner fra Danmark. Rundrejsen i Rumeznien/Ungarn fore-
gdr sammen med en INTRAFLUG-gruppe p& 40-50 personer.
Prisen bliver ca. 5.000 kr. (endelig pris vil foreligge 1.8.).
Prisen inkluderer ovennasvnte rundrejse, helpension 6.10.~
10.10., samt morgenmad 11. og 12.10., overnatning i dobb.
veer. pd 1. kl. hoteller (to neetter sovevogn turistklasse].
Tilleeg for enevaerelse ca. kr. 600,—. Endvidere dansk rejse-

DSB K 567 under restaurering p&
DFDS’ vaerksted i Esbjerg, 1983.
Foto: DFDS

leder fra Kastrup, specialrejseledere og tolke i Rumeenien/

Ungarn, fototilladeiser, visum m.v.

Tilmelding senest 15. august. Nzermere oplysninger fas

hos: Hansa Studierejser, Aboulevard 80, 2200 Kobenhavn N.
John Poulsen

Kommende meder

Der afholdes medlemsmeder i Kebenhavn pi nedenstdende
datoer i efteraret 1983:

Onsdag den 14. september 1983
Onsdag den 12. oktober 1983

Onsdag den 9. november 1983.
Onsdag den 7. december 1983,

Alle moder starter kl. 19.30 og finder sted i Englesalen,
Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kbh. ©.

Program for de enkelte meder falger i »Jernbanen« nr. 4 og
5/1983.
OCMP

*
K 564 snart kereklar

Efter godt et ars arbejde er K 564 ved at genopstd i sin
fordums glans pd DFDS’ vaerksteder i Esbjerg. Det er en
gruppe entusiaster, der under ledelse af veerkstedsleder
Niels Thorup, har dannet en sydvestjysk gruppe af DJK-
medlemmer med det form&l at bringe K-maskinen i kore-
klar stand. Det var i absolut sidste gjeblik, da maskinen
ved overtagelsen stod i en yderst miserabel stand pi et
sidespor i Odense.

Efter ca. 4.000 timers frivillig indsats, er det lykkedes at
fa det agtveerdige damplokomotiv komplet adskilt, reno-
veret og samlet igen, séledes at der kun resterer det af-
sluttende arbejde med at montere de sidste dele, der alle
er i teknisk perfekt stand.
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Lokomotivet har bl.a. faet nye kedelror, og kedlen er blevet
trykprovet og godkendt til brug til &r 2003. Takket vaere
okonomisk og praktisk assistance fra DFDS har man kun-
net udvalse nye kedelplader og praktisk talt opbygge ten-
deren fra bunden, séledes at maskinen fremstér, som den
dag den blev leveret til DSB i 1899.

K-maskinen vil ikke blive forsynet med DFDS' skorstens-
meaerke! (Selv om tanken sikkert kunne friste rcderiets PR-
folk.) Den vil pd beherig vis f& padmonteret de oprindelige
rgd-hvid-rede DSB-ringe.

Man haber p&, at det i [ebet af eftersommeren 1983 vil lyk-
kes at f& maskinen feerdig, s& den kan komme ud pa
praesentationsture pé sdvel jyske som sjeallandske skinner.

red.

*

Dansk Jernbane-Klubs formand,
politimester Birger Wilcke,
fylder 60 ar

Under et ferieophold ved Kalvehave i 1932 blev Birger
Wilcke's interesse for jernbaner allerede vakt, og snart
var han i gang med at samle stof ikke blot om danske,
men ogsd om udenlandske baner, ligesom han foretog
studieture til diverse jernbaner i sine ungdomsar.

Birger Wilcke's store interesse for historie og topografi har
desuden medfort, at han i de efterhdnden utallige jern-
banebager om danske privatbaner og artikler om jern-
baner har kunnet videregive mange jernbanemeessigt hi-
storisk vigtige oplysninger og seette dem i relation til
den politiske og okonomiske situation i de enkelte tids-
perioder. Hans store viden om jernbaner og historie har
sidst udmentet sig i »gigantveerket« om Aabenraa Amts
Jernbaner (£ Kringelbahn) — en bog, det har ligget Wilcke
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p& sinde at f& udgivet lige siden Dansk Jernbane-Klub i
1962 startede med at udgive beger pa eget forlag.

Selv om Birger Wilcke ikke har taget s& meget del i det
rent praktiske med driften af foreningens veteranjern-
baner og -tog, sd har disse altid haft hans store bevé-
genhed. P& bestyrelsesmoderne har han veeret en fortrin-
lig leder, der ofte har haft sveert ved at »dele sol og vind
lige«, ndr foreningens mange aktivitetsomrader alle on-
skede at bruge de begrsensede midler til netop »deres
idé«. Alt i alt m& den aktive skare i Dansk Jernbane-Klub
dog erkende, at selv om ikke alt altid gar efter »éns ho-
ved«, s8 er det faktisk utroligt at teenke p&, hvad der er
ndet i Dansk Jernbane-Klub, siden Birger Wilcke sammen
med bl.a. Mogens Bruun, Berge Chorfitzen, Svend Jergen-
sen og Peer Thomassen i 1961 sorgede for stiftelsen af
DJK.

Wilckes interesser er vidtfavnende. De, der kender ham
lidt bedre, ved, at han interesserer sig for at rejse, at se
pa kunst, at finde sjove gamle ting og meget mere. Spor-
ger man ham om en eller anden mere eller mindre kendt
personlighed i dansk historie, er han altid den, der giver
én et svar om vedkommende, eller i alle fald oplyser
om, hvor man kan finde noget om personen. Det er typisk
for Wilcke, at han altid er parat til at snakke med folk,
der meder ham.

Baggrunden for denne omtale er naturligvis hobbymenne-
sket Wilcke, men det skal da ikke forties, at Birger Wilcke
i sin egentlige karriere som jurist ved politiet ogsa er
ndet langt. Gennem de seneste ar har han »regeret« som
politimester i Tarnby, og ndr man kommer pd »stationen«
er der ingen tvivl om, at Wilcke pad bedste made preeger
atmosfeeren pd den store arbejdsplads.

Birger Wilcke snskes hjertelig til lykke med 60-drsdagen
den 31. juli 1983 og sendes de bedste ensker for frem-
tiden fra vennerne i DJK.

OCMP

Jernbaneentusiasten Birger Wilcke
er midtperson pd dette billede, der
stammer fra en sertogstur for Han-
sa Folketurist, hvis jernbaneekspert
John Poulsen ses til hojre. Til ven-
stre stir den ene af dette blads nye
redakterer, Jens Koefoed. 12. april
1983. Foto: Land og Folk



Internationalt preeget udflugt

Sendag den 12. juni gennemfeortes sommerens sikkert
storste udflugtsarrangement med anvendelse af DSB P 917
og OHJ nr. 38, begge kendte deltagere i udflugtssammen-
heeng.

| yderst typisk nudansk sommervejr sattes kursen fra Ros-
kilde mod Tollese klokken 10.35 og foruden godt 80 DJK-
medlemmer rummede toget (4 Ax, CAE og Dh) ogsd godt
30 amerikanere fra the National Railway Historical So-
ciety's Overland Chapter og 29 engl@ndere fra the Loco-
motive Club of Great Britain. Disse rejseselskaber deltog
i turen som led i deres egne programmer for rundrejse i
de skandinaviske lande.

Efter passage af Lejre, hvor toget hilstes med det ameri-
kanske flag af en nydelig, sommerkleedt dame p& perro-
nen, gennemfartes et par fotostop i god orden, inden vi
rettidigt bragtes til standsning ved indkerslen til Hvalsg,
hvor vi skulle krydse. Her holdt vi i godt 20 minutter,
fordi sporskiftet i Hvalse nagtede at fungere, og pa den
méde lykkedes det desveerre at bringe lidt uorden i sen-
dagens normale toggang.

Omsider naede vi dog til Tellese, hvor OHJ nr. 38 og C
204/ C 205 afventede vor ankomst, sdledes som ogsi et
par ordinzere tog gjorde. | Tellese kobledes CAE og en Ax
til OHJ-materiellet for den videre tur til Heng, og des-
uden entrede fhv. direkter Erik Johansen toget og fortalte
under udelt opmerksomhed fra de udenlandske gzesters
side om Holbeek privatbaner is@r og danske privatbaner i
almindelighed. Undervejs ad privatbanen gennemfortes et
par vel tilrettelagte fotostop.

Under frokostpausen i Heng ankom P 917 med resten af
toget fra Slagelse og sammenkoblet fortsattes til Gorlev.
P3 tilbageturen herfra holdtes dagens sidste fotostop med
maskinerne retvendte i forspand. | Hong kobledes OHJ-
materiellet fra, og statsbanemateriellet fortsatte mod Sla-
gelse, hvor det efter et kort ophold for at afsatte de
amerikanske deltagere, der skulle videre vestpd, satte
kurs tilbage mod Roskilde.

En veltilrettelagt tur, som ogsd begunstigedes af vejrfor-
hold, der var bedre end dem, vi har vaeret vant til her i
sommer.

jDk

Salgsafdelingen

Nyheder

Sédan husker jeg OMB (Nordvestfyenske Jernbane) af
Hans Gerner Christiansen.

For nogle ar siden udkom af samme forfatter bogen: S&-
dan husker jeg OKMJ, og denne bog blev vel modtaget af
mange jernbaneentusiaster. Nu har Hans Gerner lavet end-
nu en bog om de fynske privatbaner, og denne gang har
han endog selv staet for udgivelsen. De nzsten hundrede

billeder med motiver fra OMB er hentet fra forfatterens
store og fyldestgerende billedsamling, og optagelserne
skyldes Arne Kirkeby og forfatteren.

Teksten, der ledsager billederne, er med mange oplys-
ninger om banen og dens materiel. Bogen kan varmt anbe-
fales, og da prisen er yderst rimelig, vil mange sikkert
skynde sig at anskaffe den.

Pris (gennem DJKs Salgsafdeling): kr. 45,00 (incl. forsen-
delse).

*

DSB Tjenestekoreplan @ST og VEST 1982-83. Atter i ar
kan vi tilbyde tjenestekereplaner fra DSB for den afvigte
koreplansperiode. Sammen med tjenestekoreplanerne leve-
res diverse sma publikumskareplaner samt enkelte tog-
planer for samme koreplansperiode. Tjenestekereplanerne
for 1981-82 blev hurtigt udsolgte, sa allerede nu geres der
opmaerksom pa, at ogsd antallet af seet for 1982-83 er be-
greenset. Pris: 46— kr. -+ 16,00 kr. i porto,

*

Tarnet, Osterport station udarbejdet af DSB Bygningsom-
réde Hellerup ved bygningsinspektor, arkitekt Leif Herno,
arkitekt Kaj O. Poulsen og arkitekt Ole Hviid. | forbindelse
med ombygning, istandszttelse og restaurering af Oster-
port station har DSB udgivet dette meget smukke hefte
med stotte fra Tuborgfondet. Heftet forteeller indgdende i
tekst og tegninger om Osterport stations hisorie, og i
seerdeleshed om tarnet pd stationen, der blev opfort i
1897, nedrevet i 1917 og som nu opfores | 1983 med stotte
fra diverse firmaer m.fl.

DJK har faet et antal hefter til at szlge, idet overskuddet
fra salget vil blive overdraget til DSB bygningsomride
Hellerup som et bidrag fra danske jernbaneentusiaster
til genopforelse af tdrnet p& Osterport station. Stat initia-
tivet med at fore Osterport station tilbage til tidligere
tiders udseende og fa selv et interessant hefte om en af
DSBs spzndende stationsbygninger.

Pris: 35~ kr. (incl. forsendelse).

*

Nye postkort
I & har DJK ladet fremstille tre nye postkort:

5125 Museumstoget med damplokomotivet @stre Gas-
vaerk nr. 3 fra 1906 i Bandholm, september 1981.

5126 Damplokomotivet DSB F 441, bygget i 1914 hos
Frichs, under indkerse! til Skaelskaer, juni 1982.
5127 Damplokomotivet OHJ 38, bygget i 1917, med ud-

flugtstog pd Odsherreds Jernbane, Vig bro, septem-
ber 1973.

Postkortene koster kr. 2,00 pr. stk. samt kr. 3,00 pr. forsen-
delse.

*
Ovennaevnte varer kan bestilles ved indszettelse af be-
lobet p3 postgirokonto 3179176, Dansk Jernbane-Klub,

Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tellase. Husk at anfore
bestilling pa talon til modtageren.
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LUNDS BAGERI
v/ Claus Lund

Kirkegade 12 — Mariager
Telefon (08) 54 10 26

Daglig friskbagt bred og leekre kager

Abent spndag — Lukket mandag

LANDMANDSHOTELLET

Vestergade 6 — Redby

Telefon (03) 90 10 88

Byens gode spisested
Hyggelige lokaler — Rimelige priser

Selskaber modtages indtil 24 kuverter

Ismejeriet VITA

v/ Ruth Jensen

Lunddahlsvenget 2 — Maribo
Telefon (03) 88 26 60

Alt i friske mejeriprodukter
Bred — Chokolade — Kolonial

Modeljernbane — sé

REMISEN
@sterbrogade 21 - 4800 Nykebing F.
Telefon (03) 8560 88

237 HR O POUL LLV{IN,
CLPZALED 16
£Jd3 FALSAS

ERIK LAURITZEN
URE - OPTIK

Ostergade 13 a — Maribo
Telefon (03) 88 26 43
Stort udvalg i moderne ure og briller

Synsprove foretages

BOGNYT

Sadan husker jeg OMB (Nordvestfyenske Jernbane)
af Hans Gerner Christiansen. 64 s. A5. 96 fot. Bille-
der fra banens sidste 6-7 ar. Kr. 45,00.

Beyer, Peacock: Locomotive Builders to the World
af B. L. Hills & D. Patrick. Fortaeller bredt om fabrik-
ken og lokomotiverne. 302 s. 18 farvefot. 537 fot. 76
tegn., rids og ill. 30x21%2 cm ib. Kr. 496,00.

Die Triebfahrzeuge der Deutschen Bundesbahn 1983
af H. Kilian. 130 s. A5 + tvl. m/ 98 fot. Kr. 119,00.
Nostalgie auf Schienen. Europa—Kursbuch fiir Eisen-
bahnfreunde 1983. 188 s. 26 fot. DK, N, S, D, NL, B,
CH, A, F & I. Kr. 78,50.

Vom Fernschnellzug zum Intercity. Die Geschichte
des deutschen Schienenschnellverkehrs af H-W.
Scharf & F. Ernst. 881 s. 580 fot. 100 materielrids
og skematiske rutekort. Ib. Kr. 504,75.

Jarnvéagar! Svensk kvartalsblad om svenske baner
iseer. Pr. nr. 34 s. A4, Ca. 70 fot. & 1 tegning (O,
HO og NJ). Abb. 1983 kr. 115,50 + evt. forsendelse.
Stykpris kr. 38,25.

1 ROSENKILDE OG BAGGER A/S
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