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Kegebugtbanen indviet:

Kort for middag den 24. september 1983 rullede det offi-
cielle indvielsestog ind pd Kege station. Toget, der var
smykket med det kendte S-banesymbol omkranset af dan-
nebrogsflag, var oprangeret af nyt S-togsmateriel med
elektrisk udrustning fra ASEA. Foto: Jan Koed

Forsiden:

Foreningens nyistandsatte lokomotiv, K 564 ved indker-
selssignalet til Guldager station sendag den 2. oktober
1983 med dagens forste seertog til Varde. DFDS' malte-
serkors var ved denne lejlighed anbragt foran p& rog-
kammerderen som en synlig tilkendegivelse af den store
hjeelp, DFDS har ydet til restaureringsarbejdet. Yderligere
omtale side 122, Foto: Asger Bergh

Redaktionelt:

Adresseaendring og reklamation af udeblevne numre med-
deles til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet
bedes dog meddele adresseesendring til foreningens se-
kretariat. Reklamation af fejleksemplarer sker ligeledes
til sekretariatet.

»jernbanen« udsendes omkring den 25. i manederne fe-
bruar, april, juni, august og oktober samt den 15. decem-
ber til alle medlemmer af Dansk Jernbane-Klub.

Stof til »jernbanen« nr. 6/1983 skal veere redaktionen i
haende senest den 1. november 1983.

Stof til »jernbanen« nr. 1/1984 skal vaere redaktionen i
heaende senest den 10. januar 1984.
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Nu gar- toget
| Koge:
Abningen af S-banen mellem Solred Strand og Kege sendag den 25. sep-
tember 1983 er pd mange mader en skelsettende begivenhed i den kollek-
tive trafiks udvikling. Efter mere end 20 &rs anleegsarbejder blev de sidste
10 km af Kegebugtbanen taget i brug. Og som det er skik her i landet ved

anleegget af nye banelinier, blev indvielsen dagen for foretaget af den re-
gerende monark.

Det blev en festlig dag, hvor ikke mindst Kege pé det neermeste stod pa
den anden ende i anledning af den nye direkte baneforbindelse til hoved-
staden. Der er al mulig grund til at Iykenske befolkningen langs den nye
banestreekning med den betydeligt forbedrede trafikforbindelse: kortere
rejsetider, mere kapacitet og komfortabel transport. Det skal blive interes-
sant at folge udviklingen i trafikmaengden i den kommende tid, forhabentlig
for at f8 konstateret, at Kagebugtbanens naturlige afslutning med Kege
som endestation ogsa retfaerdiggeres af tilfredsstillende trafiktal.

Kegebugtbanen bliver formentlig den sidst nyanlagte jernbanestraskning i
dette srhundrede, idet kommende anleeg inden for dette tidsrum kan be-
tragtes som justeringer eller udvidelser af bestdende anleeg. Ogsé i S-bane-
sammenhang er Kogebugtbanen enestdende, idet alle ovrige S-baner -
bade for og efter — er eller bliver etableret ved elektrificering af bestdende
linier. Vi er dog ved at kunne se afslutningen p& udbygningen af det keben-
havnske S-banenet. Endnu resterer forlangelsen af Tastruplinien til den nye
hovedbanegard i Hoje Tastrup, som forventes ibrugtaget 1986, mens det
endnu er et 8bent spergsmal, om Hovedstadsrédet vil bevilge de fornadne
midler til at etablere en »halv« S-bane til Frederikssund.

Mange planer har i tidens lob set dagens lys, ikke s& 4 af dem var fejlslag-
ne. | dag kan vi vist godt se, at Lundtoftebanen ville have veeret noget af en
blindtarm p8 S-banenettet, og vi kan vist ogsé prise os lykkelige over, at
Citybanen under Kgbenhavns middelalderby ikke blev presset igennem som
en fuldt integreret del af det eksisterende S-banesystem. En lige s8 effek-
tiv, men meget billigere l@sning pa trafikproblemerne i det centrale Keben-
havn ville veere etablering af et net af lette bybaner — eller hurtigsporveje.
Et sadant trafiksystem kan p& en meget elegant og fleksibel made indpas-
ses i den bestdende trafikstruktur. Man méa habe, at nogle af de projekter,
som DSB og Hovedstadsradet har udarbejdet, kan blive realiseret til gleede
for de tusinder af mennesker, som bor i omrader af Kebenhavn, hvor den

kollektive trafikbetjening mildest talt er utilfredsstillende.
Jan Koed
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Mommarkbanen - 50 ar

Af P. Thomassen og Birger Wilcke

Forhistorien

Nar artiklen hedder Mommarkbanen — 50 &r, er det ikke
fordi der kun har veeret jernbanespor til Mommark i 50 &r.
Den gamle smalsporede amtsbane blev &bnet allerede i
januar 1898 for 85 &r siden, og det er nu 21 &r siden, at
skinnerne p& statsbanen til Mommark blev taget op. Det,
der kan fejres i &r, er 50-dret for &bningen af den normal-
sporede statsbane. Det blev jo desveerre kun en kort for-
noejelse for alshboerne, at de havde en statsbane, i mindre
end 30 ar korte statshanetogene til og fra Mommark.

Mommark var fra gammel tid overfartssted mellem Fyn og
Als, men med afstielsen af hertugdemmerne i 1864 var
det slut hermed, idet der under det tyske herredomme
kun af og til var udflugter fra Fiborg til Mommark, hvilket
nok i nogen grad hang sammen med, at der ingen havn var,
og at passagererne matte sejles i land i bade fra udflugts-
skibene.

Da kredsforvaltningen i halvfemserne besluttede sig til at
anleegge en to-grenet amtsbane fra Senderborg til hen-
holdsvis flaekkerne pa Nordals, Augustenborg og Nordborg
og til den store landsby nord for Kegnees, Skovby, beslut-
tede man sig imidlertid til at anleegge et sidespor ud til
den gamle feergegdrd ved Mommark, der var et yndet
udflugtssted for senderborgenserne, men trafikken var i
hovedsagen indskraenket til sommersendage, idet man i
det ovrige &r kun kerte et enkelt tog dagligt derud af hen-
syn til de fatallige lokale beboere.

Efter Nordslesvigs genforening med Danmark i 1920 var
forholdene helt anderledes. Man enskede nu dels at ud-
bygge det senderjyske jernbanenet, siledes at man fik
bedre forbindelser mod nord, dels gnskede man at skabe
en jernbanefeergeforbindelse mellem Als og Fyn. Den son-
derjyske jernbanekommission, der var nedsat i 1920, afgav
beteenkning i 1922, hvori man bl.a. anbefalede bygning af
en kombineret jernbane- og vejbro over Alssund til aflos-
ning af den gamle pontonbro og ombygning af den smal-
sporede amtshane fra Senderborg til Nordborg til normal-
spor. Samtidig dbnede Det ostasiatiske Kompagni en faer-
gefart mellem Faborg og Mommark og anskaffede en mo-
torfeerge, der sdvel kunne overfere biler som 6 normal-
sporede godsvogne, idet man samtidig opferte en ny sta-
tions- og feergebygning ved Mommark Feerge med sével
normal- som smalspor og ramper til overfaring af normal-
sporede godsvogne p& amtsbanernes smalsporvogne, sé-
ledes at normalsporede vogne nu kunne n3 Senderborg ad
denne vej. Amtsbanen forleengedes samtidig de 400 m
mod nord fra Mommark feergegérd til den nye station.

Amtsbanerne gik forholdsvis godt i tyverne og fik bl.a. nye
24 kg spor, men under krisen i 1930°rne gik det dar-
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ligere, og banerne begyndte at give underskud. Der op-
toges forhandlinger med statsbanerne og efter en ind-
gdende droftelse, blev man enige om at anbefale, at der
skaffedes lovhjemme!l til, at staten ombyggede banen
Senderborg-Mommark Feerge til normalspor, medens de
ovrige amtsbanestrakninger nedlagdes, en beslutning,
man senere skulle komme til bitterligt at fortryde, da
Danfoss anlagde sine fabrikker p4 Nordals. Den 21. januar
1932 indgikkes der aftale mellem statsbanerne og amts-
rédet p& det navnte grundlag og den 7. april vedtoges den
nedvendige lov om anleegget.

Den 28. februar 1933 indstilledes driften p& amtsbanerne,
men allerede inden dette tidspunkt havde man pabegyndt
ombygningen af Mommarkbanen med en arbejdsstyrke p3
over 300 mand, idet planum var udvidet fra 32 til 50 m,
medens hegn og stangreekker samtidig flyttedes tilsva-
rende ud. | efterdret 1932 udfertes de fornedne forleeg-
ninger, medens der opfertes nye stationsbygninger i Spang,
Vollerup og Over Tandslet. Kurver og stigninger sendredes
ikke pa de dele af amtsbanen, der fortsat anvendtes, lige-
som man benyttede de forholdsvis nye 24 kg skinner, der
& i sporet. Amtsbanerne pabegyndte sporoptagningen
straks efter nedleggelsen, og statsbanerne fulgte umid-
delbart efter med leegning af de nye spor. Som folge af
den store arbejdsstyrke, der var indsat, og de mange ar-
bejder, der var udfort, inden amtsbanerne indstillede drif-
ten, kunne man indvie den nye bane allerede den 15. juni
1933, mindre end fire maneder efter at det sidste smal-
sportog var kort.

Nordost for bystationen opfortes en 40 m lang hvelvet overfering for
Kongevejen og Herm. Bangsvej og en 60 m lang stettemur langs amts-
sygehuset. Anlzaegsarbejderne i 1932,

Foto: arkiv B. Wilcke




Oversigtskort fra DSBs arsberetning
1932-33 over jernbaner og bilruter pa
Als og Sundeved efter Mommarkba-
nens gendbning. | forbindel med
nedlaeggelsen af amtsbanerne og de
to statshanestrzekninger: Padborg-
Tersbel og Vester Sottrup-Skelde i
1932 fik DSB koncession pa bilruter-
ne i Sonderborg amt.

Foto: arkiv Birger Wilcke

Banelinien og stationerne

Banen udgik fra den gamle statsbanestation fra arhundred-
skiftet pd Sundevedsiden af Alssund, hvorfra den i en
skarp bue pé jernbetonviadukter steg op mod den nye bro
over Alssund, hvor sporet 1a i den nordlige side. Broen
var i alt 330 m lang og afstanden mellem de to kyster 170
m. Selve broen bestdr af tre store brofag af stal, hvoraf
det vestligste er en klapbro, medens det midterste er et
gitterfag. Inden banen nér Alskysten, gér havnesporet af
mod nord i en skarp kurve over Nerrehavnegade og Hav-
bogade, medens hovedsporet efter p& viadukter at have
passeret de samme gader fortsatte langs Jernbanegade pa
sydsiden af Skt. Maria kirke, hvor der med granit-parement
métte opferes en stettemur, videre ind i Jernbanegade og
tveers gennem byen i midten af gaden frem til sydsiden
af den gamle amtsbanegdrd, hvor der anlagdes perron og
omlobsspor. Amtsbanegdrden anvendtes stadig som eks-
peditionsbygning for sével rutebilerne som togene. For at
begreense rystelser og staj blev skinnerne over broen og
langs kirkegdrdsmuren svejsede i 60 meters leengde og
skruet direkte p& begesveller uden jernunderlagsplader,
ligesom sporet blev lagt i grusballast. Stigningen var her
pd op til 23,5%0 og kurveradius nede p& 96 m. Sporet i
Jernbanegade var lagt med 63,47 kg rilleskinner hvilende
pd jernbetonfundamenter. Skinnerne var her sammen-
svejsede i hele langden ca. 400 m, ligesom der for
yderligere at begreense rystelser og larm udstebtes et
seerligt lag asfaltkomposition. Ved krydset mellem Jern-
banegade og Perlegade opsattes lyssignaler, der teendtes
og slukkedes automatisk.

Amtsbanegdrdens hovedbygning moderniseredes, og den
gamle stationsplads udlagdes som rutebilholdeplads. Amts-
banens vaerkstedsbygninger omdannedes til garager og
veerksted for statsbanernes rutebiler.

Fra Bystationen fartes den nye banestraekning i nordestlig
retning i en tunnel under Kongevejen og videre langs ost-
siden af amtssygehusets have, medens den tidligere amts-
banestraekning, der gik ret nordud fra bystationen og der-
efter drejede mod est i steerke stigninger og skarpe kurver,
der var fort vest og nord om amtssygehuset, nedlagdes.
Baneforleegningen nodvendiggjorde udforelsen af ca.
17.000 m* jordarbejde, bygning af en 40 m lang hvaelvet
overforing af jernbeton og af en 60 m lang og 6 m hgj
stottemur, hvorhos man matte forleegge Sundsmarksvej.

Banen fulgte herefter den tidligere amtsbanelinie i ost-
nordestlig retning til Sundsmark trinbreet, 3 km fra by-
stationen, beliggende ved den nord-sydgdende vej fra
amtsvejen fra Mommark til Sundsmark by. Amtsbanens
perron nordvest for krydset forhejedes, og der opfortes
et traeskur for de rejsende, medens der ikke leengere var
ekspedition i det nordest for krydset beliggende gaest-
giveri og kebmandshandel, der havde veeret ekspeditions-
sted i amtsbanens tid. Trinbraettet var kun benyttet i be-
skedent omfang pa grund af den korte afstand til Sender-
borg og nedlagdes den 22. maj 1955.

Banen fortsatte i samme retning, til den efter kun 1 km

ndede Spang station beliggende syd for amtsvejen ved den

store landsby af samme navn. Det stedlige geestgiveri, der
I3 nord for vejen, havde i amtsbanens tid veeret ekspedi-
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tionssted, men da man fandt dette upraktisk, opfertes en
ny meget enkel stationsbygning i rede tegl med lavt sad-
deltag af skifer. Bygningen, der var nogenlunde magen til
de samtidig opferte stationsbygninger i Vollerup og Over
Tandslet, indeholdt foruden ventesal og ekspeditionskontor
bolig for stationspasseren m/k. Ved den ostlige gav! fand-
tes en tilbygning med bryggers og toiletter. Trafikken var
kun ringe, idet der i det ferste fulde driftsdr 1934/35 kun
solgtes 2.742 billetter og i alt afsendtes og modtoges 99 t
gods. Indteegten af persontrafikken var 4.601 kr. og af af-
sendt og modtaget gods 206 kr,

Fra Spang fulgte banen den gamle amtsbanetracé, men
fortsatte s& stik ost syd for amtsvejen, medens amtsbanen
drejede mod nord og krydsede Mommarkvejen for at n&
frem til den nord for Vollerup by beliggende amtsbane-
gard, der var forgreningsstation for linierne til Mommark
og Nordborg. Som folge af baneforleegningen opfortes en
ny station syd for Vollerup by af samme type som sta-
tionsbygningen i Spang. Ogsd her var trafikken ringe. Der
solgtes i 1934/35 2.608 billetter, men ekspederedes dog
i alt 317 t gods med en indteegt af personbefordringen pa
kun 1.905 kr. og af godsbefordringen 3.884 kr.

Banen fortsatte herfra stadig i stik estlig retning umiddel-
bart syd for amtsvejen lige til Neder Tandslet station, 13
km fra Senderborg H., 9 km fra Vollerup. 2 km sst for
Vollerup leb amtsbanen pdny sammen med den nye bane,
der anvendte den gamle tracé til 1 km oest for Majbol.
3 km fra Vollerup n8edes Kirkehorup station, hvor man
anvendte den gamle privatejede amtsbanestation med
gaestgiveri som ekspedition. Stationsbygningen er her en
red teglstensbygning med skifertag, der gennem &rene er
ombygget og tilbygget adskillige gange. Oplandet er her
ganske godt med den gamle landsby Mjang 1 km mod
Horup og Horuphav i en tilsvarende afstand mod syd samt
en ikke ubetydelig bebyggelse ved selve stationen. Tra-
fikken var da ogsd noget bedre end ved de forstnaevnte
stationer, 3.742 solgte billetter og 203 t gods. Indtsegterne
af persontrafikken udgjorde 3.544 kr. og af godstrafikken
1.073 kr.

2 km leengere mod ast fandtes Majbol station ved lands-
byen af samme navn. | amtsbanens tid havde der oprinde-
ligt kun veeret en ubetjent holdeplads, men senere var der
blevet opfert en storre krobygning med forsamlingshus i
eegte preussisk stil. Trafikken var forsvindende: 1.663
solgte billetter og kun 20 t gods, samlet indteegt: 1.505 kr.
Stationen blev da ogsé nedsat til trinbreet den 1. februar
1942, hvor der opfertes et venteskur af tree vest for sta-
tionsbhygningen. Ogsd gaestgiveriet blev senere nedlagt.
Bygningen anvendtes i en reekke &r som forsamlingshus og
senere biograf, men er nu nedrevet, da det var vanske-
ligt at finde anvendelse for den, og da den efterhanden
var kommet i en meget dérlig vedligeholdelsesstand.

Kort efter Majbal drejede amtsbanen af i nordlig retning
og krydsede amtsvejen, hvorefter den néede frem (il
Bjornemosegard trinbrest. Den nye bane fortsatte som
neevnt syd for vejen, og det var oprindeligt ogsd tanken
at anleegge trinbreet for denne ved Bjernemosegérd, men
planen blev opgivet, da man mente trafikken var for ringe.
Den naste station var derfor Over Tandslet ved den store
landsby af samme navn. Medens amtsbanen havde holde-
plads nord for byen, og ekspeditionen fandt sted fra en nu
nedrevet krobygning mellem amtsvejen og banen, opfortes
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Over Tandslet station er et eksempe! pd en af de nye stationer, DSB lod
opfere i forbindelse med systemskiftet. Billedet er optaget under en
jernbaneudflugt den 13. maj 1962. Foto: James Steffensen

nu en ny station syd for byen med en fast ansat stations-
mester. Stationen var persontrafikmeessigt den bedste pa
banen, idet der solgtes 4.987 billetter, medens der kun
afsendtes og modtoges i alt 93 t gods. Indteegten af per-
sontrafikken udgjorde 5.749 kr. og af godstrafikken 847 kr.

Umiddelbart efter, at de to banestrackninger pany var lobet
sammen, ndedes 1 km fra Over Tandslet Neder Tandslet
station, hvor man anvendte den gamle amtsbanegzaestgiver-
gérd som stationsbygning, idet der her ligesom i Kirke-
herup og Lille Mommark indgikkes kontrakt med geest-
giveren om varetagelsen af baneforretningerne. Bygningen
er noget storre og mere monumental end i Kirkehorup,
men i ovrigt i nogenlunde samme stil. P4 grund af den
korte afstand til Over Tandslet var persontrafikken beske-
den: 2.569 solgte billetter, hvorimod der bl.a. pa grund af
transporter til en foderstofforretning var noget mere gods,
462 t. Indteegten af persontrafikken var 3.149 kr. og af
godstrafikken 1.996 kr.

Neder Tandslet station blev overtaget uaendret fra amtsbanerne. Ved
perronen holder et persontog mod Sonderborg, som bliver fremfort af
motorvogn litra MP, ca. 1955. Foto: arkiv B. Wilcke
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Lille Mommark station blev ikke zndret ved overtagelsen. Ved perronen
ekspederes et blandettog til Senderborg, juli 1941. Foto: arkiv B. Wilcke

Banen fulgte herfra til Mommark Fzerge amtsbanen, idet
den forst gik i en bue mod sydest til Lille Mommark sta-
tion, hvorfra amtsbanen sydpé til Skovby udgik, og herefter
i en bue mod nordest til feergen. Ogsé i Lille Mommark,
godt 1 km fra Neder Tandslet, anvendtes den gamle amts-
banegdrd med gaestgiveri som ekspedition. Bygningen,
der var en lidt skummel gulstensbygning med halvvalmet
tag er nu nedrevet, ligesom et af de gamle lentzske blik-
skure, der stod est for kroen, nu er fjernet. Trafikken var
i 1934 ikke seerlig stor: 2.317 solgte billetter og 53 t gods
med en indteegt pd hhv. 3.754 kr. og 504 kr., men steg
staerkt under krigen, hvor man indstillede rutebilkersien
mellem Skovby og Senderborg og i stedet nojedes med at
kore rutebiler fra Skovby til Lille Mommark, séledes at
denne pany som i amtsbanens tid blev en art trafikknude-
punkt for Sydals.

To km fra Lille Mommark n&edes Sarup trinbreet, hvor der
opfertes et nyt venteskur af tree med et kraftigt udhaeng
i stedet for amtsbanens gamle traebygning, der var staerkt
forfalden. Trinbreettet, der havde trafik fra den neerliggende
landsby af samme navn, var ganske godt benyttet.

1,5 km nord for Sarup passeredes feergegérden pd hojre
hédnd med amtsbanens oprindelige ventehal af tree, hvor-
efter banen, efter at den var gdet under feergevejen, ndede
den i 1922 opfarte nye stationsbygning af tree i en art
osterlandsk stil formentlig pavirket af, at det var Qstasia-

Persontog fremfert af J-maskine inden afgang fra Mommark Faerge, juli
1941,

Foto: arkiv B. Wilcke

tisk Kompagni, der ejede savel havnen og feergefarten.
Ogsa her var den lokale trafik p&faldende beskeden: 3.572
solgte billetter og 50 t gods med en indtaegt af person-
befordringen pa 4.314 kr. og af godsbefordringen 724 kr.
Hovedparten af trafikken stammede fra de 4 4 5 daglige
feergeture til og fra F3borg. Der var pakhus, sidespor til
feergen og et ret betydeligt sporareal til opstilling af
vogne til og fra feergen.

Mommark Fzergegérd trinbraet var beliggende ved - eller
snarere under — viadukten nzer Feergegarden. Oprindeligt
standsede kun enkelte tog her, og trinbreettets benyttelse
var derfor meget ringe. Afstanden fra Mommark Feerge
station var kun 900 m.

*

Som det fremgar af trafiktallene, var Mommarkbanen me-
get lidt bevendt som lokalbane. Det var helt andre tal, der
sés i amtsbanetiden til trods for stigende konkurrence fra
rutebilerne, som vakte s& stort rore pd Als, ikke mindst
politisk.

| Mommarkbanens forste driftsér som statsbane (15/6-1933
—31/3-1934) solgtes af stationerne Sonderborg By — Mom-
mark Feerge i alt 34.909 billetter; der afsendtes 533 t
gods og ankom 618 t. Stationernes samlede indtaegt var
70.261 kr. Det var ikke mere, end en landstation kunne
opvise samme ar; tallene afviger ikke meget fra Humle-
beeks!

Billetsalget fra og til Senderborg faldt for mere end 90
procents vedkommende pd Senderborg By. Dels ligger kun
en mindre del af Senderborg p& Sundevedssiden, og dels
beted prisforskellen pa billetterne fra Senderborg H. og
Bystationen ogsd noget. Der er kun én kilometers afstand
mellem de to stationer, men DSB havde ansat afstanden
til 4 tarifkilometer!

At godstallene for Mommarkbanens stationer neermest var
forsvindende, kan naeppe undre, eftersom alle Senderborgs
industrivirksomheder ligger i byen eller ved havnen. Man
skal dog ikke af den grund tro, at Mommarkbanens tog
karte tomme, eller at der aldrig ss en godsvogn pé banen.
Den transisterende trafik via Mommark-Faborg var af
meget stor betydning. | 1934/35 solgtes 39.602 billetter fra
Fyn til stationer p& Als og i det ovrige Jylland og i om-
vendt retning 55.706. Godstransporterne androg hhv. 87.962
og 46.948 t.

Driften

Medens indvielsestoget fremfortes af en motorvogn litra
MQ, gik man i de folgende &r over til hovedsagelig at an-
vende dieselelektriske lokomotiver af typen MT for s&
endelig kort for krigen at overgd til at anvende diesel-
elektriske motorvogne af typen MP. Da der under krigen
ikke kunne skaffes olie til motorvognene, og godstrafikken
tillige i visse tog var s& stor, at MP-vognene ikke slog til,
gik man over til i stedet at anvende damplokomotiver af
typerne G og J. Anvendelsen syntes i nogen grad at af-
henge af trafikkens storrelse, Da jeg besegte banen i
1941, var eftermiddagstoget fra Mommark séledes den ene
dag fremfert af et J-lokomotiv og den felgende dag af en
G-maskine. Efter krigen gik man pany over til dieselmotor-
vogne, der anvendtes frem til banens lukning.
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Gyldig fra Strazkningens Aabning

for Drift den 15. Juni Kl. 1430,

43. Sonderborg H-Mommark Farge og omvendt.

(Leses fra neden opad.)
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Den ferste publikumskoreplar for Mommarkbanen. Uddrag af tilleeg til
DSBs kereplan gyldig fra 15. maj 1923. Bemeerk ved sammenligning med
tjenestekoreplanen forskellen mellem den virkelige kilometerafstand oy
tarifkilometerafstanden. Banens &bningsdag var i ovrigt meget passende
fastsat til genforeningsdagen den 15. juni.

Nederst:
Uddrag ai »Tillaeg 1 til Tjenestekoreplan Il af 15. maj 1933».
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I 1930'rnes slutning indfortes de
dieselelektriske motorvogne litra MP
som treekkraft p4 Mommarkbanen. Et
provetog bestdende af MP og to fire-
akslede tagryttervogne holder her i
spor 2 pa4 Mommark Faerge station.

Foto: DSB Jernbanemuseum

| den forste koreplan var der 8 tog i hver retning pé savel
hverdage som sen- og helligdage nogenlunde svarende til
amtsbanens kersel. Pa hverdage anvendtes kun 1 tog-
stamme, hvorimod der om sendagen anvendtes en ekstra
stamme til et aftentogpar, saledes at der var togkrydsning
i Lille Mommark, hvor der var et krydsningsspor sst for
stationen. Medens de ovrige tog var persontog, var det
tredie tog om morgenen fra Mommark Faerge og det sidste
tog fra Senderborg blandettog. Forste morgentog og neest-
sidste aftentog fra Senderborg udgik fra bystationen, me-
dens nattoget fra Mommark Feerge og et tog med afgang
18.30 kun kerte til bystationen. Toget fra Senderborg 12.50,
der ikke havde forbindelse til feergen, gik kun til Lille

Mommark, ankomst 13.32, hvorfra det returnerede 13.40.
Da der kun var fire feergeforbindelser om dagen, var der
yderligere tre togpar, der ikke havde feergeforbindelse i
Mommark Fzerge. Disse var ligesom amtsbanens tog kun
ringe benyttet pad straekningen mellem denne station og
Lille Mommark.

Da persontrafikken ikke svarede til forventningerne, aflo-
stes en reekke af togene af rutebiler. | sommeren 1937 var
der séledes kun 5 tog i hver retning mod 4 rutebilforbin-
delser. Det lidet benyttede natposttog fra Mommark var
séledes aflost af en bil, ligesom de to sidste forbindelser
fra Senderborg pa hverdage. Om sendagen var der 6 tog

Gennem Sonderborg by kerte togene
midt i Jernbanegade, nzesten som
var der tale om en sporvognslinie.
Toget er her pd vej mod Senderborg
H fremfert af en G-maskine i midten
af 1940'me.  Foto: Hammerschmidt/

DSB Jernbanemuseum
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og kun én rutebilforbindelse, idet aftenforbindelserne fra
Sonderborg fremfartes med tog.

Ved krigsudbruddet indskreenkedes toggangen ligesom pé
alle andre baner, ligesom rutebilforbindelserne gradvis
faldt bort. | sommeren 1944 var der sdledes 4 tog i hver
retning pa sdvel hverdage som sen- og helligdage og ingen
rutebiler. Keretiden, der fer krigen for de fleste tog og
rutebilers vedkommende havde ligget pd omkring 40 mi-
nutter, 1& nu for 3 af togene fra Senderborg p& ca. 50
minutter, medens aftentoget endda anvendte 1 time og 24
minutter om turen. | den modsatte retning var alle tog
blandettog med ca. 1 times koretid

Efter krigen udvidedes kereplanen gradvis til samme niveau
som for krigen. | vinteren 1957/58 var der séledes péany 5
tog og 4 rutebiler i hver retning p& hverdage og 6 tog og
2 rutebiler p& sen- og helligdage.

Mommarkoverfarten begyndte i trediverne at ga med tab,
efter at der var abnet en jernbanebro over Alssund, sale-
des at godsvognene kunne fores til Senderborg ad denne
vej. | 1946 ville det private selskab ikke lzengere, og efter
en reekke forhandlinger med statsbanerne endte det med,
at disse overtog overfarten med den gamle motorfeerge
og anleeggene i Mommark Feerge. Selve feergen over-
droges for den nedskrevne veerdi: 1 krone.

| halvtredserne overforte statshanerne hele godstrafikken
til Tinglevbanen, og der overfortes sdledes i lebet af en
méaned kun 6 godsvogne over Mommark. For biltrafikken
var overfarten alt for lang. Man besluttede derfor at flytte
sejladsen fra Faborg—-Mommark til Bejden-Fynshav. Den
gamle feerge var aldeles udslidt, hvorfor man maétte bygge
en ny bilfeerge, »Fynshav«, til overfarten. Samtidig beslut-
tedes det at indstille persontrafikken mellem Nyborg og
Faborg og helt nedleegge banen fra Nyborg til Ringe. At
der herefter ikke leengere var nogen baggrund for at fort-
seette driften af jernbanen til Mommark var indlysende,
hvorefter det ved lov af 25. maj 1962 besluttedes at ind-
stille driften og opgive banen. Den 27. maj var sidste
driftsdag. Feergeoverfarten nedlagdes i 1967, samtidig med
abningen af forbindelsen over Fynshav.

*

Som felge af de meget begreensede jordarbejder er der i
dag ikke meget at se af den gamle Mommarkbane. Fra
Sonderborg ud til Spang er der cykelsti og gangsti pa
banen, men herfra er den forsvundet. Flere af de gamle
stationsbygninger er ogsa borte, saledes er stationen ved
Mommark Feerge nedrevet efter at der er anlagt en storre
marina i forbindelse med havnen, ligesom stationerne i
Majbel og Lille Mommark er revet ned. Derimod eksisterer
de gamle amtsbanegérde i Kirkehorup og Neder Tandslet
stadig, ligesom bystationen i Senderborg.

REMISEBYGGERIET | MARIAGER

Af Flemming Hoj Petersen

| forbindelse med opforelse af remisebygning i Mariager
afsluttedes forste etape med fundering og rejsning af
stélspeer i november méned 1981 (»jernbanen«< nr. 1/1982).
Blandt medlemmerne ved Mariager-Handest Veteranjern-
bane herskede der imidlertid et udtalt enske om at fort-
seette byggeriet med montering af sidebekleedning, tag,
gavltrekanter og porte, idet bygningen ikke ville veere an-
vendelig, med mindre disse arbejdsopgaver blev udfort.

Der skulle imidlertid forlebe nzsten et ar, inden byggeriet
kunne genoptages med etableringen af anden etape. Det
stigende renteniveau ma patage sig en stor del af skylden
for denne forsinkelse af byggeriet, idet denne kedelige
renteudvikling manede til ekonomisk forsigtighed.

Imidlertid gjnedes en keerkommen financieringsform i for-
aret 1982 med vedtagelse af loven om indekslan til lav
rente, idet DJK vil have fordel af et lavt renteniveau, da
foreninger ikke har rentefradragsmuligheder af nogen art.
| lebet af sommeren 1982 blev der foretaget indgdende
analyser af kursudviklingen p& denne nye l8ntype, hvor-
efter der fremsattes onske om at fortsaette byggeriet
overfor DJKs bestyrelse.

| september maned blev ensket imedekommet, og der ind-
ledtes straks et storre planleegningsarbejde med henblik
pad en vurdering af arbejdsopgavernes art og raekkefolge
samt en vurdering af den tilgengelige arbejdskraft blandt
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medlemmerne, da disse skulle udfere samtlige arbejdsop-
gaver i forbindelse med byggeriet med det formal at re-
ducere byggeomkostningerne. Som et resultat af vurde-
ringerne fremkom den malseetning, at bygningen kunne
veere »lukket« med sidebekleedning og tag ved &rsskiftet
1982/83, safremt der var fuld medlemsopbakning. Da denne
malseetning imidlertid hastigt kuldsejlede, skal det ret-

Udvekslingsforholdet p& mobilkranens krog er her ved at blive zendret af
MHVJ-arbejdsholdet, fordi det i begyndelsen kneb med at lofte de tunge
Foto: Flemming Hoj Petersen

elementer. 15. marts 1983
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Remisebyggerne i Mariager anbringer endnu et vaegelement med mobil-
kran den 30. december 1982, som var en solrig frostdag.

Foto: Flemming Hoj Petersen

feerdigvis naevnes, at dette ikke skyldtes medlemmernes
indsats eller mangel pd samme, men i stedet en rakke
uheldige forhold, som 18 udenfor MHVJs regi.

Det forste storre problem dukkede op ved bestillingen af
yderveegselementerne hos Siporex i Aalborg, der beklage-
ligvis kunne meddele, at produktionen netop var indstillet
og var overfert til Sverige. Dette forhold ville medfore
forogede transportomkostninger, hvilket beted, at Siporex
ikke var konkurrencedygtig i forhold til andre betonfabri-
kanter. Dette resulterede i nye okonomiske beregninger
og nye undersogelser over eksisterende muligheder. Som
en konsekvens heraf besluttedes det at lade et mindre
firma i Himmerland producere ydervaegselementerne i let-
beton med en vedligeholdelsesfri overflade i frilagt sesten.
Denne beslutning medferte andre problemer, idet disse
elementer var storelementer til indvendig montering med
kleebeankre, der bores i letbetonen. Der matte med kort
varsel skaffes 192 pladestykker med centerhul til pasvejs-
ning pa stélspaeerene, og dette svejsearbejde fuldfertes i
begyndelsen af november maned. Samtidig blev der stebt
en 15 centimeter hej sokkel med indbundet tentorsta! med
henblik pa at skaffe en god og forsvarlig understetning af
betonelementerne. Disse elementer skulle efter aftale med
firmaet leveres ultimo november og primo december.
Imidlertid gav netop dette firma anledning til mange uri-
melige problemer, hvoraf enkelte skal neevnes. Firmaet
kunne for det ferste ikke overholde leveringsaftalerne,
hvilket medforte flere méneders forsinkelse af byggeriet,
og dernaest var flere af elementerne skaeve eller skadede

og matte fornyes for firmaets regning. De sidste elementer
leveredes i marts maned, og til delvis erstatning for for-
sinkelsen har firmaet overdraget MHVJ ni overskydende
elementer, der rummer smé skavanker, men er fuldt brug-
bare.

Selve elementplaceringen fandt sted ved hjeelp af en stor
mobilkran, hvorefter elementerne fastspandtes med skrue-
tvinger. De falgende dage blev klasbeankrene boret i ele-
menterne og fastspeendt, hvorefter alle elementer kunne
understobes med beton. Det var en stor lettelse for alle
medlemmerne, da de sidste elementer var pé& plads og
monteret, da netop dette arbejde ofte havde fundet sted
som aftenarbejde i frostgrader og ved kunstig belysning.

Den neeste storre opgave var tagleegningen, der fandt sted
i pasken og i avrigt forlab ualmindelig godt. Ved den lej-
lighed fik MHVJs nyerhvervelse t&rnvogn 40 sin egentlige
ilddab. Vognen har tilhert elektrotjenesten og senest vee-
ret hjemmehorende i Nyborg, men blev indkebt til MHVJs
baneafdeling til anvendelse ved grenklipning pé& straek-
ningen, hvor den har vist sig yderst velegnet. Ved tag-
leegningsarbejdet viste den sig imidlertid uvurderlig som
arbejdsplatform, idet samtlige 500 kvadratmeter tag blev
lagt pa to arbejdsdage.

Umiddelbart herefter pabegyndtes opbygningen af portene.
Disse var tidligere DSB-porte indkebt fra maskindepotet i
Fredericia til favorabel pris, og disse skulle gennemga en
starre ombygning for at kunne anvendes i bygningen. Dette
arbejde varede et par maneder, og resultatet mé siges at
veere saerdeles godt, idet man trods ombygningen har
bevaret de ovale huller i pufferhejde, der karakteriserer
denne porttype ved jernbanerne.

Sidelebende med dette arbejde opbyggedes gavltrekanter,
hvorefter tagrender og sternbreedder monteredes. Til dette
forméal havde MHVJs maskinafdeling under inspiration af
disse tiders genbrugstanker fremstillet en reekke stilladser
af brugte kedelror, der pd denne méade atter er kommet
til sere oy veerdighed. Da stilladserne er produceret som
samlesaet, kan disse med fordel anvendes fremover til
mange andre arbejdsfunktioner.

Af egentlige arbejdsopgaver i forbindelse med »lukninge«
af bygningen resterede herefter kun iseetning af vinduer
og dobbeltder. Dette arbejde gik relativt hurtigt, og der

Sporarealet omkring remisen set fra vest. Veaerkstedsbygningen, som det
er meningen at bygge af de tiloversblevne vzegelementer, skal efter
planen opferes til hojre for sporene. 17. juli 1983.

Foto: Flemming Hej Petersen
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Det feerdige byggeri set fra ost den
17. juli 1983. Vognen pa billedet er
CU 4249, der anvendes som vaerk-
stedsvogn.

Foto: Flemming Hoj Petersen
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mangler pa nuvarende tidspunkt kun en efterfugning, som
vil finde sted til efterdret sammen med fugning af beton-
elementerne.

| ojeblikket arbejdes der med opseaetning af armaturer til
indendors belysning i remisen. Til dette formal har Philips
koncernen skeaenket MHVJ et stort antal let brugte lysstof-
rorsarmaturer fra én af koncernens kontorbygninger. Denne
gestus medforer betydelige besparelser, idet der udeluk-
kende skal afholdes udgifter til installationskabel. Samtidig
er armaturerne af en konstruktion, der vil medfeore et
fremragende arbejdslys overalt i remisebygningen.

Sidelobende hermed foregér der en opbygning af en strom-
tavle, der ligeledes baseres pad genbrug, idet MHVJ ved
afviklingen af maskindepotet pa den tidligere Frederiks-
havn station fik overdraget den eksisterende stromtavle
herfra. Denne rummer i ovrigt en raekke interessante kniv-
afbrydere af forskellig art, og som det ofte er tilfeeldet
med genbrugsting, er disse af overordentlig solid kon-
struktion.

N&r disse installationsarbejder er afsluttede, skal hele
bygningen males indvendigt, og derefter resterer der ude-
lukkende sméopgaver som afretning af betongulv og tem-
ning af eksisterende rensegrave for sand, idet disse har
veeret opfyldt for at undga frostspreengning i den periode,
hvor gulvkonstruktionen har ligget under aben himmel.
Det er senere hensigten at anvende sandet til en plane-
ring af udendersarealerne omkring remisen og endvidere
at etablere en flisebeleegning til den »interne« trafik pa
omradet. Dette vil dog tidligst finde sted i lgbet af foraret
1984.

Som det fremgér har opferelsen af remisen ingenlunde
veeret problemfri. Dette var dog ej heller at forvente, men
en raekke uheldige omstendigheder, hvoraf de mest be-
tydningsfulde har veeret den haeje grundvandsstand pé
arealet samt enkelte updlidelige underleverandarer, har i
serlig grad pavirket den takt, hvormed byggeriet er skre-
det frem. Samtidig har den beslutning, at remisen skulle
opfores etapevis, hvilket naturligvis var betinget af de ek-
sisterende okonomiske forhold, pavirket arbejdsgangen i
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negativ retning, idet forholdene ofte @&ndrede sig under-
vejs, hvilket medferte @ndringer i konstruktionsprincipper
og dermed yderligere undersagelser. Imidlertid har netop
dette ogsa positive isleet, idet bygningen derved konstruk-
tionsmeessigt er blevet fort helt »up to date.

Det skal retfeerdigvis ogsad naevnes, at en reekke heldige
forhold ligeledes har influeret pa byggeriet. | sardeleshed
har den milde vinter i 1982/83 medfort rimelige muligheder
for at udnytte denne &rstid til elementmontagen, og det
bor ogsad bemerkes, at den storbrand, der i 1979 odelagde
Mariager-Farup-Viborg Jernbane's tidligere remisekom-
pleks i Mariager, og som bevirkede, at den oprindelige ejer
mageskiftede arealet med Mariager kommune til fordel for
en industrigrund uden for byen, gav DJK en enestdends
lejlighed til at blive grundejere og samtidig fa betongulve
og rensegrave med i handelen. Dette forhold og den i
ovrigt hoje grad af genbrug, der har kendetegnet byggeriet,
har sparet foreningen for mange anlaegsudgifter.

P4 nuveerende tidspunkt hersker der en udbredt tilfreds-
hed blandt MHVJs medlemmer, idet den nye remise re-
preesenterer et stort fremskridt for vedligeholdelses- og
restaureringsopgaverne pa banens materiel. Man ma i den
forbindelse betsenke, at det er forste gang i MHVJs fjor-
ten-drige karriere, at materiellet kan komme under tag i
Mariager. Remisen har allerede i vid udstreekning veeret
anvendt sommeren igennem til mange vedligeholdelses-
arbejder, ligesom MHVJs anden nyerhvervelse i dette
driftsar, traktor 16 fra VLTJ, er blevet restaureret inden
dore.

Det har i ovrigt veeret gleedeligt at erfare den store aner-
kendelse, der er blevet den nye remise til del fra savel
turister, jernbaneentusiaster som fra lokalbefolkningen i
Mariager, og det ma erkendes, at pé trods af en lang og til
tider uoverskuelig byggeperiode har det feerdige resultat
baret lennen i sig selv.

Afslutningsvis skal jeg bringe en tak til de implicerede
medlemmer og herunder til DJKs bestyrelse for udvist vel-
vilje og godt samarbejde gennem hele byggeperioden.



Jernbanenyt - kort fortalt

DSB

Rullende materiel

April kvartal 1983

Nyt materiel: Fra »Thyssen Industrie AG Henschel« (og
underleverandorer) er leveret 5 stk. dieselelektriske loko-
motiver ME 1517-1521 (»officielt« overtaget: 8/3, 17/3, 6/4,
28/4 og 13/6); derudover er leveret i juli kvartal: 1522 (7/7),
1523 (8/8), 1524 (31/8), 1525 (2/9).

Fra »Scandia-Randers As« er leveret 10 stk. dieselhydrau-
liske motorvogne (2. klasse/bagagerum) MRD 4257-4266
(vest) og 4 stk. personvogne (2. klasse/styrerum) Bns
29-84 564 — 29-84 567 (ost); fra Tyskland er indkebt (og
istandsat pa »Centralveerkstedet Arhus«) 10 stk. person-
vogne (2. klasse/liggevogne) Bem 51-40, 401, 402, 404-411
(vest) (tidl. DB 05-40 649, 05-42 971, 05-40, 601, 616, 627,
641, 622, 630, 670, 654); fra Sverige er indkebt 5 stk. be-
holdervogne (brugte) 720 3, 131, 132, 134 (privatejede:
»Kommunekemi As«, Nyborg) og 720 3, 201, 202 (privat-
ejede: »Gropa ApSe«, Kebenhavn).

Udrangeringer: 15 stk. personvogne: Bgh 29-63, 112 ({solgt
til LJ), 114, 133, 138, 140, 143, 202, 209 - Bhs 29-27, 823,
825 (begge solgt til OHJ), 827, 829 - CII 29-26, 486, 491,
633.

Omnummerering: | forbindelse med genopbygning efter
brand er B 20-83 317 omnummereret til »340«,

*

Status — Efter til- og afgang i april kvartal bestod vogn-
parken pr. 30. juni 1983 af:

948 stk. personvogne (styre- og mellemvogne for S-tog
ikke medregnet). Tilgang: 14 vogne (jvf. ovenfor) samt 32
vogne (MA-lyntogs styre- og mellemvogne af litra AM,
BM, BMk og BS) af »regnskabsmaessig« érsag — afgang:
15 vogne (jvf. ovenfor).

97 stk. post- og bagagevogne. Ingen til- eller afgang.
(Vognbeholdning var fejlagtig angivet til 95 stk. i »jern-
banen« nr. 3/1983 — side 67).

4048 stk. lukkede godsvogne. Tilgang: Ingen - afgang:
9 vogne.

1764 stk. abne godsvogne. Tilgang: Ingen — afgang: 2
vogne.

2003 stk. tjenestevogne. Tilgang: 10 vogne: 950 1 536

»svelletransportvogn« (Bafd.), 951 2 882 »bogietransport-
vogn« (Mafd.), (regime »60«) 99-92 001 »malevogn«
(Mafd.) (tidl. DB 00-43 705 — omlitreret for afsendelse for
ombygning ved »DB BZA Minden«) og 7 stk. af godsvogns-
type — afgang: 15 vogne: 685, 698, 957, 970, 976 (alle Bafd.)
samt 10 stk. af godsvognstype. (607 stk. af tjenestevog-
nene er af specialtype).

585 stk. privatejede vogne (samt 12 stk. lejet af DSB).
Tilgang: 5 vogne (jvf. ovenfor) — afgang: 9 vogne: 022 1,
021-024 (»Korn- og Foderstofkompagniet As«), 070 1, 353,

358 (»BP Oliekompagniet As«), 720 2 747 (»BASF Vitamin-
fabrik As«), 807 3, 000, 001 (»Fezllesforeningen for Dan-
marks Brugsforeninger«).

DSB skrev den 23. september kontrakt med »Scandia-
Randers A5« om levering af 6 stk. 4-vogns S-tog bestdende
af 12 motorvogne, litra MC 6509-6520 og 12 styrevogne,
litra FC 6009-6020: »ASEA«, Vésteras star som leverandor
af den tekniske udrustning — og ordren har en samlet
veerdi af 210 mio. kr. Leveringen vil ske ultimo 1985/
primo 1986.

De seks togseet er at betragte som farste serieudgave af
prototypen, der leveredes i 1979. Vognene fér en lidt een-
dret indretning med tre dore i hver side, mod to i proto-
typetogene. Hvert togsezet bestdr som neevnt af fire
vogne, hvoraf de to midterste er motorvogne, og de to
yderste er styrevogne.

| forhold til de nuveerende S-tog (af 6.-14. levering), an-
skaffet siden 1967, er der en raekke sndringer:

— ny indretning, herunder brug af materialer, som er mere
modstandsdygtige over for hzerveerk og brand. Desuden
er der tale om en nyudviklet sofa samt en forbedret
belysning, bagagenet og vinduestype.

- nyudviklet luftaffjedret bogietype, som giver et meget
roligt leb i sporet, og som sammen med en bedre iso-
lering af vognkassen giver et lavere stojniveau i ku-
peerne.

— storre forerrum, hvor fererpladsen er indrettet efter er-
gonomiske principper og i samarbejde med personalet.

— ny doertype, som er udformet med henblik p&d at undga
problemer under vinterforhold.

— ny elektrisk udrustning, sdkaldt chopperudrustning, hvor
motorerne styres elektronisk. Samtidig er der indfert en
elektrisk bremse, som kan sende strom tilbage i nettet
til brug for andre tog. Hermed opnas en energibesparel-
se i forhold til de nuveerende tog pd ca. 28% under 1
ovrigt ens forhold.

— med den nye togtype indfores automatkobling, som pa
leengere sigt vil give en hurtigere mulighed pa ende-
stationerne for at sendre togstarrelserne.
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DSB S-tog, motorvogn litra MC.

Tegning: DSB

Et 4-vognstog har folgende data:
Antal siddepladser 242

Antal stapladser 400
Maksimalhastighed 100 km/t
Startacceleration 0,9 m/s?
Maksimaleffekt 1.600 kw
Veaegt 147 t

Koegebugtbanen abnet i sin fulde lsengde

Lordag den 24. september 1983 kunne HM Dronning Mar-
grethe 11 kl. 11.59 erkleere Kegebugtbanen &bnet i sin fulde
lzengde mellem Kebenhavn H og Kege efter at have gen-
nemkort sidste etape Solred Strand-Kege, i alt 9,7 km.

En neermere omtale af sidste del af banen folger i naeste
nummer af »jernbanen« — her skal blot bringes en kort
oversigt over banens historie:

Lzengde:

39,0 km mellem Kebenhavn H og Kege. Dog er de forste
1,3 km fra Kebenhavn H — til Skelbaek ved Dybbolsbro —
feelles med streekningen til Valby.

Arealerhvervelse:
| alt 150 ha.

Broanlaeg:
115, heraf halvdelen tunneler for gang- og cykelstier. Der
er i gennemsnit et broanleeg for hver 350 m.

Koreledningsanlaeg:
96 km koeretrad, 1034 betonmaster.

Stationer:

Antal stationer mellem Kebenhavn H og Kege: 16 inkl.
Dybbglsbro. Leengste stationsafstand: 5,5 km (Jersie-@lby).
Korteste stationsafstand: 0,9 km (Sydhavn-Sjelor).

Lovgrundlag:

1948 ekspropriationslov for anleeg af en bane fra Koben-
havn til et punkt i neerheden af Solrod.

1961 anleegslov for tre nye S-baner: Koegebugtbanen,
Lundtoftebanen og Hareskovbanen.

1972 anlaegslov for forfseettelse af banen fra Vallensbaek

til Kage.

Etapedbninger:

1972 Kebenhavn H — Vallensbesk.
1976 Vallensbaek ~ Hundige

1979 Hundige — Solred Strand.
1983 Solred Strand — Kage.

Pris:

Anleegsudgiften for bygningen af banen i perioden 1961-83
har andraget i alt 625 mio. kr. Hertil kommer en udgift til
arealerhvervelse pd omkring 60 mio. kr.
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S-bane Ballerup—Frederikssund

Hovedstadsradet bad i 1982 DSB overveje, hvordan der
kunne ske en forbedring af togbetjeningen p& straekningen
Ballerup—Frederikssund.

| en rapport udsendt i juni 1983 peger DSB p4, at selv om
der lebende er foretaget forbedringer ved indseettelse af
nye vogne, storre lokomotiver og sterre tog, har det ikke
fiernet ulempen ved at skulle skifte tog i Ballerup. Det
skal ogsa tages i betragtning, at lokomotiverne p& stresk-
ningen nu er henved 20 &r gamle og vil veere udslidte
senest i 1990. Hertil kommer, at DSB omkring 1990 vil
have elekirisk drift pa fjernbanerne p& Sjelland og Lol-
land-Falster. Der vil derfor ikke veere andre diesellokomo-
tiver til brug i persontog end dem, der eventuelt skal an-
vendes mellem Ballerup og Frederikssund. Det betyder,
at der skal opretholdes veerksteder alene for denne straek-
nings lokomotiver. Det har derfor veeret neerliggende for
DSB at se p& mulighederne for at forleenge S-banen til
Frederikssund.

En udbygning af straekningen Ballerup-Frederikssund til
samme standard som andre S-baner — det vil sige med
dobbeltspor og uden krydsninger i niveau mellem bane og
vej — mé anses for akonomisk urealistisk. Der peges derfor
pa en billigere losning, som dog kan daekke de aktuelle
behov.

Elektrificeringen forudseettes udfert med lavest mulige in-
vesteringer i savel infrastruktur som rullende materiel,
med en kereplan konstrueret under hensyn til disse krav.

Til de mere beskedne, men arkitektonisk set nok s& markante stations-
bygninger pa Kegebugtbanen, herer Jersie station, der her er fotograferet
pa indvielsesdagen den 24. september 1983. Foto: Jan Koed

af




DSB S-tog, styrevogn litra FC. Tegning: DSB
Kereplanen baseres pa 20-minutters drift med bevarelse af
enkeltsporet og med fast krydsning i Ballerup, Vekse og
@lstykke. Der er endvidere regnet med nedleeggelse af
Oppe-Sundby trinbreet, der har en saerdeles lav benyttelse,
og som desuden betjenes med bus. Der er herved opn3et
en ventetid i Frederikssund p& 5> min. Kapaciteten ved
en sadan kereplan bliver i spidstimen p& 1560 sidde-
pladser.

Videreforing til og fra Kebenhavns city er paregnet at
skulle ske ved at zendre linie Cx til en del af den nye linie
mellem Frederikssund og Kebenhavn. Dette nedvendiggor,
at antallet af standsninger mellem Kebenhavn H og Balle-
rup for denne nye linie ma nedsaettes til hajst to (Valby og
Herlev). Linien paregnes, som for tilsvarende linier til
Hillered og Kege, at kere i hele driftstiden. | aftentimerne
og lordag-sendag betjenes streekningen af en S-togslinie
i lukket lob Frederikssund-@sterport. 1 dagtimerne man-
dag-fredag er det muligt at sammenkoble Frederikssunds-
banens kereplan med de nuveaerende linier Cc og Cx mod
Holte/Hillered. Der kan blive tale om sndrede minuttal og
andret standsningsmenster pd Nordbanen. Der forudseet-
tes at ske en tilpasning af den nuveerende dagtime- og
myldretidskersel mellem Kebenhavn og Ballerup.

Kereplanen vil give en nedsattelse af rejsetiden mellem
Frederikssund og Nerreport fra mellem 57 og 71 min. til ca.
50 min. Overgangstiderne i Ballerup til og fra linie C bli-
ver ca. 5 min.

Beregninger har vist, at det vil vaere nedvendigt med en
streekningshastighed pad 100 km/h pa hele streekningen
Ballerup—Frederikssund. Der kan dog uden konsekvenser
for kereplanen etableres permanent hastighedsnedsattelse
foran indkerselssignalerne, hvorved fremskudte signaler
kan undveeres. Der er derfor regnet med nuveerende pro-
cedure for trafikafvikling (af- og tilbagemelding}, hvorved
nuveerende sikringsanleeg kan bibeholdes. Det medforer
bl.a., at der ved togkrydsning skal veere en tidsforskel p&
ca. 2 min. mellem de to togs ankomst.

Den ovenfor beskrevne kereplan — modificeret linie Cx
mellem Kebenhavn H og Ballerup og 52 min. vendetid i
Frederikssund — kreever kun anskaffelse af 2 stammer 4 8
vogne. Der er regnet med anvendelse af S-tog af hidtidig
type. Den ringe forogelse af den samlede vognpark i for-

bindelse med anden levering af S-tog, antages derfor ikke
at kreeve yderligere reservemateriel.

Etablering af enkeltsporet S-banedrift stiller felgende krav

til eendring af infrastruktur:

— Banen skal udstyres med de fornedne kereledningsanleeg
og omformerstationer til afvikling af den forudsatte ko-
replan med 8-vogns S-tog af hidtidig type.

—~ P& stationerne skal foretages folgende eendringer af
spor- og perronanleeg:

Mélov — Nuveerende perron eendres til S-bane-
perron.
Vekso — Stationen zndres, siledes at der eta-

bleres sideliggende S-baneperroner (nu-
veerende spor bevares).

Stenlose — Perronen ved spor 2 &ndres til S-bane-
perron, spor 1 nedleegges.

— Stationen andres, siledes at der eta-
bleres sideliggende S-baneperroner (nu-
vaerende spor bevares).

Frederikssund — Nuveerende station bibeholdes. Perro-
nen ved spor 3 endres til S-bane-
perron, Umiddelbart vest for perronen
etableres depotspor for 3 stammer &
8 vogne.

Qlstykke

Maske vil der engang komme til at kere S-tog pé disse skinner. MX
1011 med persontog passerer her viadukten ved Stenlese station den 3.
august 1983 godt en maned for den tragiske ulykke, hvor tre mennesker
blev draebt og MX 1011 godt molesteret. Foto: Jan Forslund




— Overkorselsanleeg skal eendres til streekningshastighed
100 km/h, (Udflytning af teendesteder).

- Straeekningen skal deekkes af S-baneradioen.

— De eksisterende sikringsanleeg i Ballerup, Vekso, @!-
stykke og Frederikssund skal tilpasses el-drift.

- Stationerne Vekso og Olstykke skal udstyres med »seer-
ligt afgangssignal«.

— Der skal etableres forneden TV-overvégning af passager-
udvekslingen i Vekso og Olstykke.

Korestremsanlaeggene forudseettes udfert i overensstem-
melse med galdende standard for S-baner og for streek-
ningshastighed 100 km/h. Ved de niveauoverkarsler, som
fortsat opretholdes, etableres galger med advarselstavler
for den krydsende vejtrafik, som pa fjernstraeekninger, der
elektrificeres. Der etableres ialt 4 omformerstationer. De
placeres hhv. i Mélov, Vekss, @lstykke og Frederikssund
med en indbyrdes afstand af ca. 6 km, som normalt for
S-banerne.

Etablering af en S-bane Ballerup-Frederikssund vil kreeve
investeringer p& i alt ca. 245 mio. kr. De to storste ud-
giftsposter er etablering af kereledningsanleeg og omfor-
merstationer og indkeb af to S-togsstammer. Til gengeeld
paregnes en besparelse i de arlige driftsudgifter pd mel-
lem 5 og 7 mio, kr. Det forste S-tog vil kunne ankomme
til Frederikssund 5-6 ar efter at beslutningen om arbejdets
igangsaettelse er taget.

Ny pressechef i DSB
DSB fik den 1. september ny pressechef: Journalist Bo

Maltesen, der er 35 &r og uddannet p& Dagbladet i Ring-
sted, og som siden 1973 har veeret journalist pa Politiken.

aﬁ?rivatbanerne

Gribskovbanen

Driftsresultater 1981 1982
Antal rejsende: ............ 1.325.136 1.386.182
Indteegt af personbef.: ...... 5.704.410 6.617.636
Vaegt af bef. gods: .......... 6.087 2.726
Indteegt af bef. gods: ........ 746.151 723.717
Samlet indteegt: ............ 7.986.490 9.045.948
Samlet udgift'): ............ 15.310.697 17.224.956
Endeligt resultatt): .......... +7.324207 +8.179.008
1) Excl. pensionsudgifter.
Hillerod-Frederiksveaerk-
Hundested Jernbane

Driftsresultater 1981 1982
Antal rejsende: ............ 1.879.710 1.892 593
indteegt af personber.: ...... 9.551.974 10.880.418
Veegt af bef. gods: .......... 130.365 132439
Indteegt af bef. gods: ........ 3.094.025 3.696 189
Samlet indtegt: ............ 14.701.445 16.739.365
Samlet udgiftl): ............ 24.317.709 26.589.769
Endeligt resultat'): ........ +9.619.264  =9.850.404

1) Excl. pensionsudgifter.
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Her har han isaer beskaeftiget sig med energiforhold og
desuden veeret medlem af bladets leder-kollegium.

| 197677 havde Bo Maltesen orlov fra Politiken for at virke
som informationsmedarbejder i Miljeministeriet. Udover sin
baggrund som dagbladsjournalist meder han saledes med
erfaringer fra offentlig informationsvirksomhed. Samtidig
har han bidraget il en reekke publikationer og arrangeret
efteruddannelseskurser for journalister om energi- og miljo-
forhold.

Bo Maltesen aflaser Ole Skovgaard, der den 1. august til-
tradte som chef for Socialdemokratiets Nyhedstjeneste.

*
»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.

| forbindelse med en omfattende renovering af de efterhdnden aldrende
lyntog har DSB besluttet, at togenes ydre skal afvige markant fra andre
tog. Som et forseg har Scandia malet en MA-motorvogn op i en skin-
nende solvfarve. Vognen er netop kommet ud af malerveerkstedet hos
Scandia A5 den 10. oktober 1983.

Foto: Asger Christiansen

Gribskovbanen og Hillered—Frederiksveerk—-Hundested Jern-
bane modtog i juli og august méneder to Y-tog, Ym 12 —
Ys 51 og Ym 13 - Ys 52, Efter leveringen er togseettene
omlitreret, idet de har byttet numre samt tyske fabrika-
tionsskilte.

Helsingor-Hornbak-Gilleleje
Banen

Driftsresultater 1981 1982

Antal rejsende: ............ 891.863 901.514
Indteegt af personbef.: ...... 3.063.935 3.508.482
Indteegt af bef. gods: ........ 130.903 145.008
Samlede indteegter: ........ 4.184.688 4.732.414
Samlede udgifter'): ........ 12.423.453 13.341.706
Endeligt resultat: .......... +8.238.765  +8.609.292

1) Incl. reguleringstilleeg for pensionister.

*

Hornbeekbanen har i 1983 solgt diesellokomotivet HHJ M 4
til en privatperson, der indtil videre har udlant M 4 til
Foreningen Dalmose-Skzelsker Banen. M 4 er bygget i
1933 af Scandia oprindelig med en B&W-motor til Kalve-
havebanen som KB M 1. Efter en brand genopbyggedes
M 1 i 1952 med en Frichs motor p& 250 HK. I 1959 - ved
KBs lukning — solgtes lokomotivet til Hads Ning Herreders
Jernbane, hvor det litreredes HHJ M 4. | 1969 solgtes M 4
til Hornbaekbanen, hvor lokomotivet aldrig er blevet om-
litreret.



OHJ skinnebus nr. 36 fotograferet
straks vest for Kulby, mens spor-
moderniseringen foregik. 3. august
1982. Foto: Jan Forslund

e

E

Hong-Toligse Jernbane

Driftsresultater 1981 1982
Antal rejsende, tog: 620.970 575.666
Indteegt af personbef.: ...... 2.873.407 3.128.139
Veegt af bef. gods: .......... 10.279 9.886
Indteegt af bef. gods: ........ 1.127.605 1.227.511
Samlet indteegt: .......... .. 5.706.715 6.336.216
Samlet udgift'): ............ 12.293.891 13.614.974
Endeligt resultat: ............ +6.587.176  +7.278.758
1) Excl. pensionsudgifter.

Spormoderniseringen — navnt i »jernbanen« nr. 2/1983,

side 42 — mellem Kulby og Ruds-Vedby er nu afsluttet, og
pé hele straekningen Ruds-Vedby-Heng ligger der nu 32,75
kg skinner lagt pé nye bogesveller i skeerveballast.

Baneafdelingen udskifter i efterdret 1983 det resterende
24 kg/m spor ved Hestehaven eost for Ruds-Vedby med
32,75 kg skinner, nye sveller og skeerveballast.

*

Torsdag den 25. august blev Y-toget bestdende af OHJ-HTJ
Ym 56 — Ys 256 leveret til OHJ og HTJ fra Scandia i Ran-
ders. En uge senere — 1., september 1983 — ankom det
andet togseet, Ym 57 — Ys 257, til banerne. De to tog er
efter indbygning af radioanleeg m.m. sat i drift ved ba-
nerne.

De nye tog afviger i det ydre ikke veesentligt fra de tid-
ligere leverede Y-tog til OHJ og HTJ. | passagerafdelin-
gerne er der sket vaesentlige aendringer. Vaegbeklaedningen
er i de nye tog holdt i en seerdeles smuk neddebrun farve,
og seedeindretningen er aendret, sédledes at der er flest
mulige grupper med fire pladser. Alt i alt har de nye tog
en virkelig smuk indretning.

*

P& grund af eftersyn og reparation af diesellokomotiverne
OHJ 24, OHJ 45 og 46 fremfores det togpar p& HTJ, der
normalt fremferes som lokomotivirukket tog, i ojeblikket
enten med Y-tog eller skinnebusser.

kaffede motortrolje ved vaerkstederne i Lyngby den
Foto: Jan Forslund

Nzerumb n

22, oktobe: 1982.

e
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Lyngby—Narum Jernbane

Driftsresultater 1981 1982

Antal rejsende: ..... ....... 1.500.423 1.536 084
Indteegt af personbef.: ...... 2.804.434 3.190.000
Antal bef. banepakker: ...... 29.213 37.834
Indteegt af bef. gods: ........ 488.769 688.573
Samlet indteegt: ............ 3.689 055 4.245.097
Samlet udgift!): e 8.411.060 8.948.869
Endeligt resultat: ............  +4.722.005 +4.703.772

1} Incl. pensioner m.m.

*

I sommeren 1982 modtog Neerumbanen en »ny« motor-
trolje (brugt Schwerkleinwagen fra Tyskland) — magen til
dem, der er hos HHJ og VLTJ. Motortroljen har i det for-
lebne &r gjort god fyldest ved bl.a. renovering af broen
over Molleden samt ved optagning af banens sidespor i
O@rholm, der var for dyrt at vedligeholde.

LNJ fremtreeder nu nzesten som en sporvej med kryds-
ningsspor i Fuglevad og ellers kun sidespor ved endesta-
tionerne, Neerum og Jeegersborg.

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M, Plum. Informa-
tioner vedr. LNJ skyldes Jan Forslund.
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K 564
genopstaet

Af jens koefoed

Mange, mange maéneders indsats ndede sit leenge ven-
tede resultat lerdag den 1. oktober med indvielsen af den
nyistandsatte K 564. Rammerne omkring begivenheden
kunne darligt have veeret bedre: solen strilede fra en
klar efterarshimmel, et stort antal indbudte gsester, klub-
medlemmer og esbjergensere fyldte perronen og saertoget
pd Esbjerg station, musikken spillede og festlighedens
midtpunkt K 564 skinnede og duftede af ny maling og olie
til fornejelse for alle fremmodte.

*

Straks efter middag steg DJKs naestformand, Preben
Clausen, op pé en velplaceret perronbaenk og indledte
ceremonierne, idet han kort fortalte om det store restau-
reringsprojekts forlob og fremhaevede enkelte af de mange,
som har hjulpet med undervejs. Efter at have takket alle
hjeelpende kreefter gav han ordet til Esbjergs borgmester,
A. K. Nielsen, der indledningsvis talte om sin egen tjene-
ste ved DSB i 1940'rnes begyndelse og derefter udtalte
sin paskennelse af det udferte arbejde. Han enskede fore-
ningen til lykke med det genopstandne lokomotiv og ud-
trykte hab om, at det matte blive et treekplaster for DJK
og samtidig befeeste vort kendskab og fortrolighed med
en driftsform, som nu er totalt forsvundet i det daglige.

Herefter satte jernbaneorkestret i med Jernbanegaloppen
til akkompagnement af almindelig togstej. Dernaest bidrog
pensioneret lokomotivferer B, A. Serensen, der har veeret
lokomotivteknisk ankermand efter nu desveerre afdede
pensioneret lokomotivfarer Terndrup, til at tegne billedet
af restaureringsgruppens arbejde, og han sluttede med at
overreekke en hilsen til den sydvestjyske gruppes dri-
vende kraft, ingenior Niels Thorup.

Forste korsel til Bramming forleb i hojt humer med god
fart, s deltagerne kunne fa et indtryk af K 564s ydeevne,
og s& de kunne bedemme, om maskinen ogsa kunne ar-
bejde s& godt som udseendet lovede. Vel ankommet til
Bramming overrakte Ole Plum p& bestyrelsens vegne en
skinnende blank oliekande til restaureringsgruppen, re-
preesenteret ved Richard Jensen, Niels Thorup og Preben
Clausen. Sonderjysk Jernbaneklub frembar ogsd en hilsen,
og pensioneret lokomotivferer Halvor Bech fortalte dels om
arbejdet med istandseettelsen af K 564, dels hans egen
neere tilknytning og interesse for lokomotivet og sluttede
med at udtale de bedste onsker for [okomotivet i de
kommende &r. Raekken af talere afrundedes af Brammings
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borgmester, som sluttede sig til den almindelige begej-
string over K 564 og initiativet, der havde givet det leenge
ventede, men ikke desto mindre udmarkede resultat.

Tilbageturen foregik ogsa i tilpas loftet stemning, hvilket
ikke mindst det meget effektive og omsorgsfulde fir-
klover, som serverede i AU 163, havde deres betydelige
del i. De gjorde et stort arbejde begge korselsdage i
igjnefaldende kjoler af samme snit, som brugtes ved é&r-
hundredskiftet, uden nogensinde at lobe tor for slag-
feerdighed eller humer.

Den anden korsel blev noget forsinket og var pd nippet
til at blive aflyst, fordi K 564 under sin forste kersel med
passagerer for DJK havde antsendt baneskréningen neer
Tjeereborg. Den anden kersel gennemfortes derfor med
behorigt nedsat hastighed.

Sondagens karsel til Varde lob planmaessigt af stabelen,
starten fra Esbjerg var lidt forsinket, men lokomotivper-
sonalet gjorde sit bedste for at holde kareplanen og gen-
nemfore krydsningerne pa8 Guldager station til tiden. Ved
hjeelp af lommeuret regnede undertegnede sig frem til en
tophastighed omkring 70 km/t. Uheldigvis opdagedes en
revne i opbygningen til sikkerhedsventilerne, hvorfor sen-
dagens sidste tur kartes af MO 1848.

*

Feerdiggorelsen af K 564 markerer slutstenen pé et are-
langt restaureringsarbejde, der pabegyndtes med Preben
Clausens indkaldelse til forefaldende arbejde i remisen
pd Amagerbro. Tidspunktet var efterdret 1971, efter at
DJK havde kobt lokomotivet af OHJ i 1968. K 564 flyttedes
senere til Centralveerkstedet i Kobenhavn og videre til
Odense, begge steder 14 de afmonterede dele i en gods-
vogn, og det umiddelbare indtryk var lidt trosteslest. |
december 1981 flyttedes K 564 til Esbjerg, hvor DFDS har
givet megen velkommen stotte, dels ved at lade lokomo-
tivet & husly i rederiets veerksteder, dels med det skono-
miske. Ferst og sidst er det dog arbejdsgruppens energi-
ske indsats, som har veeret udslagsgivende, og som har
sikret DJK et meget smukt og velkerende damplokomotiv.

Redaktionen vil i et senere nummer bringe oplysninger
om lokomotivtypens historie, herunder lokomotivernes sta-
tionering.



K 564 efter vending pd Brammings
drejeskive. DFDS' malteserkors sy-
ner isjnefaldende pd rogl do-
ren. Salgsafdelingen har markeret
begivenheden ved at udsende to far.
vepostkort. Det ene har et lignende
motiv som dette billede, det andet
forestiller K 564 under udkorsel fra
Bramming mod Esbjerg.

Foto: jens koefoed

Jernbaneorkesteret musicerer pa per-
ronen i Esbjerg, inden det forste af
dagens sertog afgér mod Bramming
kl. 12.35. Foto: jens koefoed

Tre af aktivisterne fra restaurerings-
arbejdet, fra venstre Preben Clausen,
Richard Jensen og Niels Thorup - og
Brammings borgmester, Egon L. Lo-
rentzen, stir lyttende, mens Ole
Plum viderebringer DJK-bestyrelsens
hilsen, inden han overrazkker en
handsmedet oliekande til K 564. 1.
oktober 1983. Foto: Jan Koed
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LASERNE SKRIVER

Redaktionen har til dette nummer modtaget en reekke
korte indleeg fra laesere. Dem bringer vi nedenfor, fordi vi
mener, at »jernbanen« ogsd ber have plads til tilkende-
givelser af denne art. For fremtiden vil »jernbanen« bringe
lzesernes korte, gerne kommenterende indleeg og bemaerk-
ninger under overskriften: Laeserne skriver.

Svenske smalsporede jernbaner

Fra Arne Broegard og Mogens Bruun har redaktionen mod-
taget to indleeg, som supplerer oplysningerne om ordinser
smalsportrafik i »jernbanen« nr. 3/1983, side 75.

| »jernbanen« nr. 3/1983 findes en summarisk gennemgang
af museums- og smalsporsbaner i Norge og Sverige. Mo-
gens Bruun skal have tak for sit fortrinlige initiativ og vil
neppe tage det ilde op, hvis jeg uddyber et enkelt punkt,
nemlig 2 svenske smalsporede streekninger med ordineer
persontrafik. Begge kan varmt anbefales og er iseer over-
kommelige i forbindelse med en Stockholmsrejse, eller en
tur p& Nordturistbilletten.

Vaxjo-Vastervik byder pad 187 kms fascinerende rejse,
fordi smalsporet netop blev valgt for at undgd kostbare
anlaegsarbejder. Banen gér derfor i mange bugter og sving,
og da den skal passere Smélands hgjland, ogs& i sugende
stigninger og fald. Og man oplever det hele, fordi banen
trafikeres med YP af daddeleeskefaconen), som giver fint
udsyn til alle sider. Trods motorstej anbefales bageste
forerplads, hvor man med vinduet &bent og fartmaleren
for naesen kan opleve en togrejse af de snart sjeeldne.
Under en viadukt lige for Aseda er der niveaukrydsning
med normalspor, og i Gardveda oplever man et detroni-
seret jernbaneknudepunkt med mange spor og perroner;
men kun i 2 spor vokser der ikke hegje treeer. Og i Hults-
fred vil man som regel opleve 5-togsmede, hvor togene
udveksler rejsende til og fra alle verdenshjerner. Leen-
gere er jeg aldrig kommet, fordi det ikke er muligt at
rejse Kobenhavn-Stockholm pé& én dag over Vistervik.
Ved at skifte til toget til Linkdoping kan man derimod
rejse fra Kebenhavn H 8.19 og veere pa Stockholm C 21.47
efter nugeeldende kereplan.

| Stockholm kan man kebe det store 24-timers turistkort
og hermed rejse frit pad Roslagsbanen (og selvfelgelig
T-banen og de 2 resterende sporvognslinier, Djurgards-
faergen og busserne).

Roslagsbanen er resterne af et vidtstrakt 891 mm banenet
nord for Stockholm, og trafikerer nu kun 65 km, alt med
elektrisk traktion. Den forste del elektrificeredes i 1895! og
blev derved Sveriges forste med denne driftsform. 20 &rs
amputationer og uvished om banens fremtid har gjort, at
der ikke er blevet investeret i nyt materiel — og netop
dette har gjort banen til en stor seveerdighed, hvor man
i ordinzere hverdagstog, iseer i myldretiderne, kan opleve
at kore i mere end 60 &r gamle vogne efter mere end 60
ar gamle ellokomotiver! Selv min hardt plagede familie
fandt jernbanegalskaben charmerende, da de rullede ud i
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Roslagen stdende pi4 en &ben platform pd gammeldags
rejsevis og omgivet af folk pd vej hjem fra arbejde — og
ikke i et museumstog.

Hele nettet fra Stockholm Ostra til Kérsta med sidelinierne
til Osterskar og Nasbypark kan keres igennem pé 5 timer,
men mindre kan gore det. Vognene med &bne platforme
synes isaer at gi pd Osterskérslinien i myldretiden; men
i sommer s& jeg et tog med 3 af dem pa Karstalinien. Det
bedste er bare at gé ind pd Stockholm Ostra og udse sig
et spaendende tog. Det er en speendende banegédrd med
6-7 perronspor og endnu flere opstillings- og rangerspor,
beliggende i en baggard bag en lidet imponerende ind-
gang med billetsalg (gratis kereplan), kiosker og en lidt
kedelig restaurant i genuin 1930-stil, men med venlig be-
tjening og god og rigelig mad til en rimelig pris. Jeg spi-
ser der altid, sé jeg met og veltilfreds kan kaste mig ud
i den lyslevende jernbanenostalgi.

Og den er let at finde: Fra T-centralen med T-banen til
stationen Tekniska Hogskolan. S& ligger Stockholm Ostra
lige over gaden, ndr man kommer op. Men vent ikke for
lzenge. Det er besluttet, at ndr T-banen er udbygget en
smule leengere mod nord, skal Roslagsbanen indskraenkes
til en fedelinie for busser og T-bane pa en ganske kort
streekning. Og SJ arbejder maélbevidst pa at slippe af med
banen Vaxjo-Vastervik.
Arne Broegard,
Horslunde.

*

Roslagsbanens hovedstraekning (tidligere Stockholm-Rim-
bo) gér ikke fra N&sby til Karsta, men fra Stockholms
@stre banegdrd over Djursholms Osby, Roslags Nasby,
Lindholmen til Kérsta. Da banen gik til Rimbo var den 55
km, nu er den 42 km, og de to i artiklen naevnte sidebaner
er henholdsvis 7 og 18 km lange. En del af banen har dob-
beltspor. Trafikken er teet, eksempelvis keres pé hverdage
udenfor myldretiden fra Stockholm O 5 tog hver time, 2
til Nasbypark, 2 til Osterskar og ét til Lindholmen, og dette
fortsaetter hveranden time til Kérsta.

Trods banens tsette trafik og store popularitet har der
vaeret tale om nedlaegning eller indskraenkning (blandt an-
det i forbindelse med planer om Stockholms eventuelle
videre tunnelbaneudbygning), og nedlegningen mellem
Rimbo og Kérsta i januar 1981 har bidraget til at omkring
2000 af banens daglige passagerer har meldt sig ind i en
forening, der vil arbejde for Roslagsbanens bevarelse,
Mogens Bruun,
Qlstykke.



BOGANMELDELSE

Jens Bruun Petersen: MO-motorvogne. »Temahefte 1«, Al-
bertslund 1983, UK-modellers forlag. 40 sider A5, 32 fotos,
15 andre ill. Pris kr. 27,00.

Selv om det ikke stér anfert i heftet, er det vistnok hen-
sigten at udgive en serie tema-hefter af denne type, pri-
meert med sigte pd8 modelbyggere/yngre jernbane-interes-
serede, som mangler bred basis-viden, sekundeert sikkert
ogsd for at styrke salget af UK-modeller. Tanken — at lave
en nemt tilgeengelig, bred indfering i et bestemt tema, som
her MO-vognene - er god og velment, men forseget noget
mislykket. lkke p& grund af JPBs velskrevne, lille tekst,
som nedvendigvis ma vaere noget overfladisk. En enkelt
decideret fejl skal dog neevnes: lyntoget »Engleenderens
var ikke, som det hedder, »oprindelig oprangeret af to
MO-vogne med stdlvogne imellem...«, jvf. artiklen i
»jernbanen« nr. 6/1978.

Men mislykket er heftet pga. sjusk fra forlagets side:
indholdet pa siderne 33 og 34 er forbyttet med hhv, 35 og
36, og det samme gor sig formentlig geeldende med side
9 og 13 - ellers er der ingen logik i teksten. Trykket og
billedgengivelsen er absolut heller ikke i top og kan ka-
rakteriseres som »billig kontor-offset«, men da billedud-

DODSFALD

Poul Hjortkjeer

Den 22. juli i &r dede en af Dansk Jernbane-Klubs gode
venner, direktor Poul Hjortkjeer, Danske Privatbaners Fas!-
leskontor.

Poul Hjortkjeer var fedt i 1915 og tog eksamen som civil-
ingenior i 1939. Efter at have veeret ansat et par &r i et
privat entreprenerfirma, blev han allerede i 1941 i en
alder af 26 &r, driftsbestyrer for Mariager—Faarup-Viborg
Jernbane og det felgende ar tillige for Skive-Vestsalling
Jernbane. Efter at have ledet banerne gennem de vanskeli-
ge krigsér, blev han i 1948 udnasvnt til direktor i privat-
banernes feelleskontor, hvilken stilling han varetog indtil
sin dod. Da Hjortkjeer blev direkter for feelleskontoret, var
der op mod 50 baner med en trafik, der var sterre end
nogensinde. Kontoret havde store lokaler ved seerne og
beskeeftigede en lang reekke medarbejdere. Med &rene
kom banerne i vanskeligheder, og stersteparten blev ned-
lagt. Antallet af medlemmer svandt ind og medarbejder-
staben med dette. Til gengaeld voksede pensionskassens
opgaver, og Hjortkjeer havde vedblivende selv mange store
og vanskelige opgaver. Alligevel! tror jeg, at tilbagegangen
gik ham p3a nerverne, og han sergede over at se den ene
bane efter den anden nedlagt.

Jeg har gennem &rene haft megen hjeelp fra Poul Hjori-
kjeers side, ndr jeg skulle fremskaffe oplysninger om ba-
nernes forhold. Da Dansk Jernbane-Klub blev stiftet i 1961,
og Vi i 1962 pabegyndte driften af Bandholmbanen, var det
en selvfolge, at samarbejdet blev endnu mere intenst,
idet forsikringsforeningen overtog forsikringerne for mu-
seumsbanen. Det var et helt nyt omrade for Hjortkjeer, og
han gjorde et stort arbejde for at skaffe os de bedst mu-
lige vilkdr. At han ikke kunne overtage forsikringerne for
Mariagerbanen og Limfjordsbanen, hvad vi naturligvis an-

valget, med f& gode undtagelser nzer, ikke er synderligt
ophidsende, er skaden ikke s8 stor. Uheldigt er det ogsa,
at man ukritisk og ukommenteret har gengivet tegninger
fra DSBs »Driftsmateriellet 1941«, hvor tegningen af MO
1800-serien er forkert, idet den viser et smalt vindue i den
store passagerafdeling, som de »uindviede« vil lede for-
geeves efter pd billeder eller virkelige vogne. P& heftets
midterark er anbragt to HO-tegninger, og man er nedt til
at rive arket ud for at se den ene i sin helhed. Men da
tegningerne er ualmindelig darligt udfert (spec. 1800-se-
rien), med tykke streger, forkerte proportioner og inkon-
sekvent stil, er skaden ved at rive arket ud ikke stor. En-
delig virker det overraskende, at man i et sd lille hefte
bruger plads pa hele 3 fotos af »forgeengeren« MP - tilmed
et uden angivelse deraf!

Maske vil nogen synes, at det upreetentiose lille hefte
har faet for hard en medfart her, men hvis det er begyn-
delsen til en lengere serie, bor udgiverne nok tage kri-
tikken til sig. Der er mere end nok pd markedet af sma
»{nadrede« hefter i darligt tryk, som kun seelges i mangel
af andet eller pga. nogle f4, interessante billeder, som
burde bringes i en helt anden sammenhzang.

John Poulsen

skede, var ikke hans skyld, idet foreningens love ikke til-
lod dette, ndr banen ikke blev drevet i forbindelse med en
af de privatbaner, der var medlem af forsikringsforeningen.

Poul Hjortkjeer kunne virke lidt formel og tilbageholdende,
nar man ikke kendte ham, men havde man forst leert ham
at kende, var han en venlig, hjelpsom og beskeden mand,
der hjalp hvor han var i stand til det. Foreningen har med
Hjortkjeers bortgang mistet en god ven, og vi vil savne ham
i det fremtidige arbejde.

Birger Wilcke

Hans T. Larsen

Lordag den 13. august sd arbejdsholdet i remisen flagene
pa DSBs maskindepot og pé stationen gd pé halv stang, og
kort efter indleb det sergelige budskab, at vort gode med-
lem, lokomotivfarer Hans T. Larsen, var afgiet ved deden
om formiddagen.

Hans, der blev 64 &r, havde siden sin laeretid i trediverne
ved APB veeret beskaeftiget med jernbane. Da Erik og jeg
i 1968 begyndte reparation af HV 3, var Hans en af de
forste, der interesserede sig for os, og det blev snart til
mere. Han kom meget i remisen, og da arbejdet pa nr. 34
blev pabegyndt, meldte han sig ind i Dansk Jernbane-Klub.

Nr. 34 havde hans hjerte, da hans far i sin tid havde fort
dette lokomotiv. Det var da ogsd helt naturligt, at det blev
Hans, der forte lokomotivet ved indvielsen i 1982.

Med Hans har vi mistet en god ven og kammerat, og vi vil
i Nordjysk afdeling mindes ham, som den lokomotivmand
han var.

Aret vaere hans minde.
Hedetoft
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FORENINGS-NYT

Kommende udflugter

Lordag den 26. november: Udflugt til Mariager med MR-
tog og besog pa Vognfabrikken Scandia As.

Randers afg. 10.00
Mariager ank. 12.00
Mariager afg. 13.00
Randers ank. 14.45
Randers afg. 14.50
Scandia ank. 15.05
Scandia afg. ca. 17.00
Randers ank. 17.15

Prisen for udflugten er kr. 90,00. Besaget pad Scandia As
alene kr. 25,00. Tilmelding sker ved senest den 15. novem-
ber at indbetale belobet pa postgirokonto 4 31 68 43, Dansk
Jernbane-Klub, Midtjysk afdeling, 8900 Randers.

MR-udflugten gennemfares kun, hvis mindst 45 deltagers
melder sig. Oplysning om udflugtens gennemferelse kan
gives efter den 15. november pa tIf. (06) 4185 79.

Uffe Andersson

Kommende moder

Onsdag den 9. november 1983 kl. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B.

Sidste ar havde vi op mod jul en virkelig dejlig familieaften
i DJK, hvor vi havde andespil, auktion og filmforevisning.

*

Vi forseger os med et lignende program igen i ar, og pa
denne aften vil der blive vist et par a&ldre DSB-film, som
De kan gleede Dem til gensynet af.

Andespil med gevinster for hele familien. Der szlges 3
plader til 10 gennemgéende spil for kun kr. 20,00.

Gleed Dem til denne aften, som De ved Deres medvirken
kan vaere med til at gere til en oplevelse af de gode.

*

Onsdag den 7, december 1983 kl. 19.30: Storebzeltsover-
farten. Englesalen, Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej
183 B.

Storebeaeltsoverfarten fylder 100 &r den 1. december 1983.
| den anledning kommer driftsomradechef K. Yde Lassen,
DSB Driftsomrade Storebeelt og forteeller om Storebeelts-
overfarten i gar, i dag og i morgen.

Efter foredraget vises der film om Storebeeltsoverfarten.
*

Onsdag den 18. januar 1984 kl. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B.

Programmet vil blive annonceret i »jernbanen« nr. 6/1983.
OCMP
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Nyt fra lokalafdelingerne
Nordjysk afdeling

Andret modested

Med virkning fra den forste onsdag i november vil me-
derne om onsdagen blive afholdt pd Forchhammersvej 7.
Tidspunktet er ugendret ki. 19.30.

Onsdag den 14. december ki. 19.30 i lokalerne p& Forch-
hammersvej 7, Aalborg.

Generalforsamling, derefter vises en film om moderne tog,
ligesom vi far kaffe. Af hensyn til kaffeopdaekningen beder
vi om tilmelding til formanden, tIf. (08) 13 16 26, senest
den 12. december.

Hedetoft

Midtjysk afdeling

Fredag den 18. november kl. 19.30 p3 biblioteket, Stemanns-
gade 2, Randers.

Generalforsamling, derefter causerer S. P. Laursen om sit
liv ved jernbanen.

Tirsdag den 22. november kl. 19.30 i lokale 4 pa biblioteket,
Herning.

Fredag den 16, december kl. 19.30 i DSB !dreetsforenings
lokaler i Skovgérdsgade (Godsterminalen), Arhus.

Julemede, film og lysbilleder.
Uffe Andersson

Fyn/Sydjylland afdeling

Bemaerk zendret dato!
Tirsdag den 22. november kl. 19.00 i DSBs madelokaler i
den gamle toldbygning (hjernet af Ostre Stationsvej/
Rugardsvej), Odense.

Den @ndrede dato skyldes, at vi denne aften holder
sdampaften«, idet vi f&r besag af Keld Zumbach, Arhus,
der medbringer en stak af sine egne film. De, der endnu
husker, da KZ var her i marts 1982, vil nok kunne tilslutte
sig, at det bliver en »aften med fut i«.

Der vil som sadvanlig kunne kebes gl, vand, kaffe m.v.

Ideer/onsker til moederne, tilsagn om at medvirke m.v,,
modtages stadig med sterste gleede.

Jens Bay-Nielsen, Kragemosen 65, 5250 Odense SV, tif.
(09) 17 55 05.



Lolland-Falster afdeling

Lokalafdelingen afholdt generalforsamling den 14. septem-
ber i Nykebing F.

Af vigtige ting skal meddeles, at Poul Stolarczyk udtridie
af bestyrelsen, og i hans sted valgtes Johan Jorgensen,
Nykebing F. Lokalforeningens bestyrelse bestér herefter af:
Ole Jensen, formand

Per Topp Nielsen, neestformand og »Postmand«

Johan Jorgensen, kasserer.

Forsamlingen besluttede, at medlemsmade afholdes den
anden onsdag i hver maned. Moderne holdes p& Nykebing
F station kl. 19.00, séfremt intet andet meddeles.

Kommende moder:
Onsdag den 9. november kl. 19.00 i Nykobing F.
Onsdag den 14, december kl. 19.00 i Nykobing F.

Programmet for de enkelte aftener er endnu ikke fastlagt,
men oplysning herom kan indhentes hos Ole Jensen pa tlf.
(03) 9223 23. | pvrigt modtager bestyrelsen meget gerne
forslag til moedernes indhold.

Ole Jensen

- =

Efter en spzendende tur ad den nedlagte bane Neastved-Sandved er ud-
flugtstoget naet til Sandved station, som for en kort stund blev befolket
af et mylder af rejsende. 18. september 1983. Foto: Jan Koed

Sydsjeelland rundt med MO

Sondag den 18. september var omkring 70 mennesker modt
op pa Kebenhavns Hovedbanegérd for at deltage i en jern-
baneudflugt Sydsjeellar d rundt. DSB havde stillet MO 1873
til radighed, mens DJKs egne vogne CLL 1495 og AX 394
dannede resten af toget. Der var séledes tale om et tradi-
tionelt motortog, som vi har medt det overalt p4d danske
statsbanestreekninger gennem den sidste menneskealder.

| et lunt sensommervejr, hvor solen ind imellem fik mu-
lighed for at bryde igennem skydsekket, gik turen i faorste
omgang til Neestved via Roskilde og Kege. Salgsafdelingen
havde indrettet sig i en af AX-vognens kupeer, hvorfra det
var muligt at fa stillet tersten efter bdde viden og vesde.
Et af de forste fotostop blev afviklet i Lille-Skensved, hvor
der blev lejlighed til at fotografere toget ved det sydlige
indkerselssignal, som er et af de f& vingesignaler, der er

tilbage ved DSB. Det er pd heje tid at besoge strak-
ningen, hvis man vil nd at se et mekanisk sikringsanlaeg
i funktion, idet kablerne til det kommende elektriske an-
leeg allerede er lagt, og de nye dagslyssignaler ligger
parat til at blive installeret,

| @lby var der endnu et fotostop, denne gang ved den nye
S-togs-station, som pé det tidspunkt endnu ikke var taget
i brug. Kege passerede vi hurtigt igennem; det var, som
passede vort tog ikke rigtigt til de nye omgivelser.

Efter et kort ophold i Neestved fortsatte vi pa et af de
mere uszedvanlige afsnit af turen. Der er vist ikke mange
jernbaneforvaltninger — bortset fra DSB — der kan tilbyde
befordring pa totalt nedlagte streekninger. Hvad der ellers
synes umuligt, kan lade sig gore mellem Neestved og
Sandved, en straekning, hvor al trafik opherte i 1971. 1
parantes bemaerket blev godstrafikken opretholdt mellem
Sandved og Slagelse.

Rent administrativt blev kerslen muliggjort ved, at @ko-
nomi- og planleegningsafdelingen ved DSB udstedte et
sakaldt @P-cirkuleere beneevnt »Instruks for kersel med
veterantogsmateriel p& streekningen Neestved-Sandved-
(Slagelse)«. Det var et ret omfattende cirkuleere, der bl.a.
beskrev straekningen og gav instrukser for trafikafviklin-
gen. Naestved-Sandved matte hejst befares med 30 kmj/t
og kun i dagslys. Da alle sikringsforanstaltninger ved ni-
vauoverkarsler er fjernet, var der noje beskrevet, hvor-
ledes passage skulle foregéd. Herfra citeres folgende:

»Pa streekningen Sandved-Neaestved, der normalt ikke be-
fares af jernbanekoretojer, skal endvidere folgende be-
stemmelser iagttages:

Hvert tog skal medgives fire vejvagter, hvis opgave det er
at advare vejtrafikken. Vejvagterne skal veere ifort sik-
kerhedsvest, medbringe en lygte, som kan vise redt lys,
og vaere instrueret i anvendelse af politiets stoptegn.

De fire vejvagter skal placere sig saledes, at vejtrafikken
advares bedst muligt. Der skal tages hensyn til de for-
skelligartede forhold ved den enkelte overkersel (bygnin-
ger, vejsving, parallelveje, bevoksning m.v.). En vejvagt
til hver side og skal dog placere sig mindst 20 m fra over-
korslen.

Nar vejvagterne er pad plads, fores toget over overkerslen
under afgivelse af lydsignal »Giv agte.

Nér hele toget har passeret overkerslen, kaldes vejvag-
terne tilbage, og kerslen kan fortssettes.«

Man falte sig neesten hensat til jernbanens barndom, hvor
der skulle g8 en mand foran toget og vifte med et flag
for at advare de vejfarende. Det turde vaere overfladigt at
skrive, at instruksen blev overholdt til punkt og prikke.

I Sandved blev VLTJ M 6 og D 5658 koblet bag péd toget,
og et anseligt, men noget blandet tog, fortsatte til Dal-
mose, hvor Foreningen Dalmose-Skeelskar Banen (FDSB)
stod for den videre befordring til Skeelsker.

Den 11,5 km lange bane Dalmose-Skeaelskor herer ogsa til
de mere »mystiske« ved DSB. Persontrafikken opherte al-
lerede i 1950, mens godstrafikken fortsatte helt frem til
1975. Sporet blev dog ikke fjerngt, og en kreds af jern-
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banevenner sa hurtigt mulighederne for at drive veteran-
bane pé den nedlagte streekning. 1 1978 forpagtede FDSB
banen af DSB pa den betingelse, at man forpligtede sig til
at vedligeholde streekningen ved at holde den fri for be-
voksning og udskifte nedslidte skinner og sveller.
Foreningen pabegyndte regelmassig trafik i 1979 med
materiel bestdende af Triangelvogne og toakslede privat-
banevogne, som medlemmerne har istandsat pd det nyde-
ligste. | ojeblikket er man i faerd med en omfattende re-
vision af SNNB nr. 3 i en remise, som foreningens med-
lemmer selv har opfert. | den gamle murede remise fra
banens abning har Omstigningsklubben til huse med deres
kebenhavnske sporvogne.

Desveerre er det fine gamle stationsmiljg i Skaelsker nu
kun en skygge af sig selv, idet Vestsjeellands Trafikselskab
og DSB har opfert nogle skeemmende garager pa det tid-
ligere stationsareal. FDSB har dog langsigtede planer om
at rette op pa dette forhold, idet man agter at anleegge
nye perroner og ovrige faciliteter for banens passagerer.

Efter en udbytterig besigtigelse af de spaendende aktivi-
teter i Skeelsker pabegyndtes hjemturen via Dalmose og
Slagelse med endnu nogle fotostop undervejs. Preaecis pa
det planlagte klokkeslet ankom toget til Kebenhavns Ho-
vedbanegérd for at satte deltagerne af efter en lang, op-
levelsesmaettet og velafviklet tur.

Jan Koed

Limfjordsbanen

Koreseesonen sluttede den 1. september p& Limfjords-
banen, og selv om resultatet ikke er gjort endeligt op, kan
det allerede nu siges, at det har vaeret en god saeson.
Trods det fine strandvejr har vi haft togene godt besat.

Nr. 34 har trukket alle sommerens tog og har fungeret
upaklageligt. Vi kan konstatere, at det er en billig maskine
at kere med, og det har bidraget til det gode resultat.

Arbejdet pd TFJ C 8 har hvilet en smule til fordel for vor
traktor, FFJ 1207, der til sidst matte have ny motor. For de
interesserede kan det oplyses, at den har fiet en Bedford
K 60 (ca. 125 hk) &rgang 1976. Den blev erhvervet for
1000 kr., og vi har nu faet et godt stykke treekkraft igen.

Nar vort arbejde med kongevognen i Thy er afsluttet,
bliver alle kraefter sat ind pad at f& C 8 faerdig til neeste
szeson, som vi hdber méa blive lige sd god som afvigte.

Lerdag den 10. september tog alt tjenstgerende personale
med koner og bern afsked med sommeren ved en udflugt
med banens skinnebusser. Turen var samtidig en provetur
for SM 7 efter dens motorreparation. Under turen gjordes
der holdt ved en gartner, og det aftaltes, at samtlige
plantog fra naeste ar skal holde, sd folk kan forsyne sig
med friske grentsager pad vejen hjem.
Hedetoft

Et indtryk fra restaureringen af NRJ PA 801 inden de nye sider og gulvet
var anbragt. Vognen er en typisk &ben godsvogn med 15 tons lasteevne,
den har bremsehus, hvorfra skruebremsen betjenes. Scandia byggede i
1925 vognen til Nakskov-Redby Jernbane, der videresolgte den til Lol-
landsbanen i 1954. DJK kebte PA 801 i 1972. Foto: Carsten Buhl

128

Museumshbanen

Sommerens korsel med plantog er sluttet, og ialt blev der
befordret godt 12.000 rejsende. Det er 6% flere end sidste
&r. Stigningen skyldes iseer torsdagstogene i juli, hvor der
i enkelte tog var mere end 300 rejsende — det gav stor
travlhed ved billetsalgene.

P& et andet omrdde har vores »gode, gamle« service givet
travlhed. Der har veeret usaedvanlig mange cyklister med
togene, og de har virkelig veerdsat, at Museumsbanen be-
fordrede cyklerne med samme tog. Det har ikke vesret
noget seersyn med 4-5 cykler og et par barnevogne i to-
gets pakvogn foruden den saedvanlige bagage.

| seesonen plejer karslen at leegge en deemper péd de ov-
rige aktiviteter. Alligevel er det lykkedes at rulle et par
flotte nyheder ud af remiseveerkstedet. Den 8bne godsvogn
med bremsehus — NRJ PA 801 — kunne indsettes i driften
den 12. juni i fuldsteendig nyrestaureret stand. Midt i juli
holdt Museumsbanen en aktivitetsuge som et specielt
ferietilbud til Maribos ungdom. En lille handfuld menne-
sker dukkede op og fulgte livet p4A Museumsbanen pad neer-
meste hold: Vognreparation, pudsning af lokomotiv, kersel
og grenklipning langs streekningen. Og det var ikke bare
passiv underholdning, for som afslutning pa aktivitetsugen
rullede en nymalet tankvogn — LJ ZE 50 91 01 — ud af veerk-
stedet, og den er nu ogsd i driftsklar stand.

Hen i begyndelsen af september kunne arbejdsholdet i
Kebenhavn melde MR-vognen feerdig. Det er en tidligere
DSB-motorvogn, som nu er indrettet med 6 sovekupeer og
opholdsrum. N&r vognen kommer til Maribo, vil det vesre
en permanent forbedring af overnatningsforholdene for
personalet.

Arbejderne pa LJ 19 og GDS C 31 skrider fremad ligesom
de trange tider (digteren skrev: »Trange tider langsomt
skrider«), og medlemmer, der vil give en hand med, er me-
get velkomne til at f& narmere oplysninger om arbejds-
weekend'er p§ tIf. (01) 46 98 02. Arbejdsopgaverne er i ov-
rigt mangeartede, Vi udferer ogsd udstillinger, billettryk-
ning, bygningsvedligeholdelse og julearrangementer, sa
man behover ikke at veere handveerker for at f3 en tjans.

Til sidst skal opmeerksomheden henledes pa juletreestoget
sondag den 11, december — her bliver der sikkert kersel
med 2 damplokomotiver.

Carsten Buhl




Markedage
Borge Chorfitzen og frue

Det er nok de & medlemmer i Dansk Jernbane-Klub, der
ikke kender foreningens tidligere bestyrelsesmedlem Borge
Chorfitzen. Siden foreningens start i 1961 har han virkelig
taget del i foreningens arbejde p& mange méader, og det
stér hans hjerte neer, at Dansk Jernbane-Klub til stadighed
er aktiv pa alle mulige mader.

| adskillige &r var han en slags driftsbestyrer for Mu-
seumsbanen pa Lolland, og han lagde bl.a. mange timer i
at f& Museumsbanen kendt i pressen i de ferste &r. Mange
gange har Berge Chorfitzen underholdt ved foreningens
medlemsmeder med sine film, hvor han har delagtiggjort
mange medlemmer i, hvad hans kone og han selv har op-
levet pa deres rejser med tog i det skenne Schweiz.

Den 15. oktober kan Barge Chorfitzen fejre 50 &rs forret-
ningsjubileeum. Hans karriere begyndte i skrivemaskine-
branchen omkring 1930. | 1933 startede Borge Chorfitzen
sin egen forretning pd Frederikssundsvej i Kebenhavn, og
siden 1937 har han haft cykelforretning péd adressen: Ta-
gensvej 169 i Kebenhavns nordvestkvarter. Det var ogséd
herfra, at han i drene 1961-1970 udferte meget af sit ar-
bejde for Museumsbanen.

Knap en maned senere, nemlig den 14. november 1983, kan
Borge Chorfitzen og hustru fejre deres guldbryllup, og pa
denne dag vil der sikkert gd mange tanker og hilsener til
hjemmet p&d Havgardsvej 12 i Hellerup fra de mange jern-
baneentusiaster, der gennem A&rene har stiftet bekendt-
skab med hr. og fru Chorfltzen
oLy S a en - LY
Fra Dansk Jernbane- Klubs Slde onskes til lykke med de to
store meerkedage med ensket om held og lykke i fremtiden.
OCMP

- i

»Jule-markeds—-magde«

Stotteforeningen Danske Dampvenner indbyder til »jule-
markeds-mogde« sondag den 6. november ki, 13.00 til om-
kring 19.00 i Vanlese Forsamlingshus, Lindehsjen 12 (fa
minutter fra Vanlgse station). Entré 10 kr.

Programmet byder pa film, lysbilledfremvisning, auktion
og underholdning. Alle programpunkter er endnu ikke fast-
lagte; men bl.a. vil der blive indslag om: Damp i Danmark
for og nu, Storebaltsoverfarten 100 &r, Damp i Osteuropa
1983, Damp i ministerrelse og Damp pd mange méder.
Foruden auktion over ting og sager vil der ogsd veere lej-
lighed til at handle i Dampvennernes bugnende bod.

Der vil veere salg af kaffe/tefel/vand. Ca. kl. 18.00 kan
der mod forudbestilling serveres stort »pelsebord«. Den
obligatoriske forudbestilling af pslsebord kan gores hos
Stotteforeningen Danske Dampvenner, Esrumvej 47, 3000
Helsingor. TIf. (02) 21 81 46.

Svend Jargensen

Salgsafdelingen

Hvor utroligt det end lyder, s neermer tiden sig, hvor det
atter er tid til at teenke pd den »sede« juletid og dermed
skrive enskesedler og kabe julegaver. Nedenfor finder De
en fortegnelse over DJKs bager, der endnu kan fas, samt
en fortegnelse over beger om danske jernbaner, der er ud-
kommet gennem det sidste &rs tid.

DJKs bogsetie

Nr. kr.
30. Altona—Kiel Jernbane af E. L. Parbel.
68 sider, 18 ill. 23,00 + 4,00
31. Horsens—Terring Banen af P. Thomassen og B. Wilcke.
80 sider, 39 fot., 29 ill. 35,00 + 4,00
36. Lollandsbanen 1874-1974 af P. Thomassen og B. Wilcke.
272 sider, 138 fot., 15 ill., 4 kort .. 135,00 + 10,00
37. Neestved-Przeste—Mern Banen, 2. udg. af Birger Wilcke.

119 sider, 74 fot., 4 ill. og kort .... 6500 + 7,00
38. Neerumbanen 1900-1975 af Ole-Chr. M. Plum og B.
Wilcke. 191 sider, 144 fot., 12 ill. ... 78,00 + 10,00

39. Hornbzkbanen 1906-1916-1976 af Svend Jorgensen,

Ole-Chr. M, Plum og B. Wilcke.

133 sider, 90 fot., 25 ill. 68,00 + 7,00
40. Heng-Toellese Jernbane 1901-1976 af Ole-Chr. M. Plum.

154 sider, 122 fot., 6 ill. .... 80,00 + 10,00
41. Vestbanen 1903-1978 af Ole Chr M. Plum og B. Wilcke.

166 sider, 112 fot., 19 ill. 85,00 + 10,00
42. @stbanen 1879-1979 af Birger Wilcke,

268 sider, 172 fot., 18 ill. 150,00 + 10,00
43. Gribskovbanen 1880-1980 af Birger Wilcke.

236 sider, 180 fot., 45 ill. 148,00 + 10,00
44. »/E Kringelbahn«, Aabenraa Amts Jernbaner af Birger

Wilcke. 336 sider, 240 fot. og ill. .. 170,00 -+ 10,00

*

Motormateriel, bind 1, Triangelvognene af Hans G. Alkjeer,
Lars Jensen, John Poulsen og Hans Henrik Rasmussen,
136 sider, 125 fot. ogill. ................ 110,00+ 10,00

DSB, Slagelse-Nastved Banen 90 &r af Ole-Chr. M. Plum.

24 sider, 22 fot., 1 kort ................ 15,00 + 3,00
Mariager—-Handest Veteranjernbane i 10 ar.
En fotokavalkade .................... 18,50 + 4,00

Om Valby Gasvaerk og dets jernbane af Ole-Chr. M. Plum,
Birger Bruun m.fl. 40 sider, ill. ........ 12,00 + 4,00

Kolding-Egtved Jernbane, 2. udg. af P. Thomassen og B.
Wilcke. 64 sider, 43 ill. 38,00 + 7,00

Jernbanefeerger pd @resund og Strelasund af T. Nellemann.
84 sider, 116 fot. ogiill. ............. ... 68,00 + 7,00

Slangerupbanen og dens materiel af Ole-Chr. M. Plum og
B. Wilcke. 124 sider, rigtill. ............ 5400 + 7,00

jernbanen, register 1961-1981 af Jens Toft Ingemann Larsen
B4 sider ... s 30,00 + 4,00
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Nye boger 1983

En smuk maskine af Poul Wind Skadhauge.
192 sider, ca, 200 tegninger .... 296,00 (incl. forsendelse)

Sadan husker jeg OMB (Nordvestfyenske Jernbane) af Hans
Gerner Christiansen. Rigt ill. .. 45,00 (incl. forsendelse)

Tarnet, Osterport station. Rigt ill. 35,00 (incl. forsendelse)
{Kun fa eks.!)

Norden runt med Tag af Margreta Lindblad og Willy Westhy.
440 sider, 110 ill. ....... 120,00 (incl. forsendelse)

Danske Jernbaners driftsmateriel, 1981 af Per Topp Nielsen.
60 sider, 39 fot. og tegn. ................ 30,00 = 450

Nordens Jarnvagar 1979 fra Frank Stenvalls Férlag. Denne
populeere bogserie ma suppleres op med dette nye bind.
119,50 (incl. forsendelse)

*

Ovennaevnte varer kan bestilles ved indseettelse af belabet
pa postgirokonto 317 91 76, Dansk Jernbane-Klub, Salgs-
afdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollese. Husk at anfare be-
stillingen p& kupon til modtageren.

Leveringstiden er normalt ca. 14 dage. Varer, der onskes
leveret inden jul, bedes bestilt senest den 8. december
1983.

OCMP

Dansk Veteran Jernbane Platte

Storebzeltsoverfartens 100 ars jubilzeum

Som omtalt i »jernbanen« nr. 2/1983 side 51 markeres
Storebaeltsoverfartens jubileum med udsendelse af en
smuk Bing & Grondahl platte med hjulfeergen »Korser«
som motiv. Platten fremstilles i B&Gs smukke bla under-
glasur design, og den laves i en oversterrelse i forhold
til jernbaneplatterne. | diameter maler jubileeumsplatten
med hjulfeergen »Korsor« 21 cm.

Jubileeumsplatterne seelges — ligesom jernbaneplatterne —
til fordel for Dansk Jernbane-Klubs arbejde, og den er
fremstillet i et meget begraenset antal eksemplarer.

Prisen for denne smukke platte er kr. 210,00 pr. stk. —
forsendelse.

Benyt den i dette nummer af »jernbanen« indlagte bestil-
lingsseddel, og gleed Dem til at erhverve denne platte.

H 798

| oktober maned udsendes den 11. &rsplatte med damp-
lokomotiver som motiv fra Dansk Veteran Jernbane Platte.
Lokomotivet, der pryder den smukke platte i &r, er DSB
H 798.
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Af de tidligere ars platter er der kun ganske f&, hvoraf der
resterer et mindre restoplag, s& hvis De mangler nogle i
serien, sa bar De skynde Dem at erhverve disse.

Platterne, der salges til fordel for Dansk Jernbane-Klubs
arbejde, fremstilles af Bing og Grondahl i fabrikkens smuk-
ke blad underglasur design.

Benyt den i dette nummer af »jernbanen« indlagte bestil-
lingsseddel, hvis De ikke allerede har bestilt dette &rs
platte med damplokomotivet DSB H 798,

DSB
Litra H.nr. 798




DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens organisation

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
c/o Oscar Meyer, Glaciset 27, 2800 Lyngby.
TIf. (02) 87 02 32. Weekends: (02) 30 82 22.

*

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub:

Oplysninger om Dansk JernbaneKlub, et prevenummer
af tidsskriftet »jernbanen« og girokort til brug ved evt.
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind-
sendelse af kr. 10~ i frimeerker.

*

Medlemskontingent for aret 1983:

Ordineere medlemmer .................... kr. 110,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1983) .... kr. 75,00
Optagelsesgebyr ........................ kr. 10,00

Indbetaling af kontingent:

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahornvej 18,
3650 @lstykke. Postgirokonto 555 38 30.

*

Foreningens bestyrelse:
Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf. (01) 64 22 09.

Neestformand: Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. (05) 86 91 20.

Kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 DIstykke. TIf. (02) 17 88 04.

Sekretser: Ingenigr Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Uffe Andersson, Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

Ingenisr Erling Hedetoft,
Mégevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Tegner Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allerad. TIf. (02) 27 25 23.

Gymnasieleerer Ole-Christian Munk Plum,
Holmevej 8, 4340 Tellese. TIf. (03) 48 53 83.

Journalist Jens Vestergaard,
Hobrogade 7, 3. th., 2100 Kbh. @. TIf. (01) 38 75 45.

*

Forlag og salgsafdeling:

Dansk JernbaneKlub, Salgsafdelingen,

¢lo Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tallose.
TIf. (03) 48 53 83. Postgirokonto 317 91 76.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen:

c/o Eigil Christensen, Hovedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup.

TIf. (02) 96 89 21. Postgirokonto 8 11 10 06.
*

Lokalafdelinger:

DJKs nordjyske afdeling:

Ingeniar Erling Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJKs midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Skelvangsvej 83, 2., 8900 Randers.

DJKs afdeling Fyn/Sydjyliand:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 91 20.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster:
Rejsebureauleder Ole Jensen,
Skovvzenget 4, 4900 Nakskov.

*

Foreningens baner og tog:

Information, bestilling af ssertog samt oplysning om
arbejdshold:

Museumsbanen Maribo-Bandholm:

Carsten Buhl,

Lyshejgardsvej 99, 5., 2500 Valby. TIf. (01) 46 98 02.
Information i weekends: (03) 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Bankfuldmaegtig Hans Jern Fredberg,
Teglgade 16, 9550 Mariager. TIf. (08) 54 20 21.
Information i weekends: (08) 54 18 64.

Limfjordsbanen:
Ingenier Erling Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

D-maskine gruppen:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. (05) 86 91 20.

*

Foreningens ovrige arbejdssteder:
Bloustrad remise, Allered (smalsporsmateriel):

Ingenigr Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Hong remise, Heng:
Smed Erik Rothmann,
Bakken 70, 4370 St. Merlgese. TIf. (03) 60 15 57.

Roskilde, Slagterisporet:
Dyrlzege Mogens Lund Jensen,
Elmevang 1, 4000 Roskdlde. TIf. (02) 40 20 42.

Odense, Konservessporet:
Christian Nielsen,
Hjertegreesvej 11, 5210 Odense NV. TIf. (09) 94 23 58.



BOGER

The Mouse and his Master af Terence Cuneo, forord
af prins Philip. Kunstneren er kendt for sine skildrin-
ger af jernbaner, fjerne landes dyr, industrier, krigs-
handlinger, portreetter og kongelige begivenheder
med stort ceremoniel. P& alle billeder optreeder en
lille mus. 244 s, 170 farveill. 200 fot. & ill. 26%> x 33
cm tveerformat. lb. Kr. 729,25.

Modelleisenbahnen. Systeme, Techniken, Anlagen-
bau af Gerhard O. W. Fischer. 187 s. 146 fot. 40 ill.
Kr. 177,50.

AGEVE 50 ar 1933-1983 af John Frostberg & L, O.
Karlsson. Historien om udviklingen fra AB Gévle
Vagnverkstad til nu AGEVE, der er Sveriges storste
producent af godsvogne og har en betydelig produk-
tion af bl.a. minelokomotiver. 144 s. 66 farvefot. 45
fot. 28 diag. kort og sporplaner i farver. 27'2x 19
cm ib. Kr. 149,00.

Modelleisenbahn-Elektronik von Anfang an. Eine
leichtverstéandliche Einfiihrung in die Modellbahn-
elektronik bis zum perfekten Zugbetrieb. 456 s, 420
ill. & fot. 16 farvefot. Ib. Kr, 302,75 til 1.1.84, der-
efter kr. 355,00.

Modelleisenbahn-Elektronik im Selbstbau. Harald
Jungmann. 140 s. 82 diag. 14 tabeller., Ny udgave.
Kr. 67,00.

Die Baureihe 96 — Gigant unter den Dampflokomo-
tiven af Steffen Liddecke. 204 s. 6 farveill. 190 fot.,
tegn. & grafer. 297 x 21 cm ib. Kr. 458,50.

ROSENKILDE OG BAGGER A|S

forlag . boghandel - antikvariat
KRON-PRINSENS-GADE 3 . POSTBOKS 2184
1017 KOBENHAVN K . (01) 157044

=

257 HR POUL LEIVING
VETERLED 1g

5000 FA4IRG

ENGANGS
TILBUD

KUN INDTIL 1. DECEMBER

Genoptryk af "DRIFTSMATERIELLET 1941” - en "bibel”
for alle, som interesserer sig for DSBs materiel i efter-
krigstiden. 400 tegninger af lok, motor-, person-, post -,
og rejsegodsvogne. Optryk af den mest komplette ud -
gave med bl.a. privatbanevognene fra SFJ og KSB.

320 sider, format 20x25,5cm.

KAN KUN FAS VED FORUDBESTILLING INDEN 1.12.1983

Indszet inden denne dato
Kr.130,- (incl. forsendelse) pa

Giro 1 52 56 62
H.Ilr-ic.. Rasmussen bane
boger

Levsangervej 98
4000 Roskilde

SCANDIA
RANDERS



