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DSBs nye lokaltog i drift

Den 14. august 1984 blev de forste pravekersler med de
nye lokaltog litra ML/FL afviklet. ML 4902 er her under
indkarsel til Kvistgard station. Foto: Jan Forslund

Forsiden

Siden 1982 har DJKs D-maskinerruppe i samarbejde med
rejsebureauet DANTOURIST arrangeret feerdigpakkede fe-
rieture rundt om i landet under mottoet: »Danmark for
fuld dampe«. For at afvikle det omfattende arrangement
planmaessigt kreeves en stor indsats bag kulisserne af
mange af klubbtens medlemmer. Den 5. august 1983 var
ferietoget, forspaendt P 917, néet til Grindsted, hvor per-
sonalet stillede op til fotografering.

Foto: D. R. Winter/arkiv Jakob Stilling

Redaktionelt

Adresseandringer og reklamation af udeblevne numre medde-
les til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet bedes dog
meddele adresseeendring til foreningens sekretariat. Reklama-
tion af fejlekspeditioner sker ligeledes til sekretariatet.

»jernbanen« udsendes omkring den 25. i manederne februar,
april, juni, august og oktober samt den 15. december til alle
medlemmer af Dansk Jernbane-Klub.

Stof til »jernbanen« nr. 6/1984 skal veere redaktionen i hande
senest den 1. november 1984,

Stof til »jernbanen« nr. 1/1985 skal vaere redaktionen i hande
senest den 10. januar 1985.

Dette nummer af »jernbanen« er afleveret til postvaesenet den
25, oktober 1984.
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»Det sista smalsparet«

Med den svenske regerings beslutning den 20. maj i & om at nedlegge
trafikken p& den 187 km lange straekning Viaxjo-Asheda-Hultsfred-Véster-
vik fra den 19. august er en zera i Sveriges trafikhistorie endt, og en ud-
vikling, der begyndte efter den anden verdenskrigs afslutning, tilendebragt,
Banen var den sidste af SJs smalsporstreekninger, der havde savel person-
som godstrafik, og tilbage i Sverige af smalsporbaner er nu kun et par
streekninger under Stockholms Lokaltrafik, nogle enkelte godsbaner og en
halv snes storre eller mindre museumsbaner. | deres storhedstid udgjorde
de svenske smalsporbaner op mod 20%, af den samlede baneleengde.

Medens Sverige i 1939 havde et forbilledligt offentligt trafiknet har bane-
nedleeggelser i vidt omfang fert til en situation, der svarer til den franske,
hvor det ikke lzengere er muligt for en turist, der ikke er bilejer, at rejse
rundt i landet, da den bustrafik, der har erstattet banerne, hovedsagelig er
indrettet efter skolesegendes og pensionisters behov, og der sdledes bl.a.
kun forekommer en meget ringe trafik pa lordage og sendage.

Selv om vejnettet er staerkt udbygget, har den overhdndtagende sveere
godstrafik pa de ofte ret smalle og krogede veje betydet en meget sveer
belastning af disse og medfert, at det ikke altid er en fornojelse at feerdes
i bil i Sverige. At banenedlaeggelserne samtidig har veeret medvirkende til
at accelerere den meget staerke koncentration af bebyggelsen til »tatorters,
er der neeppe heller megen tvivl om. Med banens forsvinden er der mange
steder fulgt nedlzeggelse af smavirksomheder og forretninger, bortflytning
af folk i de arbejdende aldersklasser, nedleeggelse af skoler og hele sam-
funds bogstavelige forsvinden.

Denne udvikling, der er s& forskellig fra den, der har fundet sted i den
socialistiske verden, kan forekomme besynderlig, ndr man tager i betragt-
ning, at det svenske samfund er det, der er sterkest preeget af statssocia-
lisme vest for jerntaeppet, men markeligt nok synes de svenske social-
demokratiske regeringer at have megen lidt sympati for jernbanerne, og
det var faktisk en af dem udnaevnt generaldirektor, en tidligere skinnebus-
forer ved SJ, der tillzegges den forbavsende udtalelse, at SJs fremtid |8 pé
landevejen.

Forst da de borgerlige med Centerpartiet som det ledende parti kom til
magten, syntes der at indtreede en temporser standsning af udviklingen,
men efter at Oluf Palme igen er kommet til magten, synes jernbanened-
leeggelserne pany at have taget fart, bl.a. fordi man har ydet de lokale
myndigheder stette til oprettelse af nye buslinier til erstatning for ned-
lagte jernbaner, en omstaendighed, der synes at have veret af afgerende
betydning for, at lansstyrelsen i Kronobergs lén har afsldet at stotte jern-
banen fra Vixjo til Vastervik.
(fortseettes side 146)



Danmark for fuld damp

- en sommer med D-maskinegruppen

Af Jakob Stilling

D-maskinegruppen har haft en travl sommer. Fra den 1.
juni til den 1. august har der veeret 29 koredage — eller i
gennemsnit kersel hver anden dag! | dette tal er ikke
medregnet materieltransport, tomtog osv.

Juni méned startede som bekendt med Assensbanens 100
érs jubileeum, hvor D-maskinegruppen deltog med K 564
og materiel til to af jubileeumstogene.

Flere gange i sommerens lgb har der vacret korsler to for-
skellige steder i landet p& samme dag, f.eks. den 5. juni,
hvor K 564 korte et sertog Frederikshberg-Humlehaek,
mens P 917 var lejet fra DSB for at kore Fredericia—Laven
retur. Den 6. juni kerte K-maskinen sammen med ©SJS nr.
7 Frederiksberg-Koge-Neestved for Helsingar Jernbaneklub.
Den 10. juni var MO 1848 i aktivitet omkring Esbjerg.

Sommerens neeste arrangement - under arbejdstitlen »be-
stillingsnr. 14/84: LCGB« - var en damptogstur gennem
Danmark af ni dages varighed arrangeret af D-maskinegrup-
pen for The Locomotive Club of Great Britain. Planlag-
ningen af denne tur startede allerede i juni 1983, hvor en
gruppe fra LCGB deltog i vor udflugt med OHJ nr. 38 og
P 917 til Gerlev. | vinterens leb blev der lagt et omfattende
arbejde i planleegningen af turen, og efterhanden som
startdatoen neermede sig, blev stadig flere inddraget i
forberedelserne og afviklingen af turen. Bla. blev der i
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ugerne op til arrangementets start i Arhus lagt et kolos-
salt arbejde i feerdiggorelsen af kedelrevisionen pa E 991.

Deltagerne ankom til Padborg lordag den 23. juni om
morgenen og blev hentet af K 564. Fra Padborg kortes i
labet af lordagen til Ry over Vejle-Herning og med ad-
skillige fotostop undervejs, bla. i Grejsdalen. Sondag var
der bestilt plads til deltagerne pa »Hjejlen«s morgenafgang
fra Silkeborg til Laven, hvorefter K-maskinen atter overtog
befordringen fra Ry til Arhus. Her fik deltagere og per-
sonale lejlighed til at opleve lidt af gamle dages stemning:
Medens K 564 og en Cp-vogn blev afkoblet i hallens ene
ende, bakkede E 991 med to nye vogne, en Cae og en Cd,
pé togets anden ende. Efter et ophold pa kun 13 minutter
fortsatte toget i egte eksprestogsfart nordpd, medens
frokosten blev serveret i udflugtsvognen. | Randers var
der arrangeret beseg i remisen, inden toget fortsatte til
Aalborg, hvor Limfjordsbanens tog, forspeendt FFJ nr. 34,
ventede i spor 0 ved ankomsten, klar til at afgd mod
Gronlandshavnen. Efter en tur med flot fotokersel og
smukt aftensolskin kunne deltagerne trestte begive sig til
hotellet.

Neeste morgen korte E-maskinen tom til Nerresundby for at
blive vendt p& sportrekanten. Det var ikke muligt at tage
toget med nordenfjords, s& deltagerne korte i busser til
Norresundby for at se E-maskinen passere Limfjordsbroen.

Lordag den 5. maj 1984 var K 564
atter pad Amager, tre &r efter at
maskinen havde forladt een for at
fortszette sin restaurering i Esbjerg.
Lokomotivet fremforer et af de ud-
flugtstog for private firmaer, som
bliver mere og mere populzere. Tog-
stammen bestdr af DJKs egne vog-
ne, DSB litra Cle+Cl+-Au samt
dobbeltvognen OHJ C 204/205.

Foto: Jakob Stilling



P4 engleendernes udflugt til det senderjyske havde arrangorerne indlagt
en lille overraskelse for deltagerne. Mellem Aabenraa og Redekro
fremforer E 991 et lille gods- eller blandettog, som her p3d de regnvade
skinner arbejder sig op ad stigningen lige uden for Aabenraa.

Foto: Jakob Stilling

Pa vej tilbage til Aalborg besegtes den legeplads, hvor
industribanelokomotivet »Else« er opstillet.

Dagens program beod pa mere eksprestogskersel til Farup,
hvor MHVJs Triangelmotorvogne ventede for at overtage
befordringen. Fra Farup fortsatte E 991 med toget til Ran-
ders, og deltagerne korte i motorvognene til Mariager,
hvor de havde lejlighed til at besoge vogrhallen og mu-
lighed for fotografering af tre typer Frichs-materiel; F 653,
HHJ M 2 og AHJ ML 5203, der blev stillet op ved siden af
hinanden foran vognhallen.

Som en serlig overraskelse til engleenderne dukkede
VLTJ nr. 7 op i forspand med HV 3 og trak toget tilbage
mod Farup. Indtil True kertes arbejdstog med forspandet.
Efter rangering med begge maskiner afgik VLTJ nr. 7 med
et par vogne tilbage mod Mariager, og HV 3 bragte eng-
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Arrangementet med den engelske
jernbanekiub boed ogsa pa for-
spandskersel. K 564 og E 991 holder
klar til afgang pa Fredericia station
med fuldt tryk p& kedlerne den 30.
juni 1984, Foto: Jakob Stilling
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leenderne ind til Randers. Her ventede E 991 med DSB-
toget, der kerte til Arhus Rangerbanegard, da der var
arrangeret besag i depotveaerkstedet. Her fik de udflugts-
deltagere, der ogsé var interesserede i moderne jernbaner,
bl.a. lejlighed til at studere MR-togets sdlere dele. Efter
middagen var der lysbilledaften pa hotellet, hvor Bo Lind-
hardtsen viste billeder fra dele af DSB, der ikke besogtes
p& turen. Efter et program pd 1412 time kunne deltagere
og personale gé til ro.

Neeste morgen kl. 7.30 var alle deltagere pa perronen pé
Arhus H, hvor K 564 og E 991 forspeendt syv vogne stod
klar til at afgd mod Fredericia. | Fredericia afkobledes
K-maskinen og de to bageste vogne, hvorefter E-maskinen
fortsatte til Nyborg med resten af toget, der overfortes
med feerge 136. | Korser blev toget trukket fra feergen af
en MY, der bragte overfarselsvognene til Slagelse, hvor
OHJ nr. 38 og dobbeltvognen OHJ C 204/205 ventede. |
dette tog kerte engleenderne til Dalmose, hvorfra VLTJ nr.
6 overtog befordringen til Skeelsker. Vel tilbage i Dalmose
skiftede englaenderne atter tog, og OHJ nr. 38 fortsatte til
Neestved over Sandved.

Onsdag morgen fik LCGBs medlemmer lejlighed til at op-
leve en MO-vogn, idet treekkraften Neestved—Maribo retur
var MO 1829, der til lejligheden var kommet ned fra Thi-
sted. | Maribo kertes sartog med OHJ nr. 5 til Bandholm,
og der var arrangeret havnerangering med godsvogn og
besog pé stationsmuseet. Bagefter var der lejlighed til at
besoge MBJs remise i Maribo og se Museumsbanens ov-
rige materiel. Fra Nastved var det P 917, der trak toget.
MO-vognen fortsatte tom til Thisted(!), og P 917 kerte til
Roskilde over Koge.

Torsdagen startede med sejlads med S/S Skjelskar pa
Roskilde fjord og beseg pd maskindepot Roskilde. D 826
skulle have vaeret togmaskine denne dag, men det var ikke
lykkedes at f& maskinen faerdig, sé i stedet blev det atter
P 917, der trak toget — hvilket vist ikke gjorde skér i glee-
den for deltagerne.

o
S
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1 denne sommers »Danmark for fuld
damp« fik deltagerne lejlighed til
at nyde det smukke landskab om-
kring Gudenden. Toget med K 564 i
spidsen damper her ud ad streeknin-
gen Randers-Stremmen den 13. juli
1984, Foto: Asge: Christiansen

i - i i T :

Toget korte til Helsinger over Norrebro, nordpd ad Kyst-
banen og sydpa ad Nordbanen. Efter arbejdstogskersel pa
Lille Nord overtog Helsinger Jernbaneklubs tog befordrin-
gen fra Hillered trukket af @SJS nr. 7. Turens sjette dag
sluttede pd Frederiksberg.

Fredag den 29. juni var det atter P-maskinen, der afhen-
tede deltagerne ved »Det gule Palee« pd Godsbanegérden.
Inden da var der arrangeret besog pa depotveerkstedet og
centralveerkstedet — et besog, der gleedede deltagerne
meget. S& fik P-maskinen lov til at streekke ud, da der
kertes uden stop Kebenhavn H-Korser. Endnu engang
overfores vognene, der i Nyborg blev trukket fra faergen
af E 991, der medforte to ekstra vogne, sddan at maskinen
ikke behovede at komme ombord pd faergen. | Odense
var der rundvisning pa Jernbanemuseet.

Under rangering bag maskindepotet i Odense afsporedes
E 991 pa forleberen, og hjselpevognen fra Fredericia matte
tilkaldes. Deltagerne méatte derfor fortseette til Fredericia
med plantog, medens E-maskinen blev hjulpet tilbage pa
sporet. | aftenens og nattens leb blev forlaberens lejer
adskilt og efterset, og da der ikke var sket skader ved
afsporingen, kunne toget fortsaette til Fredericia om natten,
s&dan at resten af turen kunne afvikles som planlagt.
Neeste morgen var der klapsalver fra deltagerne, da K 564
og E 991 rullede ind pé Fredericia station for at afgd mod
Ves:.

Efter besog i KLKs remise i Lunderskov fortsatte toget
med E-maskinen til Bramming, hvorfra der efter remise-
besag og drejning af lokomotivet atter kortes tilbage til
Lunderskov. Her overtog K-maskinen toget, og i efter-
middagens lab besegtes Haderslevbanen | Redekro kom
E 991 atter pa toget og trak deltagerne det sidste stykke
til Aabenraa. Efter lidt rangering kom en anden af turens
overraskelser — godstogskersel med damp mod Redekro!
Pa vade skinner efter en byge var det en oplevelse at se
E 991 keempe med stigningerne — og det gav nogle fanta-
stiske rogeffekter.

Turens sidste dag gik med beseg i Senderborg med E-
maskinen, remisebeseg i1 Tinglev og karsel med blandettog
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med K-maskinen til Bylderup Bov. Den 1. juli kl. 16.34
sluttede ni dages tur i Padborg.

Det var en tur, der p& mange mader var noget szrligt.
Vejret var déarligt nesten hele ugen, men regnen sikrede
dog, at damplokomotiverne ikke satte ild pa undervejs. Det
var forste gang i nyere tid, der kertes forspand K—E, det
var forste gang, alle DJKs baner var involveret i det sam-
me arrangement, og det var det hidtil sterste arrangement
i D-maskinegruppens regi med over 1.600 personferende
damptogskilometer p& kun ni dage.

Alle indblandede — bade DSB-folk, DJK-folk og folk fra de
andre jernbaneklubber — gjorde deres til at gere turen til
en succes og gav deltagerne en helt sarlig oplevelse at
tage med hjem. Jeg er blevet bedt om at viderebringe en
hjertelig tak fra de 79 deltagere til alle de, der hjalp med
til at muliggere og afvikle turen. Den venlige og imede-
kommende modtagelse, LCGB fik alle steder, kunne meer-
kes, og gav deltagerne et varieret og positivt billede af
de danske jernbaner og de danske jernbaneklubber.

*

Efter engleenderturen var der tre dages pause, inden der
for andet &r i treek skulle kores Fredericia~Middelfart—
Strib. Senere i juli var der de traditionelle sommerkorsler
for Jernbanemuseerne mellem Odense og Horby og korsel
p& OHJ og Holbzek havnebane med OHJ nr. 38.

I den anden uge af juli kortes for tredie gang »Danmark
for fuld damp«. Hidtil er rundrejsen foregdet pa Fyn og i
Senderjylland (1982), Midtjylland (1983) og i 1984 kom
turen til Nordvest- og Midtjylland.

Turen startede i &r i Vejle, og undervejs besogtes Bran-
de - Ejstrupholm — Herning — Skjern — Lemvig — Harbooere
— Struer — Skive — Viborg — Férup — Mariager — Randers —
Ryomgérd — Arhus. P& grund af det meget terre vejr
matte K-maskinen p8 visse streekninger treekkes af en MY.



| 4r opndedes en bedre deltagelse end tidligere, og ogsé
i 1985 bliver der kort »Danmark for fuld damp«. For forste
gang kerer ferietoget ost for Storebeelt. Temaet for nasste
ars korsel bliver »Skenhed som De ikke aner, findes langs
private baner«.

Med start mandag den 8. juli 1985 i Slagelse kores forste
dag til Kebenhavn over HTJ, anden dag Kebenhavn-Hel-
singer—Hundested over HHGB, GDS og HFHJ, tredie dag
Hundested-Kege med aftenudflugt pad @SJS, fjerde dag
Kege—Maribo med beseg pd Museumsbanen, og sidste dag
kerer toget tilbage til Slagelse over Sandved med besog
pd Dalmose-Skeelskorbanen. Undervejs kommer GHJ nr.
38, D 826, P 917 og en raekke privatbane-diesellokomotiver
til at treekke toget.

En karakteristisk bestanddel af »Danmark for fuld damp« er
D-maskinegruppens tog/husorkester, der underholder i
udflugtsvognen under kerslen og pa perronerne under sta-
tionsopholdene. »Take the A-train« spillet af et levende
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Ved maskindepotet i Roskilde er der efterhdnden stationeret en hel
reekke damplokomotiver, som pa laengere sigt alle skal geres koreklare.
Den 28. juni 1984 var F 441, der holder pa drejeskiven, og P 917 op-
fyret, mens C 708 og R 963 endnu ikke er driftsklare.

Foto: Jakob Stilling

orkester i en kerende spisevogn, mens regen bolger forbi
vinduerne, er en oplevelse, ingen burde snyde sig selv for!

| 1985 er turen tilrettelagt seerligt for jernbaneentusiaster.
Der skiftes treekkraft flere gange undervejs, og der er
besog p& Sporvejsmuseet, Museumsbanen og Dalmose-
Skeelskerbanen.

D-maskinegruppen og DANTOURIST haber, at arrangemen-
tet i sin nye form vil tiltreekke flere deltagere. Yderligere
cplysninger om »Danmark for fuld damp« 1985 kan fés hos
DANTOURIST A%, Hulgade 21, 5700 Svendborg, tlf. (09)
2107 41 eller hos D-maskinegruppen,

*

Ogsa den anden del af D-maskinegruppens aktiviteter —
arbejdet pd materiellet ~ fortjener omtale. 1 takt med ud-
rangeringen af zldre personvognsmateriel har DJK inden
for de seneste ar anskaffet et antal DSB-stdlvogne, bl.a.

for at sikre at det ogsd fremover vil veere muligt at op-
rangere tog af brune vogne, der passer til damplokomo-
tiverne.

I dag ejer DJK 3 stk. Ax (tidl. Bxh), 2 stk. Ah, 1 stk. Au
(tidl. Buh), 2 stk. Cae (tidl. BDh), 3 stk. CI/Cll, 1 stk. Cle,
3 stk. Cd (tidl. Bgh) samt 1 stk. Ea (tidl. Dh) i alt 16 vogne.
Alle disse vogne karer under D-maskinegruppen. Derudover
réder gruppen over 5 pladebekleedte treevogne, 4 stk. Cp
og 1 stk. Eco, DSB-traevogne af litra Cxm, Cu, Cy og Eh,
samt 2 privatbanevogne, OKMJ Be 12 og LJ Ca 16.

P& traekkraftsiden rader D-maskinegruppen over D 826,
K 564, OHJ nr. 38 samt MO 1829 og MO 1848. Nér bortses
fra godsvognene er i alt ca. 45 enheder underlagt D-ma-
skinegruppen. Alene den lebende vedligeholdelse og af-
hjeelpning af smaskader pa de i ojeblikket 22 driftsvogne
er en stor arbejdsopgave.

Arbejdet med opmaling af udflugtsvognen Au 405 i foréret
har allerede vaeret omtalt i »jernbanen« nr. 3/1984. Indret-
ningen af vognen er i drets leb fortsat, og vognen har vist
sig at veere en nyttig investering. Au-vognen er nu blevet
udstyret med ens borde og stole og har nu plads til 30-40
siddende geester. P4 det seneste er der blevet indkebt
morkebla duge til bordene. | kekkenet kan der laves kaffe
og te undervejs, og baren er blevet udstyret med koleskab.
| ar har vognen flere gange fungeret som rigtig kerende
spisevogn, idet der bade pd LCGB-turen og under »Danmark
for fuld damp« er blevet leveret frokostpakker til deltager-
ne udefra, som er blevet nydt ved de sméa borde. Uden bor-
de og stole kan vognen som i gamle dage kore som danse-
vogn. De mange udnyttelsesmuligheder har betydet et op-
sving i antallet af seartog for firmafester, skovture osv.,
da »en rigtig udflugtsvogn« er et betydeligt traekplaster.
For personalet har Au-vognen betydet, at der er kommet
en leenge savnet mulighed for at lave rigtig mad i toget,
og at vi for og efter korslerne har faet et egentligt op-
holdslokale.

En anden veaesentlig forbedring af personalets komfort
har veeret indretningen af pakvognen Ea 6001 med gas-
vandvarmer og brusekabine. Tidligere var det nedvendigt
at l&ne baderum, ndr personalet skulle vaskes efter kers-
lerne, nu skal vognen blot tilsluttes en vandhane for at
kunne levere varmt vand til alle.

De mange stilvogne er overtaget fra DSB i forbavsende
god ydre stand, men behover, for at forhindre sterre rust-
dannelser og forfald, stadig en del arbejde. D-maskinegrup-
pen planleegger i den kommende vinter at udfere starre
arbejder pd nogle af stalvognene omfattende opmaling af
vognkassen, unde-vognsarbejder samt nedvendig indvendig
istandseettelse.

Hvis der samtidig skal veere kapacitet til nye projekter,
f.eks. istandseettelse af DSB-vogne med &bne endeperro-
ner, er det nedvendigt med flere medarbejdere pé arbejds-
holdene. Der er masser af spaendende og afvekslende ar-
bejdsopgaver, der ikke kraever héndveerksmaessig bag-
grund — selv om det selvfolgelig ikke er af vejen!

D-maskinegruppen har arbejdshold i Odense og Roskilde,

og arbejdsholdene i Heng og Esbjerg arbejder ogsd med
materiel, der bruges i D-maskinegruppens tog.
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! Roskilde arbejdes der i ojeblikket med feerdiggerelsen af
D 826, hvor der under en i ovrigt vellykket provekorsel i
april viste sig problemer med et leje. Reparationen af lejet,
der er af en ganske speciel konstruktion, har vist sig at
veere mere kompliceret og tidskreevende end beregnet, og
pé grund af sommerens mange korsler har det knebet med
tid til at arbejde pd D-maskinen. Nar dette leeses, skulle
D-maskinen atter veere driftsklar.

Parallelt med feerdiggerelsen af D-maskinen er der blevet
arbejdet p& DSB Eh 6762, en trasbeklaedt toakslet pak-
vogn, der ad flere omgange er blevet istandsat siden 1979.
Vognen skal fremover folge med D-maskinegruppens tog
som veerkstedsvogn og overnatningsvogn for lokomotiv-
personalet. | det ydre er vognen fort tilbage til det oprinde-
lige udseende, med »kukkasser« i bremsekupeen. Skyde-
dorene ind til pakrummet er bibeholdt, mens de alminde-
lige dore til pakrummet er bleendet. Derved har der kun-
net indrettes en kupé med plads til tre senge til lokomo-
tivpersonalet samt et storre rum, hvor der bliver opstillet
filebaenk m.m. Vognen har faet kakkelovn i sovekupeen.

| efterdret har holdet pabegyndt istandseettelsen af DSB
Cu 4160. Vognen, der er en toakslet sidegangsvogn med
seks kupeer, er forskellig fra den allerede istandsatte Cu-

vogn, 4011, idet toilettet ligger midt i vognen. Da vognen
i 1960'erne var i brug som togferervogn i gadstog blev en
af kupeerne udstyret mad kakkelovn, skriveplade og lille
lzedersofa til togfereren. Denne kupé bibeholdes, dels for
at bevare tjenestekupeen, dels for at give en alternativ
opvarmningsmulighed i to kupeer. | forbindelse med istand-
seettelsen retableres dampvarmen. Arbejdsholdet er ogs8
beskaftiget med vedligeholdelsesarbejder pi de af stal-
vognene, der i ojeblikket er hjemmehorende i Roskilde

I Odense arbejdes der i ojeblikket med oprydning i gods-
vogne, og der foretages vediigeholdelsesarbejder pa bl.a.
privatbanevognene OKMJ Be 12 og LJ Ca 16. | Hong ar-
bejdes pa istandseettelse af DSB Cp 2872, der skal have
udskiftet en del treevaerk og have nye plader. Dobbelt-
vognen fra OHJ er ogsé hjemmeherende i Hong, ligesom
holdet vedligeholder OHJ nr. 38.

I Esbjerg er K 564 og MO 1848 stationeret, og i den kom-
mende tid er der bl.a. planer om at arbejde pa en Cls-vogn
til brug sammen med MO-vognene.

Yderligere oplysninger om arbejdsholdene f&s ved hen-
vendelse til holdene, adresser og telefonnumre kan ses
bag i bladet. Al interesse og deltagelse er velkommen!

d

Farvel MO - Goddag ML

Af Jan Forslund

Det er tirsdag den 14. august. Motorlarmen fra maskin-
rummet p& MO 1878 kan ikke overdeve den livlige
snak i det trange og hyggelige fererrum. Vi venter p& af-
gangssignalet fra togfereren, som afventende skridter tog-
stammen af pa Nordbaneperronen — Hillered station. Vi -
det er lokoferer Hasberg, toginstrukter Jessen Sorensen
og undertegnede. Der kastes nysgerrige blikke over p& per-
ron 4, hvor DSBs nyeste skud pa stammen holder klar il
den forste provekersel pd »Lille Nord«. Provetoget bestér
af ML 4901 +2 og de to mellemvogne FL 79012 — skin-
nende strampudset — rigtig DSB rodt.

Flejten lyder, og langsomt begiver vi os i ve] pa den 24
km lange straekning mod Helsinger. Der er knap tale om
acceleration op ad den lange og seje stigning de forste
to km. Her vil de nye ML-ynetter rigtig vinde tid. Der
tales allerede om, at straekningstiden pa ca. 37 minutter
mageligt kan nedsasttes med 10 mirutter, blot i kraft af
MLs fine accelerationsevne.

En af de sidste MO-vogne fra 1930'erne, der var i drift pa Lille Nord,

var nr. 1954. Her ses den under indkorsel til Fredensborg station den

28. december 1983. Motorvognen tilharer nu DSB Jernbanemuseum.
Foto: Jan Forslund
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Lokomotivferer Hasberg pa forerpladsen i MO 1880 den 3. august 1984,
Foto: Jan Forslund

Inden venstresvingskurven ind mod Grenholt trinbreet er
vi dog taet pd 100 km/h, en fart der slet ikke meerkes i
det lzderduftende MO-forerrum. MO'ernes seerdeles fine
gang i sporet er anerkendt, og at det nu et halvt arhund-
rede efter deres fodsel snart er slut, begreedes af mange.
En del kunne s&mand ogsd klare et lille tidr mere, men
tiden kreever nyt blod. Vi triller stille ind pa perronen,
hvor en enkelt passager vaelger Bhl-vognen i den traditio-
nelle nordbaneoprangering MO + Bhi — Bhs.

Vi slipper atter hestekraefterne los og korer ind i Gron-
holtvangskoven og er snart efter omgivet af frodigt ager-
land. Farten sniger sig igen mod de 100. Selve sporet —
nylagt med betonsveller i farste halvdel af halvfjerdserne —
kunne godt klare en storre hastighed, men ogsd de nye
ML'ere mé ngjes med nugeeldende maximalhastighed. Spo-
ret virker velholdt og nyt, og slitagen fra MO-togenes til-
lempede timedrift er naturligvis ogséd begraenset. Om nat-
ten kores enkelte lette godstog samt efter behov »stél-
godstoget« fra Frederiksveerk. Herudover keres et par
materieltog med kystbanemateriel med oprangering i Hil-
lerad for eje grundet manglende sporkapacitet i Helsinger.

Vi nar Fredensborg station, banens sterste, rettidigt. Her
krydser vi med MO 1986 fra 1939 — et synligt og impone-
rende bevis pd MQO'ernes driftssikkerhed. Inden vi far klar-
signal, nar stationsmesteren lige at fa fortalt, at mange
passagerer allerede nu ringer for at fa tiderne pd ML-
toget, som sidst i august indsattes i normaldrift som én
togstamme. Den kraftige omtale i de lokale medier af den
forestdende materieludskiftning har virket.

P4 vej mod Langered trinbraet gér snakken videre om »pas-
sagersiden« af skiftet fra MO til ML. P& en s& udpraeget
lokalbane hersker der selvfolgelig en god gang nostalgi
til MO-togene. Mange har »faste pladser« kan togfereren
berette — specielt i selve MO-vognen. Trods eendringen fra
»laeder til vinyl« md man dog ikke stirre sig blind p& no-
stalgiens overdrev. Komforten i de lyse, lette nordbane-
lynetter er umiskendelig — og s& selvfolgeliy — nedsat
rejsetid. Fra sommerkereplanen 1985 stir det ogsd nogen-
lunde fast, at man mod et mindre gkonomisk offer selv
kan medbringe sin cyke!l i pakrummene i de to motorvogne,
som med en eller to mellemvogne vil danne fremtidens
nordbanetog. Se — det er service.

»Timeglasskiltet« forteeller os, at Langerad trinbreet er naer.
Det er en af banens sma holdepladser, kun i myldretiderne
anes liv pa perronen. Lokofereren drejer igen pd de slidte
handtag, og vognen er igen i fart. Vi gennemkorer et smukt
og naturskent landskab med gé&rde, marker og enge, inden
vi i en stor bue drejer ind mod Kvistgéard, hvor et par
heoje skorstene vidner om lidt industriel aktivitet. Kun fa
steder langs banen er der egentlig industri, og det daglige
Ardelt-godstog fra Hillered til Kvistgard har da ogsa sjel-
dent over 5-6 vogne med sig.

Kvistgard er stadig en bemandet station, her er kryds-
ningsspor, og normalt en del godsvogne oprangeret. Selve
stationsbygningen er preeget af stilladser og presenninger
— en kraftig renovering er foregdet hele sommeren. Om
den er afsluttet ved koreplanskiftet, hvor to ML-togseet
sandsynligvis indsaettes i daglig drift, stér hen i det uvisse.
Langs hele Nordhanen er DSBs nye design i evrigt indfert
— kun ved vor naste holdeplads kan vi se de gamle rod-
brunmalede stationsskilte — Merdrup — star der, en uanse-
lig station for ojet, men ret stor passagermaessigt (skole-
sogende unge).

Vi rasler videre i svag acceleration mod Snekkersten, hvor
portaler, ledninger, master osv. vidner om, at der ogsé pé
Kystbanen sker en snarlig udskiftning af treekkraft. Ogsé
p& den sidste halve kilomster pa nordbanesporet ind mod
stationen er der elektrificeret (til store godstraek fra Hel-
singor). Snekkersten og Fredensborg vil fra sommerkere-
plan 85 veere faste krydsningsstationer i myldretiderne,
hvor der satses pa halvtimedrift. Det kan lige akkurat kla-
res med de tre ML-togstammer (seks ML-vogne), som til
den tid ventes at veere i drift. Udover myldretiderne vil
der som nu veere timedrift — forhdbentlig ogsa i aftentimer-
ne. Ved koreplanskiftet den 30. september holdtes kere-
planen uzendret, idet et enkelt MO-seet fortsat skal veere
tredie togstamme indtil alle seks ML-ere og fire FL-ere er
driftbrugbare Herefter vil Hillerod Privatbaner (HFHJ-GDS)
samt Hornbakbanen (HHGB) veere garanter for indsaet-
telse af reservemateriel i tilfeelde af nedbrud og maskin-
eftersyn o.l. Hundested vil blive veerkstedsbase for ML, s&
der bliver lidt tomt pa Helgoland ved Svanemsllen, hvortil
MO-erne i naesten en menneskealder dagligt er kert via
Kystbanen med maskineftersyn for eje. Og hvad nu med
MO-godstogene til Rungsted?

Vi pifter i flejten som foreskrevet ved indkarslen til Hel-
singor og maodes af et virvar af ledninger og master, men
ogsé af et par MO-reservestammer. Helsinger nds — vi har
holdt tiden og endda indhentet de fire minutters forsin-
kelse vi fik i Fredensborg. Tograpporten faerdiggores
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forskriftsmaessigt af lokoforeren, og vi begiver os hen i en
af de relativt nye Bhs-styrevogne i den modsatte ende af
toget — klar til afgangssignal mod Hillered.

P& tilbageturen filosoferes lidt over lokoforerens arbejds-
klima. Takket veere styrevognene er det jo sjeeldent, at der
»ttyres« fra motorenden i en MO-vogn - det sker kun, nar
der keres til veerkstedet pd Helgoland — og s& er stojen
infernalsk — men, som Hasberg siger, sommetider er det
rart at here, at man forer et tog. Forerkabinen i ML er
naesten stojfri, men maske knap si ugenert som i MO.
Bliver der nu et rend af passagerer med cykler til pak-
rummene klos op ad fererrummet? Hvordan med den nye
instrumentering - ventilation - treek — siddestol

En de! af svaret far vi ved Fredensborg, hvor vi krydser
med det nye ML-tog. Her er den relativt store, lyse og
lkre forerkabine fyldt op med et antal lokoforere m.m.
Provekerslerne bruges ikke mindst til at uddanne og in-
struere personalet i alle teenkelige tekniske og drifts-
masssige problemer, der naturligt m& opsta, nar nyt ma-
teriel indsaettes. Vi holder teet nok pd ML-togstammen til
ogs8 at kunne konstatere, at der trods den &benbare lig-
hed med privatbanelynetterne, er visse designmzsssige
forskelle. Snenzesen er flot gul/sort i striber og grund-
farven hejred med morkegrat tag. Fronten domineres af
det hvide DSB-logo og er uden de velkendte hvide ly-
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Pa Fredensborg station meder det
nye ML/FL tog for forste gang et af
do gamle, provede motortog besta-
ende af MO 1846 +Bh!--Bhs den 14.
august 1984, Foto: Jan Forslund

nette-fartstriber. Vinduerne i passagerkabinen er todelte
som ved MR, og ikke mindst dette giver ML en anden
fromtoning end Ym-erne. Endelig er der jo en motor i
hver ende af toget, og det giver dem en noget bedre
kraftreserve end privatbanelynetterne. En lidt misundelig
privatbanemand i Hillered kunne lidt tert konstatere, at
nér DSB bestiller lynetter — ja, sa far man, hvad der on-
skes.

Vi nér atter Hillerod — passagererne strommer mod det
ventende S-tog. Jeg gar ud p& perronen og indprenter mig
neje indtrykkene — duftene - lydene — farverne fra en ar-
bejdende MO-stamme, for det er snart sidste frist for
denne oplevelse. Nar dette lases, korer sandsynligvis kun
et enligt MO-togseet pa Lille Nord, og det kun til alle
ML-erne er 1 drift. Tilbage er s fire Bhl-vogne og fire Bhs,
og dem er der mange foresporgsler pa — selv fra Sverige.
De eksisterende 11 MO (1820-1846-1850~1873-1876—1878—
1880-1881-1883-1885-1986) i omrdde ost vil snart kore den
sidste tur til ophugning i Arhus og Bjerringbro, omend
man nok vil beholde to i absolut yderste reserve i et ars-
tid (1846-1878 er lokoferernes favoritter). | Arhus hen-
stdr MO 1801 og 1954, sidstnzvnte er allerede ved at
blive gjort klar til at indgd i Jernbanemuseets oldies but
goodies. Og MO fortjener virkelig en flot og stor plads
— i snart en menneskealder har den veaeret DSBs talrigeste
og mest fleksible traekkraft. Farvel MO. O

DSBs ferste wlynette«, nr. 4901,
sammen med sin privatbanesoster,
GDS Ys 13. Originalbilledet viser
tydeligt, at privatbanetogenes farve
er nermest ovre i det orange i sam-
menligning med den dybere DSB
rede. Hillerod station den 14. au-
gust 1984. Foto: Jan Forslund



VLTJ] nr.

- restaurering af et damplokomotiv

Af John Armstrong Pedersen,
MHVJ Maskinafdeling

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbanes damplokomotiv nr. 7
blev kebt i 1965 til brug for den kommende veteranjern-
bane i Mariager. Damplokomotivet var ved kabet i kore-
klar stand og kerte indtil 1968, hvor det blev henstillet i
DSBs remise i Randers. Senere flyttedes det til Viborg,
hvor restaureringen er foregdet. Efter at lokomotivet havde
stdet henstillet i 11 &r, gik MHVJs dampafdeling i gang
med det store arbejde at restaurere det den 18. november
1979. Forud for dette var kedelbogen blevet studeret me-
get neje, og lokomotivet var blevet gennemgaet af MHVJs
tekniske tilsynsferende, W. Bay samt veerkmester H. S.
Tikjeb (Centralveerkstedet i Arhus). Begge fandt lokomo-
tivet egnet til fortsat brug, dog matte undervognen farst
gennemga en storre reparation.

Kedlen er ikke den oprindelige, men stammer fra VLTJs
nr. 8. Den blev forsynet med ny, svejset fyrkasse p& Cen-

o e s e

s TS o~

VLTJ nr. 7 med monjemalet kedel er under istandseettelse trukket uden
for remisen i Viborg til fotografering en vinterdag.
Foto: John Armstrong Pedersen

tralveerkstedet i Arhus den 13. november 1951, samtidig
hermed blev bundrammen afrettet, og der blev pasvejset
flanger for nyt vandstandsarmatur af DSB type samt mon-
teret nye Pop-sikkerhedsventiler og endvidere monteret
ny spids regkammerder. Kedlen blev trykprovet den 25.
september 1952, varmprevet den 26. september 1952, mens
provekerslen forst fandt sted den 27. januar 1954.

Som allerede bemaerket pabegyndtes den nu gennemferte

tes den 26. maj 1984, hvor lokomotivet blev prassenteret
i Mariager for indbudte geester efter 4'2 ars arbejde. Der
skal dog gares opmaerksom pé&, at der ikke har veeret ar-
bejdet pad lokomotivet under MHVJs korselssason, samt
at F 653 er sat i drift i lobet af den samme periode, lige-
som der er udfoert store vedligeholdelsesarbejder pa HV 3.

Restaureringsarbejdet tog sin begyndelse med adskillelse
af VLTJ nr. 7. Herunder blev overhederelementerne ud-
taget, kedlen afkledt, kedelarmaturer, vandstandsarmatu-
rer og dampfordelingsstykket afmonteret. Regkammerdeor,
sporremmer, luftbeholdere og dampsamlekasse blev ned-
taget. Dampturbinen afmonteredes. Det viste sig, at tur-
bineakslen var knakket ved tandhjulene, Fyrldgen blev
afmonteret, det afsloredes da, at den stammede fra en
D-maskine. Trykluftpumpen og dampdomen blev nedtaget.
Den 12. januar 1980 var dagen, hvor udtagningen af kedel-
ror begyndte. Dette blev klaret pa i alt to lerdage.

Samtidig blev linealerne nedtaget, da de skulle repareres
n& grund af stor slitage. Der var en forskel pd 5 mm fra
yderpunkterne til midten, s8 reparation var uomgeengelig
for at sikre god kersel. VLTJ havde i sin tid havlet linea-
lerne ned pa de to flader, som krydshovedet kerer pa, og
derefter panittet nyt materiale. Det var dette materiale,
som var slidt ned. | denne situation kom firmaet Udde-
holm os til hjeelp med det rigtige stél, som blev leveret til
en meget fordelagtig pris. Dette blev si bearbejdet, haer-
det og nittet pa linealerne, som herefter blev planslebet.
Samtidig blev krydshovederne adskilt. Det viste sig her,
at disse var lejnet op med 13 mm plade, og at de var sé
slidte, at krydshovedskoene var ubrugelige. Nye matte
stobes og fraeses, sd de kunne tilpasses til linealerne.

Den 2. februar 1980 blev lokomotiv nr. 7 leftet, og hjulene
blev fjernet. Herved konstateredes, at der var en revnet
lejepande. Selerne var meget fine. Dette arbejde blotlagde
den allerede tidligere konstaterede revne | bundrammen
i et hjerne af forreste akselport i venstre side. Den var
dog ikke veerre, end at den med lethed lod sig svejse,
efter at en nagle i vandkassen var fjernet.

Den indvendige rengering af vandkassen afslerede be-
gyndende gennemteering tre steder. Det blev repareret
ved isvejsning af nye plader bla. hele pladen foran ved
ragkammeret.

S& fulgte adskillelse af alle akselkasserne. Alle delene

restaurering den 18. november 1979, og den tilendebrag- var meget slidte, og det blev nedvendigt at stebe nye
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lejer. Hele bundrammen blev malt igennem af hensyn til
placeringen af akselkasserne og kiler i rammen. Cylinder-
deeksler, gliderdaeksler og stempler blev afmonteret, og
herved blev det konstateret, at en gliderstempelring var
kneekket. En ny matte fremstilles.

Alt trykluftudstyr blev afmonteret og sendt til revision
pa Centralveerkstedet i Arhus, Fjedre og balancer blev ad-
skilt. Det viste sig ogsé her, at der var en del at reparere,
bl.a. métte to fjederblade skiftes.

| efteraret 1980 genoptoges arbejdet den 27. september,
efter at vi havde kert hele sommerssesonen i Mariager,
og den forste opgave var at sandblese lokomotivet. Hertil
medgik ca. 1,2 ton sand. Dagen efter blev lokomotivet
grundmalet. Hjulene blev malet sorte og pudset pa ban-
dagerne, s& de er blanke. Forloberen blev adskilt og sam-
let. Her var intet at bemeaerke; men den havde ogsd féet
stobt nye lejer et af de sidste &r, den korte pd MHVJ.
Alle seler blev mélt op af hensyn il senere udboring af
de nye aksellejer.

1 1981 blev der indledningsvis lavet en del rengorings-
arbejde samt malet alle de dele, der var i orden. De nye
aksellejer blev skrabet til og monteret pd hjulene samt
monteret med nye smorepuder. Herefter pabegyndtes mon-
teringen af de renoverede dele som dampfordelingsstyk-
ket, vandstandsarmatur m.m. Lokomotivet blev sat pa hjul,
og balancer og bremseto] blev monteret. Forerhuset blev
malet forste gang indvendig. Den 15. maj 1981 blev kedlen
og fyrkassen synet indvendig og godkendt til fortsat brug.
Derefter blev hjulene sat i mal i rammen, trykluftudstyret
blev pésat, Stones-turbinen placeret péd hojre side, dvs. at
alle tre MHVJ-damplokomotiver nu har samme type lys-
anlaeg. Linealer og krydshoveder blev monteret og mélt ud,
s& de fik den rette placering pa lokomotivet i forhold til
cylindrene.
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Det folgende &r blev der klargjort, renset og malet. Dele
sdsom overheder blev trykprevet, uden at der var en ene-
ste uteethed at finde. Glidere og stempler samt daeksler
monteredes pé cylindrene. Et nyt pyrometer blev monte-
ret. Der var intet monteret pa lokomotivet, da MHVJ forst
korte med det.

Hele trykluftsystemet blev nu feerdigmonteret, og samt-
lige huller i rerveeggen i regkammeret blev klargjort for
iseetning af kedelror. Det var ikke nedvendigt at rive et
eneste rorhul op. Alle nye kedelror var klar til iseetning,
efter at de var blevet dornet op og ned og udgledet. Dette
blev udfert af vore to medlemmer i Struer, Alle beklzaed-
ningsplader var blevet renset, og dere og vinduer var ble-
vet géet efter i heengsler og lukketoj.

| 1983 blev regulatoren samlet, nye blyskruer monteredes,
rersystemet for askekassevanding fremstilledes og an-
bragtes, og ny studs for skumhane blev isat, da den gamle
var tilproppet og ikke havde virket i flere &r. Cylindersik-
kerhedsventilerne blev géet efter og fastspandt i cylin-
derdeekslerne. Nye plader til cylinderbekleedning blev til-
dannet, monteret og malet.

Den 19. februar 1983 var atter en stor dag, idet alle ke-
delrorene blev valset i regkammeret samt ombertlet i fyr-
kassekedlen. Da dette var overstiet efter en lang arbejds-
dag, kunne arbejdet fortsaette med montage af dampdom
og regkammerdor.

Kedlen blev klargjort til koldtrykprove, som blev fore-
taget med godt resultat. Arbejdet kunne herefter fortseette
med montering af de sidste dele, séledes at lokomotivet
kunne blive klart til varmtrykpraven og justering af sikker-
hedsventilerne. Da disse opgaver var overstdet, kunne
cverhederen, kraftdampror, bleeser og gnistfanger place-
res, sd nr. 7 kunne komme pa provetur.

VLTJ nr. 7 stdr opfyret i al sin ny-
restaurerede glans foran remisen i
Mariager den 26. maj 1984.

Foto: Ole-Chr. M. Plum



Overraskelsen fra MHVJ il deltagerne i LCGBs nidages rundtur i Dan-
mark, som D-maskinegruppen arrangerede, var dette tog med den ny-
istandsatte VLTJ nr. 7 og HV 3. Billedet er taget pa stigningen fra Ma-
riager, kort for Fjeldsted trinbraet den 25. juni 1984. Foto: Jakob Stilling

| 4r startede arbejdet den 14. januar med fortsat montering
af dele som sanddom, sandror og donkrafte, efterspeen-
ding af rersamlinger samt maling af kulkasse og fererhus,
fremstilling af fodevandsméler og dampvarmeledning til
lokomotivets frontende.

Den 3. marts blev nr. 7 fyret op for ferste gang i 16 ar ef-
ter at vaere blevet grundigt gennemsmurt, Der blev noteret

{ anledning af provekerslen med
VLTJ nr. 7 er fem damplokomotiver
stillet op til beskuelse og fotogra-
fering foran remisen i Viborg. Fra
venstre ses DSB Q 345, DSB Cs 245,
DSB D 871, VLTS nt. 7 og HV 3 den
21, april 1984.

Foto: John Armstrong Pedersen

mangler, s& de snarest kunne udbedres, bla. kunne sik-
kerhedsventilerne ikke stilles, s& forngjelsen blev kort.
Der kunne ikke keres provetur, for disse var i orden. Men
nu kunne kedelbekleedning og isolering geres feerdig, en
opgave der ikke er problemfri, da dette kan drille ikke s&
lidt, men det lykkedes til sidst at fa alt til at passe. Farer-
hus og kedel blev herefter malet sort med handen for
senere at blive slebet og spartlet inden den sidste lake-
ring, der skulle sprojtes pé.

Sa oprandt den store dag i Viborg, hvor vi havde udstilling
af fem damplokomotiver den 21. april 1984, og hvor VLTJ
nr. 7 skulle pa provetur pi Legsterbanen sidst pa dagen.
Lokomotivet blev spaendt for tre af vore egne vogne med
en samlet togvaegt pa 60 tons, og sa gik hun til Skals med
ophold i Logstrup for at fale maskinen over. Her viste der
sig ingen overraskelser, si turen fortsatte ned over Hjar-
baek fjord, hvor hjemturen ville blive mere speaendende
med den store stigning op til Legstrup og samtidig af-
slore, hvor godt nr. 7 kunne dampe.

Det var ikke noget problem at holde kedeltrykket og vand-
standen vedlige. Der er jo altid spaending forbundet med
at kore et nyrevideret lokomotiv, og seerlig nadr det var
forste gang, alle arbejdsdeltagerne i restaureringen sé lo-
komotivet under egen damp. Ingen af os, der deltog, var
med i 1968, da det blev hensat. Derfor haber vi, at nr, 7
vil gore god fyldest ved MHVJ, som nu har tre kereklare
damplokomotiver til driften.

Jeg vil gerne her takke de mange mennesker, der har
hjulpet med gode rad samt stillet veerktoj, veerkstedsplads
og materialer til radighed for arbejdet.

Afslutningsvis kan neevnes, at det samlede forbrug af
timer har veeret 4.615, og at 38 personer har taget del i

arbejdet. O
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Hvad en Maybach-vogn
ogsa kan bruges til

Af John Poulsen

Maybach - eller rettere EVA-Maybach-motorvognenes
skzebne i Danmark behandles indgdende i andet bind af
MM-serien, som nu langt om leenge er ved at vaere klar.
Men et par af dem fik - efter at vaere udtjent som mo-
torvogne — en ret speciel skaebne ved HFHJ.

EVA-Maybach-motorvognene, der alle var anskaffet i 1927,
var solidt byggede stdlvogne; for evrigt de forste af den
art i Danmark. Men motorerne var knap s& solide, og efter
krigen var de alle udtjente, HFHJs M 5 henstilledes séle-
des i 1946, og maskinbogien sendtes til Frichs i Arhus for
montering af en ny motor, men pé grund af de store leve-
ringsvanskeligheder straks efter krigen trak motorudskift-
ningen ud. Med henblik p& anvendelse som personvogn
kobte banen i mellemtiden fra MFVJ en tilsvarende, lidt
storre  Maybach-vogn MFVJ M 1, hvis motor ogsd var
udslidt, samt lebebogien fra den identiske MFVJ M 2, som
var breendt i 1932. Den ekstra lebebogie monteredes i 1947
under Frederiksvaerkbanens egen M 5, og det besluttedes
at lade vognen fra MFVJ udruste med den nye motor, som
var indbygget i 1948, og vognen litreredes HFHJ M 7. Ba-
nens egen oprindelige Maybach-vogn var nu personvogn
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C 5, men udover at koleranleegget pd taget var fjernet,
maskintrucken var erstattet af lebetrucken fra MFVJ M 2,
og et egenvarmeanlaeg var indbygget, var der ikke zendret
meget pa den; det tidligere motorrum var nu blot togferer-
kupé og pakrum, og den oprindelige indretning med 50
pladser pé fallesklasse og 9 pladser pa 1. klasse var bi-
heholdt.

Men omkring 1955 gennemgik C 5 en storre ombygning,
idet der indbyggedes dore og overgangsbroer i gavlene
og en helt ny indretning. S3vel i det tidligere maskinrum
som i den tidligere »fine« kupé i den modsatte ende an-
bragtes langsgdende saeder, medens den bredere del af
vognkassen deltes i to afdelinger. Resultatet blev, at vog-
nen nu havde 24 siddepladser for rygere og 22 siddeplad-
seo for ikke-rygere, ji. iilustrationen.

Ombygningen udfertes i det navnkundige »Kuhlman-car-
design; et ordspil pa de berommelige Pullman luksustog
og HFHJs daveerende direktor Kuhlmans navn. Saderne
var stalrorssofaer med blat leederbetraek, og interioret var
holdt i lyse farver med nogle fa hojt placerede blomster-
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Indretning i HFH) C 7 som motorvogn (overst) og efter
den anden ombygning (nederst). Tegning: Lars Jensen
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HFHJ C 7 straks efter den ferste
ombygning.
Foto: arkiv P. Thomassen



kasser som ekstra raffinement. Efter sigende var dette
mindre hensigtsmeessigt, idet personalet var utilfreds med
at fungere som deltidsgartnere, og de rejsende ofte sluk-
kede rogvarer i det tervestroelse, som planterne var
placeret i, hvilket udleste veritable »mosebrande«.

Maybach-motorvognen M 7 valgte HFHJ i 1956 at ombygge
til personvogn C 7, idet de mindre tog, som vognen kunne
bestride, efter anskaffelsen af endnu en skinnebus, nu alle
korte som skinnebustog. Motorbogien blev taget ud og en
kort overgang erstattet med den tidligere motorbogie fra
M 5 (uden motor, gearkasse og kobbelsteenger), men kort
efter udrustedes vognen i stedet med to lebebogier fra
udrangerede DSB ML-motorvogne. C 7 ombyggedes i lig-
hed med C 5, sdledes at der i sdvel det tidligere motor-
rum, som i det tidligere pakrum i modsatte ende indrette-
des langsader, jf. skitsen. | forste omgang indbyggedes
kun gavlder i »pakrumsenden«, medens de oprindelige to
gavlvinduer bibeholdtes i motorrumsenden, hvor der ind-
rettedes en togfererkupé. Men omkring 1964 ombyggedes
ogsé denne ende med gavlder, idet den manglende over-
gangsmulighed var ret s3 uhensigtsmaessig i den daglige
drifi. Omkring 1967-68 opherte anvendelsen af C 5 og C 7,
og de ophuggedes i 1973.

Men da HFHJ i 1956 pillede M 7s maskintruck med den
kun ni &r gamle motor ud, gik den s& sandelig ikke til
spilde. Pa veerkstedei i Frederiksvaerk opbyggedes pa
trucken rangertraktoren T 3 i veerkmesterens markante de-
sign. Forerhuset placeredes p& midten over gearkassen,
og den ene »snude« desekkede motor og kompressor, me-
dens den anden kun indeholdt startbatterier og trykluft-
udrustning. Et par ballastvaegte var placeret i hver ende
for at sikre tilstreekkelig adheesion. Da den oprindelige
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Indretningen i HFHJ C 5 som motorvogn (everst) og efter ombygning
til »Kuhlman-car« (nederst). Tegning: Lars Jensen

HFHJ C 5 i nyombygget stand foran vzerkstedet i Frederiksveerk.
Foto: arkiv P. Thomassen

Foto: Jens Bruun-Petersen

»Kuhlman-car«-indretning i HFH) C 7

svingbjeelke med tilherende lange bladfjedre naturligvis
var fjernet, var der kun de oprindelige bladfjedre pd de
indvendige aksellejer tilbage, hvilket gjorde T 3s affjed-
ring temmelig »sporty«. Konstruktionen levnede ikke plads
for gennemgéende treekkrog, s& ved en enkelt lejlighed
var traktoren ved at blive splittet ad. T 3 var stationeret i
Frederiksvaerk i ovrigt sammen med en anden lige s&
opsigtsvaekkende »rangermaskine«, den store dieselelek-
triske motorvogn M 2. Sidst i 1970'erne ophorte anven-
delsen af »motortrucktraktoren«, som i dag er henstillet
i Hundested.

Ogsé ved Skagensbanen fandtes en personvogn ombygget
fra en Maybach-vogn, nemlig B 10. Den havde imidlertid
ogsa startet sin tilveerelse som personvognen B 6, leveret
til banens abning som normalsporet bane i 1924. | 1931
lod man den hos Scandia i Randers indrette til motorvogn,
idet der i den ene ende indbyggedes en komplet maskin-
truck leveret af Maybach, samtidig med at selve vogn-
kassen ombyggedes en del. | begyndelsen af halvtredserne
fik den en ny motor, som var udslidt i 1963. Hos SB noje-
des man med at pille selve motoren ud af maskinbogien,
hvor ogsa kobbelstzenger og blindhjul fjernedes, og an-
vendte s& vognen som personbogievogn B 10. Den havde i
det meste af vognen sidegang og séavel 1. kl., fllesklasse,
postrum og pakrum - sidstneevnte i det tidligere motorrum.

]

133



JERNBANENYT - KORT FORTALT

DSB

Rullende materiel

Fortsaettelse af sidste nummers gennemgang af 5-arspla-
nens afsnit om rullende materiel.

S-tog

DSB har den 1. marts 1984 efter beslutning i Hovedstads-
rédet afgivet ordre til Scandia-Randers A5 pa yderligere to
S-togseet af serieudforelsen af litra FC-MC (6021-6024/
6521-6524). Sammen med de i september 1983 bestilte
togsaet er ordren nu pa 8 togseet, som leveres fra oktober
1985 til juli 1986.

Der er ved udformning af toget og dets komponenter lagt
serlig veegt pd at udnytte erfaringerne, dels fra de hidti-
dige tog, dels fra prototypetogene., Hermed undgas tilsva-
rende (eller nye) drifts- og vedligeholdelsesmaessige pro-
hlemer, som har optréddt pad de hidtidige tog — iseer under
vinterforhold. Derfor er der pé det nye tog indfert eendrin-
ger — udover de i »jernbanen« nr. 5/1983 nzevnte — hen-
holdsvis forbedringer pa en lang reekke omrédder herunder
iseer:

- szrligt motorventilationssystem, som hindrer sne i mo-
torerne og som generelt forbedrer miljoet for motorerne.
Derved begraenses bl.a. behovet for senere renovering af
motorerne,

— ny vridningselastisk, luftaffjedret bogietype, som giver
et roligere lob, mindre hjulflangeslid samt giver betyde-
lige vedligeholdelsesmeessige og standardiseringsmees-
sige fordele p& grund af sin enkle opbygning. Bogien
ventes i ovrigt indfert som standardbogie pa flere ma-
terieltyper,

- fejldiagnosesystem, som ved fejl i toget hjeelper foreren
til en hurtig afhjelpning. Samtidig giver anleegget veerk-
stedet oplysninger til hurtig og sikker fejlfinding,

— forbedret trykluft- og bremseudstyr, som tilgodeser kra-
vet om storre driftssikkerhed iseer om vinteren. Det om-
fatter bl.a. anlaeg til terring af trykluft samt et mere ef-
fektivt virkende anleeg til hindring af hjulblokeringer,

— oget acceleration, som kan udnyttes til at forbedre regu-
lariteten, og som vil have stor indflydelse p& den frem-
tidige togkapacitet pa streekningerne.

Herudover er der generelt foretaget en lang reekke storre
og mindre forbedringer primezert for at tilgodese onsket om
en mindre vedligeholdelse og dermed kortere opholdstid i
veerksted samt onsket om smidigere og sikrere drifts-
afvikling.

Ombygning af prototype S-tog: Nar leveringen af forste se-
rie af de nye S-tog har fundet sted, vil det veere hensigts-
massigt at pdbegynde en ombygning af GEC prototype-
toget. Ombygningen skal hovedsagelig besta i at installere
en elektrisk udrustning svarende til serieudfarelsen. Man
opnér hermed, at toget er i stand til at samkere med de
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ovrige serietog, ligesom veerkstedsbehandlingen og re-
servedelsheholdningen forenkles.

Det andet prototypetog, som er af samme type som serie-
udforelsen (ASEA), skal samtidigt tilpasses pa enkelte
punkter, hvor serieudforelsen teknisk afviger fra proto-
typen,

Omfanget af de nedvendige ombygninger vil blive fastlagt,
nér detailprojekteringen af serieudforelsen er afsluttet.
Ombygningen bor p&begyndes i 1986 og investeringsmidler
veere til rédighed fra 1985. Omkostningerne er ansléet til
ca. 17 mio. kr.

Udskiftning af nuveerende S-togspark: Anskaffelse af flere
tog til S-banen skal ses i relation til den fremtidige ud-
skiftning af den nuvesrende S-togspark. Denne vognpark
pa pt. 551 vogne er anskaffet nogenlunde ligeligt fordelt
over arene 1967-1978, dvs. med ca. 50 vogne om &ret.
Med den i teknisk henseende optimale levealder for sé-
dant materiel pa 25-30 ar burde en udskiftning finde sted
over en 10-15 &rs periode.

Da en sa hurtig udskiftning efter denne model vil medfore
en investering pa ca. 1,5 gange den samlede anleegskom-
pensation i pagaeldende periode, m& der pa forhand ses
bort fra en sadan lgsning. Der ma derfor soges en los-
ning, hvor udskiftningen foretages over en lengere &r-
reekke og kombineres med en renovering (levetidsforleen-
gelse) af en del af de nuveerende vogne.

Lesningen bliver derfor en meget langsom udskiftning,
som mé pabegyndes i umiddelbar forlengelse af meran-
skaffelsen til driftsudvidelser, for at de leengstlevende af
de nuveerende vogne ikke skal blive uforholdsmaessigt
gamle, inden de kan udskiftes. Der bor streebes imod at
opnéd en labende jevn reinvestering i materiellet i frem-
tiden,

Med den allerede afgivne ordre pd 32 vogne daekkes be-
hovene for baneforleengelsen til Hoje-Tastrup samt for
erstatningsmateriel for de vogne, der er under renovering,
og til en oget driftsreserve, idet det har vist sig, at re-
serven er for lille, ligesom der i de senere ar vedvarende
har veeret vogne ude af drift i lange perioder p& grund af
brand, haerveerk m.v. Det akutte merbehov for vogne (inkl.
reserve) kan herefter deekkes af en serie pd 24 vogne,
hvorpd den egentlige reinvestering kan pabegyndes.

Inden for den skonomiske ramme, der er til radighed for
anskaffelse af S-tog, kan der herefter &rligt anskaffes ind-
til 20 nye vogne. En s&dan arlig seriestarrelse er i prak-
sis den mindst mulige, hvis der skal opretholdes en kon-
tinuerlig produktion med deraf folgende gunstig anskaf-



felsespris. Med en arlig seriestorreise pd 20 vogne gen-
nem hele reinvesteringsperioden, kan reinvesteringen af-
sluttes i ar 2015, hvor de @ldste vogne af nuvserende
type vil veere nasten 40 ar.

En &rlig serie pa 20 vogne vil, med de forste investeringer
i 1987 og 1988, fra 1989 betyde en éarlig udgift pa ca. 180
mio. kr.

Renovering af S-tog: | konsekvens af den fernzevnte lang-
strakte rcinvesteringsperiode er det nadvendigt at gennem-
fore en renovering og levetidsforleengelse i lebet af de
neermeste ar.

Erfaringerne har vist, at der udover den lebende vedlige-
heldelse ~r behov for forskellige renoveringsaktiviteter pa
S-togsvognene. Arsagen er, at der kan konstateres behov
for:

— udbedring af rustskader p& vognkasserne, isser omkring
vinduerne,

— endring/udskiftning af elementer, der har vist sig at
have en uhensigtsmaessig konstruktion,

— indforelse af forbedret teknik og andre komponenter,
der er mere vedligeholdelsesvenlige, virker regularitets-
fremmende, forbedrer komfortniveauet eller forbedrer
drifts- og sikkerhedsmaessige forhold.

Udbedring eller @ndring af ovenneevnte vil indgd i et re-
noveringsprogram, der pa lengere sigt skal fortseette i et
egentligt levetidsforleengelsesprogram.

Det samlede program for renovering og levetidsforleen-
gelse udfores i 3 faser:

Fase 1: med hovedvaegt pd endringer/forbedringer af re-
gularitetsfremmende karakter til sikring af bedre vedlige-
holdelsestilstand og til forbedring af arbejdsmiljoet samt
for at formindske energiforbruget.

Fase 2: med hovedveegt pa levetidsforleengelse af vogn-
kassen og aptering samt yderligere tiltag med henblik pa
forenklet og billigere vedligeholdelse og rengering.

Fase 3: med hovedvaegt pd en grundig renovering/forny-
else af de tekniske installationer med henblik pa en for-
leengelse af levetiden for disse.

Fase 1 vil straeekke sig over ca. 3 8r og omfatter hele vogn-
parken. Fase 2 vil derefter lobe over ca. 7 ar og vil om-
fatte hovedparten af vognene, mens den afsluttende fase 3
kun vil omfatte den del af vognparken, der vil opnd en
levetid over 30 ar.

Fase 1 omfatter nye udvendige skydedere, nyt vindues-
visker/-vaskeranlaeg, renovering af skydevinduer i forer-
rumsder, automatisk varmeregulering i passagerafdelinger-
ne og separat varme i fererrum, etablering af saedelds,
etablering af vindue i der mellem forerrum og passager-
afdeling, udvendige handtag ved dore, akustisk alarm for
dorébning, 18s pad mellemdere pa midterperron, triangellys
pa front, nye frontruder, nye affaldsbeholdere samt min-
dre @ndringer af iseer indretning og instrumentering i fo-
rerrummet. Herudover er det, som folge af tiltagende
haerveerk, besluttet at fjerne armleenene i S-togsvognene.

Fase 2, hvortil der forst pd et senere tidspunkt seges be-
villing, p&regnes at ville omfatte reparation af teeringer og
skader pd vognkassen samt opmaling, udskiftning af side-
vinduer (ny konstruktion}, etablering af indvendige skyde-
dore, hvor de ikke forefindes, etablering af nye heerveerks-
sikrede sofaer, reparation af gulvbeleegning, forbedring af
beskiltning, fornyelse og modernisering af aptering samt
fornyelse og eendring af ledningsinstallationer.

Fase 3 vil omfatte en gennemgribende renovering/fornyel-
se af traktionsudrustningen, bogier, bremser og HKT-anleeg.

Renovering af banemotorer: For at forbedre banemotorer-
nes modstandsdygtighed over for sneindtreengning m.v. er
der igangsat et program for omvikling af banemotorernes
ankre. Der er hidtil omviklet 200 banemotorankre om é&ret,
men der er pd grund af de gode erfaringer stillet forslag
om en fremskyndelse, sdledes at der nu skal omvikles 400
ankre om aret, hvorved arbejdet vil kunne afsluttes i 1986
mod tidligere paregnet forst i 1988.

Ombygningsprogrammer

Gruppe 1 nzer, hovedreparation: Med baggrund i den inten-
sive brug af regionaltrafikmateriellet er det noedvendigt
med en hovedistandszettelse, ndr vognene er ca. 10-12 &r
gamle. Programmet omfatter béde apteringen og vognenes
tekniske udstyr. Renoveringsprogrammets plan er fol-
gende:

De zldste 117 vogne renoveres i begyndelsen af plan-
perioden og forsynes med nye dore og dersystem med
abningshjeelp og dorblokering. De resterende 230 vogne
renoveres senere i planperioden, efterhdnden som det
bliver nedvendigt.

De ovenfor 117 navnte aldste vogne er: An 18-84, 600-
613, Bn 20-84, 700-774, Bns 29-84, 500-510, 512-514, 516-
528.

Sadan kommer fronten pa vore rede S-tog til at tage sig ud efter om-
bygningen. Tegning: HT
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Undersegelserne omkring det fremtidige regionaltrafikma-
teriel vil f& indflydelse pa det antal vogne, der skal reno-
veres og tidspunktet herfor. Vognkassereparation og op-

maling samt reparationer og udskiftning af dere skennes
nedvendig i alle tilfaelde.

lc-x modernisering: Den 3. serie, i alt 87 vogne, af den op-
rindeligt planlagte renovering af i alt 267 personvogne i
gruppe 1, fijern: A, AB, B, BD og Bk, er nu i gang og plan-
lagt at skulle veere afsiuttet ved udgangen af juni maned
1985.

Samtidig er man i gang med at iveerksaette en yderligere
komfortforbedring af et antal af disse vogne. Dette ar-
bejde (den sdkaldte »lc-x modernisering«) gennemfores
som en udvidelse af ovennzevnte projekt og parallelt lo-
bende, idet der forelebig satses p&, at 30 vogne (6 A, 18 B
og 6 Bk) i det udvidede projekt skal vaere feerdige senest
samtidig med ovennsevnte sidste 87 vogne. Herved kan de
i en overgangsperiode indgéd i de leb, som eventuelle nye
vognsaet senere skal indsasttes i.

Der er i august 1984 indgdet kontrakt med »Scandia-Ran-
ders As« om ombygning af felgende 30 vogne: A 18-83,
019-024, B 20-83, 172-189 og Bk 85-83, 038-043. Ombyg-
ningen omfatter:

1. Demontering af drejefoldedere. Nye overplader ved
doersteder fremstilles og isvejses. Drejefoldedore gen-
monteres med: a) centralbetjent derlukning, b) dor-
abningshjzelp og c) hastighedsatheengig darblokering.

2. Ny type armleen monteres.

3. Nakkelzen forsynes med ny type orebakker og nakke-
leen ombetraekkes.

4. Leeselys monteres i nedersie bagagehylde.

5. Toiletter forsynes med nyt handvaskebord i rustfrit
stal.

6. Lamper (24 v) monteres i gavlendelofter til oplysning
af overgangen.

7. Skab til rengeringsmidler til brug for »midtvejsren-
goring« udferes i forbindelse med rorskab.

8. Skab for ildslukker indrettes i gavlskab.

9. Hojttaler indbygges i endeperroner.

10. Las monteres pa dor til kupé 10.

11. Bord i kupeer udskiftes med stort bord som i MA-
lyntog.
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De under 1, 7 og 10 neevnte foranstaltninger udfores kun i
B-vogne - »nr. 11« udferes kun i A-vogne.

»Sparekniven« har skiret dybt i det oprindelige projekt,
der omfattede installation af toilet af MR-type, nye farver
pé sesedebetrk (& la MA-lyntog), gulvteepper og portiere
i overgangene.

Badtog Kebenhavn-Kalundborg: Til badtogene mellem Keo-
benhavn og Kalundborg piregnes opstillet et antal faste
vognstammer suppleret med et antal Bn-vogne efter behov.
Stammerne skal bestd af ombyggede vogne af litra Af
(Bfg). Bf og BDg, i alt 28 vogne. Vognene nyindrettes, og
der foretages en renovering af vognkasserne og det tek-
niske udstyr. Arbejdet ventes gennemfort i 1984-85.

Arbejdet skal generelt for alle vogne best3 af:

— ny aptering i retning af MA-lyntog

- nyindrettede toiletter

— automatiske gaviskydedore

— modernisering af el-anlaeg

- nye sidedere med automatisk derbetjening og -blokering

| litra Bf skal sofaerne sndres som i MA-lyntogene og af-
faldsheholderne pa sidevaeggene fjernes. | litra Af erstat-
tes enkelte siddepladser og det ene toilet af bagagehylder.
Sofaerne moderniseres og halvdelen opstilles vis-a-vis,
med 2-+1 szede i bredden. ! litra BDg eendres kupeen neer-
mest bagagerum til mindre base med ekspeditionssted for
togservice med adgang fra og til bagagerum for stewar-
desse og trillebar. Cykeltransport sker i modsatte ende af
bagagerum.

Ombygningen af de 16 Bf-vogne skal udferes i Central-
vaerkstedet i Arhus; ombygningen af evrige vogne skal ud-
fores hos »Scandia-Randers Ak«,

Bk-vogne, ombygning af kiosk: En ombygning af kiosken i
Bk-vognene med henblik pd at kunne tilbyde kunderne et
udvidet varesortiment og produkt er enskeligt. | 9 Bk-
vogne ombygges kiosken, og i de evrige 24 Bk-vogne om-
bygges kiosken, og de forsynes med tjenestekupé.

Postvogne: Postvognene vil i lgbet af planperioden blive
renoveret begyndende med de sldste postvogne af litra P.
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Den fremtidige brug af postvogne i tog undersoges i oje-
blikket af P&T. Som resultat af denne undersogelse ven-
tes en afklaring af, om de ovrige vogne skal renoveres,
eller om behovet i stedet kan deekkes ved yderligere til-
gang af et mindre antal Pm-vogne.

MA-lyntog: Der er i 1983-84 gennemfert en forbedring af
DSBs MA-lyntogsmateriel. Fase 1 bestod bl.a. i nyindret-
ning af 1. kl., fornyelse af aptering, ombygning af toiletter
og udvendig opmaling i aluminiumsfarve, jf. »jernbanenx
nr. 2/1984. Fase 2 er en teknisk renovering af toget. Der
foretages endvidere en forbedring af kiosk og rejsegods-
rum. Fase 2 gennemferes i drene 1984-87.

Styrevogne litra Bnes: | forbindelse med anskaffelse af
el-lokomotiver litra EA skal et antal styrevogne andres,
séledes at de valgfrit kan styre tog fremfort af el- eller
diesellokomotiver. Ombygningen medferer, at overgangs-
muligheden i styrerumsenden suspenderes. Der ombygges
én prototypevogn ultimo 1984. | forste halvdel af 1985
ombygges yderligere 6 Bns-vogne. Til K 87 skal benyttes
yderligere 18 Bnes-vogne, hvorfor ombygningsprogrammet
pabegyndes forst i 1986.

Udrangeringsplaner for personvogne

Der er udarbejdet udrangeringsplaner for DSBs aldre per-
sonvognsmateriel baseret pa vognenes tekniske stand og
okonomiske levetid. Der vil i lebet af planperioden blive
udrangeret et antal vogne. Nuvaerende gruppe 2-vogne, der
ikke renoveres til anvendelse i lc-trafikken eller ti! b&dtog,
ventes udrangeret.

Godsvogne

@nsker om nye typer godsvogne eller ombygning af nuvee-
rende til nye typer er fortrinsvis baseret pa igangveerende
arbejde omkring transportlesninger i forbindelse med
storre transportopgaver. Det paregnes saledes at blive
aktuelt at ombygge et antal Gs- eller E-vogne med hen-
blik pa transport af bla. »styrtegods« og veksellad. End-
videre vil der i de kommende &r blive behov for renove-
ring af Tdgs-vogne samt ombygning af et antal Hbis-vogne
til vogne med forskydelige skillevaegge.

Til de nye kombinerede transporter af veksellad og trailere
vil der veere et stort behov for baerevogne (200 stk.). Til

vekselladstransporter vil »genbrug« ved ombygning af al-
dre vogne blive undersagt, alternativet er nyanskaffelse.
Til huckepacktrafikken anskaffes nye vogne.

Der ma forudses et vist behov for specialvogne, men som
hovedprincip skal det undgds, at DSB investerer i staerkt
specialiserede vogne. Det mé i stedet foretraekkes, at kun-
den selv investerer i specialvogne eller lejer disse hos
udlejningsfirmaer.

Hucke-packvogne: | forbindelse med indforelse af hucke-
packtrafik mellem Frederikshavn og det sydlige udland
over Padborg er der i april 1984 bestilt 50 stk, hucke-pack-
vogne (Taschenwagen T3), litra Sdgmss 458 6 000 — 458 6
009, 458 6 100 — 458 6 139.

20 vogne bygges hos »Waggonfabrik Talbot«, medens 30
vogne bygges pa licens hos »Scandia-Randers As«, leve-
ring sker i perioden august 1984 — februar 1985.

Der er tale om bogievogne, der over pufferne er 18,34 m
lange. De er specielt konstrueret til transport af seette-
vogne og er derfor forsynet med en »lomme« til sastte-
vognens hjul, séledes at den lzessede jernbanevogn ikke
giver profiloverskridelser. Seaettevognen loftes op pa
Sdgmss-vognen ved hjeelp af en speciel kran eller en spe-
ciel gaffeltruck. Sdgmss-vognene er ogsd indrettet til at
transportere veksellad og containere. Eksempelvis kan 2
stk. 805 m lange veksellad eller et 14,18 m veksellad
transporteres. Det samme galder 1 stk. 40 fods eller 2
stk. 20 fods containere. Vognenes lastgreense ved et ak-
seltryk pé 20,75 t er 83,0 t. Maksimalhastigheden er 120
km/h.

Vogne til »internt« brug

Hjeelpevogne: De nuvearende hjelpevogne er ombygget i
1954-55 fra eldre rejsegodsvogne bygget i 1907. Bogier
og undervogne er derfor i en sidan tilstand, at det er nad-
vendigt at udskifte de nuveerende vogne snarest muligt.
Der er derfor indkebt tyske postvogne, der vil kunne om-
bygges til nye hjeelpevogne. Da de tyske vogne er ca. 9 m
lengere end de nuveerende hjslpevogne, er der mulighed
for at forbedre indretning og mandskabsfaciliteter. De om-
byggede vogne vil f& en maksimalhastighed pa 140 km/h.

Den forste Sdgmss-vogn, 458 6 000-3 er her indkoblet i DSBs udstillings-
tog med nyt materiel til godstrafikken. Naestved den 11. september.
Foto: Jan Lundstrom
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Der er planlagt ombygget 5 vogne, og de stationeres pa
Kobenhavns Godsbanegdrd (2 stk.), Arhus og Fredericia.
Den sidste vogn holdes i reserve p& Kebenhavns Gods-
banegard. Det forudseettes, at fem af de darligste af de
gamle hjeelpevogne udrangeres, men hjeelpevogne af gam-
mel type vil fortsat veere stationeret i Korser, Radby Feer-
ge, Nyborg, Padborg, Esbjerg og Struer. Under hensyn til
at de sidstneevnte hjelpevogne kun udferer ca. 10% af
de samlede udrykninger, anses det acceptabelt endnu i
nogle & at anvende disse vogne. Hjeelpevognen i Hel-
singer (diesellokomotiv litra MT fra 1927) anvendes kun
lokalt pa Helsinger station. Den vil blive udrangeret, nér
godsvognoverforslen flyttes til ny overfart Helsingborg-
Kobenhavns Frihavn.

150 tons kerekran: DSBs nuvarende beholdning af kore-
kraner til brug under uheld og katastrofer er kapacitets-
meessigt utilstreekkelig til at yde en effektiv indsats i p&-
kommende tilfelde. Det er derfor nedvendigt i planperio-
den at anskaffe en 150 tons kerekran, som kan tilgodese
de krav, der stilles om moderne og effektivt udstyr til
hurtig afhjeelpning af opstdede uheldssituationer. Efter
anskaffelsen kan to eldre 30 tons korekraner (nr. 143
stationeret i Rodby Faerge og nr. 144 stationeret i Arhus)
udrangeres. Den ny kerekran vil blive stationeret pé Keo-
benhavns Godsbanegard og afleser den nuveerende 65
tons kerekran (nr. 145), der overflyttes til vestomrédet.

Kranen kan, foruden lesning af hjeslpeopgaver i uhelds-
situationer, ogsd anvendes til storre anleegs- og repara-
tionsopgaver, hvor der kreeves stor loftekapacitet. Derud-
over kan den bruges til af- og péleesning af stort og tungt
gods og lignende.

Malevogn: Der anskaffes en malevogn, som neermere be-
skrevet i afsnittet: »Anskaffelse af lokomotiver mv.« i
»jernbanen«< nr. 4/1984.

Andre tjenestevogne: DSBs tjenestevognspark vil i labet
af planperioden blive saneret, og bl.a. vil alle vogne med
glidelejer blive udrangeret.

Arsagen er, at godstog forventes fremfort med 90 km/h
fra 1986, og det vil da vasre uhensigtsmaessigt, hvis tjene-
stegodsvogne og tjenestevogne ikke som hovedregel kan
indlemmes i almindelige godstog, uden at hastigheden
skal nedseettes.

Behovet for tjenestegodsvogne og tjenestevogne, der skal
kunne fremfores med 90 km/h er opgjort til ca 1.600,
medens antallet af lokalvogne«, dvs. vogne, der ikke mé
anvendes udenfor indkarselssignalerne p& den station,
hvor de er stationeret, er opgjort til ca. 300.

Det er hensigten at ombytte/ombygge et stort antal vogne
med/fra overtallige trafikvogne.

Epilog

Det forste el-lokomotiv EA 3001 ankom til Danmark den
17. september — og EA 3002 ankom den 14. cktoher.
EA 3001 blev praesenteret for pressen samme dag - og
for offentligheden den 19. september péd @sterport sta-
tion og den 21. september pad Helsinger station {»jern-
banen« nr. 4/1984 side 98).
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Provestraekningen Helsinger—Rungsted Kyst blev sat under
spaending den 10. september (»jernbanen« nr. 4/1984 side
99).

Det forlyder fra velinformerede kredse i Generaldirektora-
tet, at tre-vogns dieselto_seettene (»1C/3-projektet«) bliver
90-ernes lyn- og 1C-tog. Det franske firma »Carel Fouché«
er ude af billedet, s& konkurrencen star nu mellem »Mes-
serschmitt-Boélkow-Blohm« og »Duewag« med »Scandia-
Randers« som en sikker partner under alle omsteendig-
heder. Det betyder et definitivt farvel til de lokomotiv-
trukne 5-vognsaet — og hvem ved - elektrificeringen vest
for Storebeelt? (»jernbanen« nr. 4/1984 siderne 99/100 og
101/102).

Centralveerkstedet i Kebenhavn

Den 25. september var det 75 8r siden Centralveerkstedet
i Kebenhavn flyttede til sin nuveerende placering pd det
dengang i 1904 nyopfyldte areal ved Kalvebod Strand

| de mellemliggende &r har vesrkstedet veeret preeget af
de til enhver tid skiftende krav til det rullende materiel og
den tilknyttede teknik. Der er sket store ndringer i de
tekniske krav, for mens damplokomotiverne og de klassi-
ske vognkonstruktioner i mange ar var dominerende, var
arbejdsgangen indrettet pa deres bygning og vedligehol-
delse. Med overgangen til dieseldrift skete den forste
store omstilling til nye opgaver og nye metoder, og i nyere
tid har veaerkstedet siden 1976-77 undergdet en stadig
fremadskridende, vidtgdende modernisering med henblik
pé& at skabe de bedste tekniske og arbejdsmeessige betin-
gelser for vedligeholdelsen af nutidens og fremtidens
rullende materiel, hvilket er vaerkstedets hovedopgave
Det sker indenfor de okonomiske rammer, som DSB set-
ter for hver enkelt af sine underafdelinger.

For det rullende materiels vedkommende varetager Cen-
tralveerkstedet i dag vedligeholdelsen af lokomotiver og
personvognsmateriellet i ost-omradet, bortset fra den ge-
nerelle vedligeholdelse af S-togsmateriellet. Det har bla.
medfort, at veerkstedet i ajeblikket er ved at indstille sig
pd at kunne udfere de nye opgaver, som er en folge af
elektrificeringen af de sjallandske hovedstreekninger, dvs.
iseer beherskelse af ny teknologi inden for elektronik.

Arbejdsstyrken, som har veeret stot faldende siden over-
gangen til dieseldrift, er i jubileeumséaret p& 550-600 mand.
Dette tal vil synke yderligere som felge af den stadige
rationalisering. Med i billedet herer dog ogsd, at veerk-
stedet stadig opretholder sine mangeéarige traditioner som
leerested; veerkstedet har et eget leerlingeveerksted med
ca. 60 laerlinge. | de senere &r har veerkstedet ogsa skabt
arbejdsmuligheder for en del arbejdsledige, som er blevet
beskaeftiget med bygningsistandsettelse og forskennelse
af det 39 tender land store areal. Det drejer sig her om
arbejder, der ellers ikke var budgetmeessig mulighed for
at udfgre.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen.



LASERNE SKRIVER

Turforslag

Jeg har med interesse leest brevene i »jernbanen« nr. 4
fra de medlemmer, der fulgte opfordringen i nr. 3 til at
komme med deres synspunkter ang. DJKs udflugter.

De naevnte breve far ogsd mig til at komme ud af busken,
da jeg er fuldstzendig enig i nogle af synspunkterne, bl.a.
at udflugterne bliver annonceret alt for sent. Og s& er der
efter min mening ~ og jeg vil tro ogsd andres — endnu en
&rsag til den ringe tilslutning til udflugterne, nemlig oko-
nomien. Det er ikke alle, der har rad til at give 2-300 kr.
eller mere for de naevnte arrangementer, selv om interes-
sen for at deltage er til stede.

Jeg deltog selv i to udflugter i 1983, som var rimelige i
pris, nemlig MO-vognsturen til Skeelskor og damptogs-
turen til Ljungbyhed i Sverige. Begge ture var jeg meget
glad for, da de var veeldig gode.

Ogsa jeg vil felge opfordringen til at komme med et for-
slag til en udflugt. Havde jeg vidst, at MO-vognene skulle
here op med regelmeessig drift pd »Lille-Nord« fra vinter-
kereplanen i &r, var jeg kommet med mit forslag noget
for, men det kan da veere, det kan n&s endnu, s jeg har
folgende forslag til en udflugt:

MO-vogns-trukket veterantog fra Kebenhavn H til Hillered,
hvor vi kunne blive preesenteret for DSBs nye lynettetog;
videre til Helsinger, hvor vi forhabentlig kunne f& lejlighed
til at besigtige DSBs nye el-lokomotiv EA 3001. Hjemturen
skulle s& foregd ad Kystbanen til Kebenhavn H. Oven-
naevnte tur ville efter min mening kunne gores til en rime-
lig pris og som folge deraf sandsynligvis f& mange del-
tagere.

Til sidst vil jeg lige komme ind pd et sidespor: da jeg nu
har mulighed for det, vil jeg gerne give de to nye redak-
torer af »jernbanen«< mine bedste komplimenter for det
blad, de nu har f3et lavet, og samtidig lykenske med, at
det nu er lykkedes at udsende »jernbanen« til tiden tre
gange i treek; forh&bentlig fortseetter 1 i det spor.

Erik Christensen
Kabenhavn

Udflugter og boger

Det er yderst sjeldent, at undertegnede »ryger i bleekhu-
set«, men hvor var det rart at se, at der i »jernbanen« nr.
4/1984 blev ofret spalteplads pa laeserbreve. Man ma si
bare hédbe, at det ikke var en éngangsforeteelse.

At leeserbrevene hovedsagelig handlede om udflugter er
forstaeligt nok; feenomenet: »For sen varsling af udflug-
ter« er ikke af ny dato — det er lige s gammelt som fore-
ningen!!! Husker jeg ikke meget galt, s har man annon-
ceret udflugter s& sent, at toget i bogstaveligste forstand
var kort! Klogeligt nok kommenterede hverken udflugtsafd.
eller redaktionen brevene, men kunne da godt love at
forsege en bedring pa forholdet.

Ideer til nye udflugter mangler ikke. Med den fornemme-
ste paragraf i DJKs love, formalsparagraffen (den, der si-
ger noget om: »udbredelse af kendskab til jernbaner .. .«),
i baghovedet, burde man s ikke ogsé se lidt pd andre dan-
ske jernbaneklubbers aktiviteter? Dette har veeret et me-
get forsomt omrédde bade i »jernbanen« og som udflugts-
mal. Man kan meget nemt f& den opfattelse, at DJK ikke
vil acceptere andre, og det kan kun undre, eftersom der
trods alt er et vist samarbejde p& det »materielle plane, og
mange medlemmer er gengangere i klubkeine.

Hvad med en tur i HgJKs tog til Kege og Skalsker og
»besoge« de her huserende klubber? Jeg ved, at der er
nogle, der far »hikke« over forslaget, men klubberne i de
nevnte byer har da hver iseer spsendende ting at vise
frem.

Tilbage til jernbanen«. At bruge hele fire sider til bog-
anmeldelser i nr. 4/1984 forekommer mig at veere en
»flothed«. | disse og tidligere anmeldelser synes jeg det
skinner for meget igennem, hvad der er »in«, og hvad der
er »yte«. Jeg har tit savnet anmeldelse af de etablerede
jernbaneforfatteres veerker, som i opbygning efterh&nden
virker gammeldags. Nuvel, jeg er enig pd mange punkter
(iseer mangler) i Wilckes »kritik« af Ole Lind Jorgensens
HHJ-bog. Men DJKs beger lider da ogsa af fejl og mangler,
og vi »dedelige« har som oftest ikke adgang til kildema-
terialer og arkiver hos banerne og DJK og kan som falge
deraf ikke veere lige s& kritiske.

Tag @stbane-bogen: oplysninger om linieferingen omkring
Ladepladsen er ikke korrekte. Hvad med @stbanens rute-
biler og ruter i nyere tid? Et atypisk foto s. 214, hvor
VOLVO-bussen til venstre var et »nadkeb« og bussen til
hojre er »turistbussen« — ikke ét ord om KRKR, Kage-
Ringsted Kommunale Rutebilselskab, der i Ostbane-regi
pé ruterne 250/251 transporterer omkring 12 million rej-
sende om éaret.

Hvad med »skole-bornene« i Varde-bogen s. 105, som vit-
terligt er FDF'ere? Hvad med den veeltede N-maskine péa
havnebanen i Nykebing F i 1912 i Lollandsbogen? Billede
af samme uheld findes i tillzeg til Illustreret Familie Jour-
nal i 1910. Hvad med Przesto-bogen s. 31 og 73: krigs-
bleendede frontlanterner i hhv. 1936 og 1938. Det burde
korrekturen have snuppet. Hvad med de h3rdnakkede pa-
stande om NPMB M 7 og generatorvognens uadskillelig-
hed? | NPMBs vasrkstedsjournal kan flg. leeses: den 25.
september 1944: generator pamonteret M 7, den 29. ok-
tober 1944: generator afmonteret G 51 og vognen ombyg-
get til Q 105, den 25. april 1946: generator afmonteret
M 7. Dvs. at M 7 har kert mere end 1% &r med generator
uden G 51.

Og hvorfor s& nedladende over for visse andres udgivel-
ser? @SJKs foto-heefte i anledning af @SJSs 100 ars jubi-
lzaum, som jeg var med til at lave, var der behov for og
»plads« til. De 1.000 eksemplarer, heaeftet blev trykt i, var
veek pa f4 méneder. Det bar ogsd med, at forfatteren til
DJKs bog om samme bane »fiskede« efter @SJKs foto-ma-
teriale — mod et par liniers omtale af @SJK bag i bogen.

Og hvor bliver de lovede bogudgivelser af? Lollandsbanens
driftsmateriel (lovet i LJ-bog 1974), Odsherredbanens
driftsmateriel (lovet i OHJ-bog 1974), Motormateriel 2, som
skulle komme 1 & 2 ar efter MM 1 (det var i 1976). Jeg
ved godt, at MM 2 er pd »trapperne«, at det er tidskrae-
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vende og fritidsarbejde, men s& lad dog veere med at
stille leeserne noget i udsigt.

Slutteligen et par bemaerkninger til Hedetoft, som jeg er
kollega til pd mere end et felt. Jeg deler fuldt ud advars-
len: dampkedler er ikke legetoj«, men jeg deler ikke om-
regningsmetoden i »jernbanen« nr. 1/1984 fra HK til kW. Da
1 HK = 0,736 kW skal man gange og ikke dividere med
0,736. Resultatet bliver herefter »kun« 1.948.584 kW, men
det er jo rigeligt alligevel!!!
Ole-Jorn Koch
Ringsted

Udflugtsafdelingen svarer

P& foranledning af lederen i »jernbanen« nr. 3/1984 har
bide redaktionen og Udflugtsafdelingen modtaget en reek-
ke breve fra medlemmer. En del af disse blev bragt i for-
rige nummer af »jernbanenc.

Det er altid gleedeligt, nar medlemmerne giver deres me-
ning til kende. Da der har veeret en halvdarlig tilslutning
til en reekke udflugter i de sidste to &r, matte der jo vaere
noget galt, hvad en del af brevene da ogsd giver udtryk
for. Den fremsatte kritik synes mig imidlertid sa positiv,
at den er et godt grundlag at arbejde videre pa, saledes
at der bliver mulighed for at rette op pa de ting, der har
gjort nogle udflugter tabsgivende. Lad mig i den forbindel-
se understrege, at Udflugtsafdelingen ikke skal give vee-
sentligt overskud, men den ma heller ikke péfere fore-
ningen tab.

Dette leder mig hen til Udflugtsafdelingens formal. Ifelge
foreningens love skal formalsparagraffen bla. opfyldes
ved afholdelse af udflugter, hvilket vil sige, at det er et
formal i sig selv at arrangere udflugter. Selv om en-
dringer i planerne er steerkt irriterende — bade for arran-
gorer og deltagere — er det for mig at se vigtigt at ved-
blive med at arrangere udflugter og s& acceptere, at vi
kan blive nedt til at »justere« i planerne undervejs.

En kritik der gér igen i flere breve, er darlig (for sen) an-
noncering. Den..e er utvivisomt berettiget, men forsinkelse
er vanskelig at undgd, bl.a. pd grund af bladets produk-
tionstid, der er pé ca. fire uger for den type meddelelser,
hvortil kommer, at bladet jo kun udkommer hver anden
maned, og i den omtalte periode desveerre ikke er ud-
kommet helt praecist, hvilket sidste der jo nu efterhanden
er blevet rettet op pa. Endelig kan det veere sveert at fa
alle aftaler pa plads s& betids, at annoncering kan ske
tidligere.

Bestyrelsen arbejder ojeblikket med forskellige ideer om,
hvordan informationen kan forbedres omkring for eksem-
pel udflugter. Som det fremgér andetsteds i dette num-
mer, forseger vi sdledes allerede nu at forannoncere ud-
flugter for foraret 1985. Disse datoer mener vi »kan hol-
dex, 53 det skulle vaere muligt at planleegge efter dem

Vi er ogsd blevet bebrejdet, at udflugterne eendres under-
vejs, saledes at det annoncerede ma fraviges under selve
udflugten. Det er selvfalgelig meget beklageligt. Da vi jo
som rege! befinder os p& baner, hvor der er ordineer drift,
som vi skal tage hensyn til, kan vi imidlertid ikke garan-
tere, at det ikke ogsd sker i fremtiden. Da vi i 1983 korte
med P 917 fra Slagelse, gjorde hensynet til DSB netop, at
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de lovede fotostop ikke kunne gennemfores — selv om
dette ikke forekom umiddelbart indlysende, som det rig-
tigt neevnes i et af brevene.

| samme brev er omtalt, at Udflugtsafdelingen ikke gav
tilstreekkelig information om aflysningen af K-maskine-
turen. Dels blev beslutningen om aflysning taget sa sent
som muligt i et forseg pa at gennemfore »trods alt«, og
dels »snod« Postgirokontoret, saledes at ca. halvdelen af
de tilmeldte modtog tilbagebetalingen en dag for sent.
Selv om det forhabentlig ikke bliver aktuelt lige med det
samme, vil jeg gerne i pdkommende tilfeelde forsoge at
informere bedre, f.eks. ved at udsende postkort. Men da
det ikke er gratis at aflyse udflugter — det koster f.eks
11,00 kr. at returnere belobet til medlemmer uden giro-
konto — vil jeg gerne bede om, at der anferes telefon-
nummer pé bestillingen hvis muligt, s& aflysning kan ske
telefonisk, hvilket er det hurtigste og nemmeste.

Der foresléds ogsd mindre — og billigere — udflugter. Det
vil vi forsege, bla. arbejder vi med en udflugt i Nordsjeel-
land uden damp i februar 1985. Omvendt vil vi ikke und-
lade at planlaagge starre udflugter, men til gengeeld an-
noncere dem tidligere. Vi vil sdledes i maj 1985 forsoge et
to-dages arrangement i Nordjylland (St. Bededag). Begge
vdflugter er i ovrigt blandt de forslag, vi har modtaget. Vi
har ikke glemt de andre - heraf flere spzendende - tur-
forslag, men mere herom senere.

De fremsatte forslag til familiebilletter og pladsbilletter
skal droftes i bestyrelsen, hvilket ikke er sket i skrivende
stund. Jeg vil senere vende tilbage til disse sporgsmal.

Hvis de indlaeg, der har veeret i de sidste numre af bladet,
har givet andre lyst til at komme med forslag og/eller
kritik, er disse velkomne. En debat om foreningen og dens
méade at gore tingene pé ber ikke kun finde sted pa gene-
ralforsamlingen.

Eigil Christensen

Nyt fra Jernbanemuseerne

Fra august i &r har DSB gennemfort en reekke eendringer
omkring sin museumsvirksomhed, der p& lengere sigt be-
tyder, at museerne vil kunne give os jernbaneinteressere-
de endnu flere muligheder for at nyde godt af de rige
samlinger af jernbanehistorisk art, som er indsamlet gen-
nem &rene, ligesom beraringsfladen til publikum i almin-
delighed kan ventes at blive udvidet.

Museernes vellidte, mangeérige museumsinspektor, W. E.
Dancker-Jensen, vil fremover kunne beskeeftige sig med
museumssamlingerne i hele arbejdstiden og ikke som hid-
til kun nogle f& timer om ugen. Hans arbejdsomrade er
fortsat bevarel.en af samlii.gernes heje tekniske og jern-
banehistoriske niveau. Trafikinspektor H. lversen over-
tager de administrative ' pgaver og skal desuden veere an-
svarlig for den PR-virksomhed, som tager sit udgangs-
punkt i museerne og deres samlinger.

Det er meget gladeligt, at DSB pa denne made imede-
kommer det, vi kan kaldz den altid voksende interesse for
jernbanehistorien i videste betydning, ved at seette flere

mandskaksmaessige ressourcer ind pa opgaven.
jdk



Pa sporet af Midt- og Vestjylland
Al Ole Edvard Mogensen

Danmarks Radios regionale afdeling i Holstebro, Radio
Midt- og Vestjylland, har i sommeren 1984 veeret »P& spo-
ret af Midt- og Vestjylland«.

Regionalradioens sommerredaktion har gennem flere ar
sendt direkte udsendelser fra forskellige steder i sommer-
landet, og i 1984 valgte radioen s& jernbanen som trans-
portmiddel.

Hver mandag fra den 18. juni til og med den 30. juli blev
der fra studiet i Holstebro udsendt en 50 minutters op-
taktsudsendelse, som fortalte om det omrade, sommer-
redaktionen ville vaere i den folgende tirsdag, onsdag og
torsdag.

Optaktsudsendelserne indholdt s&vel lokalhistorie som
jernbanehistorie. Gamle optagelser fra Danmarks Radios
arkiv blev bl.a, benyitet i optaktsudsendelserne. | optakts-
udsendelsen om Thybanen var der séledes genhor med en
interessant reportage fra 1937 om Oddesundbroens byg-
ning.

Sommerredaktionens direkte udsendelser pé tirsdage, ons-
dage og torsdage fra kl. 17.40 til 18.30 omfattede stort og
sméat af aktuelle begivenheder, musik m.m. fra det sted,
som redaktionen besegte. Selv om det veesentligste i disse
udsendelser ikke havde nogen forbindelse med jernbaner,
blev der dog i nogle af udsendelserne tid til en kort »tog-
snak« med bl.a. jernbanefolk pa stedet.

Til brug for sommerredaktionen blev der af DSB stillet to
vogne til rddighed. Den ene vogn, specialvogn nr. 791,

BOGANMELDELSE

Svend Jorgensen: DANSKE INDUSTRIDAMPLOKOMOTIVER
1. Helsingor 1984, Stotteforeningen danske dampvenner.
86 s. 78 fot. 3 ill. Kr. 50,00.

Hoveddrivkraften bag Stetteforaningen danske dampven-
ner, Svend Jergensen, har meget prisveerdigt taget initia-
tiv til at oge interessen for danske industridamplokomo-
tiver ved at f& udgivet forelobig det foreliggende forste
bind i en serie hasfter om disse maskiner. Denne side af
vor lokomotivhistorie har i mange &r haft forfatterens in-
teresse, og han har gennem samtaler og flittigt indsam-
lingsarbejde opbygget et stort arkiv herom, foruden at
han ved at tale med personer, som stadig kunne huske
disse ofte kortlivede lokomotiver og de baner, som de
korte pa, har f3et et omfattende kendskab til deres for-
hold. Kendskabet til denne meget flygtige og forsvundne
periode af vor jernbanehistorie er det af veerdi at fast-
holde.

| det foreliggende haefte skriver forfatteren om lokomo-
tiverne ved Faxe Jernbane, om de fd og seerpreegede
danskbyggede industrilokomotiver af »lokomobil«- og »Es-
bjerg«-typerne og lokomotiver, som har kert p& de engang
s& aktive mergelbaner.

Danmarks Radios rullende jernbanestudio er her néaet til Herning den

2. augusi 1984. Foto: Ole Edvard Mogensen

blev af radioen anvendt som studie/regirum i forbindelse
med produktionen og tilretteleeggelsen af de direkte ud-
sendelser.

Den anden vogn, Bf nr, 334 rummede en mindre udstilling
faelles for DSB og Danmarks Radio. DSB udstillingen om-
fattede historiske fotostater fra det midt- og vestjyske om-
rdde samt plancher, der kort berettede om DSB i dag.

Danmarks Radios del af udstillingen fortalte ved hjeelp af
plancher om radioens arbejdsopgaver og -metoder samt
preesenterede regionalradioens medarbejdere.

De to vogne og dermed sommerredaktionen besegte fol-
gende stationer: Skive, Struer, Hurup Thy, Thisted, Bjer-
ringbro, Viborg, Herning, Brande, Holstebro, Ringkebing og
Skjern pd DSB samt Lemvig og Thyboron pa VLTJ.

Vognene blev mellem ovennaevnte stationer hovedsageligt
befordret i godstog samt i et par enkelte tilfeelde i seertog,
som var tillyst til formalet. 0

Mens Faxe Jernbanes lokomotiver er beskrevet andet-
steds ogsd, s& redeger forfatteren for en interessant
dansk lokomobil-konstruktion fra 1864, hvoraf et eksem-
plar anvendtes ved jernbanen. Ligeledes har de andre
danske konstruktioner, som beskrives i hzeftet, veeret om-
talt for, som de kuriosa de er; men nu far vi for forste
gang oplysningerne samlet péd et sted. Mergelbanerne og
deres lokomotiver fylder over halvdelen af heeftet. Frem-
stillingen oplyser dels om banerne og dels om lokomo-
tiverne, der i mange tilfaelde flyttedes ganske ofte fra
arbejdssted til arbejdssted. Vi preesenteres ogsa for man-
ge interessante fotografier. Det ligger i sagens natur, at
omtalen af de enkelte baner, deres drift og lokomotivernes
historie ikke kan blive seerlig fyldig, men alligevel vil
denne anmelder dele forfatterens hédb om, at hans ar-
bejde vil anspore andre, der eventuelt ligger inde med
oplysninger om disse forhold, til at komme frem med dem.
| en eventuel senere udgave ville det méske veere rele-
vant at tilfeje et kort, ligesom en bedre trykkvalitet sik-
kert vil forbedre billedgengivelsen.

jens koefoed
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FORENINGSNYT

Kommende udflugter

Sendag den 2. december 1984: Besog pa depotveerkstedet
og maskindepotet for S-tog i Tastrup samt besigtigelse af
modelbaneanlaeg i City 2.

Meodested: Tastrup S-station {forpladsen) kl. 9.45. Afslut-
ning ca. kl. 13.00.

Deltagerne vil blive delt i tre hold, der pa skift besager
maskindepotet, depotveerkstedet og modelanleegget (bus-
transport).

Maksimalt deltagerantal: 110.

Udflugten er tidligere annonceret til den 1. december,
men har desveerre mattet flyttes, blandt andet for at vi kan
f& mest muligt at se pa S-togsdepotet.

Bl.a. pd grund af bustransporten ma prisen fastseettes til
kr. 20,00.

Tilmelding sker ved at indbetale belebet pa postgirokonto
nr. 8111006, Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen,
Hovedvejen 108, 2., 2600 Glostrup. Sidste frist for tilmel-
ding er lordag den 24, november 1984.

*

Sondag den 10. februar 1985: Udflugt med MO Kebenhavn—
Hillersd-Helsingar-Kebenhavn.

Under udflugten vil vi desuden mede ML og EA.
Turprogram felger i »jernbanen« nr. 6/1984.

Fredag-lordag den 3.-4. maj 1985 (St. Bededag): Udflugt
til Nordjylland. Vi vil forspge at kore med damp Hobro-
Hjorring, og desuden planleegges kersel pé Hjerring Privat-
baner. Prisniveau omkring kr. 400,00.

Naermere folger i »jernbanen« nr. 6/1984. Turprogram i nr.

1/1985.
/ EC

Kommende mgder

Torsdag den 15. november kl. 19.30: Sovjetiske jernbaner.
Englesalen, Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B,
2100 Kegbenhavn @.

John Poulsen fortaeller om USSRs jernbaner, specielt om
den transsibiriske jernbane, og viser lysbilleder fra sin
tur til Sovjetunionen i maj 1984.

Torsdag den 6. december kl. 19.30: Julemede. Englesalen,
Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Koben-
havn @.

| lighed med tidligere &r afholder vi det traditionelle jule-
mede med andespil, auktion og forevisning af et par el-
dre DSB-film. Til andespillet salges tre plader til gennem-
gaende spil for kun kr. 25,00.

Glaed Dem til denne aften, som De ved Deres medvirken
kan bidrage til at gere til en oplevelse af de store.

EC/OCMP
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Nyt fra lokalafdelingerne
Nordjysk afdeling

Onsdag den 19. december kl. 19.30: Ordinzer generalfor-
samling. Lokalerne p& Forchhammersve] 7, Aalborg.

Der afholdes ordineer generalforsamling. Dagsorden ifslge
lovene. Af hensyn til kaffeopdaekningen beder vi om til-
melding til formanden, tIf. (08) 13 16 26, senest den 15.
december.

Hedetoft

Midtjysk afdeling

Tirsdag den 27. november ki. 19.30: Medlemsmeode. Lokale
4, Biblioteket, Braendgardsvej 2, Herning.

Bo Lindhardtsen
Sydjysk afdeling

Tirsdag den 30. oktober: Filmaften. P& madet vil der blive
forevist en film samt dreftet aktuelle spergsmal i afdelin-
gen. Du er velkommen til at tage film, lysbilleder eller
foto's med.

Onsdag den 28. november: Foredrag om DJK. Formanden
for DJK, politimester Birger Wilcke, vil holde et foredrag
om forholdet omkring foreningen og dens tilblivelse samt
hans oplevelser med jernbaner generelt.

Kezere medlemmer af DJK

Som neevnt pa generalforsamlingen vil jeg fra 1. oktober
i ar flytte til Strasbourg, hvor min adresse vil veere:

Représentation Permanente de Danemark
aupres du Conseil de I'Europe,

20, Avenue de la Paix,

F-67000 Strasbourg, Frankrig.

For jernbanevenner er omradet jo meget interessant, fordi
der findes et antal veteranbaner b&de p& den franske og pa
den tyske side af Rhinen og endvidere det fine franske
jernbanemuseum i Mulhouse.

Alle er velkommen til — dog gerne efter forudgdende varsel
- at besasge mig dernede. Der er som bekendt intet som
en god jernbanesnak eller udflugt til jernbaneméal af in-
teresse.

Med venlig hilsen
Erling V. Quaade




Tirsdag den 11. december: Foredrag om DSB. PFL Lars
Krab, DSB, holder foredrag om trafikerhvervelse og kom-
mende trafik ved DSB.

Bjarke Boldt

Fynsk afdeling

Tirsdag den 20. november kl. 19.30: »Oplevelser fra som-
meren 1984«. DSBs modelokaler, @stre Stationsvej 43,
Odense.

Som overskriften antyder, og som det blev naevnt ved
sidste mode, er der lagt op til medlemmernes egen aften,
hvor man opfordres til at medbringe film/lysbilleder/fotos,
hovedsagelig fra den forgangne sommer. Meld gerne dit
indleeg pa forhdnd til undertegnede, der ogsd gerne mod-
tager forslag til emner til kommende mader.

Jens Bay-Nielsen

Lolland-Falster afdeling

Afdelingens modevirksomhed begyndte i september ma-
ned, og vi fortseetter med at samles en gang hver maned.
Ligesom sidste vinter holder vi mode den anden onsdag
i hver maned. Hvis ikke du modtager anden besked, er
modestedet Nykebing F station, og tidspunktet er kl. 19.00.

Onsdag den 14, november: Filmaften.

Onsdag den 12. december: Film og julehygge. Deltager-
afgift 5,00 kr.

Onsdag den 9. januar: Modelbaneaften.

Kaffe, bred, ol og vand kan kebes.

Har du venner og bekendte, som blot er en smule inter-
esseret i jernbaner, s& er disse meget velkomne til vore
sammenkomster,

Ole Jensen

Et hjertesuk

| forbindelse med distribueringen af postomdelte blade og
tidsskrifter benytter Avispostkontoret et trecifret nummer
til identifikation af det enkelte tidsskrift. Som det fremgér
af den pédstemplede adresse p& omslagets bagside, har
»jernbanen« nr, 237.

Dette nummer ma ikke forveksles med medlemsnummeret,
som kun optreeder pd medlemskortet. Er man i tvivl om
sit medlemsnummer, kan man rette henvendelse direkte
til medlemskartoteket, der bestyres af sekretariatsmed-
hjee!per Finn Beyer Paulsen, Nakskovve] 62 A, 2500 Valby,
tIf. 01) 46 22 55 efter kl. 18.00.

OMe

NYHED

TRANSSIBIRISKE JERNBANE
- historien om verdens
lengste jernbane, 80 s.

17 x 25 cm , 114 ill,,

heraf 20 i farver,

Pris kr. 98 + eksp. 12,-

Savel en rejsehandbog
som en jernbanebog. Med
beskrivelser af omrader
og byer hele vejen e
fra Moskva til Khabarovsk og mange nyttige
rejsetips. Seerlige tips til jernbaneinteresse-
rede og gennemillustrerede afsnit om banens
historie, dens materiel og personalets ar-
bejdsforhold. R

FORUDBESTIL

AARHUS - RANDERS ELEKTRISKE JERNBANE
af Asger Christiansen, 17 x 25 cm, stift
omslag med udfoldeligt kort, 32 s.

’\% TIDLIGERE UDKOMMET

MOTORMATERIEL 2
~-AEG, Kiel, DEVA, EVA-
Maybach, Renault m.fl.
80 s. Ad-tverformat, 150
iil.,, omslag i farver,

Pris kr. 198 + eksp. 20,-
OBS: UDKOMMER F@RST
ULTIMO NOVEMBER

2. bind i den store bogserie om danske motor-
vogne og -lok handler om materiel bygget i
udlandet fgr 1945 og klarlegger en lang rekke
hidtil ukendte detaljer. Bogen rummer en meng-
de HO-tegninger og "ukendte" fotos.

K@BENHAVNS S-BANE
1934-1984

112 s, 17x25 cm,180
ill,, omsl. i farver

Pris kr. 98 + eksp, 12,-

spakket med facts, 30 ill.
UDKOMMER 1. dec, 1984
Pris kr. 49 + eksp. 6,-

SPAR 25%:
forudbestillingspris
indtil 15. nov.

kr. 44 inkl. eksp.

For 70 ar siden var Danmark ved at f3 sin
fgrste elektriske jernbane, der nzrmest var
blevet en "interurban"/hurtigsporvej. Der var
udarbejdet detaljerede planer for rullende
materiel, stationer, kgrestrgmsanleg - ja
selv kgreplanen! Og sa faldt hele projektet
pga. intriger, svindel og modstand fra Arhus
by, staten og DSB. En spandende historie om
en egns kamp for en uszdvanelig bane.

Jubileeumsbogen om S-banen fik en
begejstret modtagelse af anmelderne.

Bestilling/forudbestilling: indszt belgbet pi
postgiro, og anfer bestillingen pa kupon til

modtager.

Giro 1 52 56 62
bane
boger

Bane Boger
Lovsangervej 98
4000 Roskilde
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Salgsafdelingen
Nyheder

Aarhus-Randers Elektriske Jernbane af Asger Christian-
sen. Forlaget Baneboger udgiver ca. den 1. december 1984
denne interessante bog pa 32 sider i format 17x25 cm
med stift omslag, og der bliver ca. 30 illustrationer.

For 70 &r siden var Danmark ved at fa sin forste elektriske
jernbane mellem Arhus og Randers. Der var udarbejdet
detaljerede planer for rullende materiel, stationer, kere-
stromsanleeg m.m. Hele projektet blev dog opgivet pa
grund af intriger, svindel og modstand fra Arhus by, staten
og DSB. En spandende historie om en egns kamp for en
useedvanlig jernbane.

Pris: kr. 49,00 + kr. 6,00 i forsendelse. Ved forudbestiiling
/-betaling inden den 15. november 1984 er prisen kun kr.
44,00 (inkl. forsendelse).

*

Motormateriel 2. Motormateriellet fra udenlandske fabrik-
ker for 1945. Forlaget Banebeger udgiver omkring den 1.
december 1984 andet bind i den store bogserie om dan-
ske motorvogne og -lokomotiver. Gleed Dem til denne
leenge ventede bog, der er speekket med HO-tegninger og
aldrig tidligere offentliggjorte fotos. 80 sider i A4, tveer-
format, ca. 150 ill. Pris: kr. 188,00 —+ kr. 17,00 i forsen-
delse.

*

Nordens Jdrnvigar 1980 redigeret af Lennart Nilsson og
Frank Stenvall. Endelig udkommer neeste bind af den po-
puleere bogserie »Nordens Jarnvégar« fra Frank Stenvalls
Forlag i Sverige. Endnu en gang vil vi kunne gleede os
over en billedkavalkade visende glimt fra de nordiske
jernbaners historie i &ret 1980. Yderligere anbefaling af
denne bog skulle vaere unedvendig. Pris: Ca. kr. 125,00
(inkl. forsendelse}.

*

Rettelsesblade til DSB SR 75. Der er atter kommet nye
rettelsesblade til DSBs sikkerhedsreglement, sidst nr.
348-355. De, der har kebt DSB SR 75 gennem DJKs Salgs-
afdeling, kan fa de nye rettelsesblade tilsendt ved at ind-
sende kr. 250 i frimaerker til Salgsafdelingen. Husk at
anfore nummeret pd sidst modtagne rettelsesblad.

*

Hvor utroligt det end lyder, s& neermer den travle, men
dejlige juletid sig atter med hastige skridt. Dermed folger
ogséd traditionerne omkring onskesedler og julegaver.
Allerede nu skal vi gere opmeerksom pd, at varer fra
DJKs Salgsafdeling, der skal n& frem inden julen 1984, ma
vaere bestilt senest tirsdag den 4. december 1984. Neden-
for findes en liste over bogudgivelser i 1984, der er til at
fa gennem Salgsafdelingen. Efter hver titel er i parentes
angivet, hvor omtale kan findes i tidligere numre af »jern-
banenc,

*
S-banen 1934-1984, kr. 98,00 + kr. 8,00 i porto (1/84).

Skanderborg Jernbanestation og kebstaden nedenfor 1868-
1918, kr. 148,00 -+ kr. 11,00 i porto (1/84).

146

Gennem Hads Ning Herreder i 100 &r, kr. 125,00 -+ kr.
11,00 i porto (2, 3 og 4/84).

Assensbanen 1884-1984, kr. 146,40 -+ kr. 11,00 i porto (3
og 4/84).

Fra skinne til skinne, kr. 35,00 — kr. 5,00 i porto (3/84).
HHJ, Odderbanen, tegningsheefte, kr. 58,00 (inkl. porto)

(3/84).
Danske jernbaners byggeri, kr. 158,60 + kr. 11,00 i porto
(3/84).
Den transsibiriske jernbane, kr. 98,00 -- kr. 8,00 i porto
(3/84).

Museumsbanen, lokomotiver og vogne, kr. 30,00 — kr. 5,00
i porto. DJK-medlemmer kun kr. 25,00 +— kr. 500 i porto
(4/84).
Danske industridamplokomotiver 1, kr. 50,00 — kr. 5,00 i
porto (4 og 5/84).
Odderbanen - 100 &rs jubileeum, kr. 30,00 ~— kr. 500 i
porto (4/84).

*

Nye auktionslister vil kunne fds fra ca. 15. november 1984
mod indsendelse af k-. 2,50 i frimeerker.

*

Boger etc. bestilles ved indseettelse af belobet pd post-
girokonto 3 17 91 76, Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,
Holmevej 8, 4340 Tollese. Husk at anfore Deres bestilling
pd talon til modtageren.

OCMP

Lederen — fortsat fra side 123

Med nedlazggelsen af denne den sidste smalsporbane er
der taget afsked med en trafikvej gennem en af Sydsveri-
ges smukkeste egne, der betjente en lang reekke mindre
industrisamfund. Vejnettet pd egnen er darligt udbygget,
og mange af de veje, der laber i banens neerhed, er smal-
le og krogede. Da banen i den sidste tid har haft stigende
persontrafik, og der er megen interesse pa egnen for dens
opretholdelse, forekommer myndighedernes beslutning li-
det velovervejet og har da ogsé vakt steerk kritik blandt
egnens befolkning. Denne har dannet foreninger til stotte
for bevarelse af sporet og genoprettelse af trafikken, lige-
som tilfeeldet har vaeret ved en raekke af de truede baner
i Nordsverige. Man ma af hjertet enske dem held med
deres bestrabelser, men man kan unegteligt neere tvivl
om, hvor meget de far ud af deres bestreebelser, hvis man
har overveaeret det svenske fjernsyns udsendelse om ba-
nerne fra Arvidsjaur til Jérn og fra Hoting til Forsmo. En
mere overlegen og bedrevidende stillingtagen mod baner-
ne, end man i denne udsendelse oplevede hos repreesen-
tanter for SJ, er det sveaert at forestille sig. Dér vil man
neeppe f& megen hjelp, men man har jo lov at habe, at de
kreefter i Sverige, der er mere indstillet pd at stotte de
spredte samfund p& landet og mindre begejstrede for det
nuveerende bureaukratiske og centralistiske teknokrati,
igen vil komme til magten og endnu engang standse den
vheldige udvikling hen mod et samfund af byer hovedsage-
lig betjent af privatbiler pa overfyldte veje.

Birger Wilcke



A DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens organisation

Foreningens generelle adresse:
Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,

c/o Oscar Meyer, Glaciset 27, 2800 Lyngby.
TIf. (02) 87 02 32.

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub:

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, et provenummer
af tidsskriftet »jernbanen« og girokort til brug ved evt.
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind-
sendelse af kr. 10,00 i frimearker.

Medlemskontingent for aret 1984:

Ordineere medlemmer ................... kr. 125,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1984) .... kr. 85,00
Optagelsesgebyr : s e Ke. 10,00

Indbetaling af kontingent:

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahornvej 18,
3650 Qlstykke. Postgirokonto 555 38 30.

Foreningens bestyrelse:
Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf (01) 64 22 09.

Naestformand: Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. (05) 86 91 20.

Kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Qlstykke. TIf. (02) 17 88 04.

Sekretzer: Ingenior Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32,

Uffe Andersson,
Skelvangsvej 83, 3., 8900 Randers. TIf, (06) 41 85 79.

Ingenier Erling Hedetoft,
Mé&gevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Tegner Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allered. TIf. (02) 27 25 23.

Gymnasieleerer Ole-Christian Munk Pium,
Holmevej 8, 4340 Tollose. TIf. (03) 48 53 83.

John Armstrong Pedersen,
Hougérdsvej 64, 3., 8220 Brabrand. TIf. (06) 26 33 23.

Forlag og salgsafdeling:

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,
c¢/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tollase.
TIf. (03) 48 53 83. Postgirokonto 3 17 91 76.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen:

c/o Eigil Christensen, Hovedvejen 108, 2. tv.,
2600 Glostrup. TIf. (02) 96 89 21. Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger:

DJKs nordjyske afdeling:

Ingenior Erling Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJKs midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Skelvangsvej 83, 3., 8900 Randers. TIf. (06) 41 85 79.

DIJKs sydjyske afdeling:
Bjarke Boldt,
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg M. TIf. (05) 16 78 54.

DJKs fynske afdeling:
Jens Bay-Nielsen,
Kragemosen 65, 5250 Odense SV. TIf. (09) 17 55 05.

DJKs afdeling pd Lolland-Falster:
Rejsebureauleder Ole Jensen,
Skov.eenget 4, 4900 Nakskov.

Foreningens baner og tog:

Information, bestilling af szertog samt oplyshing om
arbejdshold:

Museumsbanen Maribo-Bandholm:

Carsten Buhl,

Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. (03) 88 43 54.
Information i weekends: (03) 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Bankfuldmeegtig Hans Jern Fredberg,
Teglgade 16, 9550 Mariager. TIf. (08) 54 20 21.
Information i weekends: (08) 54 18 64.

Limfjordsbanen:
Ingenier Erling Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

D-maskine gruppen:
Lokomotivmester Preben Clausen,

Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. TIf. (05) 86 91 20.

Foreningens gvrige arbejdssteder:
Bloustred remise, Allerad (smalsporsmateriel):

Ingenior Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Heng remise, Hong:
Smed Erik Rothmann,
Bakken 70, 4370 St. Merlagse. TIf. (03) 60 15 57.

Roskilde, Slagterisporet:
Dyrlzege Mogens Lund Jensen,
Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf. (02) 40 20 42.

Odense, Konservessporet:
Christian Nielsen,
Hjertegraesvej 11, 5210 Odense NV. TIf, (09) 94 23 58.



BOGER

Tekno - Katalog over danske modelbiler af Dorte
Johansen & Hans Hedegéard. Historie og produk-
tionsliste. 128 s. 475 fot. 14 ill. Kr. 98,00.

Aarhus-Randers elektriske jernbane af Asger Chri-
stiansen. Det aldrig virkeliggjorte projekt til en hur-
tigsporvej mellem de to jyske byer behandles med
stor grundighed. 32 s. 30 ill. Kr. 49,00 (forudbestil-
lingspris indtil 15.11.1984, kr. 44,00 inkl. eksp.).

Nordens Jiarnvagar 1980 red. af L. Nilsson & F. Sten-
vall. Arbogens 13. udgave. 128 s. Ca. 250 fot. 24 x 17
cm ib. Ca. kr. 125,00,

Motormateriel 2 af John Poulsen. Motormateriel
bygget i udlandet for 1945. 80 s. Ca. 150 ill. A4
tveerformat. Kr. 198,00.

Sove- og spisevogne i Danmark af John Poulsen.
112 s. 122 fot. 38 ill. A4 tveerformat ib. Kr. 198,00
indtil 1. januar 1984.

Transsibiriske Jernbane af John Poulsen & V. Kura-
nov. Jernbanehistorie og guide til streekningen i dag.
80 s. 19 farvefot. 76 fot. 7 vognrids. 10 kort. Kr.
98,00.

Danske jernbaners byggeri. Et rids af et forleb af
Mads @sterby. Fokuserer pd vore jernbaners rig-
dom af bygninger. 117 s. 20x 21 cm. 190 fot. & ill.
Kr. 158,60 (indtil 1. november 1984 kr. 122,00).
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