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Sommerens muligheder
| dette nummer oplyses om karsler for jernbaneinteresse-
rede, bl.a. i rubrikken: Udland. Herover ses et eksempel:

den privatejede »Duchess of Hamilton« forspaendt the
Welch Marches Pullman under udkersel fra Newport i
Wales den 31. oktober 1980. Foto: Jakob Stilling

Forsiden

Lillebzeltsbroens halvtredsérs jubileum fejredes den 15.
maj bl.a. med en togkavalkade, der anfertes af et af de op-
rindelige tre-vogns rade lyntog, der blev taget i brug sam-
tidig med &bningen, og som muliggjorde et helt nyt mean-
ster for trafikken mellem landsdelene. Restaureringen af
lyntoget er ikke fuldsteendig, s8 togseettet métte skubbes
over af MX 1036. Lyntoget blev fulgt af en reekke biler fra
1930'rne, forrest en Rolls-Royce. Foto: Asger Bergh

Distribution
Adressezndringer og reklamation af udeblevne numre meddeles
til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet bedes dog
meddele adresseaendringer til foreningens sekretariat. Reklama-
tion ai fejlekspeditioner og fejleksemplarer sker ligeledes til
sekretariatet.

»jernbanen« udsendes omkring den 25. i manederne februar,
april, juni, august og oktober samt den 15. december til alle
medlemmer af Dansk Jernbane-Klub.

Tidsfriste:
Stof til »jernbanen« nr. 4/1985 skal veere redaktionen i haende
senest den 10. juli 1985.

Stof til »jernbanen« nr. 5/1985 skal veere redaktionen i hznde
senest den 10. september 1985.

Dette nummer af »jernbanen« er afleveret til Avispostkontoret
den 21. juni 1985.
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Om jubileeer

Vi oplever for tiden en raekke jubileer af interesse for jernbanevenner.
Her teenkes pd Jernbanemuseet i Odense, der for nylig fejrede sit tidrs
jubileeum, pé Lillebaeltsbroen, hvis halvtredsérs jubileeum fejredes for kort
tid siden under udfoldelse af heftig nostalgi, og inden for vor verden er det
ikke spor for tidligt at leegge sig i selen for, at foreningens femogtyvears
jubilzeum neeste &r skal blive mindevaerdigt ogsa ud over vor egen kreds.

Inden begejstringen over jubileeerne og den megen gleedelige og natur-
lige festivitas i forbindelse med dem helt tager magten fra os, kan det vare
pé sin plads at reflektere lidt over, hvad indholdet i dem bestér af, og
hvilken virkning markeringen af de tidsforleb, som de reprassenterer, kan
teenkes at have. For bladets leesere i almindelighed mener vel, at der bor
vaere mere indhold i et jubileeum end bar festlighed og gleede? Der er jo
tale om markering af et bestemt dremél og desuden af en aktivitet, hvis
indhold blandt andet viser sig ved at overskride de snavre tidsgranser.
Bor derfor markeringen ikke p& samme tid fremheeve fortiden og samtidig
give deltagere og iagttagere anledning til at rette blikket lidt fremad?

Betragter vi de tre omtalte eksempler, er der for det forste Jernbane-
museet i Odense. Her blev ved &bningen i 1974 et laenge neeret onske om
at kunne udstille nogle af museets mange bevarede stykker treekkraft og
rullende materiel opfyldt, og i forbindelse hermed blev der i de efterfol-
gende &r ogsd skabt mulighed for, at stadig mere materiel kunne istand-
sattes og ved relevante lejligheder ses i sit rette element: i drift p lan-
dets jernbanestraekninger — til gleede og fornejelse for gamle og unge. Se-
nest ved Lillebaeltsbroens jubileeum, hvor vi s istandsatte eksempler pé
de gamle rode lyntog og MO-motorvognene rulle i kavalkade over broen
under saluttering fra flddens Peder Skram. Dette arrangement havde endda
opbakning fra DSBs ledelse i en sidan grad, at den normale trafik ad sivel
hane som vej métte vige et stykke tid.

Dette var i sig selv udmeerket; men det kan undre lidt, at et jubileeum
som dette stod sd ganske i fortidens tegn. Det yngste materiel var godt
tyve &r gammelt. Lillebaltsbroens betydning for landets samfaerdsel i de
ar, den har eksisteret, er uomtvistet: men det var vel ogsa en lejlighed,
hvor det havde vaeret muligt at antyde, hvordan samfaerdslen fremover vil
forme sig?

I Jernbanemuseets tilfeelde var der taget hejde for det aspekt med frem-
leeggelsen af planerne for store udvidelser i de kommende &r — og det er
vel noget lignende vi ber preestere ved vort foreningsjubilsaum: at vise en
livskraftig, voksende forening med fornemmelse for fortiden f.eks. i form
af et anvendeligt bibliotek og arkiv, og som er vigen overfor fremtidens
muligheder for den skinnebundne trafik?

jens koefoed



Danske jernbaners signalsystem

i historisk lys - 1

Af Soren Balle

| sommeren 1984 har de vesttyske statsbaner, Deutsche
Bundeshahn, besluttet at indstille forseget med et nyt,
forenklet og forbedret signalsystem, det sakaldte Sk-sy-
stem. Forsoget har lebet siden 1977 pa strazkningen Augs-
burg-Donauwdrth | Bayern, og indtil i sommer var det ven-
tet, at man ville begynde opstillingen af de nye signaler,
ganske vist forst med beregnet slutopstilling omkring ar
2005. Anledningen til at sege et nyt signalsystem ligger
dels i de mange fordyrende komplikationer, der igennem
tiderne har faet indpas i det eksisterende tyske system
(mange lamper og releer), dels i visse drifts- og sikker-
hedsmesssige mangler. Til de sidste herer, at der findes
et stort antal signalbilleder, hvor lampernes indbyrdes
placering snarere end de enkelte lampers farve | sig selv
er afgorende for signalbetydningen. Fra driftens side var
der et onske om at kunne signalisere, om ét, to eller tre
blokafsnit var fri, til brug ved hastigheder over 160 km/h.
Ved Sk-systemet er der i princippet kun én signallampe
tzendt ad gangen, og signalbillederne er: red: »stop«, gul:
»kore« (1 blok fri), gron: »keor igenneme« (2 blokke fri) og
gront blinkende: »ker igennems (3 blokke fri).

Sk-systemet ligger teet op ad de britiske og franske
jernbaners system. Bade det tyske og det danske signal-
system nedstammer naturligvis fra de seldste engelske sig-
naler, ligesom jernbaneveesenet stammer fra England; men
det danske har i flere henseender fulgt en udvikling efter
engelske principper. Derfor er der seerlig anledning til
ogsa at gere status over DSBs signalsystem og give en
redegorelse for, hvorndr og med hvilke begrundelser sig-
nalsystemerne er blevet sndret.

Signalisering for jernbanens tid

Ethvert signalvaesen har det formél at overfere en stan-
dardbesked over en vis afstand uden brug af tale eller
skrift. Forlaberen for jernbanesignalerne var den optiske
telegraf, der anvendtes til almindeliige telegrammer. Denne
telegraf udviklede sig iseer ud fra et system opfundet af
bredrene Claude og Ignaz Chappe i Frankrig i 1791. Signal-
armen bestod af en tredelt, drejelig stang, der kunne ar-
rangeres i et antal forskellige figurer. Danmark var tidligt
med: allerede i 1802 anvendtes Chappes telegraf mellem
Korser og Nyborg. | Tyskland oprettedes den ferste Chap-
pe-telegraf mellem Berlin og Koblenz forst i 1832.

Bredrene Chappe udferte ogsd en raekke optiske forseg,
der er grundleeggende for alle senere signalsystemer.
Blandt de vigtigste resultater er:

a. Synligheden af et belyst legeme er proportional med
kvadratroden af belysningsstyrken og med legemets
fladeareal.

b. Et givet fladeareal ses bedre i aflang form end i rund
eller kvadratisk form.

c. Alle farver pa belyste legemer forsvinder under visse
omstaendigheder; derfor kan en signalarms farve ikke
benyttes til at adskille signalbetydninger.
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d. Alle signaltegn skal kunne ses med himlen som bag-
grund.

e. Sma udvakster pa smalle, aflange signalarme kan skel-
nes pa lige s& stor afstand som selve armen.

f Den relative synlighed af signailysene er: hvid: 1, rod:
1/3, gren: 1/5, bla: 1/7.

g. To lyspunkter af samme farve kan flyde sammen til ét
i en synsafstand pa 1.000 gange afstanden mellem lys-
punkterne.

h. To lys af forskellig farve lader sig skelne pa lige sa
lang afstand, som det svageste endnu er synligt.

i. Hvidt lys bor ikke anvendes som signalfarve, da det un-
der visse atmosfeeriske forhold kan forekomme at veere
rodt, orange eller gront.

Som vi skal se, har nesten alle signalsystemer forsyndet
sig mod én eller flere af disse regler.

Chappes optiske telegraf, som blev installeret i 1802 ved Korsar.
Tegning: Danmarks Jernbaner, 1933

Den optiske telegraf ved jernbanerne

| Tyskland begyndte man i 1840 ved de kgl. sachsiske jern-
baner at opstille en optisk telegraf langs jernbanerne, og
ideen bredte sig hurtigt — dog saledes at ethvert lille tysk
fyrstendemme havde helt sit eget signalreglement. Signa-
lerne bestod ofte af enten en mast med en aflang arm ud
til hver side eller et mastestativ med én eller flere op-
hejselige kurve til hver side. Vogterposterne var anbragt
med en indbyrdes afstand pd omkring 1 km.



Kurvesystemet indfertes i 1844 p& den ferste jernbane
i det dansktyske helstatsmonarki, Altona-Kiel, og kom
derfra i 1847 til den forste danske jernbane, Kebenhavn—
Roskilde, der havde samme anleegsingenior som den hol-
stenske bane, William Radford. Systemet blev videreud-
viklet ved Korsarbanens anlag, hvorefter der ifelge signal-
systemet af 1855 opstilledes »armtelegrafer« i stedet for
kurvesignalerne.

| Tyskland indfertes armsignalerne i ovrigt fra 1842 efter
et forslag fra »Betriebsdirigent« ved de kgl. hannoveran-
ske statsbaner, Friedrich Busse. (Om han var i familie
med de sjallandske jernbaners og DSBs kendte maskin-
chefer, Otto Busse sr. og jr., er ikke opklaret.)

Det ber understreges kraftigt, at signalerne fra begyn-
delsen ikke var henvendt til lokomotivfereren (selv om der
fandtes et signal »holdt« si vel som »der mé keres lang-
somt«), men var meddelelser til banevogterne og til den
felgende station. Togets afgang signaliseredes forud for
toget fra vogterhus til vogterhus — men meddelelsen niede
kun igennem til neeste station, hvis alle vogtere var til
stede og tydeligt observerede den forudgdendes signal.
Der var ingen garanti for dette, ingen form for tilbage-
melding. Nar togene fremfortes planmeessigt — og signaler
derfor var overfladige — virkede systemet godt; men ved
driftsforstyrrelser og deraf felgende us@dvanlig signal-
givning blev meddelelsen forvansket i 85-909% af tilfeel-
dene, ifalge en tysk signalingeniers udtalelser o. 1850.
Den optiske telegraf var altsd i sikkerhedsmeaessig hen-
seende omtrent veaerdilos.

Den virkelige og eneste sikkerhed ved jernbanedriften
13 | kerslen i tidsafstand: et efterfelgende tog maétte ikke
afsendes eller passere en post tidligere end 5 (eller 10)
minutter efter det ferste tog. Altona—Kielbanen fremhaves
her blandt de tyske baner for sit seerlig stramme regle-
ment: togene skulle bade overholde 10 min. tidsafstand
og en vejafstand p& 500 roder (1.800 m). | tdget vejr og pé
steder med darligt udsyn métte ikke keres hurtigere end
»15 min. pr. mil« (ca. 30 km/h).

Telegrafsystemet blev et segte signalsystem for toget
med farvede lys fra 1864 og i det sidste sjeellandske regle-
ment fra 1876 signalanvisning med én arm til hojre. Kurv-
signalet overlevede i signalreglement (SIR) af 1944 som
et skivesignal for trinbreetter (slettet pd et tidspunkt
efter 1962) og, om man vil, pd storebaltsfeergerne, der
hejser to sorte kurve (pd de =ldre feaerger endnu rigtige
flettede kurve) pd agtermasten ved udsejling fra feerge-
lejet. Korslen i tidsafstand har til dato overlevet i bestem-
melserne om arbejdstog.

Det 2egte jernbanesignal

Det egentlige jernbanesignal henvender sig til lokomotiv-
foreren med en ordre eller tilladelse. Allerede omkring
1830 indferte Robert Stephenson skivesignalet ved enkelte
stationer. En rund, drejelig skive, som var red pé den ene
side og gren pd den anden kunne vise »fare« (»danger«)
og »ker (»all clear«). Det rede stopsignal var dog ikke
absolut, men snarere et »stop og ryk freme«: en tilladelse
til at kore forsigtigt ind pid stationen, hvis banen kunne
ses at veere fri.

Den runde skive er dog ikke sd heldig (Chappe pkt. b),
men vandt alligevel indpas som indkerselssignal pd flere
baner (f.eks. Braunschweig, Baden, Paris-Orleans, Paris—
Lyon, Great Western i England omkring 1834 samt Rhé-
tische Bahn i Schweiz indtil 1976: stor skive: »stop«, to
mindre skiver: »ker« — drejet med elektrisk udlest ur-
veerksdrev!). Ved DSB har skivesignalet kun overlevet som

.

Kurvesignal fra Det sj®llandske Jetnb Iskab 1847. Fra venstre mod
hgjre: »Toget kommer fra Kebenhavn«, »Toget kommer fra Roskilde« og
»Holdi«. Om natten vistes hvide lys i stedet for kurvene.

Tegning: »Signalsystem«, 1855

Vingesignal pa Korserbanen 1855. Fra venstre mod hejre: »Toget kommer
fra Kebenhavn«, »Toget kommer fra Korsor« og »Holdt«.
Tegning: »Signalsysteme«, 18535

standsignal »stop« eller f.eks. som lokale signaler ved
drejeskiver eller brovesgte.

| England indferte man derimod snart armsignalet med
tre stillinger: »fri bane« (ingen arm, indfeeldet i treemasten/
hvidt lys), »forsigtige (arm 45° nedad til venstre/grent lys)
og »fare« (arm vandret til venstre/redt lys). De engelske
entreprengrer Peto, Brassey & Betts tog i 1854 systemet
med sig til den af dem drevne Sydslesvigske Jernbane
(Flensborg-Tenning m.v.) og indferte i 1862 pad Arhus-
Randers et forenklet signal med kun to af stillingerne:
»forsigtig« og »fare«. Dette system stod &benlyst langt

—— o—— =

Vingesignal fra Sjeelland 1876. Det farvede lys blev indfert i 1864. Fra
venstre mod hojre: »Toget kommer« (hvid), »Ker langsomt« (gren) og
»Holdt« (red). Tegning SB/JK
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over det pd samme tid indforte telegrafsystem pa Korsor-
banen, og i og med at DSB har sin oprindelse i statsinsti-
tutionen De jydsk-fyenske Jernbaner af 1867, fik DSB i
modseetning til mange tyske baner fra begyndelsen et
sundt grundlag for sit signalsystem.

Det kan bemeerkes, at den sydslesvigske bane allerede
i 1855 fik elektrisk telegraf af system Wheatstone, hvor
meddelelsen kunne bogstaveres gennem to viserinstru-
menter. Den skal have veeret hurtigere at anvende end
morseapparatet (men gav ikke telegrafstrimlen som bevis
pé telegrammets ordlyd). Arhus-Randers fra 1862 og de
ovrige jyske streekninger fik fra begyndelsen morsetele-
graf, ligesom Korsorbanen havde féet det i 1856
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Armsignal fra Sydslesvigske Jernbkane 1854. Fra venstre mod hojre: »Fri
Bane« (hvid), »Forsigtighed! at kjere langsomt« (gren) og »Fare« (rod).
Tegning: Ingenieren 1919

Distancesignaler

De @ldste engelske indkarselssignaler stod ofte inde pa
selve stationsterreenet. For at bedre synligheden begyndte
man allerede fra 1838 at flytte signalet uden for yderste
sporskifte og betegnede det da »distant signal«. (Senere
ville engleenderne betegne et sadant indkorselssignal
»home signal«). Med de stigende korehastigheder blev det
da nedvendigt at anbringe et fremskudt signal leengere
ude, som kunne repetere indkerselssignalets stilling, og nu
overtog dette signal betegnelsen »distant signal«. Signalet
var et armsignal med et vinkelindhak i enden af armen og
et vinkelmzerke pamalet. Natsignalet blev beklageligvis
red/gron (eller hvid), saledes at man i England fastholdt
det uheldige princip, at et rodt signal under visse om-
steendigheder méatte passeres — om end med forsigtighed.

Ogsad i Tyskland viste der sig behov for et »Distanz-
signal«; men sprogbrugen var lige s& vaklende som i Eng-
land. Der var snarest tale om et hvilketsomhelst fjernbe-
tjent signal, og dette kunne s& vere et indkorselssignal
uden for stationsgreensen: »Distanzsignal der Bahnhof« =
»Distanzabsperrsignal« = »Zugdistanzsignal« = »Bahn-
hofsabschlusssignal«; men ordet gled ogséd i tysk sprog-
brug i retning af at betegne det egentlige fremskudte sig-
nal, det senere »Vorsignal«.

Fa ar efter kejserrigets dannelse fik man, i 1875, den
forste feelles »Signalordnung fiir die Eisenbahnen Deutsch-
lands«. Den indeholdt det forste fremskudte signal, det
»Avertissementssignal«, som de preussiske jernbaner
havde indfert i 1873. Det bestod i en cirkuleer gren skive,
som kunne klappes ned i vandret stilling eller (som i
Wirttemberg) drejes pé langs ad sporet. Natsignalet var
gren hhv. hvid for »forsigtig« og »fri bane«.

Det wiirttembergske fremskudte signal blev allerede ind-
fort med signalreglementet af 1876 pa& De danske Stats-
baner (fra 1874 betegnelsen for det jysk—fynske statsbane-
net). Samtidig fik hovedsignalet en gennemkorselsstilling
med armen 45° skrét opad til venstre og om natten med
hvidt lys — det sidste ligesom ved Sydslesvigske Jernbane
i 1854. Natsignalet var ogsd preaecis som de tyske baners
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Semaiorsignaler pa de jysk-fynske statshaner 1876,
Tegning: »Signal-Reglement«, 1876

af 1875. Sével anvendelsen af skiver, hvidt lys og princip-
pet: fraveer af signal lig med »ker« er dog i strid med
brodrenes Chappes forsogsresultater savel som god signal-
skik.

| Bayern, hvor selvstaendighedstrangen var og er stor og
gleeden over det dengang nyetablerede preussisk domine-
rede kejserdomme lille, loste man det sidste problem ved
en snedig konstruktion kaldet »Schmetterling« (sommer-
fugl), hvor den runde forsignalskive knesskkede sammen
om en skrd diagonal, sdledes at der i »fri bane«-stillingen
fremkom en signalarm, der pegede skrat opad mod hojre
P& bayerske streekninger fandtes dette signal formelt til
1964, reelt i endnu nogle &r. Det almindelige klapsignal
findes stadig i stort tal {nu med orangegu! skive med hvid
rand); men for at fremhave signalet, nar skiven er ned-
klappet, har man veeret nedt til at opstille en fast, rekt-
angulesr hvid plade med sorte vinkelmarkeringer,
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Fremskudt signal fra Bayern 1892, ogsd kaldet »Schmetterling« (sommer-
fugl). Til venstre: »Forsigtig« (gren), til hajre: »Fri bane« (hvid).
Tegning SB/JK

Venstre- eller hgjrevisning

Efter statens overtagelse af Det sjesllandske Jernbane-
selskab pr. 19. oktober 1880 og den gradvise sammenslut-
ning med DSB overtog man i 1885 fra de sjeellandske se-
maforer signaivisningen til hejre for masten (og heojre-
korsel pa dobbeltspor som princip), men fra de jyske selve
signalvisningen - signalarmen blev blot vendt. Efter 1890
indfortes efterhanden den tyske signalarm af jern med en
cirkelformet afslutning; men bade den sjeellandske »ket-
sjer« og det jyske treesignal af engelsk type overlevede
&rhundredskiftet. Ogsa én af de aldste jyske privatbaner,
Vemb-Lemvig (1879) havde fra begyndelsen engelske tree-
signaler med venstrevisning. P4 gamle postkort fremgar
det, at venstrevisningen fortsatte til i hvert fald 1915 (nu
med jernsignaler af DSB model), men var aflost af hojre-

udenfore.



visning omkring 1920. Randers—Hadsund (fra 1883) havde
fra begyndelsen tilsvarende treesignaler til venstrevisning.
Ogs@ Arhus-Odder-Hou (fra 1884) havde traesignaler, plan-
lagt til venstrevisning; men banen har sikkert — af hensyn
til kerslen Viby—Arhus pé statsbanespor — fulgt DSBs om-
stilling til hojrevisning.

Placeringen af stationernes indkerselssignaler fulgte
ikke nogen helt konsekvent linie. P& Sydslesvigske Jern-
bane stod de hele 900 alen {567 m) uden for yderste spor-
skifte. Da signalerne ikke var fijernbetjente, opvejede de
sikkerhedsmaessige fordele neeppe de praktiske ulemper
for personalet. P4 andre jyske baner flyttedes signalerne
ind, ofte inden for sporskifterne. Senest med overtagelsen
af de sjeellandske baners semaforsignaler med en arm til
hver side kom man ind pé at anbringe signalerne for begge
kereretninger pad en feelles mast. (Inspirationen kan ogsd
veere hentet i Tyskland, iseer Bayern). Dette blev den al-
mindelige signalopstilling pd mellemstationer bade ved
DSB og privatbanerne, hvor den var udbredt endnu op i
1960'erne.

Den tredie signalfarve

Med signalreglementet af 1903 forkastede DSB bade den
tyske forsignalskive og det hvide lys som signalfarve.
Flere europeeiske jernbaneselskaber interesserede sig pa
dette tidspunkt steerkt for problemet »den tredie signal-
farve«. Blat kom ikke p& tale p&d grund af farvens svage
synlighed, og man var veget tilbage for at benytte den gule
farve — som er synligere end rod - fordi man ikke mente,
at der kunne fremstilles gult signalglas med tilstraekkelig
holdbarhed af farven, og fordi man — med det svagt rod-
lige lys fra datidens oliebreendere — frygtede forveksling
med rodt, eller veerre: hvidt lys. DSB valgte da en let
orangetonet gul farve, »brandgul«, som under stor inter-
national opmearksomhed blev indfert i 1903.

Det gule lys blev indfert i en signalarm, der afsluttedes
i en engelsk inspireret svalehale. (Signalet findes endnu
bla. pa vestjyske streekninger, i dag med blinkende lys).
Lige s& epokegorende var anbringelsen af svalehalearmen
socm »gennemkorselsarm« under indkerselssignalets hoved-
arm pad den samme mast. (Signalet geelder ueendret i dag)
Natsignalet bliver da for det fremskudte signal: gul: »ker
langsomt« (det efterfolgende mastsignal viser »stop«),
gron: »kor« (det efterfolgende mastesignal viser »kar«).
For indkarselssignalet bliver natvisningen: red over gul:
»stop« (hold udenfor), gren over gul: »kor frem« og gron
over gran: »ker igennem«. Gennemkarselsarmen fungerede
her fuldsteendig som armen pa det fremskudte signal, for
nar indkerselssignalet viser »ker freme« vil et eventuelt
udkorselssignal vise »stop«, og nér det viser s»ker igen-
neme, vil udkerselssignalet vise »kor« (én gron).

Yderligere m& man bemeerke, at signalstillingen med ar-
men 45° nedad ved DSB nu i 1903 erstattes af stillingen
45° opad, og at signalarme med tre stillinger forsvinder
ved DSB (men ikke privatbanerne). En teknisk arsag er, at
en signalarm ikke kan fjernbetjenes i tre stillinger ved
hjeelp af kun ét seet trédtraek.

Der er i 1903-reglementet en tydelig parallel til det mo-
derne engelske signalsystem, hvor den gule farve ogs&
blev indfert i det fremskudte signal. Det gule lys betyder i
1903 »ker langsomt« i bedste overensstemmelse med det
engelske »forsigtig« (»caution<). Nar den nere overens-
stemmelse i nogen grad er gdet tabt, skyldes det blandt
andet, at DSB i 1923 indferte blinkende lys i fremskudte

Privatbanesignal fra ca. 1924. Fra venstre mod hojre:
(gren}, »Ker frem« (gul) og »Stop udenfor« (red).

»Ker igennems«
Tegning: SB/JK

signaler. {Det var blevet teknisk muligt efter opfindelsen
af gasbreendere med blinkflamme). En anden arsag er den
sproglige glidning i signaldefinitionerne, i og med at ogsa
DSB - efter inspiration af det tyske reglement af 1907 -
indforte betegnelsen »hovedsignal« og dermed formelt re-
ducerede det fremskudte signal til en mindreveerdig status
som repetersignal.

De fremskudte signaler opstilledes i ovrigt fra 1923 i
fast afstand 400 m fra hovedsignalet, og der opstilledes
afsstandsmeerker i 600, 800 og 1.000 meters afstand (mod
400, 800 og 1.200 m i dag).

(fortsaettes)
I Merke I Merke
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Overste Arm:
Grent Lys mod
Toget, bagud
brandgull Lys.

Redl Lys mod
Togel.

Nedersle ‘Arm:
Brandgult Lys
mod Toget, bagud

hvidt Stjernelys

Mastesignaler pa stationer fra DSBs signalreglement 1903. Til venstre:
udkerselssignal visende »Stop«, til hejre: indkerselssignal visende »Ker
freme. Tegning: »Almindeligt Signalreglement«, 1903
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JERNBANENYT - KORT FORTALT

DSB

Rullende materiel

Januar kvartal 1985

Myt materiel: Fra »Scandia-Randers A5« (og underleveran-
dorer) er leveret 2 stk. dieselelektriske lokomotiver ME
1531 og 1532 (ost), 10 stk. dieselhydrauliske motorvogne
(2. klasse) MR 4087-4096 (vest) samt 29 stk. dbne bogie-
godsvogne (for transport af saettevogne, veksellad eller
containere) Sdamss (»regime 81«) 458 6 110 — 558 6 138.
Fra Holland (NS — Nederlandse Spoorwegen) er indkebt 100
stk. lukkede godsvogne (brugte), litra Ghbs; pr. 31. marts
var 16 vogne overgivet til drift, de indgar i EUROP-vogn-
poolen (»regime 01«) i nummerraekken 150 0 C00 - 150 0
099.

Udrangeringer: 12 stk. personvogne: AB 39-80 005 (brand,
Belvedere 7.2.1985 — forste definitive udrangering af »UIC
type Y-vogn«) — AB 38-44 254 (brand, Neestved) - Bfg
27-44, 341-343 — Bg 29-44, 054 (brand, Padborg 12.2.1985),
086, 159, 184 — Bv 238-4, 326, 333, 338.

Renovering: MM/FS 7632/7132, 7639/7139, 7721/7182
(fase 1, jf. »jernbanen« nr. 5/1984, side 136).

*

Status — Efter til- og afgang i januar kvarta! bestod vogn-
parken pr. 31. marts 1985 af:
848 stk. personvogne (styre- og mellemvogne for MA-,
ML- og S-tog ikke medregnet). Tilgang: Ingen — afgang: 12
vogne (styre- og mellemvogne for litra MA medregnes
fremtidigt ikke til personvognsparken).
87 stk. post- og bagagevogne. Ingen endringer.
3.602 stk. lukkede godsvogne. Tilgang: 16 vogne (jf. oven-
for) — afgang: 29 vogne.
1.734 stk. abne godsvogne. Tilgang: 29 vogne (jf. ovenfor)
— afgang: 8 vogne.
1.925 stk. tjenestevogne. Tilgang: 15 vogne: 980 0 236
»mandskabsvogn« (Bafd.) og 14 stk. af godsvognstype -
afgang: 102 vogne: 586, 614-616, 627 (samtlige Bafd.), 785
(Ap-afd.), 950 ©, 162, 283, 309, 701, 724 (samtlige Bafd.),
950 2, 711, 712, 832, 834 (samtlige Bafd ), 950 3 490 (Bafd.),
951 2 378 (Mafd.), 952 2 353 (Ap-afd.), 981 2 471 (Mafd.)
samt 83 stk. af godsvognstype. (615 stk. af tjenestevog-
nene er af specialtype). (NB: 980 3 492 »Malevogn for Elek-
trotjenesten« er omnummereret til 99-44 100).
558 stk. privatejede vogne (samt 12 stk. lejet fra DSB).
Tilgang: Ingen — afgang: 8 vogne: 070 0/720 2, 220, 230,
237-239, 241, 247 (»Dansk Esso Ak«), 720 3 572 (»Dansk
Soyakagefabrik Ase«).

*

Hos fa. »Gottwald«, Duisburg er bestilt 1 stk. kerekran
{bjeergningskran) 982 3 147 til levering i fordret 1986.
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(Kranen vil blive stationeret pd Kebenhavn Gb. - og i kon-
sekvens heraf flyttes kerekran (982 3) 145 derfra til Ar-
hus — og kranerne (982 3) 143 (Redby Fzrge) og 982 3 144
(Arhus) udrangeres).

De i »jernbanen«< nr. 1/1985, side 12 nzevnte 100 stk.
abne godsvogne (for transport af veksellad), litra Sgjmmss,
nummereres 452 8 000 - 452 8 019 (med parkeringsbrem-
se) og 452 8 100 — 452 8 179.

IC/3 projektet

IC/3 projektets undersogelses- og udviklingsarbejde er
fortsat og har til fulde bekresftet de teknologiske, trafikale
og markedsmaessige muligheder.

De indkemne bindende tilbud fra de tre tilbudsgivere
»Messerschmitt-Bolkow-Blohme«, »Scandia-Randers A5« og
sDuewag« er baseret pd DSBs juridiske og handelsmees-
sige betingelser og opfylder DSBs funktionskrav péd alle
vaesentlige omréder. Tilbuddene har bekreeftet hypotesen
om prishillige tog.

De tilbudte IC/3 tog er udrustet med 1.000-1.100 kW
motoreffekt (2 eller 4 motorer) og har en tjenestefeerdig
vaegt pad 89 tons eller mindre. Togseettene er uafhaengige
af ekstern enargiforsyning og er udrustet med hurtig kob-
lingsmulighed, fleksibelt interior cg modulopbygget enkel
teknik. Vognkassematerialet er enten rustfrit stal eller alu-
minium.

P& denne baggrund er de egentlige kontraktforhandlinger
indledt.

Parallelt med konstruktionsarbejdet er der gennemfort
forseg p3 et ombygget MR/MRD-tog (4075/4275), der bl.a.
har bekraftet mulighederne for at opfylde de stillede stoj-
krav (maks. 65 dB(A)).

Der er arbejdet videre med forskellige indretningsmulig-
heder i fuldskala mock-up’en pd »Centralveerkstedet i Ko-
benhavn«, herunder lesninger til modulsystemer og fleksi-
be! indretning. Ved optimering af arealanvendelsen og ved
anvendelse af 3.100 mm bredde, kan der etableres 2+2
moduler péd 1. og 2. klasse, hvilket giver 160 siddepladser
i toget. 1 mock-up'en isceneseettes ligeledes det nye ca-
teringsystem, der er baseret pa trillebar og personlig ser-
vice ved siddepladserne. Informationssystemet er krav-
specificeret, og der er undertegnet udviklingskontrakt for
den videre konstruktion.

Bl.a. p4 grund af det meget omfattende projekterings- og
kalkulationsarbejde skannes kontrakt p& den forste serie
IC/3 tog at blive indgdet for sommerferien i ar.

Provekorslerne med litra EA

DSBs forste el-lokomotiv EA 3001 var pé provekarsel i dag-
timerne for forste gang den 13. februar. Indtil da havde
EA'erne kun kert om natten og ikke for normale signaler
(i sporspeerring).

Der er planlagt provekersler pd provestreekningen mel-
lem Helsingor og Rungsted endnu et par maneder. EA er
som oftest koblet til et ME-lokomotiv under provekersler-
ne. Det er den mest hensigtsmeessige méde at male
EA’ernes ydeevne, stremforholdene m.v. under forskellige
belastninger.



I forbindelse med 50-aret for Dronning Ingrids ankomst til Danmark kortes den 25. maj et seerteg for kongefamilien fra Helsingor til Grasten i Sen-
derjylland. Toget, som bestod af en B- og en A-vogn oprangeret som sikksrhedsvogne foran og bag den kongelige salonvogn, ses her med ME 1507

ved Hoje Tastrup.

S-togsparken

Reservebeholdningen af S-togsvogne er nu nede pa 10%,
hvilket DSB anser for en uholdbar situation. Man ensker
at vende tilbage til en reserveprocent pd omkring 15. Det
fremgéar af en redegorelse om S-togsmateriel-situationen
til Hovedstadsradets trafikudvalg. Baggrunden er, at op-
tionen pa anskaffelse af nyt S-togsmateriel at »Scandia-
Randers As« blev forleenget til 1. juni.

DSB har i den forbindelse overvejet, hvordan nyindkeb
skal prioriteres i forhold til en forsterket indsats for re-
novering af det materiel, der kerer i dag. | alt er 498
vogne i drift p4 S-togsnettet, og med diverse reserver nar
man op pa totalt 550 vogne. Hertil kommer sé&, at det ene
af de to nye prototypetog med otte vogne er genindsat i
driften.

DSB har opgjort behovsudviklingen til 60 vogne, fordelt
med otte til baneforlengelsen til Hoje Tastrup, 12 til styr-
kelse af linie Ex til Kage, otte til renoveringsarbejder og
32, der skal veere klar i reserve — bl.a. til imedegdelse af
havarier. Men med levering af 32 nye vogne og ombygning
af 16 prototypevogne — i alt 48 — bliver behovet kun del-
vist dekket ind. Det er meget dyrt at ombygge prototype-
vognene, og DSB foreslar derfor Hovedstadsrédets trafik-
udvalg, at disse specielle vogne fremtidigt i stedet anven-
des som styre- og mellemvogne uden motor.

Bliver forslaget tiltrddt af Hovedstadsrddet udnytter man
ikke optionen pa bygning af nye S-tog. | stedet falger man
DSB i anbefalingen af at renovere de gamle rede S-tog
(fase 2), fordi det giver den hurtigste effekt. Med for-
skellige initiativer samt levering af 32 nye vogne er det
DSBs opfattelse, at materielbeholdningen far en forsvarlig
storrelse indtil 1989, hvor S-banen til Frederikssund &bnes.

Graffiti plager: DSB leegger ikke skjul pé, at den voksende
anvendelse af graffiti — overmaling af vognene ud- og ind-
vendigt — er et stadigt sterre problem. Iszer er vognenes
seeder udsat, men det gar ogsad ud over veegge, gulve og
lofter. DSB er p& vej med en ny slags saeder, som er let
udskiftelige med lost, brandheemmende og skeerefast be-
treek — og fastgjort med specialbeslag, s saderne ikke
kan fjernes.

Erstatringskrav: Det ene prototype-S-togs (FC 6001/MC
6501 — FC 6004/MC 6504) elektriske udrustning har vist sig
at veere beheaeftet med s& mange fejl og mangler, at DSB
nu har rejst krav om erstatning over for leverandsren
»General Electric« i England.

Foto: Asger Bergh

Ny S-togsradio: DSB har bestilt nyt radioudstyr for 40 mio.
kr. S-togene skal have installeret den nye radio i lebet af
godt to ar. Radio-systemet, der leveres af »Storno«, skal
afproves til neeste ar. Det har tre gange sd stor kapacitet
som de nuvaerende radioer, og elektrofereren kan fare
flere samtaler, uafheaengigt af hinanden. Han kan f.eks.
veere i kontakt med fjernstyringscentralen og maskin-
depotet samtidig.

Konference-, borne- og discovogne

DSBs ledelse har besluttet, at projekteringen af en saerlig
vogntype, der kan anvendes til nsvnte formaél, iveerk-
seettes. 2 mio. kr. er forelebig stillet til radighed for ma-
skinafdelingen med henblik pa forprojektering m.v.

Der udvikles en vogntype, som taenkes bygget i op til tre
eksemplarer. Den enkelte vogn skal veere multi-anvendelig
som enten konference-, berne-, disco- eller 1. klasse per-
sonvogn. Udstyrs- og indretningsmeessigt skal vognen
konstrueres saledes, at omstilling mellem de forskellige
anvendelsesformal kan ske nemt og hurtigt.

Der stiles mod en afklaring af alle vaesentlige forhold
og muligheder — sével tekniske som indretningsmaessige.
Der foretages desuden en prismeessig vurdering heraf.
Tre tidligere »Apfelpfeilvogne« er reserveret til formalet.

De forste S-togsszet, som har gennemgdet forste fase af renoverings-
programmet, er nu indsat i driften. Udskiftningen af vinduerne i fronten
og etableringen af trekantlys har endret togseettenes n»ansigt« meerk-
Foto: Asger Bergh

bart. Klampenborg station den 8. maj 1985.




De hollandske godsvogne litra Gbs bliver inden overforslen til Danmark
forsynet med sdvel styrelsesr ket DSB som nyt
lebenummer. Derved fremkommer den ejendommelige blanding af de
hollandske statsbaners symbol p& en dansk godsvogn. Nr. 1500 023
holder pa Centralveerkstedet i Arhus den 25. februar 1985 og afventer
istandsezettelso og opmaling. Foto: Jan Valeur

100 stk. brugte Gbs-vogne

| Holland er der indkebt 100 stk. brugte Gbs-vogne (jf.
ovenfor), der er ca. 2 m leengere end vore Gs-vogne. Vog-
nene er bygget af »Werkspoor N.V.«, Utrecht i 1962/63.
Begrundelsen for indkebet er, at DSB derved kan undgd
at betale dyr vognleje til EUROP-poolen for de Ghs-vogne,
som DSB hidtil har haft pé lejebasis.

Vognene henstod urevideret i Holland. NS gjorde dem i
stand, s& de kunne kores til Danmark, hvor veerksteds-
omrade vest indlemmer vognene i EUROP-poolen. Istand-
seettelsesopgaven har medfert, at et antal feerdiguddanne-
de leerlinge far forleenget anseettelsesperioden. Arbejdet
er planlagt til at vare ca. tre méneder.

Reparation af Tdgs-vogne

Det har vist sig, at de 297 stk. Tdgs-vogne (selviemmende
godsvogne til transport af f.eks. foderstoffer og gedning)
er i en meget darlig stand. Det er derfor nedvendigt med
en gennemgribende istandsaettelse, som skal iveerksaettes
i 1985.

P& grundlag af erfaringer fra udlandet underseges det
for tiden, om istandsaettelsen skal ske ved brug af andre
materialer og elementer for derved at f& vogne, der ikke
korroderer si let, og som er mere kundevenlige.

Faste anlaeg

Roskilde sporveaerktsjsdepot

Opforelsen af Roskilde sporveerktoisdepot blev pabegyndt
i september 1983, og det kunne indvies den 1. februar i &r.
Anlegget bestar af veerkstedshal pd 1.315 m2, sidebyg-
ning pa 1.362 m? samt lager og garagebygning pa 328 m?.
Anleegget er budgetteret til i alt 15,4 mio. kr. og anvendes
til reparation af sporvedligeholdelsesmaskiner.

Maskindepot Struer
Et tresporet eftersynsdepot for MR-togszet er opfert som

folge af en brand i den ene gamle ringremise i november
1981. Depotet erstatter to gamle ringremiser samt et lille
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tosporet MR-eftersynsveerksted. Der er anlagt nye spor
nord og syd om det nye depot. Depotet suppleres med en
sidebygning for velfzerdsfaciliteter og hjelpeveerksteder
og afsluttes mod vest af en let skurbygning for parkering
og lagerfaciliteter.

Byggeriet blev pabegyndt i februar 1983 og var feerdigt
i december 1984. Sporarealer og forpladser samt sikrings-
anleeg var klar til ibrugtagning den 30. marts 1985.

Ny Enghave station

Ombygningen af Enghave station er i fuld gang. Allerede
i februar indledtes jord- og fundamentarbejder til det nye
billetkontor, der paregnes feerdigt i slutningen af septem-
ber méned. Ombygningen af perronen foregér etapevis, og
i lobet af ca. ét ar skal hele ombygningen veere feerdig. Til
den tid vil der veere adgang til perronen fra en ny gangbro,
hvortil der ogsd er elevator. Endvidere bliver der adgang
fra en ny trappe til Enghavevej.

Ny Dybbelsbro

Nedrivningen af Dybboelsbroen over baneterreenet ved Ho-
vedbanegérden og bygningen af en ny bro til fodgengere
og cyklister vil koste godt 20 mio. kr. Heraf har Hoved-
stadsradet bevilget omkring 10%, efter at man sindrigt har
regnet ud, hvor stor en del af broen, der gar over terreen,
som benyttes af fjerntog, og hvor meget plads S-togsspo-
rene optager.

Forpligtelsen til at opretholde en broforbindelse over Ho-
vedbanegérden er baseret pd en aftale mellem staten og
Kebenhavns kommune fra 1893. Den gamle bro matte pa
grund af nedstyrtningsfare afspaerres i 1979.

Opforelsen af en ny forbindelse sker i to etaper: Forst
opfores en fem meter bred gang- og cykelstibro, inden
den gamle rives ned, idet Kebenhavns kommune har
kraevet, at gangforbindelsen ikke afbrydes. Senere skal der
opfares en ti meter bred vejbro ved siden af stibroen, nér
den gamle bro er fjernet, og det skal veere gennemfart se-
nest i 1989. Stibroen skal derefter kunne anvendes som
perronbro for Dybbolsbro S-station, som s kan udstyres
med bredere perroner og elevatoradgang. Bliver der brug
for det, kan der i en senere etape ske en udvidelse af
vejbroen ved at bygge den helt sammen med stibroen, der
kommer til at ligge en halv snes meter fra den nye vejbro.

Tegningen viser Dybbalsbro station med de broer, som skal bygges i

forste og senere anden etape. Tegning: DSB



Udskiftning af broerne over Arhusgade

Broerne, som forer de fire spor over Arhusgade mellem
Osterport og Svanemallen/Helgoland, er udskiftet over i
alt fem weekends i perioden fra den 16.—-17. marts til den
2 -9. juni.

Ny betjeningspult pa Kebenhavn H

Kebenhavn H nedlagdes den 10.-11. maj, men kun i et lille
dogn, i anledning af, at betjeningspulten i kommandopost
fiern blev udskiftet med en ny og tidssvarende {mosaik-
type.)

| praksis beted det, at der ikke blev foretaget rangering
pa banegérden, idet tog fra det sydlige udland fortsatte til
Helsinger — og tog fra Norge/Sverige viderefortes til Ros-
kilde. IC- og regionaltog kerte til og fra @sterport/Helgo-
land.

Ombygninger af Kebenhavn H fortseetter

Fredag den 22. marts blev rulletrapperne til spor 5-6 pa
Kebenhavns Hovedbanegard taget i brug — og ugen efter
kunne den almindelige trappe &bnes, medens elevatoren
forst blev startet i slutningen af april. Herefter mangler
kun adgangene til spor 1-2, som i ejeblikket er under om-
bygning. Disse arbejder ventes afsluttet i juli. Trafikhallen
vil herefter fremtreede naesten faerdig i forhold til ombyg-
ningsplanerne. Der er herefter ikke tidsterminer p&d den
videre ombygning, men efterhdnden som midlerne frigives,
vil ombygningsarbejderne gi i gang.

Modernisering af Arhus H

En 725 m? stor bygning opfort pa sejler med forbindelse til
»vandrehallen«< modsat perronnedgangene blev taget i brug
den 3. marts. Bygningen, der har kostet ca. 13 mio. kr., er
1. etape af en omfattende modernisering af Arhus H, der
vil streekke sig over flere ar. | sojlebygningen er indrettet
et stort »dbent« ekspeditionslokale, der bl.a. erstatter det
gamle billetsalg med tilherende kontorer; til dette omride
flytter DSB restauranten og kioskerne.

El-projektet

De varslede besparelser péd el-projektet er nu en realitet.
Det betyder, at el-lokomotiver forst kan indga i almindgeng
drift pd Kystbanen til marts 1986. Samtidig vil Vestbanen
farst kunne feerdiggeres i 1989, et &r senere end planlagt.
Opseetning af master, koreledningsmontage m.v. skulle
veere startet i r. Nu sker det forst i 1986.

El-projektets budget for 1985 er blevet beskdret med 40
mio. kr. Dermed er der kun godt 100 mio. kr. til radighed
i ar.

El-tog vil forst optreede i storre omfang pad Kysthanen
fra sommerkereplanen 1986. Fra det tidspunkt er det mu-
ligt at indseette tre stammer.

Rationelle arbejdsmetoder sparer i ovrigt DSB for store
udgifter i forbindelse med el-projektet. Det kan nasvnes,
at prisen pd en stalmast er dalet til under det halve, siden
projektet indledtes. Dengang kostede en stilmast 10.000
kr. — nu er prisen 4.700 kr., og DSB regner med, at den
daler yderligere, ndr der skal skrives kontrakt for Vest-
banen. Det skal i felge planerne ske til sommer.

Ogsa ved brobyggeri har stl vist sig som et konkurren-

cedygtigt alternativ til beton. DSB har bl.a. udviklet en
vejbro i stél, som ikke koster mere end en tilsvarende i
beton. Fordelen er tillige, at man behgver langt kortere
sporsparringstid. Den ny brotype kan ses ved Bedsted
mellem Roskilde og Ringsted.

Storebaelt

Folketinget har igen behandlet sporgsmélet om en fast
forbindelse over Storebeelt. Det skete pd grundlag af tre
nye rapporter, se »jernbanen« nr. 2/1985, side 55.

Rapporterne viser, at en biltogslesning er den mest
rentable, samfundsekonomisk set. Den koster kun 1,4 mia.
kr. i merinvesteringer i forhold til projektet om sammen-
lagte overfarter. Ogsd en kombineret vej- og jernbanebro
kan betale sig. Her er merudgifterne beregnet til fem mia.
kr. Disse investeringer tjenes hurtigt ind, siger ekono-
merne. Hvert &r vil man kunne spare ca. en halv mia. kr.
pa drift og vedligeholdelse af feergerne. Dertil skal leegges
de tidsfordele, som erhvervslivet opnar ved en fast for-
bindelse. Til gengeeld vil ca. 2.200 jobs forsvinde, og det er
mest DSB ansatte, det vil g& ud over.

En analyse af beskeftigelses-effekten, udarbejdet af
Miljeministeriet, viser, at 1.800 jobs gar tabt i Korser—Ny-
borg- og 400 pd Kattegatoverfarterne. Til gengeeld er der
ca. 30.000 mandar i merbeskeeftigelse at hente i bygge-
perioden, hvor broen opfares. Drift og vedligeholdelse af
broen vil ikke medfeore mere end 400 permanente jobs.

Det radikale Venstre kom igen i centrum, da Folketinget
den 25. april debatterede den faste forbindelse over Store-
beelt. Regeringen risikerer, at de radikale afbryder sam-
arbejdet om den skonomiske politik, hvis den gennemfarer
en kombineret vej- og jernbaneforbindelse til ca. 10 mia.
kr., fremgik det af debatten. Derimod er de radikale ind-
stillet pd — omend nedtvungent — at acceptere biltogs-
lesningen, som kun koster det halve. Regeringspartierne
er tilheengere af den dyre lesning. Dog mener Venstre, at
en etapevis udbygning kan komme pa tale: altsd forst bil-
togs-tunnel og forst senere bilbro eller -tunnel. Det svarer
til Socialdemokratiets bud pa en fast forbindelse. For-
handlingerne fortseetter nu i Trafikministeriet.

En biltogslasning koster 3,7 mia. kr. mindre end en kom-
bineret vej- og jernbanebro over Storebaelt. Biltogene skal
kere i en 4 km lang tunnel og pa en lavbro. Bilisterne
ledes fra motorvejen ind i en terminal pa hver side af
baeltet, hvorfra de kerer direkte ind i det ventende tog.
Bilisten vil spare en time i forhold til i dag. En tur med
biltoget vil kun tage 10-15 minutter leengere end pd en
vejbro. Billetteringen sker undervejs, og pladsreservering
er ungdvendig.

Planleegningsarbejdet for forste etape af de sammen-
lagte overfarter pd Storebeelt gar nu videre i fuldt omfang.
Knudshoved-projektet blev nemlig midlertidigt sat i st i
nogle dage forud for Folketingets debat den 25. april om
den faste forbindelse.

Udflytningen af jernbanefeergerne fra Nyborg til Knuds-
hoved er som navnt endnu pé tegnebordet, men i septem-
ber i dr kan arbejdet i marken begynde.

Drift og administration
fEndring af SR

Fra l-signal uden hastighedsviser har der ikke tidligere
veeret mulighed for at vise signal »Stop og ryk frem«. Ved
en zndring af »Sikkerhedsreglement af 1975« pr. 1. juni
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Skematisk plan over liniefering, hol-
depladser og omstigningsmuligheder
pd den foresldede bybane. Bemaerk
at den nuvaerende linie F nedleegges
mellem Vanlese og Frederiksberg, og
samtidig foreslds linien givet ny li-
niebetegnelse: R (Ringlinien?). Linie-
betegnelsen F vil herefter veere le-
dig, nar S-banen forleenges til Frede-
rikssund. Tegning: DSE

1985 kan signal »Stop og ryk frem« pé et l-signal vises ved
blinkende redt lys under fast gult lys, nar signalet ikke
er forsynet med hastighedsviser (fra I-signal med hastig-
hedsviser vises signalet ved et lysende kryds under fast
gult og radt lys).

Bybane-projektet

DSB preesenterer nu et gennemarbejdet forslag til bybane
fra Vanlese via Kebenhavns Hovedbanegard til lufthavnen
i Kastrup.

Udgifterne er beregnet til kun 750 mio. kr. inklusive 26
ledvogne. Det kan gores s& forholdsvis billigt, fordi DSB i
forvejen ra3der over arealer pd Amager og péd Frederiks-
berg til formalet.

En »bybane« er en mellemting mellem S-tog og spor-
vogn, som koerer i gadeniveau. lfolge DSBs forslag kan
streekningen Hovedbanen-Lufthavnen geres pd 14 minutter.
DSB foreslar 10 minutters drift pd bybanen i dagtimerne.

S-tog til Frederikssund

Hovedstadsradet tog allerede sidste &r principbeslutning
om at bygge en enkeltsporet S-bane fra Ballerup til Fre-
derikssund. Nu har trafikudvalget i Hovedstadsrédet sagt

En tegners opfattelse af hvorledes knudepunktet Amagerbro med om-

stigningsmuligheder mellem trafikmidlerne kan komme til at se ud, hvis

DSBs forslag til bybane Vanlese-Kebenhavns Lufthavn gennemferes.
Tegning: DSB
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ja til, at DSB far bevilget 116,4 mio. kr. til at anleegge S-
banen. | projektet indgar ogsé en flytning af Frederikssund
station tilbage til bymidten. Her skal for fremtiden veere
felles bane- og busterminal. Flytningen skal ske i perio-
den 1986-1988, og passagererne kan kere med S-tog til
Frederikssund i 1989, ifolge planerne.

Nye fzerger til »hurtigruten«

DSB og Nakskov Skibsveerft kunne den 14. maj markere
forste etape af fornyelsen af Kalundborg-Arhusoverfarten,
da nybygningerne 233 og 234 af de to feergzsbyers borg-
mesterfruer blev navngivet: »Peder Paars« (ved udrust-
ningskaj — stabelaflobningen havde fundet sted den 21. no-
vember 1984) og »Niels Klim« (p& bedding, da strejken
havde forsinket bygningen).

M/F »Fyn« solgt

DSBs oplagte Storebeeltsfeerge M/F »Fyn« skal nu ind-
rettes til hotel. Et interessentselskab, repreesenteret ved
arkitekt Henri Hansen og direktor Niels Nygaard, har kebt
feergen for 1,3 mio. kr. og satser pd at indrette den til
hotel.

M/F »Fyn« skal efter planerne ligge i Kobenhavns havn
ved Knippelsbro. Hotellet vil ifelge keberne veere indflyt-
ningsklart i sommeren 1986. Der var i ovrigt 18 tilbuds-
givere, da DSB udbed den gamle Storebasltsfaerge til salg.

Den tresporede jernbanefserge har gjort tjeneste pé
Storebee!t siden 1947, til sidst hovedsagelig som gods-
feerge. Da DSB indsatte IC-faergerne i 1980/81, blev »Fyn«
overfledig. Faergen er 107 meter lang og er pd 2.941 brut-
toregister-tons, De to hovedmotorer yder 5.450 hk.

Ny pressechef

DSB har fra den 1. maj ansat journalist Jens Msller som
pressechef. Han aflgser Bo Maltesen, der den 1. januar
blev informationschef hos Dansk Olie og Naturgas (DONG).

Jens Moller har veeret ansat pd »Politiken« siden 1970.
Han er uddannet i den socialdemokratiske presse og var
ansat pd »Aktuelt« 1965-69. Han har desuden arbejdet pad
»Hjemmet« og »NBl« Jens Moller er 41 &r.

*

»DS8B« redigeres af Erik B. Jonsen. | informationsindsam-
lingen deltager Jens Ole Christensen.
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Udland

Belgien

Det er lykkedes at skaffe tiderne for alle officielle seer-
togskorsler i anledning af de belgiske jernbaners jubileeum.
Ben stromlinede Atlantic-maskine 12 003 brod ned allerede
den anden dag af jubilaset med utsstte kedelror. De forste
dages koersler i anledning af jubilecet (se »jernbanen« nr.
2/1985, side 46) blev svigtet totalt af publikum — tomme
tog korte frem og tilbage. Billetbestilling til damptogene
foregar pd SNCBs stationer, der udbyder damptogsturene
bl.a. sammen med éndagsbilletter til turistcentrene.

Dampseertogene korer i scmmer séledes:

€ —7.7. Verviers-Spa (4 dobbeltture med typs 29 pr. dag)
13-14.7. Trois—Points-Vielsalm-Gouvy (3 dcbbeltture med
type 29 pr. dag)

21.7. Bastogna-Libramont (3 dobbeltture med type 29)
1.8, Mena-Comines-lener (4 dobbeliture med type 12)
1i.2. Kortrijk-Oudenaarde (4 dobbeltture med type 12)

24 -258. Namur-Dinant (3 dobbeltture med type 12)

21.6. Charleroi-Marchienne-Piston-La Louviere Sud (4 dob-
heltture med type 29)

28.-29.9. Gent-Dienze (4 dobbeltture med type 12)

Et motorvognssaet, der byggedes til elektrificeringen i 1935,
er blevet restaureret og korer pa folgende straekninger:
6.-7.7. Brugge-Knokke (5 dobbeltture pr. dag)

13.-14.7. Brugge-Blankenberge (9 dobbeltture)

20.-21.7. Brugge—Oostende (6 dobbeltture pr. dag)
24.-25.8. og 14.9 Leuven-Aarschot (6 dobbeltture pr dag)
15.9. Leuven—Mechelen (7 dobbeltture)

28.-29.9. Mechelen-Dendermonde-Gent (3 dobbeltture pr.
dag)

12.10. Arlon-Luxembourg (6 dobbeltture)

19.-20.10. Liege-Verviers (5 dobbeltture)

Canada

VIA, der er det selskab, der driver persontrafikken mellem
landsdelene, har fiet sgede tilskud, hvilket udmontes i
gendbning af flere streekninger fra den 1. juni og bestilling
af nyt to-etagers materiel til den transkontinentale trafik.

DDR

Dampdriften fra depotet i Rostock var allerede fuldsteen-
digt ophert i begyndelsen af maj. Der er stadig damp-
lokomotiver at se i nogenlunde omfang i Sachsen — men
efterhanden langt imellem dem. En vel tilrettelagt tur i
maj maned gav et udbytte pa over 40 opfyrede maskiner.

England

Sammenslutningen af ejere af damplokomotiver, der er
godkendt til drift pd BRs straekninger, hedder Steam Lo-
comotive Operators’ Association (SLOA) og har adressen
104 Birmingham Road, Lichfield, Staffordshire WS14 9BW.
Gennem SLOA kan fas oplysninger om alle dampseertog,

og der kan bestilles billetter til udflugterne. Deltagelse,
incl. tilrejse fra f.eks. London, koster som regel ca. 25
pund. Der er udflugter s& godt som hver weekend é&ret
rundt.

En ny attraktion er, at en af hovedstraekningerne ind til
London nu er blevet 8bnet for damplokomotiver: nemlig
sirackningen til Marylebone. Disse tog har i foréret bla.
kort med LNER 4498 Sir Nigel Gresley og LMS 46229
Duchess of Hamilton. Togene kerer som oftest pd sendage
med Stratford on Avon som destination over Banbury-
Warwick. Der korer ogsd damptog pé& streekningen Fort
William-Mallaig i Skotland, der altid har haft en stor fan-
skare pa grund af naturen langs banen. Andre straekninger
med dampkorsel er Settle-Carlisle i Nordengland og Che-
ster-Shrewsbury—Newport langs greaensen til Wales.

Flere datoer for togene i anledning af GWR-jubileeet er
nu kendt:

Bristol-Plymouth: mod vest: 7. juli og 1. september, mod
ost: 14. juli og 8. september. Begge veje kores med for-
spand af to forskellige typer GWR-eksprestogslokomotiv —
forhabentlig med bedre held end ved den farste tur i april,
hvor begge maskiner var brudt ned inden Exeter — den
ene med spreengte kedelror, den anden med en varmleben
aksel pa tenderen.

Swindon-Gloucester: P4 denne streekning keres der pa
folgende dage: 6. juli, 11, 13, 14., 18., 20., 21., 25., 26, 27,
31. august og 1. september efter folgende koreplan: Swin-
don afg. 1055 og 13.02, Gloucester afg. 14.00 (sondag
13.20) og 18.55. Det sidste togpar har undervejs fotostop
i Stroud pa udturen og i Kemble pd hjemturen. Der bruges
forskellige mindre maskiner fra GWR p& ud- og hjemtur
Swansea-Carmarthen: 21. og 22. september. Der kores tre
dobbeltture om lordagen, og to om sendagen.

Et udstillingstog er pd turné rundt i hele Western Re-
gion fra den 29. maj til 29. september. Veerkstedet i Swin-
don fejrer jubileeet med en udstilling i hele august. [ alt
30 lokomotiver vil deltage i udstillingen, der til dels vil
veaere opstillet inde 1 en af veerkstedets haller.

Ogsd de mange engelske veteranbaner er et besag
veerd, f.eks. Nene Valley Railway i Wansford i neerheden
af Peterborough. Denne bane har sliet sig op pd uden-
landsk materiel og har bl.a. F 656 og S 740 og et helt tog-
seet med bla. Cl- og Cls-vogne. En af Cl-erne er delvis
ombygget til barvogn med udskaenkning af fadel og spiri-
tus under navnet »Scandia Buffet«.

Banens tog korer p& sondage og enkelte dage i hele
sommerhalvaret.

Finland

Interessen for veterantog er stigende i Finland, og der
keres i ar adskillige udflugter:

Karjaa—Hyvinkaa (jernbanemuseet) 1., 15., 29. juni, 6., 13.,
27. juli og 10., 24. august med VR 1004. VR 1150 skal 23.,
30. juni, 7., 14., 21., 28. juli og 4. august kere mellem Lahti
og Heinola.

ltalien

Fra Amici delle Ferovia ltalia c¢/o Carlo Maria Fagioli,
Piazza Anco Marzio, 13, 1-00122 Ostia Lido, er der kommet
en plan for en af de ganske f& damptogsture, der arran-
geres i Italien pé trods af det ret heje antal damplokomo-
tiver, der stadig holdes i koreklar stand af FS.
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Turen afvikles i dagene 26.-30. juni efter falgende program:
26.6. Udine-Gorizia-Trieste~Monfalcone—Portogruaro-Vene-
zia S.L-Treviso-Udine med damplokomotivet 685.196, afg.
Udine kl. 8.30.

27.6. Motortogstur pa privatbanen Udine-Cividale om for-
middagen, om eftermiddagen fra kl. 14.00 dampsasrtog med
tendermaskinen 880.051 Udine-Pordenone-Sacile-Pinzano—
Gemona del Friuli-Udine.

28.6. Dampsertog Alessandria—Aqui Terme-S.Guiseppe di
Cairo—Ceva-Bra-Kondoni~-Cumeo  (frokost}-Saluzzo—Airas-
ca—Torino Smistamente-Torino S.N. med lokomotiv 640.008.
29.6. Dampsartog Torino-Lanzo-Ceres—Torino med 422.009,
afg. Torino k. 7.10. KI. 11.30 afg. Torino Porta Doria med
640.008 via Arona-Chivasso-Santhia~Norgomanero-Omeg-
na-Premosello-Domodossola-Stresa—Arona.

30.6. Dampsaertog med 640.008 afg. kl. 9.00 Arona—Laveno—
Luino (krydsning med schweizisk sartog)-Novara—Mortare
—Alessandria.

Prisen for det samlede arrangement er ca. 3.600 kr. incl.
hotel undervejs. Priser for delstraekninger er ikke oplyst.
Tilmelding til den navnte adresse.

USA

Reagan-regeringens seneste spareforslag rammer bla.
AMTRAK, der kan blive tvunget til at indstille al aktivitet
fra den 1. oktober, da det offentlige tilskud ser ud til at
ville bortfalde. Men det er ikke forste gang, AMTRAK
har overlevet en hébles situation . ..

Projektet ACE 3000, der er beskrevet i »jernbanen« nr.
6/1981 og nr. 4/1983, har nu medfort, at der kores godstog
med et konventionelt damplokomotiv mellem Huntingdon
og Hinton i West Virginia. Formalet skulle vaere at fore-
tage nojagtige mélinger af gangtej under realistiske for-
hold til brug ved konstruktion af det nye damplokomotiv.
Maskinen er Norfolk & Western type J nr. 614 (2-D-2).

Nyt om Vixjd-Vastervikbanen

Af Mogens Bruun

Som bekendt blev persontrafikken pd denne — Sveriges
leengste og smukkeste smalsporsbane (187 km med 891
mm sporvidde) - nedlagt den 19. august 1984, men der ko-
rer stadig godstog pa delstreekningerne Vixj6—Kvarna-
gérden (35 km) og Vastervik-Gunnebrobruk (12 km), og
pé sidstnaevnte streekning kerer ogsa museumsdamptog
fra Tjustbygdens Jarnvédgsférening. Denne sommer kores
fem damptogspar dagligt p4 de tre lordage og sgndage fra
20. juli til og med 4. august 1985.

P& de sidste ordinzere skinnebustog mellem Vixjé og
Vastervik den 19. august i fjor var togenes bagende for-
synet med et stort skilt med teksten:

»Dette @r sista vagnen
- men inte sista tiget«
»Radda smalsporet«

og siden har de fem foreninger med navnet »Ridda smal-
sporet« med hjemsted i kommunerne Véxj6é, Uppvidinge,
Hultsfred, Vimmerby og Vastervik arbejdet for dels at fa
tilladelse til turisttogstrafik denne sommer, dels for en
varig ordning savidt muligt for hele banestrakningen. Men
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Vesttyskland

Den overveeldende interesse for det tyske jernbanejubi-
leeum har bevirket en vis opbledning af holdningerne hos
DB, og man har nu frigivet yderligere to damplokomotiver
til Amberg/Bayreuth-togene. Det er ifolge Railway World
01 1066 og 38 1772. Hvis maskinerne faktisk kommer ud at
kore, betyder det, at DB har opgivet forbudet mod privat-
ejede damplokomotiver pé sine spor. Deltagerlisten til pa-
raderne i Nirnberg i september er nu blevet offentlig-
gjort. Ifelge dette program deltager folgende damplokomo-
tiver i kavalkaden i opfyret stand: 01 150, »Adler«, »Pfalz«,
98 727, 89 7159, 64 289, ELNA BLE 146, 92 638, 52 4867,
86 457, 74 1192, 23 105, 38 1772, 01 118, 01 1100 eller 1066
sammen med 38 diesel- og el-tog. S8 bliver der alligevel
mulighed for at se en rigtig uombygget 01!

Ostrig

Felgende dampudflugter afvikles i sommerens lab:

2.6. Linz-Aigen i. Mihlkreis med 392 2530,

23.6. Linz—Garsten med 52 3316 (besog p& Steyrtalbahn),
7.7. Linz-Gmunden med 52 3517 eller 93 1455,

1.9. Salzburg-Bad Ischi — presentationstur med 52 1198
samt

6.10. Linz-Aigen i. Mlhlkreis med 392 2530.

Steyrtalbahn har fra OBB kebt 298 52, 298 53 og 699 103.
Maskinerne er nu stationeret i depotet i Griinburg, der er
blevet overtaget af dsterreichische Gesellschaft fiir Eisen-
bahngeschichte (6GEG), som ogsa driver museumsbanen.

*

»Udland« redigeres af Jakob Stilling. Oplysninger til dette
nummer skyldes Helge Pahus, Brian Garwin og Railway
World

her er det vanskelige punkt, at selv om de svenske stats-
baner er positivt indstillet til projektet, sd er SJs ud-
gangspunkt, at man ensker at selge de mellemste 140 km
bane (som ikke trafikeres af godstog) for en pris af fem
millioner svenske kroner til de pagaeldende kommuner
fremfor at udleje banen mod en trafikafgift eller anden
indteegt.

Efter at »Radda smalsporet« i december havde kort et
ekstratog med en konference for kommunalpolitikere og
turistfolk om banens fremtid, fremkom mange positive pe-
litiske udtalelser om banens turistmaessige og kulturhisto-
riske veerdi - men det forhindrede ikke, at Kalmar Lin et
par méneder senere stottede et kommunalt projekt om at
bygge 4 km ny vej pd banelinien mellem Spangends og
Totebro. Dette s& ud til at skulle stoppe banebplanerne,
men lykkeligvis har den hidtidige kommunikationsminister
Curt Bostrom bestemt, at banen skal bevares i en prove
periode p& tre—fire &r, men desvaerre er dette senere zn-
dret, idet SJ har féet tilladelse til at nedrive banen, hvis
reelle salgsforhandlinger ikke er igang inden den 1. oktober
1985.

De fem foreninger har godt 3.000 medlemmer blandt eg-
nens befolkning og har god opbakning hos de tre sydlige
kommuner, fra Turistrddet og fra »Féretagareférbundete,
som er en landsforening af erhvervsdrivende. Foreningerne
har i feellesskab en regional ledelse, og man har dannet



et nyt jernbaneaktieselskab »V&xj6-Hultsfred-Vastervik—
Jarnvagsaktiebolag VHVJ AB«, som skal foresta driften, og
man har p& favorable vilkar sikret sig forkebsret til det
rullende materiel og det tilherende reservedelslager.

Man venter at f& alle nedvendige tilladelser til korslen
denne sommer og haber, at det derefter vil veere lettere
at f& alle fem kommuner ind i realitetsforhandlinger om
banens fremtidige bevarelse. Som et muligt forhandlings-
udspil har man blandt andet henvist til, at da Uppsala
kommune i 1980 kobte banelinien p& 33 km mellem Upp-
sala og Faringe til museumsbanebrug, kresevede statsba-
nerne en pris pé kr. 1.728.000 for banen med fire stationer,

Skinnebustogene til Vaxji oy Visiervik mades i Hultsfred. Trevognstoget
korer om lidt til Vaxjo, 12. aucust 1984, Foto: Christian Bruun

to banevagtshuse, remise, veerksted samt nogle eng- og
skovarealer, men statsmagten nedsatte priskravet til kr.
790.000 og meddelte, at dette beregningsgrundlag skuile
anvendes ved fremtidige lignende salg. Beregningsgrund-
laget e, at de dele af banen, som kun kan udnyttes til
museumsformél, anseettes til nul, medens salgbare byg-
ninger og arealer i byomrade seettes til handelsveerdien.

Det vil blive speendende at erfare, om de kommende
forhandlinger — som SJ har indkaldt ti! i juni — vil fore
til, at den dejlige smalsporsbane vil blive bevaret i sin hel-
hed, eller om turisttogstrafikken (efter denne sommer)
kun vil finde sted mellem V&xjo og Brads eller Aseda -
men forelgbig har det svenske kommunikationsministerium
ladet skinne igennem, at det positive initiativ med at
standse vejprojektet pd banelinien ved Spangends i hoj
grad skyldes, at omkring 300 mennesker havde givet deres
mening til kende i individuelle breve til ministeriet.

Hvis man som oprigtig jernbaneentusiast foler et mis-
mod ved tanken om, at en i hoej grad bevaringsveerdig
smalsporsjernbane kan risikere at blive nedlagt som et
resultat af kortsigtede politiske overvejelser, og hvis man
gerne vil stotte initiativet for bevarelse og trafikering af
Vaxj6-Vastervikbanen, da er der — bortset fra eventuelt
medlemskab i »Rédda smalsporet« eller kob af aktier i
»VHVJ AB« — iszer tre ting man kan foretage sig:

1. man kan - med venner og familie — benytte banen (ko-
replan nedenfor).

2. man kan, eller ber, skrive til:
Kommunikationsdepartementet,
S-103 33 Stockholm, Sverige
og for eksempel gore opmesrksom p3, at Viaxjo-Viaster-
vikbanen ikke blot er en unik smalsporsbane, men et
kulturhistorisk og turistmeessigt aktiv bade for Smé-
land og for hele Norden, at det vil veere et uerstatte-

ligt tab for samfundet, dersom banens mellemste
streekning mellem Kvarnagdrden og Gunnebobruk ned-
rives som et resultat af kortsigtet politisk tovtreekkeri
mellem SJ og de fem kommuner, og at man som skan-
dinavisk medborger derfor gerne vil efterlyse et aktivt
initiativ fra kommunikationsdepartementet.

man bor skrive et lignende brev til:

Vésterviks kommun

Kommunstyrelsen

S-59300 Vistervik, Sverige

og med dette yderligere forteelle lidt om de rejseople-
velser og det pengeforbrug man har, ndr man som turist
beseger Vastervik.

(<M

Skal det lykkes at bevare banen i sin helhed, og vil DE,
keere leeser, bidrage hertil, da »glem bort Jantelovens bud
om passivitet« og fat i stedet papir og skriveredskab.

Sommeren 1985 er — forudsat tilladelse opnds — turisttoge-
nes koareplan meget enkel. Der kores et skinnebustog i hver
retning pé lerdage og sendage fra den 29. juni til og med
den 18. august 1285. Togene udgér fra Véxjo kl. 9.45 og fra
Véstervik kl. 11.15. Begge teg er i Hultsfred fra kI. 13.05 til
13.45 og ankommer henholdsvis til Véstervik kl. 15.40 og
til Vaxjé kl. 17.00.

Desuden keres enkelie ekstratog - skinnebus eller damp-
tog - neermere herom p2 telefon 00945-490-18622, Herbert
Paalberg.

| de crdineere scmmertcg vil der veare servering af kaf-
fe, kager m.v. samt salg af boger og postkort til de rej-
sende bi ]

BOGER

Danske lokometiver og
moiorvegne 1985-01-01
af Tom Lauritsen. Inde-
holder foruden traek-
kraftoversigter nu ogsi
museumsmateriellet ved
DSB og museumsbaner-
ne plus data om person-,
post- og rejsegods-

‘ vognparken.

Danske lokomotiver
0g motorvogne
1985-01-01

320 s. 280 fot.
A6 plastbind.
Kr. 135,00.

Banedata. Data om jernbanene i Norge: banestrek-
ninger, ekspedisjonssteder m.v. 120 s. 38 kortskit-
ser. 21X21 ecm. Kr. 99,00.

Thomas Cook Rail Map of Europe 1985-86. Kort |
80X 60 cm -+ 35 detailkort og oversigt over de vig-
tigste eendringer pa verdensdelens jernbaner inkl. |
elektrificeringens fremadskriden 1984-87. Kr. 50,00.
Henschel Lokomotiven von 1848 his heute af Wolf-
gang Messerschmidt & S. Kademann. 288 s. Ca. 400
fotos i farver og sort/hvid. 30 x 24 cm ib. Kr. 428,00,
Danske godsvogne, 2. del (Jernbanemateriel 3) af
Jens Bruun-Petersen. 44 s. A4, 78 ill. Kr. 59,50.

=1 ROSENKILDE OG BAGGER A/S

forlag . boghandel - antikvarias
KRON-PRINSENS-GADE 3 . POSTBOKS 2184
1017 K@GBENHAVN K . (01) 157044 |
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FORENINGSNYT

Kommende udflugter
Sondag den 1. september 1985: Udflugt til Ostskane.

Dansk Jernbane-Klub kan herved byde medlemmer og pa-
rorende pd8 en speendende jernbane-rundrejse ad eksiste-
rende og nedlagte baner over streekningen Malma-Ystad-
Tomelilla-Garsnés—St. Olof-Brésarp—Kristianstad-Helsing-
borg-Helsingar—(Kebenhavn).

Streekningen Ystad-Tomelilla—-Gérsnés—Simrishamn har
leenge veeret i farezonen, idet den er en af de 24 baner,
som staten vil have udskilt fra statsbanenettet og nedlagt
eller viderefort af de pageeldende amtskommunale trafik-
selskaber for persontrafikkens vedkommende. | oktober
1984 har Kristianstad Lans Trafikrdd (amtet) ansegt staten
om at f& Simrishamnbanen overfart til det af SJ drevne
tilskudsberettigede »rigsbanenet«, men da staten afslog
dette, vedtog amtet at nedlaegge banens persontrafik fra
kereplanskiftet den 1. juni 1985.

Derefter har de to bererte kommuner — Tomelilla og
Simrishamn — med stort flertal i begge byrad tilbudt at
betale forskellen mellem amtets udgifter til fortsat bane-
drift eller busdrift, idet busdriften de forste fem &r er bil-
liggjort gennem statens sezerlige busetableringsbidrag. Am-
tet er gdet ind for denne lasning, men de to kommuners
banemodstandere har klaget til, hvad der i Danmark sva-
rer til tilsynsrddet, med henvisning til, at der ikke pa for-
hénd i budgetterne var afsat penge til banedrift, og klage-
sagen har skabt uklarhed om banens skasbne og forhalet
udarbejdelsen af SJs sommerkereplan.

Resultatet blev, at trafikken indstilledes fra den 2. juni,
og at sporet forstaerkes med henblik pad genadbning ved
skoleferiens afslutning, men p& grund af arbejdets omfang

Japaner soger kontakt med jernbaneinteresseret
dansker

Henrik Henriksen i Kebenhavn ensker pd denne made at
formidle en kontakt mellem Masao Honda i Japan og en
dansk jernbaneinteresseret, der kunne teenke sig at ud-
veksle breve, fotos og andet materiale, der har med jern-
baner at gore.

Masao Honda er ivrig jernbaneentusiast og rejser meget
rundt i Japan for at fotografere gamle tog, der er blevet
taget ud af melposen og sat i stand. Desuden samler han
pé frimaerker med tilknytning til tog og sporvogne. Kor-
respondancen skulle ikke volde de store problemer, da
Masao Honda skriver et udmerket engelsk,

Interesserede kan henvende sig direkte til:

Masao Honda

25-12 Hiyoshidai 2chome
Ohtsu, Shiga-ken 520-01
Japan

Ydsrligere oplysninger om Masao Honda kan fas hos
hans danske ven, Henrik Henriksen. Adresse og telefon-
nummer oplyses ved henvendelse ti! »jernbanen«<s redak-
tion.

red.
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ventes trafikken forst genoptaget mandag den 2. septem-
ber, og vor udflugt bliver séledes en slags »for-premiere«
for denne delstraekning.

Udflugten omfatter rejse med syv forskellige tog. Fra
Malme keres med motortog type Y3 (»kamel«-toget), hvor
vi reserverer plads i overetagen. Fra Ystad med Y7-skinne-
bus med fotostop undervejs til Garsnéds. Derfra med dansk
skinnebus (fra @stbanen) til Brosarp, en dobbelttur med
damptog (litra J eller S) Brosarp-St. Olof med fotostop
undervejs, kaffepause eller remisebesog i Brosarp (damp-
lokomotiver af litra J, L, S og W kan beses ude), karsel
med foreningen Ostra Skanes Jarnvagers Y6-skinnebus ad
den nedlagte bane til Vittskdvle og ad godsbanen til Kri-
stianstad med flere fotostop undervejs. Hjemrejse med
ordineert tog, som i Kristianstad skifter lokomotiv (fra
diesel T43 til RC-ellok), og togskifte i Hassleholm til eks-
prestoget fra Stockholm til Helsingborg/Kebenhavn.

Planen i grove traek

Kebenhavn Havnegade afg. 8.00

Malme afg. 8.55 turens start
Ystad afg. 10.10

Garsnas afg. 11.30

Brosarp afg. 15.30 hjemrejse
Kristianstad ank. 17.40

Kristianstad afg. 18.34

Hassleholm afg. 19.01

Helsingborg F ank. 20.10

Helsingor ank. 20.55 her slutter turen

Kebenhavn H ank. 21.51 egen hjemrejse
P& hjemrejsen er der spisemuligheder i Kristianstad samt
i spisevognen Héssleholm-Helsingborg og p& Helsingor-

feergen
Priser for deltagelse

Hele turen fra Malme til Helsinger .......... kr. 230,00

samme for born under 16 &r ...... ... ... .... kr. 80,00
For deltagere med frirejse i ordingere SJ-tog

koster turen Ystad-Kristianstad ............ kr. 150,00
For skaninge eller andre med individuel hjemrejse

koster turen Malme-Ystad—Kristianstad ...... kr. 175,00
Tilleeg for flyvebad fra Kebenhavn kl. 8.00 .... kr. 51,00
samme for bern under 12 &r ................ kr. 25,00

©nsker man en tidligere flyvebad, m& man selv ordne bil-
letkobet, ligesom deltagerne selv ma klare HT-kort/HT-
billet til hjemrejsen fra Helsinger.

Tilmelding sker ved senest lordag den 3. august at indbe-
tale ovenstdende belob p3 postgirokonto 8 11 10 06, Dansk
Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen, Hovedve,en 108, 2. tv.,
2600 Glostrup. Husk at anfere p& kupon til modtager De-
res eventuelle telefonnummer, samt hvad belgbet deekker.

Feergebilletter og rejseprogram tilsendes ca. 10 dage
inden turen.

Deltagerantal: minimum 40, maximum 100. Vi haber, der
vil blive tilstreekkelig deltagelse og samme tilfredshed



med arrangementet som med turen til Vastervik i fjor. N&r
Ostskaneturen er blevet en anelse dyrere end planiagt,
skyldes det, at sondagskereplanen fra september er meget
tynd pé linien ost for Ystad, og korsel med ekstratog blev
derfor en nedvendighed.

*
Udfiugt til smalsporsbaner i Vistergétiand og Ostergétland.

Denne to-dagestur med tog, sporvogn, bus, tre museums-
baner og evt. dampskib pa Vattern - som er omtalt i »jern-
banen« nr. 1/1985 — ma af hensyn til andre arrangementer
og udflugter udseettes til 1986.

Mogens Bruun

Udflugt til Polen forar 1986

Vi overvejer en udflugt til Polen i fordret 1986. Da turen
imidlertid bliver forholdsvis dyr, vil vi gerne - inden vi
seetter for meget igang — have tilkendegivelser fra med-
lemmer, der er interesserede i at deltage. En kort beskri-
velse af turen er gengivet nedenfor. Turen cmrfatter damp
c& normalspor og — iseéer - smalsnor.

Polen er nok det sidste europesiske land med dam>-
drift af nsevnevesrdigt omfang, og det er uvist hvor leenrce
endnu, Deriil kemmer, at forholdene for individuelt rej-
sende jernbareinteresserede ikke har vaeret for nemme.
Der er derimod ingen problemer for grupper, heller ikke
med hensyn til fototilladelser, fodevarer, ophold i evrigt
m.v.

Turgrogram

Afrejse fra Kobenhavn tirsdag aften med faerge Koben-
havn-Swinouszczie. Overnatning p& faergen.

Onsdag: Ankomst Swinouszczie om morgenen, med bus
til Stargard, korse! med 1.000 mm smalspor (damp/diesel)
til krydsningsstation, videre med bus til endestation. Vi-
dere med bus til Bydgoszcz, undervejs afstikker til Witas-
zyce/Lobzenica (600 mm spor). Overnatning i Bydgoszcz.
Torsdag: Tidlig morgen afgang med bus til Witaszyce, kor-
sel med 600 mm til Lobzenica, herefter med bus til Naklo,
med 600 mm til Morzewic, med bus tilbage til hotel og
overnatning i Bydgoszcz.

Fredag: Med bus via Znin og roebane til mellemstation pa
streekningen Zagorov-Jarocin, karsel med 600 mm (motor-

T 49 nr. 114 fremforer et ordinzert persontog pa den smalisporede jern-
bane (600 mm)} mellem Witaszyce og Lobzenica, 1975.

Foto: John Poulsen

vogn/damp) til Jarocin. Herefter bus til Poznan, evt. med
afstikker til Gnizno. Overnatning i Poznan.

Lordag: Besog pa maskindepotet i Poznan (normalspor)/
bytur. Herefter med bus ti! Szczenin, undervejs afstikker
til Opaleniza (750 mm spor, diesel). Aftensmad i Szczenin
og med bus til feergen. Hjemtur via Swinouszczie-Ystad,
overnatning pa feergen.

Sondag: Ankomst Ystad om morgenen, med bus til Ke-
benhavn, ankomst formiddag.

Pric

For tre overnatninger pad hotel i dobbeltveerelse, to over-
natninger pa feerge i kahyt, fuld pension onsdag-lerdag,
dansk bus fra Kebenhavn, visum til Polen, kersel med or-
dinzere tog, depotbeseg m.v., dansk og polsk rejseleder er
prisen folgende:

A. Minimum 20 deltagere: ca. kr. 3.200,00.
B. Minimum 35 deltagere: ca. kr. 2.700,00.

Medlemmer, der er interesserede i at deltage, bedes ven-
ligst meddele dette til Udflugtsafdelingen senest den 1.
august 1985. P& kortet skal angives, om deltagelse kun on-
skes i alternativ B, eller badde i A og B.

Kortet bedes sendt til: Dansk Jernbane-Klub, Udfiugts-
afdelingen, Hovedvejen 108, 2. tv., 2600 Glostrup.

John Poulsen
Eigil V. Christensen

Nyt fra lokalafdelingerne
Fynsk afdeling

Referat af den stiftende generalforsamling i DJKs fynske
afdeling den 25. april i DSBs medelokaler, @stre Stations-
vej 43, Odense.

Til stede var 11 stemmeberettigede medlemmer.

Jens Bay-Nielsen bed velkommen og orienterede der-
efter om, at der tidligere havde veeret en bestyrelse (for
Sydjylland/Fyn}, men at denne havde trukket sig tilbage.
Herefter havde Niels Chr. Lind arrangeret mederne, og i
et par ar havde Preben Clausen stdet for mederne i
Odense og Fredericia. | 1983 overtog Jens Bay-Nielsen
dette arbejde, men syntes, at man nu igen burde velge
en bestyrelse for Fynsk afdeling, idet Sydjylland nu er
skilt ud som en selvstaendig afdeling.

Det fremlagte lovudkast blev herefter gennemgaet, og
de @ndringer som generalforsamlingen besluttede blev
foretaget. Interesserede kan f& lovene tilsendt ved hen-
vendelse til Jens Bay-Nielsen, Kragemosen 65, 5250 Oden-
se SV. TIf. {09) 17 55 05.

Derefter gik man over til valg til bestyrelsen. Der blev
valgt tre bestyrelsesmedlemmer og to suppleanter. Ved
det efterfolgende mede konstituerede bestyrelsen sig sé&-
ledes:

Formand: Jens Bay-Nielsen

Neestformand: Christian Nielsen

Regnskabsforer: Poul Skov Hansen

Suppleant: Bjarne Schmidt

Suppleant: Peter K. Hansen
Poul Skov Hansen
Jens Bay-Nielsen
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Da rangertreekket med DJKs udflugtsvogne nezermede sig Levantkajen
blev den videre fremfaerd effektivt stoppet af to mastodontkeretejer pa
gummihjul, som ikke lod sig flytte en lordag eftermiddag. Toget er op-
rangeret af KFS' Sentinel-traktor + DSB EH 6762 -+ OKMJ C 9 + DSB

Cu 4011, 13. april 1985.

DJK besgger KFS

Den 13. april tilbragte ca. 100 medlemmer af foreningen
en hyggelig eftermiddag i selskab med D-maskinegruppens
udflugtstog til Kebenhavns Frihavn. Fremfort af den stram-
pudsede D 826 blev deltagerne befordret fra Roskilde via
Vigerslev, Narrebro og Lerseen til @sterport station, hvor
toget blev rangeret ud til DSBs Frihavnsstation, som lyk-
keligvis stadig benyttes som ekspeditionssted for gods-
trafikken og derfor er i velholdt stand.

Undervejs blev de obligate fotostop afviklet. Man un-
drer sig over, hvad »almindelige« rejsende mon teenker,
nér en flok ivrige jernbaneentusiaster under hojlydte til-
rdb udferer et commando-raid pad Norrebro station bevab-
net med skudklare kameraer. Lynaktionen blev udfert plan-
méeessigt, og der var da heller ingen optrak til panik!

Fotokerslen pa Lersoen kunne foregd i mere afslappet
stil: der var ingen S-tog at tage hensyn til. Til gengaeld
fik vi et af de gode fotostop, hvor de gamle armsignaler
dannede en passende baggrund for D-maskinen, der rigtig
fik lov til at streekke ud. Lokomotivfererne Hellesen og
Clausen kan bare det dér! Som inkarnerede jernbane-
entusiaster ved de lige preecis, hvordan et godt fotostop
skal iscenesaettes.

Efter ankomsten til Frihavnsstationen blev deltagerne
modtaget med bne arme af Jorgen Elmer og John Ingwar
fra KFS (Kebenhavns Frihavns- & Stevedoreselskab Ax).
D-maskinen blev koblet fra, og Frihavnens Sentinel-loko-
motiv overtog herefter den videre befordring p& Frihavnens
eget spornet.

Ad slidte spor og skarpe kurver fik deltagerne lejlighed
til at stifte bekendtskab med det store havneomrade, hvor
praktisk taget alt gods nu bliver omsat via containerhav-
nen. Det er ikke lengere det myldrende liv langs bolvasr-
kerne, der praeger vor tids havnemiljo. Det der gor ind-
tryk i dag, er de kolossale redskaber, der skal til for at
handtere de testpakkede containere.

Som afslutning pa det speendende besog bed Frihavns-
selskabet pd varm kaffe og wienerbroed, og for de interes-
serede var der mulighed for at se en dias-serie om Fri-
havnen i dag. Frihavnsselskabet og dets represesentanter
skal have en varm tak for, at de pa forbilledlig vis lagde
rammerne om en udbytterig eftermiddag.

Ogsé DJKs arrangarer skal have tak for et vel tilrette-
lagt og godt afviklet program. Samtidig skal der lyde en
opfordring til at arrangere lignende udflugter ad andre

Foto: Jan Koed
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krogede spor rundt omkring i de kabenhavnske havne- og
industriomrader. Mon ikke man kan f& Kebenhavns Gods-
banegard med pé den idé?

JK

Veterantogstur pa Thybanen med
litra MO

I tilslutning til Struer Museums sommerudstilling »Histori-
en om Litra MO«, der vises frem til den 1. november, arran-
gerer foreningen Struer Museums Venner to veterantogs-
ture fremfore af Litra MO. Turene keores sendagene den
11. og 18. august. Moedetid begge dage kl. 14.00. Modested:
Struer station.

Arrangementet varer ca. 3 timer og omfatter kersel
Struer-Hurup Thy og retur samt beseg p& Struer Museums
udstilling »Historien om Litra MO«. | toget er Bo Lind-
hardtsen guide, og p& museet foreviser museumsinspektor
Benny Boysen udstillingen.

Pris: Voksne kr. 50,00. Bern kr. 35,00. Prisen omfatter
togbillet og entré til museet.

Billetter salges fra den 1. august og kun folgende ste-
der: Struer Museum, tIf. (07) 85 11 08, Struer Turistkontor,
tIf. (07) 850795 samt Hvidbjerg Turistkontor, tIf. (07)
87 14 22. Billetter kan forudbestilles pa Struer Museum.

red.

Salgsafdelingen

Nyheder

DSB, tjenestekereplan 1984/85. | forbindelse med kore-
plansskiftet i begyndelsen af juni er det atter muligt for
os at tilbyde foreningens medlemmer DSBs tjenestekore-
planer for afvigte periode. Ligesom de tidligere &r kan vi
kun levere selve koereplanssiderne, men ikke ringbind til
disse. Pris: kr. 46,00 + kr. 18,00 i porto (OBS: Begraenset
antal).

Veteraner pa skinner. Igen i ar er denne farvestrdlende
plakat med de aktuelle kereplaner m.m. for veterantog og
sporvogne blevet fremstillet gennem et samarbejde mel-
lem klubberne. Det er kunstneren Erling Nederland, der
har tegnet selve plakaten, og dens motiv er det samme
som i 1984, nemlig et Danmarkskort med vignetter for hver
bane/museum. Pris kr. 30,00 (inkl. forsendelse i paprulle).

Tillzeg til DSB SR 75. Der er atter kommet nye rettelses-
blade til SR 75. Denne gang omfatter tilleegssaettet rettel-
sesbladene nr. 394-424, Rettelsesbhladene kan f&s ved ind-
sendelse af kr. 5,50 i frimserker. Tidligere rettelsesblade
(fra nr. 251) kan endnu fas. Ved bestilling af rettelsesblade
for nr. 394 udger portoen/ekspeditionsgebyret kr. 9,00, der
ogsa skal fremsendes i frimeerker.

Varer fra Salgsafdelingen kan bestilles ved indsettelse af
belobet pa postgirokonto 3 17 91 76, Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollese. Husk at anfore
bestillingen pa talon til modtageren.

Salgsafdelingen holder sommerferie fra 1. juli til og med
15. august, og i dette tidsrum ekspederes der kun lejlig-
hedsvis,

OGCMP.



DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens organisation

Foreningens generelle adresse:

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
c/o Oscar Meyer, Glaciset 27, 2800 Lyngby.
TIf. (02) 87 02 32.

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub:

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, et prevenummer
af tidsskriftet »jernbanen« og girokort til brug ved evt.
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind-
sendelse af kr. 10,00 i frimeerker.

Medlemskontingent for aret 1985:

Ordinzere medlemmer .................... kr. 140,00
Juniormedlemmer (under 18 &r 1.1.1985) kr. 95,00
Optagelsesgebyr ... ... ... ... ........ kr. 10,00

Indbetaling af kontingent:

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahornvej 18,
3650 QOlstykke. Postgirokonto 5 55 38 30.

Foreningens bestyrelse:
Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sebakken 24, 2920 Charlottenlund. TIf (01) 64 22 09.

Naestformand: Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. TIf. (05) 86 91 20.

Kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Olstykke. TIf. (02) 17 88 04.

Sekreteer: Ingenier Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Uffe Andersson,
Skelvangsvej 83, 3., 8900 Randers. TIf, (06) 41 85 79,

Ingenigr Erling Hedetoft,
Mé&gevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

Tegner Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allerad. TIf. (02) 27 25 23.

Gymnasielaerer Ole-Christian Munk P.um,
Holmevej 8, 4340 Tollgse. TIf. (03) 48 53 83.

John Armstrong Pedersen,
Orvadsvej 4, 8220 Brabrand. TIf. (06) 26 33 23.

Forlag og salgsafdeling:

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,

c/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tollose.
TIf. (03) 48 53 83. Postgirokonto 3 17 91 76.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen:

c/o Eigil Christensen, Hovedvejen 108, 2. tv.,
2600 Glostrup. TIf. (02) 96 89 21. Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger:

DJKs nordjyske afdeling:

Ingenigr Erling Hedetoft,

Mé&gevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJKs midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Skelvangsvej 83, 3., 8900 Randers. TIf. (06) 41 85 79.

DJKs sydjyske afdeling:
Bjarke Boldt,
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg M. TIf. (05) 16 78 54.

DJKs fynske afdeling:
Jens Bay-Nielsen,
Kragemosen 65, 5250 Odense SV. TIf. (09) 17 55 05.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster:
Rejsebureauleder Ole Jensen,
Skovenget 4, 4900 Nakskov.

Foreningens baner og tog:

Information, bestilling af szertog samt oplysning om
arbejdshold:

Museumsbanen Maribo—Bandholm:

Carsten Buhl,

Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. (03) 88 43 54.
Information i weekends: (03) 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Bankfuldmeegtig Hans Jarn Fredberg,
Teglgade 16, 9550 Mariager. TIf. (08) 54 20 21.
Information i weekends: (08) 54 18 64.

Limfjordsbanen:
Ingeniar Erling Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg, TIf. (08) 13 16 26.

D-maskine gruppen:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvzerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 91 20.

Foreningens ovrige arbejdssteder:
Bloustred remise, Allered (smalsporsmateriel):

Ingeniar Oscar Meyer,
Glaciset 27, 2800 Lyngby. TIf. (02) 87 02 32.

Heng remise, Hong:
Smed Erik Rothmann,
Bakken 70, 4370 St. Merlgse. TIf. (03) 60 15 57.

Roskilde, Slagterisporet:
Dyrlzege Mogens Lund Jensen,
Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf. (02) 4 20 42.

Odense, Konservessporet:
Christian Nielsen,
Hjertegreesvej 11, 5210 Odense NV. TIf. (09) 94 23 58.



LYNTOG - Trafik-
revolutionen i 1935

af John Poulsen,

96 s. 17x25cm, omslag
i farver, ca, 140 ill.
Kr.109 + eksp.* 13,-

Jubileumsbogen om
lyntogene beskriver de
afggrende e@ndringer i
landsdelsforbindelserne,
som abningen af
Lillebzltsbroen og .

etableringen af lyntogene betgd. Bogen skildrer
konstruktionen af togene og den senere udvikling
af nettet, "generationsskiftet” til MA-tog, over-
gangen til InterCity-systemet, fremtidsplanerne
og lyntogs-depotet Helgolands historie.

JUBILEUMSPLAKAT

Genoptryk af den bergmte DSB lyntogs-plakat fra
1937, format 62x100 cm. Leveres | rulle.
Kr. 60 + eksp.* 13,-

K@REPLANER - Fgr og efter Lillebaltsbroen

Mappe med REPRINT 1 orig.format af kgreplans-
delene af Fabers rejseliste 1931 og DSBs lomme-
kgreplan 1938. Mappen fortzller om kgreplanernes
historle. Hhv 56 s. 23x30 og 160 s.11x17 (+kort
22x30). Kr. 98 + eksp.* 13,-

De to kgreplaner afspejler bl.a den fuldstendige
®ndring af landsdelsforbindelserne, som Lille-
baltsbroen og lyntogene betgd.

"LYNTOGSPAKKE" Tilbudet galder kun til 31.7.85
_og kun s3 l@nge lageret rakker!

Kgb lyntogsbogen, jubileeumsplakaten og Kgreplans-
reprintet samlet og SPAR 41 kr:Kr. 239 inkl. eksp.

TRANSSIBIRISKE JERNBANE

- historien om verdens langste jernbane, 80 s
17x25 cm , 114 ill.,,heraf 20 i farver.

3. BEARBE]JDEDE OPLAG Kr.109 + eksp.* 13,-

MOTORMATERIEL 2
AEG, Kjel, DEVA, EVA-Maybach, Renault m.fl.,
80 s, A4-tvaerformat, 160 ill., omslag i farver.
Kr. 198 + eksp.* 20,-

AARHUS - RANDERS ELEKTRISKE JERNBANE
af Asger Christiansen, 17x25 cm, omsiag med
udfoldeligt kort, 32 s.spekket med facts, 35 ill.
Kr. 49 + eksp.* 7,-

SOVE OG SPISEVOGNE | DANMARK
af John Poulsen, 112 s.,,A4-tverformat, 140 ill.,
omslag i farver, kr. 220,- inkl. eksp.

Lille restoplag af jubileumsbogen "Kgbenhavns S-
bane 1934-1984"  kr. 98 + eksp™13,-

* BEMARK: Ved samlet bestilling af flere bgger
betales kun ét eksp.gebyr, nemlig det hgjeste.

Bestilling/forudbestilling: indszt belgbet pa postgiro
og anfgr bestillingen pi kupon til modtager.

Giro 1 52 56 62

Bane Beger

Lovsangervej 98
4000 Roskilde bager

o

SCANDIA
RANDERS



