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Tyvernes DanLink

| 1923 blev dampfaergen »Prins Christian« indsat pd over-
farten mellem Kebenhavns Frihavn og Malme. Den gamle
hjulferge »Kjebenhavn«, som havde tjent overfarten trofast
siden starten i 1895, kunne ikke leengere magte trafikken.
»Prinsen« er netop ankommet til det vestlige feergeleje
ved Frihavnsstationen, hvor en F-maskine er ved at rangere
vognene i land, ca. 1925. Foto: DSB Jernbanemuseum

Forsiden

Planen om en bybane til Kastrup er stadig aktuel. Jern-
banerédet foretog den 3. september en »provetur« pd Ama-
gerbanens spor med en statsbanelynette for at medlem-
merne kunne f& en forsmag p4, hvordan en moderne »spor-
vogn« gebeaerder sig i det kebenhavnske bybillede. Under-
vejs til Kastrup kerte toget gennem Reykjaviksgade pa Is-
lands Brygge. Foto: Mikael Christensen

Distribution
Adresseandringer og reklamation af udeblevne numre meddeles
tit det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet bedes dog
meddele adressezndringer til foreningens sekretariat. Reklama-
tion af fejlekspeditioner og fejleksemplarer sker ligeledes til
sekretariatet.

»jernbanen« udsendes omkring den 15. i manederne februar,
april, juni, august, oktober og december til alle medlemmer af
Dansk Jernbane-Klub.

Indsendelse af stof

Manuskripter til artikler, laeserbreve o.a. bar savidt muligt veere
maskinskrevne. lllustrationer returneres kun safremt indsenderen
anmoder herom. | modsat fald indgar billederne i foreningens
arkiv.

Tidsfrister
Sidste frist for stof til nr. 1/1986: 1. januar 1986.
Sidste frist for stof til nr. 2/1968: 1. marts 1986.
Dette nummer af niernbanen« er afleveret til Avispostkontoret
den 11. december 1985.
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DanLink

Et af tidens varme kollektive trafikemner er etableringen af den direkte
godsrute fra Sverige over Danmark til kontinentet, hvor den nye faerge-
forbindelse mellem Helsingborg og Kebenhavns Frihavn spiller en afge-
rende rolle. DSB havde vel i sin glaede over de konstruktive forhandlinger
om rutens oprettelse med de svenske og tyske partnere som en selvfalge
regnet med, at sagen ville glide glat igennem det hjemlige bureaukrati.
Man havde formentlig ikke dromt om, at en »banal« udvidelse af et eksi-
sterende feergeleje i Frihavnen skulle kaste det storsldede projekt ud i det
kommunalpolitiske hangedynd.

Projektet rummer s& store fordele for DSB som transportvirksomhed, at
enhver med blot den ringeste sympati for offentlig drevet trafik burde
klappe i handerne. DSB kalkulerer séledes med en veakst i godsmang-
derne péd ca. 40% over de nzeste fem ar. Havde DSB ikke kendt sin bese-
gelsestid ville de foreeldede trafikanleeg i Helsinger og Kebenhavns Frihavn
have tvunget godstrafikken mellem Sverige og Tyskland uden om Danmark
med alvorlige felger for skonomien og beskaeftigelsen i kelvandet. DanLink
vil treekke meromseetning og merbeskeaeftigelse til Kebenhavn, mens Hel-
singer endelig bliver befriet for det trafikale kaos, som den idelige range-
ring over Feergevejen forérsager. Nedgangen i beskaftigelsen i Helsingor
vil rigeligt blive opvejet af det foregede behov for arbejdskraft i Kaben-
havns Frihavn og Redby Feerge — der regnes med en nettotilgang af ca.
70 ansatte.

Som sd ofte for m3 man beundre det fremsyn, forrige &rhundredes
trafikplanlaeggere lagde for dagen, da de udformede det kebenhavnske
jernbanesystem i forbindelse med anlaegget af den nuveerende hovedbane-
gérd. Gennem &bent land fik de anlagt den ydre godsbanelinie med niveau-
fri skeeringer af samtlige krydsende veje og med en kapacitet, som uden
videre er tilstraekkelig til at klare mertrafikken pa DanLink. Man kan darligt
bebrejde DSB, at private villaejere og udlejere opferte boliger klos op ad
en jernbanelinie, som netop blev bygget til at klare betydelige trafikmaeng-
der i en ukendt fremtid.

Nuvel, skaden er sket. Samfundet har naturligvis en — om ikke andet sa
moralsk — forpligtelse til at serge for, at de mennesker, der nu engang bor
i disse huse, ikke bliver generet mere end hajst nadvendigt af den forege-
de godstrafik. DSB har da ogsd entydigt erkleeret, at man er rede til at
betale for udgifterne til stejisolering af de ramte boliger, sdledes at be-
boerne kan leve med den foregede stajbelastning fra accelererende die-
sellokomotiver indtil den dag, de stej- og forureningsfri el-lokomotiver for
alvor leser problemerne.

Den forleengede indsigelsesfrist mod lokalplanforslaget udleber den 1.
januar 1986. Lad det vaere et nytdrsenske, at julens fred vil fa proportions-
sans og virkelighedsfornemmelse til at praege debatten igen. De samfunds-
meessige fordele ved DanLink ber ikke settes over styr af skumlen over
problemer, der findes losninger pa.

Jan Koed



De sjellandske Jernbaners
farste sneplove

Af Asger Christiansen

| jernbanens forste &r i Danmark var man ilde stedt, nar
sneen lagde sig hojt i gennemskeeringer og andre steder.
Hvis snelaget var s tykt, at togene ikke kunne forcere
driverne, matte trafikken enten indstilles indtil sneen var
test bort, eller ogsd matte der sendes ekstra mandskab
ud for at grave sneen bort. Og det var en bekostelig af-
feere, der belastede banens driftsregnskab.

Savidt vides gik der nasten 20 &r, for Det sjeellandske
Jernbaneselskab (SJS) anskaffede serligt udstyr for sne-
rydning. Noget sidant omtales forste gang i 1864, da der
ved 8bningen af strakningen Lyngby-Hillerod-Helsingor

SJS sneplov nr. 2 fotograferet pa Scandia i 1877. Foto: arkiv JMJK

Fabriksfotografi af SJS sneplov nr. 4 i Randers 1879, Foto: arkiv JMJK
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anskaffedes to »monteerbare Indretninger til Snerydaing«.
Betegnelsen daekker sandsynligvis over sakaldte snenzeser,
der kunne fastspzendes pé fronten af damplokomotiverne.

De jydsk-fyenske Jernbaner (JFJ) anskaffede i 1867 sine
forste sneplove pa egne hjul. Disse to-akslede sneplove,
der fik no. 1-3, blev fremstillet pa banerries eget veerksted
i Arhus, og det var sneplove af den type Vi kender i dag.
| de folgende ar byggede JFJs vaerksted yderligere 13 sne-
plove af samme type, siledes at man frem til 1875 radede
over i alt 16 sneplove.

Det sjeellandske Jernbaneselskabs erfaringer med de
omtalte snenseser var muligvis ikke for gode. I hvert fald
forekom der stadig lange trafikstandsninger, ndr sneen
faldt i sterre meengder. De afbrudie rejseforbindelser og
den forsinkede postgang medforte, at jernbanernes ledelse
ofte blev kritiseret i dagspressen. | 1869 besluttede man
bl.a. derfor at anskaffe en sneplov pa egne hjul, og for-
medelst 4.783 kr. blev en sddan indkobt fra firmaet »Bergs-
lunde« i Stockholm. | driftsberetningen for SJS nzevnes, at
sneploven havde tre aksler, og at den ikke var forsynet
med hverken litra eller nummer. Sneplovens dimensioner
kendes ikke, men i en avisnotits fra 1876 omtales ploven
séledes:

»Hidtil har De sjellandske Jernbaner haft en Sneplov
i Roskilde, hvorfra den udsendtes, men i Reglen korte
fast i Sneen og derefter blev gravet ud for at sendes
tilbage til Roskilde. Den er konstrueret som en aaben
Godsvogn, forsynet med Jernnass som et Plovjern
samt belastet med store Sten.«

Heller ikke dette middel til snerydning var altsé tilstraek-
keligt, og ledelsen for SJS matte da overveje andre los-
ninger. Overvejelserne blev fremskyndet af de problemer,
der opstod under en kraftig snestorm kort for julen 1876,
hvor f.eks. straekningen Kebenhavn-Hillerad var lukket for
trafik i fire dogn.

Det forte straks til nye, kritiske indleeg i dagspressen.
Kritikken blev dog forsegt tilbagevist af overingenior ved
SJS, Harald Elben, der mente, at jernbaneselskabet havde
foretaget, hvad man med rimelighed kunne forlange. Ha-
rald Elben oplyste, at SJS i den pégexldende uge havde
hyret over 3.000 (tretusinde) mand (1) til snerydning pé de
sjeellandske streskninger, hvilket havde givet SJS en dag-
lig ekstraudgift pd 10.000 kr. Til at transportere glstra-
mandskabet fra arbejdssted til arbejdssted, havde man ind-
sat otte lokomotiver med tilherende vognstammer.

For at mindske problemerne i kommende vintre beslut-
tede ledelsen af SJS, at man ville anslaffe flere sneplove,
og desuden skulle der anstilles forseg med snehegn. Om
disse forseg skrives der folgende i driftsberetningen fra
1877:

»Det er blevet besluttet at gore Forseg med forskjellige
Slags Snehegn for om muligt at bringe i Erfaring, hvil-
ket Snehegn der bedst maatte egne sig til Anvendelse
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Hiusireret Tidende bragte i marts 1865 denne illustrative og fascinerende tegning af snerydningsarbejde pi straekningen mellem Roskilde og Ring-

sted.

under vore Forhold. | denne Anledning er Strakningen
Vest for Roskilde, der i Reglen under Sneforhold hur-
tigt belemres med store Snemasser, hleven va'gt til
Opstilling af de Sneskjerme, om hvilke der naermest
kan blive Spergsmal. Skjeermene er Fletvaerksskjserme,
Jordvolde, Svelleskjeerme og Braeddeskjeerme. De til
Opstilling af disse Skjeerme fornadne Arealer ere leie-
de af Grundeierne, forelabigt for en Tid af 2 Aar.«

Konstruktionen af den nye sneplovtype blev overladt til
maskiningenier Otto F. A. Busse, og kravet lad, at sne-

Tegning: arkiv Asger Christiansen

ploven skulle kunne gennemploje to meter hoje og tre
meter brede snedriver. Maskiningenior Busses udkast var
feerdigt 1 februar 1877. Hvor sneplovane hos JFJ var to-
akslede, havde Busse valgt at lade sneplovens front hvile
pé en bogie med 760 mm akselafstand. Den bageste del af
ploven hvilede pa almindelige jernbanehjul. Den tre-aks-
lede sneplov havde en lengde af ca. 6.700 mm, bredden
var 3.000 mm og hejden 3.630 mm.

DSBs driftsmaterielfortegnelse fra 1890 har denne tegning af sneplovene
nr. 4-8. Tegning: arkiv Asger Christiansen
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Litra Bygget Omlitr.1893 Omlitr. 1913
SJS No. 1 Bergslund 1869 - -

SJS No. 2 Scandia 1877 DSB 42 DSB 51 — —
SJS No. 3 Scandia 1877 DSB 43 DSB 52
SJS No. 4 Scandia 1879 DSB 44 DSB 53 L
SJS No. 5 Scandia 1879 DSB 45 DSB 54
SJS No. 6 Scandia 1879 DSB 46 DSB 55
SJS No. 7 Scandia 1879 DSB 47 DSB 56
SJS No. 8 Scandia 1879 DSB 48 DSB 57

~eSE -

Omlitreringen i 1893 foretoges i forbindelse med den ende-
lige sammenlaegning af JFJ og SJS i 1892-1893.




| slutningen af juni 1877 afgav SJS en ordre hos SCAN-
DIA pa to sneplove af den af Busse foresldede type, og
plovene var klar til levering i november maned samme ar.
Stykprisen var 4.500 kr. Veegten var ca. 9,5 tons, men for
at mindske risikoen for afsporing, blev der anbragt syv
tons ballast (kampesten og skinnestumper) i plovens in-
dre. Hertil var der adgang gennem to lager anbragt i sne-
plovens bagveeg. Den tjenestefeerdige veegt var herefter
ca. 16,5 tons. — De to sneplove blev transporteret ad se-
vejen fra Randers til Kalundborg pad den ene af SCAN-
DIAs to pramme, der blev bugseret af virksomhedens eget
dampskib »Plucky« (bygget 1873 i Skotland).

De nye sneplove blev litreret SJS No. 2-3, og samtidig
fik sneploven bygget 1869 af »Bergslund« tildelt SJS No. 1.

1 1879 leverede SCANDIA yderligere fem sneplove (No.
4-8) til SJS. Som det fremgér af hosstdende fabriksfoto-
grafi, afveg deres udseende en del fra plovene No. 2-3,
idet plovenes hojde var reduceret med knap én meter.
Denne @endring i konstruktionen var foresldet af lokomotiv-
personalet, der havde erfaret, at udsynet fra lokomotiverne

var kraftigt nedsat af de heje sneplove No. 2-3 (hojden pa
disse blev reduceret ved en ombygning i 1888).

Efter anskaffelsen af de fem sneplove radede SJS over i
alt otte plove, der i efterdret 1879 blev stationeret sledes:

SJS No. 1: Kebenhavn
SJS No. 2: Helsinger
SJS No. 3: Kalundborg
SJS No. 4: Kobenhavn
SJS No. 5: Roskilde
SJS No. 6: Roskilde
SJS No. 7: Masnedsund
SJS No. 8: Korsaor
SJS No. 1 (bygget »Bergslund« 1869) blev udrangeret allere-

de i 1888. De ovrige sneplove fik dog en meget lengere le-
vetid f.eks. blev plovene SJS No. 2-3 [SCANDIA 1877)
forst udrangeret i henholdsvis 1968 og 1970. Sneplovene
blev omlitreret flere gange, hvilket fremgér af hosstaend
skema. ]
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Reception

For at markere foreningens forste store JUBILAUM
arrangeres der en reception for gaester, presse og ven-
ner af DJK pa selve jubileeumsdagen

ONSDAG den 15. JANUAR 1986 kl. 15.00-17.00 i
Centralveerkstedets foredragssal
Otto Bussesvej 5 (port 5), Kebenhavn.

Jubilaeumsfest

For medlemmer afholdes jubilzeumsfest med/uden led-
sager

LORDAG den 18. JANUAR 1986 kl. 18.00-ca. 23.00 i
BLOVSTRODHALLEN, Kongevejen, Allered.
Festmiddag med efterfolgende samveer og DANS

til levende musik (ikke rock).

Der arrangeres tilrejse fra Kebenhavn med seertog, der
i dagens anledning kun standser for at optage geester
pd folgende stationer: Kebenhavn H, Nerreport, Oster-
port, Lyngby, Holte. Oplysning om afgangstid felger
saerskilt.

Tilbagerejsen pabegyndes sd betids, at geaester, der
evt. onsker at benytte nattoget til Fyn-Jylland, kan n&
dette. Toget standser ved de samme stationer som pé
udturen.

For deltagere, der snsker en senere hjemtransport,
afgar der HT-busser — NATBUS nr. 985 — fra stoppe-
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25 drs jubilenm for Dansk Jernbane-Klub
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stedet p& Kongevejen ved Kroen forste gang kl. 01.38
og derefter hver time til kl. 04.38 med ankomst til Rad-
huspladsen henholdsvis ki. 02.26 og derefter tilsvarende
hver time til kl. 05.26.

Der arrangeres sarlig transport fra Allerod station til
hallen og retur for geester, der benytter szrtoget. For
selvkorende er der meget fine parkeringsforhold ved
hallen, ligesom der ogs& er gode busforbindelser til og
fra Nordsjeelland.

Tilmelding

For deltagelse i FESTMIDDAGEN med efterfelgende
dans samt transport med sartog Kebenhavn-Allered
retur og transport til og fra Blovstredhallen ma fore-
ningen beregne et beskedent beleb pa kr. 190,00 pr.
deltager.

D L e e e o e e B S o o S el 4

Tilmelding kan kun foretages ved indbetaling pa:
Giro 6396879

Dansk Jernbane-Klub, Annonceekspeditionen,
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje.
Sidste frist: 31. december 1985.

Bestyrelsen haber, at mange af vore medlemmer vil
mode op for at fejre dette 25 &rs jubilseum og gore ar-
rangementet festligt for dem selv og foreningens gee-
ster.

Med venlig hilsen og pa gensyn

Oscar G. E. Meyer
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Lidt om damplokomotivers data —~ 2
Af Povl Wind Skadhauge

Det er ikke nogen absolut betingelse for at forstd indhol-
det i 2. del, at man i forvejen har laest 1. del. Men artiklen
er kun delt pd grund af omfanget og ikke direkte efter
stoffets art, s kendskab til det foregiende afsnit skader
nzeppe!

Treekkraftbegrebet

Der er storst modstand at overvinde oy séledes brug for
den storste treekkraft ved og umiddelbart efter start. Der-
for har man i tidens lob interesseret sig s& meget for lo-
komotivers treekkraft ved igangseetning og lave hastighe-
der, hvor cylindrene far den sterst mulige fyldning. Men
samtidig skal det betones, at man ikke ved at sammen-
ligne de beregnede maksimale traekkraefter kan sige noget
om, hvorvidt et lokomotiv er »steerkere«, dvs. kan yde
mere, end et andet. Dette galder, selv hvis beregnings-
grundlaget (undtagelsesvis) er upaklageligt, og bliver ind-
lysende, ndr man teenker p&, at hverken kerehastigheden
eller dampproduktionen indgar i den seedvanlige bereg-
ning af maksimal treekkraft. Det »rigtige« er derfor hele
tabeller eller diagrammer, hvor man viser sammenhangen
mellem hastighed, treekkraft og andre variable starrelser
{fx kulforbrug og mulig vognveegt) ved fuld belastning.

Men her drejer det sig altsé kun om den noget proble-
matiske maksimale treekkraft, der tit anfores, og som kan
beregnes ud fra kedeltryk, cylinderdiameter, slaglasngde,
cylinderantal og drivhjulsdiameter. | skema 3 er givet ek-
sempler, som i virkeligheden er samme formel i forskel-
lige forkleedninger. Selve »kroppen« bag forkleedningerne
kan udledes ved opstilling af en simpel ligning, s&dan som
det vises i naste afsnit.

Udledning af formel for cylindertraekkraft
{»indiceret traekkraft«)

Der ses forelobig bort fra krafttabet ved friktion i maskine-
riet. Reesonnementet er da, at det i cylindrene udforte ar-
bejde ved en drivhjulsomdrejning svarer til den udgvede

treekkraft gange den tilbagelagte vejleengde. Der forud-
seettes tilstreekkelig adhassion; se afsnittene om adhae-
sionsveegt og adhasionskoefficient.

| det folgende benyttes disse bogstavsymboler:

T  treekkraft

D drivhjulsdiameter; den ved en hjulomdrejning tilbage-
lagte vejleengde er sdledes piXD

pm middeldifferenstryk, dvs. den under en drivhjulsom-
drejning gennemsnitlige trykforskel pad de to sider af
et stempel. pm er mindre end kedeltrykket, jf. neeste
afsnit

d indvendig diameter i cylinder; et stempel har et tryk-
pavirket areal pd (pi:4)d?, ndr man ser bort fra stem-
pelstangens tveersnitsareal, der strengt taget skal
fraregnes

| slagleengde

N antal cylindre

Et stempel tilbageleegger under en drivhjulsomdrejning vej-
leengden 2X| (uanset startposition), i gennemsnit pavirket
af pm. Forannavnte reesonnement forer da til folgende
ligning:

TXpiXD = pmX (pi:4)d? X2 I XN
Heraf fas: T=(pm»d2X|xN): 2D

Ved et almindeligt tocylindret lokomotiv, hvor N altsi har
veerdien 2, bliver resultatet:

T=(pmXd2X1): D

der genfindes som eksempe! | i skema 3. Den saledes fund-
ne traskkraft kaldes cylindertraekkraft eller indiceret trak-
kraft. Da der i formlen indgér en gennemsnitsvaerdi — mid-
deldifferenstrykket — vil den fundne traskkraft ogsd veere
en gennemsnitsveerdi. Udsvingene fra denne er storst ved
tocylindrede lokomotiver, mens kraften og dermed omdrej-
ningsmomentet er langt jeevnere ved tre- og firecylindrede
lokomotiver.

Treekkraft ved drivhjulsperiferi og effektiv
treekkraft

Matematisk kan pm betragtes som afledt af kedeltrykket
p ved hjeelp af en faktor, som her kaldes b, altsd pm =

147



SKEMA 3. TRAKKRAFTFORMLER

Eksempler pa udtryk gzldende for konventionelle lokomotiver med enkelt ekspansion; samme "krop" i forskellige forkladninger

]_Damplokomotivet og dets Betjeming, 1925 T (I) cylindertrekkraft, indiceret trwkkraft
2 - = T (II) trekkraft ved drivhjulsomkreds (-periferi)
IlT-= Py 4 -1 Xg a faktor for krafttab i maskeneri
D b faktor for omswmtning af p til pj
8-b.p- ac. 1 b} kedeltryk
II T = 5 kg Py middeldifferenstryk
a stemplets diameter (= cylinderdismeter)
Ved 3 cylindre ganges med 1,5 1 slaglengde
Ved 4 cylindre ganges med 2 D drivhjulsdiameter
T'Hﬁtte", III. Band, 1954‘ Z; indizierte Zugkraft = indiceret trakkraft
d Zylinderdurchmesser = cylinderdiameter
I11 Zi _ (dzspi)/(lOO D) s Kolbenhub = slaglengde .
Py mittlere nutzbare Dampfdruck = middeldifferenmstryk
| D Treibraddurchmesser = drivhjulsdiameter
Die DMPflOKOEOtiViI Zg effektive Zugkraft = effektiv trekkraft
o D2 . s k faktor, der tager hensyn til stempelstangens areal
| 2, = Pmi Mo Verdier af k | D Zylinderdurchmesser = cylinderdiameter
DR 0,97 ved 2 cylindre Prni mittlere indizierte Druck = middeldifferenstryk
1,455 ved 3 cylindre s Kolbenweg = slaglengde
1,94 ved 4 cylindre Nn (1ille eta med indeks m) maskinel virkningsgrad
‘ DR Treibraddurchmesser = drivhjulsdiameter
l World HRailway LOCUW‘-‘CiVi] T, indicated tractive effort = indiceret trakkraft
D? W Tr rated tractive effort = nominel trakkraft
v Ti . o 1b P boiler pressure = kedeltryk
2w Py mean effective pressure = middeldifferenstryk
a5 xE x D2 wSxN D diameter of cylinders = cylinderdiameter
Vi Tr = 100 %21 1b s stroke of cylinders = slaglzngde
N number of cylinders = antal cylindre
w diameter of driving wheels = drivhjulsdiameter
\Etish Steam Since 1900 t 1000 1b
nominal tractive effort = nominel trakkraft
vII | Nominal Tractive Effort (t) = | P maximum boiler pressure = sterste kedeltryk
(0,425 pd2s/1000 D)xNo of cylinders | a diameter of cylinders = cylinderdlameter
s stroke of pistons = slaglmngde
D diameter of driving wheels = drivhjulsdiameter
| no of c¢ylinders = antal cylindre
Svarende til eksempel II: 1.1 (ks/ch) g xg - o g o e xg t Dimensionslese
up4 wog . -
VIII Dimensionsregnskab" i metersystemet - a - = = mm2 = 100 S T faktorer er her
— — — markeret med
BEne) 3, S Uik 4 (1v/in®) in®-din-1  1b - in’ ngn | tallet 1
X "Dimensionsregnskab" i yard-pound systemet = b =2 —
1-4-4in in® 1000 |

bxp. Da pm er mindre end p, md b veere mindre end 1.
Ved hjelp af en anden faktor, der ligeledes er mindre
end 1, og som her kaldes a, kan man tage hensyn til kraft-
tabet ved friktion i maskineriet. Indferes a og b i formlen,
bliver resultatet som i eks. I, hvor T er traekkraften ved
drivhjulsperiferien. For at finde den effektive traekkraft,
som kan nyttiggeres til at flytte toget, ma yderligere fra-
drages lokomotivets egen keremodstand. Alt efter, hvor
meget eller lidt man har ladet a indbefatte, bliver det evt.
kun, hvad der hidrerer fra lebehjul og tenderhjul. Men her-
il kommer s3 yderligere det eventuelle stigningstab for
lokomotiv og tender, som selvfalgelig kun er aktuelt, hvis
det er forhold ved kersel op ad bakke, man undersoeger.

Sammenligning af treekkreefter

Produktet a X b indferes ofte i udregnet form, som en en-
kelt faktor. Da b svarer til storste fyldning, og a redu-
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ceres ved stigende hastighed, geelder T kun ved fgang-
seetning og lave hastigheder. Desuden skal det slas fast,
at a og b varierer med lokomotivets type og konstruktion.
Dog benyttes for produktet ax b af praktiske grunde oftest
et fast tal, der nsermest er en slags administrativ stor-
relse, og som for ovrigt slet ikke er s8 fast endda. I bri-
tiske og amerikanske tabeller regnes si ofte med 085,
at det ikke engang altid er oplyst, men bare underforstéet.
| tyske regries fx med 0,80 eller 0,75, men man kan ogsé
finde eksempler p& brug af 0,70 og lavere. | Danmark og
Sverige har 0,65 i betydelig udstraekning veeret norm, men
endog lavere tal har veret brugt. Veerdierne afspejler for-
mentlig tilsammen hele spektret fra indiceret traskkraft
(cylindertreekkraft) til effektiv treskkraft mélt ved treek-
krogen pé vandret bane.

Det skal ikke diskuteres her, hvad der er det eller de
»rigtige« tal, men blot understreges, at man er nedt til at




kende de benyttede faktorer, nér treekkreefter fra forskel-
lige tabeller skal ses i forhold til hinanden, og efter behov
foretage omregning for at gaere dem sammenlignelige. Er
en treekkraft fx beregnet med det faste tal, konstanten,
= 0,70, men onskes sammenlignet med et andet lokomo-
tivs treekkraft, der vides udregnet med konstanten 0,85,
mé den farstneevnte treekkraft divideres med 0,70 og gan-
ges med 0,85. | forbindelse hermed er det veerd at huske,
at treekkraft p8 grund af det skematiske i selve bereg-
ningsmaden neesten altid anfores med afrundede tal, fx
med 100 kg eller 1.000 Ib som mindste enhed. Alle lokomo-
tivdata gives med nogen ungjagtighed, og hertil kommer,
at fx bade cylinderudboring og hjulafdrejning eger traek-
kraften,

Dimensionsregnskab etc. for traekkraftformler

| skema 3 er bade ved eks. | og Il efter selve formlen an-
fert kg som tegn pd, at resultatet udtrykkes i kilogram.
Det forudseetter, at de i beregningen indgéende storrelser
er anfert i enheder fra metersystemet. Dimensionsregn-
skabet for metersystemet (VIII) viser imidlertid, at man
ma dividere med 100, hvis resultatet skal veere kg (eller
kp) og p, d, | og D er indfert i de sadvanlige enheder.
Tilsvarende m& man dividere med 100.000, hvis resultatet
onskes i (metriske) tons. | det tyske eks. Il er tallet 100
netop indfert under brekstregen med sadan dimensions-
korrigerende funktion, at resultatet bliver kg.

| eks. IV er der taget — man fristes til at sige smalige —
hensyn til stempelstangens tykkelse ved, at der regnes
med 0,97 i stedet for 1 og 1,455 i stedet for 1,5 osv. Ifelge
»Die Dampflokomotive« svarer disse tal til, at stempel-
staengerne er gennemgéende. Hvis dette ikke er tilfaeldet,
regnes med 0,98 og 1,47 osv. Det bor tilfojes, at der selv-
folgelig ikke er tale om smalige hensyn, hvis eta(m) er
virkelig nojagtigt bestemt.

| eks. V og VI er 2-tallet under braekstregen ikke for-
kortet veek, og N anfores altsé som 2 ved 2 cylindre, 3
ved 3 cylindre osv. Som det ses af dimensionsregnskabet
for yard-pound systemet (IX), har tallet 100 under brok-
stregen i eks. VI ikke dimensionskorrigerende betydning,
men skyldes blot, at der skrives 85/100 i stedet for 0,85.

1 eks. VIl er 2-tallet under brekstregen forkortet vaek ved
halvering af faktoren 0,85. Antallet af cylindre indszettes
derfor direkte ligesom i V og VI. Tallet 1.000 som divisor i
VIl skyldes, at resultatet udtrykkes i enheden t, der her
er defineret som = 1.000 |b. Denne enheds storrelses-
orden er uden tvivl velvalgt til formalet, men forkortelsen
t (for thousands) er egentlig uheldig pa grund af forveks-
lingsmuligheden med tons.

»Fraklip«

En tidsskriftsartikel kan ikke have en leerebogs rummelig-
hed, og af pladshensyn m& det forbigds, hvorledes man
maler og/eller beregner middeldifferenstrykket, enten ved
hjeelp af et indikatordiagram eller med en tilnsermelses-
formel.

Af samme grund er naermere omtale af traekkraftbereg-
ning for compoundlokomotiver udeladt. Det skal blot nzev-
nes, at denne kan foretages principielt svarende til det
foran naevnte, med udregning af hej- og lavtrykscylindres
»andele« hver for sig, men at man ofte betjener sig af en
forenklet beregning baseret pd enten hajtryks- eller lav-
trykscylindrene alene. Der er knyttet ret mange b&de for-
udseetninger og forbehold til de forskellige beregnings-

SAMME YDELSE, MEN . .. I

HHJ nr.8 og ¢ HHJ nr.10 og 11

|
|
t  Byggear 1911 1914 |
Hjularrangement  1B1T 1CT |
Cylindre 330 % 500 mm 350> 500 mm |
| Drivhjulsdiameter 1.110 mm 1.110 mm
i Lobehjulsdiameter 810 mm 810 mm
| Kedeltryk 12 kg/cm? 12 kg/cm?
| Hedeflade 50,6 m2 50,6 m2
| Overheder 12,5 m? 12,5 m?
Rist 1,1 m? 1,1 m2 [
Tjenestevaegt 343t 355t |
Adheesionsveegt 19,0 t 279 t |
Vand 4,0 m? 4,0 m?
Kul 10t 10t
Hastighed 45 km/h 45 km/h

Data efter William Bay: Danmarks Damplokomotiver

Tegningen forestiller Hads—Ning Herreders Jernba-
nes lokomotiv nr. 9, og titeltegningen afbilder sam-
me selskabs nr. 11. Som tegninger og data viser,
har de to maskiner s& mange lighedspunkter (her-
under samme af rist og kedel betingede ydelse), at
der virkelig er mening i at se pa de fa forskelle. Dis-
se er navnlig cylinderdiameteren, hjularrangementet |
og dermed adhasionsvaegten. Afvigelsen i cylinder- |
diameter er ikke stor, men betyder dog ca. 12149,
storre traekkraft for nr. 10 og 11. P4 trods heraf
stiller disse trekoblede lokomotiver ikke neer s&
stort krav til adhaesionskoefficient som de tokob-
lede:
| Traekkraft for nr. 8 eller 9 er (0,65 12X3302X500) :
| {100x1.110) = 3.826 kg, ca. 3,8 t [
Nodv. adhzesionskoefficient for nr. 8 eller 9 er
3.8 :190 = 0,20
Treekkraft for nr. 10 eller 11 er {0,65 x 123<3502 X 500)
1 (100 1.110) == 4.304 kg, ca. 4,3 t
Nedv. adhaesionskoefficient for nr. 10 eller 11 er
43 :279 = 0,15 i

metoder for compoundlokomotivers traeekkraft; det gor em-
net omfattende.

Og endelig gores der som allerede naevnt ikke rede for
de mere indviklede treekkraftberegninger, der angér hajere
hastigheder —~ men der skal dog for en sikkerheds skyld
erindres om felgende:

Ved starre hastigheder, hvor cylindrene fyldes og tem-
mes hyppigere, kan kedlen ikke levere damp nok til kar-
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' SAMME TREKKRAFT, MEN . ..

Til understregning af, at man ikke ud fra et [okomo-
tivs maksimale treekkraft kan slutte sig til dets
storste ydelse, bringes felgende sammenligning,
som er et til dels ordret citat fra Hans Alkjeers
kommentarer til artiklen: Udregnet efter de af DSB
benyttede formler er P-maskinens traekkraft (P nr.
901-919) ved drivhjulsperiferien 8242 kp og O-ma-
skinen 8.041 kp, omkring 2% forskel, altsd prak-
tisk taget samme treekkraft. P-maskinen havde imid-
lertid ofte sveert ved at std fast nok til at udnytte
en s& stor traekkraft, da det forudsatte en friktions-
koefficient pa 0,25, mens Q-maskinen kun beheovede
en koefficient pé& 0,15. Altsd kunne Q-maskinen i
kraft af sin neesten 709 sterre adhzesionsvaegt
treekke et veesentlig sterre tog i gang end store-
bror P, selv om Q-maskinen kun kunne yde maksi-
malt ca. 500 HK mod P-maskinens 1.250 HK (begge
tal indicerede HK). Men P-maskinen kunne fx frem-
fore 8 & 9 bogiepersonvogne med 90 km/h pa
vandret bane, mens Q-maskinen slet ikke kunne
komme op i s&danne hastigheder. Det var der hel-
ler ikke brug for. Derimod kunne den slebe stam-
mer pd over 1.000 t vandret med ringe hastighed
(30 km/h), hvilket kun kreevede en effekt pad 400
HK ved treekkrogen.

sel med fuldt udlagt styring. (Det ville ogs& veere ganske
uskonomisk, selv om kedlen var leveringsdygtig, da dam-
pens evne til at yde arbejde ved ekspansion kun udnyttes
lidt ved storste fyldning). Efterh8nden som styringen da
treekkes op mod midterstillingen og fyldningsgraden mind-
skes, bliver middeldifferenstrykket (pm) og dermed ogsé
traekkraften naturligvis mindre. Men idet dampens energi
samtidig udnyttes bedre, og hastigheden er storre, stiger
den mulige ydelse {= kraft gange hastighed).

Gnidningsmodstand og adheesionsveegt

For at lokomotivets trackkraft kan nyttiggoeres fuldt ud, ma
der vaere sd stor gnidningsmodstand mellem de kraftover-
forende hjul (driv- og kobbelhjul) og skinnerne, at hjulene
ikke glider. Gnidningsmodstanden afhzenger dels af, hvor
stort samlet tryk disse hjul pavirker skinnerne med, og
dels af, hvor »ru« hjul og skinner er.

Det navnte tryk — altsd3 den del af lokomotivveaegten,
der hviler pad de kraftoverfarende hjul (incl. disses egen-
veegt) — kaldes adhaesionsveegten. Med engelsk forbillede
bruger man i denne forbindelse ordet adhaesion (vedhaeng-
ning) p& en lidt anden made end seadvanligt, nemlig i be-
tydningen gnidningsmodstand. For det samme begreb be-
nyttes ogsd ordet friktion (hvis egentlige betydning er
gnidning), og i stedet for adhaesionsveegt kunne man for
s vidt lige sd godt sige friktionsvaegr; tyskerne gor det
faktisk: Reibungslast, Reibungsgewicht.

Udtryk for specifik gnidningsmodstand
»Ruheden« mellem hjul og skinner, den specifikke gnid-
ningsmodstand, kan som vist i de felgende eksempler A-F

udtrykkes pa flere forskellige méader; tallene afviger fra
hinanden, men betegner alle den samme (tilfeeldigt valgte)
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specifikke gnidningsmodstand. Man bedes bemserke, at
det, som her kaldes adhzesionskoefficient, i fysiske laere-
beger normalt betegnes friktionskoefficient eller gnid-
ningskoefficient.

A Adhzesionskoefficient som brek 1/5
E Adhasionskoefficient som decimalbrok 0,20
C Friktionsveerdi, tysk: Haftreibwert 200 kp/Mp

(eller 200 kg/1t)
D Samme pé engelsk, dog kun kaldt: adhesion 448 Ib/t tn
E Samme, med enheder som brugt i USA 400 Ib/sh tn
F Adheassionsfaktor, engelsk: adhesive factor 5

A og B er saledes at forstd: adheesionskoefficient = tan-
gentialkraft : normalkraft — treekkraft : adheesionsveegt.
Heraf fés: adhassionsvaegt X adheesionskoefficient =
treekkraft. Koefficienten angiver altsd, hvor stor traskkraf-
ten kan vaere i forhold til en given adhzesionsvaegt. Nar
adhaesionskoefficient, som det en gang imellem sker, an-
fores i en tabel over lokomotivers data, betegner tallet dog
den mindsteveerdi, der med given adhasionsveegt og traek-
kraft er nedvendig. Som bogstavsymbol for adhasions-
koefficient bruges ofte det graeske my (lille my), evt. med
indeks. Koefficienten er dimensionsles (ubenavnt), da der
bruges samme enhed over og under brokstregen. C, D og
E er defineret tilsvarende, men da der her benyttes for-
skellige enheder til henholdsvis trakkraft og adhassions-
vaegt, er det nedvendigt at anfere dem.

F er defineret bogstaveligt talt omvendt: adhasionsfak-
tog = normalkraft : tangentialkraft = adhasionsvaegt :
treekkraft. Faktoren angiver altsd, hvor mange gange ad-
haesionsveegten skal vaere storre end traekkraften, og tal-
vaerdien er den samme, der stdr under brakstregen i A,
forudsat at teelleren er 1. Begrebet adhaesionsfaktor, der
forekommer i engelsk litteratur, er dimensionslast ligesom
A og B. (Bemerk, at ordene koefficient og faktor, som i
deres oprindelse har naesten samme indhold, altid kun be-
tyder, hvad man vedtager, de skal betyde. Det er rent til-
feeldigt, nar de som i dette tilfeelde, hvor adhassions-
koefficient gange adheesionsfaktor = 1, er reciprokke
veerdier af hinanden.)

Adhzesionskoefficientens storrelse og variation

Adheesionskoefficienten eller friktionskoefficienten — eller
hivilken udtryksmade man nu foretreekker — er uafhangig
af kontaktfladens sterrelse, altsd af skinneprofil, hjuldia-
meter og -antal, inden for s& vide graenser, at man i prak-
sis ikke behever at tage disse forhold i betragtning. Der-
imod afhaenger koefficienten af sdvel skinner som hjuls
overfladebeskaffenhed og eventuelle belegning med smo-
rende lag af visne blade, kulstev o.a., samt af vejrliget og
hastigheden. Hvad det sidste angér, findes bla. en til-
narmelsesformel, hvis ophavsmand hedder Kother. Den er
lavet pd grundlag af prover med elektriske lokomotiver,
der har et meget regelmaessigt omdrejningsmoment. Hvis
man under hensyn til (iseer almindelige tocylindrede) damp-
lokomotivers uregelmessige omdrejningsmoment og der-
med uregelmessige tangentialkraft indregner en sikker-
hedsfaktor pd 0,8, ser formlen, der forudsaetter rene, torre
skinner og hjul, siledes ud:

adhaesionsveerdi = 93 -+ 7.200 : (hastighed +42)

Hastigheden indsaettes i km/h, og resultatet aflzeses i
kp/Mp (eller kg/t). Omseettes dette til adhsesionskoeffi-
cient i decimalbrok, kan felgende graf optegnes:
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| det esttyske Lexikon Eisenbahn fra 1972 findes en lig-
nende afbildning, dog med noget afvigende tal. Den naev-
nes her, fordi der desuden preesenteres en graf gaseldende
for fugtige skinner. Formen er den samme, men veerdierne
er reduceret til ca. 2/3. (Endelig er der ogsd en mere ure-
gelmaessig graf geeldende for hjul, der glider — men sta-
dig overfarer en vis del af traekkraften. Et »kvalificeret
geet«?).

At adheesionen er faldende med stigende hastighed, er
normalt ikke noget minus, idet et damplokomotivs traek-
kraft (som foran neevnt) ogsd — bortset fra det forste, lave
hastighedsomréde — falder med hastighedens tiltagen, end-
da forholdsvis mere. Det er derfor (med udprsegede eks-
prestogslokomotiver som en mulig undtagelse) forholdene
ved igangseetning og umiddelbart derefter, man plejer at
rette opmaerksomheden mod. Men selv med denne ind-
skreenkning findes her et omr&de, hvor de lsrde synes
noget uenige. | skema 4 er opstillet talvesrdier fra nogle
boger, hvor emnet behandles. For sammenligningens skyld
bringes de alle som adhzesionskoefficient i decimalbrek og
er altsd for en dels vedkommende omregnet.

De uoverensstemmelser, der kan konstateres, hanger
naturligvis i nogen grad sammen med, at den traekkraft,

adheesionskoefficienterne skal korrespondere med, ikke er
forudsat beregnet pd samme mide i de forskellige tilfaelde.
Men de skyldes tillige, at det er vanskeligt at méle en ad-
heesionskoefficient; det kan ydermere kun gores indirekte.
Og endelig viser de af Kother opndede forsegsresultater jo
tydelige forskelle ogsd inden for det lave hastigheds-
omrade.

Eksempler pa nedvendig adhzesionskoefficient

Som en mere konkret baggrund for vurdering af tallene i
skema 4 skal naevnes lidt om forholdet mellem traekkraft
og adhaesionsveegt ved en raekke danske damplokomotiver.
Traekkraften er ved de felgende tal heregnet med kon-
stanten = 0,65 ved tocylindrede maskiner og analogt ved
ovrige. Benyttede data geelder oprindelig tilstand. De fleste
af Det sjeellandske Jernbaneselskabs maskiner havde s&-
ledes beregnet under udfoldelse af fuld treekkraft et mind-
stekrav om en adhasionskoefficient p&d ca. 0,14. Blandt
undtagelserne var den forste serie af Crampton-maskiner
(nr. 6-9) med 0,18 og de trekoblede godstogslokomotiver
litra L(s) med 0,16. De jysk—fynske statsbanelokomotiver
[& mere spredt, med E og L som de laveste med 0,12. Li-
tra B 18 hojest med 0,19, hvad der ikke undrer, eftersom
disse maskiner med hjularrangement 18 havde labehjulene
veesentlig hdrdere belastet end de koblede hjul. Privat-
banelokomotiverne viste en lignende spredning.

Generelt gik tendensen mod hejere vaerdier, efterhdnden
som man konstruerede storre lokomotiver og benyitede
hojere kedeltryk. Statsbanelokomotiver af litra R, H, S og
T (T = preussisk P8) |4 alle pa 0,18. Litra N (tysk BR 50)
var helt oppe p& 0,22. Samme verdi ndede langt tidligere
eksprestogslokomotiverne litra P, og med »vendte« fjeder-
balancer og nedsat adhasionsvaegt endda 0,25 - vel at
meerke beregnet uden hojtryksdamp i lavtrykscylindrene:;
dette gav endnu hojere nedvendig adhsesionskoefficient.
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Se godt pd deite billede!

William Dancker-Jensen pa Jernbanemuseet i Koben-
havn er ved at fortvivle over ikke at kunne szette kor-
rekt stedbetegnelse bag pé originalen af dette foto-
grafi, s& den kan komme pé rette plads i kartoteket.

| sin kvide har museumsinspektoren bedt »jsrnba-
nen«s redaktion om at vare behjaelpelig med at op-
spore den rette lokalitet. Det skulle veere maerkeligt,
om der ikke blandt dette tidsskrifts mange lesere,
hvoriblandt der findes adskillige eksperter i dansk jern-
banegeografi, skulle veere nogen, der kan komme med
det rigtige bud.

De fa oplysninger, der kan gives om billedet, er

Det er derfor ikke s& markeligt, at disse lokomotiver var
tilbojelige til at »miste fodfaestet« under igangseetning.
For en ordens skyld skal det til afslutning naevnes, at
adhaesionsforholdene af indlysende grunde ogsad er af vee-
sentlig betydning ved bremsning, men at der her delvis
geelder andre talveerdier og sammenhenge. O

Litteratur

De i skema 1, 3 og 4 anforte boger har i steire eller mindre grad vee-
ret benyttet ved artiklens udarbejdelse. Til uddybende leesning kan an-
befales dette udvalg:

1) Autorenkollektiv: Die Dampflokomotive. Transpress VEB Verlag, Ber-
lin (est) 1965. Det i sammenhezngen aktuelle aisnit er skrevet af ing.
Johannes Schwarze, der ogsd var forfatterkollektivets leder

2) De danske Statsbaner, Maskinafdelingen: Damplokomotivet og dets
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at det er optaget af en fotografmester ved navn Emil

Tromholt,

at originalfotografiet maler 115 mm X 162 mm,

at det uden tvivl — skarpheden taget i betragtning — er

et kontaktaftryk af en glasplade og

at billedet fremtraeder i sepia (brunlig) tone.
Oplysninger om lokalitet og evt. datering kan sendes

til redaktionen, som vil lade oplysningerne tilflyde

Jernbanemuseet. Som en beskeden belenning for ind-

satsen vil rigtige svar blive honoreret med en kopi af

originalbilledet i stor forsterrelse.

red. i

Betjening, L=rabog for Lokemotivpersonalet, 3. Udgave, Kohenhavn 1925,
Afsnitter «Trakkekraftans Bereanings genfindes ikke i 4. udgave fra 1949,
og i forfatterens eksemplar al 1925-udgaven har en tidligere ejor da
ogsd skrevet soverspringes helt«. Det understreger maske lidt af den
problematik, det er forsogl at give udtryk for i narverende artikel.

3) »Hiitte«, des Ingenieurs Taschenbuch, Ili. Band. Verlag von Wilhelm
Crast & Sohn, Berlin 1934. Afsnittet om damplokomotiver i denne ud-
gave (26. neubearbeitete Auflage) skyldes professor Hans Nordmann,
der fra 1922 til 1945 var den overst ansvarlige for tysk forsogsvirksom-
hed med lokomotiver (Nordmann havde i sit embede efterfulgt den for
ganske mange tekniske formler mv. beremte Georg Straht). Fremstillin-
gen er sardeles koncentreret

4) P. Ransome-Wallis (red.): The Goncise Encyclopeedia of World Rail-
way Locomotives. Hutchinson & Co. Ltd., London 1959. De aktuelle afsnit
er forfattet af C. R. H. Simpson, H. M. Le Fleming og S. O. Ell.

5} W. A. Tuplin: British Steam Since 1900. David & Charles, London
1969 o0g Pan Books Ltd., London 1971. Tuplin har en egen forfriskende
made at gore et stof tilgangeligt pa.
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DSB

Rullende materiel
Juli kvartal 1985

Nyt materiel: Fra »Scandia-Randers As«/»Brown, Boveri &
Cie. A.G.« er leveret 1 stk. elektrisk lokomotiv EA 3003
(ost — forste »danskbyggede« el-lokomotiv). Fra »Scandia-
Randers As« er endvidere leveret 8 stk. dieselhydrauliske
motorvogne (2. klasse/bagagerum) MRD 4287-4294 (vest)
Fra »Wagonfabrik Talbot A.G.« er levaret 100 stk. &bne
bogiegodsvogne (for transport af veksellad eller contai-
nere] Sgjmmss 452 8 000 — 452 8 019 (med parkerings-
bremse) og 452 8 100 — 452 8 179.

Udrangeringer: 1 stk. dieselelektrisk lokomotiv MV 1109
(efter driftsuheld i Vejbeek 24.6.1985 — det forste udran-
gerede GM-lokomotiv), 10 stk. personvogne Agn 17-44,
038, 043, 044 - Bg 29-44, 055, 070, 088, 152, 165, 167, 175
og 4 stk. bagagevogne Dh 92-68, 029-032 (litra udg3et).

Omlitrering/omnummerering: | forbindelse med ombygning
(zendring til 1. klasse, jf. »jernbanen« nr. 1/1985, s. 15) er
Bfg 27-44, 347-350 @ndret til »Af 17-44, 347-350«, By 28—
44 324 er atter andret til kombineret 1./2. klasse vogn —
cerfor esendret til »ABg 38-44 324«.

Renovering: MM/FS 7505/7005, 7507/7007, 7614/7114, 7624/
7124, 7625/7125, 7630/7130, 7635/7135, 7657/7157 (S-togs
fase 1-renovering, jf. »jernbanen« nr. 5/1984, s. 136).

Status - Efter til- og afgang i juli kvartal bestod vognpatr-
ken pr. 30. september 1985 af:

834 stk. personvogne (styre- og mellemvogne for MA-, ML-
og S-tog ikke medregnet). Tilgang: Ingen — afgang: 10 vog-
ne (jf. ovenfor).

79 stk. post- og bagagevogne. Tilgang: Ingen — afgang: 4
vogne (jf. ovenfor).

3.622 stk. lukkede godsvogne. Tilgang: 3 vogne (litra Gbs
indkabt fra NS, jf. »jernbanen« nr. 3/1985, s. 72) - afgang:
45 vogne.

1.816 stk. &bne godsvogne. Tilgang: 100 vogne (litra
Sgjmmss, jf. ovenfor) — afgang: 9 vogne (heriblandt DSBs
tre eneste 6-/4-akslede godsvogne med forsanket/trug-
formet vognbund, litra Uaai, Uaaik og Uaikk).

1.823 stk. tjenestevogne. Tilgang: 15 vogne: 947 0, 321-327
»Beholdervogn« (for Maskintjenestens brandolietranspor-
ter — Apafd.) — indkebt (brugte) i Sverige, 950 1, 425, 426,
428, 454, 455 »Skinnetransportvogn« (Bafd.) og 3 stk. af
godsvognstype — afgang: 47 vogne: 384 (Mafd.), 385
{Apafd.), 455 (Mafd.), 926, 928, 930 {Bafd.), 980 0, 255, 261
(Bafd ), 980 1 925 (Bafd.), 981 2 456 (Mafd.), 982 0 031
(Apafd.) samt 36 stk. af godsvognstype. (595 stk. af tjene-
stevognene er af specialtype).

517 stk. privatejede vogne (samt 12 stk. lejet af DSB).
Tilgang: Ingen - afgnag: 20 vogne: 705 2, 081, 682 (»Dansk-
Norsk Borregaard As«), 735 0 600 (»Chr. E. Rothe & Co.«),

= KORT FORTALT

Den forste danskbyggede EA, nr. 3003, er fotograferet under feerdigmon-
teringen pa Scandia As den 20. september 1985. En del af arbejdet ud-
fortes af tyske monterer og teknikere. Foto: Asger Christiansen.

Containertransportvogn litra Sgimmss 31 86 452 8 102-9 fotograferet i

Nzestved den 19. august 1985. Foto: Jan Lundstrom

734 5, 671, 672, 676-679, 681-683, 737 0, 684, 685, 744 5, 686—
688, 737 0 693, 739 7 695, 737 ¢ 699 (»Aarhus Oliefabrik«).

El-lokomotiver litra EA

DSB modtog en af de sidste dage i september EA 3003 fra
»Scandia-Randers As« og venter at f& de evrige syv lokomo-
tiver i regelmeessig leveringstakt frem til februar 1986.

EA 3001 har veeret udsat for to nedbrud i september.
Problemet var begge gange et hejspandingsfilter. Anden
gang breendte en modstand placeret i transformerkassen af
samtidig. Derfor métte transformeren sendes til repara-
tion i Schweiz. Uheldet betyder kun en mindre forsinkelse
i testprogrammet p& Kystbanen.

Maskinafdelingen oplyser i evrigt, at de hidtidige ma-
linger har vist, at el-lokomotivernes pavirkning af omgi-
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velserne, f.eks. telefonkabler og TV-antenner, er begraen-
set. Ingen naboer til banen har klaget over gener.

GM-lokomotiver

MV 1109, det forste GM-lokomotiv, som DSB udrangerer,
blev bygget og afleveret som litra MY i 1956 og fik siden
en mindre motor fra et af de forste MY-lokomotiver in-
stalleret — med litrazendring til felge. MV 1109 har siden
1956 kort 54 mio. km eller 135 gange jorden rundt ved
Akvator.

Det sidste brunmalede litra MY nr. 1114 indgik til »Cen-
tralveerkstedet Kebenhavn« den 7. oktober for design-
lakering — og forlod vaerkstedet igen den 18. oktober i den
rod/sorte bemaling — 1172 &r efter det store vendepunkt i
DSBs historie: »K 74«, hvoraf designprogrammet var et del-
element.

Leveringsstop pa litra ME opheevet

ME 1537 overleveredes til DSB i Rodby Feerge den 2. no-
vember. Dermed har Maskinafdelingen ophaevet det leve-
ringsstop (jf. »jernbanen« nr. 4/1985, 5. 98), der indfortes
efter leveringen af de to ferste lokomotiver p& grund af
en reekke tekniske defekter, bla. i den elektriske bremse.
| weekenden 16./17. november var de resterende fire en-
heder indg&et til Kabenhavn G, séledes at ME-beholdningen
nu er 37 stk.

IC/3 togseet bestilt

DSB har afgivet ordre p& 23 IC/3 togsaet med leverings-
start i 1988. Ordren gik som ventet til »Scandia-Randers
As« og »DUEWAG A.G.« i forening. Et togsaet pd tre vogne
koster 18 mio. kr. Der er hermed vist det fornedne hensyn
til dansk beskeeftigelse, for ved at lade den tyske virk-
somhed udfere det totale arbejde havde DSB sparet 5%
af den samlede anskaffelsespris.

Kontrakten p& de 23 stk. litra MF-FF-MF blev underskre-
vet midt i december méned, men forst efter nogle hektiske
uger for »Scandia«, der matte »skrabe« projektet for en
overveegt pa 6 tons, da DSB - selv med Finansudvalgets
godkendelse i lommen — neegtede at underskrive, indti!
vaagtproblemet var afklaret.

Prototype S-togene

Hovedstadsradet gav den 21. juni bevilling til ombygning
af de to prototype S-tog (16 vogne), s3ledes at de kunne
anvendes som mellemvogne uden motor i de 32 nye S-
togsvogne, som DSB har bestilt, hvilket ville resultere i
levering af 8 stk. 6-vognstog.

Denne tekniske lasning viste sig at veere alt for dyr at
gennemfore, idet udgiften blev anslaet til 40-60 mio. kr.
DSB anbefalede i stedet over for Hovedstadsradet, at de
to tog (ASEA og GEC) ombygges, men uden sammenkob-
lingsmulighed med de nye S-tog. Dette er vedtaget, og det
vil koste 13,5 mio. kr. GEC-togene er dyrest, fordi de skal
udstyres med ny traktion, og fordi de to vogne, der hava-
rerede | april 1983, skal repareres. Dette arbejde er gaet
i gang hos »Scandia-Randers Ag«. Losningen indebaerer, at
de to tog i fremtiden skal kere som individuelle 8- eller
Zyognstog uden (normal) sammenkoblingsmulighed med
det ovrige S-togsmateriel.

Lukkede toiletsystemer

Maskinafdelingen indleder nu forseg med forskellige typer
af lukkede toiletsystemer i personvogne. Forsogene gen-
nemfores i 14 Bn-vogne nu til vinter. Hvis de falder hel-
digt ud, er det tanken at udstyre ikke bare nyt materiel,
men ogsd eksisterende vogne med lukkede toiletsystemer.

Faste anlaeg
Driftsveerksted for IC/3 togseet

DSBs direktion har besluttet, at de nye IC/3 togseet, som
teenkes anskaffet i et antal af 80, skal holdes vedlige pé
et driftsvaerksted i Arhus. Der skal bygges en hal med fem
vedligeholdelsesspor til ibrugtagning i foréret 1988. ud-
aifterne til faciliteter for vedligeholdelse af IC/3 ventes
at blive ca. 20 mio. kr.

Lokomotivvaskeanlzeg

DSB kan inden arets udgang indvi et nyt mekanisk vaske-
anlzeg pd Kebenhavns Godsbanegdrd — det forste af sin
art i Europa. Det ny anlag, der placeres i en nyopfort hal,
vasker lokomotivernes undervogne mekanisk, samtidig
med at ogséd lokomotivkassen rengeres.

Prisen for det ny vaskeanleeg bliver i alt 14 mio. kr., og
det er indkobt efter miljokrav fra Arbejdstilsynet. | regio-
naltrafikken ost for Storebzelt, hvor der keres med styre-
vogne, kan lokomotiverne veere endog meget snavsede,
fordi de i stort omfang kerer bagest i togstammen.

Nye standsningssteder pa Frederiksberg

Hovedstadsradets Trafikudvalg godkendte den 6. november,
at der skal bygges to nye S-togsstationer mellem Vanlese
og Frederiksberg: Solbjerg og Lindevang. DSB etablerer
de to nye stationer som trinbreetter med bezenke, lys og
leskeerme, men uden ekspedition og toiletter. Det vil ko-
ste 6,7 mio. kr., og de to »stationer« kan std klar i 1986.
Pa den 3 km lange dobbeltsporede S-bane mellem Frede-
riksberg og Vanlese var det ved S-banens etablering i

Indtryk af den kommende Solbjerg station. Tegning: DSB



1930'rne under overvejelse at anleegge en station ved Dal-
gas Boulevard, men tanken — der ogsd senere har vearet
fremme ~ blev aldrig realiseret. P4 baggrund af den siden
da skete betydelige udvikling langs banen, bl.a. tilkomsten
af Handelshojskolen, Teknisk Skole samt frigivelse af are-
aler til boligbebyggelse, er snsket om anleg af mellem-
stationer rejst pany. Passagerantallet for Frederiksberg
station er ca. 1.700 dagligt afrejsende, og med etableringen
af Lindevang og Solbjerg stationer forventes dette at falde
til ca. 1500 mod 950 og 975 pa henholdsvis Solbjerg og
Lindevang — altsd ca. en fordobling af antal rejsende pr.
degn pa denne del af F-linien.

Stationsforbedringer pa S-banen

| forste halvdel af 1986 forventes den p&begyndte etable-
ring af ny tunnel og elevator til Nordhavn station at kunne
tages i brug. Tre elevatorer fra perrontunnellen p& Hellierup
station er feerdigprojekteret, og udfereisen vil blive indledt
i lebet af 1986.

Der skal etableres en perronadgang fra perron 2 mod
Carlsbergvej pa Hillerod station og perron 2 forbindes
med perron 0 ved Gribskovbanen og »Lille Nord«. Dette
anleg er fremrykket som felge af kommunens store inter-
esse, der bl a. udmenter sig i et tilskud pa halvdelen af
den nye perronbro.

Endelig paregnes i 1986 udfort en elevator til perron 2
pa Charlottenlund station.

Forsinkelse truer DanLink

Kobenhavns Borgerrepraesentation spaender ben for eta-
bleringen af »Danlink«, idet indsigelsesfristen for lokal-
planen, der er nedvendig for anleeggene i Frihavnen, blev
kreevet forleenget til den 1. januar 1986. Det betyder, at
det ikke er muligt at have anlaegsarbejderne afsluttet til
det planlagte ibrugtagningstidspunkt den 1. juni 1986 (visse
sporarbejder er dog indledt).

Kobenhavns Kommunes egentlige bekymring siges at
veere forogede stojgener ved det storre antal tog pa Fri-
havnsbanen — med de dermed folgende flere og leengere
bomlukningsperioder for Arhusgade og Vordingborggade.

DSB er bragt i en pinlig situation. De tre partnere SJ, DB
og DSB er nemlig i gang med at investere 2,5 mia. kr. i
projektet.

El-projektet

Koreledningsarbejderne pad Kebenhavns Hovedbanegard er
i fuld gang. Medio november var master og galger, der
skal baere det kommende kereledningsanleeg, rejst pa ba-
gagepertonerne og i omraderne nord og vest for perron-
sporene. | de kommende uger monteres koreledninger fra
Boulevardtunnelen til og med perronspor 1-8. Perronspor
1-4 paregnes forsynet med kereledninger ingen den 1. fe-
bruar 1986, perronspor 5-8 en méaned senere.

Planerne for masterejsning og kereledningsmontage er i
ovrigt:

1986: Januar—-maj: Tietgensbro-Dybbelsbro — juni-august:
»Trekanten« og maskinsporene (herunder udskiftning af
broerne p& »Maskinbakken« og sporseenkning under sam-
me) — august og et halvt &r frem: Hoje Tastrup station (Ke-
henhavn Vest) — september-november: Dybbelsbro — broen
for Enghavevej — november og fire mineder frem: Belve-
dere.
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DSBs nye storfzerge »Peder Paars« til Kalundborg-Arhus ruten 13 den 2.
november 1985 i Arhus Havn, hvor den afsluttende udrustning af feergen
udfortes. Der er en sl3ende storrelsesforskel mellem den nye fzerge og
forgeengerne, hvoraf en skimtes i baggrunden til venstre bag den ny-

byggede gangbro og ekspeditionsbygningen. Foto: Asger Christiansen

1987: De hojre og venstre spor Haje Tastrup—Roskilde, der
ikke matte vaere i drift i perioderne januar-maj og juni-
oktober — juli og 34 &r frem: Enghave-Hoje Téstrup.

1988: Roskilde-Ringsted.

1989: Ringsted-Naestved.

1989-90: Roskilde-Kalundborg (klar til K 91)

Og s& kan vedtagelsen af en fast forbindelse over Store-
baelt endre hele tidsplanen.

Sikkerhedstelefoner
| takt med radiosystemernes indforelse, stangraekkernes
forfald og aendringer i linieeftersynene har hele spergs-

malet om sikkerhedstelefoner (signal-, ned- og nedbruds-
telefoner) veeret droftet. Det blev bestemt at foretage en
generel sanering af antailet af telefoner, og p& grund af
blandt andet tekniske problemer er ned- og nedbruds-
telefonerne pa folgende straekninger nedtaget og vil ikke
blive opsat igen:

Helsinger — Rungsted,
Vordingborg — Redby F,
Nykebing F — Gedser og
Hillered — Snekkersten.

P3 disse straekninger vil der fremover kun veere tele-
fon ved signalerne og p& stationerne. N&r ogsé arbejds-
keretojer m.v. er forsynet med radio vil der blive ind-
fert »radiotvang« pd radiodeekkede strakninger, det vil
sige, at intet kereto] m& kore ud pd streekningen uden
virksom radio.

Drift og administration
MR-tog pa Sjeelland

DSBs ledelse har besluttet, at der skal kere MR-tog pa
straekningen Roskilde-Koge-Naestved fra K 86. Det sker
bl.a. for at kunne afskaffe dampvarme pé Sjalland helt.
Ogsé i badtoget Engleenderen vil MR-tog blive benyttet,
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bl.a. derved kan udveksling af togseet mellem vest og ost
foregd. Beslutningen giver bade besparelser og mulighed
for at udrangere to MX-lokomotiver og seks gruppe 2-vog-
ne.

M/F »Peder Paars«

Fredag den 8. november praesenterede trafikminister Arne
Melchior og DSB M/F »Peder Paars« for pressen. Den 15.
november foregik den officielle indvielse, og feergen gik i
ordinaer drift mellem Kalundborg og Arhus den 19. novem-
ber.

Beseetningen pa& feergen behover ikke veere sterre end
13 mand, fremgér det af en afgorelse truffet af Statens
Skibstilsyn. Det er en reduktion i kravene fra Skibstilsynet
pa fem mand, ndr man sammenligner mad en af »Prinsesse-
feergerne«. Det drejer sig om to matroser og to motor-
meend faerre samt en baddsmand i dagtimerne. Til sammen-
ligning i @vrigt er skibstilsynets krav til IC-feergerne sn be-
seéetning pad 23 mand. Skibstilsynet har desuden fastsat
mandskabet til vedligeholdelse af de to nye feerger *il mi-
nimum seks mand. Det er til gengeeld to flere end i dag.
Baggrunden for nedseettelsen af kravene er bla. de nye
evakueringssystemer. Semaendenes Forbund har anket
Skibstilsynets afgerelse til besetningsnsevnet i Industri-
ministeriet. Ved redaktionens slutning kan det kenstateres,
at sejladsen med »Peder Paars« konstant har veeret uregel-
maessig.

Modernisering af Halsskov—-Knudshoved

Der er udarbejdet et omfattende forslag til modernisering
af bilfeergerne pé Halsskov—-Knudshoved. Det vil koste ca.
93 mio. kr. at gore de fem feerger tidssvarende. Det er
meningen, at salonerne pd »Romse«, »Knudshoved« og

Illustrationen giver et indtryk af, hvorledes feergehavnen i Halsskov vil
se ud efter udferelsen af de foresldede arbejder. Tegning: DSB

xontrolhus
Evt, toilet

Handicaptoilet
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»Sprogo« skal nyindrettes. Desuden indgér det i forslaget
fra Rederitjenesten, at deekket pad Halsskov skal heeves,
s& der bliver plads til lastbiler p&d over 3,85 m hojde. P&
»Arveprins Knud« skal der kun ske mindre aendringer.

Forslaget medforer som naevnt udgifter pa 93 mio. kr.;
hvis man valger kun at totalmodernisere »Romso«s sa-
loner og nojes med at give de ovrige feerger en »over-
haling«, er prisen ca. 68 mio. kr.

Desuden foresldr Rederitjenesten, at landanlaeggene i
badde Halsskov og Knudshoved forbedres for ca. 10 mio.
kr. Forslaget gar ud p& at gare de to feergehavne mere
indbydende. Det skal ske ved beplantning pd og omkring
opmarchpladserne, ved en forbedring af toiletforhoidene,
ved udskiftning af belysningen m.m

Spildevandsproblemer

Bade DSBs faerger og tog kritiseres ofte for at tilsvine om-
givelserne. Nu er der lesninger i sigte, jf. »Lukkede toilet-
systemer« ovenfor under »Rullende materiel«.
Rederitjenesten har gennem flere &r arbejdet pd at finde
anleeg, der kan rense spildevandet fra feergerne, og nu
har Skibstilsynet godkendt et amerikansk anlaeg, som har
veeret testet pd M/F »Danmark«. Anleegget er forholdsvis
billigt, fylder ikke s& meget og virker i ovrigt ved elektro-
lyse. Populeert sagt breendes affaldsstofferne op. Inden
1988 skal ni af DSBs feerger have installeret renseanleeg -
resten inden 1990. Der startes i 1986/87 med installation i
de fire store feerger pd Helsingor-Helsingborgoverfarten:
»Holger Danske«, Kronborg« (der begge allerede har va-
kuumtoiletsystem) samt »Najaden« og »Kérnan«

Bedre IC-stationer

Passagertjenesten er pd vej med et stort program, som
skal gore de 35 intercity-stationer mere tiltraekkende for
DSBs kunder. Det er allerede besluttet, at der skal op-
saettes ensartede informationstavler pd perronerne, i for-
haller og pa forpladser ved IC-stationerne. Det sker efter
model fra S-togene. Neeste trin bliver forbedring af vente-
forholdene og af toiletterne. Passagertjenesten har gen-
nemfort to markedsundersegelser, der viser, at DSBs kun-
der iseer efterlyser forbedring af disse forhold. Program-
met skal efter planerne veere gennemfort i 1990.

Driftsomrade bevares

Driftsomrade Naestved bliver ikke slaet sammen med Ny-
kebing F til et nyt Driftsomrade Storstrom. DSBs planer (jf.
»jernbanen« nr. 4/1985, s. 101) om sammenlagning modte
lokale indvendinger, sd nu bliver resultatet, at Storstroms
Amt pr. 1. november omfatter tre driftsomréder: Neestved,
Storstrem (med hovedszede i Nykebing F) og Ostersaen
{for de to overfarter — med hovedsssde i Rodby).

DSB frikendt i »godssagen«

Byretten i Aalborg frikendte den 10. oktober DSB i en
retssag om transport af gods med lastbil, jf. »jernbanen«
nr. 4/1985, s. 101. Tiltalen lod pa, at DSB ikke har over-
holdt loven om godstransport med motorkoeretojer, hvori
det hedder, at DSB kun m& transportere gods, der pé et
eller andet tidspunkt har veeret i en jernbanevogn. Retten
i Aalborg afviste sagen og frifandt altsd DSB med den be-
grundelse, at en statsinstitution ikke kan demmes. En bade
ville blot veere en ompostering pa statsbudgettet.



DSB laegger ikke skjul pd, at der keres gods udeluk-
kende p4 landevej. En dom mod DSB kunne have féaet al-
vorlige konsekvenser, fordi »DSB gods« matte afstd fra at
udfore en reekke transportopgaver. Trafikminister Arne
Melchior har nu indkaldt alle parter til en droftelse af
problemet i december maned. Inden da vil det blive af-
gjori, om sagen ankes til Vestre Landsret.

ingen design-ordre

De »gode Aussics« ville ikke deres eget bedste. Det blev
nemlig ikke DSB, der fik design-ordren pa nye S-tog til lo-
kaltrafikken i Sydney i Australien. DSB deltog sammen
med designfirmaet Eleven Danes i oplobet, hvor fem virk-
somheder var med. Australierne foretrak det engelske
firma DCA Design Consultants. P4 tre uger i sommer ud-
arbejdede Eleven Danes og designere fra DSB (med de-
signchef Jens Nielsen i spidsen) et skitseforslag, som de
australske baner modtog i august. DSBs deltagelse i pro-
jektet har ikke kostet skatteyderne noget. De australske
baner betalte alle udgifter i forbindelse med design-op-
gaven

Graffiti

Der er truffet beslutning om, at Bygningstjenesten har an-
svaret for graffitifjernelsen. Bygningsomrade Kobenhavn
har derfor f3et overdraget opgaven, som omfatter en sy-
stematisk fjernelse af al graffiti med meget kort frekvens
i hele S-baneomradet samt pé stationerne Roskilde og Hel-
singor. Bekeempelsen vil ske i neéert samarbejde med drifts-
omraderne gennem sarlige indmeldingssystemer og seer-
skilt telefon.

Til formalet er anskaffet fire servicevogne, som udstyres
med spuleanlasg og radiotelefon. Samtidig bemandes vog-

nene med fagleert mandskab. Bekeempelsen vil i ferste
omgang gaelde stationsbygninger, perroner, tunneler og
trapper. Nar denne del er under kontrol, er det meningen
at udvide arbejdsomrddet til ogsd at omfatte bygninger
m.v. pa fri bane. Ved sterre og meget vanskelige afrens-
ningsarbejder er det tanken stadigveek at soge bistand fra
private firmaer.

Der er ogsd indsat vagtpatruljer p& S-togenes »over-
natningssteder«, bl.a. i Tstrup, og det har omgéende givet
bonus. | de to forste weekends i november blev »kun« 44
S-togsvogne overmalet med spraydaser. Til sammenligning:
En enkelt weekend i oktober blev ca. 200 vogne »udsmyk-
ket« med graffiti.

S-togstjenesten har i evrigt udgivet en bog om graffiti
med fitlen »om anstedelig skadegerelse«. | bogen ger to
arkitekter, en kunstner og en kriminolog rede for deres
holdninger til feenomenet og kommer samtidig med ideer
til, hvordan DSB kan lose problemet. Bogen vil blive an-
vendt til undervisningsforma!, bl.a. i et samarbejde med
Gladsaxe kommunale skolevaesen om projektet »Unge og
sldre mod haerveerk og vold«. Bogen burde ogsé seelges
til DJK-medlemmer til kostpris. Der er mange medlemmer,
der godt kunne patage sig et stykke »missionzaer-arbejde«.

DSB souvenirbutik

Den 29. november &bnede Jernbanemuseet en lille butik
pa Lyngby station, hvor der kan kebes tegninger af gamle
lokomotiver, vogne og faerger, plakater, postkort, DSB sou-
venirs og meget andet. Der holdes &bent fredage 16-19 og
lordage 11-14.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jensen. | informationsindsam-
lingen deltager Jens Ole Christensen.

Udnd

Bulgarien

En engelsk gruppe, der besegte landet i foraret p& en of-
ficiel tur med guide og tilladelser, opndede kun at se to
opfyrede damplokomotiver pé& en tur af en uges varighed!
Disse to lokomotiver, der blev set i Sofia, matte til gen-
gald ikke fotograferes! Selv pd jernbanemuseet i Ruse
protesterede bdde museumspersonalet og guiden, da tur-
deltagerne ville fotografere de opstillede lokomotiver. De
fleste depoter har stationeret et par damplokomotiver, men
bruger dem ikke.

Canada

| forbindelse med verdensudstillingén Expo 86 i Vancouver
i sommeren 1986 arrangeres der i perioden 2. maj — 13.
oktober en jernbaneudstilling pd VIAs station i Vanccuver.

Anledningen er det canadiske 150 8rs jernbanejubileeum og
hundredéret for 8bningen af jernbanen tveers over konti-
nentet. Der arrangeres tillige en udstilling STEAMEXPO
pa CNs godsbanegard i Vancouver fra 23. mai - 1. iuni
Ifolge pressemeddeleiser fra arrangererne forventes 28
deltagende damplokomotiver — hvilket noget optimistisk
kaldes »den storste samling damplokomotiver siden ver-
densudstillingen i Chicago i 1948«.

Deltagende lokomotiver anfores at blive kopien af »Roc-
ket« fra England, Mallard samt damplokomotiver fra Indo-
nesien, Kina, Frankrig, Vesttyskland, Tjekkoslovakiet og
selvfolgelig USA og Canada. Dat er meningen at kore ud-
flugter med alle deltagende damplokomotiver — hvis ked-
lerne kan godkendes af de canadiske myndigheder. Resul-
tatet bliver formentlig, at kun canadiske og mé&ske ame-
rikanske damplokomotiver far lov til at vere under damp,
og at kun Rocket-kopien nar frem fra Europa.

Burlington Northern Railway, som skal benyttes af de
fleste damplokomotiver undervejs til Vancouver, har be-
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nyttet lejligheden til at nedleegge forbud mod al kersel
med og transport af damplokomotiver pa deres spor. Der-
med er der lagt en praktisk deemper pd amerikanske jern-
baneklubbers lyst til at deltage i arrangementet.

England

Tre danske damplokomotiver er bevaret i England. | gje-
blikket er kun Hs 385 pd Middleton Railway i Leeds kore-
klar. Maskinen er netop blevet revideret og har i somme-
rens lob fremfert en raekke personferende tog oprangeret
af en &ben godsvogn og en godstogs-bremsevogn.

P4 Nene Valley Railway er hverken F 656 eller S 740
»DFDS Danish Seaways« driftsklare. F-maskinen, der tid-
ligere har fremfort mange tog pé banen, er henstillet med
alvorlige skader pé fyrkassen, medens S 740 endnu ikke
el blevet ordentligt justeret efter istandsaettelsen.

Kenya

En af den kommende vinters store film i biografen bliver
filmatiseringen af Karen Blixens »Min afrikanske Farme,
der blev optaget i Kenya i foraret. | forbindelse med op-
tagelserne kartes en del filmtog med et nedtorftigt istand-
sat damplokomotiv fra 1923, skubbet af et diesellokomotiv
forkleedt som lukket godsvogn.

Depoterne i Voi, Mombassa og Nairobi har stadig en-
kelte driftsklare damplokomotiver, som dog ikke har kort
i arevis. Jernbanemuseet i Nairobi forseger i samarbejde
med bl.a. rejsebureauer at arrangere damptogsture, men
Kenya Railways har hidtil fastholdt, at dampdriften er ind-
stillet — hvilket altsd ogsad geelder filmtog.

i e i i Lot ke o
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Det polske statsrederi, Polish Baltic Shipping, har bestilt denne 20.000
brt. store jernbanefzerge med dampmaskineri til trafik p8 Osterseen.
Fargen skal leveres af Kockums i Malme. Tegning: »Sefarte«

Polen

Det polske statsrederi, Polish Baltic Shipping, har skrevet
kontrakt med Kockums i Malme om bygning af intet min-
dre end en verdenssensation af en faerge, meddeler tids-
skriftet »Sofart«.

Polakkerne har bedt Kockums levere en rigtig, skinbarlig
damper ... om end i teknisk avanceret version, som gam-
le fyrbedere og mestre godt kan spare sig at sukke lseng-
selsfuldt efter. Der bliver nemlig ingen slidsomme hyrer at
f& i bunden af polakkernes nye skib til ruten Ystad—
Swinoujscie. Alt hvad der har med intern kultransport at
gore sker automatisk.

Skibet far to 4-cylindrede stempelmaskiner, der hver
yder 4.100 :kW (5.400 bhk.) ved 120 omdr./min. til én pro-
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peller. Indgangstemperatur/tryk bliver 393° celsius/34 bar,
en uhyre konventionel installation, der er grundigt gennem-
provet i skibe pa Great Lakes. Leverandaren, Skinner En-
gines Co., USA, har leveret masser af tilsvarende anlaeg
til Great Lakes-tonnage, men ellers er der nu flest turbine-
anleeg i disse skibe. Alligevel har polakkerne valgt stem-
pelmaskineri pd grund af de mange og gode driftserfarin-
ger, og feergen bliver formentlig det forste »oceangaende«
skib med stempeldampmaskineri, der er bygget i genera-
tioner.

Selve dampmaskineriet bliver altsd ikke »sidste skrig«.
Det gor derimod det data-anleeg, der skal styre forbreen-
ding, kelevandssystem og overvagning samt braendstof-
tilforsel m.v. Kockums og leverandarerne arbejder med
udformningen af et anleeg, der bliver mere avanceret end
det meste af, hvad man ser i moderne dieseldrevne skibe.

Flytning af bunkers fra bunkers-rummene til »dagtanke«
i nerheden af kedlerne sker pr. transportband. Fra dag-
tankene ruller kullene til en spreader-stoker og herfra vi-
dere til selve ildstedet. Alt sker automatisk og under neje
overvégning, s& der sejles sd okonomisk som muligt, for
ganske vist kommer kullene fra de polske statsminer — og
det er selvfolgelig fidusen ved at indstallere dampmaskine-
riet — men derfor er der jo ingen grund til at rutte med
dem.

Feergen far plads til 500 passagerer og 500 m combidaek
til bdde personbiler, trailere og togvogne. Dimensionerne
bliver 155 m leengde o.a., bredde 26 m, dybgang 6 m. Brut-
totonnagen bliver ca. 20.000 tons. Byggeprisen for fzergen
til levering medio 1987 bliver 400 mio. sv kr.

Rumaenien

Ifolge engelske jernbaneblade er der igen pabegyndt pro-
duktion af damplokomotiver pad traktorfabrikken Reghil.
Der skulle veere tale om produktion af 760 mm tender-
maskiner til brug p& skovbanerne til erstatning for nybyg-
gede diesellokomotiver, der har vist sig uegnede. Der
skulle veere bygget ét i 1983, tre i 1984 og op til fem i &r.
Kan nogen bekraefte historien?

Sverige

Lidingébanen, der drives af Storstockholms Lokaltrafik og
trafikeres med sporvogne, bliver i det kommende &r gen-
nemgribende moderniseret. Materiellet istandsattes og ma-
les op, mens istandsaettelse af broen fra Ropsten til Li-
dingd allerede er pabegyndt.

En anden af Stockholms specialiteter er Roslagsbanen,
som i virkeligheden bestar af tre straekninger, der alle har
endestation pad Stockholm O. Til og med Djursholms Osby
forleber de tre strsekninger sammen - her grener side-
banen til Nasbypark af. Leengere ude forgrener banen sig
til Osterskar og Kérsta. Fra arsskiftet nedleegges den yder-
ste del af straekningen mod Karsta, sddan at den fremti-
dige endestation bliver Lindholmen.

Banen drives af Storstockholms Lokaltrafik og har i flere
ar veeret truet af udvidelserne af T-banenettet, der forlgber
naesten parallelt med banen pé straekningen Moérby Cen-
trum/Djursholms Osby- Tekniska Hogskolan/Stockholm 0.

Banen trafikeres med aldrende elektrisk materiel (sa
leenge det varer) og er med 831 mm sporvidde nu den
eneste bane i daglig drift med denne sporvidde. Ved et
beseg i Stockholm - DSBs weekendture kan anbefales —
bor der afses tid til et besag pa disse to baner.



Godstrafikken p&d SJs streekning Lenhovda-Savsjostrom i
Smaland, der var en af de sidste smalsporsstreekninger
med regelmaessig drift, opherte i 1984. Sporet pd den
korte straekning er allerede fjernet.

Som neevnt af Mogens Bruun i artiklen i »jernbanen« nr.
3/1985 om Vistervikbanen er der fortsat godstrafik pa dele
af denne bane. Mellem Vaxj6 og Kvarnagdrden ved Aseda,
hvor Volvo har en samlefabrik for entreprengrmateriel,
korer der godstog med normalsporede vogne pa transpor-
torer pd de fleste hverdage. Godstoget forlader Vaxjo mel-
lem 7 og 8 om morgenen og vender efter rangering pa fa-
brikken tilbage lige for middag. Kareplanen kan variere
noget og afheenger af godsmangden. Som regel er perso-

nalet pd Vaxjo station meget hjeelpsomt med oplysninger
om godsmaengden og togets kareplan.

*

Til brug i udlandsspalten opfordres »jernbanen«s laesere
til at indsende observationer fra rejser og oplysninger fra
udenlandske jernbaneblade osv., gerne forsynet med kom-
mentarer. Billeder fra rejser er velkomne sammen med
oplysninger til spalten. Alt materiale kan sendes til spal-
tens redakter (se adressen foran i bladet).

*

»Udland« redigeres af Jakob Stilling. Oplysningerne stam-
mer fra Brian Garvin, LCGB, Railway World og Helge Pahus.

Sveriges klassiske skinnebus

Af Peter V. Christensen

YBo6 1032 + UDFo20 1822 + YBo6 866 er parat til afgang fra Ystad
mod Simrishamn med eftermiddagstoget. 1970.
Foto: Peter V. Christensen

Den 1. oktober 1985 opherte kerslen med elektriske skin-
nebusser i Varmland, og lokaltogene skal for fremtiden
fremfores med Yi-motorvogne, de s&kaldte italienere,
skont 30 faktisk blev bygget i Kalmar.

Det er i de senere &r lykkedes for SJ at koncentrere de
zldre skinnebusser pd det banenet, som man vil nedlaeg-
ge, og da nedleeggelsen var et faktum i 1984-85, er tiden
hastigt ved at rinde ud. Endnu ved arsskiftet var der 48
dieselmotorvogne type Y7, men i érets lob er udrangeret
10. Af de to elektriske typer X16 og X17 var der 22 vogne,
men 12 er forsvundet i &rets leb. Der er endnu én pa-
haengsvogn tilbage, men den stdr i reserve. Smalspors-
vognene forsvandt med smalsporet Vaxjo-Vastervik den
19. august 1984.

P& streekningen Malmé-Ystad tjener vognene som reser-

ve for Y3-togene (»kamelerne«), og Ystad-Simrishamn fin-
des de endnu pi. Da det lykkedes at bevare lokaltrafikken,
hestemtes det, at de skal erstattes med Y1-vogne fra &rs-
skiftet 1985/86.

Der findes endnu dieselmotorvogne i trafik pad streek-
ningerne Sjoétofta-Ulricehamn, Mellerud-Bengtsfors og
Skovde—Karlsborg. Den forste nedleegges dog ca. 1988,
medens de to sidstnevnte skal nedleegges ved sommer-
kereplanen 1986. De elektriske motorvogne trafikerer nu
kun Gévle-omrédet.

@nsker man derfor at rejse med Sveriges klassiske skin-
nebus, er det pd heje tid. Samtlige streekninger er natur-
skonne. Lige syd for Ulricehamn findes en tunnel, og mel-
lem Mellerud og Bengtsfors passeres Dalslands kanal pé
en karakteristisk bro over en akvaedukt.

| 1945 begyndte man at udvikle stélskinnebussen, og fra
1953 til 1960 produceredes et stort antal. De blev indsat i
al slags trafik (p& neer godstrafik — havde jeg neaer sagt!),
ogsé hurtigtog og persontog pé lange streekninger, f.eks.
Halmstad—-Malmé og Karlskrona-Malmé. Der var 1. og 2.
klasse, og der var spisemulighed. Ja, to vogne blev endda
indrettet til nattog! | pdhaengsvognene var der post og
rejsegodsbefordring. Togene blev opformeret efter behov
og kunne bestd af op til otte enheder. De gik behageligt
i sporet, hvis det var godt justeret. Jeg har kart med dem
péd stambaner med 115 km/h, hvilket var maksimal hastig-
hed, og det var en fornejelse. Det var det til gengaeld
ikke pa sidebaner, hvor sporet var dérligt vedligeholdt pa
grund af truslen om nedleegning, f.eks. Eslov-Tomelilla,
hvor hastigheden i de sidste &r var 45 km/h! Det sagdes,
at man kunne karne smor i sddanne tog!

Da man kunne forudse, at ikke al lokal persontrafik og
alle sidebaner ville forsvinde omkring 1970, blev der be-
stilt 100 nye motorvogne litra Y1 af en eldre italiensk
type. De er betydelig tungere end de eldre svenske skin-
nebusser og kan vel bedre edelzegge skinnelegemet. Det
er en sparemodel med darlig benplads, og den er blevet
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Y6 853 ved Skanes eneste jernbanetunnel i Barnakdlla mellem Sélves-
borg og Almhult den 5. juni 1574. Motorvognen var officielt udrangeret
pa dette tidspunkt, Sporet ventes fjernet snart, idet SJ har fast tilla-
delse til at tage del op efter nedlzeggelsen af driften pad straekningen

den 1. oktober 1984. Foto: Peter V. Christensen

en del kritiseret. Den repreesenterer samtidig et brud i
udviklingen af den svenske skinnebus, der preegedes af
Hilding Carlsson; men endnu overvejes vel en letbygget
ny svensk konstruktion til supplement og erstatning for
Y1-vognene. S& mad man habe, at der er behov for dem,
for de lokale trafikselskaber har stort set afskrevet jern-
banetrafikken til fordel for landevejsbusser. Undtagelsen
var Jonkdpings Lan i Smaland og de skénske trafikselska-
ber, som dog var lige ved at tabe Ystad—Simrishamn pa
gulvet, hvor det kun var forbitret kommunal modstand i
Tomelilla og Simrishamn, som fik reddet trafikken i den
tolvte time.

Den klassiske stalskinnebus blev aldrig kopieret i Dan-
mark, hvor man fik en lang pause fra 1952 til 1965, hvor
ingen vidste, hvad vej udviklingen ville ga! Resultatet var,
at vi fik Uerdingen-togene, der, bevares, er ganske gode.
Hvor man ikke kunne fa rad til dem, kebte man brugte
svenske stdlskinnebusser og gav dem egenavnet »daddel-
@sker«. Maske et par stykker kommer til at konkurrere
med de svenske om at veere sidste vogn i fast trafik?

Lykkeligvis har de svenske museumsforeninger bevaret
et antal vogne, og en svensk motorvognsklub er oprettet.
Den har ligeledes bevaret nogle vogne. O

Da Y3-togene gjorde deres indtoy pa Blekinge Kust-
banor (togene fra Malmg til Karlskrona), fik de keele- |
navnet »kameler« pd grund af deres to pukler. De

| gamle skinnebusser, som jo fyldte mindre i land- |
skabet, blev derpd kaldt »erkenrotter«. Det virker,
som om der er et latent behov for keelenavne til tog.
Hvem samler disse navne sammen? Der er vel ma-
teriale til en hel bog!
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bane boger:

BEM/ERK: Nye priser pa de fleste boger ira 1.1.1986.
Nedennzevnte priser er hhv. for/og efter denne dato.

Gennemgaende vogn til privatbanen af John Poulsen, 64 s.,
17x2E cm, 120 ill. Kr. 85,00/94,00 + eksp. kr. 13,00

MO-tog péa tre privatbaner — Gribskovbanens nattog pa DSB -
Gennemgaende skinnebusiog Vejle-Esbjerg. Las om dette og
meget mere i bogen om gennemgaende vogne og -tog mellem
stats- og privatbanerne sami privatbanerne indbyrdes. Bogen
skildrer baggrunden for lebene, deres historie, driftsiorhold samt
benyttet materiel. Talrige hidtil usete fotos, kereplansuddrag, op-
rangeringsplaner, kortskitser og vognrids

Dampieg til Drager — Amagerbanens historie af Birger Wilcke,
ca, 110 s, 17x25 cm, ca. 100 ill. Kr. 139,00 — eksp. kr. 13,00
UDKOMMER | FEBRUAR 1986. Bogen skildrer den private banes
historie frem til den blev overtaget af DSB. De mange planer for
baner til og pa een behandles grundigt, ligesom banens drift,
siationer og materiel samt industriel- og bebyggelsesmaessig ud-
vikling langs banen

150 Jahre Deutsche Eisenbahnen — DBs officielie jubileeumsbog
NORMALUDGAVE: 242 s., 21x24 cm, over 200 ill. (40 i farver),
stift omslag. Kr. 299,00 +— eksp. kr. 20,00.

LUXUSUDGAVE: Indbundet med smudsomsiag, ekstra 64 s. og
stort 9-farvet oversigtskort. Kr. 449,00 + eksp. kr. 20,00,

Lyntog - irafikrevolutionen i 1935 af John Poulsen. 96 s., 17x25
cm, omslag i farver, 160 ill. Kr. 108,00/119,00 — eksp. kr. 13,00.

Koreplaner — for og efter Lillebzltsbroen

Mappe med REPRINT af kereplansdelene af Fabers rejseliste
1932 og DSBs lommekoreplan sommer 1938, 56 hhv. 160 s +
kort. Kr. 98,00/102,00 — eksp. kr. 13,00.

Jubileumsplakat. Genoptryk af DSBs lyntogsplakat fra 1937, 62x
100 c¢cm, leveres i rulle. Kr. 80,00 -~ eksp. kr. 13,00

Motormateriel 2: AEG, Kiel, DEVA, EVA-Maybach, Renault m.fl.
80 s., Ad-tvaerformat, 160 ill. (heraf 28 tegninger i 1:87), omslag
i farver. Kr. 198,00/218,00 — eksp. kr. 20,00.

Tilleg MM 2: Alle tidligere MM 2 kgbere kan, ved at indsende
en frankeret (kr. 2,80) A4-kuvert fa tilsendt tilleegget.

Transsibiriske Jernbane — historien om verdens langste jern-
bane af John Poulsen. 80 s., 17x25 cm, 114 ill. (20 i farver).
3. BEARBEJDEDE OPLAG. Kr. 109,00/119,00 — eksp. kr. 13,00.

Aarhus—Randers elektriske Jernbane af Asger Christiansen, 32 s,,
17x25 cm, omslag med udfoldeligt kort. Kr. 49,00/59,00 + eksp.
kr. 7,00,

Sove- og spisevogne i Danmark af John Poulsen, 112 s, A4-
tveerformat, omslag i farver. Kr. 200,00 + eksp. kr. 20,00.

Bestil forlagets nye brochure, hvor kommende boger prasen-
teres!

BESTILLING: Indsat belobet pa giro 15256 62 og anfor bestil-
lingen pa kupon til modtager. Ved samlet bestilling af flere bo-
ger, betales kun ét ekspeditionsgebyr, nemlig det hajeste.

bane

Lovsangervej 98
4000 Roskilde
Giro15256 62
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M/F »Dronning Ingrid« som den s& ud ved leveringen i 1951. Faergen
blev dog allerede i vinteren 1952/53 ombygget, saledes at den var bedre
egnet til sejlads pa det mere dbne farvand mellem Gedser og Grossen-
brode. Den mest isjnefaldende zendring var overdaekningen af det 3bne
vogndaek pa forskibet, men ogsé faergens indretning blev zendret, saledes
at man blev i stand til at betjene de internationale rejsende med toldfri
varer. Foto: Foto-Service/DSB Jernbanemuseum

M/F »Sjeelland«

| sidste nummer af »jernbanen« (5/1985) er p& side 129
overst gengivet et billede af M/F »Sjeelland« med tilhe-
rende billedtekst. Der star bla.,, at skibet er fra 1951 —
DSB regner maske med &ret, hvor fergen blev indsat pa
Storebeelt!

Gar man ned pd kajplads 114, Christians Brygge i Ko-
benhavn, kan man p& en planche opsat pa skibssiden leese
folgende om skibet: Kontraheret af DSB i 1948 — sgsat
fra Helsingor Skibsveerft i november 1950 som M/F
»Dronning Ingrid« — indsat p& Storebeeltsoverfarten i april
1951 — ombygget til sejlads pa ruten Gedser-Grossen-
brode i 1952 — har gennem 30 &r ogsd sejlet pd overfar-
terne Reodby-Puttgarden og Halsskov-Knudshoved - afgav
sit navn til den forste af de tre nye Intercity-feerger og
blev omdabt til M/F »Sjeelland« i 1980 — oplagt som re-
servefeerge i Halsskov i 1982.

Tekniske data: Leengde 110,40 m, bredde 17,70 m, faergen
stikker lastet 4,10 m, antal passagerer 900, antal biler ca.
80 stk., sporlengde til tog 257,28 m, bruttotonnage 3.046,03
tons, maskinkraft 5450 hestekreefter, fart ca. 15 knob.

Dette til oplysning for de, der interesserer sig for dan-
ske jernbanefzerger. For leeser man Niels Jensens bog,
Danske jernbanefeerger, side 50, er der lidt forskel msllem
denne bogs oplysninger om faergens data og de, der star pa
planchen pa skibssiden. Men ellers ikke et ondt ord om
Niels Jensens boger.

Per Andersson
Sengelese

rotografers ophavsret

Redaktionen opfordrede i »jernbanen« nr. 5/1985 til indleeg
fra »anden side« vedrorende fotografers ophavsret foran-
lediget af en regning, som forlaget Baneboger var blevet
preesenteret for.

Som udgangspunkt finder jeg det fuldsteendig absurd,
at nogen kan fi sig selv til at forlange kr. 1000,00 for et
enkelt billede i en jernbanebog. Hvad skal s& forfatteren
have? At det er et DJK-medlem, der har preesenteret sé-
dan en regning, er forstemmende. Hvad vil han med sin
jernbaneinteresse, gore »business« eller give og tage imod
til og fra ligesindede?

Den konkrete sag berarer imidlertid en raekke prin-
cipielle problemer:

1) Enkelte forlags og udgiveres frygtelig overfladiske
behandling af bidragyderes materiale, det geelder sével ar-
tikelstof som billeder. Kilders neevnelse udelades, skrevet
stof forandres over en bred kam og fotografers navne
glemmes. Jeg péstér ikke, at det er sket her. For Bane-
bogers vedkommende kan det meget vel have veeret et
rent uheld, men det forekommer faktisk lidt for ofte (selv
om mine egne erfaringer pa dette omréde tilsiger, at pro-
blemet er mindre i Danmark end i Norge og Sverige).

2) Den overvurdering der tydeligvis er blevet almindelig
mht. fotografiers veerdi i forhold til det skrevne stof. Rig-
tignok hedder det, at et billede siger mere end 1.000 ord,
men der ligger som regel veesentligt mere arbejde bag
1.000 ord end et enkeltbillede (iseer for amatorfotografers
vedkommende — geelder det pressefotografer er jeg fuld-
staendig klar over, at der kan ligge 20-50 billeder bag det
ene billede, der til sidst bliver publiceret).

3) Mellemleddets rolle, og forholdet mellem fotograf og
dette mellemled. Hvad grund skulle forlaget have til at
tro, at et billede, der var udleveret fra DSB, ikke var frit
tilgeengeligt? Hvorfor lader fotografen DSB beholde et
billede, som han er s dedsens angst for at lade publicere
(igen), at han forlanger 1.000 kr. for det, nar det er sket?
For han bilder sig vel ikke for alvor ind, at billedet ville
veere blevet brugt, hvis s8dan en regning var blevet frem-
sendt pa forhand?

Jeg vil opfordr:

a) enhver, der har jernbane som hobby, til at besinde sig
pa at delagtiggore andre med samme interesse i sine kund-
skaber samt at stille fotografier til réddighed mod et sym-
bolsk honorar og navns naevnelse,

b) professionelle fotografer til meget noje at meerke de-
res billeder med det anerkendte copyright-tegn samt navn
og adresse,

c¢) udgivere af hobbypublikationer til at veere meget om-
hyggelige med at navngive kilder og fotografer og til ikke
at forandre pé& tekststof og/eller billedtekster uden pé
forhand at have indhentet tilladelse (»jernbanen« er her
et eksempel til efterfolgelse).

Matz Lonnedahl Risberg
Bergen
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FORENINGSNYT

Qrdinezer generalforsamiing

Sondag den 9. marts 1986 kl. 10.00 afholdes ordineer ge-
neralforsamling i Englesalen, Niels Steensens Gymnasium,
Jagtvej 183 B, 2100 Koebenhavn @.

Dagsorden

1. Valg af dirigent.
Beretning om foreningens virksomhed i det forlebne &r
og meddelelse om planer for det/de kommende &r.

3. Godkendelse af det reviderede regnskab, der udsendes
som bilag til »jernbanen« nr. 1/1986 eller saerskilt.

4. Fastseettelse af kontingent og optagelsesgebyr for &dret
1987.

5. Valg af medlemmer til bestyrelse m.v

Folgende medlemmer af bestyrelsen m.v. er pa valg:
Birger Wilcke (formand).

Preben Clausen (neestformand).

Oscar Meyer (sekreteer).

Bent Nathansen.

Bent Jacobsen (suppleant).

Gunnar W. Christensen (revisor).

Jakob Stilling (revisorsuppleant)

6. Indkomne forslag.
7. Eventuelt.

Opmeerksomheden henledes pa, at forslag til valg af be-
styrelsesmedlemmer m.v. og evt. forsiag til punkt 6 pa
dagsordenen skal veere formanden | heende senest seks
uger for generalforsamlingen, dvs. senest den 27. januar
1986.

Onskes forslagene optaget i »jernbanen« nr. 1/1986 er
tidsfristen dog senest den 6. januar 1986.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til
generalforsamlingslokalet.

Kebenhavn i november 1985.
Pa bestyrelsens vegne
Oscar Meyer

Sekretariatet flyttet

Foreningens sekreteer, Oscar Meyer, meddeler, at sekre-
tariatet pr. 15. december 1985 har skiftet adresse og tele-
fonnummer. Foreningens generelle adresse er hereftar:

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet
c/o Oscar Meyer

Holleselund Strandvej 9

3220 Tisvildeleje

TIf. (02) 307300

JULEMAERKET 1985

Arets julemerke blev preesenteret ved et arrangement,
der helt i trdd med meerkets motiv havde et staerkt jern-
banemeessigt isleet. Deltagerne blev kort fra Hovedbane-
gérden i seertog trukket af R 963, tre DJK personvogne og
postvogn Ph 90-44 208. Malet var den nedlagte Koben-
havn L station, hvor selve preesentationen foregik. Bag-
efter korte toget videre pad sin jordomrejse for til slut at
ankomme p& sporene mellem Postterminalen og DSBs
godsterminal p& Kalvebod Brygge.

Julemeerket pressenterer lokomotivet Odin og tre vogne
i tegneren Bo Bonfils' streg. Toget er, som det sig hor og
bor ved juletid, udstyret med nisser og andre nedvendige
og uomgaengelige bidrag til en rigtig dansk jul: Julemand,
juletreeer og formodentlig juleal.

Det farverige tog med grent lokomotiv, red personvogn
og en brun dben godsvogn og en hvid lukket ditto korer
pa arket vekselvis mod hejre og venstre, derved opstér
der faktisk syv forskellige meerker, fordi lokomotivet na-
turligt nok er retvendt i forhold til korselsretningen og
derfor er afbildet fra begge sider. Nisserne er som nisser

DANMARK 500

traditionelt skal veere, bortset fra nissen pa togsmedens
plads. Han er sort, som en opmarksomhed fra kunstne-
ren overfor de mange indvandrere, som vi tager imod fra
fjerne lande.

Bo Bonfils fandt det helt naturligt at veelge et tog som
motiv, da julemasrkekomiteen gav ham opgaven at ud-
forme arets meerke. Han har siden drengeérene nasret
stor interesse for jernbaner og eldre transportmidler i
det hele taget. »jernbanen«s leesere husker sikkert andre
jernbanemotiver fra hans hand sdsom plakater for DSB
bl.a. Jernbanemuseet i Odense, jubileeumsplatten fra 1972,
for evrigt har den ogsé lokomotivet Odin som motiv, taend-
stikeesker og porcelzen med jernbanemotiver.

Julemeerkekomiteen, som stér for det praktiske arbejde
med udsendelsen af julemeerket, bruger overskuddet til
drift af de fire julemeerkehjem i Kollund, Hobro, Skeelsker
og Olstykke. Her far hvert &r 4-500 born med problemer
i hjemmet og skolen et ophold og et pusterum p& 2-3 ma-
neder.

red.

1L DANMARK 285

Jit DANMARK 1aas

* UL DANMARK 505 *
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Ved henvendelser til sekretzeren pr. telefon i perioder,
hvor denne ikke er hjemme, vil der veere mulighed for at
afgive korte meddelelser til den tilkoblede telefonsvarer.

red.

Kommende udflugter
POLEN 198¢

Den tidligere annoncerede udfiugt til Polen i fordret
1986 vil desvaerre ikke blive gennemfort.

Dette skyldes flere ting. Dels har Udflugtsafdelingen
modtaget for f& tilsagn om deltagelse. Dels har vi mod-
taget nye oplysninger om jernbanerne i Polen, der bety-
der, at vi skal noget leengere ned i landet, for vi kan fé&
et udbytte af turen, der stdr mal med omkostningerne.
Dertil kommer foreningens store jubileeumsarrangement
i Odense i maj 1986. Vi finder det ikke realistisk at gen-
nemfore to store udflugter naesten samtidig, da de let
vil kunne gdelsegge deltagerantallet for hinanden.

Til gengaeld vil vi forsege at komme til Rigen i efter-
&ret 1986 og til Sydnorge med en af foreningens MO'ere
og norsk materiel i fordret 1987. Sidstnaevnte projekt for-
handles p.t. med Norsk Jernbaneklubb.

Vi vil gerne benytte lejligheden til at takke de mediem-
mer, der har vist interesse for Polens-udflugten, dels
ved forhdndstilmelding og dels ved at give os oplysnin-
ger om polske jernbaneforhold, som de ser ud i dag.

John Poulsen
Eigil Christensen

Nyt fra lokalafdelingerne
Midtjysk afdeling

Fredag den 10. januar 1986 kl. 19.30: Madeaften.
Fredag den 14. februar 1986 kl. 19.30: Modeaften.
Fredag den 14. marts 1986 kl. 19.30: Modeaften.
Fredag den 11. april 1986 kl. 19.30: Maedeaften.

Moderne finder sted p& Herning Bibliotek, madelokale 2,
og slutter i rimelig tid, s&dan at togene kl. 22 fra bane-
garden kan nés.

Tommy O. Jensen

Fynsk afdeling

Torsdag den 16. januar 1986 kl. 19.30: Ordinzer general-
forsamling. DSBs meodelokaler, Ostre Stationsvej 43, Oden-
se.

Dagsorden ifalge lovene. Husk at medbringe gyldigt med-
lemsbevis.

Efter generalforsamlingen gér vi en etage op og beseger
Odense Model Jernbane Klub for at se, hvor langt de er
nadet med deres nye anleeg.

Torsdag den 13. marts 1986 kl. 19.30: Smalfilmaften. DSBs
modelokaler, @stre Stationsvej 43, Odense.

Cle-Chr. M. Plum vil denne aften vise smalfilm om damp-
kraft i vintervejr, OHJ 38 i sne samt @stbanens jubileeum
i 1979.

Jens Bay-Nielsen

Girokortet

Med dette nummer af »jernbanen« udsendes giroindbe-
talingskort til brug ved indbetaling af kontingent for
1986.

Kontingentet udger uzendret kr. 140,00 for ordinsere med-
lemmer, for medlemmer under 18 &r den 1. januar 1986 og
for medlemmer over 67 &r den 1. januar 1986 dog kun kr.
95,00. Medlemmer, der i &rets lob er fyldt 67 &r, kan altsé
fortsatte deres medlemskab for juniorkontingentet, de skal
dog ferst skriftligt rette anmodning herom til sekreteeren.

Girokortet bedes benyttet til indbetaling pd et posthus
eller via egen postgirokonto. Husk at anfere Deres med-
lemsnummer samt ovrige relevante oplysninger. Det spa-
rer bade foreningens kasserer og sekreteer for meget
arbejde.

Medlemsregistret vil ogsd bede de medlemmer, der er
flyttet i &rets leb, om at pafere deres gamle adresse pé
modtagertalonens bagside.

Oscar G. E. Meyer

Redaktionelt

»jernbanen«s udgivelsestidspunkt vil fremover blive om-
kring den 15. i manederne februar, april, juni, august, ok-
tober og december. Det medforer, at fristen for indsendel-
se af stof til bladet bliver den forste i maneden forud for
vdsendelsesmaneden. Z£ndringen er foretaget for at skabe
en ensartet udgivelsesrytme og for at imedekomme et en-
ske om, at »jernbanen« nr. 3 kan udkomme tidligere af
hensyn til sommerferien.

Vi h&ber, at forandringen bliver modt med tilfredshed.
Samtidig vil vi benytte anledningen til at opfordre alle lae-
sere til at sperge sig selv, om de ikke kan bidrage til bla-
det med en artikel, en meddelelse eller forslag til artikel-
emner.

Sluttelig ensker redaktionen medarbzjdere, leveranderer,
annoncoerer og alle leesere et godt nytar.

Jan Koed
jens koefoed

Meerkedag

En af Dansk Jernbane-Klubs stiftere og mangedrigt besty-
relsesmedlem, cykelhandler Berge Chorfitzen, fylder 75 &r
den 21. december. Vi ansker hjertelig til lykke og haber at
se dig til foreningens arrangementer mange &r endnu.

red.
Salgsafdelingen
Nyheder
DSB, driftsmateriellet 1 og Il. | &rene 1970 og 1973 udgav

DSB den nuveerende udgave af driftsmaterielfortegnelsen.
| forbindelse med udgivelsen kunne vi i DJK tilbyde »jern-
banen«s lasere at kobe disse to ringbind fyldt med teg-
ninger af det ved DSB eksisterende rullende materiel
samt tabellariske oversigter vedrerende det rullende ma-
teriel.

Vi har nu atter f8et nogle eksempiarer af dette for
jernbaneentusiaster eftertragtede veerk pa lager. Bindene
er rettede indtil 1983, og tilleeg til DRM | og II for hen-
holdsvis 1984 og 1985 vil medfelge.

(fortseettes side 166)
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Materiellet, som anvendtes ved afiaeggelse af proverne for ynaskinpersonalet pa Limfjordsbanen, kortes frem og tilbage til Aalborg. Derved frem-

kom denne sjeeldne oprangering med FFJ nr. 34 -

Limfjordsbanen

Sendag den 13. oktober var en del af Limfjordshanens ma-
teriel i sving til brug for afleeggelse af diverse prover for
banens maskintekniske tilsynsferende, civilingenior Wil-
liam Bay. DSB havde arrangeret »sporspeerring« pa banen,
og vi kunne foretage preverne uden at forstyrre Aalborg
station unedigt.

| dagens anledning blev vor skinnebus SVJ Sm 7 koblet
bagpa damptoget og trukket med ud til omlehssporet i

De to lokcmotivfereraspiranter og de tre fyrboderaspiranter/motorvogns-
foreraspiranter ses her sammen med deres lzerer og den maskintekniske
tilsynsforende i forbindelse med afleeggelsen af preverne den 13. oktober
1985. Fra vensire William Bay, Mogens Bendsen, Niels Julsrud, Soren
Gissel, Ove Thomsen, Per Bendixen og Erling Hedetoft.

Foto: K. Martin Jacobsen

VO D 16 — ETJ C 1 — SVJ Sm 7. 13. oktober 1985.

Foto: K. Martin Jacobsen

Aalborg @st, hvor toget blev delt, sd der skiftevis kunne
kores med enten damp eller motor.

Alt forlob planmeessigt, og to mand blev lokomotivforere
og tre blev fyrbodere og motorforere.

Vi siger til lykke til:

Mogens Bendsen, kommuneleerer og lokomotivforer
Niels Julsrud, boghandler og lokomotivforer

Soren Gissel, laege og fyrboder samt motorforer

Ove Thomsen, maskinmester og fyrboder samt motor-
forer

Per Bendixen, vandlobsassistent og fyrboder samt mo-
torforer

Limfjordsbanen har i ovrigt haft et ganske ansteendigt &r,
selv om tyske turister udeblev fra Nordjylland i stor stil.

Hedetoft
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D-maskinegruppen

Planerne om en vognhal i Odense

| weekenden den 9.-10. november afholdt DJK sit halv-
arlige samarbejdsudvalgsmode med deltagere fra de for-
skellige baner og afdelinger. En grund til at hen'zegge mo-
det til Odense var, at D-maskinegruppen som neevnt i et
tidligere nummer af »jernbanen« {(nr. 2/1985) péataenker at
opfere en vognhal i Odense. Der er til formélet allerede
indkebt stalbuer til en hal pd ca. 24 m X 11 m med en
sidehojde pa lidt over 4 m, men en endelig placering af
vognhallen har hidtil veeret vanskelig at finde frem til.
Det oprindelige forslag til en placering p&a arealet ved
kveegtorvet, ser nu ud til at métte opgives, idet der er
planer om, at sporene dér maske skal fjernes.

En af de alternative muligheder cr en placering pa
havneristen, der er beliggende mellem Naesbyvej-broen og
Toldbodgade. Deltagerne i SU-medet var pa inspektionstur
til arealet for narmere at studere den nye, mulige pla-
cering. Transporten til havnen foregik naturligvis i klub-
bens eget materiel, nemlig MO 1848.

At der er behov for en vognhal fremgar af det efter-
hénden ret store antal vogne, der er blevet »stationeret«
i Odense. Alene den almindelige lebende vedligeholdelse
og klargering inden koerslerne kraever en hel del faciliteter.
Efterhdnden har vi s& mange vogne, at det til tider kan
knibe med at foretage de storre vedligeholdelsesarbejder
i fri luft, dels pd grund af de mange og omfattende korsler,
og dels pa grund af vejret. Specielt udskiftning og rapara-
tion af tage og udvendige bhekleedninger kan veere van-
skelig, sa her vil en hal veere et meget stort plus. Natur-
ligvis ville det bedste veere, om alt materie! kunne opbe-
vares i haller og remiser, men vi mé nok erkende, at det
ligger uden for vore muligheders reekkevidde.

| den kommende tid vil det s& vise sig, om disse &n-
drede planer kan realiseres, bade hvad placering og oko-
nomi angér.

Jens Bay-Nieisen

D-maskinegruppens korsler pa Fyn

I det forlebne &r har DJK/D-maskinegruppen kort adskil-
lige seertog pad Fyn Her kan bl.a. neevnes de arligt tilbage-
vendende kersler for Jernbanemuseet til Hojby samt kor-
sler for Assens Turistforening, Assens—Glamsbjerg.

Som noget nyt er der i &r kort saertog Odense-Svend-
borg-Odense for Fyns Amts Avis i forbindelse med arran-
gementet: »Tasinge rundt pa to hjul«. Toget, der blev frem-
fort af D 826, bestod af syv stdlbogievogne samt ni Gs-
vogne til transport af cyklerne. D-maskinen trak dette lan-
ge tog op ad den lange stigning fra Svendborg. Samme dag
kortes desuden mellem Odense og Hejby for Jernbane-
museet med OHJ 38 som traekkraft. Weeksnden efter var
der igen korsel med to maskiner fra Odense, idet OHJ 38
atter karte mellem Odense og Hojby, cg D 826 kerte til
Faborg for en efterskole. Turen var en rigtig skovtur med
madkurv. Frokosten blev indtaget i Storskoven ved Ko-
rinth, inden toget fortsatte til Faborg. Ventetiden inden
hjemturen blev udnyttet p& straekningen Féborg-Hejrup til
filmoptagelser, som skal bruges i en ny TV-serie om iern-
baner, der forventes at blive udsendt i dansk TV til foraret.
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D 826 rangerer med sukkervogne ved Assens Sukkerfabrik den 3. novem-
ber 1985, Foto: Poul Skov Hansen

| september var der kersel fra Odense til Fruens Boge
og videre ad den tidligere Odense-Noerre Broby-F&borg
Jernbane til Dalum Papirfabrik for et privat firma. | efter-
arsferien kortes der tre dage mellem Odense og Hajby for
Jernbanemuseet.

Sondag den 3. november var der atter rog i skorstenen.
Denne gang gjaldt det korse! i forbindelse med indvielse
af to vindmoller ved Assens. D-maskinen med vegne korte
som materieltog Odense-Assens, hvor de indbudte gaester
steg cmbord. Derefter kerte toget ca. to km ud ad straek-
ningen mod Ebberup til vindmollerne, hvor den officielle
indvielse fandt sted. Hjemturen fra Assens til Odense
foregik i forspand med det ordineere sukkertog fremfort
ar MX 1040.

Som det fremgar af ovenstdende har der veret kort
mange tog p& Fyn i &r. Udover de her omtalte kersler
har der vesret kort ved Strib i forbindzlse med Lillebzaelt-
broens jubileeum samt mellem Svendborg og Kveerndrup
i anledning af torvedag i Svendborg. De fleste tog er ble-
vet fremfort af den nyreviderede D 826, der har veeret
udstationeret fra Roskilde til Odense.

Poul Skov Hansen

MO 1848 p3 Odense Havn den 10, oktober 1985. | forbinde!se med sam-
arbejdsudvalgsmedet korte deitagerne med DJKs MO p3 havnebanen for
at besigtige det areal, hvor D-maskinegruppen haber at kunne opfere en
vognhal. Det kan blive pd den sakaldte havnerist, hvor inspektions-
toget har gjort ophold.

Foto: Poul Skov Hansen
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MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

HV
¢

I forbindelse med festlighederne ved Jydsk Model Jernbane Klubs 40
ars jubilzeum den 3. oktober arrangerede klubben ogsd en udflugt til
Mariager med DSB Damplokomotivers MO 1954, Au 405 og Cp 3244
begge fra DJK. Toget ses her under indkersel til Mariager omkring
middag den 27, oktober 1985. MO 1954 er flot beskiltet.

Foto: Asger Christiansen

Salgsafdelingen, fortsat fra side 163

Vi kan endvidere love, at tilleeg til driftsmaterielforteg-
nelserne, der kebes gennem Salgsafdelingen, ligesom i
forbindelse med de tidligere leverede, fremover vil kunne
erhverves mod portoudgifterne, og de vil blive annonceret
i »jernbanenc.

Pris (inkl. forsendelse) kr. 400,00.
antal).

(OBS! Begreenset

DJKs bogserie om danske privatbaner

Altona—Kiel Jernbane af E. L. Parbel. 68 s, 18 ill. Medlems-
pris: kr. 21,00+ 5,50. Normal udsalgspris: kr. 25,00+ 5,50.
Horsens-Terring Jernbane af P. Thomassen og B. Wilcke.
80 s., 39 fot., 29 ill. Medlemspris: kr. 35,00 +5,50. Normal
udsalgspris: kr. 40,00+ 5,50.

Lollandsbanen 1874-1974 af P. Thomassen og B. Wilcke.
272 s., 138 fot,, 19 ill. + kort. Medlemspris: kr. 145,00+
12,00. Normal udsalgspris: kr. 155,00+ 12,00.
Neaestved-Praesto—Mern Banen, 2 udg., af B. Wilcke. 119 s.,
74 fot., 4 ill. + kort. Medlemspris: kr. 60,00 +9,00. Normal
udsalgspris: kr. 68,00+ 9,00.

Neerumbanen 1900-1975 af Ole-Chr. M. Plum og B. Wilcke.
191 s, 144 fot., 12 ill. Medlemspris: kr. 70,00+ 12,00. Nor-
mal udsalgspris: kr. 80,00+ 12,00.

Hornbeekbanen 1906-1916-1976 af Sv. Jorgensen, Ole-Chr.
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Driften 1984/85

Driftséret 1984/85 er forlebet tilfredsstillende, idet der
over vor egen bane er befordret det hojeste antal rejsende
nogensinde. Antallet af rejsende pé fremmede baner er
gaet lidt tilbage.

Der er p& MHVJ befordret 3.975 rejsende flere end é&ret
forud. Stigningen ligger hovedsagelig p& szertogene, men
ogsé plantogene p4 sendage har vist en peen stigning. Ned-
gangen i antal rejsende i sodagstogene synes nu at vare
standset og aflest af en fremgang.

Indteegten af personbefordringen pd vor egen bane er
steget med kr. 57.440,50 eller 52%, mens taksterne i gen-
nemsnit kun er steget med 20%.

Kareplanen for sendage har veeret uaendret i forhold til
gret forud, dog blev der kun kert 3 dobbeltture i juni mé-
ned, mens der uzendret blev kart 5 dobbeltture i juli og 4
i august. P4 onsdage i juli maned er der kert 1 dobbelttur
Mariager-True. Derudover er der p& furskellige hverdage
kart 1 dobbelttur Mariager—Handest. Togene var hovedsa-
geligt baseret pd svejtsiske turister. | juni, juli og august
har disse tog veeret godt besegt af almindelige rejsende.

Pa fremmede baner er kort de traditionelle juletreestog
Ostbanetorv—Hornslet og Viborg—Maldrup. Af de ovrige
seertog pa fremmede baner kan fremheeves befordring af
en skole Skarping—Mariager og to skoler Hobro—Mariager.

Af nyt materiel er fra DSB anskaffet 3 stk. lukkede
godsvogne af litra Gs. Vognene skal arivendes som lager.

Driftsresultater 1983/84  1984/85
Antal rejsende, egen bane ........ .. 12.197 16.172
Antal rejsende, fremmede baner .... 6.418 5791
Indteegt af personbef., egen bane .. 110142 167.583
Indteegt af personbef., fremmede baner 97.552 68.647
Samlet driftsindteegt ........... ... 253.295 269.949
Samlet driftsudgift ......... .. .. .. 236.601 228 059
Driftsresultat ... . ........ ... ... .. 16.694

41.890

M. Plum og B. Wilcke. 133 s, 90 fot. og 25 ill. Medlems-
pris: kr. 64,00 +9,00. Normal udsalgspris: kr. 72,00 9,00.
Hong-Tellose Jernbane 1901-1976 af Ole-Chr. M. Plum. 154
s., 122 fot. og 6 ill. Medlemspris: kr. 75,00+ 12,00. Normal
udsalgspris: kr. 84,00+ 12,00.

Vestbanen 1903-1978 af Ole-Chr. M. Plum og B. Wilcke. 166
s., 112 fot. og 19 ill. Medlemspris: kr. 80,00 -+ 12,00. Normal
udsalgspris: kr. 89,00+ 12,00.

Ostbanen 1879-1979 af B. Wilcke. 268 s., 172 fot., 18 ill.
Medlemspris: kr. 140,00 +12,00. Normal udsalgspris: kr.
156,00 -+ 12,00.

Gribskovbanen 1880-1980 af B. Wilcke. 236 s., 180 fot., 45
ill. Medlemspris: kr. 140,00+ 12,00. Normal udsalgspris: kr.
156,00 +12,00.

/E Kringelbahn. Aabenraa Amts Jernbarier af B. Wilcke. 324
s., ca. 160 fot. og ill. Medlemspris: kr. 156,00 +12,00. Nor-
mal udsalgspris: kr. 175,00+ 12,00.

*

Varer fra Salgsafdelingen kan bestilles ved indszttelse
af belgbet pd postgirokonto 317 9176, Dansk Jernbane-
Klub, Salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tollese. Husk at
anfere bestillingen pa talon til modtageren eller send be-
stillingen seerskilt i et brev.

OCMP



DANSK JERNBANE-KLUB
Foreningens organisation

Foreningens generelle adresse: |
Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
c/o Oscar Meyer, |
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. |
TIf. (02) 30 73 00.

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub:

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, et prevenummer
af tidsskriftet sjernbanen< og girokort til brug ved evt. .
indmeldelse kan rekvireres hos sekretariatet mod ind- |
sendelse af kr. 10,00 | frimarker. '

Medlemskontingent for aret 1986:
Ordinzere medlemmer
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1.1986) .... kr.
Optagelsesgebyr ......................... kr.

kr. 140,00
95,00
10,00

Indbetaling af kontingent:

Dansk Jernbane-Klub, kassereren, Ahornvej 18,
3650 Qlstykke. Postgirokonto 5 55 38 30.

Foreningens generalforsamlingsvalgte

bestyrelsesmedlemmer:
Formand: Politimester Birger Wilcke,
Sundbyvestervej 18, 2300 Kobenhavn S. TIf. (01) 59 58 23.

Nezestformand: Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. (05) 86 91 20.

Kasserer: Regnskabschef Mogens Bruun,
Ahornvej 18, 3650 Qlstykke. TIf. (02) 17 88 04.

Sekretzer: Ingenier Oscar Meyer, |
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. (02) 30 73 00.

Tegner Bent Nathansen,
Callunavej 20, 3450 Allered. TIf. (02) 27 25 23.

Gymnasielarer Ole-Christian Munk P.um,
Holmevej 8, 4340 Tellese. TIf. (03) 48 53 83.

John Armstrong Pedersen,
Orvadsvej 4, 8220 Brabrand. TIf. (06) 26 33 23.

Bent Jacobsen (suppleant),
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf. (02) 84 21 07.

Birger Bruun (suppleant),
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. (01) 22 05 17.

Forlag og salgsafdeling:

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen,

¢/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tellose.
TIf. (03) 48 53 83. Postgirokonto 3 17 91 76.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen:

c/o Elgll Christensen, Hovedvejen 108, 2. tv.,
2600 Glostrup. TIf. (02) 96 89 21. Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger:

DJKs nordjyske afdeling:

Ingenier Erling Hedetoft,

Magevej 14, 9000 Aalborg. TIf. (08) 13 16 26.

DJKs midtjyske afdeling:
Uffe Andersson,
Skelvangsvej 83, 3., 8900 Randers. TIf. (06) 41 85 79.

DJKs sydjyske afdeling:
Bjarke Boldt,
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. (05) 16 78 54.

DJKs fynske afdeling:
Jens Bay-Nielsen,
Kragemosen 65, 5250 Odense SV. TIf. (09) 17 55 05.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster:
Rejsebureauleder Ole Jensen,
Skovveenget 4, 4900 Nakskov. TIf. (03) 92 2323 (kl. 9-17).

Foreningens baner og tog:

Information, bestilling af szertog samt oplysning om
arbejdshold:

Museumsbanen Maribo-Bandholm:

Carsten Buhl,

Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. (03) 88 43 54.
Information i weekends: (03) 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane:
Bankfuldmegtig Hans Jern Fredberg,
Teglgade 16, 9550 Mariager. TIf. (08) 54 20 21.
Information i weekends: (08) 54 18 64.

Limfjordsbanen:
Ingenior Erling Hedetoft,
Magevej 14, 9000 Aalborg, TIf. (08) 13 16 26.

D-maskine gruppen:
Lokomotivmester Preben Clausen,
Vandvarksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. (05) 86 91 20.

Foreningens evrige arbejdssteder:
Bloustred remise, Allersd (smalsporsmateriel):

Ingenier Oscar Meyer,
Hollgselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. (02) 30 73 00.

Heng remise, Heng:
Smed Erik Rothmann,
Bakken 70, 4370 St. Merlese. TIf. (03) 60 15 57.

Roskilde, Slagterisporet:

Dyrla2ge Mogens Lund Jensen,
Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf. (02) 42 20 42.

Odense, Konservessporet:
Christian Nielsen,
Hjertegreesvej 11, 5210 Odense NV. TIf. (09) 94 23 58.



BOGER

Berechnung und Konstruktion von Dampflokomotiven
af W. Bauer og X. Stiirzer. Tilleeg om elektriske lok.
Genoptryk af 2. udg. fra 1923. 422 s. 428 ill. -+ 10
udfoldelige tegninger og 8 tabeller. 1b. kr 531,00.

Steam in the Eastern Counties af J. Brodribb. 96 s.
166 fot. 6 kort. 25X 18 cm ib. Kr. 169,00.

DSB litra Aa i virkelighed og model af J. Guldbzek
Christensen. Lokomotivets sarskrift nr. 3. Handler
om de zldste bogiepersonvogne. 56 s. A5. 22 fot.
54 tegn., rids og ill. Kr. 30,00.

1835-1985. Daten und akten aus 150 Jahren Eisen-
bahngeschichte af Karlheinz Hartung. 120 s. om ty-
ske baner. Kr. 97,75.

Die sichsischen Schnellzuglokomotiven. Die Bau-
reihen 1423, 1768, 180 und 190 af Peter Heinrich.
230 s. 267 fot. 30X21 cm ib. Kr. 315,00.

100 Jahre Frankenwaldbahn. Straskningen Lichten-
fels-Ludwigsstadt-Probstzella. 110 s. A4. 64 farvefot.
99 fot. 1 kort. Kr. 92,00.

London’s Termini af A. A. Jackson. 2. udg. 397 s. 43
fot. 30 ill. & sporplaner. Ib. Kr. 328,00.

Die Baureihe 1846. Geschichte einer legendéren
Dampflokomotive af S. Lidecke. 352 s. 398 fot. 30X
21 cm ib. Kr. 424,00.

Staffanstorp — Jirnvagsknuten pd slatten af Gert
Akesson. 64 s. A5 tveerformat. 54 fot. 3 ill. 27 spor-
planer. Kr. 63,25.

Tidsskrifter nu! Eisenbahn Amateur, Eisenbahn Kur-
rier, Eisenbahn Magazin, Lokomotivet, Miva bl.a.
Abonnement (det er billigst pr. stk.) eller lessalg.

NYBODER BOGHANDEL

Store Kongensgade 114, 1264 Kebenhavn K
Bemeerk nyt telefonnummer: (01) 3233 20

HT-bus 1, 6 0g 9 — 5 min. gang fra @sterport station
— nem parkering.

Benyt fritimerne
nar | alligevel er
i Maribo, ta’ med

Radby-
Puttgarden

Vi sejler op til 30 gange dagligt.
Husk de billige endagsbilletter.

Pris: Voksen ......... kr.12,
Born og seniores . kr. 6,
Velkommen om bord

@Y DSB

s SCANDIA

RANDERS




