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SPORSKIFTE

om bladets nye redaktion

»Jernbanen« har passeret et sporskifte, bladet har faet ny redakter, som fra naeste
nummer overtager det endelige ansvar. Til almindelig orientering kan jeg forteelle, at
det er et bade spaendende, udfordrende, kreevende og ulennet job

Det er mit méal at lave et udadvendt, aktuelt og leeseveerdigt tidsskrift, som dels skal
give en bred deekning af jernbanens liv og veesen, med hovedvaegt pa Danmark,
dels afspejle Dansk Jernbane-Klubs virke som den landsdeekkende, seriese og alsi-
dige forening for alle jernbaneinteresserede

Bladet skal veere rummeligt. Der skal veere noget for »DJK drengen« pd 13 ar, no-
get for den pensionerede fyrbader, noget om fortid, nutid, fremtid o.s.v Det er min
agt at ege spaltepladsen for klubbens forskellige baner, afdelinger og arbejdsste-
der, det er jo ikke mindst her DJK-livet leves. Kort sagt, det er medlemmernes blad,
og derfor ser jeg det som en vigtig opgave at overfladiggore redakterens skribent-
virksomhed, og f4 aktiveret en stor medlemskreds og leeserskare til at forme bladet
Redaktionen haber derfor at f&§ mange breve om ideer og forslag om bladets fremti-
dige indhold og linie, om ros og ris, og jeg habes ogsa, at mange vil fole sig fristet til
at komme med leeserbidrag, sma eller store, af mere artikelagtigt tilsnit, Skaren af
trofaste og dygtige fotografer er for lille, og det er derfor redaktioriens enske, at
langt flere vil veere med til at styrke bladets billedmaessige deaekning, ligesom der
godt kunne bruges en tegner eller to.

Det er et tungt ansvar at leve op til de forrige redakterers stilsikre og seriose redak-
tion, og Jan Koed og Jens Koefoed fortjener stor tak for en arbejdsindsats til frem-
me for DKJs image. Den redaktionelie linie vil ikke fremover afvige vaesentligt fra
den allerede afstukne, omend jeg, om muligt, vil preve at liste lidt mere humor og liv
ind imeliem linierne

Redaktionen vil bestraebe sig for at finde anvendelse for alt tilsendt stof, og alle
kreefter vil blive sat ind p&, at bladet udsendes til tiden - altsa medio februar og ulti-
mo april, juni, august, oktober og primo december. Indferelsen af ny teknik, og skift
til nyt trykkeri kan dog resultere i sma afvigelser, indtil vierkommet ind i en fastryt-
me.

De gamle kendige Erik B. Jonsen, Ole Chr. M. Plum, Jacob Stilling og Bent Jacob-
sen videreforer deres faste rubrikker, mens Anders Riis fra Arhus fremover vil indga
i en mere overordnet medredaktion

Med disse linier ensker jeg at indlede et frugtbart og speendende sama bejde med
bladets lsere. Ideer, kommentarer, fotos m m imodeses med interesse. Bladets

nye adresse findes ovenfor

Jan Forslund

63



Amtsbanerne pa Als

af Birger Wilcke

Amtsbanerne pa Als herer nok til de blandt jernbaneinteres-
serede mindst kendte, hvilket naturligvis hsenger sammen med,
at de nedlagdes sa tidligt som i 1933, idet hovedparten af den
sydlige streekning dog kom til at indgd i den nu ogsé nedlagte
statsbane Senderborg-Mommark. Jernbaneklubben har derfor
veeret interesseret i at offentliggere s& meget som muligt om
disse baners historie. Der har imidlertid veeret visse van-
skeligheder hermed. Hovedparten af banernes arkiv findes i
landsarkivet i Abenrd, men er ret mangelfuldt, idet banerne lige
fra starten og frem til 1921 var bortforpagtede til det tyske
driftsselskab Lenz & Co., hvis akter ikke findes i Danmark og
formentlig er géet tabt under luftangrebene pa Berlin under an-
den verdenskrig. Da man heller ikke lavede forskriftsmassige
driftsberetninger i de farste ar efter overgangen til Danmark, er
det derfor vanskeligt at danne sig et fuldkomment billede af ba-
nernes historie. | DJK samlede vi alligevel en del stof om baner-
ne, ligesom jeg gennemsa de eksisterende arkivalier, hvilket ik-
ke blev lettere af, at man forst sent anskaffede en skrivemaski-
ne pa kredssmabanekommissionen, og udgdende skrivelser of-
te kun fandtes i koncept affattet af kommissionens medlem-
mer. Da sdvel formanden, borgmester Klinker i Nordborg, som
nestformanden, rentier Erichsen, skrev temmeligt ulaeseligt,
for Erichsens vedkommende endda pd en slags plattysk, og
man naturligvis skrev med gotiske bogstaver, kunne det veere
treettende at finde ud af, hvad en skrivelse egentlig omhandle-
de. Jeg husker, at jeg ofrede en times tid p& en brevveksling,
der viste sig at omhandle dasserne p& Over Tandslet station.
Inden vi blev faerdige med forarbejderne, udkom der en udmaer-
ket, omend lidt kortfattet beskrivelse af banernes historie i Hi-
storisk Samfund for Als og Sundeveds arsskrift for 1975, udar-
bejdet af et kollektiv af samfundets medlemmer. Den naevnte
bog indeholdt imidlertid kun ret f& oplysninger om banens stati-
oner, ligesom der ikke fandtes nogen egentlig oversigt over
driftsmateriellet, Det kunne derfor pa den ene side veere snske-
ligt med en supplerende skildring af disse forhoid, ligesom der
ogsa var enkelte andre emner, hvor man godt kunne anske sig
lidt flere oplysninger, men pd den anden side syntes vi, aten ny
bog var temmelig overfladig ved siden af den eksisterende. Fal-
gen er alts3, at vi nu har valgt at bringe den del af de manglende
oplysninger, vi er i besiddelse af, her i bladet, ligesom vi synes,
det kunne veere af interesse at se billeder af de mange forskelli-
gartede stationstyper.

Det var lige fra starten kredsjernbanekommissionens (kreds-
smabanekommissionens) mening, at driften skulle bortforpag-
tes til Lenz, ligesom man ikke agtede selv at drive stationsbe-
vaertningerne. Med hensyn til stationerne i Senderborg, Augu-
stenborg, og Nordborg fandt man det rimeligt, at kredsen selv
byggede disse, medens man ved de evrige stationer sa vidt mu-
ligt ville sage at fa private til at opfere og drive disse, hvor man
fandt, der var brug for stationskroer, medens man endelig, hvor
sadanne skeonnedes unedvendige eller uenskelige, ville najes
med holdepladser indrettet af kredsen, eventuelt séledes at
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Den oprindelige kredshanegard i Senderborg fra 1898. ca 1900

Lenz stod for opforelsen. Pa disse steder skulle opstilles
belgeblikskure i lighed med, hvad der skete pa s& mange andre
tyske smabaner i tilfeelde, hvor stationskroen eller baneagen-
tens hus ikke var lige op ad perronen. Efter de oprindelige planer
fra 1897, hvorefter der dels skulle anleegges en nordlinie mel-
lem Senderborg og Nordborg, dels en sydlinie mellem Vollerup
station pa Nordborgbanen og Skovby med et sidespor til bade-
stedet Mommark faergegéard, ville man pa den nordlige linie have
stationskroer i Senderborg, Vollerup, Augustenborg, Ketting,

Hundslev, Elstrup, Stevning, Havnbjerg, Oksbel og Nordborg og
pa sydlinien i Herup, Lille Mommark og Lysabild, medens sadan-
ne ansas for overfledige i Spang, Svendstrup, Majbel, Over
Tandslet, Skovby og Mommark Feerge, fordi der i forvejen la
geestgiverier i umiddelbar neerhed af de planlagte banegarde.



Den nye kredshanegard i Senderborg
{opfert 1912/13) med jubileeums-
togeti 1923

Foto: Arkiv BW

Endelig fandt man, at Sundsmark Bro, Neder Tandslet og Fjelby
var af sa ringe betydning, at geestgiverier, og for den sags skyld
ogsé betjening af holdepladser, var overfladige.

Det endelige resultat kom naturligvis, som det fremgar af den
felgende gennemgang af de enkelte stationer, ikke til at svare til
forventningerne. Flere steder, hvor man ikke havde teenkt sig
det, blev man nedt til selv at opfere stationer, som f.eks. i
Havnbjerg, og andre steder, hvor man heller ikke havde tenkt
det, blev hvervet som stationsagent overtaget af gaestgivere,
hvis kroer 13 i neerheden af stationerne, medens private i andre
tilfaelde opferte nye stationskroer pa selve baneterreenet. Hvor
kredsen selv opfaerte stationerne bortforpagtedes disse til priva-
te, der, som en del af deres vederlag for at drive stationskroen
og oppebaere indtaegterne af denne, overtog hvervet som bane-
agenter og betalte en mindre forpagtningsafgift i lighed med,
hvad tilfaeldet var pa de eldre dele af Haderslev Amtsbaner.

Banen abnedes den 6. februar 1898, streekningen Guderup-
Nordborg dog ferst den 2, juli samme ar.

Trods at der var mange planer herom, kom Alsbanen aldrig i
sporforbindelse med statsbanegarden i Senderborg, der &bne-
des i 1901 pa Sundevedsiden af Alssund. Lige frem til ferste
verdenskrig var der planer om at etablere en saddan forbindelse
bl.a. ved anleeg af spor over den gamle pontonbro, hvad dog
teknisk var vanskeligt at gennemfere, og i hvert fald kun kunne
benyttes for godstrafikkens vedkommende. Banen fik derfor sit
vestlige endepunkt ved Senderborg havn lidt syd for kasernen,
hvorfra banen strakte sig forbi pontonbroen mod:syd forbi
dampskibspavillonen for badene til Flensborg og Abenra, ost
om slottet og videre mod sydest langs stranden forbi hotel
Strand, hvorefter den drejede stik mod nordest om den davee-
rende by til en station beliggende ved Lengang.

Fra det sted, hvor banen drejede mod nord, gik et spor videre
langs stranden en kilometer mod est forbi Ladegard til byens
gasveerk, et spor der eksisterede naesten tyve ar efter den ovri-
ge banes nedlaggelse og anvendtes gennemsnitligt en gang om
maneden til transport af kul fra havnen til gasvaerket.

Kredsbanegardsbygningen var en upreetenties bygning i samme
stil som de i Augustenborg og Nordborg opferte bygninger med

to enderisalitter i to stokvaerk og med delvis udnyttet loftsetage
forbundet med en lidt hojere midterflej med valmtag. Da den
indeholdt savel ekspeditionslokaler som kontorer for banen og
geestgiveri med 2. og 3. klasses ventesal, viste den sig hurtigt
alt for lille, ligesom det ved sydenden tilbyggede varehus var
helt utilstraekkeligt. Allerede i 1903 matte man foretage en

Sundsmark station. ca 1910 Qverst et al de oprindehge blikskure der var sa typiske
for de af Lentz drevne baner Nederst kroen senere kobmandshandelen hvorfra til

letsalget skete Foto Arkiv BW
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mindre tilbygning, og i 1904 udbyggedes varehuset for en ud-
gift pd 4.300 mk.

Da trafikken imidlertid steg sa steerkt, at det var nedvendigt
med ganske anderledes fornyelser, undersegte man mulighe-
derne for at bygge til pd den gamle stationsbygning. Da dette af
arealmaessige grunde imidlertid ikke var muligt, besluttede man
sig til en radikal sendring af banegardsforholdene. P& et nord for
Feldtstrafle og nord for banegarden beliggende areal, som man
havde erhvervet fra kommunen og militeeret, opfartes et nyt
vandtadrn og et starre reparationsveaerksted, medens det gamle
vaerksted og remisen, der 1a overfor stationsbygningen, i fremti-
den kun tjente som remise. Endvidere opfaertes nord for remisen
ud mod Feldtstraffe en godsekspeditionsbygning med funktio-
nzerbolig, hvorefter man, da denne kunne tages i brug ogsa som
midlertidig personstation, gik igang med at rive den gamle
banegardsbygning ned og opfere en ny mere pompes bygning
efter tegning af arkitekt Teede i Kiel. Bygningen var ret enkel ud
mod perronen med sine elleve fag, der kun blev brudt af en lav
udgangsbygning pd midten og uden al pynt, men var til gengaeld
ud mod gaden forsynet med en kraftig midterrisalit med en im-
pressiv frontispice forsynet med et stort sandstenrelief. Savel
ekspeditions- som restaurationslokaler var saerdeles nydelige,
og kontorlokalerne efter datidens forhold yderst tilfredsstillen-
de. Sporarealet udvides adskillige gange i drenes leb, bl.a. med
en lang reekke opstillingsspor for banens vognmateriel, alt som
vist pa skitsen, der ligesom de evrige sporplaner viser situatio-
neni 1916.

Efter amtsbanernes nedleeggelse blev stationen overtaget af
statsbanerne, der fik perron vinkelret pa bygningens sydende,
idet statsbanen ikke som amtsbanen fertes nord ud af byen,
men direkte mod vest. Stationen anvendtes tillige som rutebil-
station, hvilket formal den stadig tjener.

Af persontrafikken i 1927/28 pa i alt 430.000 rejsende var,
som man kunne forvente, ca. % eller 270.000 til og fra Sender-
borg. Af godstrafikken pa 56.000 t. var »kun« 30.000 t. til og
fra Senderborg, idet havnen og foderstofkompagniet i Augu-
sternborg her tog en vaesentlig del af banens trafik

Fra amtsbanegarden i Senderborg gik banen i nordlig retning un-
der Kongevejen, der fartes pa en armeret betonbro over banen.
Kort herefter gik et naesten en kilometer langt sidespor mod syd
til Kamgarnsspinderiet. Banen fortsatte herefter i nedskeering
for efter 400 meters forleb at dreje i estlig og senere nordestlig
retning i stigninger op mod den ferste station, Sundsmark, be-
liggende nord om landsbyen af samme navn, 2,3 km. fra Sen-
derborg.

Der var her anlagt et omlebsspor og pa den overfor liggende per-
ron et belgeblikskur, indeholdende dbent venterum og opbeva-
ringsrum for gods. Der var oprindeligt ikke hensigten at have
ekspedition pé stedet, og en gaestgiver, der tilbed at opfere en
mindre ekspeditionsbygning med geestgiveri, fik afslag herpa.
Da geestgiver Frost imidlertid havde gaestgiveri i en af teglsten
opfert, villalignende bygning umiddelbart nord for stationen, ud-
viklede forholdene sig derhen, at folkene efterhanden brugte
hans lokaler som ventesal og afleverede gods til ham, idet der
ellers kun var ekspedition af dette, nar togene holdt ved statio-
nen, og togfereren kunne ekspedere det.

Det hele endte da ogsa med, at Lenz i 1903 overlod Frost
ekspeditionen af gods for det beskedne vederlag af 10 mk. &r-
ligt. At Frost ikke tog det altfor neje med sine pligter er ret for-
staeligt, og det endte da ogsd med, at han ligesom de andre ba-
neagenter forlangte et frikort, der af banen vurderedes til en
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Stationskroen i Spang med tog
mod Senderborg. ca 1910
Foto' Arkiv BW

veerdi af 200 mk., hvilket man ikke ville yde ham, hvorimod man
gik med til at forhaje vederlaget til 30 mk. arligt. Da hani 1907
ogsa havde overtaget billetsalget, hvilket han, som han udtryk-
te det, ikke havde megen gleede af, da man kun havde meddelt
ham bevilling til udskaenkning af alkoholfri drikke, matte man
dog beje sig og udstede det enskede frikort.

Trafikken var ikke helt ubetydelig, i 1927/28 ca. 8000 ankom-
mende og afgdende rejsende, hvilket dog pa grund af den korte
afstand til Senderborg, i hvilken forbindelse de 7.000 af de
8.000 rejste, kun indbragte 1.200 kr. Godstrafikken 18 pd om-
kring 100 t, arligt.

Da statsbanerne overtog Mommarkbanen opfertes der ikke sta-
tion ved Sundsmark, hvorimod der anlagdes et trinbreet, der un-
der anden verdenskrig var ganske godt benyttet.

Fra Sundsmark fortsatte banen over jeevnt terraen til 3,2 km,
Spang station, beliggende syd for landevejen og den langs den-
ne beliggende ret store landsby Spang-Ulkebel. Der var ved an-
leegget flere, der sagte om bevilling til at opfere en stationskro,
men de to interesserede dansksindede sognerad var imidlertid
enige om, at noget sddant ikke var enskeligt. Der opfertes der-
for kun et af de seedvanlige bglgeblikskure, og der anlagdes et
kort stikspor til hensaetning af vogne. Billetsalget foregik i to-
get, medens en blikkenslagermester Reimers | 1901 overtog
godsekspeditionen mod at matte bruge banens bygning til op-
bevaring af sine jernplader og andre varer, idet der var sa ringe
en godsmaengde, at banen ikke havde brug for lokalet, Reimers

Vollerup station i sin oprindelige
udformning med stationsvartens
datter i forgrunden

Foto: Arkiv BW

blev dog hurtigt traet af at udfere hvervet uden vederlag og for-
langte i 1902 udstedelse af frikort, hvilket man neegtede ham,
hvorefter han afskedigedes, og togpersonalet pdny besergede
ekspeditionerne, | 1907 tilbed en mand fra Senderborg at over-
tage agenturet mod at matte opfere en kro pé banens grund. Da
den oprindelige gaestgiver i Spang, Nielsen, imidlertid havde for-
kobsret til grunden, blev dette dog ikke til noget, hvorimod det,
da man p& grund af stigende trafik ikke mente at kunne undvee-
re en baneagent, endte med, at den stedlige geestgiver overtog
stationen og opferte et nyt gaestgiveri stedende op til banen.
Med Senderborgs staerke vaekst, der ogsd medferte stigende
bebyggelse i Ulkebal steg persontrafikken staerkt gennem &rene
og udgjorde i 1927/28 ialt 20.000 ankommende og afgéende
rejsende, medens godstrafikken var ubetydelig, ca. 100 t. &r-
ligt. Da statsbanerne overtog Mommarkbanen opfertes som be-
kendt station i Spang.

Fra Spang gik banen i astlig retning og krydsede Mommarkvejen
for i 4,5 km, at nd Vollerup station, forgreningsstationen mel-
lem Mommark og Nordborg banerne. Trods at det drejede sig
om et jernbaneknudepunkt, opferte kredsen ikke selv nogen
stationsbygning, men indgik aftale med geestgiver Magnus om
at denne flyttede sit geestgiveri til en ny bygning pa stationster-
raenet. Der opfertes derefter en ret beskeden syvfagsbygning
med bleendinger i gavlen og skiffertag. Varehus var tilbygget i
den ene ende og toiletbygning i den anden. Sporarealet bestod
kun af hovedsporet og to, meget teet ved dette, anlagte omlabs-
spor uden perroner af nogen art og uden at der var leesserampe
eller kreaturfold. Al ekspedition varetoges af geestgiveren. | de
forste ar var der ikke togkrydsninger pa stationen, og alt gik til-
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Vollerup station efter udvidelseni 1915, ca 1925 Foto:Arkiv BW

syneladende nogenlunde, men da man i kereplanen for 1913
var nedt til at lade togene 10, 7, 24 og 23 krydse pa stationen,
meddelte Lenz kredsbanekommissionen, at forholdene ikke
leengere var forsvarlige: »Anlaeggene er fuldstaendig utilfreds-
stilende. Togene méa vente udenfor stationen og derefter
ekspederes efter hinanden. Derved far samtlige tog en forsin-
kelse, og tilstanden pd banegarden er for det rejsende publikum
selv yderst farlig, da afstanden mellem de to hovedspor er me-
get ringe, og publikum méa treenge sig mellem togene. Det er
derfor tvingende nedvendigt at foretage en udvidelse af bane-
garden for at undga en starre ulykke.«

Kredsjernbanekommissionen var enige i Lenz’ forslag, hvorfor
der det folgende ar iveerksattes en starre ombygning af bane-
gardsanlaegget, der var feerdigt i 1915. Hovedsporene forleen-
gedes, og afstanden imellem dem egedes, ligesom der anlagdes
et ekstra omlebsspor, medens stationsveerten udvidede hoved-
bygningen med en trefags midterrisalit. Der anlagdes savel en
lav perron med betonkant langs hovedbygningen som en perron
mellem de to Mommarksspor og de to nordligere for Nordborg-
banen beregnede spor. Efter statsbanernes overtagelse af
Mommarkbanen fortes denne i en ny liniefering syd om landsby-
en, og der byggedes en ny stationsbygning. Geestgiveriet i den
gamle stationsbygning er forleengst nedlagt.

Banen gennem Langdel Skov

Foto: Arkiv BW
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Persontrafikken til og fra Vollerup udgjorde i dansk tid ca.
25.000 rejsende arligt, medens godstrafikken kun androg ca.
100 t.

Fra Vollerup gik banen til Nordborg i nordlig retning op mod Au-
gustenborg fjord, krydsede Nordborgvejen og leb igennem den
diminutive skov ved Langdel, banens eneste skovstraekning, for
derefter pa vestsiden af vejdeemningen over Lillehav at nd Au-
gustenborg station 7,0 km. fra Senderborg beliggende ved fjor-
dens nordkyst umiddelbart op ad bycentret.

Stationsbygningen, der opfertes af kredsen, var tegnet af arki-
tekt Naewe. Det var en ganske pzn seksfagsbygning med
enderisalitter og en forbindende floj. Tagetagen var ikke udnyt-
tet, og bygningen, der ogsé indeholdt to restaurationslokaler,

Foto: Arkiv BW

Augustenborg station i sin oprindelige udformning. ca 1900

T

Augustenborg stlation efler ombygningen ca 1910 Foto Arkiv BW

var meget lille til den voksende trafik, hvorfor man i 1904 méatte
udvide varehuset og nogle 3r efter forhoje enderisalitterne, séle-
des at man fik en fuldt udnyttet 1. sal i disse, idet man dog i
hovedtraekkene bevarede det hidtidige udseende. | 1901 anlag-
des et 390 m. langt havnespor langs kajen vest for vejdeemnin-
gen, ligesom der var sidespor til korn- og foderstofkompagniet. |
1909 udvidedes sporarealet saledes, at man fik ialt 3 omlebs-
spor og et leessespor til varehuset. Efter banens nedleeggelse
anvendtes stationsbygningen en del ar af toldvaesenet, men er
nu nedrevet for en snes ar siden i forbindelse med forskellige
vejarbejder,

Augustenborg harte savel persontrafikalt som godsmeessigt til
banens bedste stationer med 70.000 rejsende arligt i dansk tid
og ca. 15,000 t. afgdende gods samt 3.000 ankommende
gods. Det afsendte gods, hovedsagelig korn og foderstoffer,
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EkspeditionshygningeniKetting, ca 1906

Foto Arkiv BW

kunstgedning fra havnen, udgjorde i 1927/28 1684 t. til Adser-
balle, 2831 t. til Notmark-Hundslev, 6994 t. til Svendstrup,
1190 t. til Nordborg og 1060 t. til Guderup.

Fra Augustenborg leb banen mod est farst pa nordkysten af Lil-
lehav siden i den nordlige side af dalen langs Stremmen tif Bro,
8,6 km. fra Senderborg. Der var her et belgeblikskur af den
mindre abne type samt et kort omlebsspor. Oprindeligt var der
ingen agent pé stedet, men fra 1901 fik en stedlig bevillings-
mand arbejdet med godsekspeditionen mod et frikort, hvad
man imidlertid fortred, da man af hensyn til konsekvenserne
syntes det var for hej en betaling. Manden gav derfor afkald pa
hvervet det folgende &r, og i fem &r var det togpersonalet, der
klarede de fornedne ekspeditioner. Da dette var upraktisk, over-
talte Lenz i 1907 en stedlig kebmand Petersen til at overtage
hvervet med ekspeditionen af gods, hvorimod billetsalget sta-
dig fandt sted i toget. Bade person- og godstrafikken var ringe,
ca. 5.000 rejsende og 300 t. gods &rligt. | dansk tid opfartes en
bygning med bolig for en banearbejder og dennes hustru, der
varetog stationshvervet.
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Efter Bro drejede banen i nordlig retning gennem kuperet terreen
til Ketting, 10,1 km. fra Senderborg. Der opfertes heristen et
noget storre varehus med ventehal end tilfeeldet var ved de tidli-
gere omtalte, mindre stationer. Hvervet som baneagent blev
overtaget af en mand ved navn Erichsen og senere af en geest-
giver Nielsen, der opferte en kro i neerheden af stationen, i hvis
neerhed der tillige var posthus og sparekasse. Udfor stations-
bygningen var et omlebsspor, der pé grund af den betydelige
godstrafik hurtigt forleengedes, ligesom der for kredsens reg-
ning opfortes en kreaturfold. | 1927/28 var der ca. 17.000 rej-
sende og 500 t. gods.

Banen fortsatte fra Ketting gennem staerkt kuperet terreen pé
deemninger og i nedskaeringer, hvoraf der endnu findes betydeli-
ge rester mod ost til Adserballe (Atzerballig), 14,0 km. fra Sen-
derborg.Der var her oprindeligt tale om at opfere en ny kro i
konkurrence med den eksisterende kro, tilherende geestgiver
H. C. Petersen, hvis kro i evrigt kun 1& 4 minutters gang fra sta-
tionen, Da H. C. Petersen protesterede herimod, enedes man
om, at han overtog stationen og kebte grunden af kredsen for
1.500 mk., idet han péatog sig straks i 1897 at opfere en vente-
hal og et varehus og senere ved kontrakt i 1900 at opfere en
stationsbygning med to ventesale, varehus og WC. Som folge
af den gradvise udbygning fik stationsbygningen efterhédnden et
lidt sammenrodet udseende med en lav flgj med saddeltag,
indeholdende varehus og »Durchfahrt«, hvortil var tilbygget et
lile vindfang af tree og i estenden en femfagsbygning med gav-
len ud mod perronen, hvortil kom et stort lagerhus for korn og
foderstoffer i ostenden af stationen. Sporarealet bestod dels af
et stikspor udfor varehuset og dels et omigbsspor udfor pakhu-
set. Bdde person- og godstrafikken var betydelige. | 1927/28
16.000 ankommende og afgdende rejsende, 3,700 t. ankom-
met gods, mest korn og foderstoffer, og 1.300 t. afgédende
gods.

Fra Adserballe station, der i evrigt 18 i en kurve, drejede banen
skarpt i nordlig retning for mellem fandsbyerne Notmark og
Hundslev i en skarp kurve at dreje tilbage igen mod vest parallelt
med straekningen Ketting-Adserballe i en afstand af kun to kilo-
meter. Notmark-Hundslev (Nottmark-Hundsleben) station,

Adserballe station, ca 1912,
Foto Arkiv BW



Hundslev station. Til venstre kroen,
hvor der var billetsalg, og til hejre i
selve holdepladsen e

Foto: Arkiv BW 3

14,0 km. fra Senderborg, 13 umiddelbart op til den eksisterende
kro tilherende gaestgiver Jurgen Jacobsen, der lovede at indret-
te venteveerelse og godsrum i kroen, medens der p& perronen
opfertes en mindre ventehal med billetsalg og godsrum af sten.
Kroen blev flere gange solgt, ligesom baneagenthvervet skifte-
de indehaver. | 1914 havde man sterre planer om ombygning af
banegéarden, der dels havde en betydelig godstrafik og dels p&-
teenktes anvendt som krydsningsstation. Formanden for kreds-
jernbanekommissionen, borgmester Klinker i Nordborg, fandt
dog dette unedvendigt, og krigen satte hurtigt stop for planer-
ne. Da den oprindelige indehaver af kroen, der var ejer af den
nzerliggende kebmandsforretning, ikke havde solgt bygningen
pé perronen sammen med kroen, opstod der gennem lange tider
stridigheder om, hvem der egentlig ejede de forskellige bygnin-
ger og kveegfolde, der var opfart pad baneterraenet,

Foto: Arkiv BW
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Elstrup station elter ombygningeni 1926 27

Foto Arkiv BW

Den store, gamle krobygning eksisterer endnu som kro og er en
af de smukkeste pa Als. P4 grund af de store jordarbejder ved
stationen ser man endnu tydeligt, hvor stationen var beliggen-
de.

B&de persontrafikalt og godsmaessigt var stationen en af ba-
nens vigtigste med ca. 30.000 rejsende og 7.000 t. gods arligt.
| dansk tid tilkom yderligere en rutebil fra Hundslev til Fynshav,
der tilferte banen ca. 17.000 rejsende arligt.

Fra Hundslev til 16,3 km., Elstrup, gik banen i vestlig retning
gennem ret jaevnt terreen. Banelinien er nu i hovedsagen an-
vendt til vejanlaeg, og den gamle station er revet ned.

Elstrup var beliggende 400 m. syd for landsbyen af samme
navn. Ved anleegget var der diskussion om, hvem der skulle
overtage baneagenturet. En mand ved navn Frederik Christian-
sen, der var dansksindet, hvade en kebmandshandel i naerhe-
den af stationen. Da kredsen oprindeligt kun opferte et af de
szedvanlige bolgeblikskure med dbent venterum, segte landsby-
ens beboere ly hos Christiansen, nar vejret var darligt, og denne
onskede derfor tilladelse til at udskaenke alkoholdrikke, men fik
afslag herpa. | stedet besluttede man sig til at lade kredsen op-
fgre en beskeden trefags murstensbygning, hvorfra en mand
ved navn Wolff passede baneagenturet med billetsalg og gods-
ekspedition for 175 mk. arligt. Udfor bygningen var der et om-
lebsspor, der i 1914 forleengedes.

Da man i dansk tid ikke kunne finde nogen, der ville overtage
hvervet pa de geldende betingelser, udvidedes bygningerne i
1926/27 med en enderisalit indeholdende bolig for en banear-
bejder, hvis hustru sa passede ekspeditionen pa stationen.

1 1927/28 var der ca. 12.000 rejsende og 700 t. gods.

Fra Elstrup fortsatte banen i vestlig retning til den store landsby
Guderup med station 17,8 km. fra Senderborg.

Guderup station gav kredsjernbanekommissionen mange pro-
blemer. Den oprindelige stationsveert Richelsen, der opferte en
stor, hvidpudset stationskro ved sporet, solgte i 1903 sin kro til
en gardejer Dall fra Mjang, der passede hvervetiflere ar. | 1913
kom Dall i strid med jernbanen, der fandt forholdene p3a statio-
nen for darlige og i stedet ville opfare en ny jernbanestation for
kredsens regning. Som andre steder kom krigen i vejen for disse
planer, men i marts 1915 havde forholdene tilspidset sig i den
grad, at Dall med gjeblikkelig virkning bad sig fritaget for sit
hverv som stationsagent, idet han dog var villig til fortsat at
seelge billetter, ligesom vaertshuset matte benyttes som vente-
sal, hvilket formentlig hang sammen med, at dette gav en vis
afseetning i hans kro. Klinker mente det var bedst at sende en
tjenestemand til stationen, men denne kunne sa til gengeeld ik-
ke fa noget veerelse hos Dall. Klinker fortsatte arbejdet med at
projektere en ny station, deri 1918/19 mentes at kunne opfe-

71



res som nedhjalpsarbejde, men efter at Klinker, der var en af
danskhedens ivrigste modstandere, var afskedigeti 1919, blev
planerne om en ny station lagt pd hylden. Efter at man en over-
gang under de fortsatte diskussioner med geestgiveren havde
maéttet benytte en gammel personvogn som venterum og billet-
salg, enedes man i 1927 med gaestgiveren om en ombygning af
den ene ende af kroen med ventevaerelse og kontor, sdledes at
kredsen, der anbragte en tjenestemand pa stationen, lejede lo-
kalerne for 15 ar.

Stationskroen, der efter banens nedleeggelse har haft en tem-
melig omtumlet tilveerelse, bestod af en enderisalit med gavl
mod banen, en lav flgj langs denne og et stort varehus med
»Durchfahrt« samt omlehsspor og laessespor. B&dde person- og
godstrafik var betydelige, ca. 35.000 rejsende og 2.000 t.
gods.

Fra Guderup drejede banen i nordvestlig retning til Stevning sta-
tion i km. 20,5.

Medens det andre steder var vanskeligt at finde nogen, der ville
opfere en station eller overtage hvervet som baneagent, var det
modsatte tilfaeldet her. | neerheden af stationen |& et gammelt
gaestgiveri, der hed Ravensdam, hvis ejer opfordredes til at ned-
leegge dette og i stedet opfere et geestgiveri pd stationens
grund, hvad han ogsé var beredt til. Det dansksindede sognerad
var af en helt anden mening. Man gnskede ikke et geestgiveri pa
stationen med deraf felgende drikkeri, men var tveertimod villige
til selv at opfere stationsbygningen og finde en stationsagent,
der var villig til at overtage hvervet uden at fa koncession pa
udskaenkning af steerke drikke. Efter sognerddets mening var
der ingen, der virkelig var villig til at overtage hvervet og bygge
et gaestgiveri. Der var ingen lokaler at fa i nzrliggende huse, og
et geestgiveri kunne ikke drives med fordel. Enden pé det hele
blev, at man i ferste omgang anbragte et af de seedvanlige bel-
geblikskure ved stationen og afventede, hvad der sa ville ske. |
efterdret 1898 solgtes Ravensdam imidlertid til en ny ejer ved
navn Paulsen, der enskede at bygge en station med gaestgiveri.
Sogneradet protesterede pény og ville igen selv bygge, hvoref-
ter Paulsens andragende blev afsldet, og man overdrog til sog-
neradet at opfare den fornadne uygning. | september 1899 op-
lystes imidlertid, at arkitekt Naewes forslag til en sddan ville
medfare udgifter pa 6. 000 mk., og da sogneradet kun ville ofre
3.000 mk,, matte man renoncere pa tilbudet. Herefter fik
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Guderup station set [rasyd, ca 1912 Foio. Arkiv BW

Paulsen tilladelse til at bygge stationen, der indviedes den 1. ok-
tober 1900. Det nu overfledige belgeblikskur anvendte han til
foderstofhandel.

Stationsbygningen, der blev opfert i gule mursten med tilbygget
varehus, afveg noget fra banens agvrige stationer men havde de
samme sma kviste, som prydede Naewes station Augusten-
borg.

Antallet af rejsende var 13.000, og veegten af det befordrede
gods ca. 800 t. arligt.

Fra Stevning gik banen, der nu delvis er anvendt som vej, na-
sten stik nordpa til Svendstrup station 23,1 km. fra Sender-
borg.

| Svendstrup var der ingen problemer. Banen 13 kun 3 meter fra
amtsvejen til Nordborg, hvor der var en gammel kro umiddelbart
udfor banegarden. Ejeren af denne, Christen Aagesen, var villig
til at overtage stationsagenturet og til at opfere den nedvendige
lille ventehal ved perronen samt et varehus. Pa det ene af de
medfelgende billeder ses den store, gamle kro i baggrunden, det
lille murede varehus og omlobssporet i forgrunden, P4 det andet
ses den pyntelige ventehal opfoert i trae. Foruden omlebssporet

Stevning station, ca. 1914, med
et af lokomotiverne fra 1913
Foto: Arkiv BW
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anlagdes i 1914 et sidespor til kebmand Jergensens korn- og
foderstoflager.

Persontrafikken 18 pd 13.000 rejsende og godstrafikken pa ca.
1.000 t. arligt. Den gamle kro er nu efter vejudvidelsen nedre-
vet, og der er intet at se af banegarden.

Banen drejede efter Svendstrup af i nordvestlig retning og gik
gennem staerkt kuperet terreen pa deemninger og i nedskeaerin-
ger, hvoraf rester endnu ses, frem til Havnbjerg station (Hagen-
berg}, 26,0 «<m. fra Senderborg.

Her var det ogsa galt med at f4 nogen til at hoppe pa limpinden
med selv at opfere en stationskro. Det tyske medlem af kreds-
jernbanekommissionen, rentier P. Erichsen, Brandsbeol, der ikke
just havde gjort sig bemaerket ved sin velvillige indstilling over-
for den danske befolkning, havde imidlertid en sen, der var
arbejdsles mejerist, som han gerne sa forserget. Han foreslog

4’1\L .
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derfor, at denne overtog opgaven med at opfere en station mod
at f& et lan af kredskassen til opferelsen, Da dette imidlertid
trods alt blev afslaet, var Erichsen ikke laengere interesseret, og
ogsa en anden ansager trak sig tilbage. Enden pa det hele biev
s, at kredsen selv matte opfere en stationsbygning efter Nae-
wes tegninger og udleje den til Erichsens son for 1.200 mk._ &r-
ligt. Selvom Erichsen klagede over, at bygningen var mangel-
fuld, enskede han dog at kebe den p& sennens vegne, idet
»sleegtsforhold, her mellem far og sen, sd let kunne opveekke
mistanke om pligtforsammelse hos ham som jernbanekommis-
sionsmedlem«, Kredsbanekommissionen foretrak dog at behol-
de stationen, ndr man nu engang havde opfert den, og Erich-
sens sen forblev som forpagter hele den tyske tid. | evrigt horte
Havnbjerg til de middelgode stationer med 17,000 rejsende og
1.500 t. gods. Kroen eksisterer endnu den dag i dag

Fra Havnbjerg gik banen mod vest til Oksbel station beliggende
umiddelbart nord om landsbyen af samme navn. Heller ikke her
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Svendstrup station, ca. 1912. | baggrunden ses stationskroen og i forgrunden ses

selve holdepladsen. Foto: Arkiv BW

lykkedes det at fa nogen til at opfere en stationsbygning, og
man maétte i starten nejes med et af kredsens balgeblikskure.
Gaestgiver Christian Koch havde rigtignok et geestgiveri teet ved
stationen og havde erklzeret sig villig til at overtage baneagent-
hvervet. Han ville ogsa godt opfere et varehus og en provisorisk
ventehal for at se, hvordan forholdene udviklede sig. Da menig-
hedsradet imidlertid protesterede mod et yderligere gaestgiveri
ved stationen, uanset om det var den hidtidige gaestgiver, der
overtog det, og kredsjernbanekommissionen sendte ham et for-
slag til en bygning med tegninger udarbejdet af Naewe, der ville
medfere omkostninger langt over, hvad han havde teenkt sig,
bakkede han ud og péstod, at han aldrig havde lovet at opfare
en sadan bygning. Kredsen bestemte sig herefter til at anbringe
et belgeblikskur p& stedet, men ville dog udvide dette med et
muret varehus. Efter at Lenz havde protesteret mod at betale
skuret, bestemte man sig til at flytte det overfladige bolgeblik-
skur fra Lysabild til Oksbel. | efteraret 1899 bestemte man sig
sa endeligt til at opfere en muret bygning uden bolig i stil med
den oprindelige bygning i Elstrup.

Koch, der mod sogneradets protest, fik tilladelse til udskaenk-
ning en halv time fer hvert togs ankomst, overtog forpagtnin-
gen for 175 mk., men solgte kort efter sit geestgiveri til en an-
den mand, der overtog baneagenturet. | 1913 var der planer om
at udvide bygningen med en anden etage eller enderisalit, da
man enskede, at den daveerende agent kunne fa en lejlighed i
bygningen, Man fandt dog denne for ringe og matte, pa grund af
krigen, nejes med at udskifte gulvene, der var rddnet op, samt
taget hvor man méatte nejes med pap i stedet for det hidtidige

Oksbal station inden ombygningeni 1913 med 1 C-lokomotiv.

Foto:Arkiv BW
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Nordborg station efter den forste ombygning, ca. 1910

Havnbjerg station, ca 1912 Foto: Arkiv BW

belgeblik. | dansk tid opfertes en enderisalit, og en banearbejder
og dennes hustru fik bolig i bygningen.

Persontrafikken 1a pa ca. 16.000 rejsende og godstrafikken pa
ca. 2.000 t. Udfor stationsbygningen var et omlebsspor. Fra
Oksbel gik banen stik nordpd forbi @sterlund, hvor en stedlig
geestgiver enskede anlagt en holdeplads med sidespor, hvilket
imidlertid blev neegtet, da banen pa det pageeldende sted havde
stigning pd 1:60.

Syd for Nordborg drejede banen mod vest pd en deemning over
Gammeldam, hvor adskillige lees grus og sten forsvandt i dybet

i
e

Nardborg station | sin oprindelige skikkelse.

Foto: Arkiv BW

Foto Arkiv BW



Nordborg station set fra syd, ca -

1924. | midten selve stationsbyg- t
ningen og til venstre den to-spo-

rede remise. i

Foto: Arkiv BW %

under banearbejdet, for herefter at dreje mod nord til en station
beliggende syd for Storegade i vestenden af byen. En planlagt
forleengelse herfra til den store tre kilometer vestligere beliggen-
de landsby Holm og dennes udskibningssted Dyrvig, hvor dam-
perne fra Senderborg til Abenra lagde til, blev aldrig til noget.

Stationen i Nordborg blev bygget af Lenz for kredsjernbanekom-
missionens regning, idet der her ansattes en stationsforstander
med det fornedne personale, medens geestgiveriet | bygningen
bortforpagtedes. Stationsbygningen, der 1& ost for sporene be-
stod oprindeligt af en enderisalit i to etager samt en trefaget flgj
langs perronen med 1% etage og tilbygget varehus. Da statio-
nen blev for lille forhojedes laengen langs perronen til to fulde
etager samt loft, ligesom der tilbyggedes vindfang i gavlen. En-
delig opfertes ved den sidste ombygning en enderisalit i den
sydlige del af bygningen svarende til den oprindelige i den nord-
lige ende af bygningen. Stationen havde oprindeligt tre spor
samt et stikspor til varehuset og spor til den to-sporede remise,
der 1& overfor stationsbygningen. Senere udvidedes stationen
med yderligere to spor.

Stationsbygningen blev for en snes ar siden nedrevet i forbin-
delse med en vejudvidelse. Remisen var da forleengst forsvun-
det.

Trafikken 1&8 p& omkring 45.000 rejsende og mellem 5.000 og
6.000 t. gods arligt,
fortszettes

Foto: Arkiv BW

Nordborg siation efter den anden omhygning ca 1915

S .
§f§} -
e e

Et gammelt billede

g

De danfle Statdbaner

ﬂnl’omntin:imnéhort.
mobdtage 1 denne Tid fem Kofomotiver fra
Firmaet ©mith, Myqind & Hiittemeier, de fprjte
Qofomotiver, Statdbanerne have ladet forjerdige

i Rpbenhavon. Cfterhaanden, jom KLofomotiverne
ere ferdige, trandportered de ved Nattetid gennem
®aderne paa en Blofoogn, der treetled af en jtor
Pamptromle, og den jjeeldne Trandport, der fore-
gaar med alt andet end Jcernbanefart, fplges altid
med ftor Juteredje af nattepandrende Kpbenhavnere.

Dansk Jernbane-Klub harer nok efterhanden til de storre kun-
der, hvad blokvognstransporter angéar. En dag skal en postvogn
fra de bornholmske jernbaner til Grabredretorv, og en anden dag
skal et lokomotiv fra Maribo til museet pa Stevns. Sveere
blokvognstransporter er nok i hovedsagen noget, der herer den
nyere tid til, men at de dog har aner langt tilbage i tiden, viser
medfelgende udklip fra Familie Journalens billedtilleeg fra sep-
tember 1901, hvor man ser en transport af en F-maskine fra
Smith, Mygind og Hittemeiers fabrik pa Nerrebro til den gamle
Norrebro station. Transporten over de toppede brosten med det
tunge lokomotiv trukket af en veritabel damptromie ma faktisk
have veeret noget, der ikke er gaet helt stille af. Datidens fabri-
kanter kunne glaede sig over, at man ikke havde miljelovgivning,
der svarer til den, vi har i dag.

BW

75



Hobby pa skinner i 25 ar.

af Ole-Chr. M. Plum

Travihed pa udstlhngspladsen @SJS nr 2 nKiage« ankommer med togy fra Jernhanemuseet. mens DSB D 826 holder klar til afgang med tog til Odense station | forgrunden

rangerce VLT or 711 maj 1986

Dansk Jernbane-Klubs 25 ars jubileeum er i Iabet af aret blevet
fejret pa festlig vis pa flere mader. | januar afholdtes der saledes
bade en vellykket reception pé selve jubileumsdagen og et par
dage senere afvikledes en meget fornem jubileeumsfest for for-
eningens medlemmer samt gaester i Bloustradhallen. Disse to
arrangementer blev hovedsagelig planlagt og afviklet under le-
delse af Oscar Meyer med bistand af Birger Wilcke og persona-
let ved »baneanleeggene« i Bloustred.

Allerede i fordret 1985 blev ideen til foreningens naeste jubilee-
umsarrangement, dampsteevnet i Odense, lanceret af Preben
Clausen og Bent Jacobsen. Alle syntes om ideen, men maske
troede man ikke rigtigt pa, at den kunne feres ud i livet ikke
mindst pa grund af de store omkostninger, der vil vaere forbun-
det med et sadant dampsteaevne i Odense, hvortil tog fra alle
foreningens baner taenktes at skulle komme,

| januar og februar maneder 1986 blev der for alvor taget fat pa
at realisere planerne om denne store udstilling af foreningens
jernbanemateriel pa kvaegtorvssporene pa Odense banegard i
dagene 10. og 11. maj 1986. Der blev udarbejdet et budget for
det store arrangement, og en kort tid sa det ud til, at det ikke
skulte blive til noget, da bestyrelsen i DJK ikke mente at kunne
patage sig ansvaret pa et evt, underskud pa omkring 50,000 kr.
Et nyt budget blev sd udarbejdet, og det kunne accepteres,
hvorefter en arbejdsgruppe med Preben Clausen som leder gik i
gang med at fa det store arrangement »stablet pd benene«. Al-
lerede her skal det ikke undlades at rette en stor tak til mange
instanser og enkelt personer ved DSB og privatbanerne, der pa
mange mader hjalp Dansk Jernbane-Klub med at gore udstillin-
gen mulig.
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Foto Ole Chr M Plum

Ved Museumsbanen, Mariager-Handest Veteranjernbane, Lim-
fiordsbanen og i D-maskine gruppen gik man i det tidlige forar i
gang med klargering af de mange materielenheder, der var op-
naet enighed om at udstille i Odense. Et enormt arbejde blev
preesteret ved alle arbejdsholdene.

Samtidig gik Preben Clausen i gang med at udarbejde kerepla-
ner for de mange materieltog pa sadvel DSB som LJ og HTJ samt
med at lave kereplaner for en lang raekke saertog i Odense og pa
Svendborgbanen pé de to udstillingsdage. En Pr-gruppe besta-
ende af Birger Bruun, Bent Jacobsen, Jacob Stilling og under-

Om [redagen opsattes forskellige boder pa pladsen Her er nhamsebodenu ved at
blive samlet Foto: Stine M Plum



tegnede tog sig af udsendelse af pressematerialer, brochurer,
plakater samt orienteringsbrev til DJK’s afdelinger. | perioden
1.-10. april udsendtes saledes ikke mindre end 12,000 brochu-
rer og ca. 200 pressemeddeleiser. Ogsa her tog banernes drifts-
ledelser deres del af arbejdet, idet man lokalt tog sig af udsen-
delsen af pressematerialet. Fra omkring den 18, april udsend-
tes plakaten for udstillingen, der som bekendt lanceredes under
navnet »HOBBY PA SKINNER | 25 AR«, Denne pressegruppe
tog sig ogséa af udarbejdelsen af de to ekstranumre af »jernba-
nen«, der udsendtes vedrorende jubileeumsaktiviteterne i Oden-
se. Endelig udsendtes pressemeddelelse nr. 2 omkring den 1.
maj.

| forbindelse med udstillingen lykkedes det at fa Postveaesenet til
at anvende et saerstempel lardag den 10. maj 1986 fra Odense
postkontor, og i den anledning fremstilles som bekendt fire sger-
kuverter. For ogsa at gere andre end jernbaneentusiaster kendt
med disse udsendtes ogsa materiale vedr. udstillingen til lan-
dets frimeerkeklubber,

Maeriellet fra smalsporshanen 1 Bloustrad lzsses al 1 Odense, 10 maj 1986

Foto Ole Chr M Plum
En personalestab pa ca. 120 personer fra banerne meldte sig til
tjeneste pa de to udstillingsdage i Odense. Til dem skulle der
sorges for overnatningsmuligheder samt bespisning. En vogn-
stamme blev opsat ved udstillingsomradet som »hotel«, og be-
spisningen blev klaret takket veere hjeelp fra restauranten pa
Odense station og en lokal kogekone, der sorgede for den var-
me mad til os,

Transporten af materiellet til Odense pabegyndtes allerede tirs-
dag den 6. maj, hvor Museumsbanens vognmateriel afsendtes
fra Maribo via Nykebing FI. til Nesstved. Herfra blev vognene
torsdag den 8. maj transporteret til Dalmose i et af Foreningen
Dalmose-Skalsker Banens tog. OHJ nr. 38 kerte ogsa torsdag
den 8. maj fra Heng til Odense, men altsa via Dalmose

Ved Limfjordsbanen startede man rejsen til Odense onsdag den
7. maj med damplokomotivet FFJ nr. 34 som treekkraft. Den
farste dag naedes til Randers, og man fik felgeskab af Mariager-
banens materiel fra Farup til Randers.

Torsdag den 8. maj korte en del af materiellet videre til Odense
som et rent motortog, mens damplokomotivet FFJ nr. 34 og
VLTJ nr. 7 med en del personvogne kerte et udflugtstog pa Ar-
hus Neerbane inden den videre tur til Odense.

Damplokomotivet K 564 udgik fra Bramminge torsdag den 8.
maj ved middagstid, og i lebet af eftermiddagen og aftenen be-
gyndte de mange togstammer at indfinde sig i Odense. Her blev

Foto Ole Chr M Plum

»Klar ul alganga med skinnedraisinen fra Amagerhanen

personalet indkvarteret, og materiellet opstillet i sporene ved
kveaegtorvet.

Hele fredagen blev brugt til at forberede udstilingen. Lokomo-
tiver og vogne blev rengjorte og pudset, og den egentlige opstil-
ling af matertellet blev foretaget. Andre havde travit med at op-
stille salgsboder, tombola m m. | udstillingsvogn Bu 791, som
var lant af DSB, blev plancheudstillingen » HOBBY PA SKINNER
| 25 AR« om DJK's virke siden foreningens start feerdiggjort

Ved middagsmaden fredag aften blev de to naste dages pro-
gram noje gennemgaet af Preben Clausen, og de sidste revisio-
ner pa den omfattende turliste blev foretaget. Aftenen gik med
hyggeligt samvaer mellem personalegrupperne fra DJK’s baner,

Ved midnatstid ankom damplokomotivet @SJS nr. 2, »Kioge«,
fra Museumsbanen pa blokvogn. Det 107 ar gamle lokomotiv
gjorde turen mellem Maribo og Odense og retur pa en DSB-
blokvogn med Jens »Vognbjern« som chauffer, og det var nok
forste gang, at ruten Tars-Spodsbjerg transporterede jernbane-
materiel, Denne transport af foreningens @ldste damplokomo-
tiv blev muliggjort takket veere velvilie fra DSB og Det sydfyen-
ske Dampskibsselskab.

Ved 5-tiden lerdag morgen blev der atter uro pa udstillingsom-
radet, da materiellet fra smalsporsgruppen i Bloustred ankom
pa en blokvogn fra Klingenberg. Naturligvis skulle foreningens
smalsporsmateriel ogsé vises frem, og i Bloustred havde man

Diescllokomotivel AHJ MI 5203 ra Managerbanen blev heundret af mange pa ud
sullmgen i Odense 11 maj 1986 Foto Ole Chr M Plum
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Pendultogene med @SJS nr. 2, nKisge«,som
trazkkraft havde hele dagen mange rejsende,
" 11. maj 1986 Foto: Ole-Chr M. Plum

ydet en enorm arbejdsindsats pa at istandsesette en roebane-
vogn samt feerdiggere istandsaettelsen af den ene traktor fra
Ruds-Vedby Teglvaerk. Gruppen medbragte foruden traktor og
vogn ogsé skinner, og snart var der anlagt en stump smalspors-
bane pa udstillingsomradet.

Lerdag formiddag gik med opfyring og klargering af lokomoti-
verne, ligesom der gjordes diverse forberedelser i restaurations-
vognene til de forhdbentligt mange gaester.

Fra henholdsvis Kebenhavn H. og Arhus startede de to tilrejse-
tog kl. 8.26 og 9.20. Fra Kebenhavn blev toget fremfort af
DSB's nyrestaurerede Mo 554, mens toget fra Arhus blev frem-
fort af damplokomotivet DSB E 991. Toget fra Sjzelland blev
overfart til Fyn, hvor det fra Nyborg til Odense blev trukket af
DJK’s damplokomotiv K 564. KI. 12.13 kerte de to tog ind pa
Odense banegérd, og efter et kort ophold blev toget med K 564
rangeret via Alykke Allé til udstillingsomradet, saledes at de ind-
budte gaester samt andre tilrejsende kunne vare pa udstillings-
omradet ved selve dbningen kl. 13.00.

Ved &bningen af udstillingen talte Preben Clausen, driftsomra-
dechef Gert Larsen samt foreningens formand Birger Wilcke, og
snart var det store udstillingsprogram i gang med bl.a. veteran-
togskersel mellem udstillingsomradet og DSB’s jernbanemu-
seum og kersel med diverse tog pa Svendborgbanen. Vore for-
ventninger om antallet af besegende lerdag eftermiddag blev
gjort tit skamme, og beklageligt var det, at der ikke var plads til
alle i toget til Arslev med damplokomotivet D 826. Ellers var der
vist plads til alle bade i togene pd Svendborgbanen og i pendul-
togene i Odense.

Det var en forngjelse at se, hvorledes de mange gaester benytte-
de lejligheden til at se p& vore samlinger af jernbanemateriel, og
det var endnu mere gleedeligt at opleve de mange samtaler om
det udstillede materiel mellem publikum og de forskellige baners
personale. | lebet af lardagen havde vi bl.a. beseg af flere folk,
der havde vaeret beskaeftiget pa de forenede Automobilfabrik-
ker i Odense, mens man byggede de mange Triangel-vogne, og
de kunne naturligvis hver iseer forteelle et og andet om disse
vognes tilblivelse samt dagligdagen pa fabrikken. Ved OHJ nr.
38 fik Erik Rothmann beseg af en gammel hédndvaerker fra SFJ.,
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Han havde veeret pa veerkstedet, da OHJ nr, 38 ankom til SFJ
som nr. 33 i 1917. Han fortalte, hvorledes montaren fra Hen-
schel havde overnattet inde i fyrkassen om natten, bl.a. fordi
han skulle passe pa sit vaerktej!

Pa udstillingen kunne man om lardagen og sendagen ogsa finde
Carlsbergs eltendebil, som bryggeriet via Carlsberg-depotet i
Odense havde stillet til rédighed for arrangementet, idet Carls-
berg samtidig stod for leveringen af ol og vand til »"HOBBY PA
SKINNER | 25 AR«

Da lagerne til udstillingsomradet blev lukket kl. 17.00 havde
mellem 800 og 900 besogt udstillingsomradet, hvor der havde
veeret travlihed ved alle boderne, i restaurationsvognene samt i
togene.

Lordag aften var der efter oprydning m.m._ atter hyggeligt sam-
vaer mellem de mange folk, der pa en eller anden méde var ak-
tive i de dage, hvorarrangementet varede. Der blev i ovrigt ogsa
foretaget en mindre reparation af et overhederelement pa FFJ
nr. 34. Knapt havde Erik Jensen fra Limfjordsbanen konstateret
fejlen, for Jens Bilde fra MHVJ og Erik Rothmann fra Heng tilbed
Erik Jensen deres hjeelp, og i feellesskab fik de pé utrolig kort tid
udbedret skaden i labet af aftenen. Det var en virkelig oplevelse
at DJK’s aktive folk pa en gang var samlet med deres tog pa et
sted. Der blev snakket, diskuteret og udvekslet erfaringer p&
kryds og tveers.

Sendag kl. 10.00 gik det atter les, og allerede sendag formid-
dag var der mange besegende, ikke mindst af jernbaneentusia-
ster, der havde fundet til Odense fra bade ind- og udland. Fra
Dalmose-Skeelsker banen kom man endog selv kerende i en
skinnebus til Odense for at se pa vor udstilling og kere med ve-
terantog.

Preben Clausen, Birger Bruun og Jacob Stilling fik sendagen til
at gé& med at koordinere de mange togafgange mellem udstil-
lingsomradet og DSB's jernbanemuseum og Odense station
samt ekstratogene mellem Odense og Fruens Bege. Sammen
med portoerer fra Odense station fik de afvikiet hele denne tog-
gang, der bl.a. omfattede mere end 20 ekstra afgange og an-
komster til Odense station i de syv timer, som der var dbent



K 564 fra 1899 under rangering i Odense, 8 maj 1986
Foto Ole-Cht M Plum

_—

Damplokomotivet DSB

pé udstillingen, uden naevneveerdige forsinkelser. Toggangen
mellem udstillingsomradet og Odense station afvikledes med
»togkrydsninger« ved Alykke Allé, hvor »krydsningsstationen«
var betjent af MHVJ's driftsbestyrer Flemming Hoj Petersen

Pendultogene mellem udstillingsomradet og DSB's jernbanemu-
seum blev fremfort af @SJS nr. 2, »Kisge« med en togstamme
bestdende af @SJS D 11 - HHJ S 135 - SUS Cc 313 - HHGB D
1. Alle tog var fyldt med begejstrede rejsende, der ned en tur fra
den ene del af Odense station til den anden for kun 5 kroner!

P& udstillingspladsen, hvor der hele tiden var omrangeringer pé
materiellet, var der ogsad stor aktivitet. Mange samledes om-
kring en gammel skinnedraisine fra Amagerbanen, som bernene
kunne fa& en gratis tur pad. Andre ned formiddags-/eftermiddags-
kaffen i restaurationsvognene.

Damplokomotiver kan nzesten altid pakalde sig publikums inter-
esse, mens det kan veere lidt vanskeligere at fa folk til at inter-
essere sig for motormateriel. Udstillingen bod dog pa nogle rari-
eteter, som pakaldte sig en vis interesse, nemlig de to Triangel-
vogne, APBM 1 og FFJ M 1210, fra Mariagerbanen for slet ikke
at tale om Frichs-diesellokomotivet AHJ MI 5203 fra 1936,

Damplokomotivet OHJ nr 38 og motorvogner.
APB M 1 pa udstillingspladsen i Odense
11 maj 1986 Foto: Ole-Chr. M Plum

som ved MHVJ har oplevet en renaissance gennem et meget
omfattende reparations- og restaureringsarbejde. Endelig mé
jeg ikke glemme det yngste motormateriel, der var rned pa ud-
stillingen, nemiig DSB Mo 1829 samt styrevognen Cls 1714
Arbejdsholdet, der med Bo Lindhardtsen i spidsen passer Mo
1829 | Struer, viste stolt dette motortog frem for mange inter-
esserede, som nok husker en eller anden rejse pa DSB med en
Mo-vogn.

Desveerre var vejret pa begge udstillingsdagene ikke det bedste
Iseer om sendagen var vi forfuigt af en ret kraftig blaest med by-
ger af og til. Heldigvis var der lidt opklaring i vejret sendag efter-
middag, sa besogstallet for sandagen som helhed blev psent. Ef-
ter udstillingen bar vi opregret det samlede besogstal pa selve
udstillingsomraet til ca. 2400 personer, og dertil kommer sa
nok, at nogle maske kun har taget en tur med togene mellem
Odense og Fruens Boege 1 forbindelse med bessg pa DSB’s jern-
banemuseum, der jo ogsa havde abent pa begge udstillingsda-
gene, Jernbanemuseet havde ogsa et paent besogstal i week-
enden 10.-11. maj.

Pludselig var klokken blevet fem om eftermiddagen, og det sto-
re arrangement narmede sig sin afslutning. Oprydningen blev
straks p&dbegyndt, og klokken seks blev den varme mad serve-
ret for personalet. Inden da var noget af materiellet allerede kart
fra Odense igen, idet E 991 allerede kl. 16.25 var kert mod Fre-
dericia med bl.a. tyske geaester fra vor udstilling. KI.17.25 var
Mo 1829 kert mod Fredericia, mens D 826 kl. 1730 bragte gae-
ster tilbage til Nyborg/Sjaelland.

| lebet af aftenen karte alle togene sa igen hver til sit, og om
mandagen néede alle deres mal. Alle transporterne til og fra
Odense forleb uden de store uheld og efter de udarbejdede pla-
ner. At det lykkedes skyldtes naturligvis DJK-banernes perso-
nale samt de jernbanefolk, der hjalp os pa diverse stationer, feer-
geoverfarter og lignende steder. Endnu en gang skal de have tak
for deres altid positive made at modtage vore veterantog péa!

Nogle uforglemmelige dage var forbi, og enhver, der deltog ak-
tivt i arrangementet, blev uden tvivl en oplevelse, som man no-
digt ville have undveeret, rigere. At »HOBBY PA SKINNER | 25
AR« blev en succes, skyldtes alle deltagernes positive indstil-
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ling béade for, under og efter selve arrangementet i Odense. Lad
os habe, at det en gang senere kan lykkes at lave et sddant
damp-traef igen.

Heldigvis blev ogsa selv det mest skeptiske budget gjort til
skamme, og udstillingen har skonomisk hvilet i sig selv. Gleede-
ligt er det da ogsa, at der 1 tiden for udstillingen blev ofret me-
gen spalteplads 1 dag- og ugeblade pa jernbaneinteresse i almin-
delighed og Dansk Jernbane-Klub i saerdeleshed

Minderne om dagene 10.-11. maj 1986 i Odense gemmes sik-
kert pa mange mader i form af f eks. tryksager og billeder. Min
yngste datter, Dorthe, der ligesom den evrige del af familien for
det meste er ude at kere med tog, nar lejlighed sig byder, skrev
kort for sommerferien en fristit om turen til Odense til skolen.
Hun gik da i 4. kI, og hun skrev bl a felgende to afsnit:

»1 Dalmose fik vi nogle flere vogne pa De kom fra Museumsba-
nen Maribo-Bandholm, Nogle af dem er over 100 ar gamle; der-
for matte vi kun kere 30 km/t med dem. Vi satte os selvfalgelig
1Al Det er en dejlig vogn med rade flojlsseeder. Dengang var
det en meget moderne vogn, fordi den har et rum med 4
saeder 8 pladser og et rum med 8 sader = 16 pladser. Hvis
man bliver traet af at se pa manden over for, sa flytter man bare
rygleenet, sa man vender den anden vej! Eller hvis der kommer
for meget sol ind, sa kan man hive en treeplade ned, som ger, at
der stadig kan kigges ud, Det mest moderne ved vognen er, at
man kan ga igennem den._«

»Bagefter stod jeg i pelsebod, og det var sjovt. S& lukkede vi
udstillingen, og vi begyndte at pakke sammen. Det var herligt at
ga og kikke pa, men sa lige pludselig lad der et flojt og sa en tu-
den. Jeg troede forst, at der var sket en ulykke, men sa kom en
blokvogn med »Kiege «, og hun flojtede hele vejen hen til udgan-
gen. (»Kioge« blev kort pa blokvogn, fordi hun er sa lille, at hun
tkke kan klare den lange tur selv). Det var sa dejligt alt sammen,
Snart blev det vores tur til at kere. De gamle vogne skulle ogsa
med hjem igen, sa vi satte os 1+ A 1 til Nyborg. Inden vi tog af-
sted, flyttede vi nogle madrasser fra en liggevogn over 1 en af
vores vogne. Dem skulle vi sove pa, nar vi kom til Korser, . «

80

atter pa vej mod Maribo, 11. maj 1986
Foto: Cle-Chr M Plum

Ga pa DSB Jernbanemuseum Odense
og ker med veterantog Odense-Hgjby

Efterarsferien: 19/10, 23/10, 26/10
Afg. Odense: 11.33 13.33
Afg. Hoejby 12.15 14.15
Voksne: 20 kr., barn 10 kr.

15.33
16.15

Bladekspeditionen meddeler

Som mange medlemmer - bittert erfarede, var der sket
en meget beklagelig fejl - i det sidste nummer 2-3 af vort
medlemsblad - en uforklarlig teknisk fejl hos vor bogbin-
der, der bevirkede, at en storre del af de til postveesenet
afleverede eksemplarer manglede de 8 midterste sider.

Dette beklages meget overfor de bereorte.

Da bladekspeditionen matte kuvertere og adressere til
de mange medlemmer, har det taget nogen tid at udsen-
de de nye eksemplarer. Sekretariatets bandmaskine var
til tider »rodgledende«,

Tak for Deres tdlmodighed.

Oscar G. E. Meyer

Udstillingen er slut, og »Kiage« er pa blokvogn




Danske jernbane-poststempler

af Svend Hovard

Efterhanden som jernbanerne far en lang historie, glemmer man
at den offentlige trafiks historie gar laengere tilbage. Denne tra-
fik er her i landet i al vaesentligt blevet bestredet af postveese-
net, bade til lands og til vands. Efterhdnden som jernbanerne
byggedes overgik posttransporten til disse, og selvom posten er
ved at vende tilbage til landevejen, er postveesenet stadig
DSB's storste enkeltkunde.

Der er mange aspekter ved dette samarbejde mellem de to eta-
ter. Dette handler om de bureauferende togs stempler, det vil si-
ge, at vogne (eller afdelinger af disse) er indrettet som rullende
postkontorer. Desuden bliver mangder af post befordret med
banerne uden ledsagelse af postfunktionaerer. Det vil dog her
fore for vidt at g& i detaljer hermed. »Fidusen« ved at indrette et
rullende postkontor var {og er) den tidsbesparelse, der ligger i,
at posten kan sorteres og stemples under korslen. Tidligere kun-
ne der ligge en personalebesparelse, da et par postfolk kunne
betjene en hel sidebane, hvis stationsforstandere s var brev-
samlere, der afgav posten til bureauet i toget. Dette system
blev dog til en vis grad lebet over ende, da postmangden steg
voldsomt efter arhundredeskiftet. Men stadig findes der stati-
onsansatte, der far lan fra begge etater for at varetage et dob-
beltjob.

Nogle fakta om de rullende postkontorer.

Neesten alle jernbanestreekninger i Danmark har haft bureau-
post. Undtagelserne er enkelte sidelinier, som f.eks., Naerumba-
nen, Seeby-Frederikshavn, HAJ's »inderstraskninger« omkring
Haderslev (fra Sommersted, Over-Jerstal og Vojens, hvor bu-
reauet var ad statsbanen) m._fl. og enkelte sent dbnede straek-
ninger {Skjern-Videbaek, Hjerring-Hirtshals m.fl ).

Det normale var, at materiellet var ejet af banerne, men enkelte
vogne var ejet af postvaesenet (f.eks, Kolding-Egtved Jernba-
nes D I). Det vil her fore for vidt at redegare for de forskellige
postvognstyper, men udover egentlige postvogne og kombine-
rede vogne til post-rejsegods og post-passager har der vaeret
indrettet bureauer i de aldre motorvogne fra 20’erne og 30’er-
ne (iseer ved privatbanerne, men ogsa DSB’s gamle litra MT}), i
skinnebusser og Y-tog (det sidste dog kun pd Hornbaekbanen}).

Almindeligvis indrettedes bureau ved abningen af banen eller
kort tid derefter. Fire privatbaner fik dog forst bureau 1911-15,
skont de var dbnet tidligere (FSJ, GDS, VVJ og KEJ).

Nedlseggelse af bureauerne folger derimod ikke nedvendigvis
straekningens. Postveesenet startede en rationalisering i 1932-
35, hvor en del sidebanebureauer forsvandt; alligevel var der
mange straekninger med bureau op i 50’erne. Mindre pant var

det, at postvaesenet f,eks. forlod den synkende skude og ned-
lagde bureauerne pa Alborg Privatbaner 1967-68. Nedleeggel-
serne er fortsat i de senere ar med en tre til fire streekninger om
aret, ved S-85 séledes OHJ, HTJ, Esbjerg-Tender og Struer-
Thisted. | dag er der felgende tilbage:

Kebenhavn-Fredericia
Kebenhavn-Kalundborg
Kebenhavn-Nykebing Fl.-Nakskov
Fredericia-Alborg

Fredericia-Struer (over Vejle og Esbjerg}

For nylig er postvasenet kommet med en langtidsplan, hvor
kun bureauet Kebenhavn-Fredericia vil veere tilbage pa oerne i
1989. Dels er der penge at spare (til gengeeld taber man i tid),
dels har DSB ikke veeret glad for postvaesenets tidsforbrug pa
mellemstationer, nar toget samtidig er personferende (af sam-
me grund er de fleste bureauferende tog i dag godstog).

§' o i il

Interieur fra posthureau 1 en jernbanevogn. 1902

e o

Folo Postekspeditor Lamimers

Stemplernes brug.

Stemplerne blev brugt som almindelige posthuses: til at annul-
lere frimaerker med. Det mest almindelige er selvfelgelig som af-
gangsstempel. F.eks. er brevet blevet puttet i postkassen i sel-
ve bureauvognen (disse spreekker blev forseglet for en 15 ar si-
den for at hindre, at breve blev lagt i henstdende postvogne og
derfor blev forsinket), Brevet kunne ogsé tidligere veere postet
pa en station, der var brevsamlingssted, stemplet dér og side-
stemplet i vognen, da brevsamlingsstedernes stempler ikke
havde dato. Og stadig kerer der tog - selvom det snart bliver hi-
storie - hvor postpersonalet temmer postkasser pa stationerne
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og stempler i togene. (Hvis det er togfereren, bliver de behand-
let pd endestationens postkontor). Men der er andre anvendel-
sesmader: som transitstempler (iseer i den tidligste tid) eller
som ankomststempler {indtil dette bortfaldt i 1927). Endelig
forekommer bureaustempler pa en rekke interne formularer
som brevbundt- og styksedler samt pa adressekort til pakker
etc.

Stemplernes udseende.

De rullende postkontorers stempler falger den almindelige
udvikling i poststemplerne. Der er altsd ikke lavet specielt udse-
ende stempler til disse som f.eks. Tyskland. Lejlighedsvis ses
jernbanestationernes stempler, der var beregnet til godsfrimaer-
kerne pa breve (og det har i perioder veeret accepteret af post-
vaesenet), men de rullende kontorers stempler adskitler sig kuni
inskriptionen som rutestempler fra de » almindelige « postkonto-
rer. Ved indferelsen af frimeerker 1. april 1851 valgte man en
lidt besveerlig procedure: at bruge to stempler, et til annullering
af frimeerket, og et andet (som mange posthuse allerede havde)
til at vise afsendelsesstedet og -tiden. De forste annullerings-
stempler var blot med 4-5 koncentriske ringe (normalt kaldet
stumme stempler, forkortet STU) - disse var i en periode i
1850'erne i brug ved buereauerne i Holsten og Slesvig - men ef-
ter fa ar gik man i 1852-53 over til stempler med 3 koncentri-
ske ringe og et lebenummer i midten, kaldet nummerstempler
{(NUM). Saledes fik Kebenhavn-Korser i 1856 nummerstemp-
lerne 180-182, den jyske jernbane i 1863 nr. 215-216 o.s.v.
Der opstod »kludder« i nummereringen bl.a. ved jernbanebu-
reauerne i Holsten, og man brugte som naevnt periodiske stum-
me stempler her; tilsyneladende har man overvejet at give »be-
veegelige« kontorer pd skibe og i tog stumme stempler.

Nummeret fortzeller altsa om oprettelsestidspunktet - dog kun
til 1864, hvor »ledige« numre fra de afstdede hertugdemmer
genanvendtes i kongeriget, saledes fik den fynske jernbane
1865 nogle lave numre (9-12), Frederikssundbanen 1879 nr.
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85 0.s.v. Det sidste nummerstempel blev 286, tilfeeldigvis til en
jernbane - Randers-Hadsund i 1883. Pr. 8. april 1884 blev de
afskaffet og annulleringen skete (som nu) med dagstemplet.

Inden dette havde man forsegt at rationalisere arbejdsgangen
ved at seette annullerings- og dagstempler sammen til ét, otte-
talsformet stempel, kaldet et kombineret stempel (KOM). For-
seget startede i Kgbenhavn, og allerede 1858 kom de i brug pa
Korserbanen. Det blev iszer de stoarre baner med deres
sorteringspres, der fik disse stempler, men ogsé her er der ikke
altid den store logik, og det er ikke specielle jernbanestempler.

Den anden type stempler - dagstemplerne - skulle anbringes pa
brevet og havde angivelse af straekningen, datoen, tognummer
og/eller ar. Tallene indsattes med lese typer og skruedes fast
fra siden af stemplet.

De forste stempler havde bogstaver i antiquaskrift (ANT). De
findes i en raekke typer, der opdeles pa helt formelle kriterier.
Folgende har varet i brug ved banerne:

ANT Il arstal forneden
ANT VI posthorn forneden
ANT VIl stjerne forneden
ANT IX tognummer forneden - tildelt 1864-65

tidelt 1850-64

Af tildelingstiderne kan man se, at kun de tidligst dbnede streek-
ninger har haft disse. Blandt disse var de slevigske og holsten-
ske ikke uden betydning, saledes blev der ca. 1861 etableret
direkte postvognsieb Flensborg-Altona.

Antiquaskriften fyldte imidlertid for meget, og man gik over til
grotesk- eller lapidarskrift (LAP). Det skete som forseg fra 1861
(i et kombineret stempel) og i 1863 {som »lest« dagstempel),
begge i avrigt til jernbaner. Nu gik man definitivt bort fra at an-
give arstallet, noget der kan veaere til en vis irretation nu, men sa-
dan set logisk nok: man vidste jo hvad ar, det var, og kun dato-
en var relevant ved protester over forsinket post. Ved banerne
var felgende typer i brug:

Indl@@sning af post pa hovedbanegarden
i Kebenhavn, 1902
Foto: postekspeditar Lammers
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LAPII (lige POST forneden) tildelt 1863,

LAP I (lige TOG forneden) 1867-67, 1879-91
LAP VII {buet POST forneden) .

LAPVII  (buet TOG forneden) } tildelt 1876-79

Det normale er tognummer nederst, men en del fik postgangs-

nummer nederst, uvist hvorfor

Ser man pa tildelingsaatoerne er vi inde i den periode, hvor
stambanenettet blev udbygget. Den egede meengde straeknin-
ger gav postveesenet problemer med inskriptionerne. Oprindelig
var der kun en straeekning pa Sjeelland (Kebenhavn-Korsar}, der
sa hed den sjellandske jernbanes post speditions bureau
ISJ.JB.P.SP.B.); men efterhdnden kom nordsjeellandske
(N.SJ.J.P.), sydsjeellandske (SYDSJALL.JB.PC.), nordvest-
sjeellandske (NV.SJ.JB.PK.) o.s.v. til. Da der efterhanden ikke
var flere verdenshjerner ledige, gik man over til at bruge ende-
stationerne (hvad man for evrigt stadig ger). Den forste bane
blev RANDERS-RYOM JB i 1877, og flere kom til indtil Lapidar-
stemplerne aflgstes i 1891 (den sidste blev HORSENS-
TORRING). Ogsa efter dette ar brugtes disse stempler helt op til
ca. 1910.

Som det fremgéar af ovenstaende eksemplar fra Sjeelland kald-
tes de rullende postkontorer oprindeligt post-speditions bureau-
er (P.SP.B.}, men fra 1870 blev betegnelsen jernbanepostkon-
tor {JB.PC ,JB.PKT.) med regionale hovedseeder (det er nu
samlet i to jernbanepostkontorer, nr. 1 i Kebenhavn og nr. 2 i
Fredericia). To straekninger startede med status af brevsam-
lingssteder: Bramminge-Ribe (RIBE JB.) og Ringe-Faaborg. De
fik stempler uden dato og tognummer, de sakaldte stjerne-
stempler (STJ), som ellers brugtes af de brevsamlende sta-
tionsforstandere (og pa andre brevsamlingssteder).

2 L
Post i containere indlasses i HTJ's postvogn Phh 70 1 Hang, 5 maj 1986
Foto. Ote Chr. M. Plum

Postveesenet brugte i starten ikke nedvendigvis de samme tog-
numre som banerne; 1. tog var dagens farste tog. En del af be-
grundelsen var, at stemplerne normalt kun havde plads til et el-
ler flere cifre, mens DSB var ndet op pa 3-cifrede tognumre. An-
dre gange gik man mere radikalt til vaerks: AARHUS-HOU JB.
regnede postvaesenet fra Arhus og HHJ fra Odder, s 1. TOG er
HHJ's B.2 0og 2. TOG B.5.

Tognummerproblemet blev lest fra 1891 ved, at man gik over til
stempler med indbyggede cifferruller. De kaldtes tidligere for
schweizerstempler, men kaldtes nu for Brotype (BRO), da dato
m.v. starien »bro« tveers over stemplet. Der kom nu atter ars-
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tal i stemplet og isattes 2-3 cifrede tognummerruller. Det var
dog ikke nok, da DSB ved den store omnummerering af toglebe-
ne i 1904 naede op pa 4 cifre, hvorefter postveesenet gik over
til 4-5 cifre, selv i stempler til de mest inferiore baner!

Stemplerne havde praktisk nok plads til en endestation i hver
bue og er stadig i brug, selvom typen har undergéet en del for-
andringer siden 1891. Enkelte stempler fik dog banens navn:
SJALLANDSKE KYSTBANE, GRIBSKOVBANEN, LANGE-
LANDS-BANEN. Til og med blev jernbanegeografien til sidst sa
kompleks, at enkelte stempler matte have tre bynavne med;
det forste var ODENSE-BRANDERUP-MIDDELFART (1912),
hvilket gav en noget gnidret skrift

Der er fire hovedtyper til jernbanerne i brotypen (samt en femte
som reservestempel. Disse er »anonyme« m.h.t. straeekninger
og ligger ved hovedsadet og kan udlanes ved defekter o. lign.):

BRO | {med bro, indre cirkel og ribber), tildelt 1891-1908
BRO Il {med bro og indre cirkel), tildelt 1909-130g 1919
BRO Il (kun med ydre cirkel), tildelt 1913-19
BRO IV (med ydre cirkel og bro), tildelt 1919
BRO V {med bro og indre cirkel averst}, reservestpl.

Alle - med undtagelse af et enkelt til HORSENS-BRYRUP - har
tognummer {(undergruppe e). Med den intensiverede tog- og
postgang blev der nu graveret mange stempler med samme in-
skription, seerligt ved hovedlinierne. Nogle stempler forsynedes
med sma ornamenter eller kendingstal (stempelnumre, SN) for
at kunne kende dem, men denne praksis er aldrig blevet brugt
konsekvent. | denne lange periode ndede mange stempler at
veere leenge i brug, helt op til 40-50 ar; nogen opnéede levetids-
forleengelse ved opgravering, f.eks. fra BRO | til BRO Il eller 11

Maskinstemplerne kom sent til jernbanerne - forst omkring
1972. Ferst som enkeltmaskinstempler (EMS) med dagstempel
og b bolgelinier, senere ogsd med en reklamekliché i stedet for
bolgelinierne {tekstmaskinstempler, TMS). Der er ogsé blevet
graveret enkelte store rullemaskinstempler (RUL}, der dog ikke
er blevet brugt meget.

Stempelantaliet er reduceret kraftigt i de senere ar, som naevnti
indledningen ferst pd grund af banenedlaeggelserne, senere for-
di postvaesenet bortrationaliserer bureauerne.

Det skal neevnes, at Senderjylland har en lidt speciel stempelhi-
storie. Efter 1864 gik man over til tyske stempler, der i starten
var forskellige liniestempler. | 1884 indfertes overalt i Tyskland
ovale Bahnpost-stempler. Hovedparten af banerne i landsdelen
fik dem i den stumpovale udgave, enkelte naede at fa den nyere
spidsovale. Ved genforeningen 1920 »oversattes« disse til dan-
ske BRO IlI-stempler, men behovet var tilsyneladende overvur-
deret: flere var kun i brug i f& &r, og mange forsvandt ved den
successive nedlaegning af amtsbanerne. »Rationaliseringen« af
bureauerne til kun at omfatte hovedstraekningerne blev derfor
gennemfort her langt hurtigere end i det evrige land.

Brugen af straekningsstempler (som jernbanebureauerne jo er)
gav et specielt problem dengang, der fandtes lokalportotakster.
Man kunne jo ikke se, om brevet var ndet ud over takstomradet,
isar ikke pa de lange straekninger, Der blev ferst gjort noget ved
dette i 1924, hvor der til stationspassere pd mindre steder (bil-
letsalgssteder o.lign.) sendtes nogle gummistempler, kaldet
posthornsstempler (PHS). De skulle anbringes pa brevet og bu-
reauet skulle annullere frimeerket og evt. seette det i efterporto
Trods lokalportoen bortfaldt i 1957 var enkelte af stemplerne |
brug op i 60’erne.



Boganmeldelser

Peer Thomassen,

Norrebros stationer gennem 100 ar.
48 sider, 65 ill. Pris: 69,00 kr.
Forlaget nbanebeager«, 1986.

Jernbaneklubbens veteranmedlem, historieskriver og billetsamler
m.m.m. Peer Thomassen har begdet en gyser om manglende planleeg-
ning, uhensigtsmaessige dispositioner, herunder et kostbart rangerter-
raen med en stationsbygning, der henld i 5-6 ar til ingen verdens nytte,
og som var foreeldet og forfaldent, da det omsider blev taget i brug,
sparsommeligheder pa gale steder, om kuriositeter sasom latrinjernba-
nevogne, om skeger og bumser og mange andre meerkvaerdigheder
Thomassens bog er en redegerelse for 100 ars Kebenhavns jernbane-
historie fra 1886 til 1986, som ogsa giver et rids over hovedstads-
omradets almindelige og trafikale udvikling, navnlig mod nordvest - et i
jernbanelitteraturen helt uopdyrket omrade, Pa sma 50 sider redeger
forfatteren for den politiske forhistorie til det, man med nogen fgje kun-
ne kalde Kebenhavns farste naerbanenet og for de enkelte stationers
historie. Derigennem far man en redegerelse for begreber og forhold,
som for mange ma veere omgeerdet af mystik. Hvorfor hedder (hed)
Slangerupbanens station Kebenhavn L = Lygten? Lygten er en vej,
men hvorfor hed den det? Hvorfor hedder det Stensporet? Hvorfor ud-
gér Frihavnssporet fra Nerrebro G, ikke fra den mere neerliggende
QOsterport st.?

Bogen er i vidt omfang inddelt sdledes, at de enkelte stationers hi-
storie skildres i saerskilte afsnit. Det kan maske kke vaere anderledes,
men det giver en vis tilbejelighed til gentagelser

Billedstoffet er fortreeffeligt. Kun er der enkelte billeder, som egentlig
er for uskarpe til reproduktion, men jeg forstar godt, at forfatteren alli-
gevel har villet bringe dem; de er szerdeles interessante, og nar man har
valget mellemn at bringe sjzeldne, omend lidt uskarpe, og morsomme bil-
leder, er det da bedre at lade efterverdenen nyde godt af billedmateria-
let end lade det blive i de respektive fotoarkiver. En enkelt - mindre vae-
sentlig - indvending vil jeg dog fremfere. Der findes endnu flere steder
pa Narrebro, hvor man kan se de nu nedlagte baners liniefering mellem
husraekkerne, herunder ved besynderlige, skaevt afskarne huse. Et par
af disse steder burde forfatteren have faet en vaks nutidig fotograf -
dem er der nok af i Jernbaneklubben - til at forevige. Den idylliske sti,
som fortsaetter Frederiksberglinien ast for Falkoner Allé parallelt med
Hostrupsvej til dels langs med Landbohejskolens gartnerihave kunne
0gsa have veeret vist.

Forfatteren ger med fuld foje en del ud af arkitekturhistorien og re-
degel herunder bl.a, for de hver for sig karakteristiske og tidstypiske
Norrebro S-station og Slangerupbanens station, ledsaget af et godt bil-
ledmateriale, Nar han siger, at Naerrebro hejbanestation er inspireret af
Friedrichsstrasse i Berlin, er jeg nu ikke sikker pa, at alene denne har
veeret inspirationskilden. Man kan ogsa naevne stationer pa den ham-
burgske neerbane, Hamburg-Dammtor f.eks., der er skaret over sam-
me lzest. Man tilslutter sig helt og holdent forfatterens beklagelser over,
at det ikke er lykkedes at finde en fornuftig anvendelse for prof. Hein-
rich Wencks ualmindelig vellykkede Slangerupbanestation, senere Ko-
benhavn L

Der redegores i og for sig omhyggeligt for jernbaneloven af 1904's
forhistorie, den lov i henhold til hviken det omsider lykkedes at skabe et
rimeligt linieforleb for banerne ud fra og omkring Kebenhavn. Den »al-
mindelige« leeser, som uden forkundskaber gennemlaeser bogen, far
dog maske nok ikke helt indtryk af de uhyre besveerligheder, lovforsla-
get matte igennem, inden det blev ophgjet til lov. Numa det erkendes,
at Nerrebrolinien kun var en del af komplekset og méaske nok ikke det,
som satte sindene mest i bevaegelse. Thomassen naevner ikke, men
det fortjener at blive fremhaevet, at trafikministerens forslag til

ordning af jernbanetrafikken omkring og gennem Kgbenhavn
byggede pa en konkurrence. Der indkom i alt 22 forslag! Lov-
forslaget blev fremsat i rigsdagssamlingen 1902-03, men blev
ikke vedtaget. | samlingen 1903-04 blev det pdny fremsat. Be-
handlingen fylder da 183 spalter i Rigsdagstidende, hvortil kom-
mer bilagsmaterialet - forslag med motiver, udvalgsbetaenknin-
ger m.m. - i tillaeggene. Ved en gennemlaesning mindes man
Shakespeares beremte sentens: »Words without thoughts ne-
ver to heaven goes.« Ordfereren ior regeringspartiet, Venstre,
Rasmus Hansen fra Viborg, bredte sig s§ meget, at han matte
irettesaettes af formanden.

Et andet spargsmal om den ydre liniefering har jeg lyst til at
fremdrage, men ma nejes med at stille spergsmalet. En nu af-
ded officer af mit naere bekendtskab, som havde et indgaende
kendskab til det fra provisorietiden herostratisk beremte
faestningsanlaeg omkring Kebenhavn, har fortalt mig, at man
ved den ydre ringlinie ogsa ville tilgodese hensynet til, at mand-
skab og materiel hurtigt skulle kunne transporteres fra de nordli-
ge forter til Vestenceinten og omvendt, uden at man skulle ind
over Kebenhavns Personbanegarde. Det lyder ikke urimeligt,
men man skal som bekendt veere kildekritisk, og derfor har jeg
segt be- eller afkraeftelse i Rigsdagstidende men intet fundet
herom. Thomassen navner heller ikke noget om et sadant hen-
syn. Har der veeret sddanne hensyn pa spil, kan man vel heller
ikke vente, at det skulle leegges frem for nysgerrige udenland-
ske observatarer i Rigsdagstidende.

Skal man kort karakterisere Thomassens bog, ma det blive
med ordene: Underholdende tit det speendende, uden at veere
urimeligt tynget af indgaende behandling af baneanleeggenes
politiske historie og uden ret mange biografiske data for de per-
soner, som virkede ved anleeg og drift af streekninger og statio-
ner

Jul Paulsen

Birger Wilcke,

Damptog til Drager.

96 sider, 142 ill. Pris: 139,00 kr.
Forlaget nbaneboger«, 1986.

Vor formand Birger Wilcke, har gjort det igen. Han har fejet
en bog til sin omfangsrige og vaegtige produktion af jernbanelit-
teratur, Denne gang handler den om en af landets korteste pri-
vatbaner, Amagerbanen, som heller ikke fik noget seerligt langt
liv, i hvert fald ikke som »rigtig« personbefordrende hane, om
end ikke i den henseende af de aller korteste.

Nar forfatteren har kaldt bogen for Damptog til Drager, ma
det vaere for bogstavrimets skyld, for titlen deekker ikke, efter-
som det med al enskelig tydelighed fremgar, at der ogsa korte
motortog gennem en stor del af banens levetid. Undertitlen
Amagerbanens historie deekker bedre.

Bogen giver en minuties gennemgang af banens, skal vi kal-
de det, forhistorie, historie og ogsa lidt eftermaele i form af re-
degorelse for tiden efter jernbaneselskabets likvidation og
DSB's drift af skinnerne. Forfatteren gennemgar med vanlig
grundighed den politiske optakt til stiftelsen af jernbaneselska-
bet, og for en gangs skyld ogsd med lidt redegerelse for trafik-
forholdene inden jernbanen. Det er ganske pudsigt, at Wilcke
herunder papeger, at rutebilerne her kom for banen; mig be-
kendt er det vist ret enestaende. Alle andre steder kom banen
forst og blev s sldet ud af rutebilerne. Nar man ser det i bogen
bragte billede af den rutebil, som kerte fra Strandgade til Dra-
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ger,{en Renault?) forstdr man nu godt, at den ikke fik den helt
store segning, selv om godtfolk nok ikke den gang var seaerligt
forveente med hensyn til passagerbekvemmeligheder. Som sa
ofte i dansk jernbanehistorie gik en lang reekke trakasserier og
en uendelig debat forud for stiftelsen af jernbaneselskabet og

selve anleegget, og som s& ofte er det forstemmende at leese
om, hvorledes forfejlet sparsommelighed og manglende frem-

syn forte til, at Amagerbanen ikke fik passagerforbindelse til
Kebenhavns Centralbanegéard (nu Hovedbanegarden,} men blev
en underlig torso med endestation i periferien. Hvis man havde
veeret fremsynet nok, ville der utvivisomt i dag have gaet elek-
trisk S-bane til Drager, og spekulationerne om jernbaneforbin-
delse med Kastrup Lufthavn havde lgst sig af sig selv

Bogen fortseetter med en indgdende redegerelse for straek-
ning og stationer. Naturligt nok har den seerpreegede endestati-
on ved Amagerbro fdet en seerlig omtale, Bl.a. har forfatteren
indgdende redegjort for den kraftige kritik, de efter alt at dem-
me meget primitive forhold havde givet anledning til, dels i form
af leeserbreve, dels i form af indleeg pa baneselskabets general-
forsamlinger. | det hele m& man sige, at forfatteren har gjort flit-
tigt brug af gamle aviser og tidsskrifter, generalforsamlingspro-
tokoller m,v, for at samle stoffet og redegere for det relevante,
Man noterer sig, at Amagerbanens stationer i vidt omfang er
tegnet af den i dansk arkitekturhistorie sd markante professor
Heinrich Wenck, som ellers var DSB's mand. Uden at ga hans
minde for naer, ma man vist erkende, at AB’s stationsbygninger,
trods en del pyntelige enkeltheder, ikke er dem, som mest har
bidraget til hans ry. En del af dem ligger der, som pépeget i bo-
gen, den dag i dag

| bogen redegores endvidere for materiellet, herunder damp-
lokomotiver og motormateriel. De af klubbens medlemmer og
andre interesserede, som forlanger neje redegorelse for HK, he-
deflade, rumindhold af vandbeholder og kulmazngde pa lokomo-
tiverne skulle kunne fa styret enhver nysgerrighed. Man far og-
sa oplysning om lokomotivers og vognes videre skaebne, hvor-
nar de blev udrangeret, ophugget eller overgivet til andre baner,
herunder til DSB i forbindelse med likvidationen. Det kan ikke
undre, at DSB stort set ikke fandt anvendelse for dette udslidte
materiel

Bogen indeholder en maengde statistiske oplysninger, kore-
planer m.v._ alt til fryd for nutidige og fremtidige historisk inter-
esserede, Ingen sten er ladt tilbage uden at veere vendt og lof-
tet. Man far ogsa at vide, at ekspeditricen pa St. Magleby St
oppebar 400 kr. arligt for at passe posten, samt at belebet se-
nere blev forhejet til 480 kr.!

Banen afveg tra andre private baner ved talrige fabriksspor,
og det var nok disse, som reddede godstrafikken, da man i
1938 opgav persontrafikken, som ikke leengere var tidssvaren-
de. Dette var s& igen baggrunden for, at persontrafikken kunne
genoplives i 1940, siledes at banen fik endnu 6 ars levetid, ef-
ter at den var dedsdemt og materiellet henstillet som udslidt.
Det var ogsa fabrikssporene, der bevirkede, at banen kunne le-
ve videre som privatbane med ren godstrafik helt til 1974, Alt
dette fortaelles der nejagtigt om, uden at bogen noget steds for-
falder til blot og bar opremsning af fakta

Bogen errigt illustreret med et antal meget interessante bille-
der. En del er optaget af forfatteren selv i drengeédrene. Han har
veeret jernbaneinteresseret pa et tidligt udviklingstrin! Det er,
og var han nu ikke ene om

Det er lidt af et tilfeelde, at der med kort mellemrum er ud-
kommet et veerk om banerne mod nordvest og et om banen
mod sydest. Ferstnavnte, nemlig Thomassens boy om Nerre-
bros stationer, er anmeldt saerskilt andet steds i bladet.
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Det er lidt uretfaerdigt at sammenligne, men svaert at lade
veere. Jeg vil kalde Thomassens bog for en historieforteelling.
Wilckes ma betegnes som den skriftlige redegorelse for et stu-
dium over et afsnit af dansk jernbanehistorie

Jul. Paulsen

John Poulsen:
Gennemgaende vogn til privatbanen.

64 sider, 130 ill., pris 94,00 kr.
Forlaget »banebager«, 1985.

John Poulsen har endu engang skrevet en af de meget saglige
boeger, han tidligere er kendt for. Emnet er lidt mere specielt end
S-bane- og lyntogsbegerne, men ikke uden interesse for den,
der beskeeftiger sig med de danske jernbaners historie. Bogen,
der er pa 64 sider i forlaget »banebegers« ssedvanlige format,
giver ferst en summarisk fremstilling af udviklingen i forholdet
mellem statsbanerne og privatbanerne med hensyn til samar-
bejde om gennemgaende tog, en skildring, der har almindelig in-
teresse og indeholder oplysninger, som jeg tror, de fleste af os
ikke har kendt tidligere. De resterende 50 sider af bogen inde-
holder en minuties gennemgang af de tilfaelde, hvor der har vee-
ret gennemgaende tog til privatbanerne, illustreret med en for-
bleffende omfattende samling billeder af saddanne tog. At for-
fatteren medtager privatbanetog, der har faet lov til at kere kor-
tere straeekninger over DSB spor og privatbanetog, der har get
fra den ene privatbane ind over den anden, daekkes maske ikke
helt af titlen, men synes at vare rimeligt nok at medtage. Enkel-
te af skildringerne, f.eks. af samtrafikken med Odsherredsba-
nen kan maske nok, hvis man ikke er specielt interesseret i ma-
terie! og kereplaner, virke en smule treettende, men en kritik pa
dette punkt er naeppe rimelig, da bogen vel trods alt seerligt hen-
vender sig til dem, der er interesserede i disse enkeltheder.

Bogen lider efter min opfattelse kun af én alvorlig mangel, men
denne er forfatteren dog aldeles uskyldig i. Det ville have veeret
af stor interesse at f& noget at vide om, i hvilket omfang de
mange gennemgaende tog er blevet benyttet i tidens leb, ogom
de har veeret med til af forage trafikken, men her findes der
nappe nogen anvendelig statistik tilgeengelig. Der er mig be-
kendt intet udarbejdet herom og tograpporterne er formentlig
de fleste steder forleengst tilintetgjorte. Privatbanestatistikken
fra fer eendringen af denne i 1932 kunne maske indeholde nogle
fingerpeg, men dels er dette materiale jo forleengst foraeldet, og
dels er langt de fleste gennemgdende tog og vognleb etableret
eiter dette tidspunkt,

Birger Wilcke

Skenhed, som De ikke aner,
findes langs private baner




Ernst Rolsted Jensen

Vicegeneraldirektor Ernst Rolsted Jensen pa afskedsdagen
Foto: Oscar Meyer

Den 6. august i ar fyldte vicegeneraldirektar Ernst Rolsted
Jensen 65 ar og tog samtidig sin afsked fra statsbanerne. Ved
den starste reception, jeg har veeret med til i mange ar, fejrede
bade folk fra banerne og folk udefra en af de mest populere
chefer, statsbanerne nogensinde har haft. Ved festen afsang
man den her aftrykte sang, der bdde hvad melodi og tekst angar
afspejlede de folelser, der praegede de fleste af de tilstedevee-
rende. At opregne alle de punkter, hvor Rolsted har gjort en ind--
sats for de danske baner, er ikke muligt her, men der er naeppe
nogen, der vil bestride, at han herer til de to eller tre, der har
hovedeeren af den rationalisering af statsbanedriften, der er
hovedarsagen til, at vi i dag star med et sa fremragende jernba-
nevasen, som vi ger. Efter forste september bliver hans opga-
ver feerre, men som formand for jernbanemuseets bestyrelse,
vil han kunne gere en ny stor indsats for et omrade indenfor

jernbanerne, der indtil for fa ar siden var temmelig stedmoder-
ligt behandiet. Vi, der er interesseret i jernbanehistorie og i mu-
seumsbanernes drift, haber pa et frugtbart samarbejde, nu hvor
Rolsted har tidt mere tid til radighed og gleeder os til at hjalpe
ham i arbejdet

Birger Wilcke

Mel: Skould gammel wenskab rejn forga

Nu star vi her og si'r farvel
- til ham som vi har keer

| dag er alle uden skel
kommet til fra fjern og naer

Vort gamle venskab skal besta
med bade sjeel og sind

for selv om du har valgt at ga
bli'r din lige” sa sveer &' find’

Det gamle stev blev suget vaek
til hver station du lev’

da vintren syvtini drev geek
blev trafikken satans slev’

»Den leser jeg - med Tog-til Tid'n
den sag er nog’'d for mig.

Jeg har en ganske seerlig vid'n
det skal loses som en leg.«

Nu gar det godt og du star af

- fra ot' og fyrre ar

sd nu ta’r vi lidt tert og vadt,
mens vi haber at du far:

Sa skenne minder med dig hjem
fra tiden der er ga’t

ma du og Grete aldrig glem’

alt det dyre - du har sa't.

FORDI:

Vort gamle venskab skal bestd
med bade sjeel og sind

for selv om du har valgt at ga
bli’r din lige’ sa sveer & find’

Phi

NY ADRESSE!

DANSK VETERAN JERNBANE PLATTE

Vinkelvej 10
3520 Farum - Tlf. 02 95 68 44
Postgirokonto nr. 4 21 10 73

Platterne seelges til statte for
Dansk Jernbane-Klubs arbejde
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FORENINGSNYT

Referat af Dansk Jernbane-Klubs ordi-
naere generalforsamling sendag den
20. april 1986 kl. 10.00 pa Niels
Steensens Gymnasium i Kebenhavn.

Formanden Birger Wilcke bed velkommen, og traditionen tro
blev Jul. Paulsen valgt som dirigent. Han indledte med at
konstatere generalforsamlingens lovlige indvarsling; generalfor-
samlingen var udsat en maned pa grund af problemer med regn-
skabets faerdiggerelse. Herefter fik formanden atter ordet for
afleeggelse af beretning.

Birger Wilcke startede med at bemzerke, at beretningen af prak-
tiske &rsager daekkede perioden siden sidste generalforsamling
og séledes ikke fulgte regnskabsaret 1. oktober 1984 - 30.
september 1985. Medlemstallet 1& p&d mellem 1600 og 1700;
omtrent det samme som aret for.

Aret havde stdeti 25 &rs jubileeets tegn. Der var afholdt recepti-
on pa Centralvaerkstedet i Kebenhavn pa selve foreningens jubi-
leeumsdag samt stor middag i Bloustredhallen. Mange af for
eningens venner, heriblandt trafikministeren og repraesentanter
for stats- og privatbanerne, hvoriblandt vicegeneraldirekter E.
Rolsted Jensen havde veeret med til at fejre DJK, og foreningen
havde modtaget mange flotte gaver.

Den 10.- 11. maj gennemfares det store jubileeumstreef » Hobby
pa skinner i 25 &r« i Odense med deltagelse af rullende materiel
fra alle foreningens baner og grupper. Der udsendes ikke nogen
egentlig jubileeumsbog

| forbindelse med jubilzeet har DJK faet et mangeérigt enske op-
fyldt, nemlig en bygning til bibliotek, arkiv, kontor m.v. Det dre-
jer sig om den tidligere vognekspeditionsbygning pa Koeben-
havns Godsbanegard, som DSB udlejer for en meget rimelig
husleje, Hermed kan flere andre lejemal rundt om i Kebenhavns-
omradet opsiges.

Foreningens blad » Jernbanen«, der er udkommet i de saedvanli-
ge 6 numre, star nu uden redaktar, idet savel Jan Koed som
Jens Kofoed ikke lzengere har set sig i stand til at varetage re-
dakterjobbet. En ny redakter (evt. flere i forening) skal séledes
nu findes.

Planerne om forleengelse af smalsporsbanen i Bloustrod har
modt modstand fra naturfredningsfolk, men problemerne lader
sig forhabentlig lese.

Driften pad DJK's veteranbaner var i det store hele forlabet fint,
og indtjeningen havde vaeret god. | »toppen« |& MHVJ med et
driftsoverskud pa kr. 28.000,00.

| lebet af 3ret var kassereren Mogens Bruun erstattet i jobbet af
Stig Torp Kaspersen fra Museumsbanen. Formanden benyttede
lejligheden til at takke den afgédende kasserer for hans mangea-
rige og bestemt ikke altid lige speendende arbejde for for-
eningen.
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Vedrorende DJK's organisatoriske struktur i evrigt bemaerkede
formanden, at det var enskeligt, om der bl.a. kunne skaffes
Oscar Mever aflesning/hjeelp til sekretariatsarbejdet

Der er nu nedsat et regnskabsudvalg, der bl.a. skal arbejde med
udarbejdelsen af en faelles kontoplan for hele foreningens virk-
somhed

Til slut redegjorde Birger Wilcke for de tanker om fremtidens ak-
tiviteter, mader og udflugter, der var dreftet p4 SU-maedet da-
gen for; herunder udflugt p& den nedlaegningstruede godsbane
Viborg-Logster.

Efter formandens beretning fortalte neestformanden Preben
Clausen om planerne omkring den praktiske afvikling af arran-
gementet i Odense den 10.- 11. maj. Preben Clausen udtrykte |
den forbindelse en stor tak til DSB og Jernbanemuseet for eko-
nomisk og praktisk hjeelp ved forberedelserne til arrangementet
Han fandt det endvidere glaedeligt, at der rundt om pé banerne
blev gjort en stor arbejdsindsats forud for arrangementet i
Odense.

B. Chorfitzen bemaerkede til formandens beretning, at receptio-
nen og festen i Bloustradhallen havde veeret saerdeles fine ar-
rangementer, og at trafikministeren havde udtrykt stor tilfreds-
hed

Formandens beretning vedtoges herefter uden afstemning

Den afgdende kasserer Mogens Bruun forelagde regnskabet for
perioden 1. oktober 1984-30. september 1985, som var ud-
sendt i et seernummer af » Jernbanen«. Efter nogen meningsud-
veksling om bl.a. vaerdianseettelse af reservedelsbeholdninger,
index|&n og salg af foreningens modelbanemateriel samt konte-
ring af restaureringsudgifter godkendtes regnskabet uden af-
stemning.

Efter bestyrelsens anbefaling vedtoges det at holde kontingen-
tet usendret, det vil sige kr. 140,00 og kr. 95,00 for medlem-
mer under 18 ar samt pensionister.

Birger Wilcke genvalgtes som formand med akklamation.

Til bestyrelsen valgtes felgende ved afstemning: Preben Clau-
sen og Oscar Meyer (begge genvalg). Stig Torp Kaspersen
(nyvalg), mens Bent Nathansen ikke blev genvalgt.

Som suppleant valgtes Bent Nathansen, mens Bent Jacobsen
ikke genvalgtes,

Gunnar Christensen blev genvalgt som revisor, 0og som revisor-
suppleant genvalgtes Jacob Stilling.

Stemmeudvalget bestod af Hartmann og Chorfitzen.

Under punktet »eventuelt« indledte formanden med at foresla
B. Chorfitzen udneevnt til eeresmedlem af foreningen. Wilcke
opridsede kort Chorfitzens »karriere« og takkede ham for hans
store indsats for DJK, dels som driftsbestyrer for Museumsba-
nen fra starten i 1962, dels som foreningens sekretzer. Chorfit-
zen takkede for udnaevnelsen og gjorde et tilbageblik for DJK's
udviklingshistorie.

Ole Chr. M. Plum fortalte om pressearbejdet forud for arrange-
mentet i Odense, og han opfordrede s& mange af foreningens
medlemmer som muligt til at besege jubilieumsudstillingen -ger-
ne med familien.



Forslaget blev modtaget med akktamation af forsamlingen.

Mogens Bruun orienterede om de aktuelle planer for bevaring af
den svenske smalsporsbane Vaxj6-Viastervik samt om en kom-
mende udflugt til omradet nordest for Goteborg.

Flemming Hpj Petersen udtrykte hdb om, at arbejdet i det ned-
satte regnskabsudvalg matte fore til ensartede konteringsreg-
ler, sdledes at restaureringsudgifter - som hidtil med MHVJ - al-
tid betales »over driften«. Han udtrykte endvidere taknemme-
lighed for den stette, som MHVJ modtager dels fra DSB og
privatbanerne, dels fra private firmaer.

Formanden takkede for det pane fremmade til generalforsam-
lingen - 95 medlemmer - og dirigenten kunne herefter afsiutte
generalforsamlingen og takke for god ro og orden.

Lars Henning Jensen
Referent

Jul. Paulsen
Dirigent

Borge Chorfitzen seresmedlem.

st

Barge Chorfitzen sammen med Lone Christensen ved et bestyrelsesmade. hvor Chor
fitzen fejredes Foto: Kjeld Chorfitzen

Pa foreningens generalforsamling her i fordret meddelte be-
styrelsen, at den i forbindelse med 25 ars jubileeet havde ud-
nzevnt Berge Chorfitzen til eeresmedlem af foreningen. Af be-
styrelsens mange mere eller mindre meerkelige beslutninger,
tror jeg naeppe, der er nogen, der har vakt mere udelt tilfredshed
blandt medlemmerne. Borge, der i vinter er fyldt 75 &r, har vee-
ret med lige fra starten eller rettere fra for denne, idet han var

med i den gruppe, der forberedte foreningens stiftelse. Der er ik-
ke sket store andringer med ham gennem de 25 ar, der er gaet.
Han er lige ungdommelig og adreet som altid, og han har ikke
gennem de 25 ar mistet sa meget som et eneste har, da der hel-
ler ingen var dengang.

Han har veeret med péa alle fronter. Han er nok vor bedste
filmmand og har utallige gange tradt til ved mederne og vist sine
fremragende film fra de schweiziske jernbaner, en interesse der
iovrigt er feelles for hele familien, hvor fruen har veeret med til al-
le filmturene og som en god hustru hjulpet med at slaebe alle de
tunge apparater, medens sennen har gjort interessen til sit job
og i mange &r har veeret ansat i fjernsynet. At sennesennen i
sommer har veeret med sine bedsteforeeldre pé& jernbanetur til
Schweiz skal blot naevnes for fuldsteendighedens skyld. Det pa-
stds, at han var sé interesseret i at studere banerne omkring Bri-
enz, at han end ikke havde tid til at géd hen og se det neerliggen-
de keempevandfald.

Da foreningen i sin tid sted uden sekreteer, ja sa var det Chor-
fitzen, der indrettede hovedkontoret i sin cykelforretning, og
nar der skulle forhandles med blade og radio, s& var det ogsa
ham. Allersterst fortjeneste har han dog indlagt sig ved sit arbej-
de for museumsbanen i Maribo, hvor han i mange ar anvendte al
sin fritid som banens forste driftsbestyrer, men det skal vi jo
nok komme til at hgre mere om naeste ar, nar ogsa banen har 25
ars jubileeum.

Borge har veeret med til neesten alle vore mader og felger
vrigt med i alt, hvad der sker i foreningen. Vi haber, at han vil
olive ved med det i mange ar, og haber pa et endnu mere intenst
samarbejde, ndr han nu til efteraret holder op med sit arbejde i
vorretningen. Er der nogen, der har fortjent at blive eeresmed-
lem, er det dig Berge. Til lykke.

BW

Kommende udflugter

Soendag den 2. november 1986 kl. 9.00: Beseg pa S-
togsdepotet og -vaerkstederne i Tastrup. Madested: Indgangen
til kantinen, Depotvej, 2630 Tastrup.

Beseget omfatter rundvisning pd S-togsdepotet, hvor den dagli-
ge vedligeholdelse og rengering af S-togene foregér, samt et
beseg i veerkstederne, hvor de sterre reparationer og renoverin-
ger af S-togene foregér.

Foruden rundvisningen vit der blive orienteret om de nye S-tog,
som DSB snart tager i brug. Der vil blive mulighed for at besigti-
ge disse nye tog pa neert hold.

Selv om de nye S-tog endnu ikke er indsat i den egentlige drift,
vil der blive forsegt etableret provekorsel evt, saertog med disse
tog. Der er ved redaktionens slutning ikke givet endeligt tilsagn
om en s&dan kersel. Turen forventes at slutte kl. ca. 13

Tilmelding: Inden du moder i Tastrup den 2. november 1986,
ma du tilmelde dig til turen. Dette gores ved senest tirsdag 21.
oktober 1986 at indbetale kr. 25,00 (uanset alder) pa postgiro-
konto 8 11 10 06, Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen,
Platanvej 18, st.4. 1810 Frederiksberg C. Girokvitteningen
medbringes pa turen, og i tilfeelde af, at der ingen korsel finde
sted, vil kr. 20,00 blive tilbagebetalt

Sendag den 7. december 1986: Juletog med OHJ nr. 38 pa
Heng-Tollese Jernbane, Naermere i Jernbanen nr. 5/86.

Birger Bruun
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Kommende meader

Onsdag den 5. november 1986 kl. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 3.

Jacob Stilling forteeller om og viser lysbilleder fra en jernbanerej-
se i Tyrkiet

Onsdag den 19. november 1986 kl. 19.30 i Englesalen, Niels
Steensens Gymnasium, Jagtve] 183 B, 2100 Q.

Det arlige medlemsmade med andespil, auktion og filmforevis-
ning er en hyggelig optakt til den kommende juletid. Med op til
en aften, hvor jernbaneentusiaster sammen med familie og ven-
ner hygger sig

Onsdag den 10. december 1986 ki, 19.30 i Englesalen Niels
Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 O@.

Medlemsmeade: Neermere i jernbanen nr. 5/86.

OBS! Ved en beklagelig fejl i jernbanen nr. 2-3/86 var der pa si-
de 56 angivet forkerte datoer pa to af efterdarets meder. De hol-
des altsa pd onsdage og pé de ovenfor anferte datoer.

ocmep

Nyt fra lokalafdelingerne

Lolland-Falster afdeling.

Onsdag den 8. oktober 1986, kl. 19.15 i modelokalet pa statio-
nen i Nykebing Falster: Filmaften

Generalforsamling i lokalafdelingen pa Lolland Falster

Kortfattet referat af generalforsamlingen den 10. september
1986

Dagsorden: 1) Formandens beretning

2) Regnskabet forelaegges

3) Valg af afdelingens bestyrelse
4) Vinterens aktiviteter

5) Eventuelt

ad 1) En kort beretning blev fremlagt. Siden sidste generalfor-
samling er der holdt 8 mader, men ingen forarsudflugt. Det gen-
nemsnitlige antal deltagere i mederne er 18 personer

ad 2) Regnskabet viste en indtaegt pa ca. 22 kr., fremkommet
ved overskud péa julemadet. Udgifterne var pa ca. 400 kr., som
var anvendt til filmleje samt samarbejdsudvalgsmode. Forsam-
lingen foreslog at indfere et kontingent til lokalafdelingen, og
det blev vedtaget, at kontingentet for seeson 1986/87 er 10 kr.
pr. medlem,

ad 3) Den siddende bestyrelse blev genvalgt uden modkandida-
ter. Det er: Ole Jensen, Nakskov, Per Topp Nielsen, Saxkebing
og Johan Jergensen, Nykebing F

ad 4) Sasonens mader finder sted den anden onsdag i hver ma-

ned. En udflugt til Slagelse Modelbane Klub sages gennemfort i
efteraret
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ad 5) Intet
Der deltog 19 medlemmer

Ole Jensen

Midtjysk afdeling.
Fredag den 17. oktober 1986, kl. 19.30

Ordinaer gencralforsamling i medelokalet pa Randers station
Dagsorden i henhold til vedteegterne

Uffe Andersson

Nordjysk afdeling.

Onsdag den 29. oktober 1986, kl. 19,00: Medlemsmede pa
Forchhammersve] 7, 9000 Alborg. Damerne er velkomne

Onsdag den 26. november 1986, ki. 19,00: Ordineer general-
forsamling pa Forchhammersvej 7, 9000 Alborg

Dagsorden ifslge lovene

Hans Meyer

Salgsafdelingen
Nyheder

Personvognsmateriellets kistorie af Jens Bruun-Petersen. | bo-
gen skildres, hvorledes personvognsmateriellet ved de danske
stats- og privatbaner har udviklet sig gennem godt 140 ar lige
fra de sma kupevogne med deres trange kupeer til gennem-
gangsvognene med stadig forbedring af komforten. Bogen er pé
96 sider med ca. 180 ill.. Udkommer den 1. november 1986 pa
forlaget »banebager«.

Pris kr. 139,00 + 9,00 i forsendelsesgebyr.

Fra Hvide Molle til Scandia af Asger Christiansen. Denne bog
udgives af forlaget »banebeger« den 17. november 1986 i an-
ledning af Scandias 125 &rs jubileeum. Bogen beskriver udviklin-
gen fra »Hvide Maelles« start i 1861 til A/S Scandias stiftelse i
1876. Bogen er gennemillustreret med fabriksfotos! 32 sider
med 50 ill..

Pris kr. 69,00 + 6,00 i forsendelsesgebyr.

Kebenhavns banegéarde - Kebenhavn H. 1. dec. 1911-1986, re-
digeret af John Poulsen. Bogen behandler Kebenhavns tre
»hovedbanegéarde « og tilherende banelinier i sdvel by- som jern-
banehistorisk lys. Hovedvaegten leegges pa den jubilerende Ko-
benhavn H. Bogen er gennemillustreret med mange hidtil
ukendte fotos, bykort, sporplaner m.v. 128 sider med 200 ill..
Pris kr. 139,00 + 9,00 i forsendelsesgebyr. Udkommer 1. de-
cember 1986 pa forlaget »banebeger«

Ovennzevnte varer kan bestilles ved indsasttelse af belabet for
de onskede varer pa postgirokonto 3 17 91 76, Dansk
Jernbane-Klub, salgsafdelingen, Holmevej 8, 4340 Tallese.
Husk at anfare bestillingen péa talon til modtageren. Ved samti-
dig bestilling af flere varer er portogebyret hgjst kr. 20,00.



Dansk Jernbane-Klub

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet

c/o Oscar Meyer

Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje
Tif. 02 30 73 00

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, et prevenummer af
tidsskriftet »jernbanen« og girokort til brug ved evt. indmel-
delse kan rekvireres hos sekretariatet mod indsendelse af

kr. 10,00 i frimaerker

Medlemskontingent for dret 1986

Ordinaere medlemmer : kr. 140,00
Juniormedlemmer {(under 18 ar 1.1.1986) kr. 95,00
Optagelsesgebyr ] : kr. 10,00

Indbetaling af kontingent sker til
Dansk Jernbane-Klub, kassereren
Midtflgjene 11, 1., 2700 Brenshoj
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens generalforsamlingsvalgte
bestyrelsesmedlemmer

Formand: Birger Wilcke

Sundbyvestervej 18, 2300 Kebenhavn S. Tif. 01 59 58 23

Naestformand: Preben Clausen
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. 05 86 91 20

Sekreteer: Oscar Meyer
Hollgselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. Tif. 02 30 73 00

Kasserer: Stig Torp Kaspersen
Midtflejene 11, 1., 2700 Bronshej, Tif. 01 60 69 79

Mogens Bruun
Ahornsvej 18, 3650 Qlstykke. TIf. 02 17 88 04

Ole-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tollase. TIf. 03 48 53 83

John Armstrong Pedersen
Orvadsvej 4, 8220 Brabrand. TIf. 06 26 33 23

Bent Nathansen (suppleant)
Callunavej 20, 3450 Allerod. TIf, 02 27 25 23

Birger Bruun (suppleant)
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 01 22 05 17

Forlag og salgsafdeling

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen
c/o Ole-Chr. M. Plum, Holmevej 8, 4340 Tollase
TIf. 03 48 53 83, Postgirokonto 3 17 91 76

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

c/o Birger Bruun, Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C
TIf. 01 22 05 17. Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling

Hans Mevyer
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstiup Tif. 08 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling

Uffe Andersson
Skelvangsvej 83, 3., 8900 Randers. TIf. 06 41 85 79

DJKs sydjyske afdeling

Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. Tif Ob 16 78 54

DJKs fynske afdeling

Jens Bay-Nielsen
Kragemosen 65, 5250 Odense SV. TIf, 09 17 55 05

DJKs afdeling pa Lolland-Falster

Ole Jensen
Skovveenget 4, 4900 Nakskov. TIf. 03 92 23 23 (k1.9-17)

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af seertog samt oplysning om
arbejdshold

Museumsbanen Maribo-Bandholm

Carsten Buhl
Refshalevej 8, 4930 Maribo, Tif. 03 88 43 54
Information i weekends: 03 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 08 54 18 64
Driftsbestyrer: Flemming Hoj Petersen
Hvidklevervej 10, Q@ster Terslev, 8983 Gjerlev.
Tif, 06 47 63 72

Limfjordsbanen

Niels Julsrud
Rosenvanget 2, 9530 Stovring, TIf. 08 37 30 71

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Boarkop. TIf. 05 86 91 20

Foreningens gvrige arbejdssteder

Bloustred remise, Allered {(smalsporsmeteriel}

Oscar Meyer
Holloselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf 02 30 73 00

Heng remise, Heng

Erik Rothmann
Bakken 70, 4370 St. Merlese. TIf 03 60 15 57

Roskilde, Slagterisporet

Mogens Lund Jensen
Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf. 02 40 20 42

Odense, Konservessporet

Chiistian Nielsen
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“baneboger

udkommmer 1. november :

PERSONVOGNSMATERIELLETS
HISTORIE

af Jens Bruun-Petersen, 96 s.,
17x25 cm, omsl. 1 farver, 180 ill!
Kr. 139 + eksp. 13,-

Bogens emne er sa at sige
personvognsmateriellets "arki-
tekturhistorie®. Her skildres
hvordan personvognsmateriel-
let ved de danske stats- og
privatbaner har udviklet sig
gennem godt 140 ar. Fra de
smd kupévogne med deres . ~
trange kupéer til gennemgangsvogne med stadlg forbedrmg
af komforten - fra byggematerialer i starten domineret
af tre til moderne tiders helsvejste stalvogne. Vagten er
for fgrste gang lagt pd at trazkke hovedlinierne i denne
udvikling og i danske vognbygningstraditioner op , snarere
end pa lgsrevne tekniske detaljer.

FRA HVIDE M@LLE TIL SCANDIA

af Asger Christiansen, 32 s., udkommmer
17x25 cm, 50 ill.
Kr. 69 + eksp. 7,- 17. november

Udgives i anledning af "Scandias" 125 ars jubilaum. Bogen
beskriver udviklingen fra vognfabrikken "Hvide Mglles"
start i 1861 til A/S Scandias stiftelse i 1876. Virksomheden
var egnens stgrste, og i perioden produceredes mere end
1500 jernbanevogne, og en del sporvejsmateriel, og englen-
derne satte preg pa byen. En farverig tid, preeget af W.R,
Rowans opfindsomhed og eksportordrer til Sverige, Tyskland,
England og Rusland. Desuden helt nye oplysninger om damp-
vognene samt om fabrikkens skibe, Gennemillustreret med
fabriksfotos !

K@BENHAVNS BANEGARDE

- Kgbenhavn H 1. dec. 1911-1986,
red. af John Poulsen, 128 s., 17x25
cm, omslag i farver, 200 ill.! Udkommmer
Kr. 139,- + eksp. 13,- 1.december

Bogen behandler Kgbenhavns tre "hovedbanegarde" og til-
hgrende banelinjer i savel by- som jernbane- historisk lys.
Den fgrste trebygning udenfor voldene , den smukke - men
alt for lille - banegird ved sgerne , som efterhdnden fik
hele tre "filialstationer" og om de utallige forslag og den
langvarige debat, som gik forud for den nuvarende Hoved-
banegéard. Hovedvagten legges pa den jubilerende Kgbenhavn
H., den gradvise ud- og ombygning samt store og sma begi-
venheder i dens 75-arige historie. Bogen er gennemillustre-
ret med mange, hidtil ukendte fotos, bykort, sporplaner mv.

GENNEMGAENDE VOGN
TIL PRIVATBANEN

af John Poulsen,

64 s., 17x25 cm, 130 ill,,
Kr. 94,~ + eksp. 13,-

Gennemyauasrnide
Voon b

Privatbanen
Lgbenes historle, driftsforhold
samt benyttet materiel behand-
les grundigt. Tllustreret med

fotos, kgreplansuddrag, oprange-
ringsplaner mv,

DAMPTOG TIL DRAGZR

- Amagerbanens historie af Birger . m__,m;
Wilcke, 96 s. 17x25 cm, 142 ill., ?jﬂfmjﬂg@?x
omslag i farver, " S Vit

Kr. 139,- + eksp. 13,-

Den "rigtige" jernbanebog om

Amagerbanen, med en grundig
skildring af banens historie

frem til den blev overtaget af
DSB. Samtidig beskrives den

industrielle og bebyggelses-

meessige udvikling langs banen.
Planer for baner til og pa “
gen behandles grundigt , ligesom banens drift, statloner og
ikke mindst dens materiel.

NPRREBROS STATIONER
GENNEM 100 AR

af Peer Thomassen,

48 s,, 17x25 cm, 65 ill,,
Kr. 69,- + eksp. 7,-

Den spzndende lokal- og jernbane-
historie omkring Ngrrebros stationer
og banelinjer. Lersgens rangersta-
tioner, Slangerupbanens station,
Stensporet og mange andre spand-
ende ting klarlagges - les bl.a om
"Station Rovsingsgade" !

TIDLIGERE UDKOMMET : Pris + eksp
Lyntog - Trafikrevolutionen i 1935 119,- + 13,-
Kgreplaner - fgr og efter Lillebaltsbroen 109,- + 13,-
Jubileeumsplakat (gl.lyntog, DSB 1937) 60,- + 13,-
Motormateriel 2 (incl. tilleg) 218,- + 20,-
Transsibiriske jernbane 119,- + 13,-
Aarhus - Randers elektriske jernbane 59,- + 17,-
Sove og spisevogne i Danmark 200,- + 20,-

BESTILLING: Indsat belpbet pa giro 15256 62 og anfor bestil-
lingen pa kupon til modtager. Ved samlet bestilling af {lere be-
ger, betales kun ét ekspeditionsgebyr, nemlig det hojeste.
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