iernbanen o

DANSK JERNBANE-KLUBS TIDSSKRIFT

April 1987

27. ARGANG




Afgang!
Togferer Carsten Buhl giver hermed, billedlig talt, af-
gangssignal for festlighederne omkring Museumsbanens
jubileeum den 5. og 7. juni. Og begivenheden bliver fejret
med manér: - Reception - jubilmumsfest - abent-hus-
arrangement - saertogskersel fra Kgbenhavn - og meget,
meget mere. | dette nummer af »jernbanen« kan du laese
mere om jubilaren - Danmarks ferste veteranbane - dens
historie og udvikling og om det pionérarbejde, der har
gjort banen til det, den er i dag. Museumsbanens 26. see-
son fortjener at blive den sterste i banens hidtidige histo-
rie - vi ses i Maribo i ar.

Foto: Carlo Bentzen

Forsiden

Vi bliver pa Lolland for at markere et mere beskedent ars-
talsbarn - » marcipanbradet« - som nu pa sit 35. &r stadig
bestrider en ikke ringe del af Privatbanernes tungere
transport. Alle ni Frichslokomotiver fra 1952 er endnu i
drift, og LJ M 31 er her under opvarmning til dagens
godstreek fra Nakskov. Hans Henrik Frost {foreningens
nye fotoarkivar) kunne naeppe i dag have taget et billede
fra samme position - idet der her i april er taget de forste
spadestik til en omfattende remiseudbygning. Foto den
1. oktober 1986.

Distribution

Adresseaendringer og reklamation af udeblevne numre
meddeles til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet
bedes dog meddele adresseandringer til Blad- og annon-
ceekspeditionen. Reklamation af fejlekspeditioner og fejl-
eksemplarer sker ligeledes hertil.

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden kildeangivelse -
eller efter kontakt til redaktionen.

»jernbanen« udsendes omkring den 15. i manederne fe-
bruar, april, juni, august, oktober og december til alle
medlemmer af Dansk Jernbane-Klub.

Indsendelse af stof

Manuskripter til artikler, laeserbreve o.a. ber sdvidt muligt
veere maskinskrevne. lllustrationer returneres kun sa-
fremt indsenderen anmoder herom. | modsat fald indgér
billederne i DJKs arkiv.

Nr. 3 ventes udsendt ca. 25. juni. Indhold: Damp i Polen,
Hobroulykken, Engelske veteranbaner og meget mere...

Tidsfrister

Sidste frist for stof til nr. 3/1987: 20. april 1987 (grun-
det ferie i trykkeriet).

Sidste frist for stof til nr. 4/1987: 1. juli 1987.

Dette nummer af »jernbanen« er afleveret til Avispost-
kontoret den 10. april 1987.
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DSBs forjeettende fremtid

Folketingets forlig om den faste Storebeeltsforbindelse sidste sommer
&bnede muligheder for en forjeettende fremtid for jernbanedriften i Dan-
mark.

Med beslutningen om fire ars afstand mellem dbningen af vej- og jernba-
neforbindelsen - i jernbanens faver - fik DSB en appelsin i sin turban, en ap-
pelsin af en starrelse, som kun de faerreste havde turdet dremme om. | fire
ar vil toget f& en times ekstra forspring for bilerne, hvis ellers forligsskitsen
realiseres.

Nu er DSB s& i gang med at finde ud af, hvorledes man vil anvende denne
gevinst. Ja, faktisk har Storebeeltsforliget veeret gnisten til, at der atter er
en langsigtet planleegning i DSB - pa linje med den planleegning, der ferte
frem til Plan 1990.

Projektet hedder Moderne Transport pa Skinner - MTS - og handler ikke
kun om Storebeelt, selv om det selvfelgelig er en veesentlig del af projektet.

Moderne Transport pd Skinner skal blandt andet ogsa styre strategien i
el-projektet, der har vaklet, lige siden de dieseldrevne IC/3-tog for tre &r si-
den fejede som en stormvind ind over planlaggernes skrivebrode med de-
res igjnefaldende tids- og servicemaessige fordele. | den naermeste tid bli-
ver DSB tvunget til at tage stilling til, om Jylland og Fyn skal elektrificeres,
og i bekraeftende fald: Hvor og hvor meget. Hvis IC/3-projektet holder,
hvad det lover, kan man nok seette spargsmalstegn ved rentabiliteten af el-
drift pa i hvert fald visse af de jyske streekninger. Hvor stor veegt far milje-
hensynene sa i fremtiden? Disse og mange andre spergsmal tager planlaeg-
ningsgrupper i DSB stilling til lige nu.

Et er imidlertid sikkert: Storebaeltsforbindelsen giver DSB et ideelt grund-
lag i konkurrencen med de evrige transportmidler - og sammen med hurti-
gere tog vil den kunne give redskaberne til at lokke mange bilister og nee-
sten alle passagerer fra de indenrigske fly-ruter over i togene. Fordi de er
hurtigere, billigere, hyppigere og mere komfortable.

Og om transporten sker med el eller diesel som drivkraft, meerker passa-
gererne jo intet til.

Har 1986 og 1987 varet spargsmélenes ar i DSB, krydser vi fingre for,
at 1988 og 1989 bliver svarenes. Da skal IC/3 sta sin prove i praksis. Da
ved vi, om Storebeeltsforliget nu ogsa far handgribelige felger. Og ikke
mindst om DSB i de kommende sparetider far de rette vilkar til at gere to-
get til dét, det fortjener: -

- Fremtidens transportmiddel.
Anders Riis
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Museumsbanen i 25 ar

Tanker ved et jernbanejubileeum

Af Bent Jacobsen

At skulle skrive om Museumsbanen i anledning af ba-
nens 25-ars jubileeum er p4 én gang bade en taknemme-
lig og utaknemmelig opgave.

Taknemmelig er opgaven, fordi jeg har haft den store
glaede at folge banens oprettelse, udvikling og historie,
og har oplevet eller kendt de personer, der var med til at
f& Museumsbanen etableret, og mange af dem, der gen-
nem &rene har veeret med til at holde hjulene i gang. En-
delig foreligger der veaeldig meget materiale til dokumen-
tation af banens historie.

Utaknemmelig er opgaven, fordi der gennem tiderne al-
lerede er skrevet mange artikler om Museumsbanen til
»jernbanenc, ligesom der er udsendt éarlige driftsbereg-
ninger og adskillige udgaver af beger om banen og dens
materiel. -

Nar jeg alligevel faler trang til at skrive om Museums-
banen er det fordi, jeg ved at bladre i scrapbagerne og fo-
toalbummet har genopfrisket min erindring om forskellige
faser af Museumsbanens udvikling, som kan vaere af in-
teresse ogsa for andre, og som ikke alle har vaeret omtalt
indgdende i tidligere artikler om Museumsbanen.

Jeg har derfor ikke forsegt at give en samlet kronolo-
gisk beskrivelse af banens historie, men for ikke helt at
svigte de leesere, der foretreekker en kronologisk histori-
eskrivning, har jeg til sidst tilfajet en fortegnelse over de
vigtigste begivenheder og trin i Museumsbanens historie.
| ovrigt henvises til »jernbanen« nr. 10/1965 og nr.
1/1971, hvor Poul Skebye-Rasmussen har skrevet ba-
nens forste fem henholdsvis ni &r, og »jernbanen« nr.
2/1982, hvor Carsten Buhl har skrevet om Museumsba-
nen i 20 ar.

Hvordan opstod Museumsbanen

Ideen med at bevare gammelt jernbanemateriel for ikke
blot at udstille det p& et traditionelt museum, men for at
anvende det i drift pd en dertil egnet jernbanestraekning,
stammer formentlig fra England. | hvert fald stiftede en
kreds af engelske jernbaneentusiaster i 1951 The Talyl-
lyn Railway Preservation Society, der overtog en nedslidt
og hensygnende, lille smalsporsbane mellem Towyn og
Abergynolwyn i Wales, - fik banen og dens lokomotiver
sat i stand, og indledte regelmaessig trafik med turister i
sommerhalvaret.

Den forste veteranbane blev hurtigt en succes og fik
snart efterfelgere andre steder.i Wales blandt andet. Da
jeg var i Wales i 1969 fandtes der seks veteran- og turist-
jernbaner med dampdrift alene i dette omréde, og derfra
har ideen hastigt bredt sig over det meste af England.

Herhjemme forsegte to af de senere medstiftere af
DJK, Svend Jorgensen og Mogens Bruun at skabe en ve-
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teranjernbane p& en smalsporsstraekning ved Bloustrad
Teglveerk i Nordsjeelland, en ide der dengang ikke kunne
skabes storre tilslutning til. At ideen om at skabe en
smalsporet veteranbane skulle blive taget op pany 20 &r
senere samme sted, og det endda med henblik p4 etable-
ring netop pa de gamle banetraceer ved det i mellemtiden
nedlagte Bloustraed Teglveerk, var der nok ingen, der hav-
de dremt om i 1961. Til forskel fra dengang synes projek-
tet nu at have udsigt til at blive til virkelighed inden for en
overskuelig tid.

| 1961 stiftedes s& Dansk Jernbane-Klub (DJK), med
bl.a. det formal at arbejde for bevarelse af jernbanemate-
riel af seerlig interesse, sdvel fra offentligt trafikerede
streekninger som fra industribaner. Materiellet skulle an-
vendes p& en seerlig museumsbane, dels i ssertog pé an-
dre straekninger.

At skaffe bevaringsvaerdigt jernbanemateriel var sédan
set ikke det store problem, bortset fra den gkonomiske
side af sagen. Udvalget af materiel, der kunne danne en
repreesentativ samling til belysning af de danske privat-
baners udvikling fra ca. 1880 og op til 1945 var den gang
endnu ret stort. Det hastede imidlertid med at fa kebt op
eller reservere materiel til senere anskaffelse, fordi flere
baner stod for at skulle indstille driften eller m&tte forud-
ses at ville gore det i lebet af f3 ar. De f& baner, der skan-
nedes at vaere levedygtige, skulle til gengseld modernise-
re deres rullende materiel, hvorfor der ogsa matte reddes
interessant materiel fra disse baner.

Pressen interesserede sig livligt for foreningen og dens
planer om banedrift. Politiken skrev séledes den 9. febru-
ar 1961:

»nVeteranjernbanen ved Sors abner til sommera«.

Foreningen havde ganske rigtigt indledt forhandlinger
med Statsbanerne og med Sore Turistforening om mulig-
heden for at benytte den resterende 2,6 km lange del af
Sore-Vedde banen som museumsbane. Banestykket gik
fra Sorg station til Sore bystation gennem skoven og o-
ver »Flommen«, en meget natursken banestreekning.
Det var tanken at sege dannet et driftsselskab, Sore
Damp-Jernbane, med lokal deltagelse, idet man forhand-
lede med Sora Turistforening om en skonomisk garanti-
ordning.

Endnu den 30. marts 1961 i forbindelse med foromta-
len af DJKs afskedstur pd Praestebanen dagen efter,
skrives der om »Sore Damp-Jernbane, som jernbane-
klubben haber at kunne &bne til sommer. Man skal i
ugens lgb forhandle med DSB om at bruge jernbaneter-
reenet mellem Sore jernbanestation og Sore bystation, «
skriver Politiken videre. » Veteranbanen ved Sore meder
velvilje overalt« 0.5.v.



POLITIKEN

Torsdag den 8, februar 1961

Pressen interesserede sig meget
for dbningen af Danmarks ferste
veteranjernbane - her et lille au-
tentisk udklip fra Politiken den
9. februar 1961. | artiklen stod
der endvidere: - Fra Naestved-
Praeste-Mern  jernbane har
Dansk Jernbaneklub kebt to
aeldre vogne for en pris af 2500
kr. -klubbens ferste vogne.
Sammen med generaldirektar
P.E.N. Skov har klubbens besty-
relse haft et orienterende made,
og generaldirektaren stillede sig
imedekommende over for pla-
nerne om en veteranbane pa det
3 km lange spor ved Sore.
Arkiv: Bent Jacobsen

“% DET FORSTE MATERIEL er
nu kebt Hl Danmarks Veteran-
Jernbane, som den nystiftede
Dansk Jernbaneklub har planer
om allerede til sommer 8t &bne
wved Sore.

Veteran-jernbanen ved Soro

abner til sommer

Det gik imidlertid ikke som ventet. Planen om person-
befordring med damptog p& denne straekning viste sig
vanskelig at realisere, bl.a. fordi der alligevel viste sig en
lokal modvilje mod planen og i evrigt pd grund af visse
tekniske indvendinger fra DSBs side.

Bestyrelsen ville da se sig om efter en anden straek-
ning, der kunne veere egnet. Foreningens daveerende {og
nuveerende) formand Birger Wilcke, der i nogle ar havde
veeret bosat pd Lolland, blev kontaktet af direkter S. D.
Brandt, A/S Lollandsbanen, der bragte i forslag at benyt-
te straekningen Maribo-Bandholm til museumstogkersel
pa sendage i sommerhalvaret. Denne straekning, dbnet i
1869 som Danmarks ferste egentlige lokalbane, anvend-
tes siden 1952 kun til godstog. Med en leengde af 7,5
km fandtes den egnet til museumstogkersel. Dertil kom
det smukke og varierede, typiske lollandske landskab,
som banen gennemlaber.

DJKs bestyrelse indledte derefter officielle forhandlin-
ger med Lollandsbanen om vilkérene for at lane bane-
strekningen. Forhandlingerne afsluttedes i labet af 1962
med underskrivelsen af overenskomsten af 13. maj
1962. Denne overenskomst gav DJK tilladelse til i et vist
omfang at benytte banestraekningen Maribo-Bandholm til
personbefordring under LJs overopsyn. Denne overens-
komst udger stadig det juridiske grundlag for museums-
banedriften. Banedriften foregar saledes under Lollands-
banens koncession, og Museumsbanen er derfor ikke
omfattet af lov om veteranbaner fra 1969.

Museumstoget idbner driften

Efter en raekke seertogskersler bl.a. en meget vellykket
medlemsudflugt den 15. oktober 1961, hvor foreningens
farste vogne - NPBM C 31 og E 41 - blev hjemfart til Ma-
ribo, kunne man endelig se frem til den officielle &bning af
Museumsbanen, der fandt sted pinselardag den 9. juni
1962 med et szertog for indbudte geester, ganske som
det altid har veeret traditionen ved baneindvielser her i
kongeriget.

Neeste dag, pinsedag den 10. juni 1962, indiedtes or-
dinger drift med tre tog i hver retning pa alle sen- og hel-

ligdage. Der foretoges denne ferste dag i alt 303 rejser.
Lokomotiv nr. 3, Faxe, kerte forste og sidste togpar,
medens det lejede reservelokomotiv, SNNB 5, fremfarte
det mellemste togpar.

At det overhovedet kunne lade sig gere at indlede re-
gelmaessige museumstogskarsel godt et ar efter, at de
ferste forhandlinger var indledt med Lollandsbanen, kan
forekomme naesten utroligt, ndr man taenker pa, at selve
ideen var ganske ny og uprevet her i landet. Ingen havde
nemlig nogen erfaring i, hvordan sagen skulle gribes an.
Takket veere en voldsom entusiasme hos bestyrelsen og
foreningens fatallige, aktive medlemmer, lykkedes det al-
ligevel.

Hele vinteren og foraret forinden havde der vaeret travl-
hed med at skaffe vogne og seette dem i driftsklar stand.
Dette arbejde foregik dels i Maribo, dels i Kebenhavn
(Dsterport og senere Klampenborg) under Svend Jargen-
sens ledelse.

I Maribo arbejdede et lokomotivsjak under ledelse af
maskinmester Gundtofte med at gere lokomotiv nr. 3,
Faxe, i orden. Lokomotivet var kebt i nogenlunde driftklar
stand fra sukkerfabrikken i Nykebing.

Farste ordineer tog pd Museumsbanen 10. juni 1962, her ved Bandholm

Havn fremfart af @SJS nr. 3 - nFaxe«, Foro: Bent Jacobsen
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Et billede fra den forste spaede start af DJK. Maribo den 15. oktober
1961. Lokomotivmester er maskinmester Gundtofte og fyrbader tandlze-
ge Hammer. Aret efter var Museumsbanen i fuld gang.

Foto: Bent Jacobsen

Det mé& heller ikke glemmes, at der var meget admini-
strativt arbejde, der under Barge Chorfitzens energiske
ledelse skulle klares. Der skulle udarbejdes kereplan, reg-
lementer for driften, reklamebrochurer og trykkes billet-
ter og meget mere.

Driften kunne pabegyndes med et tog bestdende af lo-
komotiv @SJS nr. 3, Faxe, fra 1878, HHJ D 32 fra 1884,
NFJ A7 fra 1911, GDS C40 fra 1898, NPMB C 31 fra
1899, NPMB E 41 fra 1898 og godsvognen ZB 99571,
Tuborgvognen fra 1895 og ZC 500306, Blakildevognen,
fra 1890. Alt i alt et ganske flot og repraesentativt tog,
der virkelig kunne leve op til bensevnelsen »Museums-
tog«, som i de forste ar var det officielle navn for virk-
somheden.

Det farste ar benyttede i alt 3616 rejsende museums-
toget. Det syntes hermed bevist, at det kunne lade sig
gore at drive veteranbane i Danmark ved hjeelp af frivillig,
ulennet arbejdskraft, hvoraf det meste oven i kebet var
uden erfaring med hensyn til jernbanedrift. Det var derfor
med en god portion optimisme, at bestyrelsen fortsatte
med at sikre yderligere jernbanemateriel til brug for mu-
seumstoget.

De naeste par ar skulle blive en travl tid, men heldigvis
oplevede foreningen i disse ar en steerkt stigende med-
lemstilgang, heriblandt mange med speciel interesse for
at arbejde med restaurering af de gamle vogne og loko-
motiver.

Materiel der sjaldent vises frem. L4 M 1, GDS 11 og LB M 1. Kr. Himmel-

fartsdag 1965. Foto: Bent Jacobsen
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25 ar er en lang periode, og det vil fere for vidt at ga
ned i alle detaljer omkring Museumsbanens udvikling. En
reekke markante begivenheder fra de forste ar kommer vi
dog ikke uden om at omtale.

Trekantruten

Den 31. maj 1964 indviedes »Trekanten« Maribo-
Bandholm-Sakskabing. Dansk Veteranskibsklub indsatte
dampskibet »Skjelsker« mellem Sakskebing og Band-
holm, og Maribo Turistforening indsatte en todaekkerbus,
kaldet Victoria, indkebt fra England, mellem skibets an-
lebsplads i Sakskebing og jernbanestationen i Maribo via
en rute syd om Mariboseerne. Dette samarbejde viste sig
at vaere en succes allerede det forste ar, i hvert fald for
Museumsbanen, hvor antallet af rejsende steg til 8.024.
De neaeste to &r viste imidlertid en lille tilbagegang i antal-
let af rejsende, og Veteranskibsklubben mente ikke, der
fortsat var basis for at anvende S/S »Skjelskor« péa tre-
kantruten og trak sig ud af samarbejdet efter sommeren
1966.

Maribo Turistforening anskaffede s et afleserskib M/S
»Frisland«, som blev omdabt til »Saxholm«. Desverre
fik dette nyere skib ingen succes pa ruten, ligesom skibet
var for dyrt i drift for Turistforeningen. Trekantruten méat-
te derfor opgives efter saesonen 1967, der gav et trafik-
tal for museumstoget pa kun 6.620.

Det var med bange anelser, at man gik ind til sa&sonen
1968. De bange anelser som felge af Trekantrutens op-
her blev heldigvis gjort til skamme. Saesonen 1968 gav
en klar fremgang til 7.546 rejsende. Fremgangen fortsat-
te de naestfelgende &r, bl.a. som felge af kereplansudvi-
delseri 1970, hvor man ndede op pad 9.729 rejsende. An-
tallet af rejsende har siden ligget ret konstant og svinget
omkring de 12.000 pr. ar.

Maribo-Bandholm Jernbanes 100 érs jubilzeum i
1969

Det siger sig selv, at Bandholmbanens 100 &rs jubilae-
um matte fejres med manér. Fra at henligge som en nze-
sten glemt godsbanestraekning var banen, takket veere
etableringen af Museumsbanen, atter kommet frem i ly-
set, kendt af jernbaneinteresserede i bade ind- og udland.

Jubileeet fandt sted, en regnfuld sendag, den 2. no-
vember 1969, og det blev sdgar nsevnt i radioavisen.

Jubileeumsgaesterne blev kert fra Nykebing F. med
damptog fremfert af LJ nr. 19. | Maribo ventede @SJS
nr. 2, Kege, med et lille tog oprangeret af GDS C 40,
MBJ A 1, den eneste tilbagevaerende af MBJs oprindeli-
ge vogne, bygget hos Scandia i 1869, samt godsvognen
LFJ LC 195 fra 1874. MBJ A 1 eller rettere kun vognkas-
sen var nogle ar forinden ved et tilfeelde fundet et sted pé
Sydlolland, hvor den tjente som fiskerhytte. Inventaret,
bl.a. de originale baenke, var naesten intakt. DJK var hel-
dig at erhverve vognkassen, som derefter henstod pa en
godsvogn i Maribo i nogle ar.

| anledning af Bandholmbanens 100 ars dag patog Lol-
landsbanen sig at restaurere vognkassen og at montere
den pa hjul igen. Ogsa LC 195 havde Lollandsbanen re-
staureret, og skeenket som gave til foreningen i anledning
af banejubilzeet. Det var denne lille godsvogn, der i man-
ge &r, lige til 1963, henstod pa Burse station pd Redby-
straekningen som pakhus.

Disse enestdende klenodier vakte med rette stor opsigt
og beundring blandt jubileeumsgeesterne. Navnlig A 1 har
siden kort i de fleste af MBJs tog som 1. klasses vogn.



Nar de to vogne ikke karer, opbevares de altid under tag,
hvilket som bekendt kun er muligt for ganske f& vogne.

De seerligt indbudte geester fortsatte med det lille saer-
tog til Bandholm, hvor man indtog en frokost af den
slags, som harer sig til ved den slags lejligheder. De avri-
ge deltagere i jubilzumsudflugten blev befordret til Band-
holm med det gennemgadende tog fra Nykebing F.

| dagens anledning var der givet dispensation fra de be-
stemmelser, der foreskriver, at der kun ma veere ét tog ad
gangen pd Bandholmbanen. For at sikre toggangen var
der etableret telefonforbindelse mellem Bandholm stati-
on og »Bakken« ved Maribo remise, hvor toglederen op-
holdt sig, og Bandholm station var betjent som togfalge-
station. Da vi dengang ikke disponerede over lokaler i
stationsbygningen, var der pa leessesporet pa Bandholm
station opstillet en vogn, HHJ D 32, til brug for stations-
bestyreren.

Hele dagens toggang blev afviklet med forskriftsmaes-
sig preecision, og det blev ikke nedvendigt at indsatte
nedbrudsreserven, OHJ nr. 5, som holdt i reserve i Mari-
bo.

Museumsbanens ledelse

Driften af Museumsbanen, karsel, vedligeholdelse, re-
staurering og ikke mindst den nedvendige administrati-
on, har i alle arene veeret udfart af frivillig og ulennet per-
sonale, alle medlemmer af DJK, der har betragtet det
som et privilegium, og en hobby, at lsegge et stykke ar-
bejde - og en del penge - i banens drift.

| de ferste &r - pionérarene - var det en selvfelge, at
Museumsbanens sverste ledelse og daglige administrati-
on 1& hos DJKs bestyrelse i Kebenhavn, dog sadledes at de
daglige funktioner var uddelegeret til Barge Chorfitzen,
der varetog trafiktjenesten og regnskabstjenesten, me-
dens Svend Jergensen tog sig af maskintjenesten.

Efterhdnden som banedriften var blevet etableret, kom
der flere og flere arbejdsopgaver bdde med vedligeholdel-
se og restaurering af vogne og lokomotiver, med at admi-
nistrere driften, varetage forhandlinger med Lollandsba-
nen og andre instanser, udfere PR og salgsarbejde, og
samtidig serge for at opstille turlister og meget mere.
Selv om der efterhdnden var knyttet flere personer til de
forskellige tjenester, stod det efterhdnden klart, at det ik-
ke i leengden var holdbart, at DJKs hovedbestyrelse stod
med ansvaret for den daglige ledelse af banedriften p3
Museumsbanen. De samtidige planer om at abne DJKs
veteranbane nr. to p&d Mariagerbanen i Jylland gjorde, at
bestyrelsen alvorligt matte overveje at uddelegere den
daglige ledelse af foreningens baner til lokale administra-
tive organer.

Ogsé blandt det personale, der var beskaeftiget ved
Museumsbanen, sporedes en stigende utilfredshed med
den hidtidige ledelsesform, hvor kommunikationsvanske-
ligheder var medvirkende til at gere beslutningsproces-
sen lang og undertiden uklar, ligesom det desveerre ikke
kunne undgas, at ogsd personlige uoverensstemmelser
mellem personalet til tider hindrede et fornuftigt samar-
bejde.

Bestyrelsen besluttede derfor i 1969 at uddelegere
driftsledelsen for Museumsbanen til et driftsudvalg. Ord-
ningen kom desveerre ikke til at fungere helt som ventet i
de forste par ar, og blev i avrigt etableret pa et tidspunkt,
hvor der var opstdet uoverstigelige samarbejdsvanskelig-
heder blandt gruppen af seerligt aktive medlemmer, som
resulterede i, at Museumsbanen i drene 1968-69 des-
veaerre mistede en reekke af sine mest aktive og engagere-
de medarbejdere. Men vanskeligheder er som bekendt til
for at overvindes, og dette motto har vaeret gaeldende for
Museumsbanen igennem alle arene.

Andringen af ledelsesstrukturen faldt da ogsa pa plads

En af Museumsbanens mest benyttede lokomotiver OHJ 5 - i Hang 1963

Foto: OCMP
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efter et par ar. Nye, unge og aktive kraefter tog over, med
den ikke helt unge Povl Yhman som ny, drivende kraft pa
det administrative omrade.

Ledelsesformen er nu fastlagt i Regulativ for driften af
Museumsbanen Maribo-Bandholm. Driftsudvalget be-
stod oprindeligt af syv medlemmer, hvoraf de fire valgtes
af medlemmer, der havde gjort tjeneste ved banen i det
forlebne &r, og som var fyldt 16 ar, medens de tre med-
lemmer udpegedes af DJKs bestyrelse. Siden 1981 veel-
ges samtlige syv medlemmer af personalet ved et arligt
personalemede. Efter Povl Yhmans ded i 1979 har Car-
sten Buhl vaeret den person, der pd driftsudvalgets vegne
har tegnet Museumsbanen udadtil.

Udviklingen i 1970’erne

| 1970 skete der en veesentlig udvidelse af banens tra-
fik, idet der nu kerte tog bé&de lerdag og sendag. | 1970
naede antallet af rejsende da ogséd op pd 12.000.

| 1971 befordrede banen rejsende nr. 100.000 siden
driftens begyndelse i 1962. Den heidige fik overrakt en
gave, og alle bern i det pageeldende tog fik en gratis is.

Oliekrisen i 1973 og de deraf stigende benzinpriser for-
andrede folks udflugtsvaner, og det kunne meerkes pa
antallet af rejsende pd Museumsbanen. Samtidig steg
omkostningerne, navnlig kulpriserne, og det blev ned-
vendigt at eendre kereplanen. Trafiksvage keredage i maj
og september udgik, og lerdagskereplanen, der var ndet
op pa fire togpar, blev senere beskaret. Alligevel ndede
baneni 1975 op pa at befordre i alt 14.093 rejsende. Fra
1976 skete til gengaeld en udvidelse af kerslen i hejsaeso-
nen, idet der indfertes karsel p&d onsdage i juli. Disse
hverdagstog fik stor segning, og har det fortsat, selv om
de nu er flyttet til torsdage. Denne omlaegning af kerepla-
nen er bl.a. baseret pa resultatet af en trafikanalyse, som
blev foretageti 1975 ved udlevering af spergeskemaer til
de rejsende i to weekender.

At billettere samtlige rejsende i togene har til tider vee-
ret noget af en provelse gennem arene. P4 de helt store
rejsedage kunne det ofte knibe, selv for to togbetjente, at
blive feerdig med billetsalg og kontrolklipning, inden toget
naede til Bandholm.
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Det er lang tid siden, man har
set LJ 19 i drift, men i tresserne
og starten af halvfjerdserne var
det ikke et sjeldent syn. Den
store smukke maskine ger klar
til afgang fra Bandholm den 30.
august 1970.

Foto: Bent Jacobsen

Det var derfor en stor lettelse, da deri 1977 blev etab-
leret billetsalg i Maribo, indrettet i en ombygget person-
vogn, der blev opstillet foran Maribo station pé& den
stump spor, ud for museet, der endnu var tilbage af det
gamle sidespor, der tidligere havde gdet over til Quades
gard, (der hvor nu Maribo radhus er opfert). Billetsalg fra
denne vogn laste ikke bare et praktisk problem for tog-
personalet, men ogs8 for personalet pd Maribo station,
der slap for mange forespargsler fra publikum om, hvor
man kunne kgbe billetter til veterantoget, og hvor toget
holdt henne.

| 1977 blev befordret i alt 15.019 rejsende | banens
tog. En enkelt billet Maribo-Bandholm kunne dette ar er-
hverves for 7 kr.

Samme ar blev det muligt at leje lokaler og pakhus pa
Bandholm station. Her indrettedes et historisk stations-
kontor, der blev taget i brug i 1978. Ved en mindre om-
bygning i 1980 blev der retableret en dor fra kontoret til
perronen. Lokalerne benyttes foruden til kontor, billet- og
souvenirsalg ogséa til sma, skiftende udstillinger af bille-
der og forskellige effekter fra jernbanedriftens barndom.
En seveerdighed er LJs gamle billettrykkemaskine Bolette
fra 1874, som stadig benyttes til trykning af billetter til
Museumsbanen. Stationskontoret bidrager séledes til at
skabe det rigtige jernbanemilje omkring Museumsbanen,
og mange rejsende benytter togets ophold pé stationen
til at studere de udstillede genstande. P& grund af statio-
nens beliggenhed i byen har den dog kun ringe betydning
for trafikerhvervelsen til banen. Neesten hele persontra-
fikken gar saledes imellem Maribo og Bandholm havn og
omvendt.

Bandholm stationsbygning er i sig selv en lille kulturhi-
storisk seveerdighed, da den er landets sldste privatba-
nestation (1869). Bygningen blev pa initiativ fra DJK fre-
det i 1973 efter bygningsfredningsloven, og ma séledes
ikke nedrives, ombygges eller szendres uden frednings-
myndighedernes godkendelse. | 1984 blev stationsbyg-
ningen og pakhuset overtaget fra Lollandsbanen af DJK
pa yderst gunstige vilkar. Bygningen administreres nu af
Museumsbanen for DJK, men som en saerskilt aktivitet,
idet en del af bygningen er udlejet til beboelse.



Museumsbanens langtidsplanlegning

Nar pionérarbejdet er overstaet, og toget - om man s
ma sige - er sat pa skinner, indtreeder ofte en tilstand af
daglig rutine og mangel pa omtanke overfor de ting, man
har veennet sig til, og som man tror, gar af sig selv.

Heller ikke Museumsbanen undgik denne fase. De in-
terne uoverensstemmelser var, med etableringen af et ar-
bejdsdygtigt driftsudvalg, stort set blevet bilagt, men der
sporedes nu til gengeeld en usikkerhed savel i ledelsen,
som hos det menige personale, overfor fremtiden. Ville
det veere muligt at sikre driften ud i fremtiden med de
meget begreensede midler, der kunne paregnes hertil?
Var det den rigtige made, vi drev banen pa sdvel i forhold
til det publikum, som vi henvendte os til, som i forhold til
den forpligtelse, vi havde pataget os, til at varetage be-
varingsopgaver og museumsvirksomhed?

For at f8 svar pa disse spergsmal og f& formuleret et
klart m&l med museumsbanedriften, besluttede driftsud-
valget i 1975 at nedseette en planleegningsgruppe. Den-
ne fik til opgave at gennemga alle banens forhold og at
formulere et overordnet mal for Museumsbanen. Desu-
den skulle gruppen fremkomme med ideer til, hvorledes
dette kunne opfyldes.

Gruppen, der bestod af Carsten Buhl, John E. Krouel,
Ole Agger Hansen og Bent Jacobsen, kunne i august
1978 endelig afslutte sit arbejde ved at offentliggere en
rapport, Plan 88, der indeholdt en beskrivelse af de eksi-
sterende forhold omkring organisation, drift, faste an-
leeg, rullende materiel, andre aktiviteter og sidst, men ik-
ke mindst, ekonomi. For hvert af disse omrader blev der
stillet forslag om forbedringer og nyskabelser, der, hvis
de blev gennemfort, alle ville resultere i en steerkere mar-
kering af det méal for Museumsbanen, som planlaeg-
ningsgruppen formulerede séledes:

» Museumsbanen skal udgere et dansk
privatbanemilje, der kan fremvise lokomo-
tiver og vogne i drift pd straekningen
Maribo-Bandholm. Medlemmerne af DJK
kan deltage aktivt som frivilligt personale,
savel ved materiellets vedligeholdelse, som
i driften. Togdriften omfatter bade tog fra
bestemte tidsperioder og tog fra de enkelte
privatbaner. Det skal tilstreebes at kunne
fremvise materiel, der ikke er i drift.«

Plan 88 blev sendt til de mange myndigheder og insti-
tutioner, med hvilke Museumsbanen samarbejdede, eller
gerne ville i kontakt med. Man neerede hdb om, at rappor-
ten overfor disse ville bestyrke opfattelsen af Museums-
banen som et serigst foretagende og en betydelig turist-
attraktion, og skabe forstaelse for banens ensker og be-
hov for stette af den ene eller anden art. Man kan vist ro-
ligt fastsla, at denne hensigt lykkedes. Museumsbanen
fik i 8rene herefter megen goodwill hos bade amtskom-
munen og en raekke lollandske kommuner, bl.a. i form af
kontante tilskud og andél i beskeeftigelsesmidler. Der
blev sdledes i samarbejde med LJ, for beskaftigeises-
midler som Museumsbanen stod som ansaeger til, gen-
nemfoert grenklipning langs banen, og nok sa vaesentligt -
en udveksling af naesten alle sveller pd Bandholmbanen.
Dette arbejde pdbegyndtes i 1982 og stod pa i en treérig
periode. Det var en aldeles nedvendig forudsaetning for,
at banen i dag fortsat kan befares pd betryggende vis.

Opfelgning af planerne

Ser man tilbage pa de sidste otte-ni ar, er det ogsd i
ovrigt forbavsende, hvor mange af de tanker og ideer,
som Plan 88 lagde frem, der er blevet fort ud i livet, eller
som der er taget de indledende skridt til at virkeliggere.

P& driftssiden er der farst og fremmest sket en labende
tilpasning af kareplanen, s& at den svarer bedst muligt til
trafikbehovet. Det vil bl.a. sige, at vaegten ligger pa kers-
len torsdage, lerdage og sendage i juli, medens kerslen i
juni og august er indskraenket til sendage. Der kores alle
dage med samme kereplanstruktur, tre dobbeltture, idet
de oprindelige to formiddagstogpar er lagt sammen til ét
togpar. Denne opstramning af kereplanen og antal kere-
dage, er ikke gdet ud over antallet af rejsende, tveerti-
mod. Samtidig har den bidraget til at begraense stignin-
gen i driftsudgifterne, hvilket med kulprisernes himmel-
flugt har veeret et uomgaengeligt krav.

Hvad angéar togenes oprangering, har der vaeret udvist
sterre opmaerksomhed fra banens personale med hensyn
til at sammenszette togene siledes, at publikum far lejlig-
hed til at opleve en mangfoldighed af vogne, samtidig
med at togenes storrelse hele tiden er blevet tilpasset det
aktuelle trafikbehov.

Det har, trods det at de allerfleste vogne stadig mé& sta
udendars, vaeret muligt at forbedre standarden for renge-
ring og vedligeholdelse af de vogne, der anvendes i drif-
ten. Af nyistandsatte vogne er skovvognen SJS Cc313
0og GDS C 31 samt en tankvogn og en &ben godsvogn til-
gaet driften.

At veere medlem af en veteranbane er ikke kun weekendforngjelser. P3
hverdage bade i og uden for seesonen skal materiellet passes og plejes.
Det er GDS C 31, der far en omgang med tjaerekosten sommeren 1980,

Foto: Carsten Buhl

37



P& lokomotiverne er der udfert et meget stort
restaurerings- og vedligeholdelsesarbejde. | 1978 blev
@G 3 afgivet til driften efter en omfattende revision. Si-
delebende med det almindelige arbejde har der lejligheds-
vis veeret arbejdet med revision af LJ nr. 19, der ikke har
kert siden 1974. Inden for det seneste ar er der pabe-
gyndt revision af det lille toakslede lokomotiv LJ nr. 20,
hvis istandszettelse er blevet opprioriteret p& bekostning
af den noget vanskeligere nr. 19. Museumsbanens drift
kreever mindst to og helst tre kereklare lokomotiver. Det-
te krav har veeret opfyldt, idet lokomotiverne @SJS nr. 2,
@G 3 og OHJ 5 har veeret anset for driftsklare gennem de
sidste fem-seks &r, (dog ikke altid alle maskiner
samtidig).

Museumsbanen er den eneste bane her i landet, der er
stand til at opvise et driftsklart tog, bestdende af de aller-
eldste typer af rullende materiel. Et tog oprangeret af
@SJS nr. 2, Kisge, D 11 og E 26 alle fra 1879, deltog sa-
ledes i @stbanens 100 &rs jubileeum i 1979. Kupévogns-
typen er ved banen repraesenteret ved @SJS D 11, HHJ
D 1 (postbureauvogn) og NFJ A 7. DJK har radet over
yderligere fire-fem kupévogne eller vognkasser, hvoraf et
par stykker kunne have veeret restaureret. Denne opgave
er sorgeligt nok blevet forsemt, men det skal Museums-
banen ikke alene baere ansvaret for.

P& anleegssiden er bl.a. sket det, at deri 1982 blev an-
lagt et rigtigt trinbreet med perronsignal og navneskilt i
Merritskov. Trinbraettet blev indviet ved et meget festligt
arrangement den 6. maj 1982. En udskiftning af naesten

LJ 19 i remisens marke fangenskab. Nu er der hab forude for atter at se

maskinen for fuld damp. Den 17, juli 1978, Foto: Jan Forslund
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samtlige sveller pa banen har som naevnt fundet sted. Ba-
nen er nu i en sddan stand, at museumstrafikken kan af-
vikles pé fuldt forsvarlig vis, ligesom ogsé den lejlighedvi-
se godstrafik har nydt godt af svelleudskiftningen.

| Bandholm har DJK overtaget stationsbygningen med
varehus. Indretning af stationskontor og udstilling af
jernbaneantikvarier har fundet sted. Forholdene er dog
endnu ikke, som man gerne vil have dem. En mere gen-
nemgribende istandseettelse af den fredede stationsbyg-
ning er enskelig. Dette vil kreeve tilfersel af ekonomiske
midler, udover hvad banedrift og lejeindteegter af bygnin-
gen kan bidrage til.

| Maribo er der sket betydelige forandringer i de sene-
ste &r. Museumsbanen har - bistiet af LJs baneafdeling -
selv foretaget omlaegning og fornyelse af en del spor ved
remisen, og der er ryddet godt op blandt det henstdende
materiel m.m. | remisebygningen er foretaget forbedrin-
ger af kokken- og opholdslokaler, lagerrum og p& det se-
neste af bade- og toiletforholdene. Behovet for plads til
overnatning har fundet en forelebig tilfredsstillende Igs-
ning, ved at en gammel DSB vogn (tidligere litra Mr) er
blevet indrettet med sovekabiner med kejer. Vognen har
lys og el-varme og kan séaledes ogsd benyttes om vinte-
ren.

En ombygning af Maribo stations sporanlaeg, som LJ
pabegyndte i 1985, har pé forskellig vis medfert aendrin-
ger ogsé for Museumsbanen.

Farste etape, anlasgget af et nyt leessespor med rampe
bag remisen, gav séledes anledning til den naevnte spor-
omlaegning i kulgdrdsomradet. Samtidig blev der for for-
ste gang mulighed for at f& vejadgang til remisen ved at
forlaenge leessevejen fra rampen hen til den store remise-
skorsten. Vejadgangen har veeret til stor nytte ved trans-
port af materialer og varer til remisen, men har desveerre
ogsé gjort det lettere for ubudne gaester at komme over
til remisen, med heerveerk og indbrud til falge.

Anden etape, optagningen af de gamle laessespor syd
for stationen bag stiftsmuseet, bevirkede desveerre, at
den vogn, som siden 1977 havde veeret opstillet ved sta-
tionens forplads, og hvorfra der foregik billetsalg til ba-
nens tog, ikke laengere kunne placeres der. Fra 1985
matte billetsalget derfor ske fra en vogn (HHJ D 1), op-
stillet ved perron i spor 4. | 1986 bortfaldt ogsé denne
mulighed, idet omleegningen er perronsporene bevirkede,
at Museumsbanens gamle spor 4 blev nedlagt og erstat-
tet af et nyt spor 3. Dette spor benyttes nu af LJs tog
mod Nykegbing. Det hidtidige spor 3 er nu spor 2 og an-
vendes normalt til overhalingsspor. Museumsbanens tog
vil fremover normalt benytte spor 2. Da karslen mellem
remise og perron nu sker i sikret omrade, har det veeret
nedvendigt at indfere en helt ny procedure for togenes
ind- og udrangering.

Rangerlederen er nu forsynet med en af LJs radiosen-
dere og er saledes i direkte forbindelse med FC, der giver
ordre om sporbenyttelse, koretilladelser, og som kan fri-
give aflaste sporskifter til stedbetjening.

Joh, Museumsbanen har ogsd mattet falge med tiden.
Dette er heldigvis sket pd en méade, som ikke (endnu!)
har beravet Museumsbanen dens szerlige charme og ka-
rakter, og som samtidig har veeret en udfordring til ba-
nens personale, der med vanlig tjenstivrighed og entusi-
asme har sat sig ind i de nye forhold og s&endrede sikker-
hedsbestemmelser.

Ogsa pé prisomradet har Museumsbanen mattet folge
med udviklingen. En enkeltbillet kostede séledes i 1986



Der keres ogs3 godstog pa Mu-
seumsbanen. Her passerer 3G 3
motorvejsviadukten ved Maribo
den 30. august 1970.

Foto: Bent Jacobsen

14 kr. 1 1962 kostede en enkeltbillet til sammenligning 2
kr. En syvdobling af takstniveauet over 25 &r tler sam-
menligning med den avrige pris- og lenudvikling i samfun-
det. DSB tog i 1962 1 kr. for en enkeltbillet over en
streekning p& 8 km. | 1986 kostede en enkeltbillet over
samme afstand 5-10 kr. afhzsengig af takstzonernes ud-
straekning.

En status

Meget er ndet i de 25 &r, Museumsbanen har eksiste-
ret, ogsd meget som ingen havde dremt om, da man ka-
stede sig ud i noget helt nyt og upravet herhjemme: - at
drive veteranjernbane med frivilligt personale, til dels
uden praktisk kendskab til jernbaneforhold, men ikke de-
sto mindre underkastet strengt professionelle krav om
sikkerhed.

Der er god grund til at veere tilfreds med de opndede re-
sultater. De, der grundlagde foretagendet, og hvoraf hel-
digvis de fleste stadig er blandt os, kan veere stolte over
deres pionérgerning og veere tilfredse med den indsats,
som deres arvtagere har ydet.

Pa et punkt er der dog ikke grund til at veere tilfreds.
Trods mange tilleb er det desveerre ikke blevet til noget
med at fa rejst en vognhal i Maribo. Det er let i dag at vee-
re bagklog og sige, at hvis DJK havde besluttet at bygge
en vognhal for 20 &r siden, s& kunne den i dag have vee-
ret betalt, og man havde samtidig haft et bedre grundlag
for virkelig at restaurere og bevare de aldste og mest
veerdifulde vogne, som foreningen rader over.

Stetteforening

Museumsbanens driftsledelse har nu taget sagen i
egen hadnd. Opgaven med at fa bygget en vognhal mé og
skal leses indenfor de neermeste ar, hvis Museumsbanen
skal overleve ogsé de naeste 25 ar.

Der er derfor i 1986 blevet oprettet en stetteforening
med det formal i farste omgang at skaffe 400.000 kr. til
en vognhal. Det er mange penge, men teenk pa, at en
vogn under tag kun koster en brekdel i vedligeholdelse i
forhold til vogne, som star i det fri. | gennemsnit koster
vedligeholidelsen af en vogn, som stéar i det fri ca. 3.000

kr. + arbejdskraft pr. ar. Stetteforeningen har pd kun et
halvt &r indsamlet ca. 34.000 kr., samt opnéet tilsagn
om yderligere 50.000 kr., nar byggeriet af vognhallen
pabegyndes.

Der er grund til at tro, at det nok skal lykkes at samle
de fornedne midler, sdledes at bygningen af en hal kan
pabegyndes, og at det vil veere muligt at indsamle eller
indtjene de midler, der skal til for at afdrage og forrente et
byggeldn. Erfaringerne fra remisebyggeriet i Mariager vi-
ser, at det kan lade sig gere med en kombination af vilje,
fantasi og lidt dristighed.

Afsluttende betragtninger

En vognhal, masser af vogne og lokomotiver er ikke
nok til at udgere en museumsbane. Der skal mennesker
til at gore tingene levende - mennesker, der er sa begej-
strede og interesserede, at de fortsat vil bruge fritid,
kreefter og penge pa at drive jernbane som hobby, og
mennesker, der har glaede og forngjelse af at besage ba-
nen, kore en tur, genopleve deres barndoms togrejse og
videregive den glaede til nye generationer, der aldrig har

Sporet umiddelbart nord-vest for remisen i Maribo rummede i mange ar
en broget skare af materiel, der blot ventede pa en kaerlig hand. Den 16,

juli 1978 med VLTJ M3 forrest, Foto: Jan Forslund
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oplevet den slags jernbanedrift i virkeligheden.
Om disse forudsaetninger ogsd vil vaere til stede i de
naeste 25 &r og leengere frem, er ikke til at vide.
Tilsyneladende er publikumsinteressen for veteranba-
ner b&de her og i udlandet stadig usveekket, selv om den
efterhdnden noget kvalmende nostalgibelge synes at vae-
re rullet af.

Nar det derimod geelder tilgang af aktivt interesserede
unge til at holde driften i gang, synes der desvaerre at vae-
re visse problemer. Der har i de senere &r ikke veeret no-
gen storre tilgang af nye medlemmer, der er interessere-
de i det aktive arbejde. Arsagerne hertil er maske, at Mu-
seumsbanen (og DJK som helhed) ikke gar nok for at ud-
sprede kendskabet til, hvad der foregér af aktiviteter ved
de forskellige arbejdssteder. Der skal maske et mere op-
segende arbejde til ved at informere direkte overfor sko-
ler, tekniske skoler, visse arbejdspladser, og overfor de
respektive kommuners skole-, kultur- og fritidsforvaltnin-
ger, - om de tilbud om en aktiv og meningsfyldt fritidsbe-
skaeftigelse, som bl.a. Museumsbanen kan tilbyde.

Maske ber man se i gjnene, at nutidens og fremtidens
unge i stigende grad har fdet andre og mere avancerede
fritidsinteresser, og faler sig mere tiltrukket af den »rene
elektronik« end af den »snavsede og gammeldags meka-
nik «.

Nuvel, denne beretning skal ikke slutte med pessimisti-
ske betragtninger over fremtidsudsigterne. Museumsba-
nen er trods alt en s& veletableret institution i det lokale
udbud af turist- og kulturtilbud, at den nok skal overleve.

Museumsbanen gar med fuld damp ind i fremtiden.
Men farst vil vi fejre vores kaere bane i anledning af 25-
ars jubileeet den 5.0g 7. juni 1987. Ll

Medlem nr. 100?

Du skal skynde dig, hvis du vil blive medlem nr.
100 af Museumsbanens Stetteforening. Se adres-

sen side b6. |
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En meget vigtig forudsaetning
for at vore veteranbaner kan be-
std og videreudvikle sig er det
passagermaessige underlag.
Uden befolkningens interesse vil
vi vaere ilde stedt skonomisk, og
en vigtig facet i arbejdet med at
bevare i arbejdet med at bevare
jernbanehistoriske miljper og
materiel forsvinde. De seks pas-
sagerer, som Jern Toxvard her
har fanget i en af Museumsba-
nens bankevogne i sommeren
1985, nyder tilsyneladende rej-
sen - medbringende kamera og
yngste generation.

Museumsbanen i 25 ar

Hvornar skete det?
1961

DJK stiftes. Planer om museumsbane p& Soragba-
nen. Planerne mé& opgives. Farste medlems-
udflugt pad Bandholmbanen. Forhandlinger indle-
des med LJ om museumsbane pad Bandholmba-
nen. Farste rullende materiel anskaffes -@SJS nr.

3 nFaxe«, NPMB C 31 og E 41.

1962 Aftale mellem DJK og LJ om at benytte Band-
holmbanen til museumsbane. Museumsbanen
abner den 9. juni. | farste tog indgar GDS C 40

som den fagrste istandsatte vogn.

1963 Lokomotivet OHJ nr. 5 anskaffes. Lokomotivet
kerer for egen damp fra Heng til Maribo med ku-
pévognen @SJS D 11. Motorvognen LB M 1 ind-

saettes forsagsvis i driften.

1964 Trekantruten Maribo-Bandholm-Saxkebing dbner

den 31. maj.

1965 Lokomotivet @SJS nr. 2 »Kisge« sattes i drift

efter revision. Lokomotivet LJ nr. 19 anskaffes.

1966 KSB C 20 settes i drift efter at veere istandsat i
Klampenborg. Ny perron anlaegges ved Band-

holm havn.

1967 Trekantrutens skib S/S »Skjelskor« afloses af
M/S »Saxholm«. Trekantruten indstilles ved sae-

sonens slutning.

1968

Museumsbanen befordrer - trods pessimistiske
forudsigelser - 7.540 rejsende.



1969

1970

1971

1972

1973

1974

1975

1976

1977

1978

1979

1980

1981

1982

1983

Bandholmbanens 100-ars jubilaeum fejres den 2.
november. MBJ A 1 og LFJ LC 195 preesenteres
nyistandsatte i dagens seertog.

Kerslen udvides til ogsé at omfatte to togpar ler-
dag eftermiddag i skoleferien. Der befordres i alt
9.729 rejsende. Lokomotivet @G nr. 3 tilgar drif-
ten.

Museumsbanen kerer tog pd DSB i anledning af
Sydbanens 100-ars jubileeum. | toget befordres
bl.a. Tronfalgeren, Prinsesse Margrethe og Hans
Kongelige Hojhed, Prinsen. Museumsbanen run-
der 100.000 rejsende.

Kareplanen udvides atter, idet der pa lardage i fe-
rietiden yderligere karer et togpar ferst pa afte-
nen. Lokomotivet LJ nr. 19 hensezettes efter ned-
brud med juletreestog.

Kereplanen indskreenkes som felge af publikums
sndrede udflugtsvaner efter oliekrisen. Trafik-
svage koredage i maj og september udgéar. Band-
holm stationsbygning bliver fredet.

LJ fejrer 100-ars jubilzzeum. Museumsbanens LJ
nr. 19 og diesellokomotivet LJ M 1 udstilles i Ma-
ribo. Driften ma indstilles en lerdag/sendag pa
grund af afsporede godsvogne.

Museumsbanen nedsaetter en planleegnings-
gruppe. Forste trafikanalyse pa baggrund af spor-
geskemaer foretages.

Korsel pd onsdage i juli paAbegyndes. Rejsende nr.
150.000 bydes velkommen i museumstoget.

Karslen pd hverdage i juli eendres fra onsdag til
torsdag. Billetsalg fra en perronvogn foran Mari-
bo station abnes. Reparation af fyrkassen pa LJ
nr. 19 padbegyndes.

Lokomotivet @G nr. 3 seettes atter i drift efter en
omfattende reparation udfert af Museumsba-
nens personale. Stationskontor indrettes i Band-
holm station. Plan 88, rapport fra planlaegnings-
gruppen, udsendes.

@stbanen fejrer 100-ars jubileeum. Museumsba-
nen kerer i dagens anledning seertog pa Jstbanen
med bade @SJS nr. 2 »Kisge« og med OHJ nr. 5.
OHJ nr. 5 kerer saertog i Gedser for TV-
optagelser til serien »Matador«. Kereplanen ind-
skreenkes til tre togpar pé alle keredage.

Skovvognen SJC CC 313 indseettes i driften ef-
ter restaurering.

Museumsbanen befordrer i dette ar 15.673 rej-
sende.

Merritskov trinbraet indvies den 6. maj.

Sporomlaegning ved remisen i Maribo pabe-
gyndes. Tankvognen LJ ZE 5609101 segettes i drift
efter revision. Vognen er opmalet af unge fra Ma-
ribo som led i Museumsbanens aktivitetsuge i
sommerferien.

| 1983 annoncerede Museumsbanen i de lokale aviser for, som et tilbud i
sommerferien, at f4 byens ungdom beskzftiget. Det kom der meget godt
ud af, bl.a. en nyistandsat tankvogn fra Lollandsbanen (ZE 50 91 01).
Lykkeligvis er nogle af de unge blevet »hangende«.

1984

1985

1986

1987

1962

Ny overnatningsvogn (tidl. DSB Mr) tages i brugi
Maribo i februar. Bandholm station overtages af
DJK 1. juli. Personvognen GDS C 31 indseettes i
driften i november efter restaurering.

Billetsalget i Maribo flytter til postbureauvognen
HHJ D 32, der placeres i spor 4. LJs sporombyg-
ning medferer, at spor 4 tages op i september.
Sidste tog i det gamle spor 4 er seertog 6461.

Museumsbanens Stoetteforening stiftes den 15.
februar. Formaélet er i forste reekke at skaffe pen-
ge til opfarelse af en vognhal. Sporombygningen
i Maribo afsluttes. Museumsbanen far radiokon-
takt med FC.

Museumsbanen vil fejre sit 25-ars jubilaeum med
pomp og festivitas og masser af damp! |

Bent Jacobsen

1987
JUBIL AEUMSS/AESON
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Museumsbanens jubelar: 2

I den anden af i alt 6 smadartikler fortcelles denne gang om arbejdet

med restaurering af det rullende materiel.

Indledende ord af Carsten Buhl

Om foréret er der seerlig travit ved Museumsbanen
med at gare materiellet klar til sommerens kersler - der la-
ves eftersyn, repareres, males og lakeres. Det sker i dag i
Maribo, men hen gennem 1960’erne havde klubben et
arbejdshold i Klampenborg, der istandsatte de vogne,
som DJK anskaffede til brug for museumsbanekersel. Og
nar vi taler om regelmeessig kersel, s var Bandholmba-
nen landets eneste veteranbane helt frem til 1969.

| det felgende beretter Svend Jorgensen om et par af
de ferste vogne. Vi skruer tiden tilbage til 1962-63:

GDS C 40

Nu skal der jo ogsd vogne til en veteranjernbane , og
redningen af en af de forste, GDS C 40, er nok noget af
det mest dramatiske, der er haendt i den retning.

Jeg kerte dengang som fyrbeder og kom en sendag af-
ten til Hillered og sd den morsomme lille GDS C 40 stj
umiddelbart foran skeerebreenderne, der allerede havde
»aedt« de to gamle bogievogne, stammende fra de gamle
dampvogne.

Eksekutionen skulle ske mandag morgen, det var der
ingen tvivl om!

Selvom jeg faktisk skulle sove denne formiddag, tog
jeg til Hillered inden kl. 7.00 og fik lokket ophuggeren til
at teve lidt med sit arbejde; - fik sat himmel og jord i be-
veegelse, fik fat i en journalist, der blev interesseret og
midt i det hele spurgte, hvad vognen hed? - C 40! - det er
jo ikke noget navn! Hvad med » Trille«?

Ja, hvis det kan hjelpe, sagde jeg, og det kunne det,
for der dukkede 1400 kr. op efter hans artikel, og vognen
blev betalt.

g

R i 1
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Den gamle, smukke og sarpraegede vogn GDS C 40, som blev reddet i
sidste ajeblik, er fast inventari mange af Museumsbanens tog. Bandholm
1980. Foto: Carsten Buhl

At den s& naermest blev smuglet til Kebenhavn med en
tom S-maskine, blev totalt borte derinde, men dukkede
op pé Centralveerksteder, hvor man hverken anede ud el-
ler ind, ger ikke redningsaktionen mindre spsendende,
men omsider kunne vi (et energisk restaureringshold) be-
gynde péd den gamle vogn i Klampenborg, hvorfra den af-
leveredes til starten af Bandholmbanen i meget fin stand.

OSJSD 11

Kupévognen - @SJS D 11 - er noget af det mest spaen-
dende, der findes blandt virkelig gamle vogne. i DJKs
spaede start blev den erhvervet fra @SJS og sendt til

Det er et stort arbejde at restau-
rere udtjent materiel. @SS D
11 var ingen undtagelse, og den
ses her henstdende som hjeelpe-
vogn i Harlev i 1958 - fire ar far
DJK fik tag i den

Foto: Ole Jensen



Klampenborg, hvor den ankom en grd vinterdag i en yn-
kelig forfatning. Vognen havde fire kupeer, og alle dore
var der endnu, ganske vist spigret til med firetommer
som, for at de ikke skulle falde af.

Indvendig var vognen tom, bortset fra fire gamle stea-
rintyslamper med baggrundsskeerm - vognens originale.

Den sa noget trist ud, og hvor skulle vi begynde og en-
de?

Forst kravlede vi nedenunder og fandt, at vognens ege-
treesunderstel overalt var friskt og helt - hjulsaet, aksel-
gafler, fjedre, puffere og treekstang var ogsé i orden.

Vi kunne altsd koncentrere os om selve vognkassen,
som til gengaeld havde sine amme steder. Darene - otte
stk. - blev taget ned, og her var et par dygtige »trae-
maend« en uvurderlig hjeelp. Der méatte laves nye ege-
treesrammer til flere af dem, og ligeledes nye vindues-
rammer. Et par enkelte originale hdndtag og lasetgj fand-
tes ogsd, og sa var problemet at finde nye, magen til, el-
ler at lave dem selv. Det var en detalje, som voldte nogen
hovedbrud.

Indvendig var vognen ikke sd& medtaget. Pa vaeggene
sas tydelige aftryk af seedernes facon og ligeledes, hvor
skillerummene havde stdet. Det var ikke nadvendigt med
nogen tegning. Det var altsd bare om at gad i gang, breen-
de eller bumse gammel maling af, reparere treeveerk,
spartle huller, pudse og slibe.

Sadan en gammel vogn kan rumme mange overraskel-
ser, og denne var ingen undtagelse. Bade ind- og udven-
dig i begge vognsider, diametralt modsat, og lige under
taget, var der et firkantet hul ca. 40 x 50 ¢cm, omhygge-
ligt lappet med breedder. Hvad var det? Jo, det var sa-

meend sporene efter vognens oprindelige to petroleums-
lamper, der var anbragt i en udskaering mellem skillerum-
met mellem den forste og anden kupé, sdledes at samme
trekantede lygte kunne lyse i begge kupeer samtidig. Det
var skam med at spare p& lyset, ogsa dengang!

Udvendig havde der veeret en lille Idge, hvorigennem
lygten sattes ind, nar den var teendt, og op igennem taget
en lille skorsten med haette over.

Det lykkedes at genskabe dette arrangement, s& det
noje svarede til billedet af vognen, der senere dukkede
op.

Der skulle l&egges mange timers arbejde i en sadan re-
staureringsopgave!

Vivar dengang et meget flittigt hold, der puklede las pa
vognen, og al vor meje blev belennet med en kgretur i
»vor egen« vogn, da den blev sendt til Maribo, skinnende
og fin, som da Scandia afleverede vognen i 1879...

Jeg sagde skinnende og fin, mentet p& det udvendige
lakerede teaktree. Teaktrae er noget af det mest taknem-
melige at have med at gere. Ligemeget hvor trist og grat
det ser ud uden lak, kan det ved den rette behandling la-
keres op som nyt, og det radner aldrig.

Da de sidste lakrester var fjernet fra vognsiderne med
stdlberster, blev siderne pudset, dels i hdnden, dels med
en el-pudsesél. Det kan veere et slidsomt arbejde. Deref-
ter blev hele vognen vasket i oxalsyre flere gange, samt
skyllet ren i vand, endelig kom sa dagen med lunt og tert
vejr, hvor vi kunne begynde lakeringen. - Og hvilket resul-
tat! O

Svend Jargensen

Sporhunden

Sporhunden:
Vor godt berejste spor-
hund var sidste gang dra-
get til Bandholm, og
trods det at billedet var
ganske godt kamufleret,
fik redaktionen alligevel
over 100 rigtige besva-
relser, og den heldige er
praemieret med lidt bog-
godter. Vor hund er den-
ne gang vandret mod det
stork@benhavnske omra-
de. Ved en naermere ana-
lyse af billedet fra den
13. december 1986!!
skulle det vist ikke vaere
umuligt at geette statio-
nens navn.
Send dit svar til redaktio-
nen i Holte inden 1. juni.
Foto: Per M. Jensen
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Jernbanenyt - kort fortalt

Nyheder fra ind- og udland.
I dette nummer: DSB - Privatbanerne - Udland
og Veteranbanerne

DSB

Rullende materiel

Oktober kvartal 1986

Nyt materiel: Fra Ascan Scandia er leveret 4 stk. fire-
vogns S-tog, litra FC/MC 6021/6521-6024/6524. Fra
Sverige er indkebt 1 stk. beholdervogn (brugt) 705 0
583 (privatejet: Dansk Sojakagefabrik A/S).

Udrangeringer: 2 stk. dieselelektriske lokomotiver MY
1101 (overdraget DSB Jernbanemuseum som driftklar
museumslokomotiv), 1136, 7 stk. dieselmekaniske trak-
torer (Frichs/Ardelt) 118, 122, 130-132, 134, 141 samt
20 stk. personvogne ABg 38-44, 246, 286, 296, 307 -
Bg 29-44, 002, 003, 056, 072, 077, 085, 150, 154,
168, 160, 161, 171, 177, 186, 193, 198. (Bg » 150,
171 og 186« er solgt til LJ og »002 « til OHJ - i avrigt er
seks vogne udrangeret efter et starre rangeruheld i Es-
bjerg, og resten som falge af vognenes dérlige tilstand).

Omlitrering: 1 stk. litra Bns 29-84 530 er sendret til
Bns-e efter indretning til kersel med elektriske lokomoti-
ver, litra EA; - i alt 58 stk. litra An, Bn og Bns har faet
tilfajet -d til litra for at markere, at vognene indtil videre
beholder dampvarmeudrustningen, jf. »jernbanen« nr.
5/1986, side 109 - og 8 stk. litra ABg 38-44, 249, 250,
255, 295, 297, 309, 311 har faet tilfojet -u i litra, da
vognen nu - efter installation af radiotalested og virksomt
hejttaleranleeg - fortrinsvis anvendes som lokalvogne i
udlandstog pd streekningen Helsinger-Kgbenhavn H.-
Redby Feerge.

Renovering: 10 stk. litra MM, 9 stk. litra FS, 16 stk. li-
tra MU og 16 stk. litra FU er renoveret i Vaerksted Ta-
strup. | alt 266 vogne var pr. 31. december 1986 reno-
veret i S-togs fase 1-programmet. {Antal renoverede
vogne pr. 30 september 1986 var 215).

*

Status - Efter til- og afgang i oktober kvartal bestod
vognparken pr. 31. december 1986 af:
» 782 stk. personvogne (styre- og mellemvogne for
MA-, ML- og S-tog ikke medregnet). Tilgang: ingen - Af-
gang: 20 vogne (jf. ovenfor).
P 72 stk. post- og bagagevagne. Ingen aendringer.
P 3.320 stk. lukkede godsvogne. 7ilgang. ingen - Af-
gang. 40 vogne.
P 1.608 stk. abne godsvogne. Tilgang: ingen - Af-
gang: 16 vogne.
» 1.516 stk. tjenestevogne: Tilgang: 51 vogne: 950
1, 583-592 (svelletransportvogn) (Bafd.), 950 3 765
(transportvogn for sporveerktej)) (Bafd.), 982 3 147
(hjeelpetogskran) (APafd.), 982 3 441 (lsbevogn for
hjeelpetogskran) (APafd.) og 38 stk. af godsvognstype -
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Afgang. 64 vogne: 950 0 705 (Bafd.), 952 2, 811-813
{APafd.) samt 60 vogne af godsvognstype. (419 stk. af
tjenestevognene er af specialtype).

P 494 stk. privatejede godsvogne (samt 12 stk. lejet
af DSB). Tilgang: 1 vogn 705 0 583 (jf. ovenfor) - Af-
gang: 7 vogne: 700 1, 805, 807 (Den falles Olieleve-
ring A/S), 720 3, 573, 574 (Dansk Sojakagefabrik A/S),
722 5 033 (Superfos A/S), 905 5, 603, 604 (DSB-
maskintjenesten - overfart til tjenestevognsparken - inkl.
i tal ovenfor - nu 949 O, 553, 554}. (Renovdan System
Transport A/S har indsat 720 2 807 kebt af Dansk Shell
A/S - ex. 720 2 841).

*

Pr. 31. december 1986 radede DSB over folgende (an-
tal} traekkraftenheder m.v.:

Damplokomotiver:

Toglokomotiver . .. ................... 3
Rangerlokomotiver . . . .. ... ... ......... 1
Elektriske lokomotiver (25 kV 50 hz}:
Toglokomotiver . .. .. ................ 10
Motormateriel:
Toglokomotiver . .. . ... ............. 198
Rangerlokomotiver . . . ... ... ... .. .... 123
Traktorer., . . .......... ....... e 77
Motorvogne . . . ... ... 212
Bivogne .. ... . .. ... ... 37
Elektrisk materiel (1,5 kV =):
Motorvogne . . ... ... 299
Bivogne . ...... . ... .. ... 300

I afsnit »Damplokomotiver« omfatter » Toglokomoti-
ver«: E 991 - P 917 - R 963; »Rangerlokomotiver« er F
441.

| afsnit »nElektriske lokomotiver« omfatter » Togloko-
motiver«: 10 EA.

| afsnit » Motormateriel« omfatter » Toglokomotiver«:
37 ME -1 MV - 45 MX - 54 MY - 61 MZ; »Rangerloko-
motiver«: 106 MH - 17 MT; » Traktorer«: 35 Ardelt-type
- 40 Kof-type - 1 benzin- og 1 dieselmekanisk sméatrak-
tor; »Motorvogne«: 11 MA - 7 ML - 97 MR - 97 MRD;
»Bivogne«: 10 AM - 6 BM - 6 BMk - 10 BS - 5 FL.

I afsnit »nElektrisk materiel« omfatter » Motorvogne«:
24 MC - 210 MM - 65 MU; »Bivogne«: 24 FC - 211 FS
-65 FU.

*

Pr. 1. januar 1987 var felgende rullende materiel i or-
dre:
* 46 stk. dieselhydrauliske motorvogne (IC/3 togseet),
litra MF 9001-9046,
* 3 stk. servicevogne (jf. »jernbanen« nr. 5/19886, side
105), litra Ckm 89-30 601 - 89-90 603,
® 23 stk. personvogne (mellemvogne for litra MF (IC/3
togseet}), litra FF 9501-9523,



®* 100 stk. lukkede godsvogne, litra Hbbillns 246 0
000-246 0 079 (uden skruebremse), 246 0 800 - 246 0
819 (med skruebremse).

Renovering af regionaltrafikvogne

Regionaltrafikken pd Sjeelland varetages i dag primaert
af 346 vogne fordelt pa felgende vogntyper: 14 stk. litra
An/An-d, 267 stk. litra Bn/Bn-d og 65 stk. litra Bns/Bns-
d/Bns-e. Vognene er leveret nogenlunde kontinuerligt o-
ver en 12 ars periode fra 1971 til 1983.

Vognenes tekniske og markedsmaessige egenskaber er
kun for en begreenset tid i stand til at leve op til forvent-
ningerne hos publikum. Der arbejdes derfor for tiden pa
at sammenkasde investeringsplanen for nyt materiel til
den sjeellandske regionaltrafik (elektriske regionaltogsaet
(projektlitra ER)), med en plan for udrangering p& leenge-
re sigt samt de deraf afledte behov for renovering af et
antal vogne i restlevetiden.

Den planlagte rationalisering af vaerkstederne i forbin-
delse med bl.a. indferelsen af IC/3 togseettene ventes at
ville medfere en periodevis overtallig styrke i vaerksteder-
ne. Denne styrke vil blive segt indsat bl.a. pd renove-
ringsopgaver.

1. fase af renoveringsprogrammet er allerede igangsat.
Centralveerkstedet i Arhus skal saledes pa 109 vogne li-
tra Bn og Bns udfere en raekke tekniske forbedringer,
medens Veerkstedet i Tastrup skal udfere tilsvarende
a&ndringer pd 29 vogne. Der er tale om et arbejdsomfang
péd ca. 50 mandar fordelt pd 1987 og 1988. De nedven-
dige materialeudgifter er opgjort til ca. 12 mio. kr.

Andringerne omfatter bl.a. montering af statiske bat-
teriladere, som vil forbedre vognenes stabilitet i vinterpe-
rioder med stort stramforbrug. Endvidere er der tale om
at etablere selviukning af de indvendige skydedere samt
en fornyelse af aptering og vandanleeg i vognenes toilet-
ter. En raekke nye elektroniske rumtermostater skal i
ovrigt serge for et bedre indklima. Maskinafdelingen vil
derudover gerne af med den igjenfaldende rust, der i ti-
dens lab har dannet sig omkring vinduerne.

Renoveringsprogrammets 1. fase vil gradvist blive ud-
videt til flere vogne - antagelig halvdelen. P& de nyeste
vogne, der beregnes at veere i drift indtil &rtusindeskiftet,
vil eendringerne ogsd komme til at omfatte forbedringer
af passagerafdelingens komfort, herunder ind- og udstig-
ningsforhold, sofaer m.v.

Maskinafdelingens udvikiingskontor har i en forsegs-
periode ladet bremseklodserne pa regionaltrafikvognene
udskifte med de mere stojsvage skivebremser. Resulta-
tet er sa positivt, at de vogne, der renoveres, nu udstyres
med skivebremser.

Bremsestoj fra vognene kan i gvrigt helt undgés, nar lo-
komotivet er af litra EA eller ME. Disse lokomotiver har
sdkaldte elektrodynamiske bremser, som lokomotivfare-
ren kan bruge sammen med eller i stedet for maskinens
vognbremse. Lokomotivfereren skal lige veennes til den
nye bremseteknik, men egentlig skoling kraever den ikke.

Ny type S-togsmateriel

DSB anbefaler i et bidrag til en rapport om den fremtidi-
ge trafik i hovedstadsomradet, at Hovedstadsrddet be-
slutter sig for en ny type S-tog, der er bade billigere og
lettere end de nuveerende.

C Klampenborg

Skitse af 4. generations S-tog. Tegning: DSB

Det er arbejdet med udviklingen af IC/3 toget, der har
inspireret til forslaget om en helt ny type S-tog. Foruden
at veere billigt i indkeb, er toget ogsa billigt i drift. Den la-
ve vaegt betyder, at toget kan kere hurtigere end de nu-
vaerende, s8 475 vogne kan udfere den samme trafik,
som nu klares med 550. | alt rider DSB som bekendt o-
ver ca. 600 S-togsvogne, hvoraf 48 er nye (eller neesten
nye} litra FC/MC.

De ca. 650 vogne er anskaffet i perioden 1967-78 og
skal enten udskiftes eller renoveres i lebet af 90'erne.
DSB foreslar, at de nye driftsekonomiske tog anskaffes i
et tempo, der gar yderligere renovering af de nuvasrende
S-tog overfledig. Der er tale om en investering pa 3,8
mia. kr.

Nattog

Det nye og udvidede sovevognsprodukt, der betyder
indseettelse af flere sovevogne i nattogene til og fra Jyl-
land, kan ikke ivaerkseettes fra overgang til sommerko-
replan, den 31. maj, som oprindeligt planlagt.
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De nedvendige sovevogne, 10 stk., som er lejet af Bri-
tish Rail for en sekséarig periode, kan forst szettes i drift
omkring 1. september, da de tekniske tilpasninger, som
omfatter bl.a. stremforsyning, ind- og udstigningsforhold
0g varmesystemet, tager leengere tid end forst antaget.
Tilpasningen til kontinentale forhold sker pd BRs veerk-
steder i Derby.

Tog 591/590 »Syvsoveren« bliver det hurtige tog med
sove- og liggevogne og tog 595/594 »nNatteravnen« det
langsommere med hvileseedevogne (litra Bf) fra den 1.
september. | den forste del af sommerkareplansperioden
befordrer det forstneevnte togpar liggevogne og det
sidstnaevnte sovevogn og hvileseedevogne i stedet.

DSB har i gjeblikket indsat 5 lejede sovevogne fra Wag-
gon Lits i den internationale TEN-pool. Vognene falder
snart for aldersgraensen (30 &r), hvorfor DSB af DSG har
kebt 5 sovevogne, som naevnti»jernbanen« nr. 6/1986,
side 142. De dér neevnte vogne plus yderligere én: 71-
41 801, kan derefter indseettes i den naevnte vognpool.
DSBs to T2-sovevogne, der frigares fra kerslen mellem
Kebenhavn og Frederikshavn og v.v. fra 1. september, jf.
ovenfor, vil i stedet blive anvendt i et Kgbenhavn-
Stockholm Igb.

DSBs nye karekran ses her i funktion ved fjernelsen af den gamle bro ved
Enghave station den 9. november 1986. Den 14. januar valtede den
som falge af fejl i de elektroniske komponenter. Reparationen, der vil an-
drage ca. 2 mio. kr., er pdbegyndt pa fabrikken i Tyskland. DSB regner
med, at fabrikantens forsikring daekker omkostningerne.

Foto: Per M. Jensen
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EA-lokomotiverne navngivet

En gammel tradition blev genoptaget, da DSB beslutte-
de at navngive de elektriske lokomotiver, litra EA.,

| begyndelsen af februar var passetningen af navnene
afsluttet - i de fleste tilfaelde i forbindelse med en lille hoj-
tidelighed.

Danske maend - og en enkelt englaender - og en enkelt
kvinde, der har haft betydning specieit indenfor naturvi-
denskab og teknik - og med tilknytning til jernbanen, har
givet navn til lokomotiverne:

3001 H. C. Orsted

3002 Niels Bohr

3003 Heinrich Wenck

3004 Ole Remer 3009 Anker Engelund

3005 William Radford 3010 Seren Hjorth

De 10 litra EA forudseettes anvendt til stamtogstrafik-

ken pd streekningen Helsinger-Kebenhavn (1987) - Ros-
kilde (1988) og - Ringsted (1989) indtil K 93, hvor de
overfares til trafikopgaver via den faste Storebaeltsfor-
bindelse (godstog - inkl. DanLink-tog - og supplerende
weekendintercitytog - supplement til IC/3-trafikken). Til
denne kersel mellem Kebenhavn og Odense kraeves ifal-
ge en forelabig opgerelse 15 elektriske lokomotiver. Den
endelige beslutning om anskaffelse af yderligere elektri-
ske lokomotiver kan udskydes til 1989 - og sdledes af-
vente en narmere afklaring af konsekvenserne af Store-
baeltforbindelsen og fastleeggelsen af elektrificeringspla-
ner ud over 1993 (Odense-Fredericia/Padborg) og de
krav, som en fast @resundsforbindelse vil stille til DSBs
transittrafikafvikling. Den regionale trafik Kgbenhavn-
sjeellandske stationer-Odense péateenkes afviklet med
elektriske togsaet (ingen diesellokomotiver i » Storebaelts-
roret«, men nok IC/3-togseet - eller mere korrekt litra
MF/FF/MF).

3006 Valdemar Poulsen
3007 Kirstine Meyer
3008 Otto Busse

Faste anlaeg

Dobbeltspor pa Nordvestbanen

Et nyt 2. hovedspor blev den 18. januar 1987 taget i
brug p& straeekningen Vippered-Holbak. Det nye spor vil
medvirke, at bl.a. feergetogene mellem Kalundborg og
Kebenhavn undgar forsinkelser.

Sporeaendringer i Holbeek stations estende har medfert,
at stationen har mistet sit I-signal med forgreningsangi-
velse, beregnet for de gennemkaerende OHJ-tog mellem
Kebenhavn og Asnzas (i sin tid en morsom, men maske
lidt flot disposition).

Dobbeltsporet, der er syv kilometer langt, skulle egent-
lig forst veere taget i brug i midten af 1988, og faktisk
star det heller ikke helt klar endnu. For eksempel kan spo-
ret ikke bruges til vekseldrift, far tekniske installationer
som f.eks. linieblokanlaeg er klart og mellembloksignaler
er sat op.

Det fuldt udbyggede spor vil komme til at koste om-
kring 70 mio. kr., fordi der ogsd matte kebes jord og byg-
ges broanlaeg.

Ny S-station i Frederikssund

S&dan kommer den trafikterminal i Frederikssund til at
se ud, nar den star feerdig i sommeren 1989. Trafiktermi-
nalen, der bliver indrettet med bade kiosk og venterum
samt opholdsrum for chauffarer, er dels S-togsstation og
dels HT-busterminal. Den nye trafikterminal bliver ende-



Frederikssund ny S-station med busterminal. Bemaerk halvcirkelformen.

Som det maske anes vil man forsege at opstille kobberspiret fra den nu-

veerende stationsbygning som vartegn pé stationspladsen.
DSB/Bygningstjenesten

station pa en videreforelse af den elektriske drift fra Bal-
lerup. @nsket om en direkte forbindelse til Kebenhavn gar
dermed i opfyldelse for Frederikssund kommune, som
sammen med Hovedstadsradet skal betale udgifterne til
terminalen.

IC-stationer

DSB gér nu i gang med en omfattende modernisering
af 36 stationer - fortrinsvis Intercitystationer - landet o-
ver. Der er i alt afsat 150 mio. kr. til projektet, som skal
veere afsluttet i 1990. Startskuddet blev givet 7. februar
i Esbjerg, hvor den ferste moderniserede station vistes
frem for offentligheden.

Blandt de afgerende forbedringer, som kan ses p3 Es-
bjerg station, er opvarmede venterum med borde og pol-
strede stole. For at mindske uro og heerveerk er vaeggene
af glas, s8 ventesalen kan overvéges fra billetsalget. Med
moderniseringen af de 36 stationer vil der fremover blive
lagt veegt pa nye rengaeringsvenlige toiletter i robuste ma-
terialer, bedre adgangsforhold til stationerne - ogs& for
handicappede - samt et bedre informationssystem med
TV-skaerme, som viser afgangs- og ankomsttider.

Bag moderniseringen ligger en erkendelse af, at statio-
nernes standard i dag ikke er god nok, og at serviceni-
veauet skal hejnes, hvis stationerne skal leve op til de
nye IC/3-tog, som fra begyndelsen af halvfemserne skal
std for hovedparten af fjerntrafikken.

Elektrificeringsplanerne

Planerne for elektrificering af hovedstraekningerne har
siden anleegslovens vedtagelse i Folketinget undergaet
utallige justeringer. Hidtil har der ikke veeret ultimative
frister for projektets gennemfeorelse, men vedtagelsen af

den faste Storebeltsforbindelse har zendret billedet to-
talt. Nu skal keretrdden veere néet til Odense senest som-
meren 1993.

Siden vi bragte skitsen over &bningsar for de enkelte
streekninger pa Sjeelland i »jernbanen« nr. 6/1986, side
142, er DSBs ledelse kommet til den konklusion, at en
elektrificering af Nordvestbanen til ibrugtagning i 1991
vil bringe Ringsted-Odense etapen skonomisk og dermed
tidsmeessigt i fare, sammenholdt med, at der pa basis af
de hidtil anvendte beregninger ikke kan opnés en rimelig
forrentning af anlaegget. Heller ikke etapen Ringsted-
Naestved kan udfares til ibrugtagning 1990, men méske
noget senere, hvis Odense-etapen kan klares til tiden, og
de bevilgede midler ikke med fordel kan anvendes et an-
det sted.

Drift og administration

Ny S-togskereplan - S-87

I forbindelse med Hovedstadsrddets behandling af
budget 1987 blev det p& baggrund af Hareskovbanens
relativt darlige rejsehastigheder vedtaget, at der fra som-
merkereplanen S 87 skulle seges opnaet en forbedring.

For at opfylde dette formal har det veeret ngdvendigt,
at foretage en mindre opbrydning af S-togskereplanen.
Der sker folgende aendringer:

- Der oprettes en ny stamlinie H, der i hele driftstiden
betjener streekningen Farum-Kebenhavn H., og som i
dagtimerne pd mandage-fredage forleenges Kebenhavn
H.-Heje Tastrup i samme plan som nuveerende linie Bb.

- Derfor afkortes den nuvaerende stamlinie B, der i hele
driftstiden betjener straeekningen Haje Tastrup-Farum, til
straekningen Hoje Tastrup-@sterport, og den nuvaerende
linie Bb - der i dagtimerne mandage-fredage betjener
streekningen Hoje Tastrup-Hellerup nedleegges.

- For at bibeholde sammenhaengen mellem stamiinie-
betjeningen og myldretidsbetjeningen p& Hareskovbanen
er det samtidig nedvendigt at ombytte linie Ax og Bx, sa-
ledes at den nuveerende myldretidslinie Ax, der i dag be-
tjener streekningen Hundige-@sterport, &ndres til at be-
tiene streekningen Hundige-Farum, og den nuvaerende
myldretidslinie Bx, der i dag betjener streekningen Hoje
T&strup-Farum, eendres til at betjene straekningen Hoje
Té&strup-Hellerup.

| hovedtraek betyder seendringerne at:

- der for Hareskovbanens passagerer - ifalge tzellingen i
november 1984 i alt 30.000 for begge retninger tilsam-
men - i hele driftstiden opnas en reduktion af rejsetiden
til/fra City for de ca. 23.000 passagerers vedkommende.
Mellem Farum og City bliver rejsetiden 5 minutter korte-
re, mens rejsetiden for de evrige stationer, alt efter af-
standen fra City bliver reduceret med mellem 5 og 2 mi-
nutter. Reduktion opnéas dels ved, at det nuveerende op-
hold pad Ryparken pa ca. 3 minutter af hensyn til direkte
korrespondance til linie F, bortfalder, dels ved en op-
stramning af kereplanen i form af kortere, men tilstraek-
kelige opholdstider pa stationerne.

- der for myldretidstogene bliver tale om en reduktion
af rejsetiden p& ca. 2 minutter.

- den nuveerende omstigning pa Ryparken til/fra linie F,
der benyttes af ca. 2.200 passagerer, sendres, saledes at
den i dag ret knebne omstigningstid, seerligt for passage-
rer med barnevogn og for xldre og gangbesvaerede per-
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soner, pd ca. 3 minutter forages til ca. 10-12 minutter.
Dette vil samtidig medvirke til en forbedring af regularite-
ten.

- streekningen Hellerup-@sterport i dagtimerne
mandage-fredage mister 1 tog pr. 20. minut. Det vil for
Hellerup sige en reduktion fra 4 til 3 tog, og for Svane-
mellen og Nordhavn fra 5 til 4 tog pr. 20. minut.

- streekningen Hellerup-Qsterport i myldretiden og
aften/weekend bevarer samme togantal som nu pr. 20.
minut.

- straekningen Kabenhavn H.-Osterport, hvor der er de
fleste passagerer, forbedres ved om aftenen og i week-
enden at f& ét tog mere pr. 20. minut.

- passagerer fra Hellerup til streekningen Hvidovre-Hgje
Tastrup nu ogsé i dagtimerne mandage-fredage udenfor
myldretiden ma foretage togskifte (bortfald af linie Bb).

- Tredje generation S-tog (litra FC/MU) vil blive indsat
pé den afkortede linie B (Hagje Tastrup-@sterport), idet
denne linies vognforbrug, incl. reserver, som den eneste
vil kunne deekkes fuldt ud med det nye materiel.

Det fremgar tydeligt af ovenstéende, at nogle passage-
rer vil fa pafert visse ulemper, men langt de fleste vil f&
kortere rejsetider. De samlede kereplansmaessige om-
teegninger medfaerer for passagertimerne, driftsekonomi-
en og vogneforbruget felgende:

- der vil for det samlede antal passagerer blive tale om,
at der spares ca. 5.000 passagertimer pr. uge eller ca.
1% af S-banens samlede passagertimetal.

- den samlede driftsudgift for S-banen vil, baseret pa
en forelgbig nagletalsberegning, blive reduceret med ca.
0,9 mio. kr. pr. ar.

- vognforbruget i myldretiden vil blive reduceret, sva-
rende til et mindre forbrug pa 8-10 vogne.

Ny keoreplan - Lille Nord

Den nuveerende kareplan for Lille Nord blev indfart den
2. juni 1985 i forbindelse med indsaettelse af nyt materiel
7ML/FL-tog). Den indeholder timedrift med faste minut-
tal i hele driftsperioden. | myldretiden mandage-fredage
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Der bliver omfattende aendrin-
ger i S-togstrafikken fra kere-
planskiftet i ar. lkke mindst pa
Farumlinien hvor nyeste genera-
tion S-tog her er fotograferet
ved passage af Mplledbroen....
S-togsnettets eneste énsporede
delstreekning. FC/MC  6011/-
6511-12-17-18 den 1, marts
1987,

Foto: Jan Forslund

suppleres med ekstratog uden stop i Langered og Gren-
holt.

Den ny kereplan for Kystbanen fra K-87 i forbindelse
med den fulde udnyttelse ad streekningens elektrificering
nedvendigger en justering af kareplanen for Lille Nord.
For at kunne afvikle trafikken pd streekningen
Snekkersten-Helsinger, hvor Kystbanen og Lille Nord be-
nytter samme spor, er det nedvendigt at fremrykke de fa-
ste minuttal for Lille Nord med 20 minutter. Der foreta-
ges ingen &ndringer i kereplanens opbygning, ligesom de
korte overgangstider til/fra S-togene i Hillered bevares.
Derimod foretages visse tilpasninger af farste og sidste
tog samt af ekstratogene.

Euro-City - logo

DSB har udarbejdet et kvalitetsstempel efter opfor-
dring fra jernbaner i EF, Schweiz og @strig. Euro City-
logoet, som ogsa ligner to tog i fuld fart, stér tegneren Bo
Bonfils for.

Euro City-logoet seettes pa internationale tog, hvis de
lever op til visse kvalitetskrav, som generaldirektarerne
fra 14 lande er blevet enige om. Der stilles krav om hej
hastighed, komfort og ekstra service, for eksempel skal
passagererne modtages pa perronen af servicepersonale.
Nettet af internationale kvalitetstog, som fér sin debut,
nar sommerkareplanen treeder i kraft, skal gere det lette-

S0000 088 s
*, 9000004 s
2000002
< A - P00 000 00
- 000 .o
}15300 $6000000 0
e 00000 $000000 00
~ $0000 0005 000000 s




re at konkurrere med luftfart, bus- og biltrafik. P4 dansk
streekning Rodby Feerge-Kebenhavn H. (-Helsinger) dre-
jer det sig om togene 30/31 »Merkur«, 32/33 »Skandi-
navien« og 34/35 nHansa« samt 390/391 »Alfred No-
bel« {Stockholm/Oslo-Hamburg), der dog ikke udveksler
passagerer i Danmark.

Nye investeringer i H-omradet

Hovedstadsrddet, der som bekendt har det overordne-
de ansvar for den kollektive trafik i Kebenhavn, har en
stor og dyr enskeseddel for de kommende ar. For at den
kollektive trafik kan konkurrere med privatbilismen, som
skaber voksende problemer i Kabenhavns centrum og pa
indfaldsvejene i morgentimerne, er en investering pa over
otte mia. kr. nedvendig. Hovedstadsradet ensker at byg-
ge en tunnelbane til Amager, og man vil ogsa have 550
S-togsvogne og lige s& mange busser udskiftet. Altsam-
men inden 1992.

DSB er ikke uinteresseret i at udvide S-togsnettet med
en tunnelbane til Amager. Men man laegger forst og
fremmest veegt pd, at Frederiksberg og Nerreport statio-
ner bliver forbundet, s den meget trafikerede streekning
mellem Hovedbanen og @sterport aflastes. DSB haber
derfor, at man ferst kan anlaegge denne linie, for s sene-
re at fere banen videre over Kgs. Nytorv til Amager. En
tunnelbane mellem Frederiksberg og Nearreport vil koste
ca. en mia. kr., men s& vil den ogséa kunne hvile i sig selv
ekonomisk.

Fast forbindelse Danmark/Sverige
Danske og svenske embedsmaend bearbejder for tiden

forskellige forslag til en fast forbindelse over Jresund. Til
dem har DSB udarbejdet et nyt forsalg, som skal med,
néar politikerne far en samlet oversigt over bro- og tunnel-
mulighederne. En sadan skal ligge feerdig i sommeren
1987.

DSBs forslag drejer sig om en kombineret bane- og vej-
forbindelse, der via bade bro og tunnel skal forbinde Mal-
me og Kabenhavn. Hidtidige forslag har fokuseret pd en
jernbanetunnel mellem Helsinger og Helsingborg kombi-
neret med en vejbro og tunnelforbindelse mellem Keben-
havn og Malme. Fordelen ved den nye idé er, at man und-
gar godstrafik pd kystbanestreekningen igen, og at Ka-
strup Lufthavn far togforbindelse lokalt, nationalt og in-
ternationalt.

Den samlede pris for projektet er godt 8,2 mia. kr. DSB
og de svenske statsbaner skal i givet fald bidrage med
hver halvdelen.

*

| »njernbanen«, nr. 6/1986, side 143 bragte vi en
sporplan over Hgje Tastrup station. Vi anfarte i billedtek-
sten, at det drejede sig om en officiel DSB-tegning. Teg-
ningen er udarbejdet af trafikkontrollar Henning Jergen
Andersen, Tastrup station. Vi beklager fejlen. ]

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen. | informationsindsam-
lingen deltager Jens Ole Christensen.
Erik B. Jonsen

Privatbanerne

Hads-Ning Herreders Jernbane

Driftsresultater 1984 1985
Antal rejsende® ' 2.630.225 2.724.347
Indteegt af personbef. . . . kr. 19.444.186

Vaegt af bef. gods m. tog . . t. 41.658 32.001
Indtaegt af bet. gods . . . _kr. 3.193.222

Samlet driftsindtaegt . . .  kr. 27.724.000 28.978.572
Samlet driftsudgift® . . . kr. 38.429.000 38.343.502
Driftsresultat kr.  +10.705.000 -+ 9.364.930

" Heraf 895 401 rejsende med banens togi 1984 og 950.385 i
1985.
2" Incl. pensionsudgifter

*

For &r tilbage eksisterede der en jernbane mellem Od-
der og Hou, og i dag findes der mellem de to byer en bus-
rute, der drives af HHJ. Kareplanen for den navnte rute
findes i DSBs vinterkaereplan, p. 783-784, men der er
ojensynligt sket en sendring af rutefaringen pa sen- og
helligdage, hvor man ifelge kereplanen kerer fra Hou
Havn til Odder Havn. Men altsd kun pa sen- og helligda-
ge. De andre dage keres der - i gvrigt som hidtil - til statio-
nen!

Helsingor-Hornbzk-Gilleleje banen

Dele af sporomradet i Gilleleje er renoveret og ind-
gangssporskiftet flyttet. P4 Grennehave station, ved ba-
nens remiser, er der etableret et nyt vaskeanleeg, som ef-
ter lang tids genvordigheder ventes taget i brug forst pé
sommeren.

Alsgarde station er ved en omfattende renovering om-
dannet til ventesal og postkontor i stueetagen, hvor der
fer var tjenestebolig for stationsforstanderen. Ny tjene-
stebolig er etableret i loftetagen.

Hornbaekbanen bliver sandsynligvis indenfor et par ar
gjort nogle hundrede meter laengere. Det er planen at fare
banen op til selve Helsinger stations baneterraen til en ny

S LS

HHGBs nye vognvaskeanleeg med Ym 51 og 52 i baggrunden. Den 11,
oktober 1986 Foto: Jan Forslund
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feelles perron med Nordbanen. Den nye perron vil ligge
teet pd en planlagt ny busterminal umiddelbart sydvest
for Helsingar station. Forleengelsen vil medfere overskae-
ring af to veje i Helsingar centrum. Det er endvidere pla-
nen at opfare en ny perron ved havnekajen taet ved den
nuvaerende endestation.

Ostbanen

Driftsresultater 1984 1985
Antal rejsende” . .. ... ... 1.948.342 1.923.925
Indteegt af personbef. . . . . kr 15.214.206 15.076.171
Veegt af bef. gods . ... ... t 23.742 36.805
Indteegt af bef. gods . . . . . kr 2.722.963 3.354.250
Samlet driftsindtaegt. . . . . kr 21.486.065 22.027.214
Samlet driftsudgift? . . ... kr 36.959.145  36.099.502
Driftsresultat? . . . ... ... kr  +15.473.081 +14.072.288

1 Heraf 754.910 med banens tog i 1984 og 744.881 i
1985. Endvidere er for 1984 medregnet 86.683 rejsen-
de med @stbanens tog mellem Kege og Roskilde, og for
1985 89.741 rejsende.

2 Excl. pensionsudgifter, deri 1985 udgjorde 1.477.726

kr.
*

| 1984 anskaffedes som 2. generation fiernstyringsud-
styr et mikrodatamatbaseret system fra Dansk Signal
Industri, og i 1984 og 1985 er alle de fjernstyrede statio-
ner forsynet med nye anlaeg samtidig med, at de er »lagt
pé« skeermen pé trafikcentralen i Harlev.

@stbanen har hos OHJ og HTJ i Holbaek fiet malet et
Y-tog, Ym 4 og Ys 14, i august-september 1986.

Imellem Holbzkbanernes S 47 og S 49 skimtes @sthbanens skinnende

nymalede Ys 14, Holbaek den 24. oktober 1986 Foto: Jan Forslund
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Ved @stbanen har man ogs3 vist interesse for at kebe
brugte Mx-lokomotiver ved DSB, og man har reserveret
lokomotiverne DSB Mx 1023 og 1041, safremt en han-
del kan gé i orden. Det er dog en betingelse for kebet, at
banen p& rimelig made kan f3 afhzendet de to Frichs-
lokomotiver M 8 og M 9, samt MaK-lokomotivet M 10.
Der har veeret fart forhandlinger om salg af disse tre loko-
motiver til forskellig side, men primo marts, er der altsa
endnu ikke indgaet aftaler om, hverken keb af de to loko-
motiver fra DSB, eller salg af de tre lokomotiver fra @st-
banen.

Til last- og rutebildriften raédede @stbanen ved udgan-
gen af 1985 over 20 rutebiler samt 11 last- og pdhaengs-
vogne.

Lollandsbanen

I november 1386 er man begyndt opfereise af en ny
stationsbygning ast for den nuvaerende i Greenge. Den
nye bygning skal erstatte den gamle, der vil blive nedre-
vet bl.a. pad grund af store udgifter til vedligeholdelse og
opvarmning. | den nye bygning indrettes der venterum til
passagererne, men der bliver ingen ekspeditionslokaler,
da stationen er fjernstyret fra FC i Maribo.

Fra DSB har Lollandsbanen i oktober 1986 kabt per-
sonvognene Bg 29-44 003-5, 150-4, 171-0 og 186-8.
Bg 150-4, Bg 171-0 og Bg 186-8 er i 1987 sat i drift
uden ommaling som henholdsvis LJ B 75, B 74, og B 78
(I, mens Bg 003-5 medio februar 1987 endnu ikke var
leveret til LJ.

Samtidig er personvognen LJ B78, ex Bjh 29-24 301-
7 solgt tilbage til DSB, hvor den er tilgdet »DSB Damplo-
komotiver« i Roskilde. Vognen vil blive restaureret og til-
bagelitreret til DSB CB 1301.

Personvognene LJ P 76 og P 77 (ex. DSB C1 29-25
620-7 og 589-6) samt vognene DSB Bgh 29-63 112-0,
119-5 og 125-2, der aldrig kom i drift ved LJ, er solgt til
ophugning.

Fra DSB har LJ i oktober 1986 kabt tjenestevognene
943-2 219-4 0g 943-2 240-0 (ex Elo), og de er sat i drift
som LJ 304 og 3065.

Den i »jernbanen« nr. 2-3/86, p. 48, omtalte Kof-
traktor DB 323 171-9 er efter renovering og opmaling i
banens orange design sat i drift som LJ M 13. Lollands-
banen har i december 1386 kebt yderligere to tyske Kof-
traktorer, sdledes at man udelukkende vil anvende denne
form for traekkraft til rangering i fremtiden.

De to »nye« rangertraktorer, DB 323 301-2 og DB
323 309-5, begge bygget af Orenstein & Koppel i 1960,
ankom pa godsvogne til Maribo den 28. januar 1987. Ef-
ter istandseettelse litreres de formentlig LU M 7 og LU M
10.

Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested-
Jernbane

Den 29. november 1985 blev Gorlase station indviet
som en »rigtig« krydsningsstation. Ferhen har toget fra
Hillerod afventet passage et stykke ude pd linjen, me-
dens der nu er etableret to spor med perronadgang, umid-
delbart ud for selve stationsbygningen.



Indvielsen af Gerlese kryds- .
ningsstation blev markeret med
flagudsmykning og spraengning
af snor. Den 29. november -
1985. Foto: Mogens Bruun

Det gamle sikringsanlaeg fra sidst i halvtredserne skal i
ar fornyes. Det bliver af typen E-80 (Dansk Signalindu-
stri) - et anlaeg som DSB i vid udstraekning benytter. An-
leegget indebeerer etablering af udkerselssignaler péa
samtlige krydsningsstationer, og har indbygget ned-
stromsforsyning, samt mulighed for selvtaending af sig-
naler. Inden sommerferien vil streekningen fra Brodeskov
tit Kregme blive fornyet, og den resterende del af streek-
ningen ventes feerdiggjort senest i november 1987.

| takt med etableringen af det nye sikringsanieeg vil et
nyt fijernstyringsanleeg af typen J-Z AD 890 blive taget i
brug pé centralen i Frederiksvaerk.

Vil man endnu né at opleve et personferende tog med
aldre personvogne og diesellokomotiv, kan det efterhan-
den sjeeldne syn nydes pé Frederiksvaerkbanen, men man
skal veere tidligt oppe. Tog 2, afgang Hundested 3.42, er
altid oprangeret med lokomotiv og én af de endnu drift-
klare personvogne B64 og B65 (tidl. DSB).

Gribskovbanen

Moderniseringen af Gilleleje stations perron- og spor-
omrade er tilendebragt. Perronsporet er rettet ud, og ud-
og indstigning af toget sker ad to perroner. Der er etable-
ret et nyt blindspor til opstilling af mellemvogne, og det
egentlige omlgbsspor er flyttet 50 meter mod syd. For-
bindelsessporet til Hornbesekbanen er nyrenoveret, (se
sporplan).

Vestbanen

Driftsresultater 1984 1985
Antal rejsende" . 494 .325 471.021
Indteegt af personbef kr 5.241.578 5.283.342
Veegt af bef. gods . -t 52.614 38.504
Indtaegt af bef. gods kr. 2.446.046 1.987.453
Samlet driftsindtaegt . okr 10.464.755 10.460,822
Samlet driftsudgift? kr 15.076.930 14.723.723
Driftsresultat? kr -4.612.175 +4.262.301

" Heraf 231.689 rejsende med banens togi 1984 0g 226.733 i
1985.
2'incl. pensionsudgifter.

*

Spormoderniseringen ved Vestbanen er fortsat i 1986
med ca. ni km straekningsspor, og man er naet forbi
Baunhgj til km 16,8. | 1987 vil der blive udskiftet ca. otte
km spor herfra og til Dyreby. | forbindelse med det kom-
mende &rs modernisering udskiftes et sporskifte ved
Baunhgj og et sporskifte i Vragum.

Ferst i 1989 kan spormoderniseringen afsluttes. Hvis
alt gar efter planerne, vil mani 1988 udskifte i alt 8,4 km
straekningsspor mellem Dyreby og Lunde samtidig med,
at man fornyer et sporskifte i Henne og to sporskifter i
Outrup. | 1989 afsluttes s&d med 5,6 km streekningsspor
mellem Lunde og Nr. Nebel samt 1,8 km straekningsspor
mellem Varde A og Lerpetvej i Varde. Dertil kommer ud-
skiftning af to sporskifter i bade Lunde og Nr. Nebel.

Pa Varde Vest og i Oksbal er der ogsa foretaget spor-
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Gilleleje station efter spormoderniseringen 1986/87.
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Oksbel, for og efter spormoder-
nisering. Det gamle spor 3 fjer-
nes, og spor 4 er amdannet til
nyt spor 3. Spor 2 omlagges.
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modernisering samtidig med at spornettet er forenklet.
(Se sporplanerne}.
I Billum er der etableret nye perroner i spor 1 og 2 i for-
bindelse med spormoderniseringen i sommeren 1986.
P& Frisvadvej trinbreet i Varde er der etableret belys-
ning og opsat et nyt venteskur pa perronen for passage-
rer mod Nr. Nebel.

Ved en fejl blev det oplyst i »jernbanen« nr. 2-3/86, p.
50, at stoppemaskinen var kebt i foraret 1986. Der skul-
le have staet 1984.

Baneafdelingen har siden 1975 haft stor gavn af mo-
tortrolien MT 1, der blev til ved ombygning af en
Scandia-skinnebus (VGJ Sm 7) p8 banens eget veerk-
sted. MT 1 er nu ved at veere udslidt, og derfor er man
ved Vestbanen ved at »bygge« en afleser til motortrol-
jen.

Den nye motortrolje, der forventes at blive sat i drift i
foréret 1987, bliver til ved ombygning af den i 1976 fra
DSB indkebte sideretter, R 2. Ved ombygningen forsynes
motoren med en automatisk gearkasse, kabinen isoleres,
og man overflytter kranen fra MT 1 til den nye motortrol-
je, og ndr den seettes i drift, vil MT 1 blive udrangeret.

| december 1986 har Vestbanen ved DB i Vesttyskland

tationshygning |

indkebt en brugt Kof-traktor til rangering. Kof-traktoren,
DB 323 289-9, bygget af Orenstein & Koppel i 1960, an-
kom til Vestbanen pa en Ks-vogn den 2. februar 1987.
Den nye traktor skal delvis erstatte VNJ DL 12, der er
ved at veere udtjent efter 55 ars tjeneste ved banen.

| slutningen af oktober og ferste halvdel af november
1986 har Vestbanen kert for DSB med VNJ DL 14 i for-
bindelse med spormodernisering meliem Skjern og @I-
god.

P& Vestbanen kerer der ofte tog fremfert med DSB-
treekkraft i forbindelse med militeerets anlaeg ved Oksbel.
Indtil 1986 har det kun veeret traekkraft til og med litra
Mx og i enkelte tilffeelde My. Spormoderniseringen pa
Vestbanen er nu ndet forbi Oksbel, sdledes at man nu har
fdet godkendt, at samtlige DSB diesellokomotiver mé& be-
fare Vestbanen ud til Oksbel Syd. Det kan foravrigt oply-
ses, at der i forbindelse med et stort steevne i Nyminde-
gab i sommeren 1986 har veeret kert MR-tog direkte fra
Nyborg Feerge til Nymindegab.

*

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum. Visse in-
formationer skyldes Jan Forslund, Holte og Poul Ander-
sen, Varde.
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Udland

Belgien
Damps®rtog, sommeren 1987

De to lokomotiver, der blev sat i driftklar stand til jubi-
leeet, korer fortsat en raekke seertog hvert ar. | 1987 ha-
ber det belgiske jernbanemuseum ogséa at kunne indsaet-
te eksprestogslokomotivet 1.002, som i flere &r har vee-
ret henstillet i opbevaringsdepotet i Louvain. Indtil videre
kendes datoen for 1.002s eventuelle ture ikke. Folgende
dampseertog er forelabigt bekraeftet af SNCB:

17. maj 29.013 lzegem-Oostende
7. juni 12.004 Antwerpen Oost-Kalmthout
13. juni Lier-Aarschot-Diest-
Leopoldsburg-Mol-Herentals-Lier
14. juni 29.013 Diksmuide-Lichtervelde-Deinze-
Gent St Pieters-Dendermonde-
Mechelen-Lier. Muligvis farste
tur for 1.002.
1. aug. Leuven-Eeklo retur
Vesttyskland

| 1987 er folgende damplokomotiver i drift pa sireek-
ningerne omkring Nirnberg: 01 1100, 23 105, 50 622
og 86 457.

DB har nu bagjet sig for gnsker fra alverdens »togtos-
ser« og har abnet » Schiefe Ebene« mellem Neuenmarkt
Wirsberg og Marktschorgast for damplokomotiver - ifal-
ge programmet kun for 50 622. Det skulle dog veere
maerkeligt, om ikke ogsé en 01 atter far lov til at keempe
mod bakken, syd for Neuenmarkt Wirsberg.

Karedatoer er indtil videre:

Maj: 1., 2., 9., 16., 17., 23., 28., og 30.
Juni: 6., 7., 20., 21., og 27.

Juli: 4., 11.,12., 18, 19. og 25.

August: 1., 8., 9., 15., 16., 22., 23. og 29.
September: 5., 6., 12., 13., 19. og 26.
Oktober: 3.

Der kores ni forskellige udflugter med udgangspunkt i
Nirnberg. De store maskiner karer Nurnberg-Bayreuth-
Meuenmarkt Wirsberg-Marktschorgast og Hersbruck-
Neukirschen-Amberg. Som noget nyt er ogsa streeknin-
gen Nirnberg-Stuttgart over Crailsheim og Schwabisch
Hall-Hessental blevet dbnet for damplokomotiver. O1
1100 kerer pd denne bane ca. én gang om maneden hele
sommeren. Billetter og kereplaner for saertogene fasialle
DBs billetsalgssteder og hos DER. Billetpriser mellem 40
og 106 DM, afheengigt af turens leengde og 1. eller 2.
klasse.

Sverige
Godsbanen Vetlanda-Jarnforsen

Denne 37 km lange bane er i gjeblikket ved at blive om-
bygget fra smalspor (891 mm) til normalspor, og en helt
ny sidestreekning pa ca. 10 km til Paulistrom er under an-
leeg. De to smalsporede privatbaner Vetlanda-Sévsjo
Jarnvag (30 km, abnet 1884) og Vetlanda-Malilla Jarn-

véag (51 km, &bnet 1906) blev i 1915 samlet til ét bane-
selskab ved navn AB Hvetlanda Jarnvagar, som blev
overtaget af staten i 1945, og den 81 km lange bane ind-
gk i SJ 19486.

| persontrafikken var banens damplokomotiver i 1940
blevet aflast af skinnebusser - smalsporsversionen af den
type Hilding Carlsson-skinnebusser, som i Danmark blev
introduceret i 1946 pa Nasstved-Praeste-Mernbanen -
men i godstrafikken fortsatte damplokomotiverne indtil
1956, hvor de blev aflest af den nuveerende type sma
diesellokomotiver litra Z4p. Persontrafikken blev nedlagt
i 1961 og pé yderstreekningerne Savsjo-Vetlanda og
Jarnforsen-Malilla er godstrafikken nedlagt i etaper mel-
lem 1961 og 1978.

Det samlede ombygnings- og nybygningsprojekt (fjer-
nelse af 37 km smalspor og anlaeg af 47 km normalspor)
blev under festlige former pdbegyndt med det farste spa-
destik den 27. oktober 1984 og ventes fuldfert nu i fora-
ret 1987.

I mods=etning til Danmark og Norge er Sverige i disse ar
inde i en jernbanenedleegningsperiode {officielt tilskyndet
af et seerligt statsorgan ved navn Transportrddet), og
derfor er banemoderniseringer udenfor stambanenettet
samt nybygning af jernbane noget meget glaedeligt, men
det bedste i sagen er naesten, at det meget jernbaneposi-
tive Jonkoping L&n nu har planer om - efter 26 &rs pause
-at genoptage persontrafikken pa banen Vetlanda-
Jarnforsen i tilsiutning til Ladnets jernbanetrafik pa linjerne
JonkoOping-Vaggeryd-{Varnamo) og Nassjo-Vetlanda-
Aseda.

P& disse to linjer kerer Jonkoping Lanstrafik ABs Krosa-
T&g (SJs moderne FIAT-skinnebusser i seerlig bemaling) i
fast kereplan hver anden time pd linjen Jonkoping-
Vaggeryd og hver tredje time p& Nassjo-Asedalinjen, og
det har givet en trafikfremgang pd mellem 50 og 75 %,
og dermed interesse for ogsa at f persontrafik pd den
tidligere smalsporsbane til Jarnforsen.

Som tilheenger af en fornuftig trafikdeling mellem ba-
ner og biler i Danmark og vore nabolande, m& man eerlig
talt beklage, at Jonkoping Lan ikke deekker hele Sverige.

Foto: Jan Forslund

nKrosa« toget nord for Vaggaryd den 17. juli 1986
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Finland

Ogsa i Finland er der jernbanejubileeum i 1987. De fin-
ske jernbaner har haft meget sveert ved at bestemme sig
til, om man ville gere noget ud af jubileeet eller tie det
ihjel, og p.t. ser det ud til, at man i hvert fald ikke far be-
sluttet sig i s god tid, at man kan fortzelle andre om,
hvad man ger!

SJK arrangerer en tur til Fintand fra 7. august til 10. au-
gust. Turen udgar fra og slutter i Stockholm. Der er kor-
sel med forskellige typer materiel i plantog, besag pa
jernbanemuseet og vaerkstedet i Hyvinge, samt to damp-

seertog med hhv. type Hrl og Tk3. Endelig er der i lgbet af
de to dage i Finland en sejltur med dampb&den S/S Suo-
mi. Turen kommer fra Stockholm til at koste ca. SEK
1.400. Tilmeldingsfrist til turen er 20. maj. Yderligere op-
lysninger og tilmelding: SJK Resor, ¢c/o Hans Kellerstam,
Skebokvarnsvagen 322, 1., S 124 34 Bandhagen, tif.
08 99 52 82.

Oplysningerne er fra bl.a. SJK, »Febelrail Agenda«
TEFS. og Mogens Bruun

v

Udland redigeres af Jacob Stilling

Veteranbanerne

Beretning om driften 1986

Togene Maribo-Bandholm

Driftsaret udviser et kraftigt fald i antallet af rejsende i
plantogene, idet der blev befordret 8.568 rejsende mod
11.296 rejsende i 1985. Der er kert 1.104 plantogskilo-
meter mod 1.056 aret far. Antallet af personkilometer
pr. togkilometer er dermed faldet fra 85,6 til 62,1.

Karslen med lokale saertog har haft omtrent det samme
omfang som i den foregdende driftsperiode, idet der er
kert 411 togkilometer i saertog og arbejdstog mod 405
togkilometer i foregdende driftsperiode. Med szertogene
er der befordret 2.606 rejsende mod tilsvarende 2.454
rejsende tidligere.

| alt er der séledes befordret 11.174 rejsende p& Band-
holmbanen mod 13.750 i den foregdende driftsperiode.

Beregningsgrundlaget for taksterne for saerkersel er
blevet &ndret sdledes, at det nu bestar af den samme
gruppetakst som i plantogene foruden et fast sartogstil-
leeg. Dette tilleeg udgjorde 750 kr. i 1986.

Driftsafviklingen har veeret staerkt pavirket af sporom-
bygningen pd Maribo station. Der har ikke veeret fast
sporbenyttelse, og enkelte saertog er afsendt fra laeesse-
pladsen, der er beliggende ved remisen. Den saedvanlige
bureauvogn til billetsalg har ikke veeret opstillet, og alle
billetter fra Maribo er solgt i togene. Rangerpersonalet
matte indeves i helt nye procedurer, og siden 9. juni er al-
le tog medgivet transportabel radio til udveksling af ran-
gertilladelser med trafikcentralen i Maribo. -

Der har vaeret to afsporinger (personvogn og
pakvogn), men i ingen af tilfeeldene skete personskader.
Driften har i svrigt veeret regelmaessig.

Korsel pa fremmede baner
Den 10. og 11. maj deltog Museumsbanen i Dansk
Jernbane-Klubs jubilseumsudstilling » Hobby pé& skinner |
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25 &r« i Odense. Hovedparten af vognene, der repraesen-
terede Museumsbanen, var over 100 ar gamle. Lokomo-
tivet »Kisge « blev befordret med vognbjern via faergeru-
ten Tars-Spodsbjerg, der ikke tidligere har overfort jern-
banemateriel. Vognene blev befordret pad egne hjul i seer-
tog fra Maribo til Nykebing F. fremfert af Lollandsbanens
nyeste diesellokomotiv, derefter af DSBs nyeste diesello-
komotiv litra ME til Neestved, med foreningen Dalmose-
Skeelskerbanen til Dalmose, og herfra med DJKs damplo-
komotiv OHJ 38 resten af vejen til Odense. Her var der
dels udstilling, dels en raekke korsler. »Kiege« fremforte
den 11. maj pendultog mellem udstillingspladsen og
DSBs jernbanemuseum. Vognene returnerede til Nyko-
bing F. med DJKs damplokomotiv K 564.

Den 24. maj kortes en dobbelttur Maribo-Redby Faerge
over Nykebing F. for befordring af geester fra den nyind-
satte feerge Karl Carstens. Togene fremfertes af OHJ 5.

| forbindelse med Gedserbanens 100 &rs jubileeum kor-
tes en reekke saertog pé Gedserbanen 20., 25. og 27. ju-
ni. Togene blev fremfert af K 564, idet OHJ 5 udleb af re-
vision i begyndelsen af juni.

Lokomotiver og vogne

Pa driftslokomotiverne er der lebende foretaget en hel
del vedligeholdelse. Blandt de storre arbejder kan nav-
nes, at @G 3 har faet udskiftet samtlige bolte og besnin-
ger i gangtejet pa grund af slid. Endvidere er gliderspejle-
ne efterset, og glideren i venstre side planet af, altsam-
men for at forege regelmaessigheden af dampslagene. Pa
@SJS 2 er der ligeledes udfert nogle gangtejsreparatio-
ner,

Arbejderne pa damplokomotivet LJ 19 har gjort synlige
fremskridt. | fyrkassen er kobberlappen sat op, og samtli-
ge stettebolte er monteret. Herefter mangler kun isaet-
ning af nogle topstottebolte og samtlige nagler omkring
fyrhullet, dorning af stetteboltene og stemning af lappen,
sa skulle fyrkassereparationen veere tilendebragt. | den
anden ende af kedien er der ved at blive sat ny bund i reg-
kammeret.

De steerkt stigende kulpriser - nar energiafgiften med-
regnes - har gjort opdelingen i store og sm& damplokomo-
tiver mere markant. LJ 19 er saledes at regne for en stor
maskine med dertil harende stort kulforbrug. P4 den bag-
grund besluttede driftsudvalget at igangsaette en sidelo-
bende hovedrevision af endnu et lille lokomotiv, nemlig
LJ 20, der har en fortid som rangermaskine i Nakskov.

Motortroljen Pluto er atter kommet til Maribo med nyla-
vet karosseri og efterset motor. Endnu mangler nogle de-
taljer, for istandseettelsen kan afsluttes.

Specielt i fordret har der veeret travlt med vognenes
vedligeholdelse. Udflugtsvognen Uc 2 har veeret loftet,
og alle fire glidelejer blev eftergéet. To lejer blev udveks-



let. Endvidere er endeperronerne blevet malet. Baenke-
vognen S 135 er malet udvendig og lakeret indvendig.
Pakvognen D 1 er malet udvendig. Personvognen C 21
fik udskiftet begge hjulseet pd grund af flangeslid med
hjulseet fra den hensatte pakvogn D 232.

Alle de naevnte vogne samt personvognene C 40 og D
11 er desuden revideret i henhold til Ordensreglement for
Privatbanerne.

Driftsresultat
Driftsresultatet viser et overskud p& 4.408 kr. mod
7.436 kr. forrige ar. O

Nyt fra Museumsbanen

Vi er nu et godt stykke inde i Museumsbanens jubilae-
umsar og mange ting skal ordnes i denne szerlige anled-
ning, men de seedvanlige seesonforberedelser skal jo og-
s8 klares.

| remisen arbejdes p&d gennemgribende restaurering af
KSB C 20, trykpravning af kedlen pa lokomotivet @G 3,
istandseettelse af lokomotivet LJ 20, den komplicerede
reparation af kedlen pa lokomotivet LJ 19. Denne er nu
ved at veere klar til montering af rer. Vor Carlsbergvogn
er sat ind i remisen for reparation af tag, og dette arbejde
udfoeres som beskaftigelsesarbejde af Maribo kommune,
og materialerne betales af Carlsbergfondet. Hertil kom-
mer den sadvanlige nuslen og puslen om alt det avrige
materiel, inden det skal praesenteres.

Remisens opholds- og lagerfaciliteter er under ombyg-
ning og modernisering, dels for at kunne fremsta i pree-
sentabel stand til jubileeet, men endnu vigtigere er det, at
personalet kan veere under tilfredsstillende forhold. |
Bandholm skal vandkranen fra GDS opstilles og en gene-
rel oprydning, inde som ude, skal foretages.

S4 snart Lollandsbanen har klippet grene p& strasknin-
gen, skal Museumsbanen ud at rydde op - d.v.s. bane-
grofter m.v.

S4 derfor - kom ned og veer med! Oplysninger om ar-
bejdsweekender m.m. fas ved henvendelse pd banens te-
lefon O3 88 85 45 eller 02 65 43 01.

Jubil=zet

Museumsbanens 25 &rs jubileeum fejres den 5. juni
med reception pa remiseomradet kl. 10-14. Om efter-
middagen keres til Bandholm med de receptionsgaester,
der har lyst til det. Jubileeumsfesten vil forega i restau-
rant Bangs Have i Maribo den 5. juni kl. 18.00.

Det er vort hdb, at virkelig mange nuvaeren-
de og tidligere aktive ved vor bane vil vaere
med til at festligholde denne store dag.

Vi har reserveret masser af plads, og selvom du/De sy-
nes, at det er mange ar siden, man var der sidst, s3 har
man jo medvirket til, at Museumsbanen nu kan fejre sit
25. ar!

Prisen for jubileeumsfesten er 270 kr. Dette inkluderer
tre retter med med vin ad libitum, kaffe samt natmad, og
naturligvis musik og dans. Tilmelding til 03 88 85 45 se-
nest 25. maj.

Den 7. juni kares der jubileeumskersel og hermed indle-
des den 26. saeson. Det er planen, at der skal flere tog pa
streekningen - d.v.s. krydsning i Bandholm - samt foto-
kersel m.v. DJKs udflugtsafdeling arrangerer udflugtstog
fra Kebenhavn til Maribo. Omtale af udfiugten kan findes
andetsteds i bladet.

Som tidligere naevnt, indledes den planmaessige drift
den 7. juni, og det er derfor nu tid til: Tilmelding til tjene-
ste pd museumstoget. Der skal bruges lokomotivferere,
fyrbodere, fyrbederaspiranter, togferere, togbetjente,
seelgere til forhandling af vore souvenirs i toget, bremse-
re, rangerledere, stationsforstandere, stationskarle og
nogle til arbejde i remisen. Der geres opmeerksom p4, at
en del af de ovennaevnte tjenestegrene fordrer sikker-
hedsgodkendelse samt loko-uddannelse. Tilmelding til
tieneste sker ved at skrive eller ringe til: Stig Torp Kas-
persen, Midtflejene 11,1., 2700 Bronshaej.

TIf. O1 60 69 79.
Driftudvalget/AL

N

4 Auktion

Mariager Remisekomité afholder skriftlig auktion
over kareplaner, beger og diverse jernbaneeffek-
ter. Auktionsliste fremsendes ved indsendelse af
frankeret svarkuvert (A5 format, frankeret med
3,80).

Tilbud skal vaere formanden i haende senest den
1. juni 1987. Safremt der afgives enslydende bud
pa den samme vare af forskellige tilbudsgivere, vil
det forst modtagne tilbud f& hejeste prioritet. |
tvivistilfeelde vil postveesenets stempel veere afge-
rende. | tilbudslisten er i parantes anfert det mind-
ste bud, der kan accepteres.

Varerne vil blive fremsendt med regning efter
den 15. juni 1987. Regningen vil desuden indehol-
de et beleb til deekning af porto i forbindelse med
fremsendelsen af varerne. (Max. 30 kr., dog vil
skilte koste max. 55 kr.}. Den fremsendte regning
skal vaere betalt senest den 15. juli 1987. Franke-
ret svarkuvert og afgivne tilbud sendes til:

Mariager Remisekomite
John Armstrong Pedersen
@rvadsvej 4
8220 Brabrand

Felgende er et udpluk af, hvad auktionen byder
pa: Danmarks Jernbaner 125 &r, - Betjeningsvej-
ledning for MY 1201-1202, tekst og planer, - DSB
arsberetning 1935/36, -Danmarks Jernbaner Ke-
replan 1927, - Vingehjulet 8-16 argang, - Jernba-
nen 1964-1985, - Driftsberetning HHJ 1955/56,
-Fugleflugtslinien, bog pé& tysk & dansk, - Fra
damphest til lyntog, - Signalposten 2-13 argang, -
DSB Vejledning i forstaelse af telegrafen og telefo-
nen 1918, - Leerebog i sikringsanlaeg DSB 1964, -
Leerebog i sikringsanleeg DSB 1977, - Diverse

stations- og andre emaljeskilte.

/‘

7

Efterlysning

Roskilde museum abner den 4. juni en udstilling
med titlen nDengang jernbanen kom til Roskilde«.

Udstillingen korer ca. seks maneder. Er der med-
lemmer, der ligger inde med materiale om Koben-
havn-Roskilde banen, eller som stammer fra perio-
den 1847-1920, er museet meget interesseret.

Roskilde Museum - Sankt Olsgade
4000 Roskilde

Tif. 02 36 60 44 _/

G
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MUSEUMSBANENS
STOTTEFORENING

Nyt fra stotteforeningen

Vi har her i vintermanederne oplevet en meget positiv
udvikling i medlemstallet. MS har pr. 1. marts et med-
lemstal pa 82, en tilgang pa 40 siden november. Blandt
medlemmerne indgar 15 firmaer.

Men det er ikke nok. Vi mangler stadig medlemmer
og/eller bidrag, saledes at Museumsbanen kan f& sin
vognhal her i &ret, hvor den fylder 25 &r. Derfor meld
dig/Dem ind nu! Send min. 40 kr. til Museumsbanens
Stetteforening, Gasvaerksvej 17, 4930 Maribo, postgiro-
konto 3 33 04 19. Er man under 18 ar koster det kun 20
kr. For firmaer og lign. 200 kr.

Den 21. februar holdt MS billedaften. Tom Lauritsen
og Ole Jensen viste billeder og fortalte om jernbanerne pé
Lolland. En hel perlereekke af gode fotos suppleret med
begge d’herrers store viden om stoffet. 25 deltagere var
madt op, og med det afsluttende bifald tar man nok sige,
at det var en succes. En varm tak fra MS til Tom Laurit-
sen og Ole Jensen. O

Aage Lund

LIMFJORDSBANEN

| remisen er der ikke sket de store ting, det har jo veeret
en temmelig kold tid.

Vi har dog som saedvanligt kert juletreestog til Gistrup
med et passagermaessigt godt resultat. Bl.a. havde per-
sonalet ved varehuset OBS lejet et helt tog.

Efter den traditionelle og velfortjente juleferie er der ak-
tivitet igen. Vi er atter gdet i gang med at ombetraekke
seeder. Denne gang er det saederne fra V@ D16 (vores

person-, post- og pakvogn). Dog har vi valgt at lade ryg-
leenene ombetreekke ude i byen. Vi kan nemlig ikke selv

lave dem, sa de beholder deres karakteristiske stil.
Forarets aktiviteter er preeget af de nye sikkerheds-
prever, som vi skal til. Herudover er der naturligvis klar-
geringen af materiellet til seesonen 87. Herunder skal vi
bl.a. have stemplerne ud pa FFJ 34 for at rense maskine-
riet, ligesom vi skal have gjort F 663 kereklar. Desuden
har vi stadig en del arbejde pa TFJ C8. Vi er ikke helt sikre
pa, hvor lang tid det varer, inden den kommer ud at kere,
men det bliver maske allerede i ar. O
Jan Eriksen

Lokomotivklubben KLK

Ved lokomotivkiubben i Kolding koncentreres arbejdet
omkring personvognen HHJ C 25 og damplokomotivet
TKVJ 12 (arbejdssted Lunderskov). Arbejdet med per-
sonvognen er trukket lidt i langdrag, men den forventes
snart kareklar i nylakeret stand, og vognen vil givet pynte
i klubbens tog.

Vejle-Jelling koerslen er i 1986 géet ganske godt med
rigtig mange passagerer, og driften er stort set foregdet
smertefrit. Som noget nyt vil klubben forsege at etablere
en egentlig veteranbanekersel p& streekningen
Haderslev-Vojens i 1987. Sidste ar indledte man en for-
sogsvis karsel i skolernes efterarsferie, og ogsé i decem-
ber var der kaersel pa banen. O

Bryrup-Vrads Veteranbane

Banen har kebt damplokomotivet F 658 af DSB (med
tilbagekabsret). Lokomotivet, der henstod i Kolding remi-
se, er pa vognbjern bragt til Vrads, hvor den om ca. et &r
ventes driftklar. Til sommer vil F 665 fortsat treekke det
store lees, eftersom HV 2 kreever en grundig revision.

Fra Lollandsbanen er den gamle triangel motorvogn M
7 fra 1932, (tidligere Horsens Privatbaner) indkebt for en
beskeden sum. J

Veteranbanerne redigeres af Jan Forslund og Anders Riis

FORENINGSNYT
Udflugtsafdelingen

Kommende udflugter

Igen i december 1986 matte udflugtsafdelingen aflyse
en planlagt udflugt pa grund af for fa tilmeldinger. Pa sel-
ve dagen viste det sig, at der medte sd mange op, bl.a. i
Slagelse, at turen kunne have veeret gennemfart uden
underskud.

For at forhindre en gentagelse vil der fremover blive op-
givet et mindste deltagerantal p& udflugterne i forbindel-
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se med omtalen i »jernbanen«. Safremt der ikke har
meldt sig det nedvendige antal deltagere til turen ved fri-
stens udleb, aflyses turen, og de indbetalte belab tilbage-
betales. Samtidig vil deltagerprisen, nar billetten forst ko-
bes i toget, blive hgjere, end nar billetten kabes i forsalg.
Endvidere streeber udflugtsafdelingen efter, s& vidt mu-
ligt, at bekendtgere udflugtsdatoerne i sd god tid, at der
kan seettes en tilmeldingsfrist ca. 1-1% maned far turen.
Dette vil kun til dels vaere muligt pé forarets to ture:

Afskedstur med D-maskine pa Faborgbanen - lerdag
den 23. maj. Se omtale af turen i »jernbanen« nr. 1 a.
Sidste tilmeldingsfrist: 5. maj.

Sendag den 7. juni - Pinsedag:
Museumsbanens 25 ars jubileeum

Pinsedag er der 25 ar siden, det ferste tog kerte pa Mu-
seumsbanen. Museumsbanen arrangerer et jubileeums-

program med mange overraskelser, og med beseg i remi-
sen i Maribo og pa stationsmuseet i Bandholm. Jubilse-



umsdagen er samtidig ferste driftsdag i banens 26.
driftssaeson. Der keres tre dobbeltture mellem Maribo og
Bandholm pa jubileeumsdagen.

Udflugtsafdelingen arrangerer tilrejse fra Kebenhavn
med seertog. | dagens anledning er saertogets oprange-
ring en overraskelse, men det kan allerede nu rebes, at
treekkraften ikke bliver damplokomotiv, og at materiellet i
sartoget ikke til daglig kommer til Lolland.

Kereplanen for turen er falgende:

Kebenhavn H. afg. 17.05
Roskilde afg. 7.26
Neaestved afg. 8.17
Nykebing FI. afg. 9.16
Maribo ank. 9.53

Under opholdet bliver der mulighed for besag p& Mu-
seumsbanen, billetten geelder til én dobbelttur til Band-
holm efter eget valg. Der er rundvisning i remisen, og mu-
lighed for pd egen hand at studere det nye sporanlaeg pé
Maribo Station. Frokost ved egen foranstaltning.

Maribo afg. 17.20
Nykobing FI. afg. 17.45
Neestved afg. 18.40
Roskilde afg. 19.20
Kebenhavn H. ank. 19.41

Prisen for deltagelse er - ved forudbetaling - fra Keben-
havn og Roskilde kr. 140, fra Naestved kr. 100 og fra Ny-
kebing FI. kr. 60. Tilmelding sker ved senest den 15. maj
at indbetale belgbet til postgironummer 8 11 10 06. A-
dresse bag i bladet.

Der er i seertoget begraenset pladsantal. Evt. usolgte
billetter vil blive solgt i toget samme dag mod et tillaeg pa
kr. 25,

DJKs udlandstur 1987: @strig

DJK forseger nu atter at arrangere en medlemsudfiugt
syd for greensen.
| samarbejde - for sa vidt angar den estrigske del af arran-
gementet - med hhv. Strasshofer Heizhaus og To Europe
for Steam - tilbydes falgende tur i den sidste uge af au-
gust: Tirsdag den 25. august til mandag den 31. august.

Tirsdag den 25. august

Tog Kebenhavn H. afg. kl. 17.45 over Hamburg til -

Onsdag den 26. august - NUrnberg ank. 6.43. Beseg
pa Deutsches Dampflok Museum i Neuenmarkt-Wirsberg
eller/og na Verkehrsmuseum, inden vidererejse kl. 15.41
med IC »Prinz Eugen« til Linz. Overnatning i Linz eller St.
Valentin.

Torsdag den 27. august. Efter morgenmad pa hoteller,
lokaltog eller bus til Garsten og Steyr Lokalbahnhof.
Dampsaertog pad den bevarede del af smalsporsbanen
Steyrtalbahn, som nu drives som museumsbane. Videre
med bus til industribanemuseet i Freiland, og om efter-
middagen med bad ad Donau til Wien. Indkvartering pa
godt mellemklassehotel med bad og toilet p& vaerelserne.

Fredag den 28. august. Beseg pa det private jernbane-
museum i Strasshof, hvor en reekke af de lokomotiver,
der deltager i paraden sendag er stationeret. Om efter-
middagen karsel med Obb jubilaeumstur F fra Wien Sid til
Wiener Neustadt og tilbage. Om aftenen endnu et besag i
Strasshof, hvor lokomotiverne er under opfyring inden
paraden i weekenden.

Lerdag den 29. august.Obb jubileeumsseertog C fra

Wien Nord kl. 8.15 med damp til Gmind ved den tjekki-
ske greense. Dampseertog pa den smalsporede Waldvier-
telbahn, Obbs sidste bane med regelmaessig damptrafik.
Dampseertog tilbage til Wien Nord, ank. kl. 20.35.

Sendag den 30. august. Saersporvogn rundt i Wien om
formiddagen. Om eftermiddagen er der reserveret sid-
depladser til paraden ved Strasshof, der varer ca. tre ti-
mer. Der forventes at deltage ca. 60 tog/lokomotiver i
paraden, deriblandt nyrestaurerede damplokomotiver fra
CFR, MAV, GySEV og JF. Hjemrejse med nattog til Ke-
benhavn. Ved rejseafbrydelse i Vesttyskland vil der veere
mulighed for, pd egen hand, at studere moderne jernba-
ner, f. eks. i forbindelse med togskifte i Hamburg. Hjem-
komst til Danmark mandag aften den 31. august.

Som skitseret forventes turen at kunne gennemferes
for ca. kr. 4.500. Den endelige pris afhaenger af deltager-
nes onsker og antal. Prisen inkluderer togrejser pg 2.
klasse uden reservation, alle programpunkter fra torsdag
morgen til sendag aften i @strig, incl. entreer, en overnat-
ning pé hotel i Linz/St. Valentin og tre nzetter i Wien med
morgenmad.

Da turen arrangeres i samarbejde med udenlandske
jernbaneklubber er sidste frist for tilmelding og betaling
den 20. maj. Der vil vaere mulighed for at vaere med til
den endelige planleegning af turen, og evt. undlade delta-
gelse i dele af arrangementet. Endeligt program kan re-
kvireres hos udflugtsafdelingen fra ca. 15. april sammen
med tilmeldingsformular og oplysninger om den endelige
pris. Adresse:

DJK-udflugtsafdelingen
Kalvebod Brygge 40
1560 Kabenhavn V. U
Jakob Stilling

Nyt fra lokalafdelingerne

Kommende mader

Onsdag den 22. april 1987, kl. 19.30 i Englesalen,
Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Ke-
benhavn . Direkter S. B. Brandt, Lollandsbanen, taler
om »en moderne privatbane i firserne«.

oCMP

Sydjysk afdeling

Ordinzer generalforsamling mandag den 11 maj kl.
19.00 i DSBs instruktionslokale p8 Esbjerg station, Jern-
banegade 37. Dagsorden i felge vedtaegterne.

1. Valg af dirigent

2. Formandens beretning og kommende planer

3. Godkendelse af regnskab

4. Valg af medlemmer til bestyrelsen (Preben Clausen,
Jorgen Krag Nielsen og Jergen Frandsen er pa valg)

. Valg af suppleant til bestyrelsen (Per Hundebaell pa
valg)

. Indkomne forslag

7. Eventuelt

o]

o]

Forslag til punkt 6 skal vaere formanden i haende se-
nest den 4. maj.
Bjarke Boldt
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Nordjysk afdeling
Aflysning
Vi bliver desvaerre nadt til at aflyse det, i »jernbanen«
nr. 1, annoncerede beseg p4 Aalborg station. Der er ikke
personaleresourcer nok til, at beseget kan gennemfares i
foraret. Vi vil dog forsege at fa arrangementet i efteraret.
Jan Eriksen

Fynsk afdeling
Tirsdag den 28. april 1987 kl. 19.30: Medlemsaften.

Referat af den ordinare generalforsamling den 22. ja-
nuar 1987, i den gamle toldbygning, Odeiise, hvor der
var madt 20 medlemmer.

Jens Bay-Nielsen bed velkommen. Til dirigent blev
foresldet Hans Gerner Christiansen, der blev valgt med
akklamation. Efter at have konstateret generalforsamlin-
gens lovlige varsel, gik man over til formandens beret-
ning.

Jens Bay-Nielsen kunne berette om et &r med szaedvan-
ligt antal filmmeder, og med et noget varierende fremma-
de, samt at afdelingen havde faet ny kasserer, Bjarne
Schmidt, efter Poul Skov Hansen, som var flyttet. Fra
bryggeriet FAXE er der netop modtaget kr. 264,90 fra
kapselindsamlingen. | evrigt er der ogsé i hovedforenin-
gen kommet ny kasserer, Stig Torp Kaspersen, samt ny
sekreteer, Birger Bruun. Desuden har foreningen taget de
nye lokaler i brug pa Kalvebod Brygge 40, den tidligere
vognekspeditionsbygning. | 1988, hvor Odense fejrer
1000 4&r, vil Fynsk afdeling sammen med arbejdsholdet i
Odense, forsege at markere sig mere. Til at varetage kon-
takten til kommunen er valgt Sven Gade.

Afdelingens regnskab blev fremlagt af Jens Bay-
Nielsen, da afdelingens kasserer var sygemeldt. Regn-
skabet udviste en kassebeholdning pa kr. 689,03 pr. 30.
september 1986.

Da der ikke var indkomne forslag, gik man direkte over
til valg af bestyrelse og suppleanter. Christian Nielsen og

Bjarne Schmidt genopstillede uden modkandidater, og
blev valgt med akklamation. Som suppleanter valgtes
Sven Gade (nyvalg), og Peter K. Hansen {genvalg) med
akklamation.

Under det sidste punkt p& dagsordenen, eventuelt,
forespurgte Torben Bjerregaard cm planerne for en stot-
teforening for en vognhal i Odense. Jens Bay-Nielsen
svarede, at ideen ikke var glemt, men da de to projekter
(kveegtorv og havneristen) ikke blev til noget, var sagen
stillet i bero, indtil der fremkommer et nyt projekt. Da Fa-
borgbanen star umiddelbart foran en lukning, forespurgte
Sven Gade om en afskedstur. Hertil oplystes, at der ikke
var konkrete planer, men at der vil blive arbejdet med det.
Christian Nielsen uddybede planerne for restaureringen
af OKMJ Be 12. Da der efter nogle yderligere bemaerk-
ninger ikke var flere, der snskede ordet, kunne dirigenten
afslutte generalforsamlingen med at takke for god ro og
orden.

Ved det efterfelgende bestyrelsesmade meddelte Jens
Bay-Nielsen, at han pa grund af flytning matte treekke sig
tilbage. Herefter fik bestyrelsen for Fynsk afdeling fal-
gende udseende: Sven Gade, formand. Christian Niel-
sen, neestformand. Bjarne Schmidt, kasserer. Peter K.
Hansen, suppleant. =

Poul Skov Hansen
Jens Bay-Nielsen

Salgsafdelingen

Ny adresse
Fra 1. april er salgsafdelingens adresse:

Dansk Jernbane-Klub
Salgsafdelingen

Kalvebod Brygge 40

1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto: 3 17 91 76

Den daglige ledelse er overtaget af H. C. Halvard. Ek-
speditionstid ca. 10 dage - nér lager haves. Anfar bestil-
ling pa talonen.

Vogn Ex - er ved at sta klar

Klargeringen af foreningens
kommende administrationsbyg-
ning er ved at tage form. Der ar-
bejdes pa hejtryk for at gere lo-
kalerne funktionsduelige til de
mange aktiviteter, som nu sam-
les i én bygning: - Sekretariat -
Salgsafdeling - Arkiv og biblio-
tek - Udflugtsafdeling - Madelo-
kale for bestyrelse - Markekam-
mer. X

Redakteren fangede lerda-
gens arbejdshold den 16. januar
(bl.a. Ole Plum - Birger Bruun -
og den nye leder af salgsaf-
delingen H. C. Halvard), og kun-
ne samtidig konstatere, at vort
nye center kun ligger syv minut-
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ters gang fra Hovedbanegarden -
og sa far man en smuk havneud-
sigt med i kebet.

Foto: Jan Forslund



DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet
Birger Bruun

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kabenhavn V.
TIf. 01 93 20 02

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, med prevenummer af
tidsskriftet »jernbanen« kan rekvireres hos sekretariatet - se
ovennavnte adresse.

Medlemskontingent for aret 1987

Ordineere mediemmer R ) , kr. 140,00
Juniormedlemmer (under 18 4r 1.1.1987) kr. 95,00
Optagelsesgebyr . i . kr. 10,00

Indbetaling af kontingent sker til

Dansk Jernbane-Klub, kassereren
Midtflejene 11, 1., 2700 Brenshoj
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens generalforsamlingsvalgte
bestyrelsesmediemmer

Formand: Birger Wilcke

Sundbyvestervej 18, 2300 Kebenhavn S. TIf. 01 569 58 23

Naestformand: Preben Clausen
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. Tif. 05 86 91 20

Sekretaer: Birger Bruun (suppleant)
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 01 22 05 17

Kasserer: Stig Torp Kaspersen
Midtflejene 11, 1., 2700 Brenshej. TIf. 01 60 69 79

Mogens Bruun
Ahornsvej 18, 3650 Qlstykke. TIf. 02 17 88 04

Oscar Mevyer
Hollgselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 02 30 82 22

Ole-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tollose. TIf. 03 48 53 83

John Armstrong Pedersen
@rvadsvej 4, 8220 Brabrand. TIf. 06 26 33 23

Bent Nathansen (suppleant)
Callunavej 20, 3450 Allerod. TIf. 02 27 25 23

Forlag og salgsafdeling

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

c/o H. C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V,
Postgirokonto 3 17 91 76

Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillered, TIf. 02 26 06 78

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling, Kalvebod Brygge 40, 1660 Kebenhavn V.
TIf. 01 93 20 02. Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling

Hans Meyer
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 08 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling

Anders Riis
Skt. Pauls Kirkeplads 16,3.tv. 8000 Arhus C.
TIf. 06 13 33 17

DJKs sydjyske afdeling

Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. 05 16 78 54

DJKs fynske afdeling

Sven Gade
Narup station, Skovsbovej 23, 5690 Tommerup
TIf. 09 75 22 85

DJKs afdeling pa& Lolland-Falster

Ole Jensen
Skovvanget 4, 4900 Nakskov. TIf. 03 92 23 23 (kl.9-17)

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af seertog samt oplysning om
arbejdshold

Museumsbanen Maribo-Bandholm

Carsten Buhl
Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 03 88 43 54
Information i weekends: O3 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf, 08 54 18 64
Driftsbestyrer: Flemming Hoj Petersen
Hvidklevervej 10, @ster Tarslev, 8983 Gjerlev.
Tif. 06 47 63 72

Limfjordsbanen

Niels Julsrud
Rosenvanget 2, 9530 Stevring. TIf. 08 37 30 71

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Bearkop. TIf. 05 86 91 20

Foreningens ovrige arbejdssteder

Bloustred, @stre Teglvaerksvej, Allered {smalsporsmateriel)

Oscar Meyer
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf 02 30 82 22

Heng remise, Heng

Erik Rothmann
Bakken 70, 4370 St. Merlese. TIf.03 60 15 57

Roskilde, Slagterisporet

Mogens Lund Jensen
Elmevang 1, 4000 Roskilde. Tif. 02 40 20 42

Odense, Konservessporet

Christian Nielsen
Hjertegraesvej 11, 5210 Odense NV. TIf. 09 94 23 58
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DANMARKS JERNBANER
Bind 1

af Buch og Gomard. Udgivet
1933ff., 376 s. 17x25 cm,
ca. 200 ill. Kr. 228,-

Her er et af de mest centra-
le veerker i dansk jernbane-
historie. Et veld af facts
om alle baner , og specielt
grundig behandling af de fgr-
ste baneanleg. Afsnit om
materiellet , sikkerhedssy-
stemer , takster og trafik-
omfang. Peer Thomassen har b=
udarbejdet rettelser og et

tilleeg som bringer en rakke facts "up to date" samt et
helt nyt, omfattende register. Reprintet er let reduceret
i format og 100 sider om udenlandske forhold er udeladt.
En enestdende chance for at fa dette eftertragtede veark
til samlingen!

SANMARKS "fsm‘ BANEE

FRA HVIDE M@LLE TIL SCANDIA af Asger Christiansen,
32 s., 17x25 c¢m, 50 ili,, Kr. 69,-

Bogen beskriver udviklingen fra vognfabrikken "Hvide
Mglles" start i 1861 til A/S Scandias stiftelse i 1876.
Virksomheden var egnens stgrste, og i perioden produce-
redes mere end 1500 jernbanevogne, og en del sporvejs-
materiel. Gennemillustreret med fabriksfotos!

PERSONVOGNSMATERIELLETS HISTORIE af Jens Bruun-
Petersen, 96 s., 17x25 cm, omsl.i farver, 180 ill!, Kr. 139,-

Bogens emne er sd at sige personvognsmateriellets "arki~
tekturhistorie”. Her skildres hvordan personvognsmateriel-
let ved de danske stats- og privatbaner har udviklet sig
gennem godt 140 ar. Vagten er for fgrste gang lagt pa at
trekke hovedlinierne i denne udvikling og i danske vogn-
bygningstraditioner op , snarere end pa lgsrevne tekniske
detaljer.

K@BENHAVNS BANEGARDE - Kgbenhavn H
1. dec. 1911-1986, af John Poulsen, 144 s., 25x17 cm,
omslag i farver, 250 ill.!, Kr. 149,-

Bogen behandler Kgbenhavns tre "hovedbanegarde" og til-
hgrende banelinjer i sdvel by- som jernbane- historisk lys.
Hovedvagten lagges pad den jubilerende Kgbenhavn H., dens
gradvise ud- og ombygning samt store og smé begivenheder
i dens 75-arige historie. Bogen er gennemillustreret med
mange, hidtil ukendte fotos, bykort, sporplaner mv.

BESTILLING: Indbetal belgbet pa postgirokonto 1 52 56 62
(husk at anfgre bestillingen pad kupon til modtageren).

Der betales kun ET ekspeditionsgebyr pa kr. 10,-

pr. ordre, uanset dennes omfang.

NY ADRESSE !
Jernbanegade 34A, 2.th.
4000 Roskilde
Giro 1525662

Ascan Scandia




