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Storstremsbroen

- i mange &r »verdens laengste bro« - kan i naste maned
fejre et velfortjent 50 &rs jubileeum. Jubileeumsdagen
festligholdes med bl.a. damptogskersel. | dag har Fare-
broen overtaget hovedparten af den bilende trafik, men
broens betydning som international forbindelsesled som
jernbanebro er bestemt ikke aftagende. Inde i bladet kan
du leese mere om broens historie.

Foto den 9. maj 1987 af blandettog: John Hansen.

Forsiden

DJK havde en meget vellykket udflugt til Fdborgbanen
den 23 maj i ar. Sjeeldent er der set s& mange deltagere -
der alle skulle tage afsked med den hyggelige lille gods-
bane. Om Faborgbanen endeligt nedlaegges, er der efter
udflugten skabt en del tvivl om. Senest er Erhvervsradeti
Faborg tradt i forben for banens bestden - i hvert fald pa
streekningen Korinth-Faborg, og veteranbanedrift er vel
heller ikke utaenkelig. Farst i juni mdned er spor 6 i Faborg
renoveret med kraftigere skinner af DSB, sa noget kunne
tyde pa, at banens endeligt ikke er naer forestéende. For-
sidebilledet med D 826 er fra Korinth storskov pa ud-
flugtsdagen. Foto: H. Henrik Frost

Distribution

Adresseandringer og reklamation af udeblevne numre
meddeles til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet
bedes dog meddele adresseaendringer til Blad- og annon-
ceekspeditionen. Reklamation af fejlekspeditioner og fejl-
eksemplarer sker ligeledes hertil.
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»jernbanen« udsendes omkring den 15. i ménederne fe-
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medlemmer af Dansk Jernbane-Klub.

Indsendelse af stof

Manuskripter til artikler, leeserbreve o.a. ber sévidt muligt
vaere maskinskrevne. lllustrationer returneres kun sa-
fremt indsenderen anmoder herom. | modsat fald indgér
billederne i DJKs arkiv.

Nr. 5 ventes udsendt ca. 15. oktober. Indhold: Arhus-
Randers banen, Billetter i 100 &r, Vaxjo-Vastervik genab-
net og meget mere.
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Dansk Jernbane-Klub og fremtiden

Pa baggrund af den store interesse, der blev vist Museumsbanen Maribo-
Bandholm ved dens jubileeum med 3-400 receptionsgeester og neesten
700 passagerer pa saesonens farste karedag, kan det vist godt pastas, at
interessen for jernbaner og veterantog aldrig har veeret starre end nu.

Der méa derfor vaere god grund til at tro, at det ma veere muligt at ege
klubbens medlemstal. Dette kan naturligvis ikke ske uden medlemmernes
medvirken. Og der opfordres derfor til, at de nuvaerende medlemmer rekla-
merer for vores forening og pad den made gare en aktiv indsats for at ege
medlemstallet.

Da den gnskede kontingentforhajelse ikke blev sa stor, som bestyrelsen
gerne havde gnsket, vil det ikke vaere muligt at eage aktiviteterne, det kan
blive sveert bare at fere de aktiviteter videre, som allerede er i gang, uden
at oge foreningens indteegter. Her teenkes pa sgede indteegter i Salgsafde-
lingen, Udflugtsafdelingen, og ikke mindst medlemskontingentindtaegter-
ne ma eges.

Husk - det kan vaere dig, der skaffer medlem nummer 2000!

Et af de nye tilbud til medlemmerne vil vaere, at foreningen snart dbner et
bibliotek med masser af spaendende litteratur, som foreningen har samlet
igennem de 26 ar, den nu har eksisteret. Fra svundne tider findes der i bib-
lioteket ogsd gamle kereplaner, reglementer og andre spsendende ting,
som tidligere har ligget gemt i foreningens arkiver. Alt dette bliver der nu
plads til i foreningens nye lokaler pd Kalvebod Brygge. Nar biblioteket har
abent, er det tanken, at man ogsa far mulighed for at handle i Salgsafdelin-
gen, som vil udvide sit sortiment med arkivalier, som bliver sorteret fra, ef-
terhdnden som arkivet kommer i orden efter flytningen.

Onsdag den 30. september kl. 19-22 laver vi et lille dbenthus arrange-
ment i vores nye administrationsbygning - ogséa kaldet vogn-ex. Der er mu-
lighed for keb af arkivalier, og Salgsafdelingen tilbyder sig ogsa. Alle med-

lemmer er velkomne pa Kalvebod Brygge 40. Birger Bruun

Vogn-Ex set fra havnefronten. 22. februar 1987,

Foto: Jan Forslund

87



Museumsbanens jubelar: 4

»Aktuelts« udsendte medarbejder fulgte i 1981 HT-
buschaufforen Jens Hjulgdrds omstigning fra heftig
storbytrafik til stille damptogsidyl. Det blev der en

Jolsom passagerberetning ud af.

For en kort bemaerkning udskiftede han stanken af bil-
os med duften af naftalin og herskabelighed. HT-
buschauffaren fra linie 41 i Kgbenhavn foretog omstig-
ning til 1. klasses plysbekleedt jernbaneromantik.

Og vi kan hilse og sige, at rejsen som passager pd
damplokomotiv @G nr. 3 mellem Maribo og Bandholm er
en anelse mere saliggerende for sjeelen end turen som
chauffer i spidsrod mellem blinklys, biler og bandeord fra
Redovre til Havnegade.

Her er smukt og her er ro{er). Hvemn ter kalde Radhus-
pladsen betagende efter at have kart gennem Merretskov
til Bandholm Havn, og hvem vil kalde lokomotivets harde
stempelslag og dets langtrukne flejten for larm efter en
tur gennem det indre Kebenhavn med hylende biler i bak-
spejlet og vrede passagerer pa bagszedet.

Og den lovsang undslap endda Jens Hjulgaard, mens
han endnu delte skaebne og harde traeseeder med et par
unge familier og nogle studerende pé den billige 3. klas-
se.

Readt og bledt plys

Vi sprang med tilleegsbetalingen p& en daler for at give
den héardt prevede buschauffer en 1. klasses oplevelse i
de rede og blede plyssader, som engang var forbeholdt
etatsrad C. F. Tietgen og lensgreve Knuth til Knuthen-
borg. De samme to herrer, som i 1869 grundlagde Det
Lollandske Jernbane-Selskab. Danmarks forste privatba-
ne.
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Pa forunderlig vis forvandles lugten af melkugler til
duften af naftalin, og vognenes ramlen og skramlen anta-
ger karakter af en let og behagelig duven i dette betyd-
ningsfulde rum, som kongeparret kaster glans over fra
sin plads pa vaeggen.

Turen Maribo-Bandholm har leengde af en dansk mil.
Og selv om farten kun er 20 km/t har man flere gange
lyst til at pille ved nedbremsen for at forleenge nydelsen
af dette trip tilbage i tiden. Men skiltet, der fortzeller, at
nedbremsen kun ma bruges i overhaengende fare, og at
misbrug vil blive meldt til politiet eller straffet med beder
op til 100 kr., leegger en deemper pé trangen.

Og nu flajter det alligevel tre gange. Sa er vi naet til
Bandholm - og rangerlederen méa ud pa bagperronen og
tage farten af toget. Det sker med h&ndkraft.

Fra vinduet ser vi landets aldste privatbanestation,
byggeti 1869 og i gjeblikket ved at blive fort tilbage til sit
oprindelige udseende.

Det arbejde udfgres af Dansk Jernbane-Klub, der i til-
knytning til museumsbanen Maribo-Bandholm har 70
medlemmer.

Det er ogsa i disse rackker, at arbejdskraften til det sto-
re restaureringsarbejde med afdelingens tre (snart fire)
damplokomotiver, ni personvogne, to pakvogne og seks
godsvogne rekrutteres. Vognparken, som er den storste
af sin art herhjemme, teeller mange perler i veterantogs-

sammenhaeng. ]
Lars Axel Jacobsen

Museumsbanen er rummelig og
mangfoldig. og der er ikke {angt fra
den plysbeklzdte 1. klasses kupé til
bagperronen med et mylder af for-
ventningsfulde bern.... og sporhun-
den. Jern Toxveerd har taget billedet
en sommerdag i 1985.



Storstremsbroen 50 ar

»Europas lengste bro« fylder rundt,
om godt en mdned. Skont overhalet af
tiden og Farobroen har jubilaren stadig
en vigtig opgave, ikke mindst som inter-
nationalt forbindelsesled med jernbane.

Af Bent Jacobsen

Den 26. september er det 50 ar siden, at Storstrams-
broen og den nye Masnedsundbro blev abnet for trafik.
Kun to &r forinden var Lillebaeltsbroen abnet under hele
nationens udelte opmaerksomhed og begejstring.

Nu skulle successen for dansk brobygningskunst over-
gé sig selv med et bro-, jernbane- og vejanlag af endnu
starre dimensioner, Europas leengste bro.

De forste planer

Tanken om at aflese den ca. 3,6 km lange feergeforbin-
delse fra 1884 mellem Masneds og Orehoved med en
fast forbindelse, bro eller tunnel, er af gammel dato, idet
spergsmalet om bygning af en Storstremsbro ferste gang
blev rejst af Statsbanerne i 1887. Forskellige lovforslag
om bygning af en lav bro med et bevaegeligt brofag
{svingbro eller leftebro) blev forelagt Rigsdagen uden
dog at blive vedtaget.

Det forste lovforslag om en bro blev fremsat i 1908 og
gik ud péa, at der skulle bygges en lavbro for jernbanen
alene mellem Masnedo og Falster. Fra anden side, iseer
rigsdagsmedlemmerne valgt pd Men, blev der fremfort
forslag om en astligere liniefaring, hvorefter Sydbanen
skulle forleegges via Preestg-Kalvehave og derfra med bro
til Men og videre med bro til Falster.

| 1910 blev der pany fremsat lovforslag om en lav jern-
banebro fra Masneds til Falster. Under den politiske de-
bat fremkom forslag om i stedet at bygge en hgjbro.
Menfolkene agiterede staerkt mod Masnede-Falster linien

Storstremsbroen er ikke den let-
teste bro at fotografere. Enten
ma man tage den til fods pa det
smalle fortov, eller som Svend
Jargensen her, snige sig til foto
ud af frontvinduet pd OHJ 5 un-
der en af DJKs mange ture pa
broen. Som bilist er der intet at
gore - den smalle bro lader sig ik-
ke stoppe pa Foto: ca 1968

og foreslog pany en liniefering over Men, denne gang
med bro fra Sjelland til Men og en tunnel under Gren-
sund fra Mon til Falster. Forslaget faldt pa grund af stem-
melighed, da stemmerne henholdsvis for og mod forsla-
get var 49-49.

I 1917 fremsatte regeringen sa igen et lovforslag om
en Storstremsbro. Denne gang skulle det vaere en hajbro.
Forslaget blev vedtaget af Folketinget, men Landstinget,
der var mest stemt for en tunnel, forkastede dette lov-
forslag.

Sagen hvilede derefter, indtil det lykkedes trafikmini-
ster Friis-Skotte at gennemfere Lov af 8. april 1932 om
bygning af en vej- og jernbanebro savel over Storstrem-
men som over Oddesund. Lovforslaget var fremsat pa
grundlag af et af Statsbanerne udarbejdet projekt, hvor-
efter Storstromsbroen skulle udferes som en hejbro med
en fri hejde pad 26 m i tre gennemsejlingsfag; disse var
udformet som stalbuer, medens sidefagene teenktes ud-
fart som jernbetonbuer med aftagende hejder ind mod
land. Broen skulle foruden et enkelt jernbanespor baere
en vejbane pa 5,6 m bredde og et ca. 2,5 m bredt fortov.
Forslaget forudsatte en laftning af banen pd Masnedo og
et stykke ind pa Sjllands kyst, sdledes at der matte byg-
ges en ny og hejere bro over sundet mellem Masnede og
Sjeelland til erstatning for den gamle Masnedsundbro, der
var bygget i arene 1382-84.

Storstremsbroanleegget omfattede ogsé store bane-og
vejomlzegninger i land. Statsbanernes andel i anlaegs-
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udgifterne til broer samt vej- og baneanlaeg i land - i alt
anslaet til ca. 36,5 mill. kr. - blev fastsat til 15,7 mill. kr.,
medens samtlige evrige udgifter ved broanlsegget m.m.
dels skulle baeres af de to interesserede amter, dels skulle
daekkes ved en afgift til statskassen pa én are pr. liter be-
nzin, solgt til automobilkaersel - »broeren«.

Arbejdet gir i gang

Selv om loven var vedtaget, kunne anlaegget dog af fi-
skale grunde ikke pdbegyndes forelebigt. Imidlertid frem-
kom der i lgbet af 1932 gennem det engelske firma Dor-
man, Long & Co. et tilbud om et 1&n pa én mill. £ til byg-
ning af broen p& betingelse af, at firmaet fik arbejdet
overdraget. Da kravet om keb af engelske varer pd det
tidspunkt var steerkt fremme, matte Statbanerne omar-
bejde deres forslag, séledes at anvendelse af jernbeton-
buefag i Storstremsbroen bortfaldt, og broen i hele sin
leengde forsynedes med jernoverbygning. Det samlede
store anleeg blev derefter den 13. maj 1933 uden licitati-
on overdraget Dorman, Long & Co. i samarbejde med fir-
maet Christiani & Nielsen, Kebenhavn. Det ferste grave-
stik til dette store anleegsarbejde blev taget den 21. juni
1933 med gravemaskine, betjent af banechef Flensborg.

Storstremsbroen begynder ved sydkysten af Masnede
og ender ca. 400 m fra kysten af Falster. Broen har tre
gennemsejlingsfag med spaendvidder pa henholdsvis ca.
104 m, 138 m og 104 m, og pa hver side af gennemsej-
lingsfagene findes tilslutningsfag med spaendvidder pd
ca. 60 m - 21 fag nord for gennemsejlingsfagene og 26
syd for disse. Broen er saledes ca. 3200 m lang og var
dermed i mange &r den leengste bro pa kontinentet. Den
regnes stadig for at veere den leengste jernbanebro i Euro-
pa, men er som vejbro forlaengst overhalet i lsengde, bl.a.
af den ca. seks km lange @landsbro ved Kalmar.

Dybden i brolinien er ikke betydelig, hojst ca. 13,8 m,
og alle 49 strampiller kunne funderes direkte pd bunden.
De fire store piller ved gennemsejlingsdbningerne samt
de fire nordligste streampiller er opfert i terlagt grube in-
denfor en teet vaeg af spunsjern. For at simplificere og
fremskynde arbejdet er der ved opfarelsen af alle de evri-
ge strempiller, benyttet seerlige af firmaet Christiani &
Nielsen udteenkte »universalenheder, i alt fire, der hver
kunne finde anvendelse ved et stort antal piller.

Anvendelsen af enheden forudsatte, at bunden bestod
af ler uden sandérer, sdledes at hele arbejdet kunne udfe-
res i aben, terlagt byggegrube. Dette var ikke tilfaldet
ved alle piller, hvorfor to af enhederne var udformet séle-
des, at en spunsveeg kunne rammes langs enhedens ind-
erside. Udgravningen skete under vand indenfor denne
spunsveeg, hvorefter fundamentspladen stebtes -
ligeledes under vand - og byggegruben kunne nu terlaeg-
ges.

Overbygningen er i de tre gennemsejlingsfag udformet
som ca. 3,7 m heje pladejernsdragere, armeret med
stangbuer (Langerske dragere} og med brobanen belig-
gende ved foden. Tilslutningsfagene er ogsa udfort af ca.
3,7 m hgje pladejernsdragere, men her er dragerne lig-
gende under brobanen og formede som Cantileverkon-
struktion med en lzengde pd svaevebjelkerne af ca. 44,5
m. Hoveddragernes lejer pa pillerne er skiftevis faste og
beveegelige. Hoveddragerne er udfert af et specielt stél,
Chromador steel (stal 58), min. traekbrudgreense 5800
kg/cm?, tveerbjeelker m.m. af stal 50. De starste plader til
pladejernsdragerne har et areal pa 25 m?. De storste val-
seprofiler er vinkeljern 305 x 305 x 25 mm, de starste
pladetykkelser er 35 mm. De stoerste nitter har en diame-
ter pd 29 mm og en laengde pd 185 mm.
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Stalkonstruktionen blev fabrikeret i England, og bro-
stykkerne blev ad sevejen transporteret til Masnedso,
hvor de i land blev samlet til hele brofag; disse blev deref-
ter ved hjeelp af en flydekran med 500 t bzereevne sejlet
ud og aflagt pa pillerne. For gennemsejlingsfagenes ved-
kommende matte afstivningsdragerne dog deles i to dele,
hvorfor der i disse fag méatte anvendes en midlertidig stil-
ladspille.

Den samlede stalvaegt i broen udger ca. 21.000 t, og
den samlede betonmaengde ca. 100.000 m3. Hele det
store vej- og baneanlazg blev fuldfert pa godt fire ar, séle-
des at Storstremsbroen, der alene har medfort en udgift
pa ca. 28,5 mill. kr., kunne tages i brug den 26. septem-
ber 1937. Udgifterne til hele broanleegget, herunder an-
laeggene pa land og den nye Masnedsundbro, kom op pé
ca. 41 mill. kr.

Bygningen af Storstremsbroen havde méske nok staet
lidt i skyggen af den kolossale opmaerksomhed, hvormed
offentligheden havde fulgt Lillebaeltsbroens bygning og
indvielsen i 1935. Nu hvor Storstremsbroen neermede
sig sin feerdiggerelse kastede ikke mindst pressen sig
imidlertid over det nye broprojekt. Det stod klart, at den
nye bro ikke blot var et led i udbygningen af landsdelsfor-
bindelserne, men at broforbindelsen i meget hej grad
skulle ses i et internationalt perspektiv, idet den ventedes
at ville medfere en vaesentlig tidsbesparelse i forbindel-
serne mellem Danmark og de evrige nordiske lande pé
den ene side og Tyskland pad den anden side.

Indvielsen

Der blev planlagt en storstilet indvielse af broen, som skulle
finde sted pa Kong Christian den X's 67-ars fedselsdag. Men
forst skulle en raekke pravekersler over broen finde sted, og
broen overdrages fra entreprenererne til Statsbanerne.

Den 20. september 1937 fandt den ferste pravekorsel over
Storstremsbroen sted. Pravetoget, der fremfertes af E 972 be-
stod af 12 bogie-personvogne og én bogie-rejsegodsvogn, en
togvaegt svarende til indvielsestoget. Formélet med prevekers-
len var navnlig at indeve proceduren ved indvielsesheitidelighe-
den, herunder togets standsning ved tribunen p& Masnedg og
igangsaetning pa den kurvede stigning op mod selve broen. !
pravetoget befandt sig bl.a. banechef Flensborg og distrikschef
Herschend. Samtidig kerte professor Anker Engelund og direk-
tor Middelboe fra firmaet Dorman, Long & Co. i bil over broen.

Sartog med E-maskinen den 26, september 1937 Foto: Arne Jacobsen



Den nye kongevogn S 1, som skulle tages i brug ved
broindvielsen, var samtidig ved at veere feerdig hos Scan-
dia. Vognen pravekeartes ferste gang den 21. september
1937 ved Randers og afgik samme dag med motorsaer-
tog til Frederikshavn, hvor den med Kronprins Frederik
som interesseret passager blev prevekoert pd havneba-
nen.

Den 23. september 1937 blev Storstremsbroen offici-
elt overdraget fra entreprenererne til Statsbanerne. Alt
var nu klart til selve indvielsen.

Til befordring af de mange nysgerrige tilskuere, der
ventedes til broindvielsen, var der planlagt flere seertog
fra Kebenhavn til supplement af de ordineere tog. Der
skulle afsendes tog fra Kebenhavn kl. 5.561, 5.57, 7.00
(Berlingske Tidendes saertog) og 7.26 (sidste tog, der vil-
le blive overfert med feerge fra Masnede). Ferste plantog
over den nye bro ville blive Berlin-ekspressen 10.30 fra
Kebenhavn.

Statsbanerne havde inviteret over 600 gaester til indvi-
elsen. En del af geesterne matte befordres med rutebiler
fra Kebenhavn til Masnedg.

Indvielsen skulle overvdges fra luften af heerens
vindmatle-aeroplan (datidens helikopter) med en af feerd-
selspolitiets betjente, der pr. kortbelgetelefon skuile for-
teelle, hvorledes situationen tog sig ud fra {uften. Uhel-
digvis forulykkede maskinen ved Esbjerg den 24. sep-
tember, dog uden at besaetningen kom noget til.

Den 26. september 1937 var en ssndag. Vejret var det
smukkest teenkelige, haj, klar himmel og strélende sol-
skin. Indvielsestoget med den nye kongevogn ankom
planmaessigt til festpladsen pa Masnedo kl. 11.25.

Den kongelige familie, trafikminister Fisker og de man-
ge indbudte geester tog plads pa tribunen. Blandt gaester-
ne sds handelsminister Oliver Stanley og trafikminister
Burgin fra England samt rigsekonomiminister dr. Hjalmar
Schacht og trafikminister Dorpmiuiller fra Tyskland.

Efter Kongens og trafikminister Fiskers taler tog gee-
sterne atter plads i toget. Med et rangerlokomotiv som
skydelokomotiv satte det 13 vogne store tog sig lang-
somt i beveegelse op ad Masnededaemningen.

Kl. 12.10 spreengte indvielsestoget den udspaendte
snor. Begivenheden skildres i en samtidig reportage séle-
des:

»| samme o@jeblik toget og den forreste af au-
tomobilerne spraengte silkesnoren, der var
spaendt tveers over broen, led sirenerne fra
et par smadampere, der sejlede pa Stor-
stremmen. Skibsklokkerne skingrede lgs. De
ombordveerende rébte hurra - en flyver gik
over broen, og et tysk sejlskib passerede i
samme gjeblik gennem det midterste af bro-
fagene. Der kippedes med flagene fra faer-
gerne. Det historiske ojeblik blev vel nok
markeret pa en made, sd man viden om for-
stod, at nu var det sket!«

Kl. 12.25 ankom indvielsestoget til den nye Orehoved
station, hvor der blev talt af generaldirekter Knutzen.

Kl. 12.45 passerede der forste ordinaere tog, Gedser-
ekspressen, over broen. Storstremsbroen var fra nu af
taget i brug. Det anslds, at over 50,000 tilskuere over-
veerede indvielsen af broen.

Slut med faerger

Medens alt dette foregik, sejlede feergerne endnu mel-

Kong Christian den X taler ved indvielsen af Storstremsbroen. Ovenfor
ses s@rtoget, hvor anden vogn er den kgl. salonvogn. Den 26. septem-

ber 1937. Foto: Arne Jacabsen

lem Masnedo og Falster. Sidste feerge, der medtog jern-
banevogne, afgik fra Masnede ved 10-tiden. Ved 12-
tiden sejlede en faerge fra Orehoved, der kun medforte
rejsende. Resten af dagen var normal feergefart ophert,
men der sejledes efter behov med personer. Det var be-
stemt, at flaget pa feergestationen p& Masnede skulle
stryges kl. 18.

Som den sidste feerge gik »Orehoved« ind i lejet pa
Masneda lidt fer kl. 18. De to andre feaerger » Thyra« og
»Svea« la allerede i havnen. Alle overfartens folk med
deres familie samledes pa daekket. Overfartslederen,
kaptajn C. Nielsen holdt en kort tale til forsamlingen,
hvorefter han kommanderede: »Sa seenker vi for sidste
gang flagene for Masnedg-overfarten«. Fra de tre feer-
gers master og fra stationens flagmast gled flagene lang-
somt ned. En epoke i dansk feergefart var til ende. En ny
epoke i broernes og bilismens tegn var begyndt.

| de mange officielle taler, der blev holdt ved broindviel-
sen bade af danske og udenlandske festdeltagere, blev
der givet udtryk for stor beundring for det imponerende
anlaegsarbejde. lkke mindst blev der udtalt store forvent-

STORSTROMSBROEN

1 Bag nabuen Hraen, sam biry bygget ior Hennin-Enorcun Pemge.

Dag indvies Storstronisbrii v Dunmarks aye.  som nu or samiet op igen. vg endehg Stats-

sore Broo woan er blevet ul Vickelighed tak-
ket vaie de Motukorendes beromite Bro-Enory
Faroven ser nan Opkorslen 11 Broen der teh-

Nisk Gl ot Mestananh og som baade oF nieger
smuk og 0ot AMonunient vver Inceorernes
Indsats Hil bogre ser man Gaabense-Fargen
der hudnl Teit ponutint e faereet Folk fra
Spchiand nl Falstes men somoen pytig Kon-
Ko (il Sesbaene apsaa e Sinldt Fiee-
Coprecine ved Jarden fornedon Msnedsund-

onenecisk Dampe

Callcde men

Lancrnes Faage tl Orehoved. som det for en
Bilist var et Marendt al komme ombord paa
Forhaabenthg hhiver Broen baade Ll Nytie for
duen stidigt voksende Landevejstrafik og for
Jernbanednften der - 0l Trods for ol Udvik-
hng - - utvivlsomt langt ud 1 Fremtiden vil blive
et sigtiet Lad 1 Lawgrejs-Forbindelserne. op
bestandig il den vaere ot Vidnesbyrd om vort
Riges Vile ul at binde Landsdelenes Befolk-
nng Lrttere sammen. og gore vor Samhorighed
e Fallosskaly s rere Eri

Brobyggeriet havde absolut pressens bevagenhed. Fra Berlingske lllu-
strerede Tidende den 26. september er denne lille omtale hentet. Nederst
billeder fra den gamle faergehavn pd Masnede.
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ninger til broens betydning for samfeerdsel mellem lands-
delene og som led i de internationale forbindelser.

At broarbejdet havde kostet andet end penge blev og-
sd@ naevnt. To mennesker mistede livet under udferelsen
af deres arbejde ved broen.

»Gave til samfundet «

Hvad betad sa den nye broforbindelse for trafikken?

DSBs vinterkereplan 1937 viste en raekke vaesentlige tids-
gevinster, p& Tysklandsforbindelserne saledes pa op til 86 min.
(Kebenhavn-Berlin). De gennemsnitlige forbedringer i rejseti-
derne til Lolland-Falster udgjorde 45 minutter. Lolland-Falster
fik i det hele bedre og flere forbindelser med Sjeelland (Keben-
havn). Der lsb nu fire hurtigtogsforbindelser mod fer tre i hver
retning og med tidsgevinster p& 50 minutter.

Mellem Kebenhavn og Nakskov leb nu gennemgaende vog-
ne i tre togpar pa hverdage mod kun to togpar fer broens &b-
ning. Hurtigste forbindelse Kebenhavn-Nakskov var fra 1938
et motor-iltog med en keretid pad 3 timer og 20 minutter.

For biltrafikken beted broen et endnu starre fremskridt, hvil-
ket bl.a. afspejlede sig i, at antallet af biler, indregistreret pa
Lolland-Falster (det gamle Maribo amt), steg ganske betragte-
ligt. En gammel historie beretter, at stigningen bl.a. skyldtes, at
mange bilister anskaffede en ny vogn, der var mere egnet til de
lange ture over Storstramsbroen, men at man samtidig beholdt
den gamle HGF til lokal kersel.

Motorfolket var i det hele taget begejstret. FDM haev-
dede saledes at have faet ideen til, hvordan broen kunne
finansieres, nemlig ved den forhgjelse af benzinafgiften
med én gre pr. liter, som blev gennemfart, og proklame-
rede derfor med stolthed, at »Storstremsbroen er det
danske motorfolks storstilede gave til samfundet«. S fik
vi det at vide.

Storstremsbroen er ogsa 50 ar efter et uundveerligt led
i det danske og internationale jernbanenet. Broen passe-
res af henved 60 persontog i degnet, hvortil kommer
godstogene, der ikke mindst efter DanLink forbindelsens
abning bliver bade sterre og flere. Broen har, trods en-
keltsporet, tilstraekkelig kapacitet selv med en eget
jernbanetrafik.

Gammel bro - ny bro
Anderledes forholder det sig med landevejstrafikken.

T
s m e
ke S
PR e

e w

.
. §?\§°:Wg§93 e

G

Ogsé fra sesiden viser Storstromsbroen sine smukke skulpturelle linjer.

Den 18. juli 1975 med blandettog pa broen. Foto: Lone Forslund
Med en vejbane pa kun 5,6 m bredde métte broen vel al-
lerede i 1937 anses for at vaere en smule underdimensio-
neret af en hovedvejsforbindelse at vaere.

Helt galt blev det imidlertid ferst i 60'erne og 70’erne
med den eksplosive stigning i biltrafikken. Det ma have
vaeret et sandt mareridt at passere broen med de stadig
starre og tungere lastvogne og busser.

Mange forslag til afhjeelpning af problemerne blev lagt
frem, bl.a. forslag om at haegte en ekstra vejbane uden
pa den bestdende bro. Senere fremkom forslag om at
bygge en seerlig motorvejsbro parallelt med den gamle
bro, d.v.s. fra Masnedap til Falster.

De endelige planer for motorvejsnettets udbygning pa
Sjeelland ferte imidlertid til en genoptagelse af de gamle
tanker fra &rhundredets begyndelse om en sstligere linie-
fering. Tanken herom blev naturligvis ogsé denne gang
stottet varmt af repraesentanter fra Moen, der sjnede en
mulighed for at blive sat i direkte forbindelse med den
kommende Sydmotorvej.

Resultatet blev som bekendt forbindelsen over Fare,

der blev indviet i 1985 under lige sa stor opmaerksomhed
som den gamle bros dbningi 1937. O

Storstremsbroen set fra Masnede med DanLinkslaber. Den 7. juni 1987.
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Smalsporsromantik i Qstrig

DJKs udflugt til Ostrig matte desveerre aflyses - tre
medlemmer tog dog turen alligevel pa egen hand. Vi
andre ma »ngjes« med denne smalsporsberetning om
Mariazellerbahn, ca. en halv times korsel fra Wien.

Af Mikael Christensen

I juli 1984 besluttede jeg mig til at holde sommerferie i
@strig. Da jeg ikke kendte meget til jernbaneferholdene
dér, besluttede jeg naermest tilfaeldigt at sl8 mig ned i
Linz. Et blik i en kereplan viste en smalsporet gaffelbane
et par timers kersel mod Wien - Mariazellerbahn - og den
aflagde jeg et besog.

Banens udgangspunkt er St. Polten, ca. 40 km vest for
Wien. St. Polten Hbf. er en moderne banegard, og her er
sydligst en perron med to smalspor. Togene fremfares
med sma elektriske lokomotiver.

Hovedstreekningen St. Polten-Gusswerk er fuldfert i
1907, elektrificeret med 6.500 volt/25 Hz i 1911 og
overtaget af Obb i 1921. Sidestrazkningen Obergrafen-
dorf-Gresten er fuldfert i 1926 og trafikeres med diesel-
lokomotiv.

De sm3 el-lokomotiver er meget gamle. Kilderne for-
teeller, at de - litra 1099 - er bygget af Krauss i 1909-14
og ombygget og moderniseret i 1959. De kerer pé tre-
akslede bogier med kobbelstanger.

P& banen findes ogsa et rigtigt »eilzug« med navnet
Blrgeralpe. Ved 16-tiden besluttede jeg at tage en tur ud
til forgreningsstationen, Obergrafendorf, en tur pa ti kilo-
meter. Nu var det myldretid, s der kom to tog til perron,
og det ene kerte til Gresten og var forspaendt diselloko-

Rigtig smalsporsidyl. Obb 1099
05 med godstog til St. Polten
rangerer pa Obergrafendorf sta-
tion. Bemaerk, at der kun indgar
smalsporede vogne i toget. Den
12, juli 1984.

Foto: Mikael Christensen

Persontog til Gresten under udkersel fra forgreningsstationen Obergra-
fendorf. Den 12 juli 1984. Foto: Mikael Christensen

motiv br. 2095. Disse moderne lokomotiver er bygget at
»Semmering-Graz-Pauker« i 1961-62 og kerer pd to-
akslede bogier, ogsd med kobbelsteenger. Personvogne-
ne er alle gamle stdlbogievogne.

| Obergrafendorf forgrener banen sig mod Gresten og
Mariazell. P4 stationen, der er temmelig stor og med ma-
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Obb 2095 06 med lille godstog mod Obergrafendorf passerer floden Er-
lauf ved Wieselburg. Den 16. juli 1986. Foto: Mikael Christensen

skindepot, stod en hel del smalsporede godsvogne, men
ingen transporterer. Her er 8benbart en omfattende
godstrafik, kun med smalsporede vogne. Dette ses ikke
pd mange smalsporsbaner. De fleste steder afvikles
godstrafikken udelukkende med normalsporede vogne pé
transportorer.

I'juli 1986 var jeg igen i Linz og matte atter besege Ma-
riazellerbahn, denne gang sidebanen til Gaming. Og igen
oplevede jeg smalsporsromantik af hejeste karat.

Jeg haber, at dette kan lokke andre til at opleve denne
91 km lange (hovedstrekningen) bane i Niederdster-
reich. Her er idyl og smalspor for alle pengene, og truen-
de skyer om nedleeggelse af en del af banen er maske en
ekstra ansporing til et beseg. ]

S,

o e

Vor keter er denne gang draget ud i ferielandet og ny-
der livet pa sidesporet af en lille station, som isaer i som-
merhalvaret har en ikke ubetydelig trafik. Den karske
plantevaekst, den gule stationsbygning og lynettetoget
er vist spor nok. Send dit svar til redaktionen inden 15.
september og deltag i lodtraekningen om jernbanebeger.
Foto den 21. juni 1987 af Mikkel Overgard Nielsen.

Forrige nummers sporhund - Solbjerg - blev geettet af
Lars og Claus Hansen Damm, Holte, medens sidste num-
mers sporhund - Vejen - gav en bog til Henrik Tolderlund,
Ballerup. Redaktionen modtog kun 11 rigtige svar péa
»Vejen« - er opgaverne blevet for sveere?

o o — - =
KIBBENHAVNS CENTRALPOSTEYGNING 1512

KIRONER

DANMARK

HAFNIA 87

280
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Nyt dansk frimerke med damp

Arets frimeerkebegivenhed falder sammen med udsen-
delsen af et frimeerke med jernbanemotiv. Anledningen
er frimaerkeudstillingen HAFNIA '87, hvortil der udsendes
en saerskilt frimaerkeblok (pris kr. 45,00), der samtidig er
entrébillet. Selve frimeerket i blokken (tegningen) udsen-
des den 27. august som selvstaendigt frimeerke i almin-
delige ark. Veerdien bliver kr. 2,80 - og mon ikke det vil
blive flittigt anvendt af os med lidt hang til damp.

red.

( Naste nummer af »jernbanen «

- indeholder bl.a. nyt om den gendbnede Vaxjo-
Vastervik bane. Banen karer daglig indtil septem-
ber maned, hvor der kun keres lardag-sendag. Ar-
hus-Randers banens 125 &rs jubileeum, en artikel
om DSBs billettrykkeri og privatbanenyt er andre
godbidder i nr. 5. Méaske bliver der ogsé plads til en

L fyndig beretning om H-H overfarten

red.
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Jernbanenyt - kort fortalt

Nyheder fra ind- og udland.

I dette nummer: DSB - Privatbanerne og Veteranbanerne.

DSB

Rullende materiel

Genopbygning af S-togsmateriel

Hovedstadsradets trafikudvalg har indstillet, at der be-
vilges 8,3 millioner kroner til reparation af fem S-
togsvogne, der er edelagt efter brand, pésat af heer-
veerksmaend.

DSB havde habet pa, at trafikudvalget kunne finde
penge til reparation af yderligere to S-togsvogne med
brandskader. Men med i alt syv hovedreparationer ville
de samlede renovationsomkostninger blive 13,5 millio-
ner kroner, og s& meget kunne udvaiget ikke finde pa
budgettet for 1987. Sa selvom DSB har hardt brug for
vognene i den daglige drift, m& de to sidste vogne vente,
indtil man kan skaffe de fornedne penge pa budgettet for
1988. (For at faje spot til skade afbreendtes en ny ASEA-
motorvogn MC 6519 pd @sterport station den 25. juni).

Den brandhaergede fabriksnye MC 6519 i Heje Taastrup den 3. juli 1987.
Foto: Jan Forslund

Ny produktionsstyring

For tiden forseger veerkstedomraderne gst og vest med
nye metoder til at minimere den tid, materiellet er pa
veerksted. Samtidig indrettes veerkstedomrédernes lagre
pé& en sddan made, s& kun de dele, der umiddelbart skal
bruges i en produktion, er pa lager. P& den made sparer
veerkstederne bade plads og penge.

De nye produktionsmetoder gér groft sagt ud pé, at
hullerne mellem de enkelte led i produktionen reduceres
mest muligt. Det kraever en omfattende styring af ar-
bejdstilrettelaeggelsen i vaerkstedernes enkelte afsnit. De
nye styringsmetoder har medfert, at den tid, det tager for
en vogn at gennemga en renovering, er halveret fra 35
dage i 1985 til nu 18 dage. Det svarer til en besparelse
pa omkring 15.000 kroner pr. vogn. Veerkstedsomrade
ost skal f.eks. i ar renovere 132 Bn-vogne.

Ogsa ved en anden stor opgave har styringsmetoderne
vist deres effektivitet. 200 Bn-vogne skal have installeret
ladeensrettere, og det var oprindeligt planlagt til at tage
op mod en uge pr. vogn. Nu kan man imidlertid installere
ladeensretterne péa cirka halvanden dag.

Dansk vakuum-toilet bedst

| samarbejde med det odenseanske VVS-firma SEMCO
har DSB netop afsat toiletter til Deutsche Bundesbahn
for godt ti millioner kroner. Det drejer sig om 232 toiletter
med lukkede udskylningssystemer, der temmes ved
hjeelp af vakuum.

De tyske forbundsbaner er ligesom DSB ved at tilpasse
jernbanerne til de nye tider med hurtigtog. Her er
vakuum-toiletter en nedvendighed, fordi lufttrykket vil
sende toiletudskyllet tilbage i toilettet og ud péa sterre de-
le af banelegemet, hvis man bruger det nuvaerende sy-
stem.

DSB-toiletterne overhalede bade et vesttysk og et
svensk-finsk toilet i kampen om den store ordre.

Trakkraftproblemer

ME-lokomotivet, DSBs nyeste diesellokomotiv, funge-
rer ikke tilfredsstillende. Hvor det vaesentligt seldre MZ-
lokomotiv har ét nedbrud pr. 130.000 kerte kilometer, s&
rammes ME-lokomotivet i gennemsnit af nedbrud allere-
de efter 73.000 kilometer, og det giver problemer med
regulariteten pa Sjeelland, hvor de 37 ME-lokomotiver ka-
rer.

De mange nedbrud skyldes hovedsagelig fejl i lokomo-
tivernes elektriske system, og det giver problemer, som
DSB ikke er i stand til at klare alene. DSB forhandler der-
for i gjeblikket med den tyske leverander Thyssen Hen-
schel og dennes underleverander om sendringer af loko-
motiverne.
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ME 1518 med frembrusende godstog ved Nykebing Fl. vest den 14. juli
1985. Foto: Jan Forslund

| forhandlingerne ger DSB gaeldende, at leverandgrerne
beerer en del af ansvaret for de mange fejl, da der er tale
om konstruktionsfejl. DSB har bedt om en plan for, hvor-
dan fejlene kan udbedres. Hvad det kommer til at koste
vides endnu ikke, men i veerste fald kan der blive tale om
et millionbelab pr. lokomotiv.

Faste anlaeg

Nyt 1. hovedspor Roskilde-Hgje Taastrup

Natten til lardag den 9. maj gik 150 mand i gang med
et omfattende sporarbejde ved Roskilde station, i forbin-
delse med tilslutning af det farste af to nye spor mellem
Hoje Taastrup og Roskilde. Det nye 1. hovedspor (det
sydligste) er indrettet for vekselspordrift - med traditio-
nelle hovedsignaler og hejeste hastighed 140 km/h for
begge keareretninger. (Naermere beskrivelse falger i kom-
mende nummer af »jernbanen«).

Dobbeltsporet Brorup-Holsted ibrugtaget

For farste gang i 30 ar er DSB i gang med at anlaegge
dobbeltspor udenfor hovedstadsomradet. Det er straek-
ningen Brerup-Bramming mellem Esbjerg og Fredericia,
som nu efter flere &rs forsinkelse skal udvides med et
ekstra spor. Straekningen er 20 kilometer lang, og det
samlede anleegsarbejde leber op i godt 60 millioner kro-
ner inklusive nye sikringsanlaeg. Forelgbig er der bevilget
penge til ferste del af straeekningen fra Brerup til Holsted,
som blev taget i brug natten mellem den 30. og 31. maj.
Derefter er det planen, at den naeste etape fra Holsted til
Gording skal vaere klar den 1. juni 1988, og den sidste
etape fra Gerding til Bramming den 1. juni 1989.

Ny Dybbelsbro

Kesbenhavns Kommune har pélagt DSB at opfore en ny
vejbro over stationsomradet ved Dybbelsbro station i Ke-
benhavn. Den skal opferes i flere etaper ved siden af den
nuvarrende gang- og cykelbro, der erstattede den gamle
vejbro, som blev lukket i 1979. Byggestart i 1988 - med
ibrugtagning i 1990.

DSB har hele tiden veaeret forpligtet til at opfere en ny
vejbro, men der har veeret tvivl om behovet, s& DSB valg-
te forst at opfere en gangbro. Nu vil Kebenhavns Kom-
mune imidlertid have en vejbro, som skal betales i faelles-
skab af DSB og kommunen. | farste omgang opferer DSB
en bro med to spor, og det naeste broafsnit - ligeledes
med to spor - opferes ogsa af DSB, men betales af kom-
munen. Sammenlagt bliver den ny vejbro 18 meter bred
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og godt 100 meter lang, og hele konstruktionen kommer
til at veje op mod 5000 tons. Om det bliver en beton- el-
ler stalkonstruktion er endnu ikke afklaret.

Datastyring af brovedligeholdelse

Et avanceret datasystem skal nu serge for, at DSBs
broer fremover bliver vedligeholdt mere effektivt.

Hver eneste bro, DSB forvalter, er for tiden ved at blive
lagt ind pa en database, der er tilknyttet en terminal i
DSBs hovedsaede i Sglvgade. Her ligger der oplysninger
om broernes generelle tilstand, restlevetid og baereevne.
En seerlig » hitliste«, der er lagt ind i systemet, afslorer sd
hvilke broer, der traenger mest til en overhaling.

Datasystemet skal hjelpe brovedligeholdelsessektio-
nen, s& man her kan koordinere broinspektionerne. Det
betyder blandt andet, at ingenisrerne kan efterse broerne
i »klumper«, fordi systemet giver et totalt geografisk
overblik. Ogsa skonomisk er der fordele. Datasystemet
kan nemlig desuden bruges til at vurdere, hvordan en bro
kan repareres mest hensigtsmaessigt, ligesom det kan
give en langtidsprognose for kommende reparationer.
Dermed bliver DSBs udgifter til vedligeholdelse jeevnet
ud, s& man undgér pukler og overfladige eftersyn.

Koreledningsanlegget pia Kebenhavn H.

Oprindeligt skulle elektrificeringen af hele Hovedba-
negéarden vaere afsluttet til kereplansskiftet den 31. maj.

Imidlertid blev projektet lidt forsinket, og ibrugtagning
af Belvedereomradet er derfor sket i to omgange. Farste
etape blev taget i brug den 28. maj, og anden etape den
3. juli.

Kereledningsanlazgget pd maskinsporene Kebenhavn
H.-Kebenhavn Gb. og p& depotvaerkstedet blev allerede
taget i brug den 27. oktober 1986.

Drift og administration

Nyt prissystem

Det er blevet enklere at rejse med tog. Saddan lyder den
klare filosofi bag DSBs nye prissystem, der den 11. marts
blev godkendt af Folketingets finansudvalg.

Det nye prissystem, som tradte i kraft sammen med
sommerkareplanen, skal gere det lettere for passagerer-
ne at overskue DSBs priser. Forenklingen bestar i, at an-
tallet af forskellige priser og rabatter bliver skaret kraftigt
ned. DSB indferer i stedet faerre og ensartede rabatter.
Det sker med de sakaldte billigdage. Fra mandag til tors-
dag og lerdag {om sommeren tirsdag til torsdag) vil billet-
prisen veere 25 procent under den, der geelder de svrige
dage. Samtidig falder prisen generelt pa de lange rejser,
mens enkeltbilletprisen pa de korte neerrejser stiger med
fire til ni kroner. Denne forhgjelse modvirkes dog af, at
DSB indfarer ti-turskort med 25 procent rabat.

Det planlagte faellestakstsystem for tog og busser bli-
ver forelabig ikke til noget. DSB og amtstrafikselskaber-
ne er endnu ikke enige om, hvordan en reekke prisforskel-
le skal udlignes.

Nyt servicekorps

Om aftenen den 6. april stiftede S-togspassagererne
for farste gang bekendtskab med medarbejderne i det
nye servicekorps. Korpset skal vise passagererne vej,
give en hjelpende hdnd og skabe tryghed p& S-
togsnettet.

De forste 40 medarbejdere, heraf halvdelen kvinder, er
udvalgt blandt 650 ansegere. Til efteraret, nar korpset er
fuldtalligt med 70 medarbejdere, vil der mellem klokken



17 og 02 alle ugens dage veere en servicemedarbejder i
hvert S-tog.

Uniformspligt for lokomotivferere

Alie DSBs cirka 2000 lokomotivfaerere og lokomotivas-
sistenter far nu uniformspligt.

Overgang til uniformspligt sker fra den 1. juni og over
de felgende tre maneder. Det betyder mere og bedre toj
til for eksempel de 450 elektrofarere pad S-togene.

Graffiti-pesten

En ny balge af graffiti har ramt S-togene. Antallet af S-
tog, der bliver overmalet med sprayfarver, er stegetigen i
forérets lob og medfaerte, at DSB har veeret nadt til at an-
saette ekstra rengeringsmandskab. Samtidig har S-
togstjenesten eget overvagningen af depotstationerne,
hvor de fleste overmalinger finder sted.

Problemet har veeret stigende, bdde nér det gaelder de
udvendige og indvendige sider af vognene. Indvendig
satser teknikerne derfor pa helt at overga til stofbetraek i
stedet for plastic. Bade fordi stofbetraek kan udskiftes
uden depotbeseg, og fordi det ikke virker ligeséd indby-
dende at skeere i og male pa. Efter planen er alle saeder
stofbetrukket omkring den 1. september i &r.

For tiden er DSB ved at teste et helt nyt stofbetraek.
Det bliver i gjeblikket afpravet i fire vogne, der rokeres
rundt pé forskellige linier. Det skal s& vise sig, om saeder-
ne er lettere at rense og svaerere at male pd, og om det
nye stof ogsa er mere slidstaerkt. Hvis det er det, kan de
forste seseder blive ombetrukket allerede lige far sommer-
ferien.

Den forste retssag mod graffiti-heerveerksmaend har nu
veeret oppe i badde Kgbenhavns Byret og @stre Landsret,
og landsretten endte med at stadfseste en dom pé 60 da-
ges heaefte til én gerningsmand og 40 dages haefte til hver
af hans to medhjeelpere. Halvdelen af tiden er dog gjort
betinget. DSB havde fra begyndelsen fremsat krav om er-
statning for de udgifter, man har haft ved at fjerne graffi-
tien. Det krav afviste byretten at behandle, men landsret-
ten har nu demt de tre til at betale DSB henholdsvis
24.675, 18.000 og 14.735 kroner i erstatning. De tre er
alle under uddannelse.

Medens DSB er blevet hardt
ramt af graffitibelgen, har Pri-
vatbanerne hidtil veeret forska-
net for den veerste haergen, En
undtagelse er dog Naerumba-
nen, hvor isar styrevognene,
der star ude om natten - ofte har
faet en ekstra gang lak. Veteran-
banerne er hidtil gaet fri, men i
foraret 1987 kunne vor Esbjerg
afdeling melde om graffiti pa
MO vognen og Cls’eren i Bram-
minge. Jaegersborg den 9. april
1986.

Foto: Per M. Jensen

Erstatningspengene er imidlertid smapenge i forhold til
de erstatningskrav, der efter alt at deamme bliver rejst
mod 15 unge, der kan se frem til et samiet erstatnings-
krav pd 1.327.000 kroner for at have overmalet 2.107
S-togsvogne. Oven i det belesb kommer et erstatnings-
krav for at have overmalet flere af DSBs bygninger i Haje
Taastrup.

De 15 graffiti-haerveerksmeend, der alle er mellem 15
og 18 ar, har over for kriminalpolitiet i Gladsaxe erkendt
heerveerket, der har fundet sted i perioden mellem juni
1985 og november 1986. De unge vil senere i ar blive
stillet for retten, og her vil langt den sterste del af graffiti-
en blive tilskrevet tre unge fra gruppen. Vaerst gar det ud
over én, som bliver stillet over for et erstatningskrav pa
over 600.000 kroner, mens en anden risikerer at skulle af
med 565.000 kroner og en tredje 364.000 kroner. | dis-
se beleb er medregnet haervaerk pd DSBs bygninger.

Nar DSB kan kraeve et sé preecist belgb fra hver af de
unge, skyides det, at depotveerkstedet i Taastrup gen-
nem laengere tid har affotograferet graffitien. Disse fo-
tografier har politiet kunnet sammenholde med den graf-
fiti, som de unge har malet i det gjeblik, de blev pagrebet.
DSB regner erstatningskravet for hver enkelt ud pa bag-
grund af de omkostninger, DSB har haft ved at fjerne
graffitien.

Ny passagerchef

Uddannelseschef Svend E. Pedersen, DSB, tiltraeder
som chef for passagertjenesten den 1. oktober. Han afle-
ser Erik Svendsen, 64 ar, der har ensket at fratreede pa
grund af alder.

Den 46-arige Svend E. Pedersen blev uddannelseschef
i 1984 -Indtil da har Svend E. Pedersen arbejdet som sko-
leinspektar, skoledirekter og administrerende direkter for
Gjellerups forlag.

| DSB har Svend E. Pedersen isaer beskeaeftiget sig med
personaleudvikling og med oprettelsen af det nye skole-
center ved @sterport i Kebenhavn. En af Svend E. Peder-
sens storste opgaver som chef for passagertjenesten
bliver indferelsen af IC/3-togene.

»DSBu« redigeres af Erik B. Jonsen. | informationsindsam-
lingen deltager Jens Ole Christensen.

Erik B. Jonsen
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Privatbanerne

Hong-Tellese Jernbane

Driftsresultater 1985 1986

Antalrejsende . ... .. .. ... . .... 501.034 480.328
Indtaegt af personbef. . .. ... ... kr 3.578.623 3.638.172
Vaegt af bef. gods V' . | 3 mRalst 10.820 11.247
Indtaegtafbef.gods .. ........ kr 1.638.016 1.56562.648
Samlet driftsindteegt . . ... ... .. .kr 7.682.507 9.923.422
Samlet driftsudgift 2 ek 16.015.454 17.169.222
Driftsresultat . . . . kr +8.332.947 +7.845.800

" Veegt af bef. gods med banens tog vari 1985 3.220 togi 1986 4.027
t.
2 Excl. pensionsudgifter.

| driftsaret 1986 har banen anskaffet to nye F1 616
lastbiler i henholdsvis januar og november maned. Desu-
den er der anskaffet en mindre Mercedes lastbil (309) i
juli maned.

Spormoderniseringen p& HTJ eriforaret 1987 foregéet
efter lidt aendrede planer. Der er opbygget tre nye spor-
skifter i Stenlille, og det ene blev lagt i sporet ind til lees-
sevejen ultimo juni. Derefter har man fortsat med at leeg-
ge nye spor fra Stenlille forbi omfartsvejen og mod Ny-
rup, i alt ca. 600 m. Desuden har man lagt nyt spor i
overkerslen ved Ringstedvej i St. Merlese samt i over-
koerslen ved Udstrup trinbraet, hvor sporet samtidig er
heevet.

Der er lagt sveller ud til det nye spor pa streekningen fra
Dianalund til Vedde. | 8r nedlaegges svellerne med hjeelp
fra den lejede gravemaskine, der er leesset op pa en af
skinnetransportvognene, og pad den made kan man - uden
alt for emme rygge - afleesse ca. otte sveller pr. minut.
Gravemaskinen kerer sa frem over svellevognene efter-
handen, som de bliver temt.

Da man séaledes har haft brug for at arbejde forskellige
steder pd banen, hvor der har veeret brug for gravemaski-
nens assistance ogsa »pa jorden«, har man - for at spare
udgifter til leje af en blokvogn - konstrueret en rampe, sa-
ledes at gravemaskinen kan lasses af og p& hvor som
helst pd banen. En afleesning eller palaesning tager ca. ti
minutter. Rampen medbringes ligeledes pa skinnetrans-
portvognen.

Til brug for baneafdelingen har banen i foréret 1987 fra
DSB indkaebt skinnekranen 980 3 155-2, bygget af Wyh-

HTJs nye ksrekran i Tellose den 23 juni 1987.

Foto: OCMP
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len i 1959, samt lebevognen 980 3 443-2, bygget af
Scandia i 1950. Kerekranen blev taget i brug pd HTJ i for-
bindelse med den ovenfor neevnte spormodernisering
ved Stenlille.

Ved DB har banen - ligeledes til brug for baneafdelingen
- bestilt en Kof-traktor, der leveres i renoveret stand, for-
mentlig i juli médned 1987.

Lollandsbanen

Driftsresultater 1985 1986

Antal rejsende ¥ | | . . o 4,833,999 4,.726.579
Indtaegt af personbef. . .. ...... .kr 49.910.630 52.054.134
Veegt af bef. gods . . . s o ozt 107.282 134.708
Indteegt af bef. gods . . . .. v dake 5.556.160 6.239.673
Samlet driftsindteegt . . . ... ... . .kr 61.852.702 64.545.452
Samlet driftsudgift o ....kr 75.885.1389 77.337.224
Driftsresultat +14.032.497 +12.791.572

1 Heraf 1.081.762 rejsende med banens tog i 1985 og 1.051.904 i
1986.
2 Excl. pensionsudgifter.

Ved udgangen af 1986 rddede Lollandsbanen over ti
motorlokomotiver:

LJ M 8: Kof-traktor, bygget 1960. {ex DB 323 256-
8, til LJ 1984).

LJ M 9: Frichs-lokomotiv, bygget 1934.

LJ M 11: Frichs-traktor, bygget 1937.

LJ M 12: Jung-traktor, bygget 1957.

LJ M 13: Kof-traktor, bygget 1960. (ex DB 323 171-
9, til LJ 1986)

LJ M 14: Jung-lokomotiv, bygget 1951. {ex TKVJ M
2, til LJ 1970).

LJ M 15: MaK-lokomotiv, bygget 1956. (ex AB nr. 1,
ex DSB, til LJ i 1978).

LJ M 31: Frichs-lokomotiv, bygget 1952.

LJ M 32: Frichs-lokomotiv, bygget 1952.

LJ M 33: MaK-lokomotiv, bygget 1958.

| 1987 er der yderligere anskaffet to Kof-traktorer,
hvoraf den ene, LJ M 16, er renoveret og ommalet, mens
LJ M 17 har veeret i drift i tysk bemaling. De to traktorer
er:

LJ M 16: Kof-traktor, bygget 1960. (ex DB 323 909-
5, til LJ i 1987).

LJ M 17: Kof-traktor, bygget 1960. (ex DB 323 301-
2, til LJ i 1987).

.

LJ M 11 med Lollandsbanens indkebte Koftraktorer, senere M 16 og M
17, endnu i tysk bemaling. Maribo 28. januar 1987. Foto: John Hansen



| 1986 er motorvognen LJ M 7 {ex Horsens-Odder
Jernbane M 2/LM 415, bygget hos Triangel i 1931) ud-
rangeret og solgt til Veteranbanen Bryrup-Vrads.

Derudover havde Lollandsbanen syv Lynetter (Ym 60-
Ym 66) med tilharende styre- og mellemvogne samt fire
personvogne, tre post- og rejsevogne og 24 godsvogne
til brug for driften.

Til bildriften rddede LJ ved udgangen af 1986 over 70
busser og lastbiler og pahangsvogne.

Lollandsbanen har i 1986-87 indkebt et antal Bg-
vogne fra DSB. De er/vil blive sat i drift med felgende
numre (korrektion i forhold til »jernbanen« nr. 3/87, p.
50}:

LJ 74, ex DSB Bg 186-8
LJ 75, ex DSB Bg 150-4
LJ 76, ex DSB Bg 177-3
LJ 77, ex DSB Bg 003-8
LJ 78, ex DSB Bg 171-0

DSB Bg 193-4 er indkabt for indvinding af reservedele,
og returneres til DSB til ophugning.

Personvognen LJ B 79 (ex DSB Bgh 29-63 132-8) er
solgt tilbage til DSB, hvor den tilgar »DSB Damplokomo-
tiver« i Roskilde. | stedet er indkebt personvognen DSB
Bv 28-44 328-7.

Fra DSB har LJ i februar 1987 indkebt tjenestegods-
vognen DSB 40-86 943 2239-2, ex Elo, den er litreret LJ
306, selvom en sadan findes i forvejen!

Moderniseringen af sporneitet pa Maribo station, der
blev pdbegyndti 1986, er nu afsluttet, og Maribo station
fremtreeder nu med tidssvarende omend noget reduceret
spornet, idet bl.a. pakhussporet i stationens vestende er
fiernet.

De Forenede Bryggerier, Carlsberg og Tuborg, har ved-
taget at placere et stort regionaldepot i Maribo i industri-
omrédet ved C. E. Christiansens Vej. Der er indgéet afta-
le med DSB og LJ om transporter af @l og vand til depotet
ad jernbanen, og derfor etableres der sporforbindelse til
det nye depotilebet af sommeren og efteraret 1987. Det
nye spor anlagges som et sidespor til deti 1985 etable-
rede leessespor vest for den gamle LJ-remise. Det fares
forbi leesserampen og skeerer C. E. Christiansens Vej, in-
den det nar det nye depot.

| efterdret 1986 og foraret 1987 er spornettet pd Saks-
kabing station blevet udskiftet og moderniseret pd sam-
me made som i Maribo. Der er desuden lavet nye perro-
ner.

Spormoderniseringen p& LJs stationer fortsaetter i
1987 med renovering og ombygning af sporanleeggene i

Brandstofanlag
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Det omfattende remisebyggeri i Nakskov i den indledende fase. Den 5.

juni 1987. Foto: Jan Forslund
Greenge, Ryde og Nakskov. P4 Nakskov station omfatter
ombygningen ogséa etablering af nye sporforbindelser og
spor i forbindelse med det nye veerksted.

Fornyelse af banens streekningsspor er planlagt til at
skulle finde sted i &rene 1988-1992 efter folgende fore-
lebige plan: | 1988 laegges ca. ti km spor fra Maribo til et
sted mellem Ryde og Seollested. | 1990 leegges der 15 km
spor, i 1991 ca. 12 km og endeligi 1992 de sidste ca. 12
km. Spormoderniseringen pa straekningen foretages af
DSB, og da DSB ikke kan pétage sig sporarbejder for LJ i
1989, er dette ar ikke med i planen. | stedet planisegges
det, at LJ i 1989 selv feerdigger spormoderniseringen pé
stationerne, herunder specielt Sellested.

Ved LJ fortsaetter man med at bygge nye stationsbyg-
ninger. | 1984 startedes med bygningen af den nye Saks-
kebing station, og i efteraret 1986 pabegyndtes opfarel-
sen af en ny stationsbygning pa ca. 60 kvadratmeter i
Graenge.

I 1987 opferes en tilsvarende ny stationsbygning i Ry-
de pa den nordlige side af banen, og der etableres ny per-
ron samt adgang ad Stibankevej. Den ny Ryde station vil
kunne tages i brug medio oktober 1987. Den gamle Ryde
station, der er fredet, vil blive solgt.

Stationsbyggeriet fortssetter i 1988, hvor der opferes
en ny ca. 30 kvadratmeter stor bygning i Avnede. Ogséa
her flyttes stationen til den nordlige side af banen, og der
anlasgges en ny perron.

Den 9. april 1987 blev forste spadestik taget til det
nye veerkstedskompleks, der opfares i Nakskov, og byg-
geriet ventes afsluttet saledes, at det nye veerksted kan
tages i brug i fordret 1988.

T Tryktlasker e ;
Cykelskur
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Straekningen Maribo-Redby Havn, der blev nedlagt for
persontrafik i 1963, har i en del &r kun vaeret anvendt til
godstransporter til og fra Holeby. Sporet mellem Holeby
og Redby Havn er nu solgt, og det samme geelder stati-
onsbygningerne i Redby Havn, Redby og Holeby. Da
Redby kommune séledes ikke har sporforbindelse med LJ
mere var det ganske naturligt, at Redby kommune ikke
mere gnskede at betale til Lollandsbanens drift. Forde-
lingsgrundlaget for kommunernes tilskudspligt m.m. er
derfor i 1986 andret, idet Radby kommunes andel er
overtaget med % til Sakskabing kommune og % til Hajre-
by kommune, der dermed for farste gang er blevet bi-
dragsyder til den bane, der i mere end 100 &r har betjent
kommunen.

Narumbanens nyrenoverede ym 19 padmonteres det nye udsugningsan-
laeg. Jaegersborg den 1. juli 1987, Foto: Jan Forslund

Skagensbanens ym 1 i sandblaest antraek inden nylakering. Skagen den

22 juni 1987 Foto: Jan Forslund
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Lyngby-N@rum Jernbane

Den omfattende modernisering af banens fire motor-
vogne skrider planmaessigt frem. Ym 18 returnerede til
LNJ fra foryngelseskuren hos Ascan Scandia den 26.
februar, og Ym 19 vendte steerkt savnet tilbage den 10.
juni. Savnet skyldes ikke mindst, at de netop modernise-
rede ym 17 og ym 18 kolliderede pa Fuglevad station den
9. april pa grund af en kneekket treekstang i det fjedrende
sporskifte. Vaerst gik det dog ud over styrevognen ys 26,
som matte til reparation pd Frederiksberg Karosserifa-
brik. Ym 20 ventes at returnere fra Ascan Scandia i slut-
ningen af september, og efter en p&teenkt renovering af
de to styrevogne skulle det rullende materiel herefter vee-
re i fineste stand.

Banens motortrolje vil i lebet af efteraret blive ombyg-
get med sterre fererrum, og endelig blive omlitreret til
LNJ MT 1.

Neaerumbanens veerkstedsfaciliteter har ogsa faet en til-
treengt ansigtsleftning. For et statstilskud pad ca.
800.000 kr. er velfardslokaliteterne blevet kraftigt for-
bedret til stor gleede for banens personale. Et nyt ret ene-
stdende udsugningsanlaeg blev der ogsé rad til. Udsug-
ningsslangerne pamonteres motorvognene ved remise-
porten og glider selv med ved indkarsel i remisehallen, li-
gesom de automatisk springer af ved udkarsel.

Med hjzelp fra DSB er der i juni maned foretaget sporju-
stering pa hele streekningen. Omkostningerne pa ca.
300.000 kr. deekkes over driften.

Godsmangden péd banen er steerkt faldende, og den
ene af banens to lastbiler afhaendes derfor til efteraret.

Skagensbanen

Driftsresultater 1985 1986
Antal rejsende " 619.109 606.977
Indteegt af personbef, . Cokr 6.227.524 6.377.988
Vaegt af bef, gods ; ; sgre's 11.425 10.751
Indtaegt af bef. gods . i Fukr 936.852 786.765
Samlet driftsindteegt = . . . . .. kr 8.733.458 8.747.145
Samlet driftsudgift 2 ; L kr 11.866.249 12.319 480
Driftsresultat kr  +3.132.791 +3.572 3356

1 Heraf 354 361 rejsende med banens tog i 1985 og 363.338 i 1986.
2 Excl. pensionsudgifter

Licitationen til det omfattende remisebyggeri fandt
sted den 14. august. Det delvist nye remisekompleks
skal bl.a. kunne rumme tre-vogns lynettetog. Den &ldste
ostlige remise bevares.

Skagensbanens Ym 2 er fortsat under reparation i
Tyskland. Den vil sandsynligvis veere den sidste »nye«
lynette til de danske privatbaner - da produktionen er ind-
stillet. Ym 1 er pé banens eget vaerksted renoveret og ny-
maelet i juni og juli maned.

Skagensbanen rader ved afslutningen af driftséret
1986 over fem rutebiler og fire lastbiler.

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum. Visse in-
formationer skyldes Kjeld Christensen, Hejby, Jan Fors-
lund, Holte, og Poul Andersen, Varde.

oCcCMP



Veteranbanerne

D-maskinegruppen
Aresgeld indfriet

For godt fem ar siden gik DFDS’s daveerende, alt for
tidligt afdede, terminaldirekter Ole Rievers med til, at
medlemmer af Dansk Jernbane-Klub fik lov til at l&ne et
hjerne af veerkstederne i Esbjerg for at kunne restaurere
et af klubbens klenodier, DSBs Litra K 564.

Han gav ikke blot husly, men DFDS stettede ogsa ar-
bejdet skonomisk, med materialer og kr. 25.000. Nogle
af DFDS’'s medarbejdere er selv medlemmer af DJK, men
en hel del af selskabets daveerende maskinleerlinge fik
samtidig deres forste erfaringer i teknikkens verden ved
at arbejde i regkammer, fyrkasse og med store dampcy-
lindre, inden de gav sig i kast med de moderne maskiners
noget mere komplicerede mekanik.

Resultatet blev et lokomotiv, der i dag henrykker hun-
dreder af danske og udenlandske turister pad deres ture
med veterantog rundt i det jyske. K 564 ser ud, som hav-
de det netop forladt lokomotivfabrikken i Tyskland.

DJK havde lovet Ole (Rievers), at K 564 til evig tid
skulle beere et synligt bevis for DFDS-medarbejdernes
indsats, og nu har DJK indfriet aeresgaeiden. Den 21. maj
praesenterede DJK en stramtpudset maskine p& Bram-
minge station med en Malteserkors-plakette opsat pa
hver side af farerhuset.

Gravaren kunne ikke rigtig stave til nrestaurere«, men meningen er god
nok. Foto: Jan Hedegaard

Frokost i det grenne efter afsleringen af mindepladen, Champagnefla-
sken skimtes lige Foto: Jan Hedegaard

Lokomotivmester Preben Clausen var med rette stolt
af maskinen, der pa arets farste tur foretog et sololeb
med repraesentanter fra klubben, DFDS og pressen ud i
det grenne ad den tidligere sa travle banestraekning til
Grindsted. | dag er der kun nogle f& daglige godstog tilba-
ge. Men netop Grindstedbanen vil f& K-maskinen at se!
Denne sommer har turistforeningerne arrangeret saertog
fra Esbjerg til Grindsted med besag i Legoland, og de
damptogsglade engleendere melder sig allerede i stort tal,
- 84 K 564 kommer maske til hen ad skinnevejen at indfri
mere end blot en aeresgeeld til DFDS!

Informationschef Jan Hedegaard

LIMFJORDSBANEN

Ifelge kalenderen er det nu blevet sommer, og det ve-
tyder en ny keresaeson. For Limfjordsbanen ser det ud til
at blive en god saeson. Der var bestilt fire seertog for plan-
togsseesonen, men desveerre medfarte regnen midt i juni
at to af sartogene, der var bestilt til skoleudflugter, blev
aflyst med meget kort varsel.

Pa den anden side af saesonen ser det ogsa godt ud.
Der skal vi deltage i tre starre arrangementer. Det ferste
finder sted i weekenden 5.-6. september, hvor der bliver
kersel med E-maskine til Brenderslev Marked. Den store
maskine er nadvendig, for at vi kan passe ind i den teette
trafik nord for Alborg. Samme sendag har vi to seertog pa
hjemmebane samtidig med det sidste plantog. Vi regner
med at kare to dobbeltture Alborg-Hjerring begge dage,
og desuden en dobbelttur Alborg-Bronderslev om larda-
gen. De to andre arrangementer er i samarbejde med DSB
og omfatter kersel ved DSB-dagen den 10. oktober samt
karsel ved indvielsen af jernbanefeergeruten Frederiks-
havn-Gateborg. Sidstnaevnte kersel skal vores F’er udfe-
re.

Plantogsseesonen er det i sagens natur sveert at sige
noget om, da der kun er kaert et tog, mens dette skrives.
Tager vi denne tur som et varsel for saesonen, ser det til
gengaeld godt ud. Pa den ferste tur var der dobbelt sa
mange med, som der plejer, og det endda uden den lokale
presses bevagenhed.

For at alt dette skal kare som smurt, har der vaeret et
stort forarbejde. Dette spaender lige fra papirnusseri over
lokomotiveftersyn til ophugning af vogne. Det sidste er
dog ikke nogle af vore egne, men Skagenbanens, hvorfra
vi har faet seks aksler fra nogle gamle Q-vogne. Til papir-
nusseriet horer bl.a. arbejdet med at f4 lavet en hdndbog,
der indeholder relevante bestemmelser for vores korsel.
Denne opgave blev nedvendig, da vi fik forleenget vores
kontrakt og koncession. Forleengelsen blev nemlig fulgt
af nye bestemmelser. Samtidig har vi s benyttet lejlighe-
den til at kigge vort sikkerhedspensum efter og revidere
dette. Derefter var det klart, at vi ogsa skulle have perso-
nalet til ny sikkerhedsprave.

Nu er reglementer ikke noget, som man bare seetter sig
ned og leeser, s& vi matte etablere undervisning. Her
brugte vi tre aftener i marts-april, hvor der blev diskute-
ret, terpet og set videofitm! Disse film fik vi fra MHVJ,
der ogsa hjalp med at fremstille overheadtransparenter. |
denne forbindelse vil jeg gerne takke Flemming Hej for
hans hjeelp. Resultatet af alle disse anstrengelser udeblev
da heller ikke, alle bestod nemlig preven. Efter denne
prove gik der s kun en maned inden den naeste. Denne
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Remisetravlhed ved remisen i Aalborg, maj 1987. Foto: Martin Jakobsen

gang gjaldt det godkendelse til materieleftersyn. Her gik
alle vores lokomotivferere op til prave og bestod. Vi har
nu fdet papir pa, at vi kan opfylde de krav, som DSB stil-
ler til vores korsel.

De kommende ars arbejde bliver i hej grad praeget af, at
vi skal til at se pa vores remises velbefindende. Det store
projekt her er at fa repareret taget pad remisen. Hvordan
og hvornér er vi i faerd med at undersoge.

Skulle nogen af leeserne veere interesseret i at give en
h&nd med til nogle af vores mange aktiviteter, er hun/han
velkommen i remisen. Det er egentlig en skam, at det kun
er et fatal af klubbens medlemmer, der oplever en vete-
ranbanes dejlige, kammeratlige milje.

Jan Eriksen
Veteranbanerne redigeres af Jan Forslund og Anders Riis

4 b

Jernbanemuseumsdagene i Givle 1987

- Finder sted den 3. og 4. oktober 1987. Pa pro-
grammet er bl.a. damptogskersel, marked, film
m.m. Program med priser og tider kan rekvireres
hos:

Sveriges Jarnvagsmuseums
Box 571

K 80108 Géavle J

=

Jernbaneudflugt til Sovjetunionen

| forbindelse med 150 aret for abningen af den for-
ste jernbane i Sovjetunionen arbejdes der pa at ar-
rangere en udflugt til Leningrad/Moskva. Rejsen
foregér fortrinsvis med tog og finder sted sidst i
oktober eller midt i november.

Togkavalkade, beseg pa udstillinger og det sovjet-
tiske jernbanemuseum indgér. Pris ca.

kr. 2.500,00
Alle interesserede bedes sende frankeret svarku-
vert (3,80), (meerk kuverten »Leningrad«) til:

John Poulsen
Webersvej 3
4000 Roskilde

Cé udsendes naermere information i aug./sep.

J
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“baneboger

DANMARKS JERNBANER i
Bind I

af Buch og Gomard. Udglvet

1933ff., 376 s. 17x25 cm,

ca. 200 1ll. Kr. 228,- ** !

Her er et af de mest centra- ‘
le veerker i dansk jernbane- |
historie. Et veld af facts l
om alle baner , og specielt
grundig behandling af de fgr-
ste baneanleg. Afsnit om
materiellet , sikkerhedssy-
stemer , takster og trafik-
omfang. Peer Thomassen har
udarbejdet rettelser og et
tilleeg som bringer en raekke facts "up to date"
helt nyt, omfattende register. Reprintet er let reduceret
i format og 100 sider om udenlandske forhold er udeladt.
En enestdende chance for at fa dette eftertragtede verk
til samlingen!

samt et

SNART UDSOLGT - SIDSTE CHANCE

Transsibiriske Jernbane, kr. 119,-
Gennemgéende vogn til privatbanen kr. 94,-

ROEBANER

af Svend Jgrgensen, Tom Lauritsen og John Poulsen
ca, 70 sider, 17x25 cm, omslag 1 farver, ca.120 ilL,
Udkommer oktober 1987 - pris kr. 129,-

Endelig kommer bogen om Danmarks stgrste private bane-
selskab - roebanerne. I 1941 havde roebanerne et samlet
banenet pd over 600 km, omkring 40 lokomotiver og mere
end 3000 vogne! Bogen beskriver alle roebanerne med
hovedvaegten pa billedstoffet. Den falder 1 tre dele: en
generel del skildrer banerne | sammenh®ng med roedyrk-
ningen, de betingelser som bestemte deres anleg og drift
mv. Derefter sklldres hvert banesystem og de enkelte
sukkerfabrikkers historle og linjenettene vises med kort-
skitser. I sidste del gennemgas roebanernes spzndende
materiel og den rummer lister over trekkraften. Isar
dampdriften vises med talrige pragtfulde billeder.

**+ PRISFORH@JELSER

Pr. 1. okt. bliver det pga. stigende

omkostningsniveau desvarre ngdvendigt Pris Pris fra
at forhgje priserne pa vore bgger: NU l.okt.87
Danmarks Jernbaner Bd I genoptryk 228,- 248,-
Kgbenhavns banegérde 1489,- 164,-

Fra Hvide Mglle til Scandia 69,- 84,-
Personvognsmateriellets historie 139,- 149,-
Damptog til Draggr 139,- 149,-
Ngrrebros stationer 100 ar 69,- 84,-

Lyntog - Trafikrevolutionen i 1935. 119,- 129,~
Kgreplaner, genoptryk 1932 og 1938 109,- 119,-
Motormateriel 2 (incl. tilleg) 218,- 248,-

Aarhus - Randers elektriske Jernbane 59,- 69,-
Sove- og spisevogne 1 Danmark 200,- 229,-

BESTILLING: Indsat belgbet pa giro 1 52 56 62 og
anfgr bestillingen pa kupon til modtageren. Tilleg et
ekspeditionsgebyr pa kr. 10 pr. ordre uanset omfang.

bane Jernbanegade 34A, 2.th.

4000 Roskilde
Giro 1525662

boger




Efter flytningen af vore arkiver til Vogn-Ex. er en lang raekke klenodier kommet »for da-

Auktion

gens lys«. Giv et rask bud senest mandag den 7. september 1987.

Der kan bydes pa de enkelte varer ved pa et brevkort eller i et brev at anfere varenummer og bud. | listen er
der efter hver vare anfort starrelsen af det mindste bud, der accepteres. Brevkort/breve med bud skal veere
Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen, Kalvebodbrygge 40, 1560 Kgbenhavn V., i haende senest mandag

den 7. september 1987. (Meerk brevkort/brev » Auktion efterar 87 «).

Alle, der indsender bud pé en eller flere varer, vil efter auktionen fa tilsendt en liste, hvoraf det vil fremga3,
hvad de enkelte varer bliver solgt for. Efter den 10. september 1987 vil varerne blive fremsendt med reg-
ning, der desuden vil indeholde et belgb, der deekker porto for tilsendelsen af varen/varerne. (Maksimalt kr.

30,00 for skilte dog kr. 55,00). Regningen skal vaere betalt senest 14 dage efter modtagelsen.

Med venlig hilsen Ole-Chr. M. Plum
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1032
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H.F.H.J.-tienestekereplan, gyldig fra 3. juni-
29. sept. 1956.

DSB-tjenestekareplan, hele landet1969-70
Kulreg og Dampslag, damplokomotivernes
sidste tyve ar i Danmark

DSB - Beretning om driften, fra 1. april 1928
til 31. marts 1929
Privatbanekommissionen 1954,
ning om privatbanernes fremtid
Elektrificering Holte-Hillered, 25. maj 1968
DSB - Danske Statsbaner i hundrede &r
1847-1947, arshaefte 1947
Jernbane-Bladet, 26. &rgang 1969
Jernbane-Bladet, 29, argang 1972

Farvel til Damphesten, 118 s., rigtill., 1967
Vingehjulet, 26. &rgang 1968

DSB - Ordre-serie E, 1911 (1-136)

Russisk kareplan 1984-85

Danmarks Rejseforbindelser fra 31. maj til
29. sept. 1964

Danmarks Rejseforbindelser fra 28. maj til
23. sept. 1967

Danmarks Rejseforbindelser fra 25. sept.
1966 til 27. maj 1967

Hjerring Privatbaner - tjenesteksreplan, 9,
juni 1947

Hjarring Privatbaner - tjenesteksreplan, 3.
november 1941

Kursbuch Osterreichische Bundesbahn, vin-
terkoreplan 30. sept. 1973 til 25. maj 1974
Finland kereplan fra 1. dec. 1973 til 28. feb.
1974

Kursbuch der Deutschen Reichsbahn kere-
plan, 30. maj til 25, sept. 1965

Kursbuch der Deutschen Bundesbahn, vin-
terkereplan 1972/73

Kursbuch der Deutschen Bundesbahn, vin-
terkoreplan 1973/74

DSB - tienestekereplan S-tog, 1983
Betjeningsvejledning MV, MX, MY, 1970 (2
bind)

DSB - Grafiske planer, 1
maj 1965

DSB - Betjeningsvejledning for
lokomotiver serie 300

Seks billeder af lokomotiver fra Deutsche
Reichsbahn, ca. 256 x 40 cm
Horsens-Odder jernbane, Opslagskereplan,
26. maj 1963

Kereplan Polen, 1964

DSB - Sporregler 1959

DB - Personenzugfahrplan Teil 1, 1978-79,
gyldig 1. okt. 1978

Alborg Privatbaner - Vejl. i togenes opvarm-
ning ved damp 1801

DSB - SR 1944 (rettet til ca. 1971)

DSB - SIR 1944 (original udgave)

DSB - Ordre-serie J, 1969

DSB - tjenesteksreplan, hele landet 1965-
66
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DJK-bogserie, H.F.H.J. 1897-1947 (DJK)
nr. 32, 33, 34)

DJK - Polen 74, hafte om diverse baneri Po-
len

Ca. 125 billetter mellem LNJ og DSB st. i Ke-
benhavns omradet

DJK-bog nr. 19, Museumsbane samt beret-
ning 1965-66 for MBJ

DJK-bog nr. 17, Lyngby-Vedbak jernbane
DJK-bog nr. 25, Horsens Juelsminde jernba-
ne

DSB - kilometertavle rnaj 1959

DSB - arsberetning 1963-64
G.D.S.-tjenestekareplan fra 24, sept. til 25.
maj 1968
Neaestved-Preestg-Mern Banen,
replan fra 2. juni 1957

20 Publikumskereplaner fra diverse privat-
baner {1941-1970)

DSB - Grafiske kereplaner Vest, Jylland og
Fyn

Nordisk Jarnbanetidsskrift, &rgang 1965
Nordisk Jarnbanetidsskrift, argang 1962
DSB - tienestekereplan |l, 2. distrikt (vest)
DSB - Sartogsanmeldelse nr. 3000, Elektri-
ske tog af 27. sept. 1970

DSB - Energikrisen, Uddrag af kereplan
DSB/bus, 1973

Jernbane-bladet, 24. argang 1967

DSB - Banernes bygning og udstyrelse,
1937

Sikkerhedsreglement for privatbanerne, gyl-
digt fra 1. okt. 1944

DSB - Togplaner {1-7), 1981
Signalreglement for privatbanerne, gyldigt
fra 1. okt. 1936
Danske Statsbaners
1847-1959, 40 sider
Et seet ruteskilte bornholmske jernbaner
Vognskilt - Roskilde/Kebenhavn

Vognskilt - Lyntoget Slesvigeren

Vognskilt - Lyntoget Storebeelt/Lillebzelt
Vognskilt - Lyntoget @stjyden/Aros
Vognskilt - Helsinger/Redby Feerge
Vognskilt - Alborg/Kebenhavn

Vognskilt - Intercity Arhus/Frederikshavn
Vognskilt - Kebenhavn/Nakskov
Stationsskilte - Kalundborg/Ringsted - tog-
skifte i Roskilde {metalskilte)

DSB - Betjeningsvejledning for
lokomotiver serie 1000 (2 bind), 1963
DSB - Godsbefordringsreglementer, gyldigt
fra 1. jan, 1945

Stationsskilt - Rungsted Kyst

{metalskilt)

Stationsskilte - Gedser/Neptun

(metalskilte)

Varde-Norre Nebe! jernbane - 25 arsberet-
ning 1903-1928

tjienesteko-

damplokomativer

MX-

HUSK - sidste frist 7. september
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FORENINGSNYT

Referat af Dansk Jernbane-Klubs ordinzere
generalforsamling sendag den 29. marts
1987 pa Niels Steensens Gymnasium i Ko-
benhavn.

Formanden Birger Wilcke bed de 84 fremmedte med-
lemmer velkommen og foreslog vanen tro Jul. Paulsen
som dirigent. Jul. Paulsen valgtes med akklamation, og
han fastslog, at generalforsamlingen var lovligt indvar-
slet. Herefter gav han atter ordet til formanden for afleeg-
gelse af beretning for aret.

Birger Wilcke indledte med at oplyse, at medlemstallet
fortsat 13 p4 mellem 1600 og 1700. Medlemshvervnin-
gen foregar udmaerket pa lokalt niveau, men for at styrke
medlemshvervningen fra centralt hold har samarbejdsud-
valget vedtaget, at der nedseettes et tre-mandsudvalg til
varetagelse af denne opgave.

Arbejdet i bestyrelsen er foregdet nogenlunde godt;
dog blev det nedvendigt at aflyse efterdrets SU-mede i
Mariager og i stedet afvikle et udvidet bestyrelsesmede
samme sted for at fa afklaret visse forhold vedrerende ar-
bejdsfordelingen i bestyrelsen. | den forbindelse har Bir-
ger Bruun overtaget det daglige sekretararbejde fra
Oscar Meyer, der dog stadig varetager visse funktioner. |
forbindelse med indretningen af DJKs nye kontorbyg-
ning, Vogn-ex., er arbejdsfordelingen i salgsafdelingen li-
geledes @ndret, séledes at den daglige ekspedition nu
varetages af H. C. Halvard. Det har i gvrigt veeret en
problematisk affere at fa bygningen sat i stand, men nu
er det ved at lysne, og dele af Vogn-ex. er allerede taget i
brug. Efter sommeren vil der vaere en fast ugentlig aften,
hvor kontoret er betjent

Jubileeumsarrangementet i Odense gav, bl.a. i kraft af
en slor medlemsindsats samt god stette fra DSB og an-
dre, et ret paent resultat. | alt deltog omkring 100 af DJKs
medlemmer aktivt, og der var ca. 2.500 gaester pa udstil-
lingen.

Bladet »jernbanen« udkom noget ustabilt i 1986, men
udgivelsen er nu lagt i mere faste rammer ved en stor ind-
sats fra de nye redakterer Jan Forslund og Anders Riis.

.
% s
.

s
e o

Mogens Bruun, Birger Wilcke, Ole Plum og Stig Torp Kaspersen under ge

neralforsamlingen den 29. marts 1987 Foto: Jan Forslund
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Jacob Stilling har overtaget udflugtsafdelingen fra Bir-
ger Bruun, og der er afviklet flere udflugtsarrangementer i
arets lgb. Af kommende udflugter kan nsevnes afskeds-
tur pa Faborgbanen, forbindelsestog til jubilseet i Maribo
samt en udflugt til de jubilerende estrigske jernbaner til
efteréret.

DJKs forhold til andre foreninger har veeret fint. Der er
netop startet en ny foreningen, » Jernbanemuseets ven-
ner«, som Birger Wilcke i avrigt er formand for. Alle op-
fordres til at stotte den nye forening.

Museumsbanen fejrede i dagene 5.-7. juni 25 &rs jubi-
leeum med fest og seertog. | gjeblikket arbejdes der via en
nystartet stotteforening med at samle ca. 250.000 kr. til
en ny vognhal.

MHVJ har praesteret et stralende driftsresultat, og der
arbejdes fortsat med store arbejdsopgaver; i gjeblikket
navnlig restaureringen af RHJ M 4.

Limfjordsbanen har klaret seesonen udmaerket, men
savner et starre damplokomotiv til udebanearrangemen-
ter.

Ligeledes har D-maskinegruppen klaret sig paent, dog
har man haft en meget uheldig ekstraudgift p4 40.000
kr. til vognleje.

Bloustradgruppen har fortsat problemer med natui-
fredningsfolkene, men mener stadig, at en 700 mm bane
er det bedste transportmiddel ud i naturen.

Formandens beretning godkendtes uden afstemning.

Kassereren Stig Torp Kaspersen undlod at gennemga
hele regnskabet, men nejedes med at fremhaeve enkelte
punkter. Han oplyste, at kontorbygningen Vogn-ex. ko-
stede foreningen ca. 6.500 kr. pr. kvartal, og at jubilze-
umsarrangementet i Odense sluttede overraskende godt
ekonomisk, idet nettoudgiften blev pa ca. 20.000 kr.

Jens Sondrup stillede en reekke spergsmal om regn-
skabsteknik, diverse posteringer, kassekredit, remisen i
Mariager, Bandholm station, aktiver og ejendomsvurde-
ringer, og dette udleste en leengere og til tider ret heftig
debat. Jens Sondrup og de avrige spergere fik dog lidt ef-
ter lidt besvaret de fleste spergsmal, og dirigenten kunne
slutteligt konstatere, at der gennem debatten var givet
en del gode rad til regnskabsforerne og regnskabsudval-
get. Regnskabet godkendtes herefter uden afstemning.

Birger Wilcke oplyste, at bestyrelsen trods intern ue-
nighed ville indstille, at kontingentet blev heevet til 200
kr. for ordineere medlemmer og 130 kr. for juniormediem-
mer.

Jonsen, Chorfitzen, Carsten Berg, Henrik Bay og flere
andre udtrykte stor beteenkelighed ved en sa& voldsom
stigning og mente bl.a., at det ville kunne koste medlem-
mer.

Kassereren pépegede, at stigningen var nedvendig for
at fa foreningens regnskab til at balancere.

Flere forskellige kontingentsatser blev foreslaet fra for-
samlingen, men man blev til sidst enige om et samlet al-
ternativt forslag pa 175 kr. for ordinzere medlemmer og
100 kr. for juniormedlemmer. Dette forslag, der stotte-
des af formanden, blev vedtaget med stort flertal - kun
enkelte bestyrelsesmedlemmer stemte imod.

Ole-Chr. M. Plum foreslog, at alle gik ud og skaffede to
nye medlemmer til DJK. Dette ville give den samme ek-
straindteegt som kontingentforhejelsen.

John Armstrong Pedersen, Ole-Chr. M. Plum, Mogens

Bruun og Birger Bruun {suppleant) var pa valg til bestyrel-
sen. John Armstrong Pedersen, Ole-Chr. M. Plum og Bir-



ger Bruun blev valgt, mens Mogens Bruun i stedet valg-
tes til suppleant.

Finn Beyer Paulsen blev genvalgt som revisor, og Mo-
gens Levin blev genvalgt som revisorsuppleant, begge
med akklamation.

Under punktet »eventuelt« fortalte Carsten Buhl om
planerne for Museumsbanens jubilaeum, og Jakob Stilling
redegjorde nejere for udflugtsafdelingens planer. Jan
Forslund orienterede om »jernbanens« redaktionelle linie
og lovede mere stof fra banerne og mere ungt stof.

Rosenern roste D-maskinegruppen og Preben Clausen
for deres arbejde og takkede endvidere Mogens Bruun for
hans indsats i bestyrelsen gennem &rene. Flemming Ja-
kielski mente, at pengeindsamling er et foreningsanlig-
gende og derfor ikke harer hjemme i selvsteendige fore-
ninger, uanset fine indsamlingsresultater.

Birger Wilcke rundede generalforsamlingen af med at
knytte nogle samiende bemaerkninger til generalforsam-
lingen som helhed og bemeerkningerne under »eventu-
elt«, herunder spargsmalet om selvsteendige stottefore-
ninger.

Kl. 12.45 kunne dirigenten haeve generalforsamlingen
og takke alle for god ro og orden.

Jul. Paulsen,
dirigent

Lars Henning Jensen,
referent

Udflugtsafdelingen

Udflugt pa Frederiksveerkbanen

Lordag den 12. september 1987 udflugt med blandet-
tog pa Frederiksvaerkbanen (diesellokomotiv - Cle vogne-
ne B 64 og B 65 - godsvogne) og beseg i remisen i Hun-
dested. Afgang Hillerad ca. kl. 10.00. Prisen er kr. 75,00
(bern dog halv pris), og tilmeldingsfristen er senest den
31. august. Mindste deltagerantal 60 personer. Ved bil-
letkab i selve toget er prisen kr. 100,00. Frokost i Hunde-
sted pé egen hand.

Endelig kereplan vil blive fremsendt efter tilmelding til:
DJKs udflugtsafdeling, Kalvebod Brygge 40, 1560 Ke-
benhavn V. Postgirokonto 8 11 10 06.

Jakob Stilling

Nyt fra lokalafdelingerne

Kommende moder

Onsdag den 9. september 1987, kl. 19.30 i Englesa-
len, Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100
Kebenhavn @.: Medlemsmede.

Museumsinspekter W. E. Dancker-Jensen, DSBs Jern-
banemuseer, fortzeller og viser billeder om transporten af
N-maskinerne fra Belgien til Kebenhavn i november
1952.

Onsdag den 23. september 1987, kl. 19.30: »Det op-
levede jeg i sommeren 1987 «. Englesalen, Niels Steen-
sens Gymnasium, Jagtvej 183 B, Kebenhavn 9.

Med overskriften for aftenens program er der lagt op til
medlemmernes egen aften. Medbring dias eller film, der
kan skildre, hvad du oplevede rent jernbanemaessigt i
sommeren 1987. Denne aften plejer at bringe virkelig
spaendende ting frem i lyset! Evt. indleeg bedes péd for-

hand meddelt til Ole-Chr. M. Plum pa tIf. 03 48 53 83,
bedst mellem ki. 19.00 og 20.00. ;

Onsdag den 14. oktober 1987, kl. 19.30 i Englesaien,
Niels Steensen Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Ko-
benhavn @.: Medlemsmade.

Efterdrets mederaekke i Kebenhavn fortsaetter pa ne-
denstdende datoer, idet programmet for de enkelte mo-
der folger i »jernbanen« nr. 5/87:

Onsdag den 11. november 1987, kl. 19.30 og
Onsdag den 9. december 1987, kl. 19.30.
oCcmMP

Nordjysk afdeling

Onsdag den 18. november 1987, kl. 19.00. Ordinezer
generalforsamling i lokalerne pd Forchammersvej 7.
Dagsorden ifolge lovene.

Forslag, der enskes behandlet pad generaiforsamiingen,
skal vaere formanden Hans Meyer i haende senest den
10. november.

Jan Eriksen

Fynsk afdeling

Tirsdag den 29. september 1987, ki. 19.30. Medlems-
mede i DSBs modelokaler, @stre Stationsvej 43, Oden-
se: Ferieminder 1987.

Traditionelt ser vi denne aften hinandens feriebilieder
og film og henter maske inspiration til neeste sommerferi-
es mal. Vel medt - med hvad du har; almindelig diaspro-
jektor samt super 8 forefindes.

Sven Gade

Salgsafdelingen
Nyheder

Danske Privatbaner af Hans Gerner Christiansen er ud-
kommet pd forlaget »Stavnsager«. Forfatteren skildrer
levende sine personlige indtryk og oplevelser fra beseg
ved samtlige tretten tilbageveerende privatbaner og giver
desuden en kort historisk oversigt over hver bane, fart op
til nutiden.

Hvert afsnit afsluttes med driftsregnskab 1985 samt li-
ster over ibrugvaerende lokomotiver og vogne og over séa-
danne, der er bevaret p4 museer og hos klubber. 93 si-
der, 37 fotos og et oversigtskort. Pris kr. 158,00 (inkl.
forsendelse).

Roebaner i billeder af Svend Jargensen m.fl. | slutnin-
gen af oktober 1987 udsender forlaget »baneboger«
denne interessante bog om roebanerne. Hvert banesy-
stem og de enkelte sukkerfabrikkers historie ridses kort
op, og der bringes kortskitser, der viser linienettet. Med
et samlet banenet pa mere end 600 km, 40 lokomotiver
og mere end 3000 vogne i 1941 var roebanerne landets
storste private baneselskab.

Bogen bliver pd 72 sider med ca. 100 ill. Pris kr.
129,00 (inkl. forsendelse).

Saerkuverter

Det er fortsat muligt at erhverve de i »jernbanen« nr.
3/87, p. 82, annoncerede szer- og jubileeumskuverter,
selvom restbeholdningen af flere af dem svinder godt
ind.
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For alle seerkuverter er prisen kr. 15,00 pr. stk. (inkl.
forsendelse).

Banemarker

Vi har haft flere forespergsler pa banemaerker fra for-
skellige baner gennem det sidste ars tid, og derfor intro-
ducerer vi hermed de forste tre seet med banemezerker fra
forskellige danske privatbaner:

Banemaerker 1: 15 forskellige banemeerker fra privatba-
nerne pa Lolland.

Banemeerker 2: 15 forskellige banemaerker fra Aalborg
privatbaner.

Banemeerker 3: 15 forskellige banemaerker fra ETJ,
MFVJ, RHJ og SKRJ.

Pris pr. pose med 15 stk. banemaerker er kr. 25,00
(inkl. forsendelse).

Banemeerker fra Museumsbanen Maribo-Bandholm,
der er afbildet i »jernbanen« nr. 3/87, p. 82, kan fortsat
kobes »postfrisk « til pdlydende (kr. 5,00 pr. saet). Meer-
kerne findes i ark a 25 stk., og de saelges naturligvis i an-
tal efter enske. Brug meerkerne til at pryde dine breve
med. Overskuddet ved salget af MBJ-banemaerkerne gar
til vognhallen i Maribo.

*

Ovennaevnte varer kan bestilles ved indszettelse af be-
lebet for de enskede varer pa postgirokonto 3 17 91 76,
Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kebenhavn V. HUSK - at anfare bestillingen pa
talon til modtageren. Ved samtidig bestilling af flere varer
er portogebyret hejest kr. 22,00.

Der er nu udkommet et nyt katalog over Salgsafdelin-
gens righoldige vareudbud. Kataloget udsendes sammen
med vareleverancer, men det kan ogsd erhverves ved
indsendelse af kr. 3,50 i frimeerker til Salgsafdelingen.

HCH og OCMP

»Vogn-ex«
Foreningens nye administrationsbygning snart
flyvefeerdig.

Abenthus arrangement den 30. september
kl. 19.00

Engang sydede den af liv - vognekspeditionsbygningen
pa godsbaneterraenet i Kebenhavn. En stream af menne-
sker gled ud og ind, og bygningen var hjemsted for et
stort rangerpersonale og for leesseentreprengrens tal-
staerke mandskab.

Den smukke gamle bygning har nu pa det nsermeste
sovet Tornerosesevn i en arreekke. Kun en rangerleder og
laesseentreprenaren er der endnu, men sidstneevnte uden
sine folk, som moderne teknik og nye transportformer
har gjort overfladige.

Nu sker der imidlertid noget. Dansk Jernbane-Klub har
faet lov at leje det meste af bygningen, som derved gér
en forhdbentlig lykkelig fremtid i mede.

Selvfalgelig var huset efter de mange &rs brug godt
nedslidt og treengte til udmugning og istandseettelse.
DSB tog sig af husets ydre, men den indvendige side af
sagen skulle klubben selv ordne. Birger Bruun pétog sig
jobbet som »viceveert« og fik samlet en lille flok om sig.
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Ole Plum, Birger Bruun og H. C. Halvard under arbejdet i biblioteket den

18. januar 1987, Foto: Jan Forslund

Arkiv: H. C. Halvard

Desveerre méatte vi, der deltog pa holdet, komme til at
fole os som Sisyfos, der i den graeske underverden blev
sat til at rulle en sten op ad et bjerg, hvorfra den gang pé
gang trillede ned igen. Bogstavelig talt kom dei bud fra
underverdenen hele to gange i form af natiige indbruds-
tyve, som spolerede vores arbejdsindsats.

Vi mangler stadig at fa ryddet et af lagerrummene og fa
gjort det feerdigt, men vi har efterhdnden temret manye
nye reoler sammen, sa at beger og papirer kan blive for-
delt i lokalerne og komme under ordnede forhold. Allere-
de nu har Ole Plum faet handbiblioteket op at std i mede-
lokalet, der nu er fuldt monteret og taget i brug til besty-
relsesmeder, og ligeledes er sekretariatskontoret feerdig-
indrettet og operationsdygtigt for sekretaer og kasserer.

Det sterre kontorlokale, som Udflugtsafdelingen og
Salgsafdelingen skal benytte, ligner desvaerre endnu lidt
af et pulterkammer, og vi er derfor géet i gang med at
fabrikere 16 nye reolsektioner, sd at der langs lokalets
veegge kan blive god og overskuelig plads til alle geengse
salgsartikler i passende oplag til lettelse af den daglige
ekspedition.

Vi kan sdledes snart se resultatet af vort arbejde, som
trods alle genvordigheder har veeret gennemfoart med ar-
bejdsgleede og godt humer.

Det ville glaede os, om rigtig mange medlemmer vil
dukke op den 30. september kl. 19-22 for at besigtige de
mange medlemsfaciliteter. Der er mulighed for kaeb af ar-
kivalier, beger m.m. Nedenstdende kortskitse kan méske
lette vejen.

Herbert Chr. Halvard
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DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet
Birger Bruun

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
TIf. 01 93 20 02

Indmeldelse i Dansk Jernbane-Klub

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, med pravenummer af
tidsskriftet »jernbanen« kan rekvireres hos sekretariatet - se
ovennavnte adresse.

Medlemskontingent for dret 1987

Ordinsere medlemmer . . . ................ kr. 140,00
Juniormedlemmer {under 18 ar1.1.1987) ... .. kr. 95,00
Optagelsesgebyr . . ... ................. kr. 10,00

Indbetaling af kontingent sker til
Dansk Jernbane-Klub, kassereren

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 01 93 20 02

Foreningens generalforsamlingsvalgte
bestyrelsesmedlemmer

Formand: Birger Wilcke

Sundbyvestervej 18, 2300 Kebenhavn S. Tif. 01 59 58 23

Naestformand: Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. 05 86 91 20

Sekretaer: Birger Bruun
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 01 22 05 17

Kasserer: Stig Torp Kaspersen
Midtflejene 11, 1., 2700 Brenshgj. TIf. 01 60 69 79

Oscar Meyer
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 02 30 82 22

Ole-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tallese. TIf. 03 48 653 83

John Armstrong Pedersen
Orvadsvej 4, 8220 Brabrand. TIf. 06 26 33 23

Mogens Bruun (suppleant)
Ahornsvej 18, 3650 Qlstykke. TIf. 02 17 88 04

Bent Nathansen (suppleant}
Callunavej 20, 3450 Allerad. TIf. 02 27 25 23

Forlag og salgsafdeling

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

c/o H. C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 3 17 91 76

Privat: Wedells Veenge 14, 3400 Hillerad. Tif. 02 26 06 78

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 01 93 20 02. Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling

Hans Meyer
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 08 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling

Anders Riis
Skt. Pauls Kirkeplads 16.3.tv. 8000 Arhus C.
TIf. 06 13 33 17

DJKs sydjyske afdeling

Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. Tif. 05 16 78 54

DJKs fynske afdeling

Sven Gade
Narup station, Skovsbovej 23, 5680 Tommerup
TIf. 09 75 22 85

DJKs afdeling pa Lolland-Falster

Ole Jensen
Skovvaenget 4, 4900 Nakskov. TIf. 03 92 23 23 (kl.9-17}

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm

»Remisen« @stre Teglvaerksvej, Bloustrod, 3450 Allered
Tif. 02 27 08 18 (onsdag og lerdag)

Oscar Meyer
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 02 30 82 22

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af seertog samt oplysning om
arbejdshold

Museumsbanen Maribo-Bandholm

Carsten Buhl!

Refshalevej 8, 4930 Maribo. Tif. 03 88 43 54
Information i weekends: 03 88 05 49
Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 08 54 18 64
Driftsbestyrer: Flemming Hej Petersen
Hvidklevervej 10, @ster Terslev, 8983 Gjerlev.
TIf. 06 47 63 72

Limfjordsbanen

Niels Julsrud
Rosenvanget 2, 9530 Stavring. TIf. 08 37 30 71

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. 05 86 91 20

Foreningens evrige arbejdssteder

Heng remise, Hang

Erik Rothmann
Bakken 70, 4370 St. Merlese. TIf.03 60 15 57

Roskilde

Mogens Lund Jensen
Elmevang 1, 4000 Roskilde. TIf. 02 40 20 42

Odense, Konservessporet

Christian Nielsen
Hjertegraesvej 11, 5210 Odense NV. TIf. 09 94 23 58
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