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MY og MX er efterhdnden et seersyn i persontog. Endnu
kan det opleves pa Frederikssundbanen, hvor MY 1155
her sleeber afsted med et tovognstog ved indkorsel til
Malov. | vestomradet bliver de aldrende GM lokomotiver
naesten udelukkende brugt til specialtransporter og gods-
tog. Udrangeringstempoet har i 1987 veeret moderat,
men mon ikke velsignelsens komme, i form af IC/3, vil
gere et stort indhug i maskinparken fra 1988. Inde i bla-
det er der blevet plads til en lille billedkavalkade om de
populare lokomotiver. Foto: den 6. januar 1987 : Henrik
Tolderlund

Forsiden

S& er det vinter igen. Med uomtvistelig sikkerhed géar det
nu mod marke og kolde dage, men vinteren giver dog og-
s& gode og saregne fotomuligheder, s man ger klogt i at
holde kameraerne varme i den kolde tid. Billeder i sne,
sjap, frost eller tage giver ofte gode resultater, og traeer-
ne tegner fine silhuetter pa himlen. Send en stak vinterfo-
tos til redaktionen senest 1. marts - og vi laver en lille ka-
valkade over vinteren 87/88. Foto fra Nordbanen en t&-
get morgen med rim pa treeer og veekster. Den 15. febru-
ar 1987 neer Hillered: Jan Forslund

Distribution

Adresseasndringer og reklamation af udeblevne numre
meddeles til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet
bedes dog meddele adresseaendringer til Blad- og annon-
ceekspeditionen. Reklamation af fejlekspeditioner og fejl-
eksemplarer sker ligeledes hertil.

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden kildeangivelse -
eller efter kontakt til redaktionen.

»jernbanen« udsendes omkring den 15. i manederne fe-
bruar, april, juni, august, oktober og december til alle
medlemmer af Dansk Jernbane-Klub.

Indsendelse af stof

Manuskripter til artikler, laeserbreve o.a. ber savidt muligt
vaere maskinskrevne. lllustrationer returneres kun sa-
fremt indsenderen anmoder herom. | modsat fald indgér
billederne i DJKs arkiv.

Nr. 1 ventes udsendt ca. 15. februar. Indhold: Billetter i
100 &r, Rutebilskinnnebusser, Undergrundsbanen i Lon-
don, Tysk damp og meget mere.
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Julegaven til Museumsbanen i
jubilaeumsaret 1987

Da Museumsbanen i juni maned fejrede sit 25 ars jubileeum, blev der talt
meget om projektet til bygning af en vognhal ved remisen i Maribo.

Egentlig har der veeret talt om en sddan vognhal lige siden driften af
Bandholmbanen som museumsbane begyndte i 1962. Emnet har ogs§ vee-
ret til debat pa flere generalforsamlinger i DJK, og allerede i 1969 opfordre-
de bestyrelsen to medlemmer, der begge var ingeniarer, til at udarbejde et
eller flere projekter til en vognhal. Disse projekter blev fremlagt i 1970; to
af dem var baseret pa stalrarskonstruktioner, mens et af dem var teenkt
udfert med limtraesbuer.

Der blev sé& nedsat et vognhaludvalg med medlemmer fra Museumsba-
nens driftsudvalg og DJKs bestyrelse bestdende af Mogens Bruun, Preben
Clausen, Bent Jacobsen, Arne Meahler og P.O. Rosenern. Ingenier Arne
Mahler udarbejdede herefter i 1972 et projekt til en vognhal, der med en-
kelte rettelser opndede en forelebig godkendelse hos Lollandsbanen. Pro-
jektet blev dog ikke realiseret af flere forskellige &rsager.

Museumsbanens aktive personale enskede imidlertid nu mere end no-
gensinde en vognhal, og derfor stiftedes i 1985 » Museumsbanens Stotte-
forening«, hvis formal er at samle midler til at bygge en vognhal i Maribo.

Denne forenings bestyrelse har arbejdet utrolig ihaerdigt med Birger
Bruun, Aage Lund, Finn H. Madsen, Jan og Joan Mynderup i spidsen. P& to
ar er det lykkedes dem at samle ca. 200.000 kr. til bygning af en vognhal i
Maribo. Sidelebende har de sammen med Museumsbanens driftsudvalg
fremskaffet et projekt pa en hal pd 70 x10 m med stalkonstruktion og be-
kleedt med stalplader. Hallen vil deekke over to spor. Efter draftelser med
Lollandsbanen er det besluttet, at en sddan hal kan placeres syd for remi-
sen langs Torrigremisen og parallelt med LJs hovedspor.

Det endelige projekt med tilherende budget samt tilbud om lan etc. blev
forelagt pa bestyrelsesmadet den 27 oktober 1987, hvor man skrev kon-
trakten med byggefirmaet under, og nar dette leeses er byggeriet i fuld
gang.

Den 6. november blev det farste spadestik taget, og i uge 47 og 48 er
punktfundamenterne stebt, og sadfremt vejret ikke saetter hindringer i ve-
jen, vil hallen veere under tag inden nytar.

Projektet koster i alt ca. 320.000 kr., men selv om foreningen ma lane en
del af disse penge, vil mange udgifter til vedligeholdelse af det historiske
jernbanemateriel kunne spares i drene fremover.

Vognhallen bliver den sidste 25-ars jubileeumsgave til Museumsbanen
og en form for julegave til alle i Dansk Jernbane-Klub. Endnu en milepzel er
néet i foreningens arbejde, og selv om der sikkert vil blive en indvielse af
hallen i 1988 med, hvad dertil harer, skal der her siges tak til alle, der pa en
eller anden méade har bidraget til, at denne vognhal er blevet en realitet.

Med ensket om en god jul og et godt nytar til alle »jernbanens« lsesere
onsker jeg ogsa, at | méske betanker Museumsbanens Stetteforening
med en julegave. Den fortjener det!

Ole-Chr. M. Plum

135



R 946

Leen dig godt tilbage i stolen - lad julehyggen rdde - og nyd sd
denne historie om hvad en dampmaskine kan fortcelle. Artiklen

er skrevet i 1960 og aldrig for offentliggjort.

Af M. B. Hedegaard

Det anede mig, der var noget i geere. Hvad det var, vid-
ste jeg ikke. Jeg blander mig ikke op i andres ting, og jeg
har altid bedst kunnet lide at passe mig selv. Men det var
alligevel altid hyggeligt, ndr man kom hjem efter arbejdet,
at sludre med de gamle kammerater i remisen. Men som
regel var vi sa forsiidte og udasede, at der sjeeldent blev
tid eller lyst til megen snak. Vi lindede lidt pd ventilerne,
og lod dampen slippe ud. Vi dbnede for fyrdaren og osede
af.

Nar regheetten var trukket ned over min skorsten, og
min ven fareren og min fyrbeder var kravlet ned fra fyr-
pladsen og havde tarret heenderne i tvist og sagt godnat,
sd lod jeg mine traeksteaenger slappe af. Jeg vidste, at i
morgen var der atter en dag. Som regel skulle jeg tidligt
op for at kere en sleeber til Fredericia. Den slags er ikke
morsomt, ndr man egentlig er skabt til at kere i hurtigtog.

S3& skete det en aften, en vinteraften. Jeg var kommet
hjem efter en slabertur sydpa. Endnu havde jeg is og
sneklumper i mine sporrensere og pa mine bremseklod-
ser. Min tender var mere hvid end sort. Jeg havde lige fa-
et reghaetten trukket ned om skorstenen og var ved at
falde hen. Men sa gik remiseporten op, og min gamle ven
P-maskinen prustede ind gennem porten. Han slog sig
ned pd sporet ved siden af mit. Jeg kunne maerke, at han
var i darligt humer.

- Hvad er deri vejen P? Har du haft forsinkelser? - vier
dus og pa forbogstav. - Nej R... men jeg har madt ham,
-P-maskinen lod dampen sive ud af stemplerne. - Hvem..
lyntoget? - Jeg vidste, at P-maskinen aldrig har vaennet
sig til lyntogene. MO-vognene er blot til at grine af. Men
lyntogene hgrer ligesom ikke med til familien. Bedst er
han tilpas, hvis et af lyntogene er braekket ned, og han
skal ud for at sleebe toget ind til naermeste station. Bare
fordi det maske har faet lidt sne i ventilatoren, eller hvad
ved jeg.

R-maskine 939 i Fredericia i halvtredserne,

Foto: Birger Wilcke
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- Nej, du... ikke lyntoget, nej min gamle ven, det var
ham den nye, jeg madte, de kalder ham MY eren. Du
skulle se ham... braktud, kronet vingehjul p& snuden..
snevler gennem naesen, s& man kan here ham langt
borte, storsnudet fyr... men kere, det kan han. Han pas-
serede mig med neesten 140 aksler, og det var endda op
ad Hasselagerbakken, men ikke s& meget som et sten,
kom der fra ham, nej, du gamle.. vores tid er forbi. N&,
men jeg vil snuppe en pé ventilen, jeg skal tidligt op i mor-
gen, jeg skal kere seertog til Alborg, slaeber.. naturligvis,
altid slaeber, slee... -

Jeg horte ikke mere. Der kom lidt vand i dampen. Han
snorkede.

Men jeg fik en underlig uro i kedlen. Mine damprer lige-
som krympede sig. Det trak s sarti min hgjre drivstang.
Den har aldrig veeret i orden, siden jeg forslaebte mig en
vinternat op ad bakken ved Daugérd.

Og sa en morgen kom de og hentede os. Det var natur-
ligvis en E-maskine, der blev spaendt for os. Dem har man
aldrig kunnet stole pa. De er svenske, er de. Men steerke
som bare pokker. Men kollegiale, nseeh, man kan naesten
se det pd dem. Lille skorsten og et forparti, der ligesom
siger: - Se her kommer jeg. Og det gjorde han. Han blev
spaendt for os. Vi var én P-maskine, tre R-maskiner, tre
D-maskiner og et par K-maskiner, der skreg gudsjammer-
ligt i lejerne, da de slaebte af med os.

Vi anede ikke, hvor vi skulle hen. Vi vidste bare, at vi
skulle kare som dede maskiner. Der var en underlig stem-
ning i remisen den morgen. Ingen sagde noget. Damp
havde vi intet af. Vore fyr var kolde. Vandet skvulpede i
vores tender. Traekstaengerne bankede og raslede. Kul-
skovle og ragere ramlede ned pa fyrpladserne, hvor de 1a-
og skramlede.

Ikke en af os sagde noget. Sa fik vi udkersel, og E-
maskinen sleebte af med os. Bag mig havde jeg en D-
maskine. Han var lige, sd han rystede. Foran mig havde
jeg en P-maskine. Han gjorde, hvad han kunne for at ge-
nere E-maskinen. Et par af hans bremseklodser sisbte.
Han hylede og skreg. Men ingen tog notits af ham. Vi
blev rent ud sagt slebt afsted.

Sa standsede vi ved en af de stationer, jeg kender som
mit eget vandstandsglas. De flejtede og rangerede.
Tungt og langsomt blev vi skubbet ind p& et sidespor. E-
maskinen gav et flojt fra sig. Sa stak han af. lkke s& me-
get som et blink fra lanternen levnede han os. Men tro
mig, hans tur kommer snart.

Og her star vi sa&. Mig og mine kammerater. Kort bort,
glemt, sat til side pa et sidespor. Puffe ved puffe. Kolde
og triste. Graesset gror mig op over mine hjulringe.

Men forbi os - pad hovedsporet - farer ham, MY eren,
braktudet og dieselelektrisk. Og det ma siges, at han ikke
tager det sd neje med, hvad han kerer med. Hurtigtog el-



ler godstog, iltog eller slebere... han synes ikke at have
nogen rigtig lokomotivsjael... man heenger bare pé kro-
gen, sa slaber fyren af sted, hurtigt eller langsomt, han
sleeber bare. Altsd, hvis han da har olie, og det ellers laber
rundt for ham. Men olie skal han have. Alligevel skal han
veere billig i drift. Og hvor der er tale om skonomi, er der
ikke plads til felelser. Vi var blevet for ueskonomiske, siger
P-maskinen. Og nar han siger det, sa skal det nok passe,
for han har kert det meste af sin tid pa Sjeelland, og dér
ser de smapengene.

Men maske, der kan naturligvis komme en tid, hvor
man ikke kan fa olie. Hvad s&? Skal vi s8 til at sleebe
igen? Hvem ved? Men dremme kan man da og mindes
gamle tider med slid og sleeb, det kan ingen forbyde os.
Og det kan ligesom traekke i mine steenger, ikke mindst
ved nattetid, nar jeg bliver vaekket af avisposttoget, der
har gennemkersel.

Jeg kom til verden en dag efter noget, de kaldte den
ferste store verdenskrig. Fin og flot med redt og hvidt
slips om skorstenen prustede jeg ud fra fabrikken. Jeg fik
damptrykket sat op, kul og vand pa tenderen. Og sé be-
gyndte mit liv ved jernbanen. Og hvilket liv.

Ingen kender Danmark som jeg. lkke blot nar solen
skinner, men jeg kender vort land ud og ind, i regn og sol,
i sne og storm, i hagl og slud, ved nat og dag. Jeg har
slidt mig gennem brune blade, nar efteraret lod lavet fal-
de i Rold skov, og jeg har maset mig gennem snedriver
ved Horsens. Jeg har medt det danske forar ude pa linien
en morgen ved Vejle. De sorte strittende grene var pa én
nat blevet grenne, og jeg matte holde lidt igen, fordi en
fasan med kyllinger skulle over sporet forude. En sadan
forérsdag bliver fuglene helt kulrede. Da kunne det haen-
de, at en elskovssyg ugle ikke sé sig for, men havnede li-
ge i synet pd mig. Den blev aldrig ugle mere.

Jeg har set bonden gd og pleje, harve og sa. Nér jeg
strag forbi, standsede han som regel op, sked hatten i
nakken, terrede sig over panden og sa efter mig. Hestene
lod som om de blev bange for mig. Men det var det rene
pjank. Som en hilsen lod jeg en damptot drive hen over
markerne og smyge sig om bonden og hans heste. Men
den slags speg herte op den dag, da bonden begyndte at
kore med traktor. S8 ser han ikke mere efter mig. Han ba-
re korte og kerte. Traktoren har det vist lige som MY e-
ren. Den har sikkert ingen sjael, men bare teendror.

i
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R 946 i Odense i velmagtstiden i
halvtredserne. Foto: Birger Wilcke

Jeg er kart ned gennem Vendsyssel en sommernat,
hvor hylden blomstrede, og manen hang nede i syd som
et rangersignal. Midt om natten kunne det da hsende, at
en pige stod ved et led og vinkede til mig. Ak ja, det var
dengang.

S& kom efterdret, hvor der ligesom blev hejere til him-
len. Luften blev klarere. Jeg havde ikke s& meget besvaer
med at tage bakkerne, og luften kalede s herligt om mi-
ne aksellejer.

Vinteren var altid en drgj tid, men den havde sine lyse
sider. Jeg teenker pé juletogene. Ude i remisen sludrede
vi altid om, hvem der mon skulle kare julens ssertog. Folk
var altid sa forngjelige. Det haendte sdmeend engang, at
en lille dreng kom ud til mig - helt ud for enden af perro-
nen - og sagde GLADELIG JUL til mig og mine folk. Den
slags lunede en gammel lokomotivsjeel.

Men tiden gik, og jeg kerte. Lange godstog sleebte jeg
til Senderjylland med sten, grus og tjeere til landevejene.
Sporene dernede var lige ved at koste mig en hjulring.
Underligt, at jeg kunne holde mig pa sporet, sa darligt 18
det.

Ellers var min tern naesten altid at kare hurtigtog til Fre-
dericia og godstog derfra til Arhus.

S3& kom den dag, hvor jeg for forste gang skulle over
Lillebeeltsbroen. Jeg indremmer eerligt, at jeg var ikke vi-
dere glad.

Dybt, dybt nede kunne jeg se en damper. Han fyrede
med kul, s& han var sddan ligesom af sleegten. Vi osede
lidt til hinanden. Men over kom jeg da. Og siden er ieg
kert o''er broen utallige gange. Helt til Nyborg kom jeg.
Det var ganske sjovt at hilse p& feergerne. Bredmavede
og sindige vrikkede de sig ind i lejerne, nar jeg kom med
hurtigtoget. Vi kom naesten til at holde af hinanden, selv
om det var motorfeerger.

Na&r jeg slaebte et godstog fra Nyborg til Fredericia, sa
jeg mig som regel tilbage i kurverne over Fyn. Jeg var
mest rolig, nar jeg vidste, at jeg havde det hele med. Man
folte sit ansvar, holdt dampen pa det rette tryk og holdt
tiden. Sjovt var det at se hele den lange hale af godsvog-
ne, man trak af med: stykgodsvogne, olievogne, alvog-
ne, tammervogne, vogne med maskiner, med jern, med
halm, vogne med kreaturer, ja... vogne med kreaturer.
Jeg har aldrig syntes, at det var sjovt at kere et kreatur-
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tog eller et tog med heste sydpa. Jeg leverede vognene i
Padborg, og her stod dyrene sa og brelede eller vrinske-
de. Jeg havde det egentlig bedst, nar jeg var sluppet af-
sted igen mod nord, mod Kolding. Ofte ndede jeg at se en
af mine tyske kolleger komme og slaebe afsted med de
splle asener. Men sddan er der sd meget.

Sa kom der en tid, hvor jeg ikke kunne tale synet af en

Efterskrift: - Jeg eksisterer simaend endnu. Billedet af mig er taget en
sken sommerdag i 1987, medens jeg ventede pa de sidste klargeringer

forigen at komme ud af remisen i Randers. Foto: Jan Forslund
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Skanderborg n»ligtoge den 5. juni
1961. Fra taget af F 299 anes i for-
ste reekke R 954, E 973 og H 799,
medens anden raekke bl.a. bestar af
T 299, P 927 og R 955.

Foto: O. Boye/Arkiv: Anders Riis

tysk maskine i Padborg, ja, jeg var sé det krympede i mig
bare de koblede en tysk vogn til mig. Men arbejdet skulle
geres. Jeg sleebte og sleebte. Hvad ger man ikke for feed-
relandets vel. Men jeg fik nerver af det. Jeg skulle hvert
ojeblik pa veerksted og ses efter. Veerst var det, da de be-
gyndte at spreenge sporene foran mig. Ofte naede jeg
forst at bremse i allersidste ojeblik, ja, engang havde jeg
endda det forreste hjulpar nede i gruset. Det var bestemt
ikke morsomt. Men kare skulle vi. Hvad skulle folk ellers
leve af. Nede i Padborg herte jeg en dag, at det nu var
sket med »der Flhrer«. Et gjeblik holdt jeg dampen. Jeg
troede, at det var min farer. Det var det heldigvis ikke.
Han kom grinende og kravlede op pd mig sammen med
min fyrbeder.

S& begyndte jeg at sleebe tog hjem med tynde magre
mennesker, s tynde og s& magre mennesker havde jeg
ikke set under hele krigen. Men jeg havde jo ogsa veeret
med til at holde sul pa kroppen af dem.

Efterhanden fik jeg orden pd mine nerver. Det var forbi
med at kare péd spreengte spor. De sagde, der var fred.
Det meaerkede jeg nu ikke ret meget til, for aldrig har sa fa
kert sa langt med s& meget, som mig og mine sorte kam-
merater.

Forleden dag, da solen skinnede, kom en skoleklasse
forbi det spor, hvor jeg og mine kammerater star. En af
drengene stoppede op og sagde: - Av..., dér skal | se, dér
stdr nogle rigtige lokomotiver. - Han sagde virkelig » nog-
le rigtige lokomotiver«. S& sagde leereren: - Skal vi ikke
give dem et HURRA, for det har de fortjent. - Sa fik vi et
hurra. Hvor var det rart at maerke, at vi ikke var glemt.
Det ligesom varmede mig ned i lejerne, ja, der faldt sa-
meaend en drabe smeareolie fra min hojre treekstang. Leen-
ge l& drédben og blinkede i solen. S& sivede den ned i san-
det og blev borte... i

Vinterbilleder

Send os dine bedste fotos fra denne vinter til en
kommende billedkavalkade

J




Udland

Finland

Jernbanemuseet i Finland har fdet ny udstillingshal,
som blev indviet den 24. september 1987 under stor fe-
stivitas. Generaldirektererne fra de nordiske lande var al-
le til stede.

Museet blev grundlagt allerede i 1898! og flyttedes i
1974 til den nuvaerende beliggenhed i Hyvinge, pé et
gammel stations- og depotomréde.

Frankrig

Under et kursusophold i Nice blev jeg via Politikens
tveerstribede rejsehdndbog opmerksom pa
»kogletoget«, linien Nice-Digne. »Le Train des Pignes«
har sit navn fra den periode, hvor toget op ad de stejle
bjergskraninger kerte sd langsomt, at passagererne un-
dervejs steg ud af toget og samlede kogler til kaminen.

Toget udgar fra en imponerende banegard, Gare du
Sud, 33 Avenue Maussena ikke langt fra SNCF stationen
Nice. Ifelge bogen, »Sma tog pa spinkle skinner« fra
1972, skulle der veere planer om at nedrive den pompese
bygning og indfere togene pa SNCF-stationen. Dette var
dog ikke igangsat sommeren 1987.

Banen anvender meterspor og bruger yderst blandet
materiel. Pa kereplanen ses et billede af et meget nyt tog-
saet, som jeg dog ikke sa skyggen af, derimod foregik min
tur i en eldre halvautomatisk motorvogn med bivogn i
halv hejde, muligt til skolebarn. Kombinationen af hej fart
og skinner, der 13 meget ujeevnt, fik én til at taenke pa,
hvornar toget lab af sporet. Det skete nu ikke i dét tog,
jeg kerte med, derimod med det modkerende, som der-
ved blokerede den enkeltstrengede linie et par timer.

Hele turen fra Nice til Digne er normeret til 3 timer og
20 min. Banelinien felger en stor del af streekningen Var-
floden og gennemlgber flere tunneler bl.a. den 3459 m
lange Saint-Michel-tunnel.

Da jeg ikke er den type, der er pd fornavn med hver en
svelle, haber jeg, at denne artikel kan lokke nogle af de
tunge drenge med de store kameraer derned, sa vi kan fa
en detaljeret beskrivelse af en speendende bane i et land,
vi normalt ikke herer meget fra.

Henrik Stenvinkel Nilsson
Udland redigeres af Jacob Stilling

Foto: Henrik Stenvinkel Nielsson

nKogletoget.
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“baneboger

efterarets nyheder/arets julegaver !

PA SPORET AF 1987
- Arbog om Danmarks jernbaner

PA SPORET AF
1987

Red. M. Duus og J.Forslund
48 sider, ca. 100 ill.

Kr. 98,-

Med denne bog imgdekommes et
lenge udtalt gnske om en top-
aktuel arbog , som 1 tekst og
{ser billeder tager pulsen pa
det forgangne ar. Bogen deekker
store og sméa jernbanebegiven-
heder 1 perioden 1. okt. 1986 -
1. okt. 1987. Jubilzeer , nyhe-
der, nyt og forsvundet materiel
og baner, trafikpolitik , grafitti og harverk , privatbaner,
veteranbaner, ferger og meget mere. Alt sammen skildret
gennem tidstypiske fotos fra en lang rzkke kendte og
ukendte jernbane-fotografer og udfgrlige billedtekster. Var
med fra 1. argang - den bliver sikkert et samlerobjekt!

ROEBANERNE
De danske roebaner i billeder
og tekst

suipbabvissslne
af Tom Lauritsen og . ‘thieder o

John Foulsen

72 s., farveomslag, 130 ill.
Kr. 129,-

Her er bogen om det stgrste
privatbaneselskab i Danmark
- roebanerne. 1 1941 var der
over 600 km smalsporede roe-
baner med omkring 50 loko-
motiver og over 3200 vogne!
Bogen beskriver alle roeba-
nerne og falder i tre dele:
en generel del skildrer
banerne i sammenhang med
roedyrkningen, de betingelser som bestemte deres anleg og
drift mv. Derefter skildres hvert banesystem og de
enkelte sukkerfabrikkers histcrie og linjenettene vises med
kortskitser. I sidste del gennemgas roebanernes spzndende
materiel og den rummer lister over traekkraften. Iser damp-
driften vises med talrige pragtfulde billeder.

HUSK OGSA DE ANDRE BANE B@GER - BL.A:

Danmarks Jernbaner Bd I, REPRINT 248,-
Kgbenhavns banegarde 164,-
Fra Hvide Mglle til Scandia 84,-
Personvognsmateriellets historie 149,-
Damptog til Draggr 149,-
Ngrrebros stationer 100 ar 84,-
Lyntog - Trafikrevolutionen i 1935. 129,-
Kgreplaner, REPRINT 1932 + 1938 | mappe 119,-
Motormateriel 2 (incl. tilleg) 248, -

BESTILLING: Inds@t belgbet pa glro 1 52 56 62 og
anfgr bestlllingen pa kupon til modtageren. Tilleg et
ekspeditionsgebyr pa kr. 10 pr. ordre uanset omfang.

bane Jernbanegade 34A, 2.th.

4000 Roskilde
Giro 1525662

boger




Lokomotivkirkegarden i Skanderborg i 1961 med E 968 forrest.
Foto: O. Boye/Arkiv: Anders Riis

Jeg satte mig pé farersaedet i E 968 og spiste min med-
bragte frokost, ligesom s& mange ferere har gjort det for
mig, alt imedens jeg mindedes min ferste vidunderlige tur
p& netop den samme maskine i februar 1960 med tog
2005 fra Arhus til Alborg med S.A.T. Petersen og T.
Hebsgaard, begge fra Arhus, som henholdsvis ferer og
fyrbeder.

Der stér i alt ikke mindre en 19 lokomotiver hensat p3
Skanderborg station, og mange typer er repraesenteret,
nemlig: Litra E 968 og 973, R 951, 954, 955, 960 og
961, P 925 0g 927, PR901,H 784, 787, 788 0g 799, T
299, D 878 og F 658, 689 og 694.

N&r man betaenker, at en E-maskine i sin tid kostede
900.000 kr., er der pa en made vaerdier hér for flere milli-
oner kroner, men ret mange tusinde kroner kan disse ma-
skiner vist ikke indbringe ved salg som gammelt jern til
ophugning.

Foruden disse lokomotiver henstar der adskilligt andet

udrangeret materiel pd stationen, savei personvogne
som pak- og godsvogne samt motorvogne af typerne
ML, MQ og MR.

Jeg kunne ga her i fred og ro og gere iagttagelser, og
ingen kom og forstyrrede mig. Det eneste, der bred stil-
heden var de forbikerende tog, og en gang imellem ran-
gerede en Ardelt-traktor forbi. | de tre timer, jeg gik her,
passerede i alt 18 tog, som havde felgende traekkraft: Ni
med MO, én med to MO’er, tre med MY, én med to
MY’er, én med MX og ét lyntog. Jeg var spaendt pd, om
det skulle times mig at se et enkelt damplokomotiv i funk-
tion, og det lykkedes, og der var endda to, nemlig farst
en tom H-maskine nr. 790 og dernaest en D 899 med en
enkelt pakvogn. Sidstnaevnte maskine var tilsyneladende
nyrevideret, idet den var meget smuk, og det rad-hvide
skorstensband, der som bekendt ofte er noget tilsodet af
rog, var meget fint og tydeligt. Jeg ned med beundring,
arbedighed og respekt synet af disse to fungerende
damplokomtiver, og det var der andre end mig, der gjor-
de, idet det jo snart er et saersyn at se et damplomotiv i
drift, og jeg s& to meend, der var henne og beundre D-
maskinen og f& en samtale med personalet, og de forlod
ikke stedet, for maskinen var dampet af.

Mange af bladets leesere, nemlig forere, fyrbadere og
pensionister, vil sikkert nikke genkendende til de omtalte
lokomotivnumre og med gleede mindes mange dejlige ar-
bejdstimer pa disse, for det at vaere pa et lokomotiv er et
herligt liv, bade selve arbejdet med at passe maskinen,
der lystrer personalets mindste vink, men ogsa det at
feerdes pa de blanke stdlstrenge gennem vort smukke
land dag efter dag, nat efter nat pa de skiftende arstider
og nyde den skenne natur, gor dette arbejde seerlig tillok-
kende.

Ogsa jeg mindes med glaede og tak talrige togrejser
med damplokomotiv som forspand, og foruden naevnte E
968 skulle det veere meerkeligt, om ikke flere af de andre
naevnte maskiner har befordret mig pd de hundreder af
togrejser, jeg i drenes lgb har foretaget. [m]

Grundad 1958

ISJK

For bara 100 kronor:

Medlemskap i Svenska Jarnvagsklubben
och 10 nummer av tidskriften TAG

| TAG berittar vi om tagen pad hemmaplan
och i utlandet. Dar stdr om nyleveranser, om-
byggnationer och utskrotningar. Jarnvagshi-
storia blandas med framtidsvisioner och teknik.

| TAGs bilaga »Anslagstavian« presenterar
de ménga lokalavdelningarna sina program
SJK Resor annonserar kommande exkursioner
och i »Evenemangs-kalendern« kan Du ta reda
pa nar museiforeningarna kor sina tag.

~

Svenska Jarnviagsklubben

Men Svenska Jarnviagsklubben ar mycket
mer an sd; vi har en rikhaltig bokproduktion och
ménga foto-erbjudanden for medlemmarna. |
Stockholm och Malmé traffas vii egna klubblo-
kaler pa tisdagskvallarna.

Under 1988 vill vi bli femtusen medlemmar.
Blir Du medlem nr. 5000? Sand in Din anmalan
redan idag! Medlemsavgiften for 1988 ar SEK
100,00 (familjemediem SEK 25,00}).

Svenska Jarnvagsklubben,
Box 124, 101 21 Stockholm.
Postgiro 451308-1.
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Odderbanens linieblokanleg

En analyse af privatbanernes mangeartede sikringsanloeg gen-
nem de sidste 20 dr - med hovedveegten pd Odderbanens epoke-
gorende nye linieblokanleg med udkorselssignaler.

Af overingenier W. Wessel Hansen og
O. Aagaard Frandsen - direktor ved HHJ

Odderbanen har i en raekke ar haft en stadig stigende
tilgang af trafikale opgaver, og det har, som efterfaelgen-
de artikel beskriver, medfert, at mere eller mindre primi-
tive tiltag af elektriske sikkerheds- og trafikafviklingsan-
lzeg er blevet taget i anvendelse, for senere at blive aflast

e
e

af anlseg, som er baseret pé avanceret elektronik. sl -

G o =
G ézs%;i% wé o
e

| Hads-Ning Herreders Jernbanes beretning for driftsa-

ret 1964-65 kunne blandt andet leeses: ' ! e T
ooy oo o e
»Fra den nedlagte Svendborg-Nyborg Jernbane er - . ﬁé%ngwf@?%gf@&f
indkgbt 3,5 km jernbanespor af type 27,5 kg./m., g %@gﬁ" T
6 sporskifter og et elektrisk sporskiftesikringsan- S8 \%if‘;ggf%
lseg. Skinnerne skal benyttes i kurver med nedslid- = = FaTaa e -

= aswg;&si& sssf&z% D

te skinner, sporskifter anvendes pé stationer, hvor
dette er tiltreengt, og sporskiftesikringsanlzegget
skal anvendes pad Marslet station. Udgifterne hertil
afholdes over driften i en 3-arig periode fra driftséa-
ret 1965-66«. (Marslet var allerede pa daveerende
tidspunkt krydsningsstation).

| forbindelse med udvidelsen af toggangen i 1971-72
blev to nye krydsningsstationer: Malling og Tranbjerg i
november 1972 henholdsvis februar 1973 forsynet med

togfererbetjente elektriske sikringsanlaeg. Skab for en krydsningsstation mellem to nabostationer. Skabet har for-
. . . bindelse med sikringsanleeg og fijernstyringsanlaeg ved fire stk. 40 korede
Fra 1. november 1972 indfertes radiostyring. kabler. Foto: W. Wessel Hansen
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Fjevnstvvingscengralen | Odder. @verst ses overvagningslamperne for overkerselsanlaggene. Nedenunder findes indikeringslamperne for sikringsan-
l2ggenes sporskifter, signaler og snorisolationer. Nederst ses panelet, hvormed sporskifter og signaler betjenes, Foto: W, Wessel Hansen
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Tegningen viser skematisk, hvordan tonefrekvenserne benyttes ved en skarp krydsning mellem tog X og tog Y pa Station B. Ved den viste krydsning
vil overkerselsanlag S forblive spaerret efter tog X ankomst, hvorved ca. 30 sek. af krydsningstiden (»bilisttiden«) spares. Ligeledes vil sporskifte V
blive omstillet automatisk, nar station A sender sin frigivningstone for signal UV til station B.

Nar tog X viderefares til naste station, vil overkerselsanlzg N blive spaerret og sporskifte H blive omstillet i forbindelse med, at naeste station sender

sin frigivningstone for signal UH.

Som folge af banens stadigt foregede togdrift, beslut-
tedes det i 1977 at udvide antallet af krydsningsstatio-
ner, samt at alle krydsningsstationer skulle fjernstyres
med centralen, placeret i Odder.

| samme tidsperiode overvejede @stbanen og Heng--
Tellase Jernbane at indfere fjernstyring af disse baners
sikringsanlaeg, og samtidig var Vejdirektoratet (VD) kom-
met til den erkendelse, at der matte etableres en centrali-
seret overvagning af VD's automatiske overkerselsan-
leeg. Der indledtes da - under ledelse af »Tilsynet med
Privatbanerne« - et teknisk-gkonomisk samarbejde mel-
lem de tre baner og Vejdirektoratet.

Det var her en stor fordel, at sdvel Odderbanens som
@stbanens signalsystemer var indrettet efter regler, der
omkring 1969 blev vedtaget af en raekke privatbaner, VD
og Privatbanetilsynet, idet indkarselssignalerne skulle
indrettes til at vise falgende signalbilleder:

Tegning: W. Wessel Hansen

»Stop« - redt lys.

nKar« - grent lys, savel til gennemkarselssporet som til

krydsningssporet.

»Ker igennem med standsning« - to faste granne lys.

»Ker igennem uden standsning« - et fast og et flakken-

de grent lys.

Benyttelsen af to typer »kar igennem« skyides VD’s
enske om kortest mulig speaerringer af vejene ved de auto-
matiske overkarselsanleeg.

Samarbejdet mellem de tre naevnte baner og VD resul-
terede i, at der i 1978 kunne indgas tre ensartede kon-
trakter mellem banerne og firmaet NTP (senere NESEL-
CO), der fuldt ud opfyldte de stillede trafikale og ekono-
miske krav.

Selv om der var relativt mange instanser, der skulle be-
stemme anlaeggenes udformning kunne f.eks. Odderba-
nens farste fjernstyrede anleeg for Malling og Tranbjerg
allerede i 1978 tages i drift.

® & , X, , Y
% e ) & X
4 e @)\ & o ‘% @7 N & $
4 N7 %°/ 8 «&/ < %) S G Qi‘/
L A< 7 N m Pt fam ]
P w g 15 N~ gy T % 23 57 % 1

Oversigt med kilometerangivelse stationerne indbyrdes
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Udkaerselssignaler

P& davaerende tidspunkt ansa hverken Privatbanetilsy-
net eller Odderbanen det for nadvendigt at tilvejebringe
udkerselssignaler, men pa Frederikssundbanen (Stenlose
1983) skete i samme periode en alvorlig ulykke, hvor
manglen af et udkerselssignal formentlig var en medvir-
kende arsag til uheldet.

Blandt andet derfor besluttede Odderbanens ledelse,
at man ville forege togsikkerheden ved etablering af ud-
korselssignaler pd alle banens krydsningsstationer. Det
blev i denne forbindelse overvejet, om de nye signaler
skulle tilknyttes et automatisk eller et manuelt bloksy-
stem, men i 1984 besluttedes det at benytte et manuelt
liniebloksystem bl.a. af ekonomiske grunde.

Da der pad markedet ikke fandtes et system, der pa sim-
pel made kunne saettes i forbindelse med banens forhan-
denvaerende sikrings- og fjernstyringsanleeg, anmodede
banen overingenier W. Wessel Hansen og civilingenior
Teonnes Pedersen om at konstruere et liniebloksystem,
der pa rimelige vilkar kunne tilpasses de forhdndenvee-
rende anleeg. Til anleeggenes brug skulle anvendes et ko-
repar i banens streekningskabel.

Det udviklede system anvender til udveksling af »infor-
mationer« mellem to nabostationer seks tonefrekvenser,
der er valgt séledes, at der ikke er risiko for at » fremme-
de« installationer kan indvirke pad anleeggenes sikker-
hedsfunktion.

TiL SKANDERBORG
= s

<—

Oversigten over Odderbanens stati-
oner viser, at der mellem Sletvej og
Viby findes to sidespor. Disse benyt-
tes dagligt til godstransporter til og
fra Viby. Banen har derfor besluttet,
at der mellem Sletvej og Viby etable-
res en mellemblokpost. Ravnsbjerg,
saledes, at der kan foretages ranger-
arbejder mellem Viby og Ravnsbjerg,
selvom der er tog pa vej mellem
Sletvej og Ravnsbjerg.

Tegning: HHJ
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| 1985 toges den farste del af linieblokanlaegget i drift
mellem stationerne Assedrup-Maliling-Beder.

Medens anleeggets konstruktion fandt sted foretoges
en analyse af fjernstyringscentralens normale betjenings-
handlinger, idet man ville bedemme, om nogle af disse
kunne forenkles, samtidig med linieblokanleeggets indfe-
relse.

Det viste sig, at det uden vaesentlige meromkostninger
kunne lade sig gere at reducere centralens omskiftning af
sporskifter, og at togpersonalets betjening af stationer-
nes overkoerselsanleeg naesten kunne bortfalde. Det ene-
ste trafikale krav var, at togene pa de enkelte stationer
ved skarpe krydsninger skulle have en fast sporbenyttel-
se uanset evt. forsinkelser.

Til forstaelse af omtalte anlaegs funktioner kan det an-
fores, at de er baseret pa samme sikkerhedsfilosofi, som
Siemens i sin tid benyttede ved den mekaniske linieblok.
Ved hjeelp af en hdnddreven induktor sendtes da »afmel-
dingerne« ved induktorens frembragte jeevnstrem, me-
dens induktorens vekselstram anvendtes til de sikker-
hedsmeessigt betonede blokeringer og deblokeringer.

I lobet af 1988 er det hensigten, at der efter aftale med
DSB skal ske en viderefarsel af linieblokanlaegget til Ar-
hus for tog til og fra Odderbanen. [

TIL GRENA

TILLANGA

ARHUS H o0

VIBY JYLLAND 4.6 km
ROSENHQY 56 km
OLLEGARDSVEJ 6,5 km
G CLAUSENSVEJ 71 km
SLETVEJ B,0 km “te

TRANBJERG 9.1 km :—

"

HAVEBYEN 9.5 km
GUNNESTRUP 105 km
N

MOLLEPARKEN 12.3 km
MARSLET 132 km

MALLING 18,1 km
BANEVOLDEN 18,7 km

RUDE MAVVEJ 251 km
PARKVEJ 257 km

ODDER s

~
km

143



MY og MX
kavalkade

Redaktionen har fdet rigtig mange gode billeder af MY
og MX maskiner i aktion, efter artiklen i nr. 3, om den sni-
gende udrangering af disse dejlige lokomotiver. Udrange-
ringstempoet har i ar vaeret moderat, men med IC/3-
togenes indsaettelse i 1988 vil tempoet nok forages ken-
deligt. Sa det er med at komme ud med kameraerne nu,
inden det er for sent. Persontog med GM lokomotiverne
er nu en sjaeldenhed, bortset fra Frederikssundsbanen,
men som det ses af billedkavalkaden ger de trofaste ma-
skiner god fyldest i godstog.

Qverst passerer »kultoget« i vintersol Borris med MX
1043 forrest. Foto den 17. februar 1987: Kurt Andrea-
sen.

Nederst treekker den nu eeldste MY'er 1104 afsted med
godstog naer Stevnstrup. MY 1104 er nu den eneste med
original gammel udstedning. Foto den 2. juli 1987 af
Henrik Karsten.
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Thybanens godstog fanget en rigtig
sommerdag naer Hvidbjerg. Foto den
22. juli 1987: Henrik Thomsen

De sidste rester af MX 1026 og MX
1011 inden den totale destruktion.
Ophugningen fandt sted pa Central-
vaerkstedet i Kebenhavn, Synet vil
blive alt mere almindeligt de kom-
mende ar. Foto den 11, maj 1987:
Steen H. Nielsen

MY 1107 med godstog 7838 (Stru-
er-Randers) fanget mellem Langaa
og Stevnsstrup den 28. juli 1987 af
Henrik Karsten,

145



Museumsbanens jubelar:

Hvert dr udgives en scerlig driftsberetning, der gor status
over driftsdret fra 1. oktober til 30. september. I denne

artikel berettes om forlobet af jubilceumsdret.

Af Carsten Buhl

Det var en sendag aften her i efterdret. P4 beenken for-

an remisen i Maribo sidder en handfuld medlemmer og
evaluerer arbejdsopgaverne over en fyraftensael, mens
solen synker over Maribo.
»Jeg kan altsa ikke forsta, hvor denne sommer er bievet
af, « siger Madsen. Vi kan se pa ham, at det ikke er vejret,
han taenker pa. -Nej, det er alle de aktiviteter, som med-
lemmerne har brugt deres fritid pd i arets lab - alle de
mange ting, der skal til for at f& en Museumsbane til at
kere, og alle de mange oplevelser, personalet far, nar Mu-
seumsbanen karer.

Prasentation

Museumsbanens aktiviteter omfatter rundremisen i
Maribo (der lejes af Lollandsbanen), Bandholm station og
fire trinbraetter. Driftsmateriellet bestar af tre damploko-
motiver, to rangertraktorer og 17 vogne. Yderligere to
damplokomotiver og tre personvogne er under istand-
seettelse her i efterdret 1987.

Det aktive personale teeller 56 personer m/k, ud af en
lidt sterre medlemskreds.

| driftsdret har der vaeret 60 driftsdage, heraf 22 med
plantog pd Bandholmbanen, 24 med saertog pa Band-
holmbanen og 15 med korsel pa fremmede baner (Lol-
landsbanen og DSB). Det er ganske meget korsel, iszr
ndr man teenker pa, at sd godt som alle tog har veeret
damptog, der kraever en sarlig stor personaleindsats.

Forventninger

| november 1986 var der personalemade (det er Mu-
seumsbanens generalforsamling), hvor personalet valgte

driftsudvalg for det kommende ar. Det er driftsudvalget,
der leder Museumsbanens drift og varetager de efterhan-
den mange administrative opgaver, der er forbundet her-
med.

Det afgaende driftsudvalg fremlagde en plan for Mu-
seumsbanens jubileeumsfestligheder i juni 1987. Det
blev preaeciseret, at jubileeumsaret skulle bruges til at
skaffe midler til en vognhal, og der blev fremlagt en dis-
positionsplan med vognhallens placering.

Jubilazeet

Efter personalemedet kom forberedelserne - ikke til ju-
bilaeet, men til alle juletogene i december. Nar man karer
om vinteren, skal det farst og fremmest sikres, at varme-
anlaeggene i personvognene virker tilfredsstillende, kak-
kelovne savel som dampvarmeaggregater. Der er efter-
h&nden en del traditioner omkring vores juletog. Der seel-
ges glegg pa stationen i Bandholm, der er udflugtsvogn i
togene med fast bartender og roterende juletrae, og det
sidste juletog bringer julemanden ind til juleoptoget gen-
nem Maribos gader.

Men s& kom der ogsa gang i de praktiske forberedelser
til jubileeet: Der blev tegnet et seaerligt jubileeumslogo,
som blev sat pa brevpapir, brochurer og plakater. Pro-
gram og geesteliste blev udarbejdet. Invitationer blev ud-
sendt. Mange aftener blev brugt pa at gere remise med
opholdslokaler s psene som muligt.

Endelig oprandt fredag den 5. juni. Klokken 10.00 kom
de forste geester til reception i den AU-vogn, som var op-
stillet p& leessesporet lige bag remisen. Derefter strem-
mede det ind med flere hundrede geester, der medbragte

Oven p3d de harde jubilzumsdage
blev der endelig om sendagen den
7. juni tid til lidt skedesles afslap-
ning, og herlighederne blev stillet til
skue for sultne fotografer. Persona-
let og de tre jubilazumsmaskiner er li-
net efter de tre harde dage.

Foto: OCMP



hilsener og gaver. Det var ganske overvaeldende.

Om aftenen var der festmiddag i restaurant Bangs Ha-
ve for indbudte gaester samt nuveerende og tidligere
medlemmer af Museumsbanens personale - med festta-
ler, sange og fin stemning.

Sendag den 7. juni var saesonens forste keredag, hvor
de planmaessige tre dobbeltture blev udvidet med yderli-
gere to, sa alle tre damplokomotiver og neesten alle vog-
ne blev preesenteret i drift pA samme dag. Bandholm blev
for denne ene dag etableret som krydsningsstation, og
togene karte bare hele tiden.

Filmtog

Midt i jubilzzumsforberedelserne kom en henvendelse
fra Nordisk Film om at levere tog til optagelserne af » Ved
Vejen«, der er bygget over Herman Bangs roman. Vi kun-
ne straks fra starten se, at det var et stort projekt med
10-15 optagelsesdage ved Fiskebaek station og pé Sla-
gelse-Naestved. Nar placering af materiel blev regnet
med, rundedes snesen af keredage - vel at maerke pa
fremmede baner - og det var en stor mundfuld for Mu-
seumsbanen, der i overvejende grad er baseret pa karsel
mellem Maribo og Bandholm.

| april maned var filmholdet i Maribo med instrukteren
Max von Sydow i spidsen for at udveelge det materiel,
der bade var gammelt nok og egnet til at danne ramme
om de enkelte scener.

S& gik det ellers staerkt med klargeringen - damploko-
motivet OHJ 5 blev praveopfyret og » sminket« i DSB de-
sign. Vognene blev efterset, godsvognen udrustet med
braende, olie, veerkte] og andre fornedenheder. Den 7.
maj om aftenen afgik OHJ 5 med den faste vognstamme
pa fire vogne som saertog fra Maribo til Nykebing F.

Der kan berettes meget leenge om filmoptagelserne, og
man finder ud af, at filmoptagelser er ventetid, ventetid
og ventetid - samt gentagelser.

Men samtidig fik vi ogsa set, hvor meget der blev gjort
ud af at genskabe stationsmiljeet i Fiskebeek, i svrigt med
brug af en hel del effekter, udlant fra bl.a. Bandholm sta-
tion. Der var rig lejlighed til at betragte selve arbejdet
med optagelserne, og man ma beundre den velorganise-

Jubileumstoget venter her den 7.
juni 1987 i Maribo pa de mange til-
rejsende gaester. Foto: Henrik Frost

Et af jubilazumstogene fanget ude pa linien af John Hansen den 7. juni
1987.

rede tilstedeveerelse af projektarer, sindrige afskaermnin-
ger, teknikere, statister, heste og meget mere rundt om
skuespillerne. Et seerligt vidunder var filmbussen, hvorfra
den herligste forplejning blev tryllet frem.

Nar man har overveeret sédanne filmoptagelser, bliver
det en helt ny oplevelse at se film, man har selv set, hvor-
dan det foregdr i virkeligheden og kan nikke genkendende
til seerlige effekter.

Men der var ogsé en del oplevelser uden for optagel-
sestiderne. Ofte blev damplokomotivet fyret op i Nyke-
bing eller Neestved omkring midnat, og nattevandrerne -
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pa vej hjem fra byens natteliv har betragtet en fyrbeder i
feerd med at smore op. Det er heller ikke almindeligt, at
man skal starte i Naestved kl. 03.30 (med seks mand) for
at tage ud til optagelser i solopgang. Personalet pa film-
togene har virket pd fremmede steder (uden for Band-
holmbanen), og det er med en vis stolthed, at vi kan no-
tere, at vi altid har vaeret pa plads til tiden.

| den forbindelse skal det ogsd bemeerkes, at vi har
madt fantastisk stor imedekommenhed og hjselpsomhed
fra DSB-personalets side - ikke bare i forbindelse med sel-
ve optagelserne, men ogsa til omrangering af vogne, pla-
cering af materiel, kul- og vandtagning og meget mere.
De har fortjent en stor tak for hjelpen.

Som faer sagt var filmoptagelserne velorganiserede. |
starten kom der endda en stemningsfuld solnedgang pa
bestilling, men senere blev vejret mere »uorganiseret«,
og flere gange blev optagelsesdagene flyttet med dags
varsel. | en periode kerte vi mere efter vejrudsigten end
efter kereplaner!

Keorslen Maribo-Bandholm

Beretningen om filmtoget overskygger nok kerslen pd
Bandholmbanen. Specielt er der ikke meget at tilfeje om
plantogskerslen, hvor de tre daglige dobbeltture er be-
skrevet i en tidligere artikel. Et af vore medlemmer, der
kerte med toget som turist, udtrykte det pd denne méade:
»Hvad fa’en gar der af jer, | karer jo efter kereplanen?«

Den sidste keredag - sidste sendag i august - kerte Mu-
seumsbanen folk til Sildefesten i Bandholm efter seed-
vanlige traditioner, dog med den tilfejelse, at OKMJ 14
var forspandmaskine pa to af togene. Det skete i forbin-
delse med et beseg fra Helsinger Jernbaneklub, der kom
til Maribo i eget tog den weekend.

Ty

Forspandkersel ved besoaget fra Helsinger Jernbaneklub herer med til
dakning af det begivenhedsrige ar for Museumsbanen.
Foto: Birger Bruun

Seertog er kart for skovture, frokostselskaber, cykel-
lob, bryllupsselskaber, endagsturister og meget mere.
Joh, der er en meget afvekslende drift p& Bandholmba-
nen.

Det rullende materiel

Der er selvfelgelig et stort arbejde forbundet med at
vedligeholde det rullende materiel, der benyttes til kars-
lerne. | &r har treeveerkstedet i Maribo (beskaeftigeises-
projekt) sat en godsvogn i stand til os, men ellers er al
vedligeholdelsen sket med frivillig medlemsindsats.

Der har veeret normalt eftersyn af materiellet, s& det
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kan leve op til de foreskrevne krav, to lokomotiver er ble-
vet trykpravet og fem vogne er blevet revideret.

Nogle arbejder er udfert under et vist tidspres. P& vej
hjem fra farste runde af filmoptagelserne blev det kon-
stateret, at OHJ 5 varmede pa det ene hovedleje ved kor-
sel over leengere streekninger. Pa selve den forste kare-
dag, da dagens jubileumstog var gennemfort (altsd 7. ju-
ni), blev tenderen koblet af lokomotivet, den enlige ma-
skine vendt pa drejeskiven {(...og det fik nok et par styk-
ker til at glippe med sjenene!!!) og kert pa leftespor. Da-
gen efter blev maskinen laftet med laftebukke, hovedle-
jer udtaget og repareret. Den 15. juni kerte OHJ 5 igen til
Nykebing.
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Grundplan over den nye vognhal i Maribo

Faste anlaeg

Kort fer jubileeet fik Bandholm station en ansigtsleft-
ning. Pakhuset fik udskiftet breedder og blev malet,
vandkranen fra Gilleleje station blev opstillet ved perro-
nen, og der blev lavet led mellem station og pakhus, og
det hele blev afrundet med en smuk blomsterplantning
foran.

Remisen i Maribo har faet nye vinduer over portene ved
hjselp af det kommunale treeveerksted (beskeeftigelses-
projekt), opholdslokalerne fik nyt tapet og gardiner,
bade- og toiletforhold blev nyistandsat, skabsforhold for
personalet blev forbedret, og der blev indrettet et nyt la-
gerloft.

Sidst, men ikke mindst, har Museumsbanen i kraft af
jubileumsgaver, bidrag til stetteforeningen og driftsind-
teegter faet mulighed for at realisere et mangedarigt en-
ske: en vognhal, hvor de historiske vogne kan opstilles i
ly for vejr og vind. Efter mange ars snak frem og tilbage
er byggeprojektet startet, de fornedne aftaler og tilladel-
ser er indhentet, arealet er blevet ryddet, og byggestart
kan ske her i begyndelsen af november.

Det bliver en milepael i Museumsbanens historie

Som det fremgéar af ovenstaende beretning, har Mu-
seumsbanens frivillige personale ydet en stor indsats, og
der er opnaet sardeles tilfredsstillende resultater. Samti-
dig er der grund til at takke personer, firmaer og instituti-
oner for interesse og velvillig indsats. Specieit er der
grund til at takke Lollandsbanen for stor hjseipsomhed.
Alle har vaeret med til at holde hjulene i gang.

Den aften, vi sad pa baenken, blev Madsens spergsmaéi
heengende i luften, men nar personalet | kommende ar vi
sidde dér og udveksle farverige opleveiser, vil det biive
sagt: »Joh, serl, 1987 det var et rigtigt jubelari«



Jernbanenyt - kort fortalt

Nyheder fra ind- og udland

I dette nummer: DSB, Privatbanerne, Veteranbanerne

og Udland.

DSB

Rullende materiel

Laeserne har desveerre mattet undvaere den populare
oversigt over til- og afgang af rullende materiel i hele
1987. Arsagen skal findes i den omleegning, der har fun-
det sted i de administrative funktioner i Maskinafdelin-
gen, hos hvem redaktionen henter sine oplysninger.

Nu lysner det - vore informationsveje er atter kanalise-
ret, men vi har efter aftale med tidsskriftets hovedredak-
tor fundet det mest hensigtsmaessigt at bringe en samlet
materieloversigt for 1987 - og det sker i nr. 2 - april
1988.

IC/3-status

Hos » Ascan Scandia«, Randers, arbejder handveaerkere
og teknikere i hejt tempo - ikke alene pa serieproduktio-
nen af det kommende fjerntrafiktog, litra MF/FF/MF -men
ogsd pa en prototypevogn, der bensevnes »minus 1«.
»Minus 1« er bygget for at undga veesentlige rettelser i
tegningerne under serieproduktionen - og det har allerede
veeret en uvurderlig gevinst lgbende at kunne afprave og
tilpasse nye konstruktioner, inden de indgar i seriepro-
duktionen. Vognen, der aldrig kommer ud at kere, benyt-
tes endvidere af DSBs designere til afprevning af indret-
ningsideer.

» Ascan Scandia« har bygget den ferste mellemvogn,

Prevevognen »minus 1« hos Ascan
Scandia i Randers. Trods det at der
er tale om en fiktiv vogn, kan man
godt se, at det er en smuk og de-
signmaessig ren  vogntype, som
snart vil blive et almindeligt syn pa
det danske spornet

Foto: Ascan Scandia

ligesom de farste seks motorvogne, der fremstilles hos
» Alusuisse«, Schweiz, er modtaget og trykprovet.

Der er foretaget valg og test af gumminaese til IC/3.
Det engelske firma Woodwille har leveret to nye gummi-
emner til » Ascan Scandia«. Emnerne er bl.a. blevet te-
stet ved provekeorsler og er fundet utilfredsstillende.

Herudover er materialerne, der anvendes i IC/3-
togene, testet for brand, og der er fastlagt meget strenge
krav til materialernes brandhaemmende virkning.

| forbindelse med udvikling af IC/3-toget er der arbej-
det med togets indvendige farveseetning, materialestruk-
turer for vaegbeklaedning, sofabetreek m.m. Ved farve-
saetningen leegges stor vaegt pa, at de naglefaste dele op-
bygges af netmenster bestdende af tre forskellige farver
red, gren og blad samt en bundfarve i graskalaen, hvilket
giver mulighed for at tilsaette forskellige kulerer pd ek-
sempelvis stofbetreek, gardiner og andet last udstyr.
DSB har forevrigt eneret pa tre trykvalser til fremstilling
af laminatpapiret til veegbekleedning. Dette giver DSB
mulighed for selv at veelge laminatleverander og stadig
bibeholde et standardprodukt.

Det farste togsaet ventes klar til afprovning i februar,
hvorefter produktionen af de resterende togsaet starter i
en 12-dages byggetakt.
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Set fra luften vil et af de nye IC/3-tog ligne en lang hvid
sommerfuglelarve med rade striber og sort snude. Nu er
det nemlig besluttet, at togene skal lakeres hvide, mens
derene bliver rede og naesen sort.

Oprindeligt var der planen ikke at lakere vognene, sa de
kom til at std i rent metal. P4 den méade ville man spare en
ton lak pr. togsaet, og togene ville fa et nyt og anderledes
udseende. Men da der er usikkerhed om, hvor mod-
standsdygtige de negne tog vil veere, er det besluttet at
lakere. Det blev droftet at give togene en matallic lak,
men en sadan lak er sveer at reparere, og hvis den ikke er
bygget ordentligt op, holder den ikke godt nok.

Den hvide farve er moderne, og udseendet kommer
stadig til at ligge indenfor DSBs designprogram, men alle
passagerer vil kunne se, at der er tale om en helt ny tog-
type. En hvid farve skal selvfelgelig ogsa vaskes hyppigt,
men i modsatning til det negne tog og metallakken, er
der givet kvalitetsgaranti pé farven.

Fra 1988 og frem til begyndelsen af 90‘erne vil DSB
indsaette ca. 60 IC/3-togsaet. De vil komme til at udgere
grundstammen i den indenlandske fjerntrafik og vil med
tiden erstatte alt nuveerende gruppe 1-fiern materiel.

IC/3-materiellet kraever veesentlig mindre vedligehol-
delse end det materiel, der erstattes. Samtidig har alle
anlaeg og systemer i IC/3-togene back up systemer, sale-
des at tekniske fejl ikke vil give funktionssvigt, hvorfor
ogsé fejlbeheeftede tog kan holdes i drift og kere til fejl-
retning i enten Kebenhavn eller Arhus.

Planlagt teknisk vedligeholidelse vil blive gennemfart
med intervaller, der i starten er 50.000 km, og som sene-
re forventes at kunne blive hgjere. MR-togene startede
ved 5.000, lokomotiverne ved 5.000 og vogne ved
10.000 km. Det er nu besluttet, at IC/3-togenes vedlige-
holdelse og fejlretning alene skal udferes to steder, nem-
lig i:

- et basisvaerksted i Arhus
- et klargeringscenter i Kebenhavn.

| basisveerkstedet udfaeres planiagt vedligeholdelse og
sterre reparationer, mens der i det udvidede klargerings-
center, udover almindelige klargerings- og forsynings-
opgaver, udferes daglige check, fejlretninger og smare-
parationer samt forsyninger.

Nye rangerlokomotiver

Indenfor en periode af to-tre ar vil de nedslidte MH-
lokomotiver blive erstattet af nye rangerlokomotiver. De
nye lokomotiver vil blive udrustet med radiofjernbetje-
ningsudstyr og automatiske rangerkoblinger.

Det forste lokomotiv forventes at kunne leveres ca.
10-12 maneder efter kontraktunderskrift, som forventes
at finde sted inden nytarsskifte 1987/88. Det farste lo-
komotiv kan saledes forventes sat i drift ca. oktober/no-
vember 1988.

Der er ikke truffet endelig beslutning om, hvor mange
lokomotiver der skal anskaffes. Der regnes med i alt ca.
60 - med en forste leverance pa 23 lokomotiver.

Udrangering og ophugning

Efter flere ars tilgang af nyt materiel uden tilsvarende
udrangering af lokomotiver og vogne, er der i labet af
1987 gjort en stor indsats dels for at f& udrangeret ud-
tjente lokomotiver og vogne, dels for at fa fjernet det tri-
ste syn af gammelt materiel pd mange stationer bl.a.
Langa.
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Alene i perioden fra marts til august 1987 er der blevet
udrangeret og ophugget ca. 250 gods- og personvogne.
Herudover er enkelte lokomotiver solgt eller udlejet til
danske privatbaner. Indsatsen for at f& gammelt materiel
udrangeret og solgt fortszettes, sdledes at man i fremti-
den undgar en ophobning af gammelt materiel rundt om
pa DSBs stationer. {Nzermere detaljer felger, som anfert
ovenfor).

Fremtidens S-tog

Ved arsskiftet 1986/87 offentliggjorde Hovedstadsra-
det en rapport - Fremtidens S-tog - om de overvejelser,
der skal afklares i forbindelse med udskiftning af de nu-
veerende S-tog med nye. Rapporten var udarbejdet af en
embedsmandsgruppe, nedsat under Hovedstadsrddet,
med repreesentanter fra DSB, HT og Hovedstadsradet.

Hovedparten af de S-tog, der er i drift i dag, er anskaf-
fet i perioden 1967-1978. | alt blev anskaffet 554 vog-
ne. Ved anskaffelsen regnede man med, at togene havde
en levetid pd 25-30 ar. P& grund af den teknologiske ud-
vikling er togene imidlertid allerede nu teknisk foraeldede.
Hertil kommer, at togene ruster hurtigere end forventet,
og at de i stigende omfang er udsat for nedbrydende heer-
vaerk. Det har saledes veeret nedvendigt at igangseette
overvejelser vedrerende udskiftning af disse tog tidligere
end oprindeligt beregnet.

Blandt de spergsmal, der vedrerer passagererne, som
skal afklares, er bl.a.:
- mulighed for gennemgang mellem vognene,
- mulighed for indstigning uden trin,
- indretning af kupeer (f.eks. seeder og farver) og
- informationssystem.

De tekniske krav, der skal analyseres nejere, er mange,
men de kan sammenfattes saledes: Togene skal veaere
lettere for at kunne accelerere og kere hurtigere (og her-
med veere billigere i drift), og togene skal vaere opbygget
p& en sddan made, at de er lette at vedligeholde. De fore-
lebige vurderinger tyder pa, at kravene til storre accelera-
tion og tophastighed medfarer, at der kan anskaffes et
faerre antal vogne. Rapporten vurderer sdledes, at 475
vogne, der opfylder narmere specificerede krav, kan ko-
re den samme kereplan, som vi kender i dag.

Prisen for anskaffelse af 475 S-togsvogne plus ned-
vendige udgifter til tilpasning af veerksteder m.v. sken-
nes at veere omkring 3,8 mia. kr. inkl. moms i 1986-
priser.

For at konkretisere de mange tekniske spergsmal bevil-
gede Hovedstadsradet i april maned 1,2 mill. kr. til forun-
dersogelse.

Et meget vaesentligt spergsmal i forbindelse med an-
skaffelse af nye S-tog er finansieringen. Udgifterne til an-
skaffelse af S-tog er ca. ti gange sa store som Hoved-
stadsradets arlige investeringsbudget. Hvordan finansie-
ringen skal ske - ved foregede takster, ved foraget skat,
ved foreget statstilskud eller ved lanoptagelse eller en
kombination heraf - er endnu uafklaret. Spergsmaélet om
finansieringen af nye S-tog er et af de emner, der indgér i
kommissoriet for det af trafikministeren nedsatte udvalg
om hovedstadsomradets trafik, der skal afgive betaenk-
ning inden udgangen af april 1988.

DSB er nu i forundersegelsesrunden kommet med for-
slag til, hvordan fremtidens S-tog skal se ud. De bliver ik-
ke rede - som de nuveerende - men kommer til at fremsta
umalede i rustfrit stdl med rede mavebeelter ved dorene.
De foreslds opbygget af togsset med tre vogne i hvert.



Det nye S-tog (fjerde generation) vil
efter alt at demme komme til at ligne
IC/3 togene, dog med en noget an-
den front. Fingeret foto i Heje Taa-
strup af DSB

Den maksimale togleengde bliver pd 176 meter, nar tre
togseet kobles sammen. Det er ti meter lzengere end de
nuveerende otte-vognstog. Der bliver kun to dere pr.
vogn, men de bliver bredere end de nuvarende.

Togets gulv bliver i niveau med perronerne, til fordel
for handicappede - ligesom det ogs& betyder hurtigere
ind- og udstigning. Der bliver mulighed for at indrette en-
kelte vogne med »flexomrader«, hvor der er klapszeder
langs veeggene. Den evrige plads kan séa bruges til cykler,
barnevogne og lignende - og der bliver gennemgang mel-
lem vognene. Siddekomforten bliver i top, og togets in-
dre bliver lyst og venligt. Topfarten bliver 120 km/h, og
bremse- og accelerationsevnen bliver bedre end nu.

Det er nu op til Hovedstadsradet at tage stilling til
DSBs udspil, men under alle omstaendigheder kan det
farste tog tidligst komme ud at kere i 1992.

DSB foreslar, at de forste nye S-tog indssettes pa
streekningen Hpje Taastrup-Hillered. Forslaget motiveres
med, at de nye tog i en startperiode har let adgang til S-
togsveerkstedet i Taastrup, dels at denne strackning har
den storste trafik, samt at det er den straekning, som
kreever de feerreste investeringer i forbindelse med ind-
saettelse af forste leverance. For at kunne betjene streek-
ninger: fuldt ud, vil det vaere nedvendigt, at der ved for-
ste leverance leveres 33 togsaet. DSB foreslar i ovrigt, at
forste leverance indgés med option - altsd at det forst ef-
ter pdbegyndelsen af leverancen af de ferste togsaet vil
vaere nedvendigt at beslutte, hvorvidt der efterfelgende
skal indgas flere aftaler om yderligere leverancer.

Faste anlaeg

Elektificeringsarbejderne

Arbejdet med at indfere el-drift pa streekningen
Kebenhavn-Roskilde er i fuld gang. Pa selve Roskilde sta-
tion er nedramning af fundamenter udfert og koereled-
ningsmaster under opsaetning.

Elektrificeringen skrider frem efter planerne, og det vil
sige, at de baerende konstruktioner pa streekningen Ko-

benhavn-Roskilde nu er sat op - og ledningsophanget un-
der udferelse. Konstruktionerne ved Roskilde station
streekker sig sa langt som to kilometer vest for stationenii
retning mod Ringsted, fordi strammen til kereledningerne
skal hentes fra en omformerstation dér.

El-driften mellem Kebenhavn og Roskilde ibrugtages
senest ved kereplanskiftet i 1988. Den 9. oktober blev
en etape af kereledningsanleegget i ovrigt taget i brug
mellem Kebenhavn H. {km 2.496) og Glostrup (km
10.659). De videre tidsfrister for el-driften er usendret:
Roskilde-Ringsted ved kereplanskiftet i 1989 og Kaeben-
havn-Odense i lebet af 1993.

De rustne stdlmaster, der beerer kereledningerne, har
féet en international designpris. Masterne tildeltes prisen
pa staldagen, den 27. oktober, ved et mede i European
Convention for Constructional Steelwork (ECCS). ECCS
daekker nationale, tvaerfaglige organisationer i 14 lande.

Stadlmasterne, der er udviklet til DSBs elektrificering af
et samlet spornet pd 2100 km, prises for logik i opbyg-
ning, slankhed og farve, som ger, at masterne falder ind i
de naturlige omgivelser. Nar masterne ruster, er det til-
sigtet. De er i et korrosionstreegt materiale, og det tynde
rustlag beskytiter mod yderligere korrosion. Der er ved
vurderingen lagt vaegt pa, at masternes design indebaerer
maksimal skonomi. De er nemme at szette op, fordi savel
mast som fundament praefabrikeres, og stalets egenska-
ber ger, at de er vedligeholdelsesfrie i den forventede le-
vetid pd 50 ar.

Storebzltsforbindelsen
Storebeeltsbroens linjefering er godkendt af trafikmini-
ster Frode Ner Christensen.

Togforbindelsen er ferste etape. Landgang pa Fyn bli-
ver lige nord for DSBs faergehavn i Knudshoved, og det
betyder, at de allerede eksproprierede arealer til sammen-
leegning af tog- og bilfaergeforbindelsen vil kunne bruges.

Arbejdet med at bygge tunnelen mellem Sjzelland og
Sproge og broen mellem Sproge og Fyn bliver udbudt i li-
citation i februar 1988.
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Anden etape, som er bilforbindelsen, skal efter planenii
gang i 1991. Det er stadigveek usikkert, om forbindelsen
for bilister mellem Sjeelland og Sproge bliver en tunnel el-
ler en hgjbro.

VYordingborg station moderniseret

35 stationer landet over skal inden 1990 gennemga en
starre modernisering, for at de kan leve op til det nye ma-
teriel, DSB indszetter i de kommende ar. Vordingborg sta-
tion har stdet hejt pad denne enskeliste, og arbejdet blev
sat i gang, sa stationen kunne veaere klar med sit nye ind-
hold til jubileeumsfestlighederne 26. september. Statio-
nen blev taget i brug naesten samtidig med Storstrems-
broen. Bag udformningen stod overarkitekt K.T. Seest,
og den har en tydelig lighed med andre af » hans« statio-
ner, isaer Fredericia og Frederikssund.

Moderniseringen betyder, at stationen har fdet et mo-
derne billetsalg med skrankeekspedition i stedet for den
hidtidige lugeekspedition, og som noget nyt pd en DSB
station er der ved billetsalget installeret teleslyngeudstyr.
En vaesentlig forbedring er indretning af et opvarmet ven-
terum, og der bliver bedre forhold for handicappede, bl.a.
som folge af en rampe fra forplads til forhal, og der er
etableret en personelevator mellem forhal og perron.

Ny S-togsstation

DSB skal undersege mulighederne for at bygge en S-
togsstation i Ballerup kommune. Hovedstadsradets Tra-
fikudvalg har bevilget en halv million til undersegelserne
og til projekteringen.

Den nye station kommer til at ligge mellem Ballerup og
Skovlunde. Navnet bliver Malmparken, da perronerne
kommer til at ligge teet ved boligomradet af samme navn.
| Ballerup har man leenge ensket sig en station til at betje-
ne det store boligomréde og de mange virksomheder, der
skyder op i omradet. Teet pé stationen vil der med tiden
ogsd komme en campingplads.

Hvis Hovedstadsradet beslutter at bruge ca. 13 mio.
kr. p& den nye station, vil den kunne veere feerdig i 1989
og indvies samtidig med, at S-banen 1orlaenges til Frede-
rikssund. Det er ikke planen, at der skal veere billetsalg pa
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| Elektrificeringsprogrammet karer
stadig pa skinner, og snart er der
strem pa til Roskilde. Bemaerk ma-
sterne, som DSB netop har faet en
pris for. EA 3010 pa Kystbanen i
1987. Foto: DSB

Malmparken, men der skal opstilles automater af samme
type som péa Lindevang og Solbjerg stationer.

Drift og administration
Flere tog i »K 88«

Der er lagt op til en stor foregeise af togudbuddet i den
del af kereplan 1988, der er sendt til hering hos Hoved-
stadsradet.

Med overgangen til sommerksreplanen 29. maj 1988
er streekningen mellem Kabenhavn og Roskilde blevet
elektrificeret, 3. og 4. spor mellem Hgje Taastrup og Ros-
kilde er klar til brug, og Roskilde Universitetscenter har
endelig faet sin Trekroner station.

Det nye eldrevne regionaltogsystem kerer i halvti-
mesdrift fra Helsinger til Roskilde efter samme menster
som pa Kystbanen. Alle tog standser fremover i Hoje
Taastrup, medens Glostrup fremover ikke kommer til at
se regionaltog. Byen vil i stedet blive betjent af S-tog.
Valby far fire faste tog hver time, men ma undveere fire
myldretidstog.

For at mindske belastningen pa streekningen mellem
Kebenhavn og Roskilde vil DSB indfare adgangsbe-
greensning i fierntogene. Det vil sige, at de lokale passa-
gerer kun ma benytte sig af de regionale tog og ikke
internationale-, intercity- eller bddtog.

Nattogene

DSBs nye bld/rede og mane- og stjernebestreede sove-
og liggevogne (litra WLABr {ex BR) og Bcm) ser forelabig
ud til at appellere til kunderne. Beleegningen har i oktober
maned veeret usadvanlig hej mellem Arhus og Keben-
havn, nemlig 79,7 % i sovevognen og 59,3 % i liggevog-
nen.

Sovevognen til og fra Frederikshavn har naesten veeret
udsolgt hver dag, mens belegningen i Esbjerg-
liggevognen kunne have veeret bedre. Sove- og liggevog-
nen til og fra Fredericia er som forudset det svagest ud-
nyttede led i det nye produkt. (Detaljer om materiellet fol-
ger i et kommende nummer af »jernbanen« - der indke-
bes bl.a. fire liggevogne fra DB til brug i Struer-labet).



De nye sove- og liggevogne kan
hver dag ses pa maskindepot Helgo-
land, hvor de rengares og klargeres
til aftenens traek. Bemaerk den flotte
og for DSB s=zrpregede farvesat-
ning. Foto den 1. oktober 1987: Jan
Forslund

»Skileberen «

DSB er kommet med et ferietilbud tit alle, der snsker at
holde vinterferie i Alperne. Fra den 18. december kan
man hver fredag tage »Skileberen« fra Kebenhavn eller
Arhus til Innsbruck. Toget returnerer fra Innsbruck pé lor-
dage.

Allerede lerdag eftermiddag er der mulighed for at
prove sneen, pd vej ned standser toget i Kufstein og
Worgl, og der er mulighed for busforbindelse til en reekke
skisportssteder i @strig og ltalien. Ligesom »Ferieeks-
pressen«, der er sommerens sidestykke til » Skileberen«,
er der servicepersonale med i toget. De vil serge for
aftens- og morgenmad til de rejsende. Det er inkluderet i
prisen.

Der er indkebt ni liggevogne fra DB til » Skileberen«, og
de er ved at blive bemalet med snekrystalier, s3 alle kan
se, at toget er for skilgbere. (Detaljer folger i en kommen-
de »rullende materiel oversigt«).

»Liv i toget«

Med kampagnen »Liv i toget« seetter DSB igen fokus
pa den trygge og behagelige rejse. For 25.000 kr. pr.
vogn bliver der investeret i farver og fantasi, sd passage-
rerne faler sig trygge i S-togene.

Seaederne far bla og rade farver i ternet plyds, designet
til at modsta graffiti. Lyset i vognene bliver varmere, og
bagagehylderne bliver pillet ned. P& deres plads kommer
der lange reklamebdnd. Veeggene bliver bekleedt med
plastfolie i forskellige farver, og pd endevaeggene bliver
der forskellige former for kunstnerisk udsmykning. For-
delene ved plastfolie er, at graffiti og tuschstreger let kan
vaskes af.

»Liv i toget« er en fortseettelse af » Ren rejse « kampag-
nen, der fik bugt med nogle af griseriproblemerne. S-
togene skal stadig markedsferes som et trygt og heer-
veerkssikkert transportmiddel.

»DSBu« redigeres af Erik B. Jonsen. | informationsindsam-
lingen deltager Jens Ole Christensen.
Erik B. Jonsen

Privatbanerne

Direkter S.D. Brandt, Lollandsbanen,

50 ar ved privatbanerne 15. september 1987.
Det harer til sjeeldenhederne, at en person opnar at fej-

re et 50 &rs jubileeum, men ikke desto mindre kunne di-

rekter Seren D. Brandt, Lollandsbanen, fejre sit 50 ars ju-

bileum ved danske privatbaner den 15. september
1987.

Seren D. Brandt begyndte sin karriere som jernbane-
mand ved Randers-Hadsund Jernbane og kom siden til
Frederiksvaerkbanen. | 1948 blev han fuldmaegtig ved
Danske Privatbaners Faelleskontor, og herfra kom han -
kun 29 &r gammel- i 1951 til Lollandsbanen, hvor han
blev regnskabschef.

Det var store opgaver, der ventede Seren D. Brandt, da
han den 1. juli 1954 blev direkter for det nydannede A/S
Loltandsbanen, der blev stiftet som efterfelger for Det
lolland-falsterske Jernbaneselskab, hvis koncession ud-
leb 30. juni samme &r.

Der skulle foretages omfattende moderniseringer og
rationaliseringer pd de lollandske baner, og direktor
Brandt styrede dygtigt den tidrsplan, der iveerksattes i
1957, og som medferte en gennemgribende spormoder-
nisering, nyt sikringsanleeg og anskaffelse af bade nye
diesellokomotiver og de populsere Lynetter til at klare
storstedelen af persontrafikken med. En ny og moderne
Lollandsbane blev skabt til gleede og gavn for Lollands
befolkning, og samtidig moderniseredes banens rutebil-
park, og trafikken pa landevejene blev omlagt og tilpas-
set de enkelte egnes behov.

Frem gennem 1970erne har Lollandsbanen under di-
rekter Brandts dygtige ledelse fortsat fornyet sig, og Lol-
landsbanen udger i dag grundstammen i STS’ omfatten-
de trafiknet p3 Lolland og Falster.

| fordret 1987 gleedede direkter Brandt jernbaneklub-
bens medlemmer ved at forteelle om LJ ved et medlems-
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Direkter Brandt (nr. 2 fra hajre) under overraekkelsen af LJs jubilzaumsga-
ve til Museumsbanen d. 5. juni 1987. Foto: OCMP

mede i Kebenhavn. Her kunne man virkelig fornemme, at
LJ er en bane, der fortsat vil kunne levere tidssvarende
kollektiv trafik. | 1987/88 bygges et helt nyt vaerksted i
Nakskov, samtlige stationer er blevet moderniseret eller
far i disse &r helt nye moderne bygninger, der kraever rin-
ge vedligeholdelse. | 1988-92 vil Lollandsbanen fa et helt
nyt streekningsspor. Ogsa alle disse moderniseringer sker
under direkter Brandts dygtige ledelse.

| Dansk Jernbane-Klub kender vi Sgren D. Brandt som
Museumsbanens ven nr. 1. Det var ham, deri 1961 gjor-
de DJK opmeerksom pa, at Bandholmbanen maske kunne
blive Danmarks farste museumsjernbane, da foreningens
planer ved Sore ikke lod sig realisere.

Gennem arene har personalet ved Museumsbanen altid
kunnet fa hjaelp hos LJ - ikke mindst pd grund af direkter
Brandts positive indstilling til vore gnsker om at drive en
museumsjernbane. Det var da ogsd ganske naturligt, at
Seren D. Brandt ved Museumsbanens 25 &rs jubileeums-
fest i Maribo den 5. juni 1987, blev udnaevnt til seres-
medlem i Dansk Jernbane-Klub.

Senest har direkter Brandt hjulpet med at f& projektet
med en vognhal til Museumsbanens materiel til at blive
en realitet. Ogsa her er Dansk Jernbane-Klub direktaer
Brandt stor tak skyldig.

Fra jernbaneentusiasternes reekker skal der - omend
lidt forsinket - hermed bringes dig en hilsen med et til lyk-
ke med den store dag.

Pa bestyrelsens vegne
Ole-Chr. M. Plum

Odsherred Jernbane

Driftsresultater 1985 1986
Antalrejsende .. ... .. . ... . 1.132.514 1.105.369
Indteegt af personbef. . ., ..  kr 9.039.779 9.302.676
Veegt af bef. gods ™ . . . . . ... t 17.749 17.883
Indteegt af bef. gods . . . . kr 3.265.878 3.224.819
Samlet driftsindteegt . . . .. kr 33.789.266  35.240.096
Samlet driftsudgift® . . . . . .. kr 48.322.506 49.871.664

Driftsresultat , . . . .. ... ... kr ~14.5633.240 - 14.631.568

" Vaegt af bef. gods med banens tog var i 1985 5.729 togi
1986 6.808 t.

2 Ekskl. pensionsudgifter,

| lobet af september maned 1987 kunne baneafdelin-
gen afslutte spormoderniseringen pa Asnas station, og
forberedelserne til en ligesd omfattende sporudskiftning
og -ombygning i Vig er foretaget i lobet af sommeren, sa-
ledes at man inden vinterens komme forhabentlig ogsé
kan afslutte sporarbejdet her.
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Drejeskiven i Nykebing har vaeret ude af funktion hele
sommeren. Der har i flere ar vaeret problemer med at
dreje pé& den, og i forsommeren blev selv drejeskiven ta-
get op, og der er stobt et nyt fundament til soklen, og
drejeskiven er renoveret og malet. | labet af efterdret vil
den atter vaere funktionsdygtig.

Ved overgangen til sommerkaereplanen i maj 1987 fik
OHJ et nyt trinbraet mellem Nr. Asminderup og Hejby,
nemlig ved Sommerland Sjeelland, der er nabo til banen.
Der er anlagt en ca. 100 m lang grusperron. Enkelte ordi-
neere tog har i sommer standset her, og trinbreettet har
veeret godt benyttet. Trinbreettet har naturligvis ogsé
veeret benyttet ved de direkte damptog fra Kebenhavn til
Sommerland, som D-maskine gruppen i sommer har kert
for Sommerland Sjeelland.

Personvognene OHJ Bhs 290, 292, og 293 er udran-
geret og solgt til ophugning hos Vagn Henriksen i Arhus i
juli 1987.

OHJ Mx 103 (ex DSB Mx 1010) er i juli taget pd veerk-
sted for at blive renoveret og ommalet ligesom OHJ Mx
101. Mx 103 forventes atter i drift hen pa efteraret.

Fra DSB har banen ved arsskiftet 1986/87 erhvervet
tienestevognen 980 O 748-7 (ex DSB Mt fra 1927) til
brug for baneafdelingen.

| driftsadret 1986 blev der til bildriften anskaffet to nye
Volvobusser og to nye Leylandbusser samt en ny lastbil
af meerket Volvo F1 7. Til brug for overbanemesteren
blev i november 1986 anskaffet en Mitsubishi » Pajero«.

Drejeskiven i Nykebing Sjeelland under reparation inden ilaegning.
Foto den 23. august 1987: OCMP

Vestbanen

Spormoderniseringen pa Vestbanen vil i 1987 né helt
frem til Henne, idet man allerede i 1986 naede leengere
end planlagt.

Ved Troldholm mellem Oksbel og Henne er der etable-
ret en ny mellemblok med mellembloksignaler, og tog-
gangen mellem Varde og Henne/Oksbal Syd ledes nu ved
hjaelp af signaler, der betjenes af FC pa Varde Vest, mens
der fortsat kares med radiostyring baseret pa keretilladel-
ser mellem Henne og Nr. Nebel. Udbygningen af den
egentlige fjernstyring pd Vestbanen vil blive fortsat i de
kommende ar til Nr. Nebel.

Stationsbygningen i Hyllerslev er blevet solgt, og der er

derfor etableret et nyt standsningssted i Hyllerslev ca.
100 m. mod Varde, hvor der er etableret en ny perron.



Vestbanens nye vaskeanlaeg
blev sat i drift i foraret 1986, og
der vaskes bade tog, rutebiler
og lastvogne - viseligt indrettet.
| baggrunden anes én af de sta-
digt fungerende svenske skinne-
busser.

Foto fordret 1986: Hans Aage
Jensen

For enden af remisen pa Varde Vest er der etableret et
lille anleeg ud til vejen med baenke og sporkunst bestaen-
de af et stykke spor, hvorpa der er anbragt to hjulszet fra
det ophuggede Fricks diesellokomotiv TKVJ M 3.

Allerede i 1986 kunne Vestbanen tage et nyt, moderne
vognvaskeanlag i brug ved de tidligere VGJ-remiser i
Varde. Anleegget anvendes bade til vask af tog og rutebi-
ler.

| efteraret 1987 etableres der et nyt trinbreet i Varde
ved Nr. Boulevard, og trinbraettet vil komme til at hedde

»Boulevarden«. Trinbraettet skal betjene et nyt boligom-
réade samt Varde kommunes administrationsbygning.

Straekningen Varde-Oksbel Syd er efter spormoderni-
seringen mellem Varde og Hesselmed ved at blive immu-
niseret, sdledes at der ma anvendes el-varme fra DSBs
Mz-lokomotiver i togene. Streekningen er i forvejen god-
kendt til kersel med sével Mx, My og Mz.

nPrivatbanerne« redigeres af Ole-Chr. M. Plum. Visse in-

formationer skyldes Poul Andersen, Varde.
oCcCMP

Veteranban_erne

[y

N. J. Andersen

En af Mariager-Handest Veteranjernbanes mest trofa-
ste statter gennem alle drene, Niels Jargen Andersen, er
ikke blandt os leengere. Han blev 72 ar.

MARIAGER-HANDEST
VETERANJERNBANE

Niels Jargen Andersen - eller N.J., som de fleste kaldte
ham - var for os en lige sa naturlig bestanddel af Mariager
station som sporet og stationsbygningen. Efter en tid ved
ETJ kom N.J. for knapt 50 ar siden til MFVJ som trafikas-
sistent, og siden har han sd godt som hver dag haft sin
gang pa Mariager station. Da MFVJ lukkede i 1966 kom
N.J., der var blevet overtrafikassistent, til AHJ, men han
blev ved siden af et helt selvfelgeligt medlem hos den da
nystartede Mariager-Handest Veteranjernbane, hvor tu-
sinder af passagerer i arenes lab har hilst pd ham, nar han
som stationsbestyrer og togleder i Mariager solgte billet-
ter og styrede toggangen pa banen.

Vi andre laerte at saette pris pd N.J.'s erfaringer som
jernbanemand og pa hans kvaliteter som mennesker. O-
ver en kop kaffe kunne snakken g vidt omkring, bade in-

denfor vor feelles hobby og indenfor mange andre felter.

Hver dag - sommer som vinter - tog N.J. sin runde pa
stationen, og var der efter en weekends hektiske aktivi-
tet en ulast der eller en teendt lampe, skulle N.J. nok gere
opmaerksom pa det.

Men selv om jernbanen havde N.J.’s braendende inter-
esse, fik ogsd andre aktiviteter plads. | mange ar havde
N.J. sin egen motorbad, som, indtil helbredet forhindrede
ham i at holde den vedlige, blev brugt til en sejltur p& fjor-
den i ny og na.

| de seneste ar tvang et darligt helbred ham til at traek-
ke sig mere og mere tilbage fra den aktive tjeneste ved
MHVJ, men stadig gjorde han sin daglige runde pa spor-
terreenet; sa sent som den 26. maj, en uge fer sin dod,
bestyrede N.J. Mariager station i forbindelse med szer-
tog.

Med sit stilfeerdige og venlige vaesen har N.J. Ander-
sen givet sit veesentlige bidrag til den atmosfaere, der i
dag rader over veteranbanen i Mariager. Hans besgg i re-
misen og pa pladsen vil blive savnet af medlemmerne ved
MHVJ.

Aret veere hans minde. AR
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LIMFJORDSBANEN

Endnu en god seeson er géet, og det er blevet
reparations-, status-, og generalforsamlingstid. Nar dette
leeses er sidstnaevnte overstéet, og referat kommer i nae-
ste nummer af bladet. Denne artikel handler om de forste
to punkter.

Plantogssaesonen var i ar to uger kortere end sidste ar,
og i alt blev det til 12 karedage. P& disse 12 ture er der
befordretialt 1470 passagerer, hvilket er én procent me-
re end sidste ar. Belaeegningsprocenten har veeret pd mini-
mum 55 % og nogle gange pa over 100%.

Udover plantogene har vi kert et par seertog pa hjem-
mebane og et enkelt saertogsarrangement pa udebane,
nemlig kersel til Store Brenderslev Marked. Denne korsel
fandt sted i weekenden 4.-6. september, hvor vi sam-
men med DSB-Damp kerte mellem Aalborg og Hjerring
med E991, to Bg-vogne, AU 205 og CD 1101, de to sid-
ste flot opmalet i den gamle brune farve. Om sendagen,
hvor sidste plantog blev kart pd hjemmebane, var kere-
planerne lavet sadan, at der var to damptog, tre damplo-
komotiver pad stationen samtidigt, idet der blev kert med
forspandkersel med F663 og FFJ34. Desveerre var vi ik-
ke i stand til pa forhand at oplyse om forspandkerslen, da
F'eren forst blev kereklar ca. en uge i forvejen. | forbin-
delse med arrangementet i Brenderslev fik vi godkendt
tre togferere til karsel pd DSB-streekninger, sa vi star ru-
stet til lignende opgaver fremover.

P& materielsiden er der i det sidste halve &r sket en
masse. Som nogle maske ved, har vi byttet F 663 over
med @SJKs D825. D-maskinen ankom til Aalborg den
12. september, og F663 afgéar fra Aalborg, sa snart det
er muligt. Udover F'eren skal vi ogsad have skinnebusbi-
vogne HHJ Sp2 ud af remisen. Den skal til Frederikshavn
i nogle &r, hvor den skal istandseettes som et beskaefti-
gelsesprojekt i samarbejde med Frederikshavn Kommu-
ne. Vi er meget glade for, at man i Frederikshavn har sagt
ja til opgaven, hvorved landets sidste originale Scandia-
bivogn bliver reddet indenfor en overskuelig fremtid.
Skulle vi selv have restaureret vognen, ville den forst
komme ud at kere omkring artusindeskiftet. Der arbejdes
med lignende planer for vores anden skinnebusmotor-
vogn AHTJ Sm1, men dette projekt er endnu ikke sé&
langt.

Udover den Iebende vedligeholdelse og restaurering af

Det store damptraef i Aalborg den 6_ september 1987. Foto: Willy Jensen
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| Vendsyssel Tidende forestillede Lars Andersen sig, hvordan transporten
af vaerktej fra Hjerring til Limfjordsbanen tog sig an.

materiellet skal vi ogsa her i efterdret lave remisetag.
Sommer|{!}vejret har vist os, at taget er alt andet end teet.
Vi ger nu en stor indsats i tagvedligeholdelse, og ved at
le=gge noget fiberholdigt tjsere pa, haber vi, at der gér
nogle &r, inden der igen skal geres noget ved taget. Derer
jo meget andet, vi hellere vil bruge kraefterne pa.

Vi har i det forlebne ar vaeret sé heldige at fa overdra-
get ca. 1,5 tons veerdifuldt veerktej og reservedele, som
man egentlig troede ikke mere var til at fa fat i med vores
begraeensede midler. | den gamle privatbaneremise i Hjor-
ring 1& denne store mengde gods, der bl.a. omfatter: en
meengde skruer, matrikker o.lign., derhéndtag til person-
vogne, glaslampeskaerme, en kasse klare 65 V parer,
pufferfjedre, et halvt hundrede stykker poleret glas (til at
saette over opslag i vognene), nitterveerktej, og sdgar en
helt » ny« toiletkumme i original emballage! Helt utroligt
at alt dette stadig var i remisen, der i seks-syv &r har vae-
ret genbrugscenter. Endvidere har vi erhvervet en labe-
kran samt en del af en rerpresse, som det er vores agt at
genopbygge, nér vi skal bruge den i forbindelse med re-
staureringen af D825.

Jan Eriksen

D-maskinegruppen

Der bliver ikke forelebig gensyn med den smukke K-
maskine. Den traeenger til en sterre reparation, og en op-



Skeelskarbanens krantog naer Sdr.

Bjerge den 13. september 1987,
Foto: Jan Forsiund

stdet revne i vangen skal pa et ophold i Mariager sages
udbedret. Lykkeligvis er der for tiden ingen kersler for K-
maskinen - D-maskinen klarer reeset i gjeblikket. Mo
1848 har faet isat en ny plejistang, men der er opstaet
problemer med treekkraften pd den ene motor. MQ’erens
tro felgesvend Cls’eren er desvaerre endnu ikke faerdig-
malet - vejrliget har en del af skylden, men den skulle for-
hébentlig veere nymalet, nar dette leeses.

I Odense arbejdes der stadig pad 1589, som udvendigt
er ved at veere grundmalet, og interiaret er allerede i fine-
ste stand. Desveerre har arbejdsholdet mattet se sig sagt
op pa kvaegtorvssporet fra 1. oktober 1987, og der arbej-
des nu péd at finde nye staldpladser til det adle materiel
(bl.a. SB M 1) - og Holmstrup er en mulighed.

Den gamle Texaco vogn (Ze 503 806), som i nogle ar
har stdet i Odense er nu flyttet til Svendborg, hvor et ar-
bejdshold vil istandseette vognen.

Kommende karsler: 19. december Abenra-Redekro,
20. december Ejby-Middelfart.

Foreningen Dalmose Skelsker Banen

Klubben er géet i gang med udbedringen af det efter-
handen meget slidte spor fra Dalmose til Skeelskor. Net-
op det darlige spor vari sin tid en af arsagerne til at Skeel-
skerbanen blev nedlagt, s& enhver kan sige sig selv, at
det er et tiltreengt projekt, der er pdbegyndt.

Til hjeelp hertil har klubben opbygget et krantog, besta-
ende af en fladvogn pamonteret en hydraulikkran og den
gamle svellestopper DSB Sv 4. Krantoget har varet af
uvurderlig betydning i de allerede afsluttede sporarbejder
og ger god fyldest som traekkraft ved udbringning af
skinner og sveller.

Arbejdet pa Danmarks eldste nulevende triangelmo-
torvogn SVJ M1 skrider stot frem og var naesten faerdigt
til plantogene i ar. Faerdig blev derimod den gamle OKMJ
personvogn A 11. Efter en omfattende restaurering og
med hjeelp fra »ung i arbejde « i Korser, kunne vognen i &r
preesenteres for publikum, formentlig klubbens flotteste
vogn netop nu.

Foreningen har, ved mellemkomst af Helsinger Jernba-
neklub, erhvervet vognkassen fra personvognen SNNB
Bc 21 fra 1910. Vognkassen har i naesten 40 ar fungeret
som sommerhus pé Falster, men det til trods kan vognen

sandsynligvis reddes, og den vil ad dre veere et fint kieno-
die at sztte ind i et naesten komplet SNNB tog. Damplo-
komotivet SNNB 3 er sdledes netop restaureret og har i
ar fungeret som traekkraft i visse plantog.

Helsingor Jernbaneklub

Klubbens plankersel pa Hornbeekbanen er géet fint og
glat trods det darlige vejrlig og en noget stram kareplan
(foranlediget af en aendring af strukturen pa Kystbanen
og dermed ogsa Hornbaskbanen). Der har vaeret saertogs-
korsler p& Frederikssundsbanen, Kege Bugt Banen og til
Maribo-Bandholm.

| Rungsted remise arbejdes der stadig ihaerdigt for at fa
faerdiggjort dampmaskinen K 582 - et stort og omfangs-
rigt projekt, der snart kan se en ende. Tenderen er for-
leengst klar, og selve maskinen ventes feerdig engang i
1988. Lokomotivet vil vaere en keerkommen reserve for
de to trofaste @SJS 7 og OKMJ 14, men endnu en reser-
ve star allerede parat i kulissen. Klubben har nemlig kebt
det svenske lokomotiv S 1280 af Foreningen Dalmose
Skaelsker Banen, og lokomotivet, der indtil videre henstar
pa Lersgen, vil ad are vaere et interessant bekendtskab,
men der ligger et stort arbejde forude.

Lokomotivklubben KLK

Klubben startede sidste ar pa forsegsbasis en egentlig
veterantogskersel pa Haderslevbanen. Denne kersel er i
ar udvidet, og meget taler for, at KLK far etableret en
»veteranbanestatus« pd denne streekning. Ogsa nordpa
har KLK gjort landvindinger. P& Odderbanen har klubben
etabieret fast veterantogskersel omfattende ti keredage.
Alle tog pd HHVJ (Hads-Nings-Herreders Veteranjernba-
ne) fremfores af det aldrende dieseilokomotiv VNJ D 11
og Skagensbanens F 4, men det er meningen, at egentlig
damptogskersel kan komme pa tale, ndr lokomotivet Q
345 er klart.

Efter godt 2000 timers arbejde kom klubbens FFJ C 72
endelig ud at kere. Den praegtige vogn har i ar kunnet be-
skues pad Vejle-Jelling kerslerne. | Lunderskov arbejdes
der stadig pd TKVJ 12, men man er blevet en dampma-
skine fattigere, idet E 996 er tilbageleveret DSB.

Veteranbanerne redigeres af Anders Riis og Jan Forslund
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Udlan

Finland

Jernbanemuseet i Finland har fadet ny udstillingshat,
som blev indviet den 24. september 1987 under stor fe-
stivitas. Generaldirektarerne fra de nordiske lande var al-
le til stede.

Museet blev grundlagt allerede i 1898! og flyttedes i
1974 til den nuveerende beliggenhed i Hyvinge, pa et
gammel stations- og depotomrade.

Frankrig

Under et kursusophold i Nice blev jeg via Politikens
tveerstribede rejsehandbog opmeerksom pa
»kogletoget«, linien Nice-Digne. »Le Train des Pignes«
har sit navn fra den periode, hvor toget op ad de stejle
bjergskraninger kerte sd langsomt, at passagererne un-
dervejs steg ud af toget og samlede kogler til kaminen.

Toget udgér fra en imponerende banegéard, Gare du
Sud, 33 Avenue Maussena ikke langt fra SNCF stationen
Nice. Ifelge bogen, »Sma tog pa spinkle skinner« fra
1972, skulle der veere planer om at nedrive den pompose
bygning og indfere togene pa SNCF-stationen. Dette var
dog ikke igangsat sommeren 1987.

Banen anvender meterspor og bruger yderst blandet
materiel. P& kareplanen ses et billede af et meget nyt tog-
seet, som jeg dog ikke sa skyggen af, derimod foregik min
tur i en eeldre halvautomatisk motorvogn med bivogn i
halv hejde, muligt til skolebern. Kombinationen af hgj fart
og skinner, der 18 meget ujeevnt, fik én til at teenke p4,
hvornar toget lab af sporet. Det skete nu ikke i dét tog,
jeg kerte med, derimod med det modkerende, som der-
ved blokerede den enkeltstrengede linie et par timer.

Hele turen fra Nice til Digne er normeret til 3 timer og
20 min. Banelinien felger en stor del af streekningen Var-
floden og gennemlgber flere tunneler bl.a. den 3459 m
lange Saint-Michel-tunnel.

Da jeg ikke er den type, der er pd fornavn med hver en
svelle, haber jeg, at denne artikel kan lokke nogle af de
tunge drenge med de store kameraer derned, sa vi kan fa
en detaljeret beskrivelse af en spaeendende bane i et land,
vi normalt ikke harer meget fra.

Henrik Stenvinkel Nilsson
Udland redigeres af Jacob Stilling

Foto: Henrik Stenvinkel Nielsson

nKogletogeta
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“baneboger

efterarets nyheder/arets julegaver !

PA SPORET AF 1987
- Arbog om Danmarks jernbaner

PA SPORET AF
1987

Red. M. Duus og J.Forslund
48 sider, ca. 100 ill.

Kr. 98,-

Med denne bog imgdekommes et
l&nge udtalt gnske om en top-
aktuel arbog , som 1 tekst og
iser billeder tager pulsen pa
det forgangne ar. Bogen daekker
store og sma jernbanebegiven-
heder i perloden 1. okt. 1986 -
1. okt. 1987. Jubileeer , nyhe-
der, nyt og forsvundet materlel
og baner, trafikpolitik , grafitti og haerveark , privatbaner,
veteranbaner, ferger og meget mere. Alt sammen skildret
gennem tidstypiske fotos fra en lang rzkke kendte og
ukendte jernbane-fotografer og udfgrlige billedtekster. Vear
med fra 1. argang - den bliver sikkert et samlerobjekt!

ROEBANERNE
De danske roebaner i billeder
og tekst

af Tom Lauritsen og
John Poulsen

72 s., farveomslag, 130 ill.
Kr. 129,-

Her er bogen om det stgrste
privatbaneselskab i Danmark
- roebanerne. [ 1941 var der
over 600 km smalsporede roe-
baner med omkring 50 loko-
motiver og over 3200 vogne!
Bogen beskriver alle roeba-
nerne og falder i tre dele:
en generel del skildrer
banerne i sammenha&ng med
roedyrkningen, de betingelser som bestemte deres anleg og
drift mv. Derefter skildres hvert banesystem og de
enkelte sukkerfabrikkers histcrie og llnjenettene vises med
kortskitser. I sidste del gennemgas roebanernes spzndende
materiel og den rummer lister over trakkraften. Iser damp-
driften vises med talrige pragtfulde billeder.

HUSK OGSA DE ANDRE BANE B@GER - BL.A:

Danmarks Jernbaner Bd I, REPRINT 248,-
Kgbenhavns banegarde 164,-
Fra Hvide Mglle til Scandia 84,-
Personvognsmateriellets historie 149,-
Damptog til Draggr 149,-
Ngrrebros stationer 100 ar 84,-
Lyntog - Trafikrevolutionen i 1935. 129,-
Kgreplaner, REPRINT 1932 + 1938 | mappe 119,-
Motormateriel 2 (incl. tilleg) 248, -

BESTILLING: Indsat belgbet pa giro 1 52 56 62 og
anfgr bestillingen pa kupon til modtageren. Tilleg et
ekspeditionsgebyr pa kr. 10 pr. ordre uanset omfang.

bane Jernbanegade 34A, 2.th.

4000 Roskilde
Giro 1525662

boger




Glade hjul
Om »jernbanen« i 1988

Ved juletid er det almindeligt at gore status. Redak-
tionen kan skue tilbage pa et godt ar for »jernba-
nen«. Det er lykkedes at overholde terminerne for
udgivelserne, og vi har fra blad 5 faet en betydelig
bedre papirkvalitet.

Der er kommet mange positive tilkkendegivelser fra
leeserne om bladet, men selvfalgelig ogsd et par
bitre mandler. Gleedeligt er det, at skaren af trofa-
ste fotografer er udvidet, men der kan bruges man-
ge flere endnu, ligesom vi stadig leder med lys og
tygte efter artikler og forteellinger fra laeserne. Jule-
tid er skrivetid - sa fat pennen!l!

Der er allerede planlagt en del artikler for neeste ar:
-Undergrundsbanen i London, »Danmark for fuld
damp«, Oddesundbroens jubileeum, Daddelaesker i
Danmark, De gamle Falsterbaner, Danmarks skin-
nebusser, Engelske tramways, Gature pa nedlagte
baner, Baner i Rusland, Den Transiranske bane,

Rutebiler pa skinner, Helsinger-Helsingborg over-
farten og meget mere.

Laeserne snskes hermed en rigtig glaedelig jul og pa
gensyn i 1988.
p.r.v. Jan Forslund

1

NORSK JERNBANEKLUBB

Postboks 1492, Vika, OSLO 1

Ny norsk lokomotivbog

DAMPLOKOMOTIVER | NORGE

Norsk Jernbaneklubb’s bok om norske damplokomotiver bli ferdig i december.

Boka vil bli pd 400 sider og formatet 21 x 27 cm.

Boka vil beskrive samtlige norske damploktyper, bade ved statsbanerne og de
private baner

Det vil ogsa bli sterre kapitler om norsk jernbanehistorie, damplokomotivets
teknikk og lokomotivfabrikker.

Boka bestilles ved at betale norske kr. 395,00 til norsk postgirokonto 2056125

Venlig hilsen

Norsk Jernbanekiubb
Postboks 1492 Vika, N
0116 Oslo
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Sporhunden er denne gang i rigtigt julehumear og giver
hele tre chancer for at deltage i lodtraekningen om jernba-
nebeger. Jo flere rigtige - jo starre bogpraemier, men ét
rigtigt stationsnavn er nok.

@verst et stemningsbillede fra »Danmark for fuld
damp«. Toget gor ophold pé en intercitystation med ud-
sigt til fjorden. Foto 29. juli 1987: OCMP

Pa midterbilledet er vi pd Fyn i ren landlig idyl - pa en
station, som dagligt passeres af ganske fa tog.
Foto 21. april 1987: Sven Gade

Nederst har sporhunden snust sig til rette p& en stor
jysk station, hvor intercitytoget har sat maskinerne i
sving i den sydgdende kurve.

Foto 24. juni 1987: Kurt Andreasen

Send dit svar pé julesporhunden til redaktionen i Holte
inden 15. januar 1988.

Sporhunden i nr. 5 var selvfelgelig Fiskebaek eller Ved
Vejen, og det havde bl.a. Jens Birch i Vejen gaettet. []
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FORENINGSNYT

Ordinaer generalforsamling

Sendag den 20. marts 1988 kl. 10.00 afholdes ordinzer
generalforsamling i Englesalen, Niels Steensens Gymna-
sium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn @.

Dagsorden

1. Valg af dirigent

2. Beretning om foreningens virksomhed i det forlgbne
ar og oplysning om planerne for det kommende ar.

3. Godkendelse af det reviderede regnskab, der skal
vaere medlemmerne i haende senest 7 dage fer ge-
neralforsamlingen

4. Fastsaettelse af kontingent og evt. optagelsesgebyr

for 1989

Valg af medlemmer til bestyrelsen m.v.

Folgende medlemmer til bestyrelsen m.v. er pa

valg:

Birger Wilcke {formand)

Preben Clausen

Oscar Meyer

Stig Torp Kaspersen

Bent Nathansen (suppleant)

Valg af revisor og revisorsuppleant

Gunnar W. Christensen (revisor) og

Jacob Stilling (revisorsuppleant)

6. Indkomne forslag

7. Eventuelt

5.b

Forslag til optagelise under punkterne 4,5 og 6 i dags-
ordenen skal veere formanden i haende senest 6 uger for
generalforsamlingen.

Gyldigt medlemskort skal forevises ved indgangen til
generalforsamlingslokalet.
Kebenhavn i december.
Birger Bruun
Sekretser

Vi henleder opmeerksomheden pa at gaver til forenin-
gen er fradragsberettiget - gem blot talonen.

Udflugtsafdelingen

Torsdag den 4. februar 1988 kl. 19.00: Beseg pa FC-
naer (S-tog) og FC-fjern (kommandopost KH). Medested
ved indgangen til Inspektionskontoret ved spor 1 i hallen
pa Hovedbanegarden kl. 19.00. Entré kr. 20,00, som be-
tales til Udflugtsafdelingen, Kalvebod Brygge 40, 1560
Kebenhavn V. Postgirokontor 8 11 10 06. Maximalt del-
tagerantal 20.

For en ordens skyld gares opmaerksom pa, at beseget
er afheengigt af den driftsmeessige situation pa selve da-
gen. | tilfeelde af overtegning vil et lignende arrangement
blive lavet senere.

Jacob Stilling

Kommende meder i Kebenhavnsomradet

Onsdag den 13. januar 1988, kl. 19.30 i Englesalen,
Niels' Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Ke-
benhavn @.

Civilingeniar Jes Maolier, leder af passagerdivisionens
udviklingsfunktion, DSB, fortaeller om projektet med IC/3
togene.

Onsdag den 27. januar 1988, kl. 19.00-22.00: Med-
lemsaften pa Vogn-ex, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kg-
benhavn V.

Fra og med denne aften vil der forelebig hver 4. onsdag
i hver maned (undt. juni, juli og december) veere med-
lemsaftener pd Vogn-ex, hvor laesesalen vil vaere aben,
og Salgsafdelingen vil vaere til stede med bade beger, ar-
kivalier m.m.

Onsdag den 10. februar 1988, kl. 19.30 i Englesalen,
Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B, 2100 Ko-
benhavn @.

Direkter B.A. Christensen, Vestbanen, fortaeller om
den moderne Vestbane.

Onsdag den 24. februar 1988, KI. 19.00-22.00: Med-
lemsaften pd Vogn-ex, Kalvebod Brygge 40, 1560 Ke-
benhavn V.

Onsdag den 9. marts 1988, kl. 19.30 i Englesalen,
Niels Steensens Gymnasium. Jagtvej 183 B, 2100 Ko-
benhavn O.: Programmet offentliggeres i »jernbanen«,
nr. 1/88.

Onsdag den 23. marts 1988, kl. 19.00-22.00: Med-
lemsaften pad Vogn-ex, Kalvebod Brygge 40, 1560 V.
B8 og OCMP

Nyt fra lokalafdelingerne

Nordjysk afdeling

Alle mederne er pd Forchammersvej 7, Aalborg, og de
starter ki. 19.00.

Onsdag den 20. januar 1988 arrangeres filmaften i
samarbejde med modeljernbaneforeningerne i Aalborg,
hvor der vises eldre DSB-film, ligesom vi arbejder pa at
skaffe nogle film fra de tidligere Frichs Fabrikker A/S om
bygning af DSB-lokomaotiver i 40'erne og 50'erne.

Onsdag den 23. marts 1988 kommer fhv. togferer
Poul Larsen fra HFHJ og fortaeller om sine oplevelser fra
privatbanetiden, samt viser film fra nogle af de nordsjael-
landske privatbaner.

Jan Eriksen

Fynsk afdeling

Tirsdag den 19. januar 1988 kl. 19.30: ordinaer gene-
ralforsamling i DSBs medelokaler, @stre Stationsvej 43,
Odense.

Afdelingens ordingere generalforsamling med dagsor-
den iflg. lovene. Gyldigt medlemsbevis skal vises p3 for-
langende.
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Efter generalforsamlingen vil vi felge traditionen, idet
vi af Odense Model Jernbane Klub igen er indbudt til at
se, hvor langt man er ndet med opbygningen af det nye,
store anlaeg.

Sven Gade

Salgsafdelingen

Nyheder

Dansk Jernbane Dampfaerger af Mogens Nergaard Ole-
sen udgivet pd Lamberths forlag. Forfatteren til bl.a. bae-
gerne Storebaeltsoverfarteni 100 &r og Feergerne pa Kat-
tegat har udgivet endnu en bog, denne gang om damp-
feergerne, der gennem mange ar sejlede passagerer og
jernbanevogne over de danske sunde og beelter. Pd 122
sider og med 88 illustrationer gennemgar forfatteren de
forskellige ruter, hvor dampfaergerne har sejlet, og desu-
den forteelles der grundigt om hver enkelt faerge ligefra
dampfeergen Lillebelt fra 1872 til dampfeergen Danmark
fra 1922 inden for DSB samt feergen til Langeland. En ny-
delig bog, der behandler et emne, som jernbaneentusia-
sten absolut ogsd ma have interesse for. Hvem har ikke
staet i en faergehavn og nydt rangering til og fra feerge?
Pris: 148,00 kr. {inkl. forsendelse).

Pa sporet af Svendborg-Nyborg Banen af Arnold Ander-
sen. | slutningen af november 1987 udgav S.A.L.-
forlaget under ovennaevnte titel denne jernbane- og lokal-
historiske bog, hvori Svendborg-Nyborg banens 67 &r
lange historie skildres. Bogen rummer afsnit om det rul-
lende materiel, stationerne og fortaellinger om folks liv og
treengsler med banen. Bogen er pa 114 sider i formatet
21 x 21 cm, og den indeholder ca. 100 fotografier og
tegninger. Pris: 109,50 kr. {inkl. forsendelse).

Vandelbanen 1897-1987. Den 9. september 1987 var
det 90 &r siden, at Vandelbanen blev indviet. | den forbin-
delse har Vejle kulturhistoriske Museum udgivet en ny
bog om Vejle-Vandel-Grindsted Jernbane.

Bogen er pa 128 sider med omkring 200 fotos og illu-
strationer. Den indeholder en gennemgang af banens hol-
depladser og deres historie. Naturligvis er der ogsa oplys-
ninger om selve banens faste anleeg og det rullende ma-
teriel. En spaendende bog for jernbaneentusiaster med
forkeerlighed for privatbaner.

Pris (inkl. forsendelse)} kr. 160,00.

Pa sporet af 1987
- Arbog om Danmarks jernbaner
- Af Mogens Duus og Jan Forslund, 48 sider, ca. 100 ill.

Med denne bog imedekommes et laenge udtalt enske
om en topaktuel drbog, som i tekst og iseer billeder tager
pulsen pa det forgangne ar. Bogen daekker store og smé
jernbanebegivenheder i perioden 1. oktober 1986 - 1. ok-
tober 1987. Jubilaeer, nyheder, nyt og forsvundet mate-
riel og baner, trafikpolitik, graffiti og haerveerk, privatba-
ner, veteranbaner, faerger og meget mere. Alt sammen
skildret gennem tidstypiske fotos fra en lang reekke kend-
te og ukendte jernbanefotografer og udferlige billedtek-
ster. Veer med fra 1. &rgang - den bliver sikkert et samler-
objekt.

Pris kr. 98,00 (inkl. forsendelse}.

Nordens Jarnvagar 1985. Sa foreligger der endnu en ud-

gave af denne meget populeere bogserie om jernbanerne i
Norden fra Frank Stenvalls Forlag i Sverige. Bogen er pa
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ca. 120 sider, rigt illustreret og i avrigt i samme udstyr
som tidligere udgaver.

Endnu en gang er det lykkedes at samle en reekke aktu-
elle billeder, der forteeller om dette og hint ved jernbaner-
ne. Lad og sa habe, at arbagerne for 1982-1984 ma3 fal-
ge efter snart! Pris (inkl. forsendelse) kr. 135,00.

Historien bag Storstremsbroen. | anledning af Stor-
streamsbroens 50 &rs jubileeum den 26. september 1987
har DJK udgivet et lille haefte pad 24 sideri format A5, der
i tekst og billeder forteeller om Storstreamsbroens tilblivel-
se. Der er 20 ill. i heeftet. Pris: 20,00 kr. + 6,00 kr. i for-
sendelse. For medlemmer af DJK er prisen 15,00 kr. +
6,00 kr. i forsendelse.

‘Nye postkort: | efteraret har DJK ladet to nye postkort

fremstille med motiver fotograferet af Asger Bergh:
5135: DSB E 991 under udkersel fra Arhus, maj 1980.
5136: DSB R 963 med udflugtstog pa den fynske hoved-
bane, september 1977.

Pris: 2,00 kr. pr. stk. og 4,00 kr. i forsendelse. Ved
keb af mere en 10 kort er forsendelsen gratis.

Ovennavnte varer kan bestilles ved indsaettelse af be-
lebet for de enskede varer pa postgirokonto 3 17 91 76,
Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kegbenhavn V. Husk at anfere bestillingen pa
talon til modtageren. Ved samtidig bestilling af flere varer
er portogebyret hejest kr. 22,00.

HCH og OCMP

Vellykket Vogn-ex aften

Det blev en stor og lidt af en historisk aften, da klubben
den 30. september holdt dbenthus arrangement i vores
nye foreningscenter, Vogn-ex, pad Kalvebod Brygge.
Godt hundrede medlemmer trodsede den kolde nat for at
se de nye lokaliteter an. | biblioteket blev der studeret
ivrigt, og i salgsafdelingen var der livlig handel i det nyre-
staurerede kontor. Ogsa i kekkenet var der travihed, kaf-
femaskinen havde en hed aften.

Hvad medlemmerne ikke s&, var depoterne, hvor salgs-
afdelingen fremover vil seette kreefterne ind for at f& de
mange arkivalier og varer sat i system og reoler, s de
kan blive tilgaengelige for studier og eventuelt salg.

Fra arsskiftet vil Vogn-ex veere dbent for medlemmerne
fijerde osndag i hver méned.

Billedet fra den vellykkede aften er taget af H.C. Hal-




DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet
Birger Bruun

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 01 93 20 02

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, med prevenummer af
tidsskriftet »jernbanen« kan rekvireres hos sekretariatet.

Medlemskontingent for dret 1988

Ordinzere medlemmer . R .. .kr. 175,00
Juniormedlemmer {under 18 4r 1.1 .1988) . . . kr. 100,00
Optagelsesgebyr . BT e kr. 10,00

Indbetaling af kontingent sker til
Dansk Jernbane-Klub, kassereren
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
TIf. 01 93 20 02

Postgirokonto 5 55 38 30

Kassererhvervet i Dansk Jernbane-Klub

Birger Bruun: - ind- og udbetaling
Hans Meyer: - budget- kontrol m.v.
Jorgen Andersen (revisor)-Stevring: - regnskaber.

Foreningens generalforsamlingsvalgte
bestyrelsesmedlemmer

Formand: Birger Wilcke
Sundbyvestervej 18, 2300 Kebenhavn S. TIf. 01 59 68 23

Naestformand: Preben Clausen
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. 05 86 91 20

Sekretaer: Birger Bruun

Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 01 22 05 17

Stig Torp Kaspersen

Terrasserne 29, st.tv., 2700 Brenshej. TIf, 01 60 69 79
Oscar Mevyer

Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 02 30 82 22
Ole-Christian Munk Plum

Holmevej 8, 4340 Tollese. TIf. 03 48 53 83

John Armstrong Pedersen
@rvadsvej 4, 8220 Brabrand. TIf. 06 26 33 23

Mogens Bruun {suppleant)
Ahornsvej 18, 3650 Qlstykke. TIf. 02 17 88 04

Bent Nathansen (suppleant)
Callunavej 20, 3450 Allered, TIf. 02 27 25 23

Forlag og salgsafdeling

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

c/o H. C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V
Postgirokonto 3 17 91 76

Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillered. TIf. 02 26 06 78

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
TIf. 01 93 20 02. Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling

Hans Mevyer
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. Tif. 08 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling

Anders Riis
Skt. Pauls Kirkeplads 16.3.tv. 8000 Arhus C.
TIf. 06 13 33 17

DJKs sydjyske afdeling

Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. 05 16 78 54

DJKs fynske afdeling

Sven Gade
Narup station, Skovsbovej 23, 56690 Tommerup
TIif. 09 75 22 85

DJKs afdeling pa Lolland-Falster

Ole Jensen
Skovvaenget 4, 4900 Nakskov. T!f. 03 88 00 04 (kl.8-16)

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm

»Remisen« @stre Teglveerksvej, Bloustred, 3450 Allered
Tif. 02 27 08 18 (onsdag og lerdag)

Oscar Meyer
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 02 30 82 22

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af saertog samt oplysning om
arbejdshold

Museumsbanen Maribo-Bandholm

Carsten Buhl
Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 03 88 43 54
Information i weekender: 03 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 08 54 18 64
Driftsbestyrer: Flemming Haj Petersen
Hvidklevervej 10, @ster Torslev, 8983 Gjerlev.
Tif. 06 47 63 72

Limfjordsbanen

Niels Julsrud
Rosenvaenget 2, 9530 Stoevring. TIf. 08 37 30 71

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Boerkop. TIf. 05 86 91 20

Foreningens evrige arbejdssteder

Heng remise, Heng

Erik Rothmann
Bakken 70, 4370 St. Merlase, TIf, 03 60 15 57

Roskilde

Mogens Lund Jensen
Eimevang 1, 4000 Roskilde. TIf. 02 40 20 42

Odense, Konservessporet

Christian Nielsen
Hjertegraesvej 11, 5210 Odense NV. Tif. 09 94 23 58
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DSB
litra EH

Daita vegr, EH/EHA

remsetar

Vil du vide mere
om

DANSKE
JERNBANER

| VIRKELIGHED
0G MODEL?

Sé ber du lzese Danmarks starste modeljernbaneblad,
der bringer en masse spandende artikler fra danske
jernbaner, omhandlende emner lige fra det rullende ma-
teriel over sikringsanlaeg til sporplaner og jernbanebyg-
ninger. Og i alle skalaer fra 1:160, 1:87, 1:45 op il 1:1.
Fyldt med jernbanehistorie, tegninger, fotos og tabeller.

Vil du vide mere, kan du here neermere hos Torben Be-
jerholm, tlf. 03 73 25 38 mellem kl. 18.30-21.00 - eller du
kan bestille abonnement pa 5. argang ved at indszette kr.
110 pé giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Daddelvej 9,
4700 Naestved.

LOKO ey
VMOTIVET mm

TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

.... modeljernbanens traekkraft!

Data for 5. drgang: Format A5, 4 numre, i alt ca. 290 sider, udkom/udkommeri manederne
august, november 1987 og februar, juni 1988. Trykoplag 1600.




