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Optimismen i 1C/3-gruppen har vaeret udprasget, lige siden projektet blev lance-
retiforste halvdel af firserne. Denne optimisme blev senest bestyrket, da vinteren
i weekenden 9./10. februar kom tit Danmark - for ferste gang, mens IC/3-togene
har kert. Kun en weekends gode sne-erfaringer var nedvendige, fer man overfor
pressen kunne erklaere, at en planlagt afprevnings-tur tit vore nordlige nabolan-
deikke er nedvendig. Fotografiet her beviser denne péstand, idetlyntog Limfjor-
den, der her afgar fra Arhus mod Frederikshavn og Struer i snestorm lordag 9.
februar klokken 11.30, blot havde fem minutters forsinkelse, Foto: Anders Riis,

Forsiden:

En uddeende race - ja, nogle bliver savnet mere end andre, nar de forsvinder.
Stadig er MH'erne at se stort set overalt, hvor der rangeres og keres lokalgod-
stog. Men snart tager de nye MJ-lokomotiver over, og formentlig vil der kun blive
graedt tarre tarer over »sidesporsvrideren«s sortie. Mange sidebaner og -spor
har efter besag af MH’erne mattet opgive &nden. Hobro havnebane holder imid-
lertid stadig ud, selv om den nuien &rraekke har méattet traekkes med de stive ap-
parater, efter at Hobros Ardelt-traktor blev inddraget. Felg med pa en tur ad den
knap tre km lange sidebane, der krydser E 45 i niveau og som en anden spor-
vogn deles med bilerne om en af Hobros mest trafikerede gader. Indsnus stem-
ningen i den eeldste i drift veerende Frichs-MH’er, 302, i artiklen »En gris med
gods i« - I dette nr. af »jernbanen«, Fotograf: Jens Munk.
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Medlemmernes blad

DJKs medlemsblad »jernbanen« gar nu ind i sit fierde arti - og i den anledning har re-
daktionen ivaerksat »andet trin« af den lay-out maessige sendring, der skal give lseser-
ne mere for pengene. Hidtil har bladets tekst vaeret brudt om i to spalter, men for at
give mulighed for et mere levende og fleksibelt lay-out har redaktionen valgt bladets
30-ars dag som anledning til at ga over til tre-spaltet format.

Vi har den glaede, at mange af bladets laesere bidrager med interessante artikler
om alskens emner bade i Danmark og udlandet - og det betyder, at redaktionen ger-
ne vil have muligheden for at give laeserne et endnu sterre udbud af artikler og nyhe-
der.

Derfor har vinu valgt at gere den trykte flade pé hver side starre, idet man dels kan
praesentere gode fotos sterre og bedre, dels kan rumme mere stof pa en side. Den
nye ombrydning svarer i malene til dagens standard for adskillige blade, blandt andet
vore naboklubbers publikationer: SUK's »Tag« og NJKs »P& Sporet«. Desuden er det
redaktionens hensigt at udvide sidetallet en smule, idet det kan geres indenfor de ek-
sisterende okonomiske rammer.

Fra tid til anden féar vi fra medlemmerne respons pa redaktionens arbejde i form af
ideer og kritik, og det er vi meget glade for: Uden disse tilbagemeldinger er det me-
get sveert at vide, om man nu ger det rigtige. | dette nummer har et af foreningens
medlemmer, Steen Larsen, sdledes et laeserbrev om »jernbanen«s indhold og anven-
delighed for medlemmer. Generelt ma vi sige, at »jernbanen«s struktur gar det van-
skeligt at f de helt friske nyheder frem. Men vi prever. Problemet er, at mange detail-
beslutninger om udrangering af materiel, omlaegning af trafik m.v. - ud over de helt
store linjer - farst bliver kendt s8 »taet pa« begivenheden, at det reelt er teknisk umuligt
for »jernbanen« at forteelle det, for det er sket. For eksempel kom lukningen af Arhus
Havnestation (bagsiden) ferst til redaktionens kundskab et par uger for det skete.
M_.h.t. maskinlgb o.l. kan vikaste spergsmaélet ud til lseserne: Er det noget man ensker
-idet vidog tillader os at antage, at vi ikke taler om »selvfelgeligheder«, Dette ville sim-
pelt hen vaere for omfangsrigt at bringe. Men hvis nogen har lysten og oplysningerne
til at skrive en artikel om de efterlyste emner, tager redaktionen gerne imod. | det hele
taget bestraeber vi os pé at gere bladet s alsidigt som muligt - med bade historie og
aktuelt stof, dansk og udenlandsk, stort og smét.

Grundlaget for det hele er imidlertid, at der er folk, der har lyst og eksakt viden til
at skrive laesevaerdige artikler Og det er der, kan vi se. Men flere er altid velkomne. Det
samme med fotos: Vi kan altid bruge en raekke aktuelle fotos fra begivenheder pa det
danske jernbanenet - flere af Danmarks dygtigste amater-jernbanefotografier sender
jeevnligt fotos til os, men vi kan godt bruge flere.

Vihaber p& en frugtbar debat - og imedeser at modtage mange interessante artik-
ler i det kommende &r. 84 skal vi nok til gengeeld gere vores yderste for at strikke et
leeseveerdigt blad sammen.

For »jernbanen«s redaktion
Anders Riis.



Planer og kort:
Vejdirektoratet.
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Med de nye motorvejsbroer vest
for Arhus bliver leengdebanen
krydset hele fem gange pd 50 km

Af Erland Egefors

Ved anlaegget af motorvejen mellem Arhus
og Skanderborg blev den ostjyske laeengde-
bane ikke krydset. Motorvejen er anlagt
nord for banelinjen. En ny viadukt, der ferer
Randers-Stilling vejen over banen vest for
Stilling, var faktisk eneste sendring i banens
miljo dengang.

Sa billigt slipper man ikke om ved det ved
motorvejen vest om Arhus. Der er valgt en
linjefering, der bevirker krydsninger af
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Tog mod Arhus i kurven ved Yderup en sommeraften i 1982. P4 dette sted fores motorvejen
over banen, fares videre nordpd godt 4 km, og krydser derefter igen banen mellem Yderup

og
4

Mundelstrup.

Broernes

leengdebanen tre gange, foruden den eksi-
sterende motorvej vest om Randers, der
krydser laengdebanen to gange. Vil man
opleve eller fotografere laengdebanen uden
alle disse broer - og de aendringer som an-
leegget iovrigt af motorvejen medferer, er
det absolut sidste udkald.

Straekningen Arhus - Randers er af serlig
historisk interesse, fordi det er den forste
jernbane i Narrejylland, dbnet den 4. sep-
tember 1862, Straekningen Arhus - Frederi-
cia blev ferst 4bnet 6 ar senere, fordi den
blev sinket af krigen i 1864. Linjeferingen er
i det store oghele usendret siden 1862. Man
kerer den dagidag ad den historiske streek-
ning. Vaesentligste aendringer er forlaegnin-
gen Stevnstrup - Randers fra 1936, der mu-
liggjorde gennemkersel i Randers, sdledes
at rebroussement blev overfladigt. Straek-
ningen Langé - Laurbjerg blev dobbeltspo-
ret i 1908 som den forste, fordi dbningen af
»Den skaeve Banex, Laurbjerg - Silkeborg -
Bramminge, foragede trafikken. Den sidste
straekning, der fik dobbeltspor, var Hinne-
rup - Hadsten i 1938,

Lige gennem Bilka

Den oprindelige lov for den astjyske motor-
vej udstak en linjefering st om Brabrand
Se og parallelt med Hasle Ringvej. Mod-
standen mod denne linjefering var stor,
blandt andet fordi motorvejen ville ga igen-
nem teet bebyggede omrader, og forte i
1974 til dannelsen af »Arhus-komiteen stop
Motorvejen«, der gik pa tvaers af partiskel.
Komiteen fik den ostlige linjeforing skrin-
lagt, men hvor den ellers skulle placeres,
var der vild uenighed om. Et af forslagene
var rabiat: umiddelbart vest om Brabrand
Sp, igennem Arslev Skov (der er fredsskowv!)



og tveers igennem lavprissupermarkedet
Bilka ved Tilst,

Hver gang motorvejen var til debat i Ar-
hus amtsrad og byrad, blev den flyttet vest-
pa, men et stort flertal ville have den s ost-
ligt som muligt. Derved kunne motorvejen
fungere som aflastningsvej for Ringgaden
og Ringvejen og derved spare kommunen
for anlaeg af en ringvej mere. Denne debat
kunne have fortsat i det uendelige, hvis ikke
politikerne i folketinget havde truffet en stor
beslutning: loven om den faste forbindelse
over Storebeelt. Et appendix til denne lov er
motorvejen til Nordjylland, der skal veere
feerdig samtidig med motorvejsbroen over
Storebeelt, hvorfor det pludselig hastede
med en fastlzeggelse af linjefaringen for mo-
torvejen vest om Arhus. Der blev derfor
trumfet en linjefering igennem, som gér
igennem naturskenne omrader og teet forbi
idylliske landsbyer som for eksempel Abo,
Skibby, Kasted og Geding.

Foruden de viadukter, som skal fere mo-
torvejen over laeengdebanen ved Reaetebal,
Yderup og Geding, skal der opferes en via-
dukt til A26, hovedvejen Arhus-Viborg-
Hanstholm. Mellem 8-kilometerstenen og
12-kilometerstenen forlaegges hovedvejen
syd om Mundelstrup Stationsby og Mundel-
strup by, hvorved vejen gennem disse by-
omrader aflastes for gennemgéende trafik
Til gengeeld far beboerne i Mundelstrup en
motorvej i baghaven. Hovedvej 26 skal fa-
res over banen pa en lang viadukt og der
bliver ved krydsning af motorvejen et stort
udfletningsanleeg.

Ogsé den gamle Hammelbane, der blev
nedlagt i 1956, bergres af motorvejen.
Umiddelbart vest for Ormslev Station, ved
garden Harlevholm, krydser motorvejen
over banens tracé. |
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Ikke blot mellem Arhus og Randers bererer
det nye motorvejs-aniaeg den jydske lsengde-
bane. Ogsa lzengere nordpa bygges der bro-
er over banen: Midt mellem Hobro og Sdr.
Onsild (nedlagt 1972) krydser den nordlige .1 Yo
del af motorvejen, hvortil bro- og jordarbejder \ %[ &y .
allerede stort set er afsluttede, banen, og nord — =8
for Hobro bererer anlaegget af en ny forbin- . =
delsesveyj il motorvejen banen. Endelig kryd- ) ‘? %L "
ser den nuveerende Aalborgmotorvej jernba- ‘%
nen syd for Svendstrup J. Savidt vi kan opge-
re det, vil en bilisti 1993 underveys fra Aalborg
til Storebaelt krydse laengdebanen 12 gange:
En gang mellern Aalborg og Hobro, to gange
mellern Hobro og Randers, fire gange mel-
lem Randers og Arhus, to gange pd Vejle-
fiordbroen, to gange mellem Vejle og Odense Kortet viser med tyk streg motorvejens
0g én gang mellem Odense og Knudshoved forleb nord for Brabrand. Broerne over
(- alisd forudsat at Storebaelts-forbindelsen banen ses tydeligt.

som ventet bliver forsinket...) Red.
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Tredages rundrejse i Sydsverige

1400 km med vort norske udflugtstog pa jernbane-turistrejse. Vi beseger smal-
sporsbanen Fagelsta-Vadstena, Vasaslottet i Vadstena, Pershyttan gruvor (mu-
seum), fotokarsler p& Bergslagsbanen og Dal-Vastra Varmland Jarnvag, sejlture
pa Vattern og p& Dalslands Kanal i skan natur gennem mange skibssluser, be-
seg ved akvadukten i Haverud og ved Varberg faestning. En rigtig togrejseud-
flugt med turistmaessigt indhold i smuk natur.

Motorveterantog fra Kebenhavn/Malmg til Kiruna

Med vort norske veterantog (bygget 1952-1954) i sammenhaeng med en svensk
udflugt med gamle skinnebusser - kan vi byde pa en syv-dages tur helt til Kiruna
via indlandsbanen, som nu er i farezonen.

Rekvirer program for disse udflugter hos:

Nordisk Jernbane-Klub

Telefon: 42 17 88 04 (bedst 18-22) eller 42 12 06 16




jernbanen

Med denne tegning af Vestbanens mo-
tortrolje indleder vii»jernbanen«en ny ar-
tikelserie. | hvert nummer fremover vil vi
gértaet pa« et stykke materiel, en bygning
eller lignende med relation til jernbanens
verden, Hver gang fulgt af plan-tegnin-
ger, som John Rasmussen, Arhus, har
veeret sa venlig at udarbejde specielt til
brug for »jernbanen«. | de felgende num-
re vil »jernbanencs laesere kunne se teg-
ninger bl.a. af DSB litra ZC (»kadavervog-
nene«fra Blaakilde Melles Fabrikker), Ar-

hus @stbanegérd og FFJ T 1010. Hver
T A gang vil tegningen veere ledsaget af en

kort tekst og foto(s) af det omhandlede
stykke materiel/bygning.

e
U | Ombygninger af standardmateriel har igen-
| E— nem tiden fert til mange besynderlige skab-
s r ninger - ikke mindst p& privatbanerne, hvor
T || lokalt initiativ har skabt lokale lesninger pa
| lokale problemer. Og selv om det her drejer
sigom et unikt stykke materiel, er det dog ik-
ke mere unikt, end atideen er brugt stort set
overalt, hvor der har kert skinnebusser af
Hilding Carlsson-typen (altsa den type, vi i
Danmark kalder Scandia-skinnebussen).

Ligesom ved ophavet til skinnebus-trol-
jen var svenskerne ogsa ferst med en om-
bygning af bedagede skinnebusser til ar-
bejdskeretejer af alskens slags. De lette ko-
retojer var meget velegnede til formalet,
idet de uanset spor-standard m.v. kunne
operere overalt, selv pd de mest usle side-
spor.

De forste karetojer, der i Sverige blev gen-
stand for ombygningen fra skinnebus til
»skinnelastbil«, var de to-akslede skinne-
busser af den zldste type, fra midten og
sidste halvdel af 1930’erne. De var hurtigt
blevet slaet af banen af deres nyere artsfeel-
ler med bogier. Bogieskinnebusserne var
bade mere komfortable og rummelige end
de toakslede skinnebusser, og hvor beho-
vet kunne deekkes med to-akslede skinne-
busser, blev persontrafikken oftest lagt om
til rutebiler i lobet af ganske f& &r. Samtidig
fik SJ stadig flere af de mere moderne skin-
nebusser, og det betad, at man i midten af
1950’erne stod med et antal overtallige skin-
nebusser af den to-akslede type - busser,
der kun var mellem 10 og 20 &r gamle og pa
ingen made udslidte.

Et antal af disse blev ombygget til troljer til
brug for SJs baneafdeling, og ombygnin-
gen faldt s& heldigt ud, at man senere fort-
satte med at ombygge de starre bogie-skin-
nebusser, dadeibegyndelsen af 1960'erne
efterhanden blev overflediggjort som falge
af en omfattende oprydning i svenske side-
baner.

De ombyggede svenske skinnebusser vi-
ste sig bade anvendelige og solide - ja, fak-
tisk har selv nogle af de seldste, to-akslede
O skinnebusser pa denne vis overlevet langt

e ind i 1980’erne (se foto).
P4 de danske privatbaner har baneafde-
=t== lingerne i vidt omfang kunnet klare sig med
bedaget godsvogns-materiel og udrange-
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jernbanen

rings-modne damplokomotiver. | nyere tid
er Triangel-motorvognene med forkaerlig-
hed blevet anvendt til banearbejder - de ro-
buste og pélidelige vogne indbad ligefrem
til det, | begyndelsen af 1960’erne lod Grib-
skovbanen sin Triangelvogn M 5 ombygge
til motor-trolje, da man efterhdnden savne-
de et moderne instrument til baneafdelin-
gen. Og sammen med de svenske ombyg-
gede skinnebusser blev den »stamfader« il
den reekke skinnebus-troljer, der i arene
1970-80 blev ombygget pé de danske pri-
vatbaner.

OHJ var forst med at fore tanken ud | livet
Gennem 60 'erne havde man knyttetmange
kontakter til det svenske isaer p& grund af
den livlige handel med brugte »dadel-
aesker« fra SJ og TGOJ, og da man efter en
handel med de likviderede Aalborg Privat-
baner stod med en overtallig skinnebus-
motorvogn, sendte man bud til Sverige efter
tegninger. Det meste af passager-afdelin-
genblevfjernet, ogistedet blev denfritlagte

Vestbanen motortrolje MT 1 i Mariager 1990. Foto: Anders Rijs.

Jernbanen set i streger (1):

Vestbanen - motortrolje MT 1

undervogn forstaerket, sa den kunne bzere
last og lad. OHJ 43, som troljen plev litreret,
kunnetagesibrugi 1971, og denfungerede
bade som en »lastbil pa skinner« med kran
myv. - og som et rullende mandskabsrum,
idet der var bevaret et fag vinduer og sid-
depladser til et arbejdshold pé op til seks
personer mellem de to fronter.

Ombygningen vakte interesse rundt om i
Danmark - de fleste privatbaner stod med
overtallige skinnebusser og en slunken kas-
se, og ideen med pa denne made at skaffe
sig en billig trolje slog an.

Vestbanen havde fra Varde-Grindsted

Jernbane blandt andet overtaget skinne-
bussen VGJ Sm 7, som var i rimelig stand (1
ovrigt havde den som FFJ Sm 15 pa Aal-
borg Privatbaner kert side om side med

Tekst: Anders Riis
Tegning: John Rasmussen

den anden ombyggede skinnebus, OHJ 43
(ex AHB Sm 13)). Dette karetaj blev udvalgt
som genstand for ombygningen, som skete
efter tegninger fra OHJ. Imidlertid indbyg-
gede Vestbanen flere »forbedringer« i for-

De kan endnu - de gode gamle toakslede »rdlsbussar«. SJ 3112, bygget i 30 ‘erne, i Kristinehamn
1985. Foto Anders Riis.

nold tit OHJ-skinnebussen, der blandt an-
det savnede normale puffere og treekto;.
Sadant blev Vestbanens trolje udstyret
med, ligesom man satte et mere avanceret
lad - nemlig et brugt lastbil-lad - pa kaeretgj-
et. Endelig indrettedes troljen med frokost-
stue og spisebord til arbejdsholdet. 1975
var den klar, og den gjorde i mange ar nytte
péa Vestbanen.

Flere baner pateenkte ombygning af de-
res sidste skinnebusser til troljer, men kun
pé Dstbanen blev det til alvor. Her kan Jst-
banen MT 102 fortsat findes i aktivitet - som
den eneste af de tre skinnebus-troljer i Dan-
mark.

Bade pa OHJ og pa Vestbanen har mere
moderne materiel fortreengt troljerne - OHJ
43 blev udrangeret i 1987, og samme ar af-
heendede Vestbanen sin trolje til MHVJ, der
siden har renoveret motor m.v. og nyder stor
gleede af troljen, Samtidig skal man ikke
glemme, at den ogsa er et stykke jernbane-
historie - et kapitel i skinnebussernes lev-

Data:

OHJ 43: Scandia 1947, byggenr. 19330.
Opr NPMB Sm 2, 1961 til AHB Sm 13, 1969
til OHJ, 1971 ombygget til trolje OHJ 43. Op-
hugget 1967.

Veestbanen MT 1 (tegningen): Scandia 1951,
byggenr. 20744. Opr. OHJ Sm 16, 1965 til
FFJ Sm 15, 1969 til VGJ Sm 7, 1972 til VNJ,
1975 ombygget til trolje Vestbanen MT 1,
1987 tit MHVJ/DJK.

@stbanen MT 102: Scandia 1952, byggenr.
20839. Opr. HOJ Sm 4, senere HOJ Sm 411,
1967 t1 DSJS Sm 14, 1980 ombygget til Dst-
banen MT 102. (|
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jernbanen

Murerizerlingene fra Hillerad gar til den.
Foto: Oscar Meyer.

Der var ansléet en karetid pé to timer - laes-
ning kl. 830. Vi regnede med kl. 11.00 i
Bloustred. Men modseaetningsvis bane-
transport, hvad skete? Da jeg kerte ind pa
teglvaerksomradet hvem 14 foran mig pa vej-
en - den store saettevogn. Vifik kontakt - stot-
teben blev rigget ud, kaeder monteret - 0og
dragerne svinget ud pa et par jernbane
sveller. Sa langt, s& godt og tungt

| de forlobne maneder havde banens
eget personale slidt i det med at stebe (for-
hoje) de tidligere landfzester - ligesom det
med velvilje fra Hillerad Tekniske Central-
skoles murerafdeling lykkedes at forhgje de
to bropiller af mursten. Forhejelsen var ned-
vendig for muiig passage med de tre roeba-
nelokomotiver, der er ca. 1/2 meter hojere
end de lokomotiver, teglveerket brugte.

S& var det »bare« at lofte og svinge de to
gange otte tons ud pa plads. - Det gor man
altsd ikke bare ved at knipse med fingrene

Igen ud med hatten - vi skulle bruge en
meget stor mobilkran, en sddan belober sig
til ca. 1.000 kr. pr. time - ngermeste Hillered
Autokran.

Ogsé til dette sidste dukkede der en
sponsor op. Nye aftaler. Nu gjaldt det om at
f& broen pa plads. Autokranen kunne kun
fredag den 4. januar 1991, s& vi aftalte kl.
0830 - lige nar det var blevet lyst. Kranen
kom lidt fer tid, riggede sine stettebentil - og

Bro i Bloustred

BRO EFTERLYSES, det var overskriften pad en artikel om Bloustrad-
banen og et af vore storste onsker for at komme videre.
Men ndr noden er storst, kan hjcelpen ligge lige for doren

Banens julegave

Torsdag den 27 december skulle en meget
stor kransaettevogn komme med dragerne.

Af Oscar Meyer

Genne vore mange forbindelser og perso-
ner, der har interesse for jernbaner og vete-
ranbaner | seerdeleshed. dukkede en mae-
cén op. Vort onske var ganske ubilligt - to
stk. brodragere, laengde 16 meter og beere-
evne mindst 20 tons mellem brofaester og
piller.

Sadanne svende haenger almindeligvis
ikke pa tracerne - men i dette tilfeelde var de
kasseret af den tidligere bruger som for
klodsede og tunge. Nu 1& de pa lager og
ventede pa at blive kasseret,

Da vedkommende havde laest artiklen
om den manglende bro, blev jeg ringet op
og tilbudt dragere af enskede lsengde men
veegt pr. stk. kun syv-otte tons. Det lod for-
jeettende, men hvordan pa dem transporte-
ret op til Bloustred teglveerk? Med bane -
umuligt - vi mangler et sidespor til Nordba-
nen. Menteenk: den sedle giver ville ved lej-
lighed besorge flytningen.

Underlagsplader pa.
8

Der var engang...

_..etvingehjul, der var vartegn for Blou-
stred-banen. En stor sag, der ikke sa-
dan lige er til at flytte rundt med. Men
det er altsa lykkedes for ukendte ger-
ningsmaend at bortfere det 300 kg tun-
ge monument. Hvis nogen har set det-
te hjul »g& péa vingernex, tager Oscar
Meyer meget gerne mod tips..,

Fotos: Oscar Meyer.

var klar til at begynde opgaven 08.30.

Stropper pa, finde ligeveagten, og sa hej-
se stille og roligt samtidig med en sving-
ning. Ssenke langsomt, og drageren & pa
plads. Det samme gentog sig med den an-
den, Det var bare det. Broen pa plads, tid:
25 minutter. Bravo til den dygtige chauffor
og kranferer.

Der var beregnettotimer, sé der blev tid til
at flytte en veerktejsmaskine - Schapper,
veegt fem tons, fra lager tit vores veerksted.
Brodragerne er beregnet tilmontering af 45
kg. skinner direkte uden sveller. Den feerdi-
ge bro kan desveerre kun beere vaegten af et
MY lok. Det har vi dog ikke taenkt at onske
0Ss.

Ma jeg pa dette sted rette en meget stor
tak til vore to sponsorer for stor hjeelpsom-
hed og offervillighed. De ansker begge at
vaere anonyme, Ogsa stor tak til Hillered
Tekniske Centralskoles murerafdeling. [

Faerdig. Nederste fotos: Henrik B. Hansen.
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Lokomotiver pa frimgerker

I forrige nr. skrev Jorgen
Holm om udenlandske fri-
meerker, men nu kommer ba-
de A- og P-maskiner, MY ere
og IC/3-tog til at pryde dan-
ske breve

Det har i flere &r veeret et enske i postvaese-
net at udgive en serie med danske lokomo-
tiver. En sadan serie er det lykkedes at ind-
passe i saerfrimaerkeprogrammet for 1991,
Den 14 marts udgives derfor en serie pé fire
lokomotiver, der hver pa sin méde og for sin
tid, har veeret epokegerende for jernbane-
historien mere end 100 &r tilbage i tiden
Felgende fire lokomotiver er valgt som mo-
tiver:

Damplokomotiv litra A

(veerdi: kr. 3,50):

A-lokomotiverne blev bygget i perioden
1882-88 hos Hartmann i Tyskland, og karte
fortrinsvis pa de jysk-fynske straekninger.
De sidste af typen vari drift helt frem til 1956

Damplokomotiv litra P
(veerdi: kr. 4,75):
P-lokomotivet, konstrueret af maskinchef

LPENAL T T T T Ty

DANMAN(M?W

P

R e e T VPR

ved DSB O.FA. Busse i 1907, en ny type
hurtigtogslokomotiv, der blev benyttet langt
opi50'erne.

Diesellokomotiv litra MY

(veerdi: kr. 3,75):

Damplokomotivets afleser, der bl.a. medsin
storre treekkraft hurtigt overflediggjorde
damplokomotiverne

IC3-toget, litra MF

(veerdi: kr. 3.25):

Det nyeste danske bud pa fremtidens per-
sontog, der med sin opbygning i moduler
(selvkarende togsaet) skulle kombinere hur-
tighed, komfort og sikkerhed

*

Kunstneren bag frimaerkerne hedder Bo
Bonfils, og frimaerkerne, der alle er i stalstik
i to-tre farver, er graveret af Arne Kuhlmann,
Frimaerkerne er i et nyt format (20,20 x
47,20 mm) som, populeert udtrykt, svarer til
to Dronning Margrethe Il frimaerker, der er
lagt ned.

Frimaerkeheefte

I forbindelse med udgivelsen af de fire loko-
motivfrimaerker udgives ogsa et frimaerke-
heefte med damplokomotiv Litra A til k.
35,00 for 10 stk

AR MR,
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Farstedagskonvolutter (FDC)

Ved udgivelse af nye frimeerker foretager
Postens Frimaerkecenter seerlig farstedags-
stempling af de nye frimaerker. Forstedags-
stempling sker kun p& udgivelsesdagen og
kun ved Postens Frimaerkeventer. Farste-
dagsstempler er saerlige stempler med mo-
tiv, der knytter sig til frimaerkeudgivelsen.
Bo Bonfils, der har tegnet frimeerkerne, har
0gsa tegnet motivet til stemplet. Han har li-
geledes illustreret farstedagskonvolutten.

Souvenirmappe
De fire lokomotivirimaerker udgives des-
uden i en seerlig souvenirmappe, der ud-
over omtale af de enkelte lokomotiver, ogsa
indeholder lidt jernbanehistorie. Indlagt i
souvenirmappen er rabatbilletter til DSBs
jernbanemuseum i Odense. Souvenirmap-
pen kabes til frimaerkernes palydende veer-
di, kr. 15,25

Samtlige produkter i forbindelse med ud-
givelsen af frimzerkerne kan kobes ved at
anvende kuponen i vedlagte nummer af
PFC-Journalen nr. 1/91 eller hos Postens
Frimeerkecenter, Vesterbrogade 67, 1620
Kebenhavn V., tIf. 31 24 50 22.

Postens Frimaerkecenter (PFC)
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En gris

Af Anders Riis

Det er enrigtig vad fredag morgen. | blanke
kaskader star vandet ned og fylder tagren-
der, nedlebs- og aflebsror.

Handveerkerne, der er i feerd med den ar-
kitekttegnede modernisering af Hobro il
IC/3-station og et passager-venligt ansigt
for en lille million kroner, star i tarvejr under
det antikke perrontag ved spor 1.

Til gengeeld fosser vandet gennem per-
rontaget lidt leengere henne. Som det har
gjort i efterhdnden mange ar. | sma baekke
leber det ned ad trappentil perron-tunnelen
- hvor det om vinteren kan danne en dekora-
tiv glidebane pé trappen....

Tarvejr er det heller ikke for det lille tog,
der holder klar i spor 1 med kurs mod hav-
nen. Forspeendt lokomotivet MH 302 -
DSBs aeldste af typen, med 30 &r pa bagen
- venter toget med de to godsvogne kun pa,
at intercity-togene skal komme ud af byen,
sé der kan blive stillet over til havnebanen

Jens Hougaard og Villy Mortensen er
kommet hertil med lokalgodstoget fra Ran-
ders til morgen, som de kommer det hver
morgen. Hobro er en vigtig station pa DSBs
gods-net - maengdemasssigt kan den male
sig med bade Arhus og Randers.

Med Ove Nargaard, der kommer fra Ho-
bro, er treklgveret fuldtalligt. En kiarmelding
kommer over radioen fra stationens funge-
rende, Saren Peter Laursen, og vi er pa vej
med nye forsyninger til depotet for enden af
banen.

| syd-enden af stationen svinger skinner-
neien skarp kurve til venstre, og udsigten til
fremtideniform af en signal-bro, forberedt il
at beere el-kereledninger, forsvinder ud til
hojre af synsfeltet hurtigere, end man kan na
at sige »IC/3-togx,

Med ét er vi pa landet - og uret er sat
25-30 ar tilbage

GIV AGT!

Et rustent skilt ved banelegemets side for-
kynder her, at toget stadig flajter ved over-
skeeringen, og Jens Hougaards hand ser-
ger for, at det sker.

Et stykke leengere henne passeres byens
festplads med scene m.v., hvor Hobro hvert
ar holder sin byfest - »Ambu-festen«, op-
kaldt efter en velgerenhedsfest til fordel for
byens farste ambulance en gang i 1920'-
erne

*

Ud for Hobros rddhus standser rangertreek-
ket forste gang. Herfra er det skridtgang, til
endestationen nées. Villy Mortensen og
Ove Noergaard gar ud og speerrer for bil-tra-
fikken og klatrer derefter op pé hvert sit

Omigbet ligger et godt stykke fra Tuborg-de-
potet - idyllisk mellem bygninger og trager.
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med gods i

Fotos: Jens Munk

trinbraet forrest pa lokomotivet for at sikre, at
ingen kommer | vejen.

Mere end én bilist har gennem tiden gjort
forflamskede manevrer ved synet af et tog
midti det hele her | Rerholmsgade. Men alt
loser sig som regel efter en festlig zig-zag
mellem lokomotiv, fortov og fodgaengere -
krydret med de ekstra indtryk, lyskrydset
med et pludseligt skift til redt og et lokomotiv
bagved kan gi'.

Fra fererhuset pa MH 302 ser man situa-
tionen sadan lidt fra oven - og ta'r den med
ro. Veerre er det, hvis parkerede biler er for
taet p& sporet. Her geelder ingen kaesre mor  Klar til afgang fra Hobro station. Et tip til foto-folket: 4. maj 1991 dobes Hobros IC/3 tog, og
- er bilisten ikke lige i neerheden, bliver bilen den forbindelse kerer bade IC/3 toget og MHVUs veterantog pd havnebanen
flyttet af Falck - pa bilistens regning. Det har

dog veeret et meget storre problem ved . . . .
Randers havn i sommer, fortaeller persona-  er er gods i Hobro. Og ikke mindst i havnebanen, med kcelenavnet

let: - Folk skulle jo bare se spaekhugge- »Havnegrisen«, der mandag til fredag stamper sig vej ad den knap tre
, ‘ . kilometer lange jernbane fra Hobro banegard til havnen.
Overskaeringen for hovedvej E 45 er pa a o h d .
luksurios vis udstyret med tre biinklys il hver 1218 Med pd rangertreekket pa en af Danmarks havnebaner en dag i
side - men alligevel har Jens Hougaard fra  sensommeren 1990 - fra spor 1 pa Hobro Banegard, gennem skov,

lokomotivets fererhus et oje pa hver finger.  ggder og fodgeengerfelter til Endestation Tuborg
Somme tider har bilisterne lidt for travit.....
Sporet leber i en gren og fredelig korridor

mellem korn-siloer, haver og garager. Her  Ud for Hobro Radhus karer rangertraekket ind i Rerholmsgade, som det falger ca. 300 m.

b N
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stiller man vognene pé omlobet og kerer vi-
deretil Tuborg-depotet med MH'eren. Forst
skal vognene med tomme kasser og flasker
hentes - s& kan de andre stilles ind. Ved Tu-
borg ender sporet nemlig blindt ved heg-
net. For fortsatte det leengere ud - til den
gamie Blakilde Molle og ud mod Vinde tegl-
vaerk - men nu er der endestation her.

*

Efter rangeringen gar det atter op gennem
byen.

Der er ikke s& meget at kere med laenge-
re, fortzeller DSB-folkene. P4 Hobro havn er
Tuborg-depotet langt starste kunde - men
spor-nettet ligger der, Kklar til gednings-
transporter og hvad man ellers kunne taen-
ke sig. Selv om det for en arraekke siden var
pa tale at nedleegge havnebanen, skete
det, at man lokalt fandt ud af enlangt billige-
re made at saette banen i stand, end tallene
viste hos planieeggerne. Felgen var, at hav-
nebanen overlevede - dengang.

Hvem ved - méske er det den samme tan-
kegang med lokale initiativer, der ger, at
DSB i Hobro stadig har mange gods-
kunder. P4 banegarden ogfradetilherende
sidespor i Hobro og &@. Doense laesses hver

En arbejdsplads, der snart forsvinder - forerrumm

arbejdsdag i gennemsnit mellem fem og ti
vognladninger med hver op til 35-40 tons
gods - og det er blandt andet eksport-virk-
somheder, der benytter banen. | ferste halv-

et p& et MH-loko. Bemaerk i billedets venstre hjorne trykluftflaskerne til start-luften.

&r af 1990 er der sdledes sendt vogne til ba-
de Sverige, Norge, DDR, Polen, Bulgarien
og ltalien. ...

MH 302 og de to vogne til Fredericia ruller

T
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Hobro og havnebanen, som det sa ud
1920. Dengang var banen endnu ikke for-
laenget til Blaakilde Malles Fabrikker. Kortet
genfindes i Daniel Bruuns topografiske
veerk »Danmark« (udg, 1920-22).
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7 Banegaard

2 HNodal Vandrnelle

3 Kommuneskole

4 Spritfabr. ,Jortuna”™

5 Apotek

& Sparekasse for
obro og Omegn

7 Myseurn

8 Jing- og Arresthus

9 Jeater og Borgeryorening

70 &lektricitelsvark og
Kommunekontor

77 Bank f Kobro vg Omegn

72 Svineslagrers

73 Gosthus og Jelegrafstation

AAske Afdeling 15200

27 Xommuneskole

22 W5 s

23 Suberkulosehospital
24 Markedsplads

25 Shwilfan

26 Albionhouvse

R7 Joldkammer

28 Sasvaerk

w4 Seknisk Skole

75 By- og Herredskonfor
76 Kirke

77 Srond Xotel

78 Andelsbarik

79 Alderdomskjerm

20 Realskcle
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En regnvad E 45 byder ikke denne gang pa bilister. der »lige skal na over« ..

Ind mod de andre gods-sidespor pa ba-
negarden. Havne-turen er slut, og som
saedvanligt er der en reekke andre gods-
vogne at tage med pa tilbagevejen mod
Randers. Med MH’erens maksimale 60
kmi/t gar det stille og roligt sydpa ad straek-
ningen til Randers

Det varede laeenge, inden Hobro by
fandt ud af gleeden ved at have en hav-
nebane Selv om havnebanen allerede
er hjemlet i anlaegsloven for Randers-
Aalborg straekningen i 1860’erne. blev
forbindelsen mellem bane og havn ferst
etableret 1901, som sidste led i den mo-
dernisering og udvidelse af Hobro-Ale-
strup-Logster straekningen | 1893 |
denne forbindelse blev ogsd Hobros
nuvaerende stationsbygning opfaert, og
den pompase murstensbygning er net-
op blevet indstillet til fredning.
Anleegget af havnebanen var ikke
helt enkelt, idet banen overvinder en
starre hojdeforskel - deri sin tid forhind-
rede anlaeg af stationen naermere ved
Hobros centrum - og det kraevede store
jordarbejder. Samtidig leber en del af
banen over tidligere sumpet terraen ved
Hobrosinderfjord. Anleegget varede fra
1899 til 1901 og blev ledet af ingeniar
Vieth - der derefter ansas for kvalificeret
til en stilling som driftsbestyrer ved den
nydbnede EbeltoftTrustrup Jernbane.

Efter de senere arsrationalisering foregar
godstrafikken til og fra Hobro med lokal-
godstog det forste stykke vej: De standsen-
de godstog er sparet vaek.

Imens ligger de blanke skinner pa hoved-
linjen og koster det samme - uanset om de
ser mange eller fa tog

Og under perron-taget p& perron 1 er der
stadig gratis styrtebad, da rangertraekket

atter ankommer.
N&, men IC/3'eren karer jo ogsa fra per-
ron 2.
*

Beretningen om turen med Hobros havne-
bane og pressefotograf Jens Munks bille-
der har tidligere veeret bragt | ugebladet
Hobro-Nyt.

Mellem byens huse gar det afsted midt i gaden...

13
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»Nya Knutpunkten«, som byggeriet tager sig ud i arkitektens fantasi. Tydeligvis har denne arkitekt mere begreb om bygningers udseende
end om feergers og bilers. Tegning: Nya Knutpunkten

Knudepunkt ved Oresund

I forrige nummer af »jernbanen« beskrev vi den nye foergeterminal i
Helsingor - men hvad sker pad den anden side af Oresund?

Af Erik B. Jonsen

»Bangardsprojektet«

| efteraret 1984 indgik Statens Jarnvagar
(S8J) og Helsingborg kommune en aftale
somindebaerer, at det centrale Helsingborg
helt skifter udseende, og at byen bliver ba-
de et nationalt og internationalt knudepunkt
for feerger, tog og iovrigt alle slags keretojer
pa hjul

Fra marts 1987 og frem til juni i ar er Hel-
singborg som folge heraf en af Sveriges
storste byggepladser, men anleegsarbej-
derne er gennemfart efter et minutiest plan-
lagt program, saledes at den lokale trafik,
togtrafikken og feergetrafikken med Dan-
mark har veeret besveeret i beskedent om-
fang. Investeringen | Helsingborgs fremtid
som internationalt transportcentrum er
kommunens hidtil sterste, idet byen - sam-
men med SJ og private interessenter - inve-
sterer henved 2 mia. kr. i svkr i projektet
(1988-priser).

»Bangardsavtalet« medferer, at Helsing-
borg nu far en ordentlig placering pa jern-
banekortet, det vil sige, bliver en station pa
selve »Vastkustbanen« mellem Goteborg
og Malmé (og ikke pa en »blindtarm« af en
sidebane), hvilket vil vaere af stor betydning,

14

nar SJ’'s hejhastighedstog »X 2000« saettes
i trafik p& denne straekning i 90-erne. Endvi-
dere forsvinder en raskke trafikproblemer
fra byens centrum. nar to stationer bliver til
én, og to faergelejeomrader bliver til et - og
jernbanegodstrafikken er flyttet til anlaeg,
hvor en rationel handtering kan finde sted

Aftalen af 1984 gér ud pa, at der anlaeg-
ges:

BANGARDS-
PROJEKTET

HELSINGBORGS I(OMMUN

-etfeergeleje i Helsingborg sydhavn medtil-
herende sporanlaeg, herunder en ny ran-
gerbanegard i Raus (syd for Helsingborg)
for opstilling af overferselsvogne - til brug for
nyetableret godsfeergeoverfart Helsing-
borg-Kebenhavns Frihavn. Denne forbin-
delse - DanLink - blev som bekendt taget i
brug i november 1986,
-enenkeltsporettunnel gennem byens cen-
trum til brug for persontog,

- nye feergelejer for persontogs- og bilover-
farsel il og fra Helsinger. Lejerne placeres i
den indre havn, og der etableres faelles op-
marchomrade for DSB- og SFL-faergetrafik-
ken, der fremover drives i faellesskab mel-
lem selskaberne med totalt seks faerger,
hvoraf de to - med betydelig staerre kapacitet
end hidtil - nyanskaffes,

- en ny feellesterminal for feerge-, tog- og
bustrafik. Jernbanestationsdelen anbrin-
ges for perronernes vedkommende (fire
spor ved to gperroner) under gadeniveau. |
terminalkomplekset indgér ogsd parke-
ringshus, hotel og tre kontorhuse.

Aftalen af 1984 erstattede en tidligere af-
tale med SJ af 1945, som gik ud pa, at Farje-
stationen i nord og Centralstationen i syd
skulle sammenlaegges hen over en opfyldt
indre havn. Den plan modsatte folkeopinio-
nen i Helsingborg sig, og resultatet var, at
helsingborg’erne i yderligere 41 ar matte le-




jernbanen

ve med »manden med det rode flag«, ran-
gerlederen for de utallige rangertraek pa
forbindelsessporet - med vogne mellem
Helsingborg F. og Helsingborg C

Tunnelen under centrum

Efter licitation blev anlzegget af »Citytun-
neln« averdraget et konsortium »Sparetx,
bestaende af to store svenske entreprenor-
virksomheder.

Tunnelbyggeriet startede | september
1988, men forud var gaet et helt ars arbejde
med omlaegninger af vand- og kloaklednin-
ger. nedramning af spunsveegge ud mod
havnebassinet, forsteerkning af fundamen-
terfor de bygninger. derligger op tildenca
1 km lange tunnel. hvilket var nedvendigt,
selv om tunnelforlebet naesten er identisk
med det tidligere forbindelsesspors place-
rnng

Den del af tunnelen, der omfatter flere
spor (stationsdelen). har mattet forankres
med 15-30 m lange stalstag. der er stobt
nediden porese stengrund for at undga. at
grundvandet pé et senere tidspunkt lefter
tunnelsektionen. Der er arbejdet i aben
grav mellem spunsvaegge. og tunnelen
stebtes | sektioner af 15 meter af gangen
forst bundplade, derefter vaegge og loft. Ar-
be|det forsinkedes i begyndelsen af uvente-
de store geotekniske problemer. men for-
sinkelsen indhentedes, og betontunnelen
var feerdig | henhold til planerne efteraret
1990

Herefter er BANVERKET - som siden me-
dio 1988 er de svenske baners organisation
for anleeg og vedligeholdelse af faste anlaeg
- gaet | gang med sporlaegning. skinner pa
betonsveller i skaerveballast anbragt oven
pa en lyddeempende polyuretanmatte. Dis-
se arbejder - inkl, stationsdeien af tunnelen
- samt signalmontage og opheengning af
koreledning. er klar senest | maj 1991

Tunnelens nordlige del gar over i et langt
trug, og sporet dukker op | dagslyset midt |
den nuvaerende feergestations omrade
Her fortsaetter sporet op pa nye betonram-
per. der erstatter den over 100 ar gamle
stalbro-indfering til Helsingborg F. Beton-
ramperne har dels kunnet stobes pa ende-
lig placering eller er stebt ved siden af be-
stdende stalbro og derefter sideforskudt pa
plads, efter at sektionen at stalbroen er fler-
net. Toggangen har kunnet opretholdes un-
der anleegsarbejderne, kun afbrudt | et par
tre dognsperioder i november 1989 og no-
vember 1990, Den sidste etape, overferin-
gen over Drottninggatan, udferes i dagene
21, - 23. ma) 1991,

Tog fra Angelholm (og nord derfor) fares
fra den 10. juni 1991 igen ad den direkte li-
nie (og ikke via Astorp-Kattarp). idet BAN-
VERKET reaktiverer streekningen Angel-
holm-Kattarp, der har vaeret uden trafik si-
den sommeren 1982

I den nye stations sydlige del, hvor spore-
ne kommer op i gadeniveau, har BANVER-
KET sammenbundet det nye spornet med
det bestaende dobbeltspor med Ramlosa
og anlagt de fornedne spor til de nye feerge-
lejer med tilherende rangerhoveder m.v

En stor del af det nye terminalanlzeg er |
ovrigt placeret pa det omrade. der tidhigere
udgjorde Helsingborg C SJ's persontogs-
trafik koncentreredes af hensyn til anizegs-
arbejderne helt til Helsingborg F. i juli 1987.
Indtil den nye station tages | brug. bestar
Helsingborg C. af et enkelt spor ved en be-
skeden midlertidig perron til brug for Lans-
trafiken Malmohus' »Pagatag«(regionaltog)
til Lund/Malmé.

Terminalkomplekset

Vinder af konkurrencen om udformningen
af det store terminalkompleks blev et forsiag
benaevnt »Nya Knutpunkten« Fire ud af

fem indbudte konsortier indleverede for-
slag. Lokalpolitikere og tjenestemaend fra
Helsingborg kommunes anleegsorganisati-
on »Bangéardsprojektet« valgte »Nya Knut-
punkten« pa grund af projektets sestetiske
tilpasning til det omgivende bymiljo og dets
funktionelle kvaliteter som et komplekst tra-
fikknudepunkt

Foruden tog-, faerge- og busterminalde-
len bestar »Nya Knutpunkten« af et hotel
med 160 senge, parkeringsanlaeg med
1.250 pladser og tre kontorhuse pa i alt
22000 m? etageareal. Terminalkomplek-
set, der star kiar til indvielse den 9. juni 1991
(hotellet dog forst i efterdret 1991 og kontor-
husene forst helt i 1992), opferes af et kon-
sortium bestéaende af fire af Sveriges sterste
virksomheder | bygge- og anlaegsbran-
chen.

Ibrugtagningen
Trafikdelene af det store terminatkompleks
tagesibrug den 9. juni 1991, samtidig med
SJ's overgang til sommerkereplan (af
ukendte arsager - en uge senere end jern-
banerne pa det europaziske kontinent). Ind-
vielsen bliver knap sa festlig som ensket, da
anlseggene pa dansk side (antagelig) farst
kantagesibrug den4. november 1991. For-
sinkelsen i det danske Folketing, betinget af
et pludselig opstaet krav om en anlzegslov,
medferte, at DSB og SFL ferst kunne bestil-
le de to nye storfaerger i april 1990, med le-
vering af den ene sent i efterdret 1991 og
den anden i det tidlige forar 1992

Det medferer igen, at Helsingborg F ikke
kan nedlaegges den 9. juni 1991 som plan-
lagt. da DSBs sma jernbanefaerger skal an-
vendes til persontogsoverforsel i hele »K91
sommer-« og en del af »K31 vinter«perio-
den. indtil begge de to nye storfaerger er sat
i dnift. Det giver en rodet trafikafvikling |
mindst en 8 maneders periode, og det for-
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Bil 2397,
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»Nya Knutpunkten« | »eksploderet« tegning, udarbejdet af projektets folk
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Skitse over den del af havneomradet i Helsingborg, der berares af anlaegsarbejderne. 1: Farjestationen (der definitivt lukkes 3. novermber
1991). 2: Citytunneln - med togstraskning mod Angelholm (vist delvist og skraveret). 3: R4dhuset. 4: Leje for SFL-faerge (nedlaegges). 5
Leje for SFL-faerge (udbygget og fortsat i brug). 6: Leje for nye store tog- og bilfserger (tages i brug 4 november 1991). 7: Leje for »Prinsesse-
laerger« (tages i brug 19 august 1991 - forberedt for fremtidig brug som anfert under 6). 8: Nyt hotel. 9: Ny faellesterminal (indvies 9. juni
1991, tages i brug dagen efter). 10: Togstraekning mod Lund-Malmé / Hassleholm. Tegning: Helsingborg kommun / Bangardsprojektet

sinker Helsingborg kommunes planer om
at opfere attraktive boligblokke pa den
gamie faergestations grund

Fremtiden

»Bangardsprojektet«, planlagt som et vig-
tigt transportcentrum ved Sveriges greense
til EF, anser Helsingborg kommune stadig
som en nedvendig investering i fremtiden
Planerne om en fast forbindelse mellem
Malmé og Kebenhavn kan imidlertid ikke
undga at kaste en slagskygge over projek-
tet. DSB og SJ har netop udsendt et revide-
ret opleeg »@resundstog 1998«, der beskri-
ver, hvorledes betjeningen med jernbane
kan foregd | Drestadsregionen, hvis en fast
forbindelse star klar i det naevnte ar.
Konsekvensen af blot en jernbaneforbin-

delse vil veere, at persontogsoverfersel mel-
lem Helsingborg og Helsinger falder bort, li-
gesom godstogsfeergefarten Helsingborg-
Kebenhavns Frihavn méa antages at blive
nedlagt, og én af arsagerne til, at Helsing-
borg satsede sa hardt p& »Banegéardspro-
jektet«, var netop, at 40% af den kommuna-
le havns godsomseetning kommer fra jern-
banegodstrafik med feerger.

Men s& meget kan ske - eller ikke ske - i ar-
hundredes sidste arti, s& Helsingborg be-
hever vel ikke tage sorgerne pa forskud
Muligheden for, at miljgbegejstrede politi-
ske partier kan stoppe bildelen af den faste
forbindelse over @resund, eksisterer - og sa
méa Helsingborg traste sig med biloverfers-
lerne i det nye knudepunkt - der i @vrigt un-
der alle omsteendigheder vil kunne fungere
efter hensigten i en raekke ar.

* Xk *

Leesere, der vil vide mere, henvises il en
netop udkommet bog: »Skdnsk jarnvag«
(Frank Stenvalls Férlag, Malmé 1990, SEK
195,-), der udover afsnit om de skanske ba-
ners historie, afsnit om banernes lokomotiv-
er og vogne - af den meget kompetente
jernbanehistoriker Yngve Holmgren - inde-
holder szerdeles interessante artikler om
jernbaneforbindelserne mellem Sverige,
Danmark og kontinentet i fremtiden, dels
Marie Skoglund: »SJ och framtiden« og
dels et interview af Gunnar Scandin med
kanslichef Philip Moding fra »Sydvéstra
Skdnes Kommunalférbund«: »Skdne i Euro-
pa ar 2000 - jarnvagens chans«. Bogen an-
meldes i »jernbanen« nr. 2/1990. (red. anm.)

|

4 lokomotiv-
lanterner
seelges
Ombygget til 220 volt. Alle
lanterner er peene og af ny-
este type fra damploko

Prisidé: fra 1000,-/stk

Henvendelse pa
tif. 31 65 79 85

Lokomotiver og feerger - nok en gang

Flere medlemmer har tilsendt oplysninger i tilknytning til Poul Thiesens artikel i »jern-
banen«5/1990 - om »usaedvanlige materieltransporter med feerge«. Saledes skriver
Thomas Norgaard Olesen, Frederiksvaerk:

Da De sjeellandske Statsbaner i 1883 skulle have leveret en serie F-maskiner, var sto-
rebzeltsoverfarten endnu ikke kommeti gang med jernbanefaerger (de kom ferst den
1. december). Lokomoativerne blev derfor sejlet over beeltet med den splinternye Lil-
lebashtsfaerge »Hjalmar«, der beklageligvis ikke havde samme bredde som de nor-
male Storebaeltsfaerger, s& de halvfaerdige lejer i Korser og Nyborg blev temmelig
slemt beskadigede, men lokomotiverne kom over.

Mogens Kraijer, Lillerad, skriver

| tilknytning til Poul Thiesens interessante artikel i »jernbanen«nr. 5, vil jeg gerne ud-
dybe afsnittet om S-maskineri Fredericia. Nr. 721 og 722 blev i 1924 leveret fra Borsig
i Berlin Tegel, De blev kaert over Padborg til Fredericia og derfra sejlet til Masnede. De
resterende 18 maskiner, nr. 723 til nr. 740, blev bygget hos Frichs il levering i 1827 og
1928. Nr. 723 til nr. 727 blev ogsé sejlet fra Fredericia til Masnede. Vi er nu ndet frem
til juni 1927 og s& kommer tresporede M/F Korser i drift pa Storebeelt, Det bevirker
at de sidste 13 maskiner, nr. 728 til nr. 740, nu p.g.a. detlige midterspor pa M/F Korser,
tager den lettere vej over Fyn. u
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Jernbanenyt - kort fortalt

I dette nummer: Privatbanerne, Veteranbanerne og Udland.

T 1)
Privatbanerne gus |
Lyngby-Naerum-Jernbane

Den smukke, men aldersstegne bro over
Malleden blev i efterérets lob totalt renove-
ret. Meget af den gamle bro er dog genan-
vendt, og ndr broen til foréret skal sandblae-
sesog males vil denigen veere et smukt var-
tegn indpasset i de meget naturskenne
omgivelser.

Naerumbanen opretholder fortsat 10-mi-
nutters drifti myldretiderne, og til den dagli-
ge drift er fire motorvogne tilstraekkelige.
LNJ er dog fortsat pa udkig efter en ekstra
motorvogn, mens en eventuel ombygning
af de to helt nyrenoverede styrevogne er
skrinlagt. De henstéar fortsat ved remisen
Naerumbanens spor er ikke hvad det har
veeret, og banen seger derfor investerings
tilskud til et nyt langskinnespor fra 1992/93.

Den 25 august fejredes 90 arsdagen
med bl.a veterantogskersel

Jan Forslund

Under renoveringen af Malledbroen pd LNJ maétte de rejsende tildels benytte bus. Til det
formél var @stbanens bus 132 indforskrevet. Fotoi@rholm 2. december 1990: Bruno H. Pe-

dersen

Ordhunden

Sidste nummers sporhund vandrede rundt
pa Ringsted station, hvor Lollandsbanen
Ym 60 afventer klarsignal fra perron 4 til
Nakskov. At demme efter besvarelserne var
opgaven rimelig sveer - der blev geettet pa
savel Hillerad, Nyk. F, Slagelse, Korsar m f.

Blandt de rigtige besvarelser blev Peter
Henrichsen, Naestved, den heldige vinder.

Dette nummers ordhund rummer et ko-
deord, som sammenseettes af talkoderne,
der erindsat i opgaven. | nummerreekkefol-
ge danner kodeordet et langt ord - af jern-

banemaessig spidsfindighed. Du skal ikke
indsende selve opgaven, blot kodeordet pé
en lap papir. Lesningen sendes til redaktio-
neniHolte, Vasevej 19a, 2840 Holte, senest
d. 10 marts
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Plantog i Bandholm Havn, 14. juli 1990. Foto: Carsten Buhl.

Aret pa Museumsbanen

Uddrag af driftsberetningen for Maribo-Bandholm 1989/90.

Af Carsten Buhl

| driftsperioden fra 1. oktober 1989 til 30
september 1990 har Museumsbanen trafi-
keret streckningen mellem Maribo og Band-
holm 63 dage

Der har i driftsaret veeret et mindre fald i
antallet af rejsende i plantogene, idet der
blev befordret 8834 rejsende mod 9193 |
1989 Der er kert 952 plantogskilometer
med damplokomotiv og 120 plantogskilo-
meter med diesellokomotiv mod henholds-
vis 1.056 og 80 sidste ar. Forskydningen be-
ror pa en reduceret karsel om lerdagen og
en udvidelse af perioden for aftentogene til
at omfatte bade juli og august. Totalt er der
séledes kun kert 1072 plantogskilometer
mod 1,136 plantogskilometer sidste ar. An-
tallet af personkilometer pr. togkilometer er
derved steget lidt fra 64,7 i 1989 til 659 |
1990

Kersel med lokale szertog er steget bety-
deligt, idet der er kart 736 togkilometer i
seertog m.v. mod tilsvarende 520 seertogs-

18

kilometer | foregéende driftsperiode Med
saertogene er der befordret 5580 rejsende
mod tilsvarende 4.016 rejsende tidligere

lalt er der séledes befordret 14.414 rejsen-
de pa Museumsbanen mod 13.209 i den
foregéende driftsperiode

De mange driftsdage var fordelt pa de 11
af &rets maneder, og det er udtryk for en be-
tydelig seesonspredning. Men samtidig er
det Klart, at juli maned er Museumsbanens
hoejsaeson. Pa den travieste uge udsendtes
12 plan- og seertog fra Maribo.

Som seedvanlig kertes en del juletog i de-
cember maned. Her var det mindre saed-
vanligt, at der den 16. december méatte ud-
sendes et snerydningstog forud for saertog
9761 pé grund af snefald den forgdende
dag.

| januar blev der optaget fim pa Band-
holm station og i toget til en film om arbej-
derbeveegelsens historie

Kareplanen for 1990 blev eendret pé flere
mader. Generelt blev togene tidligerelagt,
formiddagstogene pa lardage blev inddra-
get pé grund af ringe benyttelse, og aftento-

gene blev flyttet fra tirsdag til onsdag, sa de
kunne betjenes af personalet til torsdagsto-
gene Den nyindrettede udflugtsvogn Uc 2
blev en del anvendt af selskaber i plantoge-
ne, idet vognen typisk blev placeret pa side-
spor i Bandholm mellem dagens forste og
sidste plantog

Dansk Jernbane Klubs ferietur »Dan-
mark for fuld damp« besegte Museumsba-
nen i juli med et tog bestdende af spise-,
sove-, cykel- og personvogne med damplo-
komotivet DSB K 564 som traekkraft.

| flere tilfeelde indgik seertogskersel med
Museumsbanen som en del af storre, lokale
arrangementer. | juli maned kortes saertog
for Maribo Jazzfestival og for Maribo Barne-
festival, og i august var der tilslutning til Sil-
defesten i Bandholm - alle arrangementer
gennemfortes i det smukkeste solskin

Sendag den 1. juli kerte tog 51 fast pa
havnen i Bandholm. Yderligere matte toget
meldes nedbrudt, da injektorerne pa loko-
motivet PSJS 2 svigtede. M 9 udsendtes
som hjeelpemaskine og fremferte tog 52 il
Maribo med en forsinkelse pa 85 minutter. |
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mellemtiden blev LJ 20 fyret op, og dette lo-
komotiv fremferte resten af dagenstog. Drif-
ten har iovrigt veeret regelmaessig

Korsel pa
fremmede baner

Med udgangen af oktober 1989 opharte
Lollandsbanen med at trafikere godsbanen
Maribo - Holeby. Det fik Dansk Jernbane
Klubs udflugtsafdeling tit at arrangere enfo-
toudflugt til Holeby og Bandholm den 31.
marts 1990. Mellem Maribo og Holeby karte
Museumsbanen med et historisk godstog,
mens udflugtdeltagerne fulgte toget i bus
og fotograferede undervejs

Arets andet arrangement pa fremmede
baner foregik i august i Frederiksveerk, da
Det Danske Stalvalseveerk fejrede sit 50 ars
jubileeum. Som led i rundvisninger kerte
damptog pé 3 dage godt 1.600 geaester fra
hovedporten ind pé vaerket i halvtimesdrift.
Togene bestod af damplokomotivet LJ 20
fra Museumsbanen og 2 personvogne fra
Helsingar Jernbaneklub. De 2 sastermaski-
nertil LJ 20 - nr. 13 0g 23 - blevisin tid solgt
af Lollandsbanen til Stalvalsevaerket, hvor
de begge ndede at rangere pé veerket i
nogle ar. far de endte i smelteovnene

Lokomotiver & vogne

Istandsaettelsen af personvognen KSB C 20
kunne afsluttes i maj maned. hvor den biev
satidrifti nyrevideret stand. De sidste arbej-
der pa den omfattende bl a. nye plader pa
endeperroner, montering af inventar og ma-
ling. Projektet blev pdbegyndti 1985, og det
har vaeret ganske omfattende. Revision er li-
geledes udfert for personvognen A 1, pak-
vognen D 1 og udflugtsvognen Uc 2. Sidst-
naevnte er tillige blevet udrustet med borde
og stole til 26 personer.

sten Buhl.

LJ M9 matte treede hjgelpende til ved gedningstransporter for LJ. Foto oktober 1990: Car-

@

DG 3i Maribo, sep. 1990. Foto Carsten Buhl,

Damplokomotiverne @SJS 2 og @G 3 fik
kedlen trykprevet midt i 1990, mens vand-
forradet pa LJ 20 er foreget med ca. 350 li-
ter ved indbygning af en ekstra bundram-
metank

Pa diesellokomotivet LJ M 9 blev resten af
motoren overhalet (de 3 cylindre blev over-
halet sidste ar). LJ M 10 er endeligt ophug-
get. dog saledes, at der er indvundet reser-
vedele til brug for M 9. Motoren pa den ny-
anskaffede rangertraktor HFHJ T 3 blev
udskiftet. ligesom bremseudrustningen er
fornyet med henblik pd, at traktoren bade
kan anvendes til rangering og til let straek-
ningskarsel

Til brug for opmagasinering af reserve-
dele modtog Museumsbanen 2 lukkede
godsvogne litra Gs fra DSB

Damplokomotivet @SJS 3 - Faxe - blev af-

5 Bef

sendt pd vognbjern til Gedser remise i okto-
ber, mens postvognen OHJ D 232 blev af-
sendt til Tollose via Kege i august méned.
Omfiytningerne sker med baggrund i on-
sket om at placere mest muligt museums-
materiel under tag. Tilbage i Maribo har vi
nu museumsmateriel udendeors, der fylder
en sporlaengde pa knap 80 m. Af disse vog-
ne har specielt de lukkede godsvogne med
traevognkasse (svarende til 40 spormeter)
behov for placering under tag. Behovet skal
sesirelation til, at Museumsbanen udnytter
en sporplads i rundremisen pa 120 m og |
vognhallen pa 140 m,

Faste anlaeg

Som beskeeftigelsesarbejde er der udfert
treefeeldning og buskrydning pad Band-
holmbanen mellem Maglemer og Merrit-
skov T, og Museumsbanen har kert et
ukrdtssprajtetog over hele banen.

Opholdslokalerne i remisen i Maribo er
forbedret med en »fin stue«, og udendars er
indrettet et mindre blomsteranlaeg.

Mastesignalet p& Bandholm station er
nedtaget til reparation. Signalet stammer
fra Stensved station pa Kalvehavebanen, Til
Museumsbanens samling af historiske sik-
ringsanleeg er modtaget betjeningspulten
fra Lollandsbanens ferste fjernstyringsan-
leeg fra 1966, | saesonen var udstillet et in-
disk blokanleeg til sammenligning med
danske signalanlasg.

Personale

Inden for driftsperioden er 1 lokomotivfyr-
beder godkendt tillokomotivferer og 1 oko-
motivfyrbederaspirant er godkendt som lo-
komotivfyrbeder. For sikkerhedsprovet per-
sonale er afholdt et efteruddannelseskur-
sus. O
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Saesonen 1990 blev den forste med VNJ DL 12 itrafik - og lokomotivet viste sig uundvaerligt, da AHJ ML 5203 efter et nedbrud métte tages
ud af drift i adskillige mdneder. Foto ved V. Tarslev, 20. maj 1990: Mogens Duus.

1989/90 - et aktivt ar
pa Mariagerbanen

Driftsdaret 1989/90, det 21. i Mariager-Handest Veteranjernbanes
historie, bod pa masser af udfordringer til Mariagerbanens medlem-
mer. Samtidig lykkedes det at fastholde trafikniveauet i forhold til de

seneste fem ar

Af Anders Riis

N&r man skal se tilbage pa driftsaret
1989/90, kan man konstatere, at det ikke
blev det mindst begivenhedsrige ar pa Ma-
riager-Handest Veteranjernbane Aret blev
preeget af et hojt aktivitetsniveau, bade
hvad angar materiel, straekning og trafik, og
i driftséret faldt de sidste brikker pa plads for
et af de sterste anleegsarbejder, der er ble-
vet og vil blive udfaert i forbindelse med vete-
ranjernbaner i Danmark - den nye tunnel
under Den Jydske Motorve;.

Med 24821 rejser med MHVJs tog kan
driftséaret 1989/90 betegnes som tilfredsstil-
lende. Banen fastholder dermed godt og
vel gennemsnittet fra de fem foregaende ar,
hvor antallet af rejser har svinget meltem
14.775 (1986/87) og banens absolutte re-
kord-ar 1988/89 med 30.269 rejser. Gen-
nemsnittet fra 1984-89 ligger pa 24.201 rej-
sende pr. seeson. For at udnytte personale-
og materiel-ressourcer bedst muligt gik
man i 1990 ned til to ugentlige driftsdage |
juli - og det kunne naturligvis maerkes som

20

et fald i passagertallet for Randers-Maria-
ger togene, Dertil kan fojes, at Randers
Havns temporeere turistattraktion netop i
MHVJs hejseeson i juli, spaekhuggeren
»Spaskke«, i hoj grad stjal billedet fra de
dampende aktiviteter pa det terre....,
Udebanearrangementer har der veeret
mange af, og iseer kan naevnes karslerne i
forbindelse med Skagensbanens 100 ars
jubilaeum 24. juli. MHVJ havde i god tid i for-
vejen f8et overdraget brugsretten til Ska-
gensbanens motorvogn M 2, bygget som
personvogn C 42 af Scandia 1924 og om-
bygget af Triangel til motorvogn 1928, Dette
keretaj, der i arevis har veeret henstillet i
Skagen i fortraeffelig stand, men beravet sin
motor, blev kompletteret med en af MHVJs
reservemotorer af Leyland-fabrikat, natur-
ligvis hovedrepareret p&d MHVJs vaerksted,
og vognen blev i evrigt restaureret af
MHWJs arbejdshold i Frederikshavn. Sam-
men med APB M 1, SB B 11 og en C-vogn
transporterede den i jubilzeumsdagene ik-
ke mindre end 2000 rejsende pa Skagens-
banen. Samtidig preesenteredes vognene
SB F 3 og F 4, der af Scandia i 1930'erne

blev leveret som de ferste moderne stal-
boggievogne til en privatbane, i restaureret
stand i Skagen. Disse vogne er restaureret
af MHVJ-medlemmer i Odder. | forbindelse
med jubileeet fik MHVJ overdraget ejen-
domsretten til de to historiske vogne

DL 12 i drift

Diesellokomotivet VNJ DL 12 blev sat | drift
31. maj 1990 efter en omfattende istandsaet-
telse og har gjort god fyldest p& banen.
AHJ ML 5203 var ude af drift efter et motor-
havariifebruar (en banemotor skulle udskif-
tes), og samtidig benyttede MHVJs maski-
nafdeling lejligheden til at renovere hele lo-
komotivets undervogn. ML 5203 er, nar
disselinjer leeses, atter i driftsklar stand. Mo-
torvognen HHJ M 2 har varetaget korslerne
pa Odderbanen, og i juli ankom et fierde
medlem af »Firkanter-familien«til MHVJ: SB
M 4, Frichs 1935, der med sine 500 HK er
det kraftigste af »Frichs-firkanterne«. Det
skal dog renoveres gennemgribende bl.a, |
dieselmotoren, for det er kereklart. Indtil vi-
dere er lokomotivet derfor henstillet inden-
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dors andetstedsi Jylland -ilighed med skin-
nebussen HBS Sm 210

Endelig har MHVJ i driftséret disponeret
over en femte »Frichsfirkanter«, VNJ 11, lejet
af Kolding Lokomotiv Klub.

Lidt om damp

| damp-afdelingen har lokomotiverne VLTJ
7 og DSB F 653 trukket leesset, idet Maria-
gerbanens steerkeste traskkraft gennem 19
ar, HV 3, i december 1989 blev taget ud af
drift for at gennemga en seerdeles omfat-
tende S-revision. Det er arbejdsholdet | Vi-
borg, der tager sig af denne opgave.

| Viborg har ogsé foregaet et mere upé-
agtet restaureringsarbejde, idet godsvog-
nen MFVJ Q 102, den eneste tilbageveeren-
de af MFVJs godsvogne, har gennemgaet
en omfattende istandsaettelse

Indenfor feltet »bane og bygninger« har
man faerdiggjort bygning af et nyt stations-
kontor i Handest, Den siden 1970 anvendte
kioskvogn ved siden af sporet, AHJ Dc 72,
var efterhanden i for ringe forfatning, og se-
nest blev den i foraret 1990 udsat for omfat-
tende heerveerk. Den er nu erstattet af en ny
kioskbygning sydast for sporene, og der er
etableret perronitilslutning til den nye byg-
ning. Det er aftalt, at Limfjordsbanen overta-
ger AHJ Dc 72. som trods sin ringe stand
stadig er komplet med original indretning
m.v.

Pa banen

Baneafdelingen afsluttede i foraret flere ars
arbejde med etablering af et nyt automatisk
overkorselsanlaeg ved Kathedevej ved V.
Terslev. Med dette anlaeg er den sidste af
Mariagerbanens trafikmeaessigt »sorte plet-
ter« fjernet.

Sejlivet ukrudt har gjort det nedvendigt at
sprojte straskningen to gange i driftséret -
ved hjeelp af sprojtetroljen, opbygget pa un-
dervognenfra AHB Sb 17. Sammen med fir-
ma Per Arsleff, der stillede med en skinne-
karende gravemaskine, er en tredjedel af
banens grofter i arets lab blevet retableret -
til gavn for svellernes levetid,

Endelig er brand-beredskabet i form af
pulverslukkere myv. blevet moderniseret |
samtlige lokomativer, motorvogne, togferer-
vogne m.v

Beskedent overskud
Driftsregnskabet viste en indteegt pa
381,204 kroner, hvoraf de 318321 kroner
stammede fra personbefordringen, 33.074
kroner fra bidrag (Remisekomiteen) og
29809 kroner fra andre indteegter.

Udgifterne belab sig til 379.497 kroner, og
detbetyder, at banen kom ud med et beske-
dent driftsoverskud pa 1.707 kroner.

Banens tre damplokomotiver har i arets
lab rullet 2400 km, og DSB F 653 har med
1163 km vaeret mest anvendt.

i

De fleste ved, hvordan et damplokomotiv fra MHVJ ser ud, sé her er i stedet billede af noget
helt andet: Direkte tog Mariager-Kappeln. Mo 1835 har nu hjemsted i den sydslevigske by
og eskorterer her FSFs nyerhvervelse, en svensk S1-maskine fra 1953, hjemad i opfyret
stand. Foto i Lunddalen pa MHVJ: Anders Riis.

Blandt diesellokomotiverne, hvoraf ba-
nen teeller fire styks, har de tre kereklare rul-
let 3253 km. Heraf har VNJ DL 12 alene til-
bagelagt de 2118 km.

Derudover rader MHVJ over rangertrak-
torerne VLTJ 16, DSB Ardelt 119 og MFWJ
Pedershaab-traktor. Sidstnaevnte er ikke ko-
reklar, mens VLTJ 16 klarer rangeringen i
Mariager og DSB 119 er stationeret i Frede-
rikshavn

Blandt banens fem dieselmotorvogne er
den eneste ikke koreklare, RHJ M 4. fortsat
genstand for restaurering, omend arbejdet
til tider ma hvile til fordel for vedligeholdelse
og reparationer pé det kerende materiel.
De fire ovrige motorvogne rullede til sam-
men 8154 km, og APB M 1 var var denflittig-
ste med 3302 km.

Motortroljen MT 1 fra Vestbanen er blevet
anvendt til arbejdstog og inspektions-ker-
sel.

13 personvogne har veeret anvendt og
vedligeholdt i 1989/90. De har tilsammen
rullet 19738 km. Mest kaerte AHB C 45 med
2815 km.

Tre pak- og postvogne har kart 879 km.,
hvoraf DSB DO 5604 tegner sig for de 845

Mest flyttet blandt de 24 godsvogne var

Lzes mere om:
Byggeriet af motorvejsbroen
over MHVJ i naeste nr. af
»jernbanen« Med en leengde
af knap 70 m far jernbaneun-
derfaringen mest karakter af
en tunnel.

Sidste:

Til den igangveerende revisi-
on af HV 3 har Augustinus-
fonden netop bevilget 25 000
kr. Red

FFJ T 1010, der som vandvogn tilbagelag-
de 767 km,

Antallet af aktive medlemmer steg fra 64 i
1988/1989 til 70 1 1989/90.
| tal har persontrafikken formet sig som fol-
ger, sammenlignet med driftsaret 1988/89:

Antal rejsende 1989/90 1988/89 udsving
Hjemmebane, plantog - sendage 6697 7807 -14%
Hjemmebane, plantog - hverdage 2495 4120 - 39%
Plantog ialt 9192 11927 - 23%
Hijemmebane, seertog 6386 7265 -12%
Hjemmebane ialt 16578 19192 - 19%
Udebane 9243 11077 -17%
Rejsende ialt 24821 30269 -18%
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Veteranbanerne
P& MHVJs generalforsamling 24. november
skete der nogle udskiftninger i spidsen for
MHVJ, idet flere medlemmer ikke havde on-
sket at fortseette | driftsudvalget.

Banens driftsbestyrer gennem de sene-
ste ar, Flemming Hoj Petersen, enskede sa-
ledes at traekke sig tilbage, og de 36 stem-
meberettigede valgte i stedet Mogens Du-
us til posten som leder af banen. Mogens
Duus har i det seneste ar vaeret i driftsudval-
get som ansvarlig for banens PR-afdeling.
VAlget var enstemmigt og uden modkandi-
dat.

Da ogsa Christian Mikkelsen og Saren
Balle efter eget anske var udtradt af drifts-
udvalget, skulle tre nye medlemmer veel-
ges. Det blev Lene Reinholdt, Arhus, Tony
Ring Nielsen, Bjerringbro, og Anders Riis,
Mariager, der nu star for henholdsvis trafik-,
diesel- og PR-afdelingen. Ogsa disse valg
var fredsvalg.

Genvalgt blev Mogens Bech, Vestbjerg
(medlemspleje), Ole Lund Jensen, Viborg
(damp) og John Rasmussen, Arhus (vog-
ne). AR.

D-maskinegruppen -u

Gruppens trofaste arbejdshest D 826 er
fortsat under reparation, bl.a. skiftes roren-
derne, dom og regulator er demonteret og
kedlen skal renses. Lokomotivet ventes feer-
digrenoveret engang i foraret

Da revisionsfristen for damplokomotiver
ventes nedsat til 11 &r, arbejder D-maskin-
gruppen med at fa dispensation for bl.a. ke-
delsyn, sdledes at man ikke om tre &r star
uden lokomotiv, idet K- og D-maskinen for-
falder med 1 &rs mellemrum.

Au 405 er sandblaest og malet, og Bu
2102 er naeste vogn, der tages under kyn-
dig pleje. Begge vogne ventes klar til 1991
saesonen. Haerveerk og graffitimaling er
fortsat florerende, og i Odense og Holm-
strup er der i flere omgange sket omfatten-
de skader pa vognmateriel. Séledes er
Cxm 4507 breendt ned til grunden.

D-maskine Nyt & JF

Helsingor Jernbane Klub

Klubbens tog pa4 Hornbaskbanen har i ar
vaeret trukket af @SJS 7, medens togene pa
de lidt »leengere skinner« er fremfert af
»Svenskeren«S2 1307. | Rungsted arbejdes
fortsat med K 582, som gerne skulle sté klar
i 1992, hvor 1307 forfalder til kedelrevision,
Drejeskiven i Rungsted er ligeledes under
restaurering

HgJK har som sidste ar kart Triangeltog
pa Gribskovbanen, og vil nseste &r sand-
synligvis satse pa Tisvildelejedelen i stedet
for Gilleleje. Triangeltoget med LNJ M 4 og
HVJ M 5 bruges dog ogséd i andre sammen-
heenge. Saledes udgjorde de jubilasumsto-
get, da LNJ fyldte 90 &r den 25. august.JF

Veteranbanerne redigeres af Jan Forslund
og Anders Riis

22

Udland

Bagdad-banen

| denne tid, hvor verdens opmaerksomhed
er rettet mod Kuwait og Irak, er det veerd lige
at notere et jernbanejubilesum, der i al ube-
maerkethed er passeret i dette urolige hjor-
ne af Mellemasten

Den 17. juli 1990 var det 50 ar siden, at
Iraks hovedstad Bagdad fik jernbaneforbin-
delse med Europa. Fra banegarden i Bag-
dad kerte den 17. juli 1940 det farste tog til
Tyrkiets gamle hovedstad Istanbul. Det be-
ted, at Bagdad-banen omsider var feerdig,
dengang betegnet som et verdensveerk af
keempeformat og strategisk betydning.

Banen var pabegyndt 36 &r tidligere,
men svarede ved fuldferelsen ikke til dati-
dens forventninger. De var nemlig tyske.
Tyskland havde omkring arhundredskiftet
store strategiske interesser i Tyrkiet, der
dengang beherskede det meste af Mellem-
psten. Tyskland opndede koncession pa at
bygge banen fra Konoya i det sydlige Ana-
tolientil Bagdad. Streekningen fra Konoya til
Istanbul var allerede feerdig. Tyske ingenio-
rer gik i gang med arbejdet og tysk kapital
blev investeret. Tyskland regnede med til
gengeeld at f& ikke blot en hurtig og let per-
sontrafik med den naesre- og mellemste ori-
ent, men ogsa ad denne bane at kunne sik-
re sig adgang til olieforsyninger fra Mosul-
felterne og andre distrikter.

Den 1. Verdenskrig hindrede imidlertid
Tyskland i at fortseette jernbanebyggeriet.
Den 1. marts 1917 erobrede engleenderne
Bagdad. Der manglede da ca. 300 km. ba-
ne at anleegge. Farst i 1933 kom der - nu pa
engelsk initiativ - gang i jernbanebyggeriet
igen, som nu havde faet stor betydning for
de mange engelske interesser i Irak, ikke
mindst inden for olieindustrien

Banen fra Istanbul gennem Tyrkiet og det
nordlige lrak til Bagdad er ca, 2700 km.
lang. Fra Bagdad fortsaetter en 600 km.
lang bane til Basra ved den persiske hav-
bugt, men den er smalsporet,

Det samlede baneanleeg fik straks pa
grund af 2, Verdenskrig stor strategisk be-
tydning for de allieredes krigsferelse i mel-
lemasten og for forbindelsen videre til In-
dien.

Den gamle tyske drem om en Berlin - Ori-
ent Ekspres er dog aldrig blevet til virkelig-
hed. Fiyvningen har overtaget den hurtige
passagerbefordring over lange afstande og
olien den sendes gennem pipelines til Mid-
delhavet eller udskibes via den persiske
havbugt - nar altsd blokaden mod Irak en
gang atter kan haeves.

Bent Jakobsen

| Brian Hollingsworth: »Atlas of the World's
Railways« omtales, udover Istanbul-Bag-
dad banen, et vaesentligt net af meterspore-
de jernbaner i Irak, angiveligt bygget af
engleenderne i mellemkrigstiden. Ved re-
daktionens slutning var krigen mellem Irak
og de allierede styrker netop brudt ud, og
det mé antages, at de omtalte jernbaner pa
nuveaerende tidspunkt er grundigt edelagt
af det allierede bombardement. Red.

Boganmeldelser ﬁjﬂ

Blandettog
af John Poulsen under
medvirken af Birger Wilcke

Titlen veekker forventninger (selv om ud-
trykket »dengang man havde god tid« fore-
kommer anmelderen mindre realistisk), og
det er da ogsa en fornajelse at beskaeftige
sig med denne bog, hvis indfaldsvinkel er
forbavsende selvfalgelig, men naesten u-
brugt indtil nu. Som titlen ogsa angiver, er
der primaert tale om en billedsamling. Det
anferes i forordet, at det har veeret vanske-
ligt at fremdrage tilstreekkeligt billedmateri-
ale. Dette m& s& vaere grunden til, at der
forekommer optagelser, som er mindre re-
produktionsegnede og nok ville vaere fra-
sorteret, hvis den fotografiske kvalitet og ik-
ke den dokumentariske vaerdi havde staet
som det afgarende kriterium ved udvaelgel-

sen. Men tro ikke, at der mangler billeder,
som tilfredsstiller begge krav.

*

Ud fra den betragtning, at blandettoget
som togart tidligere var sa dominerende, at
man darligt kan tage fat p4 emnet uden at
komme ind i en samlet beretning om gamle
dages danske jernbanedrift, ligger hoved-
vaegten pa perioden fra 1920erne frem til
1989. Af bogens over hundrede billeder er
det eeldste fra ca. 1885, og der eri alt en
snes optagelser, som dateres for 1920. Ta-
get under ét er en trediedel af billederne fra
for 2. Verdenskrig. En anden trediedel
stammer fra 1940erne og 1950erne, altsa
besaettelsestiden og genopbygningsarene
i videste forstand. Af den sidste trediedel er
det overvejende antal fotos fra 1960erne

Bogen er ikke kun en samling billeder.
Idet forklaringerne til dem overvejende er
holdtiret kort form, ligger det tekstmaessige
tyngdepunktiet sammenhaengende rids af
blandettogets historie i Danmark, bade pa
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Jan Forslund og Mogens
Duus: Pa sporet af 1990
Forlaget Holsund

A.E. og Peer Kurland og
Henrik Bache:

Pa sporet af 1990
Forlaget Baneboger

Ovenstédende 2 arbeger (du ser ikke dob-
belt!) er udkommet i november méned, og
begge fortsaetter stilen fra foregdende ar.

Begge indledes med tekstafsnit, der gi-
ver et overblik over aret. Herefter falger bil-
ledsider med glimt fra DSB's tog (naturligt
nok med fokus pa lyntog, IC3 og MY), fra
feerger og Storebeaeltsbro, fra privatbaner og
fra veteranbaner. Det er flot og dygtigt, at ar-
begerne deekker arets begivenheder s&
godt, som tilfaeldet er, pa baggrund af hob-
byfotografering. Desuden er der en bred
vifte af bilder fra jernbanernes hverdag.
Hovedparten af fotografierne fokuserer pa
tog, men ogsa publikum, personale og »of-
ficielle« personer er med i &rbegerne. Gen-
nemgaende er billederne af god kvalitet, og
man fornemmer virkelig, at de fotograferen-
de entusiaster (ofte set ifert parcacoat, foto-
taske og terraengédende fodtej) har veeret al-
lestedsneerveerende.

Og dog: Der er ikke billeder i nogen af &r-
bogerne fra Grendbanen med ny postter-
minal, posttog, privatisering af stationer,
fiernstyring af Ryomgéard, nyt standsnings-
sted og enmandsbetjening af togene. Men
det skyldes méaske, at Grendbanen generelt
bliver overset

Hvad forskel er der s pa arbegerne? |
bogen fra forlaget »bane bager« fortaeller
billedteksterne om billederne med supple-

rende oplysninger om motivet, og det giver
en god balance iindholdet. Bogen fra »Hol-
sund« indeholder en del flere oplysninger,
men det sker ofte pa bekostning af sam-
menheengen mellem tekst og billeder. Hvis
jeg skal veere rigtig kritisk, sa finder jeg her
nogle sprogtidsler: Eksempelvis er der et
billede fra havnen i Grésten - den har san-
delig aendret sig, siden Museumsbanens
»Flyvende jernplade« rangerede heri 1925
- med teksten »..dagens godstraek fra Sen-
derborg under udveksling..«. Den tekst skal
vist have noget at statte sig til. Pa et andet
billede fra Storstramsbroen betegnes en
mellemvogn til faergerangering som en
»rangerstedpude«. Hmm! »Holsunds« bog
harigvrigt en del tegnede illustrationer, som
virker meget forfriskende.

Ved en normal gennemlaesning finder
jeg kunfa fejl. Begge bager omtaler den ud-
videde toggang pa Gedserbanen, men op-
giver forskelligt togantal. N&, udviklingen
gik jo ogsa steerkt! »bane bager« skriver, at
HHJ's solostyrevogne havde 2 farerrum. S&
vidt jeg husker, var det ene »fererrum« altsa
kun en bred sofa. Det virker lidt som en
»nummermandsbegivenheds, at begge ar-
beger omtaler en krone malet pa fronten af
MY 1108, men man savner forklaring, nar
»Holsund« bringer et ekstra billede af MY
1108 uden krone

Men vi er ude | detaljer, og de skal ikke af-
holde dig fra at anskaffe en af arbegerne. Er
du vild med billeder, s& kan du godt kabe
dem begge 2 - der er ikke billeder, der gar
1gen
Udstyr og priser: Holsund - 56 sider, farve-
omslag, ca. 125 ll., pris 107.-

Baneboger: 48 sider. farveomslag, ca. 110
i, pris 119,-
Carsten Buh!

stats- og privatbaner, og med redegerelse
for de forskellige (faktisk meget forskellige)
afarter. Og som supplement til billederne er
der gengivet repraesentative aeldre kore-
planseksempler, som er gode at fa forstand
af, omend det til nogle af dem er pakraevet
at finde luppen frem. Ligeledes preesente-
res karakteristiske oprangeringsplaner, og i
tabelform er pd udvalgte banestraskninger
foretaget en analyse af togarternes forde-
ling gennem &rene.

*

Det maske mest overraskende indslag i
bogen er afsnittet \Mine personlige blan-
dettog«, som er indrangeret mellem foror-
det og det indledende afsnit af hovedtek-
sten. Her forteeller Birger Wilcke minder fra
sé forskellige steder som Sydfyn, Blekinge
og Guatemala, Dette lsesestykke har ikke
direkte betydning for tilegnelsen af bogens
ovrige indhold, men giver nu alligevel et ek-
stra »pift«,

| udstyr og typografi viser »Blandettog«

sig som et typisk produkt fra forlaget bane-
bager, negternt og effektivt tilrettelagt, med
kraftig udnyttelse af papiret. Desveerre kon-
stateres samtidig nogle billedteksters om-
bytning - og mere end én trykfejl. Anmelde-
ren betaenker sig dog ikke pa at anbefale
bogen sével til dem, hos hvem den ligesom
hos ham selv kalder personlige erindringer
til live, som til dem, der har veeret sa uheldi-

ge at blive fadt nogle artier for sent.
»Blandettog«, 64 sider + farvetrykt om-
slag, medialt 106 billeder. Priskr. 154,-. For-

handles bl.a. af DJKs salgsafdeling.
Povil Wind Skadhauge

Laes om
jernbaneboger
i
jernbanens
boganmeldelser

Laaserne skriver

Jernbanenyt -
alt for kort fortalt?

Jeg vil hermed sperge »Jernbanen«s re-
daktion om det ikke var muligt at lave en, ef-
ter min mening, tiltraengt fornyelse af rubrik-
ken »Jernbanenyt - kort fortalt«. Meningen
med rubrikken ma veere at give laeserne en
aktualitets- og nyhedsformidling om hvad
der sker og skal ske hos DSB og pa privat-
banerne. Under denne forudsaetning tror
jeg at rubrikkens indhold i hej grad bruges
som inspirationskilde for lzesernes jernba-
nemaessige fotoekspeditioner ud i landet.
Desveerre synes jeg at rubrikken efterhan-
den generelt er hensygnet til med sporadi-
ske mellemrum at bringe méneder gamle
oplysninger. Man sidder derefter tit tilbage
og eergrer sig over, at havde man dog bare
vidst det tidligere - s& havde man kunne na
at....

Mit forslag til en eendring ville veere; at
rubrikken var et fast indslag i hvert nr. af
»Jernbanen« béde for DSB og privatbaner-
ne, at man i hejere grad forsegte at formidle
nyheder og eendringer for disse faktisk ind-
treeder, samt at man som laeser gevaldigt
savner noget mere relevant »forbrugerop-
lysning«som f.eks. uddrag af maskinlab, tje-
nestekereplaner, materieloversigter o. lign.
Jeg tror faktisk der er mange af bladets lae-
sere der som undertegnede ikke er ansat
ved DSB eller privatbanerne, ikke er super-
aktiv i foreningens arrangementer, og der-
for har vanskeligt ved at fa fat i ovennaevnte
slags oplysninger. Seneste aktuelle eksem-
pel er redaktionens behandling af de kom-
mende udrangeringer af MX, MY og MH lo-
komotiver. Blot nogle f& linier om at der om
nogle ar kun vil veere sé og sa fa lokomotiver
tilbage. Var det ikke en ide netop i sddanne
situationer at krydre artiklen med maskinlgb
og lokomotivstationeringer for de omtaite
lokomotiver, s laeserne kan komme ud og
»jagte de truede arter« med fotoudstyret?

Jeg tror en gevaldig ansigtsleftning og
satsning pé& rubrikken kunne give mange
nye laesere, for vi savner herhjemme et blad
med levende og moderne nyhedsdaekning
for landets jernbaner (jeg teenker her i ret-
ning af visse tyske blade f eks. »Lok report«).

Efter de kritiske bemaerkninger pamantet
specielt omtalte rubrik, vil jeg dog til slut ro-
se redaktionen for deres store frivillige ar-
bejde med at stable et generelt lzeseveer-
digt blad pa benene.

Steen Larsen

Redaktionen

har kommenteret ovenstédende laeserbrev |
lederen forrest i bladet.
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Om formandens svar til
Niels Thorup

Af forskellige arsager har undertegnede
gennem en lang arraekke ikke ansket at del-
tage | foreningens aktiviteter, men kun fulgt
begivenhederne og udviklingen gennem
foreningens blad »Jernbanen«

Séledes ogsé indleeggene fra forenin-
gens medlemmer og svarene herpé. Indtil
nu har jeg som naevntikke villet deltage i no-
gen udveksling af synspunkter, men for-
mandens svar til Niels Thorup i Jernbanen
nr. 51990 far mig til at gere en undtagelse
fra mit hidtidige standpunkt

Det kan nemlig ikke vaere rigtigt, at en
forenings formand offentligt nedger et med-
lem, som det er sket i indlaeggets sidste af-
snit, fordi medlemmet er fremkommet med
en opfattelse, der afviger fra formandens i
det pagaeldende spargsmal

Jeg kender ikke Niels Thorup, men kan
godtforsta, at han méaske har haft svaert ved
at ga pé talerstolen pa generalforsamlingen
med en kritik af henholdsvis formanden og
dirigenten, der begge er szerdeles kompe-
tente jurister og skolede debaterer, og der-
for har foretrukket et skriftligt indleeg i fore-
ningens blad, som det er sket

Dette indlaeg i Jernbanen nr. 3/1990 er ef-
ter min mening skrevet pa en fornuftig ma-
de, hvorfor Niels Thorup mé have krav pé et
tilsvarende svar. Det har han ikke faet, hvad
jeg meget beklager.

Om formandens svar til Niels Thorup kan
man sige: »Det kan formanden ikke vaere
bekendt«, hvortil kan fajes: »Det kan forenin-
gen ikke veere tjient med«

Ib V. Andersen

Birger Wilke er blevet
forelagt laeserbrevet ovenfor
og har felgende kommentar:

Har udvekslingen af synspunkter mellem
Niels Thorup og mig ikke gjort andet godt,
har det da haft den gode virkning, at en af
mine gamle bekendte, jernbaneveteranen
Ib B. Andersen efter mange ars forleb har
genoptaget forbindelsen med foreningen.
Det kan sdmaend godt veere, at mit svar til
Thorup var lidt flabet og kan sére en alvors-
mand som |.A,, men det skyldtes at jeg sy-
ens at iseer foreningens jydske medlemmer
havde gjort et storartet arbejde med lov-
aendringen og faet den hurtigt igennem.
Kritikken forekom mig derfor bade noget
uretfeerdig og lidt post festum.

Jeger gladfor, atdommer Paulsen og jeg
bliver neevnt som seerdeles kompetente ju-
rister. Det er ikke den beskrivelse, man er
vanttil, ndr manimange &r har gjort tieneste
i justitsministeriet.

Birger Wilcke.
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Foreningsnyt
Nordjysk Afdeling

Referat af generalforsamling d. 28. nov.
1990.

Generalforsamlingen, der havde samlet 21
medlemmer, indledtes traditionelt med valg
af Mogens Bendsen til dirigent

Vi er vant til overraskelser i Nordjydsk Af-
deling, men en formandsberetning pa vi-
deo kom vist bag pa selv flere bestyrelses-
medlemmer. Andaegtigt pasa og -harte vi
om mange gode aktiviteter i den forgangne
sezeson, der hvad angar kerse! med bade
plan- og saertog pa egen bane har veeret
meget fin

Halbyggeriet er et kapitel for sig. Grundet
stor arbejdsiver blandt f& - og med evner
hos samme til at fa ting gjort af folk udefra
med de rette maskiner og til naesten inge
penge - er hallen nu under tag og klar til at
f& cementfliserne sat i siderne. Da der er
meget vand pa byggepladsen i ojeblikket
mé& det arbejde vente. Man bakser ikke med
mange tonstunge fliser i plevver! Impone-
rende var det at se pa video medtidsmarke-
ring hvor hurtigt buerne blev rejst: ca. 3 ti-
mer.

Efter Sm-7's gearkassenedbrud, et pro-
blem som firmaet Stiholdt hjeelper os med,
folges restaureringen af M6 med spaen-
ding. Til den af Ove og Michael lovede tid i
forsommeren blev den startet for forste
gang og trillede spindende som en spor-
vogn ud ad sporet. Men som bekendt vok-
ser treeerne ikke ind i himlen, nar kelevan-
detloberismareolien! Fejlen blev fundet og
kan klares, omend det tager tid.

Den gamle ubadsmotortrukne diesel skal
nok komme af sted ved egen kraft! Fra grup-
pen omkring C8 led det fortrestningsfuldt,
at den nok skal veere klar til naeste saeson!
Hvem tvivler pa det, ndr man ser hvordan
saederne nu seettes |, medens der kaeles for
de sma detaljer som skiltemaling og puds-
ning af beslag,

Skinnebusbivognen har veeret pa langtur
til Frederikshavn for restaurering af de stor-
re ting, og star nu ikleedt grunder og venter
pé at hal og andre presserende projekter af-
sluttes. Ligeledes pusles der ikke meget om
D maskinen af samme arsager. Men dregm-
men om at komme igang er livagtig og ly-
sten stor!

Indimellem sa vi FFJ 34 tage sig ud hist
og her - med magt over tingene. Den har
vaeret trofast og stabil i &r, hvadenten den
kerte | havnens enorme stevmaengder til
Aalborgdage eller pa Grenlandssporet
med forventningsfulde turister og andet
godtfolk i de nydelige vogne. Og blev turen
forlang for 34, som ndr man standsmaessigt
skulle lade sig transportere til generalfor-
samling i Kabenhavn, ja s& var man der
straks fra Thisted med den velkarende MO.

Regnskabet: Som forventet, grundet sto-
re udgifter til halbyggeriet (tagpladerne)
blev kassen i det forlebne regnskabsar
dreenet for de opsparede midler fra tidlige-

re. S& det er som det skal vaere, s& meget
des mere som at vi har medt megen good-
will rundt omkring, sé ting er leveret og ar-
bejde udfert uden de store udgifter.

En god saeson med indtjening ud over
det budgetterede og andre udgifter under
det forventede har ogsa hjulpet. Preben
kunne konstatere, at der var fuld tilfredshed
over regnskabet.

En storre udgift s& ogsa dagens lys da vi
havde vort gkonomiske opger med nabo-
en, maskinfabriken Toppenberg. Dette er
lost i fordragelighed og med god hjeelp af
kommunen og DSB.

Vi har stadig store udgifter i forbindelse
med specielt halbyggeriet, og det kan vise
sig nedvendigt med et banklan til samme
men det skulle ikke vaere noget problem
med den gkonomiske sans der er fremvist
hidtil

Herpé gik man over til valg. Hovedfore-
ningens nye vedteegter har ikke medfoert
nodvendige eendringer i de lokale love. sa
valget blev som folger: Til bestyrelsen var
Niels og Hans pé valg. Hans valgtes med
stort bifald. - Og s& kom bomben, i hvert fald
for dirigenten: Niels onskede af private
grunde at treekke sig ud af bestyrelsen. Der
er blandt de, der vidste det, sagt mange
paene ord til og om Niels. Lad her dirigen-
tens ord folge Niels' beklagelige afgang:
»Hvad i al verden? - og tak for alle de arl«
Ove Thomsen blev foresldet og valgt

Som suppleanter var Mogens Bendsen
og Per Bendixen pa valg. Foreslaet og valgt
blev Mogens med genvalg og Mikael Mar-
tens med nyvalg.

Tilrepraesentanti Hovedbestyrelsen gen-
valgtes Hans, medens Ove Thomsen efter
Niels’ fratreeden blev valgt som suppleant

Da der ikke var indkomne forslag, gik
man over til eventuelt, hvor den traditionelle
juletraestur blev diskuteret. Siden skal 34
trackke et saertog ferst i februar, hvorpa den
skal have overdelen loftet i vinterkulden for
gennemgang af lejer.

Der blev droftet afhentning af Mariager ki-
oskvogn, som vi beredvilligt har faet stillet til
radighed af Mariagerfolkene, og droftet den
kommende saesons togfererprover til de
store spor.

Herpa kunne en livlig generalforsamling i
varme lokaler afsluttes over wienerbred,
kaffebryg og videofilm, Europas og Lilleasi-
ens store og smalle spor til tog, tandbaner
0g sporvogne.

Saren Gissel

Rettelse til vedtaegterne:

| DJKs vedtaegter, der blev bragti»jern-
banen«nr. 51990, havde der desveerre
indsneget sig en trykfejl. | afsnittet om
valg af suppleanter star der »tre supple-
anter«. Det skulle retteligt veere »to sup-
pleanter«. Vi beklager... Red




jernbanen

60 &r - Erik Rothmann.

70 ar - Oscar Meyer.

60, 70, 80........ar!

Det er ikke s ofte at vi pa kort tid kan fejre
tre runde fedselsdage blandt foreningens
aktive medlemsskare, men i perioden no-
vember 1990 - januar 1991 er Erik Roth-
mann blevet 60 ar, Oscar Meyer 70 4r og en-
delig Berge Chorfitzen 80 ar.

Borge Chorfitzen var med til at stifte DJK
1 1961, og straks da Museumsbanen var en
realitet, patog han sig bl.a. det store hverv at
styre bestilling af saertog samt at markeds-
fere banen, og mange journalister og fotog-
rafer fra diverse aviser og blade er blevet
»hevet rundt« pd Museumsbanen af Berge
Chorfitzen i de &r han varetog dette hverv
Resultaterne udblev heller ikke, idet vor for-
ste museumsjernbane blev kendt i det gan-
ske land gennem artikler, radio- og TV-ud-
sendelser samt banens medvirkeni diverse
danske spillefilm.,

Han har veeret foreningens mest aktive
mede- og udflugtsdeltager, og gennem
mange ar har Berge Chorfitzen ogsa vasret
aktiv ved altid at veere parat til at vise sine
film om danske og ikke mindst schweiziske
jernbaner pa adskillige medeaftener i DJK.
Det er sdledes ikke uden grund, at Borge
for en del ar siden blev udneevnt til seres-
medlem af DJK som den ferste, der fik den-
ne haeder.

*

At Oscar Meyer er net at blive 70 &r er utro-
ligt, nér man teenker p4, hvorledes han med
ildhu ferst var aktiv pd Museumsbanen, se-
nere aktiv som foreningens dynamiske se-
kreteer i en arraekke, og nu sidst med en
utrolig iver har faet etableret »De meyerske
smébaner« i Bloustrad, hvor der forevrigt
for mange ar siden var de forste planer om
DJK’s veteranbanedrift. Sammen med et
energisk hold medlemmer har Oscar faet

samlet foreningens smalsporsmateriel pa
ét sted og ikke nok med det, men ogsa et
anleeg af en jernbane er det blevet til, og
selv om banens »bomaerke« i form af et vin-
gehjul med et vingefang pa ca. to meter og
en vaegt pa ca. 300 kg er blevet stjalet, kan
man ved selvsyn konstatere, at baneanlaeg-
get i Bloustred er kommet for at blive!

*

Nar man kommer til Heng og ser pd DJKs
forste damplokomotiv, @SJS nr. 6 fra 1895,
kan man efterhanden se, at den gamle rust-
bunke derindtil 1978 stod i Roskilde, er ved
at genopsta som damplokomotiv. Gennem
mere end 12 ar har Erik Rothman stéet i
spidsen for det arbejdshold, der har inve-
steret | et utal af arbejdstimer pa at revide-
re/genopbygge dete lokomotiv, og uden Er-
iks ekspertise, udholdenhed og kyndige
vejledning til alle de andre péa holdet, havde
man uden tvivl opgivet den meget omfat-
tende restaureringsopgave At Erik des-
uden ind imellem sé& ogsé har lost tekniske
problemer pa flere andre af foreningens lo-
komotiver og vogne, skal heller ikke glem-
mes. Takket vaere hans indsats har arbejds-
holdet i Heng idag veerkte] og maskiner tif
fremstilling af mange reservedele, som jern-
baneklubberne har brug for.

*

Detre herrer ganskes hermed et rigtig hjerte-
ligt tillykke med h&bet om, at | alle tre m& &
endnu en arraekke, hvor I kan virke til gavn
og gleede for DJK - og ikke mindst Jeres fa-
milie, som ofte har mattet give afkald pa Jer,
nar DJK-arbejdet skulle passes.

OCMERE BB, BW

(R f—
S

80 ar - Barge Chorfitzen.

Salgsafdelingen

BOGUDSALG: | &rene 1975-80 udgav
Clausen Forlag en bogserie »Clausens
Jernbanebibliotek« med Niels Jensen som
forfatter. Alle begerne er illustrerede med fo-
tos og kort samt forsynet med litteraturhen-
visninger. Begerne omtaler alle stats- og
privatbaner i de pagaeldende landsdele

Det er nu muligt at erhverve nedenstaen-
de 12 titler af denne serie til en pris af kr. 40,-
pr. stk Hver ordre skal tiltaegges et belab pa
13,- kr. til deekning af forsendelsesomkost-
ninger - uanset antal

1. Nordsjeellandske jernbaner, 80 sider,
1975
Senderjyske jernbaner, 80 sider, 1975.
Fynske jernbaner, 112 sider, 1976
Nordjyske jernbaner, 120 sider, 1976.
Jernbaner pa Lolland-Falster og Born-
holm, 110 sider, 1977.
. Dstjyske jernbaner, 154 sider. 1978.
7. Vestsjeellandske jernbaner, 100 sider,
1978.
8. Midtjyske jernbaner, 116 sider, 1979
9. Sydostsjeellandske jernbaner, 96 si-
der, 1979
10. Danske industribaner, 88 sider, 1980.
11. VeteranbaneriNorden, 96 sider, 1974
12. Dansk jernbaneveaesen, 96 sider, 1976

g b

[9)]

Ved keb af alle 12 titler pa en gang nedseet-
tes prisen til 400,- kr.

Benyt chancen til at f& denne populeert
skrevne bogserie om de fleste danske jern-
baner.

*
Boger af Hans Gerner Christiansen fra for-
laget Stavnsager:

Tog for begyndere udkom i 1985, og giver
enindferelse i jernbaneinteressen. en af de
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jernbanen

Vedrorende generalforsamlingen 3. marts 1991

ad punkt 4: Kontingent: Bestyrelsen fore-
slér folgende kontingent for 1992:

Ordinaere medlemmer............ kr. 235,00
Juniormedlemmer

(under 18 &r 1,1.1992) ........ kr. 150,00
Husstandsmedlemmer......... kr. 150,00

Firmakontingent
(inkl. 8 annoncer & 1/8 side) kr. 2000,00

ad punkt 5: Valg: Falgende bestyrelses-
medlemmer er pa valg til bestyrelsen (evt.
suppleant): Birger Bruun, Ole Chr. M. Plum
og Flemming Jokielski. Af en kreds af med-
lemmer er Ebbe Makholm, Allered, nyop-
stillet til bestyrelsesmedlem, subsidisert
suppleant. Hans Henrik Frost (nuveerende

suppleant) snsker tkke genvalg

Som revisor opstiller bestyrelsen Finn
Beyer Paulsen og Mogens Levin, og som
suppleanter Niels Petersen og Eigil de Ne-
ergaard.

ad punkt 6: Indkomne forslag: ~ra Flem-
ming Jakielski er indkommet falgende for-
slag: Jeg vil gerne foresla, at DJK fra regn-
skabséret 1992 indfarer en opsparingsord-
ning

Dette fordi DJKs formue er bundet i ma-
teriel og vi ikke har en saerlig opsparing til
brug ved f.eks. seerlig materielanskaffelse
eller store uforudsete udgifter.

Der foreslas, at banerne indbetaler 1% af

karselsindtjeningen (dvs. plantog, seertog
og saertog pa fremmede baner). Varesalg
og seerlige tilskud givet til et bestemt formal
p& banen indgar sdledes ikke i bereg-
ningsgrundlaget

Hovedforeningen seetter ved regnskabs-
arets afslutning 5 kr. pr. mediem ind pad
samme konto. Tilskud, der gives til forenin-
gen indgér pa samme konto

Der fores saerskilt regnskab for kontoen
og der kan kun bruges penge med den
samlede hovedbestyrelses godkendelse.

Nar opsparingen har ndet en rimelig ster-
relse kan der evt. kebes obligationer. (For ti-
den skal vi op péa ca. 50.000 kr. inden vi kan
f& noget ordentligt).

mest spaendende og berigende fritidsinte-
resser. Bogen giver svar pa mange spergs-
mal fra sével barn og voksne om de egentli-
ge jernbaner, som ganske naturligt opstar,
nar man leget med modeljernbane. 54 si-
der med 38 fotos og 18 tegninger. Nedsat
til 35,- kr.

Danske damplokomotiver - en grund-
bog. | bogen, der er pa 68 sider med 33
tegninger og 21 fotos, gennemgas damp-
lokomotivets vigtigste dele. Desuden fin-
des en oversigt over DSB’s nyere damplo-
komotiver med billeder, tegning, tekniske
oplysninger m.m. Nedsat til 45, - kr.

Danske privatbaner er fra 1987 og inde-
holder p& 93 sider med 36 fotos og 1 korten
gennemgang af de 13 tilbagevaerende pri-
vatbaner. Omtalen af hver bane er illustre-
ret med billeder fra forfatterens forste be-
s@g i 60'erne og fra nutiden. Nedsat til 55, -

kr. %

Ovennaevnte varer kan bestilles ved ind-
seettelse af belpbet for de enskede varer +
13,- kr. pr, ordre til forsendelsesomkostnin-
ger pa postgiro 3 17 91 76, Dansk Jernba-
ne Klub, Salgsafdelingen, Kalvebod Bryg-
ge 40, 1560 Kebenhavn V. Husk at anfare
bestillingen pa talon til modtageren.

HCH og OCMP

Kommende mader
i Kebenhavn

Medlemsmoder pa Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn
%]

Onsdag den 24. april kl. 19.30: »Lol-
landsbanen og den kollektive trafik i Stro-
strems Amt«. Direkter Erling Strem, LJ, taler
om Lollandsbanen idag og forventninger-
ne til fremtiden.

Vogn-Ex:
Der er abent hus kl. 19-22 den sidste tirs-
dagihver méned til og medtirsdag den 25.
juni, altsé:

Tirsdag 26. februar fra ki. 19

Tirsdag 26. marts fra kl. 19

Tirsdag 30. april fra kl. 19

Tirsdag 28. majfrakl. 19

Tirsdag 25, junifra kl. 19

BJ

Kontingent...

skal ifglge foreningenslove veere betalt
senest 1. marts, De fleste har betalt - de
vil nemlig ikke undveere naeste nr. af
»jernbanenc,

Sydjysk Afdeling

Torsdag den 28. februar kl. 19.30: Film-
aften.

Torsdag den 11. april kl. 19.30: Fore-
drag

Moderne foregér i medelokalet pa Bram-
ming Bibliotek, Sctr. Knuds Alle 2

Bjarke Boldt
Midtjysk Afdeling
Maderne i Midtjysk Afdeling i foraret hol-
des:
Fredag 22. februar kl. 19.30 i Arhus.
Maskindepotets medelokale.
Fredag 22. marts kl. 19.30 i Randers Sta-
tions madelokale (indgang fra perronen).
Fredag19. april kl. 19.30i Arhus, Maskin-
deporets maedelokale.

LHJ

Fyns Afdeling

Tirsdag d. 26. februar kl. 19.30 indbyder
Fyns afd. til foredragsafteniforedragssalen
pa Jernbane Museet i Odense. Asger Chri-
stiansen, kendt fra bogen om den Transsi-
biriske Jernbane, forteeller og viser lysbille-
der om sine rejser med denne.
Der er gratis entre - ogsa for ikke med-
lemmer. Evt. spargsmal til:
Kim Christensen
TIf. 66 10 40 07

Generalforsamlingstur 1991

Atter i &r arrangeres egen togtransport til
DJKs generalforsamling i weekenden d.
2-3 marts 1991,

Turens mél i ar bliver besag pd OHJs
veerksted i Holbaek med korsel over HTJ.
Undervejs bliver der mulighed for enten at
lave en afstikker Hang-Gorlev eller at kigge
ind hos DJKs arbejdshold i Hang (@SJS nr.
6). For de fotointeresserede planlaegges en
tur ud mod Kalundborg med fotostop pa
sével stationer som straekning.

Starten gar fra Aalborg lerdag morgen d.
2. martskl. 06.00! Undervejstages der pas-
sagerer op i Randers 7.01, Arhus 7.55,
Skanderborg 8.12, Vejle 8.55, Fredericia
9.14 og Odense 10.05.

Vi ankommer til Slagelse kl. 12.25 og af-
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géarKl. 12.50. Efter div. ophold kommer vi til
Holbaek ca. 15.14. | Holbaek kan man en-
ten bese OHJs vaerksted eller tage pa foto-
tur med toget ud af Nordvestbanen. Ki
17.12 gar turen mod Frederiksberg, hvortil
man ankommer ca. 18.10. Lerdag aften
som saedvanlig til fri disposition.

Sendag morgen er der, for de morgen-
duelige, mulighed for at besege Godsba-
negérden. Kl. 8 begynder dagens range-
ring, og vi har f&et lov til at komme ind og se
dette samt kommandoposten (Det Gule Pa-
lze). Dette gores rent praktisk ved at benytte
MO 1829 fra Frederiksberg, afgang 7.40.
Kl. 9.00 kerer vitilbage til Frederiksberg, s
det er muligt at nd ud til Niels Steensens
Gymnasium pa Jagtvejen, hvor generalfor-
samlingen starter kl. 10.00,

Hjemturen starter pd Frederiksberg K,

13.35 med ankomst til Aalborg kI 21 .19
Alts& samme plan som sidste ar.

For deltagere fra Sjeelland, der ensker at
vaere med pé udflugten, vil der blive arran-
geret faelesrejse til Slagelse.

Prisen for turen bliver som sidste &r: Det
samme som rad billet, eller hvor dette ikke
findes: Normalpris minus 25%.  For delta-
gere fra Sjeelland, er prisen kr. 50.- (excl.
rejsen til Slagelse).

Tilmelding skal ske hurtigst muligt. Til-
melding foretages ved at indbetale belobet
for turen til girokonto 8 11 10 06. Dansk
Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen. Kalve-
bod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V. Kvitte-
ringsdelen er da billet til turen. Yderligere
oplysninger kan faes hos undertegnede (tIf
748304 36, bedst mellem 19.00 0g 21.00)

Jan Eriksen



DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet, ved Birger Bruun
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.

TIf. 3393 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97

- med sidste nyt om mader, udflugter, beger m.m

Oplysninger om Dansk Jernbane-Klub, med provenummer
af tidsskriftet »jernbanen« kan rekvireres hos sekretariatet

Medlemskontingent for aret 1991

Ordingere medlemmer ... . S— kr. 225,00
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1.1991). ... kr. 140,00
Husstandsmedlemmer.... ... veviire kr. 140,00

Firmakontingent (inkl. 6 annoncer a 1/8 side) kr. 2000,00

Indbetaling af kontingent sker til

Dansk Jernbane-Klub, kassereren
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Kassererhvervet i Dansk Jernbane-Klub

Flemming Jakielski: Ind- og udbetaling
Hans Meyer: Budget - kontrol m v
Jergen Andersen (revisor), Stevring: Regnskaber.

Foreningens generalforsamlingsvalgte
bestyrelsesmedlemmer

Formand: Birger Wilcke
Sundbyvestervej 18, 2300 Kebenhavn S Tif. 31 59 58 23

Naestformand: Preben Clausen
Vandveerksve] 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf, 75 86 21 20

Sekretaer: Birger Bruun
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17

Jan Eriksen
Qstergade 22 D, 6520 Toftlund. TIf. 74 83 04 36

Bent Jacobsen
Maj Allé 62, 2730 Herlev, TIf, 42 84 21 07.

Flemming Jakielski
Islevbrovej 4 D, 2610 Redovre. TIf. 42 91 04 28.

Ole-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tollese. TIf. 59 18 63 83.

Bent Nathansen (suppleant)
Callunavej 20, 3450 Allered. Tif. 42 27 25 23.

Hans Henrik Frost (suppleant)
Thorvaldsensvej 6, 1871 Frederiksberg C. TIf. 31 37 02 31.

Forlag og salgsafdeling

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

c/o H.C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
Postgirokonto 3 17 91 76

Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillerad. TIf. 42 26 06 78.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling. Kun skriftlig henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kabenhavn V
Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen
Aparken 2, 1. th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp. 6715 Esbjerg N. Tif. 75 16 78 54

DJKs fynske afdeling
Kim Christensen
Egeparken 158, 8 th., 5240 Odense N.@. TIf. 66 10 40 07

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen
Skovvaenget 4, 4900 Nakskov. Tlf. 53 88 00 04 (kl. 8-16)

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
»Remisen« @stre Teglvaerksvej, Bloustred, 3450 Allerad
TIf 42 27 08 18 (onsdag og lerdag). Giro: 3 46 56 16

Oscar Meyer
Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. Tif. 42 30 82 22

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af sertog, oplysning om
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl

Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf 53 88 43 54
Information | weekender: 53 88 05 49
Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. Tlf. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Mogens Duus

Burholt 20, 9560 Hadsund

TIf. 98 57 26 34

Foruden i Mariager har MHVJ tillige arbejdshold i Frederiks-
havn, Odder, Viborg og Arhus

Oplysning hos driftsbestyreren.

Limfjordsbanen

Niels Julsrud

Rosenvaenget 2, 9530 Stavring. TIf. 98 37 30 71
D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20

Foreningens ovrige arbejdssteder
Bramming remise
Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling)

Heng remise, Hang

Erik Rothmann

Bakken 70, 4370 St. Merlgse, TIf, 53 60 15 57
Odense, Konservessporet

Kim Christensen (se adressen ved fynsk afdeling)

Flintholm station (Frederiksberg)

Keld Haandbaek
Hegholtvej 5 A, 2720 Vanlese. TIf, 31 74 70 32



MRD 4230 er kiar til at tage lordagens passagerer fra »Peder
Paars« med til Arhus H.

Sa gdr det ad Danmarks korteste jernbane - i sne og sjap.

Farvelkik
pa havnetoget...

Det kom som lidt af en overraskelse for mange, da det rygte-
des, at Arhus Havnestation - i jernbanemzessig henseende -
skulle nedlaagges fra og med 11. februar i &r. Spor og perro-
ner mé vige for bilerne, idet de »nye« faerger, der skal tage
over efter Peder Paars og Niels Klim fra sommerkareplanen
ikke passer til faergelejet, som det ser ud nu. De tager biler
ombord via en siderampe - og s er der ikke plads til toget
Det kun godt fem ar gamle stationsanlaeg skal bort allerede
nu, fordi man skal i gang med anleegs-arbejderne 1 god tid
Dermed forsvinder Danmarks korteste og enkleste sidebane
og sammenkaedningen af Arhus-Kalundborg overfarten med
toget
*

| @vrigt er endnu en banenedlaeggelse sket siden sidste nr. af
siernbanen« - i hvert fald »de jure«. 23. januar 1991 indviede
DSB den nye forbindelse mellem Randers og Stremmen -
udenom den svage @JJ-bro over Gudenden - og dermed er
det snart slut med trafikeringen af banen mellem Stroammen
og Pindstrup. Sidesporene er nedlagt, menindtil videre betje-
nes Pindstrup fortsat fra Randerssiden.

*

9. februar var Anders Riis pa Arhus Havn og fangede disse
sidste glimt fra Arhus Havnestation.




