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Man skulle ikke tro det - men ovenstaende billede fra Halsskov er faktisk nassten
et &r gammelt. Det er gdet endog seerdeles langsomt med at fa styr pé tunnelbo-
remaskinerne, som nu er palagt en hvileperiode pa op til seks méneder grundet
vrovl med nogle centralt placerede pakninger. Det gik ellers s& godt i marts ma-
ned, hvor boreriggene, efter mange genvordigheder, »forsvandtind i hullet«. For-
sinkelsen skannes allerede at blive pa 6-9 maneder inden de farste IC/3 tog kan
dreneigennem raret og give DSB detlovede forspring pa 3 ar, inden bilforbindel-
sen star klar. Dette forspring har nogle borgerlige politikere draget i tvivl. Forha-
bentlig rokkes der ikke ved det. Foto 25 juli 1990 af Jan Forslund.

Forsiden:
Nar dette laeses er K 91 trddit i kraft - en stort anlagt kereplan, der varsler nye tider
for jernbanetrafikken i Danmark. Med K 91 tages det ferste skridt i retning mod
den »revolutionaere« aendring, nar Storebasltsforbindelsen star klar (sandsynlig-
vis maj 94). Desveerre har leverancerne af IC/3 togsaet ikke helt kunne leve op il
DSBs forventninger, og her i starten keres adskillige steder efter en nedmateri-
elplan. Séledes far Sydbanen i Jylland ikke I1C/3 tog, men forspandkersel med
MZ (tiderne skal jo holdes), og det store udrangeringsboom, der var varslet her
isommeren 1991, udsaettes. Der bliver sdledes nok at fange for et sultent kamera
i denne sommer - maske endda MY-fremfarte persontog.

P& forsiden geres klar til afgang for MF 5 og 21 p& Hovedbanegérden. Det
kunne veere en lun Sct. Hans aften, men det er d. 23. december 1990. Foto Jan
Forslund.
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DJK har faet ny formand!

Dansk Jernbane-klub har skiftet lokomotivierer. P& det konstituerende bestyrel-
sesmpde efter generalforsamlingen enskede Birger Wilcke at treede tilbage efter
neesten 30 &r p& formandsposten, et anske som Birger gennem flere &r har frem-
sat. Ny formand blev Bent Jacobsen, som pa nasste side portreetteres. | avrigt
resulterede konstitueringen i en del rokeringer, bl.a. blev Hans Meyer fra Limf-
jordsbanen nyvalgt som neestformand. Bestyrelsens nye ansvarsomrader kan
ses pé neestsidste side

Der er grund til at kippe med flaget ved dette formandsskifte. Vi skal sige tak
til den person, der som ingen anden har personificeret DJK - endda i mere end
en menneskealder - Birger Wilcke var med fra forste faerd i 1961. Det har kraevet
rastyrke, intellekt, humor, steedighed og slid at vaere lokomotivigrer for DJK igen-
nem s& lang tid - enkelte er da ogsé faldet af i svinget, men hovedsporet forfelges
stadig. Redaktionen har indbudt »de to formeendc« til interview i naeste nummer,
og her vil vi bl.a. fritte Bent Jacobsen ud, om hans visioner for DJK. Tillykke med
valget Bent.

Forhastet Oresundsbro?

Man kunne have hébet, at politikerne havde lzert lidt af fejlene pa byggeriet over
Storebeelt. Men nej. Den 23. marts i &r underskrev den danske og svenske trafik-
minister aftalen om den faste forbindelse over Jresund. Hermed er der naeppe
nogen vej tilbage for modstandere af en bro(vej)forbindelse, nar det geelder de
afstukne hovedlinieri projektet. Og det er fatalt. En folkelig debat eri endnu hgje-
re grad end pa Storebzelt kvalt. Ikke mindst landets starste parti, socialdemokra-
tiet, far berettigede bank herfor.

Nu ma vi s& igen halte bagefter med indsigelser mod det aftalte projekt, og der-
med indsigelser, som ikke i vaesentlig grad kan pavirke. Det er jo tankevaskken-
de, at Frankrig og England kunne enes om at bygge forbindelsen over Kanalen
som en boret jernbanetunnel - ikke mindst med henvisning til samfundsgkonomi
og miljs. Overalt i Europa er jernbanen i front som fremtidens transportmiddel,
men ikke i Danmark. Jo, man ved godt at jernbanen skal forkeeles, men andre
interesser gar sig ogsa gaeldende, ikke mindst svenske, men ogsa danske inter-
esser om at gere Danmark til brohoved (lzes motorvej) mellem Norden og »EF«.

Nu far vi s8 et broprojekt til godt 12 mia i stedet for en boret jernbanetunnel til
3,5 mia. Vifar efter al sandsynlighed en liniefaring naer bymaessig bebyggelse og
over emfindtlige omréder naer Saltholm, i stedet for den naturligere liniefering
ved Helsinger - hvor behovet er starst, og hvor det er billigst. Tilmed bliver jernba-
nedelen pa det aftalte projekt underdimensioneret - kun to spor. Stragkningen
ma forventes hurtigt at blive Scandinaviens mest trafikerede, idet slvel S-tog,
regionaltog, fjerntog, interregionaltog og ikke mindst godstog skal gennem re-
ret, Er det at give jernbanen og miljpet fortrinsret?

Her i maj maned fremkom tanker fra socialdemokratiet om en udsaettelse af
folketingets endelige beslutning (anlaegsloven). Er det tegn pa besindelse, eller
blot en kunstpause?

Jan Forslund
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Ved et formandsskifte

Vi tegner et portreet af DJKs nye formand Bent Jacobsen.

Af Jan Forslund

For de medlemmer, som gér til generalfor-
samlinger eller geester Museumsbanen
burde vor nye formand, Bent Jacobsen vae-
re et kendt ansigt. Bent har nemlig siden
1979 neesten konstant siddet i DJKs besty-
relse, og har siden 1965 veeret tienstgeren-
de, som det jo hedder, ved Museumsba-
nen. Her bestod Bent »den lille ledvogter-
prove«i 1968, og siden har mangen et tog
haft en stabil og erfaren togferer.

Men maske er Bent mere kendt for sine
mange artikler i »Jernbanen«. Ikke mindst i
de senere &r har redaktionen nydt godt af
Bents noble og flydende pen - jo vores nye
formand er en god skriver.

Hvis Bent alligevel er »lidt ukendt«, er det
nok fordi han, som sjeeldent kendetegner
en jernbaneentusiast, er beskeden og ikke
seerlig frembrusende. Saglighed og grun-
dighed er nok hans kendetegn, og det er
vel egenskaber vi kan veere tient med.

Bent Jacobsen er 48 ar og bosiddende i
Kobenhavn. Han voksede op ved Nord-
havns S-station, og har derfor meget tidligt
lzert at kende forskel p& en S-maskine og en
C-maskine, samt mellem MO-vogne og de
brune S-tog. Bent siger selv, at det, der i
barndommen nok gjorde staerkest indtryk,
s&dan set med jernbanebriller, var oplevel-
sen af kultogene i frihavnen, nar han gik tur
med foraeldrene. Interessen for kraner, ski-
be, havnemilip og jernbaner stammer fra
dengang, men tog efter sigende ferst ende-
lig form i 17 ars alderen, hvor Willian Bay’s
»Locomotives of the private railways of Den-
mark« anskaffedes som den ferste jernba-
nebog
Derimod har vor nye formand aldrig veeret
modelbaneinteresseret; jo han ejer et me-
get smukt mekanisk togsaet, »Hornby-eks-
pres«, og har selv bygget vogne, men ellers
er det jernbanen i stor malestok.

Hustruen Kathy Elisabeth og sennen
Christian ma altsé finde sig i, at Bent har en
anden keerlig - jernbanen. Men karrieren
mé& ogsa have kraevet sit. Bent blev i 1969
ansat som sekreteer i Kulturministeriet, efter
endt uddannelse som Cand. jur fra Kaben-
havns Universitet samme &r. Siden har Bent
Jacobsen veeret i Miljgministeriet og Fred-
ningsstyrelsen for nu at sidde som vicefor-
mand i Overfredningsnasvnet.

»Denlille ledvogterprave« bestod du med
glans i 1965. Som nyvalgt formand star du
overfor »Den store lokofererprove«. Vi an-
sker dig held og lykke,

Wilckes and
Bent Jacobsen aflaser Birger Wilcke, som

har veeret DJKs formand helt fra starten i
1961. At Wilcke er eninstitution i DJK er der
vel naeeppe noget medlem der er i tvivl om.
Birger Wilcke var med fra allerfarste faerd,
hvilket understreges af nedenstdende refe-
rat af DJKs stiftende generalforsamling. Vi
bringer referatet i sin fulde ordlyd, dels fordi
det mere end noget viser, at Wilckednden
allerede dengang praegede DJK, dels fordi
det er ganske morsom laesning.

Af referatet fremgar det, at DJKs forste
formand var Svend Jargensen, men pélide-
lige kilder haevder, at Wilcke allerede fra d.
15. januar 1961 var DJKs formand. Som
skrevet i lederen er det er saersyn, at en for-
mand kan tumle en forening i mere end 30
ar. Det viser noget om Wilckes format og ra-
styrke

I neeste nummer bringer redaktionen et
interview med »de to formaends; vi har lagt
godt i kakkelovnen til dem.

Indtil da mé& du forngje dig med denne
beskrivelse af klubbens dannelse, et referat
der absolut kan laeses med et glimt i gjet,

Referat af stiftende
generalforsamling i
»Dansk jernbane Klub«

i DSB kino

Efter udsendelse af ca, 300 indbydelser
hertil mé& det siges, at de fremmedtes antal
ca. 225, var over forventning. Og medet var
succes!

B. Jonsen var ordstyrer og bed velkommen.
Sv. Jergensen redegjorde for sagen og om-
talte forarbejdet samt foreningens formal.
B. Wilcke gennemgik lovene i store treek ef-
ter en seerdeles fornejelig indledning. Fore-
ningens bestyrelse, der havde konstitueret
sig selv, ser sdledes ud:

Sv, Jergensen, Helsinger, formand.

Birger Wilcke, naestformand.

P. Thomassen, sekreteer.

Mogens Bruun, kasserer.

B. Jonsen.

Parbal.

Corfitzen.

En del af de fremmedte enskede at sige no-
get. Meerkveerdigvis hertes naesten intet fra
modelbyggerne. DMJK m.v., selv om de fle-
ste af »spidserne« herfra var medt op,

Ingenier Schou foreslog Jernbane-Bla-
det som organ for foreningen. Det var vand
pa Rybros molle, og han var da mere end
villig til at stille spalteplads til radighed for
foreningensmeddelelser til »favorable pri-
ser«,

Bondesen var ogsé stemt for Jernbane-
Bladet. Han foreslog igvrigt forskellige frak-
tioner inden for foreningn.

Hammer tilbed smalfilms.

DJK's nye formand, Bent Jacobsen.

S.P. Laursen (Randers) var tilsyneladende li-
gesa interesseret i foreningens love som i
jernbanevaesen; ville have eendringer i lov-
ene

En leederjakke, der enskede ordet, fik det
ikke.

Arne P..? (modelbygger) foreslog kab af
HHGBs personvogne - P. Thomassen oply-
ste at disse var ophyggede.

Lokf. Gundtofte talte varmt for foreningen
og gjorde god propaganda for sagen, ogsé
den gkonomiske side,

Christiansen agiterede for et andet blad
som organ for foreningen. Sandsynligvis et
modelbyggerblad.

En lun fynbo, Hans Jensen (Ry), talte jy-
dernes sag og enskede udflugtstog pa
HBS.

Adamsen foreslog fire arbejdsforhold for
arbejdsudvalget.

Derefter vistes den forngjelige film »DSB
for og nu« og »Flydende skinner«; sidst-
naevnte er en ret ny film om Gedser-Gros-
senbrode overfarten.

Meodet hzevedes kl. 2.

Efter medet havde Bruun installeret sig i en
kiosk, der kom til at fungere som indbeta-
lingskontor. 60 indbetalte kontingent, og en
hel del flere kommer til senere.

Pressen var tilsyneladende ikke meodt
seerlig talsteerk. Det ser ud til, at Politiken vil
daekke begivenheden. Nogle f& blitz'er ro-
pbede dog et par andre journalister. Sora tu-
ristforening havde sendt repraesentant p.gr.
af den foresldede sommerkersel pa den re-
sterende del af Veddebanen.

Naevnte repraesentant fulgtes med besty-
relsen og Politikens journalist ned pé perron
4, og efter at Jonsen havde ringet til post IV
og faet speerret spor 5, blev der taget nogle
billeder af bestyrelsen. Parbel var imidlertid
forsvundet.

Endelig indtoges en beskeden frokost pa
Hovedbanegérdens restaurant. For egen
regning.
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EISENACH. Thuringsche Eisenbahn blev anlagt i slutningen af 1840erne, og Eisenach tilharer det forste kuld af tyske jernbanebyer. Den
banegérdsbygning, der ses pa billedet, er dog ikke farste generation. Billedet stammer antagelig fra slutningen af 1920erne og er i hvert
fald ikke nyere end 1930, da blev det nemlig i form af »aegte foto« mrk. Karl Vioss Eisenach, sendt som postkort til Kebenhavn. Det findes
i forfatterens arkiv tillige med de ovrige aldrende prospektkort, hvormed denne artikel er illustreret. De er alle modtaget som gave fra Jor-
gen Holm, der herved bringes en hjertelig tak.

Jernbanens ansigt

Banegardsbygningernes facade har en imageskabende rolle overfor
publikum. Jernbanens ansigt er tillige meget afslorende.

Af Povl Wind Skadhauge

I den tidligere artikel »Jernbanebygninger«
gik forfatteren ind for, at man ikke kun be-
skeeftiger sig med bygningernes udseen-
de. Det sker alligevel her, idet emnet denne
gang er banegardsbygningens facade
mod forpladsen (hvis der er sddan en) og
byen. Denne facade har en image-skaben-
de rolle over for det rejsende publikum; den
er jernbanens ansigt mod omverdenen, i
bedste fald endda et talende ansigt, som di-
rekte fortaeller om bygningens funktion.

Til understregning af emnets almene ka-
rakter er de illustrerede eksempler samlet
fra forskellige perioder og lande. Udvalget
er dog begraenset til Europa, og der er hver-
ken medtaget rigtig tidlige stationsbygnin-
ger eller praver pa den nyorientering, som
funktionalismen - her forstaet mest som stil -
bar med sig.

For en sikkerhed skyld gives her forst en re-
degerelse for, hvad der menes med udtryk-
kene énsymmetrisk og tosymmetrisk, hvori-
mod begreber som totalsymmetri og lokal-
symmetri mé& forklare sig selv. Ved
énsymmetri er symmetriaksen betonet. Ved
tosymmetri er den det derimod ikke, og det-
te kan fere til en vis spaending og uro, idet
opmaerksomheden stadig skifter mellem,
hvad der er til hejre og til venstre for midten
(teenk nu ikke pa politik). Af og til gar de to
symmetriformer op i en hgjere enhed, nem-
lig nér de i samme facade findes som kom-
plementsere storrelser, i dette udtryks
grundbetydning.

Eisenach i Thiringen er verdenskendt
som Johann Sebastian Bachs faodeby og
naermest ukendt som jernbaneby. Men den
ligger pa en streekning, der engang var et
led i en af de vigtigste og kraftigst trafikere-
de forbindelser i det tyske riges jernbane-
maessige struktur: Berlin - Leipzig/Halle -

Frankfurt am Main. Afspejles det pa bane-
gérdsbygningen? Ja méaske; med sin kom-
bination af rustikke stenpartier og fint detal-
jerede bygningsdele ser den i hvert fald
hverken billig eller tarvelig ud. Den er abso-
lut ikke ligegyldig. En og anden vil endda
mene, at den pa udmaerket vis giver et ind-
tryk af jernbanen som samfundets faste fun-
dament. Ideer af denne art er naerliggende;
forfatteren mindes endnu fra sin barndom
den fornemmelse, at en by, der var noget,
matte have jernbaneforbindelse. Ellers var
den ikke noget, bortset fra at den var uden-
forl

Praeget af banegérd er umiskendeligt;
forhallens store buede vinduesparti og det
fremspringende flade tag over indgangs-
dorene er sikre kendetegn. Uret harer ogsa
med, men sandt at sige havde det nok vae-
ret en aestetisk gevinst, om gavlen kunne
vaere afsluttet mere rent; prev at daekke
uropbygningen med en finger og se ngje
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Den gamle graensedragning i Tyskland er
valgt af overskuelighedsgrunde. Tegning:
PWS.

pa billedet. Blomsterne pa det flade tag tilfo-
rer en venlig stemning (man teenker med
vemod tilbage pa danske statsbanestatio-
ners sommerdragt). Men ogsé over selve
huset er der noget afslappet i kraft af den
frie komposition, som rummer megen lokal-
symmetri, men mangler den totalsymmetri,
der ellers plager s& mange officielle bygnin-
ger. | nogle tilfselde er totalsymmetri en
hjeelp, i andre en spaendetrgje. Man kan
godt karakterisere Eisenach-banegérdens
arkitektur som nationalromantik, Men be-
tegnelser siger ikke meget, og deter nok sa
deekkende at tale om et til dels middelalder-
ligt preeg, dog med fri brug af elementer fra
sével romansk og gotisk som nyere stil.

Tre formsporg

Situationen i Nowawes er en ganske anden,
og egentlig sammenligning med Eisenach
er pa forhand umulig. Men i begge tilfzelde
er der spillet pé& kontraster. | Nowawes end-
da i den grad, at den i banedssmningen

Mowawes

Bllow-StraBe,

indbyggede del af huset taler et ganske an-
det formsporg end den del, der rager op.
Og perrontaget udtrykker sig pa en tredie
méde. Underetagen praeges facademaes-
sigt af teetstillede doriske sejler med en kraf-
tig arkitrav, som et levn fra oldtiden. Man er
ikke i tvivl om, at det kan holde. Herover en
brystning med tre opragende sojleskafter
(ventilationsskorstene?) med mindelser om
Jugendstilen. De »rigtige« bygninger for en-
den af e-perronen er i en afdeempet Hei-
mat-stil, med tagenes »lommekviste« som
en karakteristisk ingrediens.

I Simrishamn er konceptet derimod p&
mange mader det samme som i Eisenach,
men de til rAdighed stdende midler - ekono-
miske som arkitektoniske - mere beskedne
For at veere retfeerdig over for Simrishamn-
stationen ma det pointeres, at postkortets
kolorering slerer de vandrette band af lyse
sten, som findes ved vinduers over- og un-
derkanti begge etager samt laengere oppe
pa midterpartiet. Da bygningen var ny, mé
de have haft en absolut opkvikkende virk-
ning pa det ellers lidt melankolske
murstenshus. To spergsmal rejser sig. Det
ene gar pa, hvordan man far det svenske
flag op og ned pé den hajt anbragte stang.
Besvarelsen overlades helt til lasseren. Det
andet drejer sig om det allerede lidt fortser-
skede begreb image. Ligner denne byg-
ning, hvad den er? Forfatteren mener nej;
man far snarere indtryk af kommunal skole-
bygning, med klassevaerelser i stueetagen
og to leererboliger pa 1. sal. Méaske er det
den hoje trappe foran indgangspartiet, der
gor udslaget, maske er det noget andet,
der péavirker ens forestillinger, maske flere
traek i forening?

Landskrona

Med banegardsbygningen i Landskrona er
det anderledes, ogsa nar man ikke har per-
ronhallen inden for synsvidde som pa bille-
det. Ingen vil opfatte den som en skole. Mid-
terpartiet med de tre dere og den overlig-

Ecke Retrow -Stralle und Babhnhol

gende balkon leder snarere tankeniretning
af teater eller fyrste-residens. Men mange
vil helt ubevidst afleese dette hus’ facade
som en jernbanestations. Den er da ogséa
opbygget som ganske mange banegards-
bygninger: delti 5 led, hvoraf 3 er betonede
og 2 ubetonede. Det midterste er betonet
mest, saledes at der foreligger klar énsym-
metri samtidig med, at gavlene kommer
selvsteendigt til orde.

Hverken Landskrona eller Simrishamn har
forbindelse til svensk tradition. Deres stilhi-
storiske referencer er af en helt anden art;
de gér udenlands, nogle af dem helt til Mid-
delhavet. Det kan ogsa siges om Malmo-
banegarden, hvis helhed virker noget tilfsel-
dig, navnlig hvad angér sydfacaden. Den
har flere gange i tidens lab aendret udtryk,
Men dykker man i bygningshistorien, ses
det snart, at Statens Jarnvagars arkitekt
gennem mange ar, Adolf Vilhelm Edelsvard
(hos SJ 1855-95), ikke var sat pa nogen let
opgave. Der var ved hver omformning lidt
for mange bindinger, og nogen rigtig god
helhed opstod i hvert fald ikke i den afbilde-
defase. Det bevarede tarnfraden oprindeli-
ge banegardsbygning er for lille til at vaere
et samlende element. Samtidig er det for
stort til at lade den tosymmetriske ekspediti-
onsbygningifred. Denneeriovrigt heller ik-
ke upavirket af den vestvendte ekspediti-
onsbygning, hvis gavl og gstside anes. Pro-
blemet er maske, at den klare understreg-
ning af lodrette og vandrette linier tydelig-
gor forskellen i bygningsafsnittenes propor-
tionering sa& meget, at de forekommer at
veere i hver sit malestoksforhold. Man kan i
ovrigt ikke frigere sig fra, at den indvendigt
sé tiltalende perronhal edelaegger billedet
af bygningerne foran - et forhold, som gen-
findes lige s& tydeligt p& den anden side af
@resund. Wencks forste, men desvaerre for
kostbare projekt ville nok have veeret en lyk-
keligere losning end den realiserede Ko-
benhavns Hovedbanegard; det kan man fa
et begreb om i Esbjerg.

NOWAWES station, ved skaeringen mellem
Bulow-Strasse og Retzow-Strasse, 14 pad
den godt 27 km lange sydvestgdende
Wannseebahn fra Berlin til Potsdam. | 1,6
km afstand var Nowawes det sidste stands-
ningssted for Wannsee-banegarden i Pots-
dam. Hjemmehearende pa en udpraeget for-
standsbane tjente stationen kun persontra-
fikken, men havde dog rejsegodsekspedi-
tion. Der er ikke perron ved de to bageste
spor pa billedet, som meget vel kan starn-
me fra perioden 1905-10. Postkortet er udgi-
vet af Kunstverlag J. Goldiner i Berlin. Opta-
gelsen fremstar i en fint detaljeret gengivel-
se, som desveerre skeemmes noget af par-
tiel retouche lidt til hajre for billedets midte.
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LANDSKRONA. Banegardsbygningen blev opfert til 4bningen af
Landskrona & Helsingborgs Jarnvagar i 1865 og var vaesentlig
storre end L&HJs avrige stationsbygninger, da den bade var ende-
station og skulle give rum for banens administration. Den tekniske
chef for byggeriet af denne og andre svenske privatbaner, ingenio-
ren Claes Adelskéld, projekterede ogsa bygningerne. Postkortet er
mrk. Bardach foto og er udferti samme teknik som Simrishamn-kor-
tet (men er uden fejitryk). Det blev sendlti august 1908 (med falgen-
de muntre budskab: Kaere Ingeborg / Vi morer os udmaerket har
daarlig Tid / En venlig Hilsen / Ellen og Anna).

Jirnvigsstationen i Cimbrishamn

CIMBRISHAMN. Den estskdnske havneby, som nu staves Simri-
shamn (og ikke har noget med cimbrerne at gore), fik i 1882 jernba-
neforbindelse via Tomelilla, hvortil der siden 1865 havde vaeret for-
bindelse fra Ystad og siden 1866 fra Eslév pa Sédra Stambanan.
Den pa billedet viste stationsbygning er fra banens dbning og bae-
rer drstallet 1882 synligt. Den adskilte sig fra de evrige stationsbyg-
ninger p&d den godt 26 km lange straekning ved at veere i to fulde
etager foruden kaelder. (Desveerre fejitrykt flerfarvelitografi efter ko-
loreret fotografi, udgivet tidligst 1904 af John Jeppsons Bokhandel
i Cimbrishamn - og naeppe meget senere.)

Finske bjorne

Banegarden i Viipuri er magtfuld. Om den
ogsé er ken, erenheltanden sag. Dentilhe-
rer bredt sagt samme arkitektoniske strem-
ning som hovedbanegarden i Helsinki (faer-
diggjort 1914), der gjorde sin arkitekt Eliel
Saarinen til et kendt navn blandt kolleger
verden over. Men Viipuri-bygningen er
langtfra af samme ledighed, skent forhal-
tens bue, vinduesparti og derarrangement
ligner meget. P& et enketl punkt har Viipuri
dog méske faet en gunstigere problemlos-
ning. De led, der i Helsinki flankerer buen,
er nogle keempemaessige menneskelig-
nende skikkelser, mange meter hoje. Disse
giganter star parvis pa lave plinter og viser
sig at veere ganske tamme; i fremstrakte
haender beerer de elektriske belysningsle-

MALMO.  Centralstationens  sydfacade
mod Ostra Hamnkanalen ses her i den skik-
kelse, den havde mellem 1891 og 1923 som
resultat af en kompleks bygningshistorie,
hvortil der siden igen er fgjet nye kapitler.
Tarnet og nogle partier til hajre for dette
stammer fra den bygning, der opfortes
1856, da Malmdé blev udgangspunkt for
Sodra Stambanen, og som braendte 10 ar
senere. Kortet er udfort i flerfarvelitografi,
men det tilgrundliggende foto - formentlig
fra perioden op mod 1910 - er forinden be-
arbejdet og palagt farver pa en sadan ma-
de at dette banegardsportraet fremtraeder
som en romantisk teaterdekoration. Udgi-
ver var Carl Gleerup, Malmo,

gemer. Det er ufrivilligt komisk. | Viipuri flan-
keres buen af hgje plinter som vist. P4 dem
star fire livfulde bjerne, som drager op-
maerksomheden op over den vandret gen-
nemforte gesimslinie, der er bestemt af for-
stesalsvinduernes underkant

Netop flankerende elementer, der lige-
som holder buen pé plads, er for ovrigt af
vaesentlig arkitektonisk betydning. Det ses
tydeligt p& Eisenach-bygningen, hvor de
udgeres af to trnlignende fremspring, som
imidlertid er underordnet forhallen pa den
méde, at deres ene tagflade er en forleen-
gelse af forhallens tag. Og nar man savner
det forste projekt til Kebenhavns hovedba-
negard (NB. Wencks forste), er det ikke blot
et spargsmal om bygningens hgjde i for-
hold tit bagvedliggende haller. Det drejer

sig lige s8 vel om de to spirprydede tarne,
der skulle fastholde forhallens gavl og vin-
duesbue mellem sig. For resten er det ikke
nedvendigt at tage til Esbjerg for at se det.
Uden alt for direkte sammenligning kan
Pantomimeteatret i Kabenhavns Tivoli tiene
til eksempel.

Bergen - i kamp med fjeldene

P& den massivt virkende banegérdsbyg-
ning i Bergen savnes flankerende tarne el-
ler andet af samme virkning faktisk ogsa.
De to diagonale fremspring i stueetagen
forslar i s& henseende ingenting. Men der
er noget forfriskende selvbevidst over dette
hus; det er, som om det tager kampen op
med de hoje fielde. Og pa den made er det
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VIIPURI. Den middelalderlige faestningsby,
hvis navn péd svensk/dansk staves Vyborg
eller Viborg, har haft en bevaeget historie.
Den var snart under russisk herredemme
og snart under finsk eller svensk. Siden
1944 horer den under Sovjetunionen, men
det er en finsk stationsbygning, der ses her.
Viipuri blev jernbaneby i 1870, da straeknin-
gen fra Rithimaki nord for Helsinki til St. Pe-
tersborg (nu Leningrad) abnedes for trafik.
Banegédrden pa billedet er imidlertid ikke
den forste pa stedet. Optagelsen, hvor den
store uregelmaessigt brolagte forplads lig-
ger naesten ode hen, er sandsynligvis fra
1920erne. Den er gengivet i fotografisk af-
tryk, pa hvis bagside leeses: Kotimainen tyé
/ Inhemskt arbete.

~a Gt K
Bergen, Jernbanestationen
f

e
S
i

BERGEN var i forste del af 1600-tallet Nor-
dens storste by med omkring 15.000 ind-
byggere, mens Kebenhavn la pa anden-
pladsen med ca. 13000. Siden er der vendt
op og ned pa det og meget andet, men Ber-
gen erforblevet Vestnorges centrum. | 1883
dbnedes en smalsporet bane fra Bergen til
Voss, ombygaget til normalspor 1904. Men
ikke for fuldforelsen i 1909 af den i alt 492
km lange og sine steder yderst kreevende
jernbaneforbindelse med Oslo (dengang
Kkaldt Kristiania) fik Bergen tilknytning til et
storre net. Den nye banegards nordvest-
vendte hovedfacade samt lidt af sydvestsi-
den ses her pa et postkort udgivet af Mittel
& Co. i Oslo. Optagelsen er naeppe nyere 3
end 1910. A 0 g P ey

sudtira) - Curort Mievan - Der neue Bahnho! B

MERANQO (tysk: Meran) ligger, hvor Passer-
floden udmunder i Adige, pa sydskranin-
genaf Klichelberg, og vari 1600-tallet Tirols
hovedby. | 1919 blev byen, hvis befolkning
er blandet tysk/italiensk, sammen med det
ovrige Sydtirol afstdet fra Dstrig til Italien,
Som falge af et gunstigt klima - stille, tort og
forholdsvis keligt - bade var og er Merano
og dens omegn et meget segt kursted for
patienter med luftvejsiidelser, tidligere ogsa
nervepatienter. Byen har jernbaneforbin-
delse fra Bolzano (tysk: Bozen) ved Bren-
ner-banen. Postkortet er udgivet af Verlag
von Lorenz Franzl i Minchen og gengiver
formentlig en oplagelse fra for 1. verdens-
krig.
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LEIPZIG. Til aflesning af en raekke eeldre,
spredtliggende banegarde fik Leipzig efter
adskillige ars byggetid i 1915 sin impone-
rende hovedbanegard, en af de sterste i
verden; den sydvendte front maler 300 me-
ter. Forpladsen med de mange sporvognsli-
nier er tilsvarende grandios. Det ma veere
den store persontrafik i forbindelse med
handelsmesserne, der harligget bag, skent
pékraevet og i nogen grad planiagt blev en
tilsvarende centralisering i Berlin aldrig til
noget. Kortet betegnes pad tryk som aegte
kobberdybtryk pa bettekarton, men er lidt
grumset | detaljerne Det er udgivet af den
forenede boghandel pd hovedbanegar-
den, et Gm.b.H., og sendt til Danmark i
1930, men kan godt vaere 5 ar seldre.

neermest symbolsk for den nationale be-
drift, bygningen af Bergensbanen vist uden
overdrivelse kan siges at veere. Der er tillige
en meget konkret symbolik (hvis noget el-
lers kan kaldes sddan). Over forhallens sto-
re vindue ses i relief et kronet vabenskjold
med den norske love, som ved sine fedder
har faet to vingehjul til disposition. For sym-
metriens skyld er de vendt mod hinanden,
men det forstyrrer ikke meningen: jernba-
nen er Norges tjener.

Bergen er leddelt som Landskrona, og
formsproget er ikke sa forskelligt fra det i Ei-
senach, men Bergen-bygningen smiler ik-
ke Det hele er langt strammere, med en
konsekvent gennemfart totalsymmetrii hov-
edfacaden. Den méde, en trappe i den syd-
lige facade giver sigtil kende pa ved en halv
etages forskydning opad af vinduerne samt
en lille selvsteendig gavitrekant, er dog et
tegn pa, at arkitekten ingenlunde kan have
veeret blottet for humor - eller sans for det
maleriske.

Merano

Den udstrakte banegardsbygning i Merano
ligger som Bergens med hoje bjerge i bag-
grunden, og den er ligeledes praeget af to-
talsymmetri, pa flere leder. Men her harer
ligheden ogsa op. Merano har etlet klassici-
stisk preeg og synes med sine lyse og venli-
ge facader at passe godt til en kurby; den
rigtige stemning anslés straks ved ankom-
sten. Det om klassicisme sagte omfatter nu
ikke midterpartiet; det har barok karakter.
Og det afgiver desuden eksemple pd et mo-
tiv, der har haft en vis betydning i bane-
gardsbyggeri: den store portal, Hvis man
antager, at vi alle gar rundt med en indre
Napoleon, er triumfbue det rette ord, skant
man ma finde, at det i almindeligehed sna-
rere er tunnelportaler end stationsportaler,
der far entil at taenke pa det gamle Rom - el-
ler pa Paris. Om triumfbuer kan man sige, at
de ud fra en sneevert funktionel betragtning
er overfledige, ligesom festmad ikke er ned-
vendig for livets opretholdelse. Men hvem
giver afkald pa at feste af den grund? Og
forklaringen pa, at det store forhalsvindue

med rundbuet overdaekning og en klart op-
fattelig flankering er blevet et populaert mo-
tiv, ligger maske i, at det ogsé - omend ube-
vidst - opfattes som en triumfbue; det »kan«
noget af det samme som en egentlig portal.

Leipzig - neo-barok

Den kolossale hovedbanegérd i Leipzig,
der blev genopbygget efter at vaere sveert
beskadiget under 2. verdenskrig, er valgt
som sidste eksempel. Stilen er svaer at rubri-
cere, men neo-barok er nok den betegnel-
se, som kommer sandheden nzermest,
skent mange traek er klassicistiske og skent
forhallernes facadevinduer giver associati-
oner til gotisk stavvaerk. Det vaesentligste
arkitektoniske virkemiddel er afgjort sterrel-
sen. Leipzig-banegarden er herudover
saerpraeget ved sin tosymmetri, som er alt-
dominerende pa trods af, at midterpartiet
(heri ventesale) med buet forlab, sajlefron-
ter og et gennemlgbende halvtag foran par-
terreetagen er betonet langt mere end yder-
partierne. | virkeligheden er denne storba-
negérd fedt som siamesiske tvillinger.
Den er bygget for dannelsen af Deutsche
Reichsbahn, i et samarbejde mellem de
preussiske og sachsiske statsbanesyste-
mer. De rddede over hver sin halvdel af
komplekset, og den store tvaergdende per-
ronhal, som forbinder de egentlige perro-
ner og -haller, var oprindelig skéret over pa
midten med birum af forskellig art, Preeget
af tvillingbanegérd blev ikke uden videre
vasket af ved sammenslutningen af de ty-
ske jernbaner; de to sporgrupper blev lagt
under hver sin Reichsbahndirektion, hen-
holdsvis Halle og Dresden.
Leipzig-bygningen er uteenkelig som andet
end saekbanegérd, s& meget mere som
perronerne ligger ca. 4 m over forpladsens
niveau. Og selv om man forestillede sig en
anden niveaumsessig disposition, métte
dette hus altid ligge vinkelret pa sporene.
Blandt de ovrige eksempler findes derimod
nogle, hvis indgangsfacade stort set ikke er
pavirket af, om bygningen ligger langs med
eller pa tvaers af sporene, Det er til gengaeld
den mod perronerne vendende side - den

side, som man ved stationer med perronta-
ge eller -heller ofte kun har ringe mulighed
for at opfatte, i hvert fald i sin helhed. Som
enhver jernbaneentusiast vil samtykke i, er
denne »bagside« alligevel interessant og
burde méaske - sammen med overdasknin-
gerne - ogsé engang tages op til behand-
ling. Forelebig anbefales det laeseren selv
at finde flere typer af »forsider« og gere sig
sine tanker om dem. Dels fordi det som reg-
el er mere spaendende at faerdes pa egen
hand end at blive trukket rundt af en guide.
Og dels fordi emnet er pa det naermeste
uudtemmeligt; de viste eksempler er alt for
fa& til at vaere repraesentative. Altsd slutter
denne artikel med ensket om god jagt. O
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En typisk anvendelse af damplokomotiver-
ne efter udrangering var som »varmekedel«
ved remiserne. Her ses D 893 i Billund i juli
1963 inden D 841 overtog opgaven. Foto:
Poul Thiesen.

De sma, nette D-maskiners
sidste ar i det jysk-fynske

Pa sporet af D-maskinernes sidste dr - og en »afsporet« detalje i

Billund 1963...

Af Poul Thiesen

K- og D-maskinerne var der mange af, Der
blev bygget 100 af hver. De kerte henholds-
vis person- og godstog, og de dominerede
i mere end en menneskealder traskkraften
pa hoved- og sidebanerne,

I det jysk-fynske, hvorfra mine erindringer
star kraftigst, forsvandt K-maskinen forst
Leveringen af de 90 Mo-vogne nr.
1801-1890 fra 1952-58 gav dem dedsste-
det. Totalt.

For304rsiden, i 1960, var der kun seks K-

Til venstre D 850 i Fredericia 1961, og til hojre D 868 samme sted i 196.

skov. Fotos: Poul Thiesen,

maskiner tilbage i Jylland. De var alle hen-
sat og kom aldrig mere ud at kare

I Brande holdt nr. 511, 595 0g 599. Nr. 595
havde vaeret udrangeret, nemlig i 1938 -
men ndede ikke at blive ophugget, for kri-
gen vendte op og ned pa alt og medforte. at
den blev sat i stand igen.,

| Viborg holdt 518 lunt inden dore

K 523, der hverken var ombygget eller
uombygget (kun gliderne var eendret),
holdt uden tender for enden af det lange si-
despor i Padborg - sammen med D 876.

Nr. 577 holdt i Nymindegab for enden af
Varde-Noarre Nebel-banen. Hiemmevaernet

4 -
0

havde 1&nt den. De evede sig i sabotage.

Og - ud over de seks - holdt den udrange-
rede K 563 i Skanderborg remise. Reserve-
ret Jernbanemuseet. Det var den sidste af
de uombyggede K-maskiner.

Vel var K-maskinerne hensat til en deen-
detilveerelse i begyndelsen af 60’erne, men
de sméa »veevre« D-maskiner levede for
manges vedkommende i bedste velgden-
de - om end de var pa retur.

| 1960 var D-maskinerne overvejende sta-
tioneret ved de mindre depoter i Jylland-
Fyn. Skent de var gode ogsa til de smé per-
sontog, var det dog en aera, der forlaengst

3 i evrigt pa vej til ophugger. D 868 var i mange &r hensat i Lunder-
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D 866, hjemmeheorende i Esbjerg, pd hav-
nesporet i Oldenborggade i Fredericia - pa
vef til Dansk Svovisyre- og Superphosfat-
fabrik. Foto fra august 1963: Poul Thiesen.

var slut. D-maskinerne kunne ses med min-
dre godstog, tit pd sidebanerne, sjeeldent
pa hovedbanerne,

Situationen i 1961
| 1962 var det stort set slut med D-maskine-
karsel i dagligdagen i Jylland-Fyn

Lige s& vel som de 90 Mo-vogne havde
slagtet K-maskinerne - lige savel var de 45
Mx'ere 1001-1045, leveret 1960-62, &rsag til,
at ogsd D-maskinerne blev overkomplette.

Mx-maskinerne havde et lavere akseltryk
end My'erne. Hvor D-maskinerne var fre-
det, fordi My-lokomotiverne ikke métte kare
der - ja, der dukkede Mx'erne op.

Mx'erne var i hej grad bygget til sideba-
nerne. At sidebanerne i stort tal blev ned-
lagt, kort efter at Mx'erne var leveret, er en
helt anden sag.

1960-61, for Mx'erne var kommet i stort
tal, var sidste gang, at jernbaneglade men-
nesker kunne glaede sig over de sm& D-ma-
skiner - de sidste mindre togmaskiner ved
DSB.

Jyllands sydligste depot, Padborg, havde i

sommeren 1961 ikke mindre end tre D-ma-
skiner i drift.

Det var 865, 866 og 872, der af og til futte-
de til Toander, Fredericia eller Senderborg

Nr. 872 var en jernbanehistorisk beremt-
hed. Den blev beskudt under krigen i Do-
strup pa Tender-Bramming-banen. Et en-
gelsk fly gik til angreb, og lokomotivperso-
nalet blev frygteligt tilredt. D 872 blev siden
repareret og karte i mange ar derefter.

| Padborg var en enkelt D-maskine hen-
sat med henblik p& udrangering. Det var
876, der delte skeebne med K 523.

Lidt leengere mod nord ligger Lunder-
skov. Maskindepotet var i 1961 forlaengst
nedlagt. Her holdt D 868. Uden tender, for
tenderen blev anvendt til olievogn ved ma-
skindepotetiFredericia. 868 var hensat - og
havde i vrigt selskab af P 931, der s4 for-
feerdelig ud, men i 1962 sendtes til central-
vaerkstedet i Arhus til »up-shining« med
henblik p& en alderdom pa Jernbanemu-
seet

Esbjerg, hvorfra en vifte af sidebaner
bredte sig, havde af den grund ogsé D-ma-
skiner stationeret. Ud over PR 905, 908 og

921, der endnu i 1961 var i drift, var der fire
D-maskiner. Det var 842, 849, 850 og 877.
Nummer 877 bemaerkede sig med den nit-
tede tender, der var sé karakteristisk for D-
maskinerne, der var leveret af Baldwin i Phi-
ladelphiai USA. Nr. 850 forsvandt kort efter.
Den overfartes til Sjeelland, hvor den kerte i
nogen tid. 809 var hensat i Esbjerg.

Den eneste D-maskine, som var stationeret
pé Fyn, var 874. Den anvendtes af og til p&
de sydfynske baner. $& sent som i 1960 kun-
ne den af og til ses mellem Odense og Fre-
dericia. Et mindre formiddags-godstog fra
Fredericiatil Odense blev somme tider truk-
ket af D 874 - af og til med et af de da nyere
MT-lokomotiver.

Tvaers ned gennem Jylland

Randers maskindepot - den dejlige rundre-
mise rummende aegte jernbanestemning -
havde ogsa stationeret en raskke D-maski-
ner. Flere af dem i hejere nummer.

Det var 803, 848, 886, 888, 897 og 898,
der alle var i drift - og som i gvrigt havde »sel-
skab« af hensat R 963 i ganske forfeerdelig

D 897 og R 956 hos ophuggerfirmaet Chr. Lagstrup i Randers i 1963 - en epoke er slut. Til hejre D 872 i Fredericia, medens man stadig

kunne finde mange damplokomotiver i Jylland. Fotos af Poul Thiesen.
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stand. Atden siden kom ud atkereigen, lig-
ner magi. Et af verdens mange vidundere.

D-maskinerne kerte fra Randers, tvaers
ned gennem Jylland. | 1961 var der et ma-
skinlgb, der gik fra Randers over Silkeborg,
Brande-Bramming-Esbjerg - og derira til
Fredericia. Herti! kom de ved 21-tiden. Tid-
ligt om morgenen returnerede de til Brande
via Vejle og videre mod Randers.

P& lokomotivkirkegarden i Skanderborg
holdt der i 1960-61 fortrinsvis store maski-
ner. En enkelt D'er var ogsé at finde i reek-
kerne. Det var 878, som heller ikke mere
kom ud at kere,

Brande midt p& den jyske hede havde s&-

vel D-maskiner i drift som D-maskiner hen-
sat.
De kereklare D-maskiner var 802 (stér i dag
udenders pd Jernbanemuseet i Odense),
804, 817 og 841. D-maskinerne 811 og 867
var hensatte og kom aldrig i drift igen.

| Viborg fandtes i sommeren 1961 en en-
lig D-maskine, der varitjeneste, Det var 847,
Hensat indendere i den snart overkomplet-
te remise var 801, 815, 816 og 840.

| Glyngere - helt oppe ved Mors - holdt nr.
808 hensat.

Arhus havde ogs& D-maskiner i drift. Det
var 846, 885, 899 og 900. De blev ved
sizeldne lejligheder set p4 Grend-banen,
endvidere mod Herning - og af og til kunne
D 885 ses med godstog Arhus-Fredericia.

Struer, det gamle hovedssede for DSBs
hedengangne 3, distrikt, havde som stor
jernbaneby midt i sidebanernes eldorado
naturligvis ogsé@ D-maskiner stationeret i
1961.

| Struer var felgende D-maskiner i drift:
805, 807, 839, 843, 844, 845 og 883,

To af disse maskiner, nemlig nr. 805 og
843, overfertes kort efter til Sjgelland, hvor
de ydede god fyldest i nogle &r.

Lidt syd for Struer, i Holstebro, holdt D 810
hensat.

I Langa holdt to D-maskiner. Det var 812
0g 894.

Pa tur
uden for sporene

Gennem senere r lejede DSB damploko-
motiver ud til virksomheder, som midlertidig
havde problemer med deres dampforsy-
ning.

D-maskinerne ydede ogsa denne assi-
stance i deres alderdom.

D 893 blevi 1963 af Falcki Vejle kert pa en
blokvogn til en virksomhed mellem Grind-
sted og Billund. Der var ingen sporforbin-
delse il fabrikken, Her stod D 893 og puste-
de. P& et tidspunkt er den - formentlig - g&et
godt og grundigt i stykker, for senere ses D
841 péa nejagtig samme position.

D 893 husker jeg forhejet med en haj for-
leenget skorsten med en maerkelig hjemme-
bygget kulbeholder bag sig. Og sé& var der
i ovrigtingen pé fabrikken, der interessere-
de sig for den ydre vedligeholdelse. Jeg hu-
sker, dajegtilfeeldigt kerte forbi fabrikken og
fik chok'et ved at se D-maskinen, at jeg nze-
sten ikke kunne laese maskinens nummer
pé siden af fererhuset.

D 866 fra Padborg - der i evrigt netop var
blevet hjemmeherende i Esbjerg - blev lejet
ud til Dansk Svovlsyre- og Superphosphat-
fabrik i Fredericia. Det skete ogsa i somme-
ren 1963. Den kunne dog selv via havne-
sporene i Fredericia kare til fabrikken, hvor
denien god méneds tid ydede assistance

Da lejemé&let var slut, kerte D 866 selv til-
bage til maskindepotet i Fredericia. Der var
ikke mere brug for den, og D 866 blev sat
ind i reekken af de mange dedsmaerkede
dampmaskiner, som holdt ved depotet.

Farvel til D-maskinerne

De forste 8r i 60'erne var praeget af de sma
vaevre D-maskiner, hvis karakteristiske »bli-
de« stempelslag endnu stér levende for mit
indre ere. Men arene efter vendte batten.
Ja, der kom stadig D-maskiner gennem
min hjemby Fredericia, men pé en helt an-

Stemningsbillede fra Arhus maskindepot
Jjuli 1964. Til hajre anes forenden af H 792, til
venstre de to Q maskiner 338 og 349. Foto:
Poul Thiesen.

derledes udflugt. De kom afkoblede, ribbet
for alt af veerdi, rustne og medtagne. P4 vej
til ophugning rundt omkring i Danmark.
Tilbage var kun nogle af de store tog-ma-
skiner - og et par Q-maskiner.
Ogsa deres aera sluttede. Men det er en
helt anden historie. O

OBS: NYHED - STERKT UDVIDET!
GEDSER-EKSPRESSEN

Udlandsforbindelserne via Gedser
gennem 104 &r

af Jens Bruun-Petersen, omslag i farver, 80 sider
17x25 cm, 150 ill., kr. 179,-

Den store udlandsforbindelse fra Gjedser Jernbane i
1886 over etableringen af fargeruten til Warnemiinde
i 1903, forbindelsens storhedstid i mellemkrigstiden
til det totale opher i 1945. Den kolde Krig virkede
ind, Grossenbroderuten medferte ny opblomstring
1951-1963, og siden Berlin-murens fald er der atter
vakst i trafikken via Gedser. Bogen handler mest om
togforbindelserne, men ogsd om banen til Gedser og
Gedser station.

NORDBANEN

Med tog til Nordsjeelland gennem 125 &r
af John Poulsen, 208 sider ca. 17x25 cm, ca. 220
ill, Kr. 180,- Udkommer august 1991.

Bogen om Nordbanen - lige fra dens dbning i 1864
med blot tre daglige tog 1 hver retning tl den
moderne S-bane af i dag. Undervejs fortzlles om den
voksende forstads- og udflugtstrafik omkring
drhundredskiftet, adskillelsen mellem banens sydlige
del og "Lille Nord" i tyverne, dbningen af S-banen til
Holte og dobbeltspor til Hillergd og fast timedrift i
1930’erne, og elektrificeringen til Hillergd i 1968.

Bestil bogerne ved at indbetale
belebet pa postgiro 1 52 56 62

bane Jernbanegade 34A, 2.th.

4000 Roskilde
Giro 1525662

boger
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Hvad lokskjulene skjulte...

- historien om de 147 damplokomotiver, der pludselig dukkede op af

det bla i 1991-Sverige...

Af Anders Riis

De fleste danske jernbaneentusiaster med
interesse for Sveriges jernbaneforhold har
nok stedt p& begrebet: »Beredskaps-ang-
lok«. Damplokomotiver, der af strategiske
hensyn blev renoveret og gemt hen i en
molpose til en krise-situation, hvor der en-
ten manglede braendstof eller simpelthen
ekstra treekkraft

| &rbogen »Nordens Jarnvager« dukkede
de op fra tid til anden, og bedst som man
gik og troede, at nu var den skik sikkert op-
herti stilhed, kom budskabetigen: Den XX.
januar 198X har SJi Hoting/Arvidsjaur/Sveg
eller andre eksotiske steder, gerne langs In-
landsbanen, prevekert beredskabs-damp-
loko nummer E XXX..

Og nar lokomotiverne blev skrottet, kom
alskens herligheder for dagens lys, rariteter
af hojeste karat, som jernbaneklubberne i
Sverige derfor har haft en god chance for at
fa fat i

| de seneste &r har det gang pé gang for-
lydt: Nu var det slut med beredskabsloko-
motiverne; nu er de blevet for foreeldede; de
skal ud.

Men ferst nu, i 1991, er det sket. Ikke min-
dre end 20 &r efter dampdiriftens officielle
opher i Sverige er de resterende bered-
skabslokomotiver udrangeret. Og dader al-
drig har eksisteret offentlige materielforteg-
nelser over disse lokomotiver - den slags var
lige s& meget tys-tys som de mange militae-
re beredskabs-iufthavne, der findes rundt
om pa de svenske landeveje - kom det nok
som en overraskelse for de fleste, da omfan-
get af »skygge-lokomotivparken« for nylig
blev offentliggjort.

Ikke mindre end 147 lokomotiver - altsd
ud over de, der i forvejen var reserverede til
museums- eller udstillingsbrug - dukkede
frem af gemmerne. De fleste har veeret op-
staldet i sékaldte »lokskjul«, simple blik-re-
miser, der hist og her var stillet op ved sma-
stationerne. lkke mindst langs Inlandsba-
nen har disse remiser vaeret almindelige,
men ogséa andre steder forekommer de. S&-
ledes har undertegnede haft stor forngjelse
af at kikke ind gennem et af en tidligere
gaest skaret kikhul i det lokskjul, der star pa
Byvalla station, mellem Storvik og Avesta
Krylbo nordvest for Stockholm.

Synet i kikhullet var fascinerende - en
matsort flade med rundhovede nitter og
»SJ«-bomaerke skimtedes indenfor. Her var
der syn for sagn: Beredskabslokomotiver-
ne var virkelighed anno 1985.

Den store, diskrete lokomotivpark er ble-
vet opbygget gennem dampdriftens sidste

T ERRE T T

»Ett lok i gronskan...« Gennem tiden har man kunnet se beredskabslokomotiverne uden-

R s

ders - saedvanligvis flankeret af den svenske skov: Birke- og grantraeer. E2 987 pa 82 ar er
et af de 147, der stadig findes. Foto i Amdl, 27. maj 1968: Hans Jorn Fredberg.

To damplokomotiver huses i dette blik-skur, der er foreviget »et sted langs Inlandsbanens
nordlige del« sommeren 1985 af Anders Hiis.

20 ar. Nar lokomotiverne var overfladige til
SJs daglige drift, biev de bedste eksempla-
rer pillet ud, renoveret og hensat udterret i
koreklar stand.

Som pé andre felter enskede SJ ogsa her
en stor grad af standardisering, og efter-
handen som de masseproducerede stan-
dard-lokomotiver ogsa til sidst blev overfle-
dige, ryddede man op i beredskabs-loko-
motivparken. Gamle, overtagne privat-
banemaskiner, der kun fandtes i ét, to, fem
eller ti eksemplarer, blev taget ud, skrottet
eller overgivet til klubber, og efterhdnden
kom lokomotivparken i lokskjulene udeluk-
kende til at besta af to hovedtyper: Det mel-

lemtunge hurtigtogsiokomotiv af litra B og
godstogslokomotiverne af litra E. Disse sid-
ste - der er fordelt pa tre typer: E, E2 og E10,
udmeerker sig ved at have et seerdeles be-
skedent akseltryk, kombineret med stor
traekkraft, De kunne altsd bruges overalt og
var derfor egnede til beredskabs-formalet.

B-lok'ene minder i starrelse naermest om
de danske R-lokomotiver. De har hjulstillin-
gen 2C0T4 (enkelte har dog tre-akslet ten-
der) og er meget alsidige lokomotiver, brug-
bare til alt lige fra hurtigtog til godstog, SJ
ndede op pé& at have 99 eksemplarer af B-lo-
komotiverne. Det farste, B 1026, blev leveret
i 1909 fra Motala Verkstad, og i arene frem til
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1919 fik SJ leveret 96 B-maskiner, De sidste

tre B-maskiner blev leveret i 1943-44 til pri-
vatbanen Stockholm-Vasterds-Bergslagen
(SWB) og er stort set identiske med de 25 &r
&ldre SJ-maskiner. Kun {& &r senere over-
tog SJ disse tre lokomotiver sammen med
SWB. Mellem 60 og 70 af disse smukke ma-
skiner med »vindklaver-front« eksisterer sta-
dig, heraf 56 beredskabs-lokomotiver.
Godstogs-lokomotivet af litra E, hvoraf
mange senere ombyggedes med en ekstra
lobeaksel forrest til litra E2, var den sidste
toglokomotiv-type, SJ anvendte. S& sent
som i 1972 blev de sidste E- og E2-maskiner
sat i »beredskabs-malpose« efter at have
gjort sporadisk tjeneste i begyndelsen af
1970’erne. Med et akseltryk pd kun godt 12
tons passede lokomotivet godt til de mange
baner med svag overbygning, samtidig
med at den af SJ fik betegnelsen »synnerli-
gen ekonomisk och lamplig, anvandbar for
sdval godstdg som tunga persontag«. | alt
byggedes 130 stk. E-lokomotiver med hjul-
stillingen ODO-T3. En stor del byggedes se-
nere om med forleber til 1DOT3, s& starste
hastighed kunne haeves til 65 km/t. 85 af de
oprindelige 130 er bevaret som bered-

skabslokomotiver. Desuden findes enkelte
museumslokomotiver,

E10-lokomotivtypen, bygget i 1947, var
med oliefyring og mange andre raffinemen-
ter SJs mest moderne lokomotivtype. 10
styk med hjulstillingen 2D0T3 blev bygget,
og af dem er seks bevaret som beredskabs-
lokomotiver. Med en drivhjulsdiameter pa
1400 mm kan E10-maskinerne klassificeres
som middelsvaere godstogsmaskiner. [

SJs beredskabs-
damplokomotiver 1990:

Nr. Litra Bygget Hijulstill.
901 E N&H 830/07  ODOT3
902 E N&H 831/07  ODOT3
904  E2 N&H 833/07  1DOT3
905 E2 MOT 372/07  1DOT3
906 E2 MOT 373/07  1DOT3
908 E moT 375/07  ODOT3
909 E2 MOT 376/07  1DOT3
933 E2 MoT 399/08  1DOT3
934  E2 moT 400/08  1DOT3
936 E2 MoT 402/08  1DOT3
937 E MoT 403/08  1DOT3
948  E2 N&H 894/08  1DOT3
949 E2 N&H 895/08  1DOT3
952  E N&H 898/08  ODOT3

99 B-maskiner var der oprindeligt - to tredje-
dele eksisterer stadig. Nogle af maskinerne
har faet den originale 4-akslede tender ud-
skiftet med en 3-akslet, som museumsma-
skinen B 1371. Gavie, 3. oktober 1987, Foto:
Hans Jorn Fredberg.

954 E2 MOT 408/08 1D0T3
955 E2 MOT 409/08 1DOT3
956  E2 MOT 410/08 1DOT3
957 E2 mMOT 411/08 10073
979 E2 FAL 96/09 10073
981 E2 FAL 98/09 1DOT3
982  E2 FAL 99/09 1D0OT3
984 E2 FAL 101/09 1DOT3
986 E ATL 105/09  ODOT3
987  E2 ATL 106/09 1DOT3
988 E2 ATL 107/09 1DOT3
1027 B MOT 432/10  2C0OT4
035 B MOT 443/10  2C0T4
1036 B MOT 444/10  2COT4
1037 B MOT 445/10  2COT4
1038 B MOT 446/10  2COT4
1040 E2 N&H 939/10 1DOT3
1042 E N&H 941/10  ODOT3
1045 E N&H 944/10  ODOT3
046  E2 N&H 945/10 1DOT3
1047  E2 N&H 946/10 1DOT3
1071 E2 FAL 117/10 1DOT3
1072 E2 FAL 118/10 10073
1081 B MOT 454/11 2C0T4
1083 B MOT 456/11 2C0T4
1084 B MOT 457/11  2C0T4
1085 B MOT 458/11 2C0T4
1089 E N&H 965/11 oDOT3
1090 N&H 966/11 ODOT3
1092  E2 FAL 126/11 1DOT3
1093 E2 FAL 129/11 1D0T3
{

-
e

o PR CRE

E2-maskinerne blev ved ombygningen fra E til E2 forlaenget en meter til den ekstra forlober. E2 1184 i Amél, 27 maj 1968. Foto: Hans Jorn

Fredberg.
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Et mindre antal E-lokomotiver (uden forla-
ber) eksisterer stadig. E 902 var stadig
driftslokomotiv i Simrishamn 22. september
1968. Siden '72 har det stdet i plastpose.
Foto: Hans Jorn Fredberg.

Nr. Litra Bygget Hjulstill. 1315 B MOT 588/17  2C0OT4
1096  E2 FAL 133/11  1DOT3 1916 6 mor il ol
1317 B MOT 590/17  2COT4
109 E . FAL 13511 ODOTS  qa 5 New  riisi7 20073 Om rykkere
1323 B N&H  1118/17  2COT3 i
1101 E2  N&H  974/11  1DOT3 o o g, e og reglstre
1102 E N&H 975/11  ODOT3 106 2 vOT 01/ POT3
1103 E N&H 976/11  ODOT3 7z 1 s ; ;
e 22 Y == 1327 F MOT 602/17  ODOT3 Angaende nko‘ntlngentopﬁkraevmnger
1328 E MOT 603/17  ODOT3 og rykkere, sa ligger det sddan, at der
1107 B MOT 462/11  2C0T4
1108 B MOT  463/11  2COT4 1329 B2 FAL 238/17  1D0OT3 desvaerre er blevet udsendt 85 rykkere
1330 E L 2Ny CLORy for meget. Dette indlaeg skal derfor be-
1119 E2 MOT 466/12  1DOT3 1331 E2 FAL 240/17  1DOT3 ' .
1120  E2 Mot 467/12  1DOT3 1332 E FAL 241/17  ODOT3 tragtes som svar til de mange, der en-
1121 E2 MOoT 468/12  1DOT3 1333 E2 FAL 242/17  1DOT3 skede en tilkendegivelse fra mig om, at
1122 2 MOT  469/12  1DOT3 1334 E2  FAL 243/17  1DOT3 deres kontingent var registreret.
1123 E2 N&H 979/12  1DOT3 1335 E2 FAL 244/17  1DOT3
1 s
s 1= i) pecle " ol 1364 B NE&H 1142/18  2COT3 Ved at leese dette, sa er svaret her-
1125  E2 NEH 981/12  1DOT3 - BT m——Ey COT3 o ; .
1127 E2  FAL 150/12  1DOT3 1366 B NgH 1;;’4/12 gCOTa med positivt. Det ligger s&dan, at efter-
1128 E2 FAL 151712 1DOT3 1369 B N&H 114718 2COT3 handen som vores Tyg E.DB regls.ter
1135 B MOT 477/12  2COT4 1376 B N&H 1154/18 2COT3 kommer til at virke, sa vil vi automatisk
1136 B MOT 478/12  2C0T4 1379 B FAL 265/19  2COT4 slette de medlemmer, der ikke har be-
1137 B Mot 479/12  2C0T4 1381 B FAL 267/19  2COT4 t
alt senest efter den udsendte rykker.
1139 B N&H 999/12  2COT4 1384 B mMoT 629/18  2C0OT4 f kri Konti i tet
1141 B MOT 487/13  2C0T4 1386 B MOT 631/18  2COT4 Vores love foreskriver, at kon lngien e
1143 B MOoT 489/13  2C0T4 1428 B MOT 643/19 20074 skal veere betalt den 1. marts pageel-
1144 B MOT 490/13 2C0T4 1429 B MOT 644/19 2C0T4 dende ar.
1147 B N&H  1004/13  2C0OT4
1149 B N&H  1006/13  2COT4 i = mor el w2l Forklari i f
. = N&H 100713 20074 1432 B MoT 647/19  2C0OT4 ! or ar|ngersrlderjfnrrs1ane%e ; ze?
ng skyldes miseren, -
1155 E2 FAL 168/13  1DOT3 1454  E2 MoT 651/19  1DOT3 St (elelnle] Blgit . gr
1455  E2 MOT 652/19  1DOT3 stret nu er flyttet til sekretariatet og at vi
el g s e/ OO 1456 E2  MOT  653/19 1DOT3 i
1165 E2 ATL 133/13  1DOT3 desuden er ved at laegge det definitivt
1459  E2 moTt 656/20  1DOT3 . A .
1179 E? mMOoT 504/13  1DOT3 over pa EDB. At der s& samtidig var ved
1180 E2 MoT 505/13  1DOT3 14601 £ Wil 1/ 0D O 3 i i i
1463 E2  MOT  660/20 1DOT3 at ga en girokuvert galt i byen, ja, det
1182 E2 mMoT 507/14  1DOT3 kke Kk
1183 E» MOT 508/14  1DOT3 1695 B N&H  2079/43 2C0T3 har desveerre kostet en reekke om-
1184 E2 mMoT 509/14  1DOT3 1696 B N&H  2080/43 2COT3 mentarer fra mange medlemmer. Vi er
1189 E N&H  1023/14  ODOT3 1742 E10 N&H  2159/47 2DOT4 nu ved at f& hold pa vores store med-
1190  E2 N&H — 1024/14  1DOT3 1744  E10  N&H  2161/47  2DOT4 lemsskare. Af samme grund skal jeg
;gi gz xgz 1024;14 7g8;3 ZZZ gg xiz j;gijji gggg’ derfor opfordre alle mediemmer til at
2 1024/14  1DOT3
P = FAL 175/14  ODOT3 1747 E10  N&H  2164/47  2DOT4 huske deres _medlemsnummer ved
1217 E2 MOT 519/14  1DOT2 1748 E10 N&H  2165/47 2DOT4 henvendelse til foreningen fremover.
1220 B N&H 1036/14  2COT3 Nummeret star bade p? medlemskor-
1221 B N&H — 1037/14  2COT3 tet og i adressen bag pa bladet. Det er
1222 B MOT  521/13  2C0T4 /':\‘T’[kor/}\ﬁlse" IKKE 2237. Det er vores nummer hos
: as
1223 B MOT 522/13  2C0T4 FAL: Falom postvaesenet.
1238 E2 FAL 213/15  1DOT3 MOT: Motala
1241 E2 ATL 162/15  1DOT3 N&H: Nydquist & Holm Jeg vil slutte med at takke medlem-
===" = allc o570 w HECHE i merne, der havde betalt og alligevel fik
1267 B MOT 555/15  2C0OT4 ilder: 8 i
. en rykker, for deres talmodighed med
1268 B MOoT 556/15  2C0T4 SJKs medlemsblad »Tag« y b t de fik &
1270 B MOT  561/16  2COT4 SJK-skrift »Anglok tillverkate i Sverige« at svare pa brevet, de fik«.
1281 B Mot 569/16  2COT4
1283 B Mot 571/16  2C0T4
1286 B N&H  1093/16  2COT3 Flemming Jakielski, kasserer
1287 B N&H — 1094/16  2COT3
1289 B N&H  1096/16  2COT3
1290 B N&H  1097/16  2COT3
1312 B MoT 585/16  2C0T4
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Forfatteren foran T 3 sommeren 1990. Motorkassen er netop isat. Det ses naeppe i den sort/hvide gengivelse, at T 3 pa billedet er i lynette-
farve. T 3 skal selvfalgelig fores tilbage til lysegrat. Foto: Claus Walther.

Traktor 3 - et pensioneret
privatbaneklenodie

Det startede med en havareret motorvogn, pa Frederiksveerkbanen, i
slutningen af 40erne. Sjovt nok havde Museumsbanen den samme
grund til anskaffelsen 40 dr senere.

Af Anders Bruun

Museumsbanen besluttede i efteraret 88
at istandsaette skagensbanemotorvognen
M1. Under forberedelsen viste det sig des-
veerre, at der var sket stor skade pé gearkas-
se og drivstaenger, som vi p& davaerende
tidspunkt ikke havde kapacitet til at repare-
re. Heldigvis vidste vi, at Frederiksveerkba-
nen havde en udrangeret rangertraktor,
som var bygget p& en Maybach motorbo-
gie, magen til den vi stod og manglede.
Efter aftale, med direktar Niels Maller
(GDS/HFHJ), kunne vi overtage Traktor 3 il
skrotveerdien. Nu skulle vi endelig have M1
ud at kere, men ak: det gar sjseldent som
preesten preediker. Rygtet om Traktor 3’s vi-
dere skeebne var ndet til veerkstedet i Hun-

dested. Der faldt det ikke i god jord, at Mu-
seumsbanen ville skaere Traktor 3 i stykker
til reservedele. Der var veneration omkring
koretojet.

P& det tidspunkt var Traktor 3 ankommet
til remisen i Maribo. Transporten fra Frede-
riksvaerk foregik p& blokvogn. Laesningen
af denne skete med stor hjeelp fra stélvalse-
vaerket og det lokale politi,

Problemerne hobede sig op for Mu-
seumsbanen. Pludselig stod der bade en
havereret motorvogn og en rangertraktor
med frostspraengt motor i Maribo, Efter me-
gen diskussion blev vi enige om, at Traktor
3 egentlig ogsa var bevaringsvaerdig. Et ty-
pisk stykke privatbanemateriel, bygget pa
det lokale vaerksted efter de forhdndenvae-
rende sems principper. Vi ville restaurere
den!!

Med velvilje fra »Gedser remisex, fik vi an-
bragt skagensbanemotorvognen i tarveyr,
s& den er bevaret for eftertiden, og forha-
bentlig, en dag kommer ud og kare

Arbejdet gar i gang
| lobet af efteréret 89, startede vi i det sma
med arbejdet p& Traktor 3. Ferste punkt var
motoren, motorblokken var frostspraengt.
Planen var at svejse den, men efter at vi hav-
de skildt den ad, kunne vi konstatere at det-
te ikke var muligt. Desuden, var det umuligt
at opdrive reservedele til den, Motoren,
som var af typen Leyland, horte til de sjaeld-
ne. Der var faktisk kun importeret fem af
denne type, i midten af 40erne,

Da vi nu ikke havde mulighed for at re-
staurere Traktor 3 til det den oprindelig var,
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blev vi enige om at genopbygge og tilpasse
den til vores behov.

Efter at have fjernet motorkasserne, fjer-
net resterne af den gamle motor og led-
ningsnettet, kunne vi starte med at lsegge
den nye .

Motoren, som vi har faet fra vores lokale
vognmand, Norman Larsen, er fra en gam-
mel Scandia lastbil. Oprindelig var den for
steerk til Traktor 3, men det fik vi klaret ved at
afmontere turboladeren. Sterrelsen, fysisk
forstéet, var ogsa for stor, men det kunne Ii-
ge ga, efter at vi havde afkortet en kardan-
aksel.

Ror teeret op

Nu var turen kommet til bremsesystemet.
Oprindeligt var Traktor 3 udstyret med bade
tog- og maskinbremse, men da kompresso-
ren blev drevet af kardanakselen og kun
pumpede luft under kersel, var togbremsen
blevet afmonteret. Togbremsen ville vi ger-
ne have monteret igen, og problemet med
luften laste vi ved at bruge kraftudtaget pa
den nye gearkasse. Rerarbejdet, viste sig at
vaere veesenligt mere omfattende end forst

antaget. De eksisterende ror og lufttanke
var teeret op, og vi métte starte helt fra bun-
den af med et nyt luftanleeg.

Vi var nu teet pa den farste prevekersel,
men inden da skulle vi have set hovedlejer-
ne efter. Dette initiativ gav bonus, for sglerne
var rustne og smerepuderne var radne. Ef-
ter dette arbejde var feerdigt, kerte Traktor 3
for ferste gang, ved egen kraft, p& Mu-
seumsbanen.

Davihavde kert en tur frem ogtilbage for-
anremisen, kerte vii husigen, idet vi stadig-
veek manglede instrumenteringen. Dette
kunne laves rimeligt nemt, da vi havde det
gamle instrumentbord fra Lollandsbanens
nr. 15 (tidligere Amagerbanen).

Dedmand soges

Det eneste tekniske problem, som var tilba-
ge, var en dedmand. Det ville vi gerne have
lavet, s& Traktor 3 kunne keres enmands-
betjent, det ville veere en fordel ved perso-
nalemangel. Dedmanden blev lavet pé
samme made som pa en triangelvogn. Ved
aktivering kobler den ud og bremser.

P& grund af vejret, har detendnu ikke vee-

retmuligt at male Traktor 3, men efter planen
skulle den veere faerdig omkring saeson-
start, ferst tilbage til sit gamle udseende i
den oprindelige bemaling, men med en del
tekniske aendringer.

Vi kan gleede os over, at et af de mere
seerpraegede stykker jernbanemateriel er
bevaret for eftertiden. Det ville ikke have la-
det sig gere uden stotte til projektet. Sa tak
til alle som har hjulpet os. | har pa jeres mé-
de veeret med til at bevare et dansk stykke
jernbanehistorie, O

HFHJ T3, tekniske data:

Byggested: HFHJ-vaerksted,
Frederiksvaerk

Byggeaér: 1956

Transmission: Dieselmekanisk

Motor: Leyland

Effekt: 150 HK/1800 omdr.

Akselafstand: 3500 mm

Tienestevaegt: 15t

| naeste nummer bringer vi en skalategning
af HFHJ T3 (red.).

Jernbanen set i streg (3):

Tankvogn FFJ 1010

- et typisk privatbaneprodukt: genbrug fra ende til anden...

Af John Rasmussen

Vognen er bygget 1935 pa Aalborg Privat-
baners egne vaerksteder, til braendolieforsy-
ning af banens jernbanefeerge i Hvalpsund,

men med et par andre vogne var blevet ud-
rangeret. Ved sammenligning af kaeretgjer-
ne fremgéar det, at man kun har kunne an-

vaegtstangsbremse. Endvidere er vognen
ved MHVJ udstyret med elektrisk pumpe
og vandudtag i enderne til vandpéfyldning

jvf. Jernbanen nr. 5/1990. vende dele som hjul, akselgafler, puffer  af lokomotiverne under korsel. O

Den er et typisk privatbaneprodukt, idet m.m., da den oprindelige vogn havde tree-  Data:
man har taget hvad man har og far det bed-  undervogn. Selve tanken er en brugt kedel  Laengde: 6000 mm
ste ud af det fra veerkstederne. Vognen overgik ved ba-  Akselafstand: 2975 mm (malt)

Vognen deler litraog nummermedentid-  nens nedlaeggelse i 1969 til MHVJ. Last 6000 |
ligere ballastvogn, FFJ Ta 1010, som sam-  Vognen er udstyret med trykluftledning og  Tara: 7200 kg

——
Ocﬂ
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Jo, vi snyder ikke, det er et billede fra en privatbane. Frederiksvaerkbanen gjorde i april flere forsegskersler med MX-trukne persontog jvi.
omtalen i sidste nummer. Foto d. 3. april | Frederiksvaerk af Thomas Nergaard Olesen.

Jernbanenyt - kort fortalt

I dette nummer: Privatbanerne og Veteranbanerne.

Privatbanerne fﬁﬂ

Privatbanerne -
en del af den kollektive trafik,
vi ikke kan undvaere

Lordag den 6. april 1991 kunne man atter
leese i forskellige dagblade, at finansmini-
steriet havde planer parat til at gennemfare
nogle helt urealistiske sparekrav til privatba-
nerne.

Ifolge forslaget skulle tilskuddet til de 13
privatbaner reduceres med 60 mio, kr. i
1992, 70 mio. kr. i 1993, og i 1995 med 83
mio, kr. i forhold til de oprindeligt fastsatte
rammer. De skitserede besparelser ville be-
tyde, at der i 1995 kun vil vaere to mio. kr. til-
bage i statstilskud - som en slags lanre-
serve.

De voldsomme sparekrav var forbleffen-
de, idet privatbanerne i 1990 - efter den sa-
kaldte Wirtzen-rapport, der fremkomi 1989
- indgik en aftale med trafikministeriet om
nogle tilpasninger af samtlige privatbaners
tilskud, som fra 1989-1994 ville betyde et
fald med ca. 14 mio. kr. over &rene 1991-94
til 119,71 mio. kr. Disse beleb daskker sével
statens (70%) som amters/kommuners
(80%) tilskud. Denne reduktion vil udgare
ca. 105% af privatbanernes samlede til-
skudsramme,

De nye sparekrav var forudsat opnaet gen-
nem forenkling af banernes drift; en fore-
nkling som privatbanerne p& egen foran-
ledning har sat igang for at kunne opfylde
den i 1990 indgdede aftale med trafikmini-
steriet.

Reaktionen pa det planlagte sparekrav
udeblev heldigvis ikke, og allerede tirsdag
den 9. april kreevede socialdemokraten
Poul Erik Dyrlund i Folketinget, at den kon-
servative trafikminister, Kaj lkast, skulle for-
klare regeringens planer med privatbaner-
ne. SF's trafikordferer, Tommy Dinesen,
meddelte til Ritzau, at man forberedte et ud-
spil om den kollektive trafik, hvori man na-
turligvis ville inddrage privatbanerne, Den
radikale Jens Bilgrav-Nielsen meddelte, at
man var parattil at drgfte, hvordan man stet-
ter den kollektive trafik og yderligere inddra-
ger amterne i opgaven. »Vi skal styrke den
kollektive trafik og privatbanerne«, sagde
Jens Bilgrav-Nielsen.

Har stormen lagt sig?

Siden har der veeret et antal meder mellem
privatbanernes ledelser, politikere og em-
bedsmaend, og det ser heldigvis ud til, at

stormen pé privatbanerne endnu en gang
er klaret, selv om resultatet af forarets for-
handlinger mellem trafikministeriet, finans-
ministeriet og privatbanerne nok vil ende
med nogle ekstra besparelser end dem,
der blev aftalt i 1990.

| de enkelte egne af landet, hvor privatba-
nerne dgligt betjener et stor antal rejsende,
hersker der ikke tvivl om, at man ansker at
bevare dem. Lokale politikere er trygge ved
den made de lzser en del af den kollektive
trafik i deres omrader. Lad os hdbe, at fora-
rets dreftelser ma skabe en aftale om de
kommende &rs tilskud til privatbanerne, sa-
ledes at ledelserne sammen med deres
ovrige personale kan fa fornaden arbejdsro
til at lese de opgaver, som de har pataget
sig. De samme forhold enskede »storeb-
ror«, DSB, og de fik deti 1990  Ole Plum

Gribskovbanen (GDS)

Som den eneste privatbane har Gribskov-
banen nu faet indfart mellemblok i sit signal-
og sikringsanlaeg. Det er pa straskningen
Hillered-Kagerup at der nu kan fremfores
tog med fa minuttersinterval, og det har ikke
mindst betydning i morgenmyldretiden,
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Helsinge szerpraegede station far nok ikke
lovatligge leenge endnu. Skent den er grib-
skovbanens eeldste station skonnes den
ikke bevaringsveerdig. Selve placeringen |
forhold til sporet har veeret en medvirkende
arsag til at en ny station ventes opfart inden
leenge. Stationsbestyrer Mikkelsen skridter
perronen af efter klarmelding til et af larda-
genstog. Foto d. 18 november 1990 af Jan
Forslund.

hvor togene er sé lange, at de ma deles in-
den afgang fra Kagerup.

GDS har ikke opgivet tanken om ogsé at
fa etableret en egentlig krydsningsstation
p& omtalte streekning, og der er da ogséa
segt om investeringstilskud hertil. | samme
ombeering seger Gribskovbanen om til-
skud til en ny Helsinge station, og denne
har fersteprioritet. Mange vil nok begraede
en nedrivning af den szerpraegede (bade |
beliggenhed og arkitektur) station, men
mange ars meget nedterfstig vedligehol-
delse har sat sine spor. Den nye stations-
bygning placeres teet pa banelegemet, og
derudover vil hele det omliggende stations-
miljie underga omfattende sendringer.

Vi har tidligere fortalt i denne rubrik, at al
godskersel p& GDS er ophert. Det er ogsé
formelt korrekt, men der keres dog fortsat
pé arsbhasis ca. 15togleb. | hovedsagen ke-
restil Helsinge med bedagede, men smuk-
ke L 1. Endnu har de fire MX’ere pé soster-
banen HFHJ altsé ikke faet lov at befare
Gribskovbanen, og vil det sandsynligvis
heller aldrig ske. De i sidste nummer omtalte

Sneproblemer pd HTJ blev kiaret ved nogle
enkelte MX-lob den 14. februar. Isser nser
Kulby sneede det sd hurtigt til, at lynetterne
havde sveert ved at holde sporet frit. Her
krydsning i Kirke Eskildstrup efter endt sne-
rydning. Foto Ole Chr. M. Plum.

forsegskarsler medto MX'ere i ITC forspand
pa HFHJ er kun foranlediget for at have en
driftreserve pa Frederiksveerkbanen,

Det sidste vingesignal ast for Storebaelt
blev nedrevet i begyndelsen af december
1990. Indkerselssignalet, ca. 700 meter
udenfor Hillered, blev nedtaget af DSB, og
var indtil det sidste funktionsdueligt

Efter gigantaret 1990, hvor Gribskovba-
nen, hvad angar passagertal. satte den ene
rekord efter den anden, udviser tallene nu
en svagt faldende tendens, men det ventes
fortsat, at totalen for 1991 vil ligge teet pa 1
1/2 mio rejsende Jan Forslund

Helsingar-Hornbask-Gilleleje
Banen (HHGB)

Drenningmalle station er omkring 1. juni
faerdigrenoveret som ny krydsningsstation
med nyt spor. Stationen vil blive vigtig set i
lyset af den nye kaereplan, som netop er
tradt i kraft, idet Dronningmelle bliver fast
krydsningsstation i en intensiveret korsel
med halvtimesdrift i dagtimerne. Der er

endvidere indfert nye faste minuttal, tilpas-
set til Kystbanens nye kaereplan.

Den 14. juli er af Hornbaekbanen fastsat
som jubileeumsdag (75 &r pa Gillelejedelen,
85 ar pa streekningen Helsinger-Horn-
beek). Der keres bla. med veterantog
(HgJK) og IC/3 tog udover de ordineere tog-
lob Jan Forsfund

Hong-Tollase Jernbane (HTJ)

Vinteren faldt i februar méned, og den 14.
og 15. februar kerte OHJ Mx 103 sneryd-
ningstog pa HTJ for at hjaelpe Y-togene gen-
nem snedriverne, der som saedvanlig vold-
te de storste problemer ved Udstrup og Kul-
by. Toggangen blev ievrigt opretholdt i
normalt omfang uden starre forsinkelser.
Den nye kereplan pa HTJ fra den 2. juni
1991 e=ndres veesentligt som felge af DSB's
andrede minuttal p& Nordvestbanen. Der
bliver afgang fra Tellese i minuttal 53 med
ankomst til Slagelse i minuttal 44, | modsat
retning vil togene afga fra Slagelse enten i
minuttal 47 eller 57 for i begge tilfaclde at nd




80

jernbanen

3/91

Tellese i minuttal 47. Karslen p& DSB-straek-
ningen Tollose-Holbaek vil herefter kun om-
fatte tre forbindelser pa hverdage med tog,
der supplerer den ellers faste kareplan pa
HTJ. Disse tog standser ved alle holdeste-
der.

Motortroljen OHJ-HTJ 70 har i februar-
marts 1991 faet udskiftet sin udslidte ben-
zinmotor med en ny Ford dieselmotor. For at
skabe plads til den nye kraftigere motor er
frontpartiet eendret.

Personvognen HTJ Bn 72 er i april 1991
taget pa veerksted for revision, montering af
automatisk derlukning og opmaling i ba-
nens nye design. Ole Plum

Odsherreds
Jernbane (OHJ)

| april og maj 1991 fornyes alle sporene pa
veerkstedsomradet i Holbaek af HTJ's bane-
afdeling.

Pa Grevinge station vil varehuset blive
nedrevet i lobet af foréret

Fra DSB har OHJ i december 1990 kebt
diesellokomotivet Mx 1038 med henbilik pa
indvinding af reservedele. Lokomotivet er
hensat i Nykebing S;j.

OHJ Mx 102 eri april 1991 taget pa veerk-
sted for at blive opmalet i Odsherredsba-
nens design.

Motortroljen OHJ-HTJ 73 (ex DSB trolje
72), der i nogle ar har veeret anvendt pé
OHJ som trolje 72, er indtaget pa veerkste-
det for revision, indbygning af ny Ford die-
selmotor, flytning af kran samt opmaling f
april 1991

Personvognene OHJ Bne 281, Bm 282,
Bn 283 og Bnm 284 er i efteraret 1990 ble-
vet ombygget med automatisk derlukning.
Samtidig er Bn 283 og Bnm 284 forsynet
med banernes nye logo Ole Plum

Ostbanen (OSJS)
Bygning af nyt togvaerksted
til @stbanen.

| januar 1989 modtog @stbanen statens til-
sagn om investeringsstette i finansarene
1989-90-91 til bygning af et nyt togvaerksted
i Harlev. Sidelgbende hermed havde de i
banens drift interesserede kommuner givet
tilsagn om at yde deres bidrag til det nye
veerksted. Projektet er tidligere omtalti Jern-
banen nr. 6/88 og nr. 4/90.

Totalentreprisen blev - efter licitation - vun-
det af M, Hoffmann og Senner A/S, og byg-
geriet blev igangsat ultimo 1989, hvor bl.a.
drejeskiven og @stbanens gamle rundremi-
se blev nedrevet.

Grundstensnedlaeggelsen fandt sted
den 2. maj1990, rejsegildet fejredes den 16.
august, og den 17. december 1990 blev to-
talentreprisen afteveret til @stbanen. Heref-
ter har Jstbanen selv forestaet indflytning
og opstilling af maskiner og inventar med
hertil herende supplerende installationer,
samt - ikke mindst - lagt de nye spor pa
vaerkstedsomradet, hvor der er blevet plads
ti de negdvendige spor ved at bygge et
krydssporskifte (en »engleender«) midti om-
réddet.

Veerkstedshallen i @stbanens nye veerksted. Foto d. 25. marts 1991 af Ole Chr. M. Plum. Teg-

ningen ovenfor er lavet af Dstbanen.

Veerkstedets indretning:
Veerkstedsbygningen er udfert med en
vaerkstedshal og vaskehal med henholds-
vis to og et spor, alle med en lzengde sva-
rende til tre Y-togs vogne. Mod syd er en la-
vere del med lager og hjeelpeveerksteder,
hvortil knytter sig et spor til udendars opstil-
ling af bogier. Mod @st er placeret en lavere
delito etager med personalefaciliteter, kon-
torer, lagre, veerksteder, fyrrum samt lokaler
for baneafdelingen.

| de veldimensionerede vaerkstedsgrave
erfremfart forsyninger med olie, frostvaeske,
el og trykluft til arbejdsstederne, ligesom
der kan aftappes spildolie direkte via et ror-
system til spildolietank.

| renserum og vaskehal er fremfert hoj-
tryksvand til afspuling. Vaskehallen er forsy-
net med en automatisk vaskemaskine samt
anleeg for undervognsspuling - anvendeli-
getil bade busser ogtog. | veerkstedshallen
findes en traverskran til 6.3 tons, og igen-
nem renserum, truckveerksted og motor-
veerksted lgber en kranbane med en 63
tons taljekran. Motorveerkstedet er udstyret
med en svingkran til 2 tons,

Bygningen opvarmes som det forste in-
dustrihus i Harlev med naturgas, idet det er
fundet vigtigt ogsé at tage hensyn til det yd-
re milje.

Bygningerne er opfart af betonelementer
med frilagt svensk marmor samt glatte fri-
ser. Taget beeres af en gitterkonstruktion.
Bruttoetagearealet i bygningen er pa 3.067
m2,

Personale og opgaver:
Maskinafdelingen beskaeftiger i 1991 - incl.
vaerkmester og veerkstedsformand - 13
medarbejdere. Af disse vil de fire vacre be-
skeeftiget i autovaerkstedet, der fortsat vil
veere i den gamle vaerkstedsbygning. Au-
tovaerkstedet bliver udvidet med det estlige
spor i det gamle togveerksted, mens det
vestlige skal fungere som remiseplads for et
af banens diesellokomotiver.

| den nye veerkstedsbygning har baneaf-
delingens otte medarbejdere ogsa faet lo-
kaler, og skurvogne m.m. vest for varehuset
i Harlev vil blive fiernet.

Maskinafdelingens vedligeholdelsesom-
fang omfatter i 1991:

7 dobbelte Y-togsaet

1 solokgrende Y-togs motorvogn

2 diesellokomotiver af Mx-typen

3 mindre diesellokomotiver

1 motortrolje

1 sneslynge

5 godsvogne, heraf 2 olietankvogne

| autoveerkstedet vedligeholdes:
20 rutebiler
1 turistbus
12 anheengere
4 anhaengere
7 dieseldrevne tjenestevogne
1 rendegraver

Med indvielsen af det nye vaerksted p& Jst-
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banen indledes en ny og forhdbentlig lang
sera med moderne og miljerigtige arbejds-
forhold indrettet til optimal og rationel vedli-
geholdelse af banens rullende materiel.

Ved overgangen til vinterkereplanen i
september 1990 opherte Pstbanen med at
viderefore enkelte tog over DSB-straeknin-
gen Kage-Roskilde Derved fik man materi-
el til radighed til en foregelse at toggangen
pa Raedvig-straekningen om morgenen péa
hverdage Dette har betydet et pzen stig-
ning i rejsetallene pa strackningen.

@stbanen har i december 1990 kobt die-
sellokomotiverne Mx 1005 og 1036 fra DSB,
Mx 1005 er uden ommaling omlitreret til Mx
42 og er forsynet med banens logo (i hvidt)
pa fronterne. Nar Mx 42 bliver ommalet i
@stbane-design vil den antagelig f& navnet
»Klintekongen«. Mx 1036 er indkebt med
henblik pa indvinding af reservedele, og lo-
komotivet er hensat i Harlev.

I marts 1991 har banen igen handlet Mx-
lokomotiv med DSB, idet man har kebt Mx
1004. Dette diesellokomotiv er i forste om-
gang udlant til Lollandsbanen, hvor det an-
vendes sammen med LJ's M34 og 35

Ole Plum

Veteranbanerne

Oplev smalsporslandet !

Kun et par timer fra Danmark findes Nordeuropas langste smalsporede bane ( 187 km ),
der nu kerer pa 5. sason mellem Vaxjé og Vastervik.
* En rejse i magelig fart midt i den skenne sydsvenske natur.
* Et aagte hyggeligt sidebanemilje.
* Vejen til vandrestier, cykel- eller kanoture, til Dsterseskaergérd.
* Tag familien med eventyrtoget til Astrid Lindgrens verden med bla.
* Pippi Langstrempe, miljeer som bulderbyen, Mattisborgen m.f.
FA& brochure pa turistkontorerne i Smaland, Sveriges turistkontor i Kebenhavn eller bestil
den hos Smalspéret, Box 108, S-577 22 Hultsfred.

Koreplan 1991 !

2191 2187

SMALSPARET

SMALSPARET [ 22 ==
[Vaxjs 1735 10.35

Breas: 8.22 11.22

seda | 9:05 1205

Hultsfre=dalQ.18 13.18
Hultafred 10.35 13.30
Veatervikel2.03 15.08

13.35 16.35
14.21 17.11
14.58 17.350

- - 19.00

| 2120 2180 2182 2192 2183 2186 2188 ]
Vastervik | 8,527 11.45 14.35 17.30 ©L.3%
HultsZred o 10.21 13:2L 16.21 1B.33 a)
Hultafred i17.45 10.35 - - 16.30 -
Aseds je.p2 12.02 15.02 17.50
Bradg 19.38 12.28 15.36 18.25
Vazjo s 0.23 13.23 16.20 19.10

Togene 2183, 2189, 2180 og 2184 kerer daglgt 86 - 25/8 undt 21/6. Tog 2188 kerer nalien efter lsrdagen 29/6 - 27/7. Ovrige Ibg kerer
29/ - 11/8. TWajeiser. &) Ti Tuna 02,31 ( forkmnges evi Uf Hultsfed under visefestivalen i VAstervik ),

Limfjordsbanen it

11, april 1989 ankom SB M6 til Aalborg som
»dad« maskine i en MH udveksling. 10, april
1991 blev SB M6 synet og godkendt for forste
gang i LFB regi,

To &r skulle der altsé g4, fra at vi modtog en
maskine der, troede vi, bare skulle staves af og

Der er bakset og regeret for at gore SB M6
klar til sommerens kersler Pa billedet af
Martin Jacobsen i juni 1990 er Ove Thom-
sen (tv) og Hans Meyer (nyudnaevnt naest-
formand i DJK) i faerd med at kigge lidt pa
motoren. At drive veteranbane er ikke kun
at fremvise facaden en solskinssendag -
der ligger altid hardt arbejde bag.

forsynes med batterier inden den kunne kere
Men det er jo en aerlig sag at matte erkende, at
man bliver kiogere, som tiden gar.

Siden jubilzeet i Skagen har der veeret arbej-
det intenst med M6’s motor. Der er sdledes
blevet trukket cylinderforinger pa de tre af Pax-
man Pieardoens 12 cylindre

Udover det kendite teerehul var der tegn pa
taering ved yderligere en cylinder. Teerehuller-

ne i kelekappen blev efterfelgende teetnet
med R-metal. Efter at have udspartlet taerehul-
ler i cylinderforingerne ogsad med R-metal er
disse blevet vendt og genmonteret 90° i for-
hold til den gamle placering. Efter check af
plejlstangslejer blev motoren samlet og
provekart.

Motoren har veeret provekert i knap 25 ti-
mer inden M6 blev synet. Af de 25 timer har
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Armstrong Pedersen.

motoren veeret belastet i ca. 15, Provekars-
lerne er forlebet uden problemer.

Vi har besluttet at bruge de kommende
vintre til at foretage foringstraek pé resten af
motorerne, tre cylindre af gangen. Proble-
met skyldes galvanisk teering. Teeringerne
ma tilskrives de forskellige materialer der
findes i og ved motorens kelesystem. Der er
séledes komponeneter af s& forskellige ma-
terialer som stebejern, letmetal, kobber,
alm. jern, galvaniseret jern, redgods o.s.v. Vi
forsoger at imedegd yderligere teeringer
ved at sikre gode elektriske forbindelser de
enkelte dele imellem.

En repareret motor udger jo ikke alene et
diesellokomotiv. Udover mekanikken har vi
mattet indbygge nedbremseventiler i beg-
ge forerrum. Derudover har vi indbygget et
varmelegeme og en cirkulationspumpe i
kolevandssystemet, s& nu kan vi starte en
forvarmet motor, hvilket jo letter starten ge-
valdigt. Vi har ogsé indbygget en sivelader
til vore batterier, séledes at disse altid er
»0ppe pa maerkerne«.

Lokomotivets baneremmere er i tidens
lob blevet afkortet il fire forskellige leengder.
Vihar nu gjort dem lige lange og til forskrifts-
meessig hejde over skinnetop. Indvendigt
er lokomotivet nu ved at blive vasket ned og
vi er géet i gang med at male motor mv

Vi er i skrivende stund ved at f& afklaret,
hvordan og, hvorledes, vifar uddannet per-
sonalet til at betjene M6, og nar dette leeses
i bladet, skulle ferste mand gerne have kort
attestkarslen,

SB M6 er »samiet« i 1952 af Scandia i
Randers, Lokomotivet blev til som en erstat-
ning for et »rigtigt« marcipanbred som SB
ikke fik penge til. De aeldste dele péd M6 er
boggierne, disse er bygget af Nakskov
Skibsveerft til MTJ i 1924, Motoren er leveret
til Ry Molles Elvaerk i 1946, Efter motoren
blev installeret blev den pé anbefaling fra
motorfabrikanten bygget om, séledes at
den bedre kunne Kklare forholdene i et loko-
motiv, Motoren er konstrueret til brug i ski-

/ f@ g

Fra Randersugen 1990. MO 554 fremfarer ogsé i 4r (17. - 18. august) flere tog. Foto af John

be Motoren yder iflg. instruktionsbogen
475 hk ved 1200 o/min. | M6 er motorens
omdrejningstal begraenset til 1000 ofmin.
hvilket giver en ydelse pa knap 400 hk.
Ove Thomsen

Randersugen 1991

I weekenden 17. aug. - 18. aug. er der en
god mulighed for at opleve svundne tiders
stemning fra jernbanens ungdom, idet DSB
Museumstog Randers i forbindelse med
den arlige »Randers-uge« afholder &bent
hus arrangement pa remiseomradet i Ran-
ders i tidsummet 930-16.00 begge dage.

P& omradet udstiller DSB Museumstog
kareklart museumsmateriel, samt lokomo-
tiver og vogne der afventer renovering eller
som er anbragt i »malposex,

Desuden er der fotoudstilling, salg af
jernbaneeffekter og -litteratur, udstilling af
modeltog og mange andre spsendende
ting. DJKs salgsafdeling er ogsa til stede.

| hele &bningstiden kerer damplokomo-
tivet F 441 ifast rutefart mellem stationen og
remiseomradet for udstilingens besagen-
de. Kommer man i bil er der P-plads samt
indgang fra Hvidemalleve] bag remisen,
Entre til udstilingen er 20 kr. for voksne, For
bernunder 128rer der gratisadgangifalge
med voksne.

| forbindelse med udstillingen keres der
begge dage saertog for besegende mellem
hhv. Randers-Langa og Randers-Auning.
Forstneevnte kores af damplokomotivet E
991 og oprangeres bl.a. som eksprestog og
blandettog, to af tidligere tiders kendte tog-
typer. Turen Randers-Auning-Randers ko-
res om eftemiddagen, og varetages af den
aldrende motorvogn MO 554 fra 1935, Des-
uden keres onsdag 21. aug. en aftentur
langs fjorden fra Randers til Pindstrup og
retur med bl.a. MO.

Der er pa omradet mulighed for overnat-
ningien Bgc-liggevogntilen prisaf 25 kr. pr.

nat. Medbring selv sovepose. Pa grund af
begraenset antal pladser er tilmelding til
overnatning nedvendig. Yderligere infor-
mation samt tiimelding til liggevogn sker
ved henvendelse til Hans Ole Petersen pa
tif. 86 12 35 09

John Armstrong Pedersen

Laeserne skriver

Redaktionen har modtaget
dette brev angaende
returnering af foto

Interessen for atfotografere har aldrig vaeret
sterre blandt jernbaneentusiaster, end den
er nu. Herom vidner de store meaengder bil-
leder, som tilflyder de forskellige bogskri-
benter og -udgivere indenfor dansk jernba-
nelitteratur. Et stort billedmateriale til radig-
hed ved den endelige billedudvaelgelse er
en blandt flere vigtige forudseetninger for
kvaliteten af den faerdige publikation. Der-
forundrer det mig noget, at interessen for at
modtage billeder tilsyneladende er en del
sterre end interessen for at returnere det
l&nte billedmateriale efter endt brug. Med
ca. 20 ars billedproduktion bag mig har jeg
i de senere ar selv bidraget med 1an af bille-
der til jernbanebeger og -blade og ma des-
veerre konstatere, at glaeden ved at se sit
»mesterskud« pa tryk ikke alene koster hul-
ler i fotoalbummene gennem bade méane-
der og ar men - foruden besvacret med at
fremfinde og sende billeder til udveelgelse -
tillige besveeret med at rykke modtagerne
for at f& sit materiale retur.

Senest har jeg til DJK udiant alle mine bil-
leder fra Skagensbanen - opsat pa album-
blade udtaget fra min samling - til brug ved
udgivelsen af DJK’s SB-bog sidste sommer.
Ikke et eneste billede har jeg (trods rykkere)
modtaget retur, og det til trods for at ikke et
billede fandt vejtil bogens sider! Tilfeeldet er
ikke enestaende, men det var det, der har
faet baegeret til at flyde over: Udover at
skrive dette leeserindlaeg, som jeg haber vil
skabe debat (og maske sendre tingenes til-
stand - ?), har jeg besluttet, at jeg ikke laen-
gere vil udlane billeder til brug for fremtidi-
ge publikationer - det er ikke besvaeret
veerd. Jan Valeur

»Vitakker Jan Valeur for hans leeserindlasg.
Vier naturligvis helt enige i, at lante billeder
altid skal afleveres hurtigst muligt.

Vi mé erkende, at vi desveerre nok har
veeretlidtlangsomme denne gang, men sa-
gen er bragt ud af verdenen, omtrent samti-
dig med at brevet fra Jan blev modtaget. «

Flemming Jakielski
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DJK’s baner - koreplan 1991

Der er mange nyheder i dette ars kereplan, bl.a. veterantog pa
Assensbanen. Som medlem kan du foretage een frirejse pa
hver af foreningens baner, dog kun | ordinzere tog. Girokortet

for 1991 kontingentet skal forevises.

DANSK JERNBANE-KLUB
NORDJYDSK AFD.

Ove Thomsen
Ngddevej 27, Stae
9310 Vodskov

98 2563 25

0 Julsrud . 98 37 30 71

Sondage 16/6 til 1/9

14.00 afg. Aalborg ank. 16.00

1411 ank. Gug afg. 15.47

a 14.13 fg. , 15.46
Priser: Voksne: kr. 35,00 | e e ank |

Bern:  kr. 20,00 1440 ank. Grenlandshavnen afg.  15.00

MHVJ
Ny Havnevej 2
9550 Mariager

(25]
3
Mariager-Handest

Veteranjernbane

DANGK JERNBANE-XLUB

i ]

Mariager station 98 54 18 64

Sondage | junl, Jull og august Sendage i juni, jull og august

mow T w1 v T T
. fog g

1030 1 315 M0 a0 o e R ]

1050 201 33 28 a2 638 qrig 004

115 217 589 658 + e

1518 it
1438 |
1858

P =damptog M =motortog.
Ret tit sndringer farbeholdes.

Alle tog undtagen iltog kan ved trinbrastterne.
Torsdage | jull Tirsdage | jull Torsdage | Juli
(] — W 7]

14130 al 955
1428 El 10.04
Wi f——————————— ar 1039
Wi |- a4 s 1515
33 | Tne - a 1 1535
1E 40 i = PR . 1430 1555

Billetpriser: Randers-Marlager tur/retur: kr. 48,00
Pensionister (65-billel) og bern (4-11 ar): halv pris,
Mariager-Handest tur/retur: kr. 38,00, Barn (4-11 ar): halv pris
Cykler og barnevogne befordres gratis

R

Der ligger mange oplevelser og venter hver sommer, ndr DJKs ba-
ner lukker reg ud af skorstenene. Du kan made damptog, triangel-
tog, skinnebustog m.m., og oplevelserne er normaltlige store i regn
som i sol. P4 billedet fra 1987 er der stemning sé det basker - selv
om det siler ned. Foto ved Limfiordsbanen af Martin Jakobsen.

Veterantog ASSENS-GLAMSBJERG
e Fredage 7/6,5/70g 28 | Laerdage Big, BIT c_lq_:!_._'n_

Assens afg. 13.45 16.00 900 11.00 13.15
Glamsbjerg  ank. 14.30 16.45 9.45 11.45 14.00
Glamsbjerg  afg. 12.45 1445 17.00 | 1000 12.00 14.15
Assens ank, 13.30 1530 17.45 | 10.45 1245 15.00

Alle tog standser | Ebberup og Flemlase. Priser: Voksne 30, kr., barn 15,- kr.

Rundt om »husene« Lerdags 10/8 og 17/8 11/8 og 18/8 )
Kebenhavn H afg. 10.10 12.10 15.10 11.10 13.20 15.10
MHVJ-kersel ARHUS-ODDER Kebenhavn H ank. 11.02 13.02 16.02 | 1202 14.22 16.02

Lerdage fra 29. juni tll 3. august samt 7. og 14. september
M 1083 M 1075 M 1037_ B
Odder al 1135

M 1068 M 10B0 M 1032 M =molorlog

Ant (il mndringer forbehoides

ArhusH  al 1250 1420 1550
Assedrup an 1141 Viby J an 1257 1427 1557  Billetpriser, enkalt:
Malling  an 1150 Tranbjerg an 1307 1437 1507  Voksen:
Beder an 1158 Marslet  an 1315 1445 1515 Arhus-Ooder hr, 20,

Arbug-Marsiat ke 10,

Mdrsiet at 1200 1330 15.00 Beder an 15.20 Bern (4-11 &r) halv pris.

Tranbjerg an 1206 1336 1506 Malling an 15.26 Pensionister (65-billet) halv
Viby J an 1215 13.45 16.15 Assedrup an 15.32 pris.
ArhusH  an 12.25  13.55 1525 | Odder an 1540 Cykier og barnevogne gratis

Mariager-Handest- Veteranjernbane Ny Havnevej 2, 9550 Mariager . 98 5418 64

Steam train for hire.
Vermietung von

Dampfzige.
INFORMATION
D 826 Preben Clausen
Dansk Jernhane-Klub Vandverksvej 9

Brejning
7080 Borkop

Damptog med 400 pladser
kan udlejes til byfester,
byjubilaeer og lignende

i det meste af landet. 7586 2120

En usaedvanlig udflugt?

Vil du have dit eget tog, er det D-maskinegruppen, du skal henvende dig lil. Vi er specialister
i at lave usaedvanlige udflugter med damptog. Henvend dig trygt p4 ovenstdende telefon, og
vi vil give dig et uforbindende tilbud

Skal du have mad i toget, har vi de reite forbindelser

15/7-20/7: DANMARK FOR FULD DAMP - der starter | Fredericia og kerer

over Varde, Lemvig og slutter i Odense
Toget kan medfere cykler til udflugter undervejs.

Pris pr. person 950,- kr,, barn og pensionister 590,- kr. - Overnatning i liggevogn i 4 personers
kupé: 35,- pr. nat pr. pers. - Morgen-, middags- og afiensmad kan kebes i toget
Nearmere oplysning om turen og tlimeldelse : P. Clausen efter 5/5.

Alle tog standser pa @sterport og Norrebro. Priser: Voksne 30,- kr., barn 15,- kr.

i
ST

gy /# Information og

bestilling af seertog:

Museumsbanen
Maribo station
. 4930 Maribo
Mugeumsbanen | ...

MARIBO-BANDHOLM

Dansk Jernbane-klub

Remisen: 53 88 05 49

Tog nr P 51 P S5 P 57 P 657 P 359
i;l.‘;l;l;"-"_"";;;] 10.10 13.05 15.05 15.50 19.00
Bandholm ank | 10.39 13.34 15.34 16.19 19.29
Bandholm Havn ank | 10.58 14.00 15.53 16.38 | -----
Tog nr P52 P56 PSB P 656 P 658 P 360
Bandholm Havn afg | 11.05 14,10  16.00 14.55  16.45
Bandholm afg | 11.15 14,20 16.10 15.05 16.55 19.55
Maribo ank | 11.45 14.50 16.40 15.35 17.25 20.25
'};;;rt:- j Daq)t;; _______ Damptog Notortog
Keredage: sendage 2/6 - 25/8 lerdage 6/7-27/7 onsdage
torsdage 4/7 - 1/8 3/7 - 28/8

Billetpriser i 3.k1.: Voksen dobbelt 25 kr., enkelt 15 kr.
Bern 4-11 &r halv pris. Rabat for grupper.
Tilkeb til 1, k1....: Enkelt 3 kr.
Cykler og barnevogne medtages gratis, nir der er plads i togets pakvogn.
Besag udstillingen pd Bandholm station - &ben pd driftsdage.

Lerdag den 7. dec. 1991 kores juletog.
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Boganmeldelser

Jernbanehistorisk arbog '91
Forlaget Banebager

Tredje bind af denne historisk orienterede
bogserie knytter sig til arstallene 1866
(Vamdrupbanen), 1891 (ferste bogie-per-
sonvogn, Holtebanens dobbeltspor og
Horsens - Torring banens dbning), 1916 (F&-
borg-Svenborgbanen indvies), 1941 (om-
litreringen) og endelig 1966 (de farste priv-
atbanenedlaeggelser og farvel til Q-vog-
nen).

Grundideen, at kigge 25, 50, 75, 100 og
125 ar tilbage, er ikke dum, og om 22 &r m&
man vel som samler veere daekket ind. Man
kan altid diskutere valget af de fem-otte em-
ner i hver enkelt bog, meningen er vel, at
bagerne skal ses i sammenhasng over en
arraekke.

Udvalget i dette tredje bind er bredt, og
de kendte skribenters grundighed, egenart
og finesse fornaegter sig ikke. Forfatterne er
Asger Christiansen, Lars Viinholt-Nielsen,
Jens Bruun-Petersen, John Poulsen og Bir-
ger Wilcke.

Bogentil kr. 145 - for 64 sider har ca. 80 il-
lustrationer, naesten alle offentliggjort for for-
ste gang. Kan bestilles i DJKs salgsafde-

ling. Jan Forslund
SUK 47

Stationshus 1855-1895

Af Gunilla Linde

Vi fortsaetter sidste nummers anmeldelser
af svenske bager med denne praegtige ind-

Foreningsnyt

bundne bog pa 117 sider, omhandlende de
stationsbygninger, som blev opfaert i jernba-
nens farste halve &rhundrede i Sverige

Bogen beskriver smé& som store stationer
set ud fra en arkitektonisk og historisk syns-
vinkel. Bogen er ordnet efter stationstyper,
o0g er nem at finde rundt i.

Som dokumentation for svensk jernbane-
historie m& bogen vaere uundveerlig, timed
er det lykkedes forfatteren at samle et vaeld
af dejlige fotos og tegninger, alle flot og @d-
selt gengivet, enkelte endda i farver.

Bogen i A4 format kan rekvireres fra SUKs
forlag (se adresse i sidste nummer)

SJK 52

Fran Osterby anhalt

til Gimo station

Af Ruben og Ingrid Bjornstedt
Igen en historisk bog fra Svensk Jernbane-
klubs forlag. »En jernbaneslasgt forteeller«
deekker nok mere som titel, hovedveegten
er nemlig lagt p& en beskrivelse af Ruben
Bjornstedtliv pa den bane, som gennem en
menneskealder gav ham arbejde i lyst og
ned.....at stige i graderne fra »kolare til
stins«..,

Bogen beskriver forst og fremmest livet
pa en lille svensk privatbane i den forste
halvdel af &rhundredet. Og dokumentatio-
nen er i orden. Ruben var ved siden af job-
bet nemlig en ivrig amaterfotograf, og dat-
teren Ingrid har passet godt pé familieal-
bummet siden faderens ded i 1958, hvor

detmeste af manuskriptet til bogen allerede
var faerdigt,
Bogen, i formatet 210x205 (indbundet),
er rigt illustreret, Pris 200 SEK
Jan Forslund

Ny veerkstedsbygning | Harlev
Udgivet af DUK & DSJK

I slutningen af april maned udkom dette lille
hefte pa 28 sider til den meget beskedne
pris af 1 krone pr. side (+ porto)

Temaheftet om Jstbanens remiser er la-
vet i et samarbejde mellem @stbanen, DJK
og USJK og er selvfalgelig udgivet i anled-
ning af indvielsen af banens nye impone-
rende veerksted d. 3. maj.

Heftet beskriver arstalsmaessigt hele hi-
storien om Dstbanens veerksteder, for i slut-
ningen detaljeret at beskrive planerne og
udferelsen af det nye byggeri. Der kan intet
udseettes pa heftets papir og tryk, og tek-
sten er selvielgelig suppleret med mange fi-
ne fotos og tegninger. Forhandles via DJKs
salgsafdeling, Jan Forsiund

Redaktionen anmelder
alle tilsendte
jernbaneboger

Referat af Dansk Jernbane-
Klubs ordinaere generalfor-
samling sondag den 3. marts
1991 pa Niels Steensens
Gymnasium i Kegbenhavn

Klubbens formand Birger Wilcke bed de
fremmadte medlemmer velkommen og
foreslog - ikke uventet - Jul. Paulsen som di-
rigent. Paulsen takkede for valget - der na-
turligvis var med akklamation - og konstate-
rede, at generalforsamlingen var lovligt ind-
varslet, Han gav derefter atter ordet til
Wilcke for aflaeggelse af beretning

Wilcke bemaeerkede indledningsvis, at
medlemstallet i kiubben tilsyneladende star
fast pa mellem 1600 og 1700:; vist kommer
der hel tiden nye medlemmer til, men stort
set lige s mange forlader klubben af den
ene eller anden grund

Det forlobne &r var det farste med de nye
love og med den aendrede hovedbestyrel-
se. Denne havde holdt 4 meder, og det ned-

satte forretningsudvalg bestdende af Wilc-
ke selv, sekreteeren Birger Bruun samt kas-
sereren Flemming Jakieski havde holdt en
raekke meder som supplement hertil,

Bladet Jernbanen er udkommet med 6
numre, punktligt - bortset fra det seneste
nummer (nr. 1-1991), som desvaerre var lidt
forsinket. Bladet er meget flot i den nye op-
saetning, og der er meget godt lassestof.

Klubbens bogudvigelser er genoptaget
med bogen om Skagensbanen. Bogen har
solgt godt og er nu kommet i 2, oplag. Der
er lavet en aftale med forlaget banebager
om salg af deres baeger. Der er fra HFHJ ud-
trykt @enske om en bog i anledning af Frede-
riksveerk-Hundested banens 75 &s jubilae-
um i 1991, men bogen vil nok blive af be-
skedne dimensioner, da kraefterne ber
samles om et sterre vaerk i 1997, nér strack-
ningen fra Hillerad til Frederiksvaerk bliver
100 ar.

Foreningens »klubhus« Vognex har med
fint resultat holdt &bent hus een tirsdag af-

ten om maneden, og denne ordning vil fort-
sectte

Forforeningens baner har det veeret end-
nu et ar praeget af stor aktivitet - Museums-
banen har kert gedningstog for LJ, MHVJ
har faet deres motorvejsbro, der sikrer for-
bindelsen til omverdenen fremover, Lim-
fiordsbanen har faet en vognhal og et die-
sellokomotiv, D-maskinegruppen har fort-
sat det gode samarbejde med OHJ/HTJs
vaerksted m.h.t. vognistandsaettelse, og en-
delig har smalsporsgruppen i Bloustrod f&-
et den manglende bro, s& man kan komme
videre med sporanlaegget.

Wilcke sluttede med at takke DSB, privat-
banerne samt landets avrige jernbanekliub-
ber for det gode samarbejde.

Formandens beretning godkendtes
uden afstemning.

Regnskabet
Hans Meyer beklagede, at regnskabet, der
var udsendt med Jernbanen nr. 1, ikke var
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naet ud til medlemmerne de foreskrevne 7
dage feor generalforsamlingen, og forsam-
lingen godkendte, at det alligevel blev be-
handlet.

Hans Meyer gennemgik regnskabet og
fremhaevede saerligt, at udgifterne tilmateri-
ellets vedligeholdelse i gennemsnit var
steget med 6% for banerne set under eet.

Lindstroam efterlyste en specifikation af
foreningens ejendomme samt aktiebehold-
ning.

Hans Meyer oplyste, at ejendommene
var: Remisen i Mariager inkl. grund, et areal
i Handest, Bandholm station inkl, grund
samt vognhallerne i Maribo og Aalborg. Ak-
tierne er kabt udelukkende for at opna star-
re forretning af bankindestaende (aktionaer-
konti)

Niels Julsrud enskede generelt sterre
specificering af regnskabet, og Hans Meyer
svarede, at dette bestemt var muligt. Jens
Sondrup foreslog, at specifikationen blev
lavet som et tillaeg til regnskabet, og Finn
Beyer Paulsen foreslog, at dette ikke ud-
sendtes automatisk til medlemmerne, men
kunne rekvireres.

Hans Meyer henviste til de enkelte baners
driftsberetninger, som ville kunne rekvire-
res.

Ole Chr. M. Plum oplyste, at salgsafdelin-
gens omsaetning havde veeret kr. 258.000,
og varelageret var kr. 280.000

Regnskabet godkendtes herefter uden
afstemning.

Kontingent

Birger Bruun redegjorde for bestyrelsens
forslag til kontingent for 1992, som indebar
enforhoejelse med kr. 10, idet han henviste til
den yderst naervaerende risiko for portofor-
hojelser. Forslaget vedtoges uden afstem-
ning

Forslag

Flemming Jakielski gennemgik kort sit for-
slag om at etablere en »opsparingsord-
ning« for foreningen. Han erkendte dog, at
forslaget nok var for vidtgdende og ordnin-
gen for besveerlig. og han trak derfor forsla-
gettilbage med henblik pa yderligere bear-
bejdning.

Valg
Til bestyrelsen genvalgtes - uden modkan-
didater - Birger Bruun, Flemming Jakielski
og Ole Chr. M. Plum. Som suppleant valg-
tes - ligeledes uden modkandidat - Ebbe
Makholm | stedet for Hans Henrik Frost,
som ikke enskede genvalg

Som revisorer genvalgtes Finn Beyer
Paulsen, mens M, Levin nyvalgtes. Som re-
visorsuppleant valgtes Niels Petersenog Ei-
gil de Neergaard.

Eventuelt

Under punktet »Eventuelt« redegjorde le-
deren af udflugtsafdelingen Jacob Stilling
for problemerne med at skabe interesse for
og tilslutning til de arrangerede udflugter.
Det var bestyrelsens indstilling, at man der-
for ma begreense udflugtsaktiviteten; even-

e

Fra bestyrelsesmedet i februar 1991 - under ledelse af Birger Wilcke. Efter generalforsam-
lingen har bestyrelsen konstitueret sig (se foreningssiden bagest). P4 billedet ses forrest
Bent Nathansen og bag Wilcke ses Carsten Buh! MBJ, Bent Jacobsen (nu formand for
DJK) og Hans Meyer (nu naestformand for DJK). Foto: Jan Forslund.

tuelt kan DJK deltage i andres udflugter.
Oplysninger om kommende aktiviteter vil
fremga af Jernbanen samt »telefonavisen«

Lars Henning Jensen oplyste, at Midtjysk
afdeling fortsat vil arrangere billige - og utra-
ditionelle - udflugter.

Oscar Meyer fortalte om brobygning og
sporanleeg | Bloustrad og om gruppens
planer om regelmaessig korsel mellem
Bloustred Kro og teglvaerket.

Carsten Buhl opfordrede alle til at tage p&
»udflugt« med foreningens baner - Mu-
seumsbanen arrangerer bl.a. »adbent hus«
den 20. maj 1991,

Ole Chr. M. Plum enskede at undersege,
om »telefonavisen« virkede efter hensigten
og blev brugt, og han opfordrede alle til at
oplyse medlemsnummer til bandoptage-
ren ved hvert opkald. Han opfordrede end-
videre medlemmerne til at sende billeder il
foreningens billedarkiv, Endelig roste han
de gode relationer, som banerne har til pri-
vatbanerne.

Flemming Hej Petersen oplyste, at Skatte-
og afgiftsministeren ikke var villig til at lade
loven om kulafgift eendre, s& banerne kun-
ne fritages
| stedet er nu Skatte- og afgiftsudvalget kon-
taktet. Han fortalte endvidere om MHWJs
forestdende karsel pa straskningen Nr. Ne-
pel - Nymindegab 3 weekender i august
1991. Sporet repareres i foréret og somme-
ren af VNJ.

Wilcke takkede de afgéende revisorer
Christiansen og Hartmann samt dirigenten
for deres indsats.

Dirigenten afsluttede derefter generalfor-
samlingen - den korteste i »mands minde« -
og takkede de fremmadte for god ro og or-
den.

Lars Henning Jensen, Referent
Jul. Paulsen, Dirigent

Kommende mader
i Kebenhavn

Medlemsmeader pd Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kagbenhavn &.

Onsdag den 11. september kl. 19.30:
»Medlemmernes aften«. | ar vil vi lade afte-
nens program felge et bestemt tema, som
er »Smalspor«. Alle er velkomne med dias
og smalfilm, nér blot de handler om smal-
sporet jernbanedrift, det vil sige alt under
1435 mm sporvidde. Film og dias bedes an-
meldt pa forhand til Bent Jacobsen, tif. nr.
42 84 21 07 (efter kl. 18.00)

Onsdag den 9. oktober kl. 19.30:

»Postbefordring med jernbane«. Postkont-
roller K.E. Jensen, Post- og telegrafveese-
net, og trafikkontroller Kaare Kjeer Madsen,
DSB, fortaeller om jernbanens rolle i postbe-
fordringen gennem tiderne og lidt om hvor-
dan fremtiden vil tegne sig p& dette omréade.

Onsdag den 13. november kl. 19.30:
»DSBs faergeoverfarter p& Osterseenc,
Driftsomradechef P.B, Nielsen, Redby Faer-
ge, fortaeller om udviklingen pa Jsterse-ru-
terne og forventningerne til fremtiden.

Vogn - Ex:

Der er som saedvanlig &bent pa Vogn-Ex k.
19.00 - 22.00 den sidste tirsdag i hver méa-
ned i hele efteraret fra og med tirsdag den
27. augusttil og medtirsdag den 26. novem-
ber. (Lukket omkring jul - og nytar).

Filmmatiné:

Lordag den 26. oktober kl. 15.00:

DJK har reserveret biografen i Det Danske
Filmmuseum, St. Sendervoldstraede 4,
1419 Kebenhavn K,
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Det er snart mange ar siden, atvi har arran-  Regnskabsforer .......... Niels Arne Nielsen  bane Klub og Jstsjeellandske Jernbane-
geret forevisning af »jernbanefilm« for med- ~ Best, medlem......................... Per Boysen  klub i samarbejde med Qstbanen udgivet
lemmerne i en rigtig biografsal, men nufor-  Best. medlem ................._. Bent Andersen et haefte pa 24 sider med 5 tegninger og 23
seger viigen. Suppleant................. Poul Grenning  fotos, der omhandler historien om Qstba-

Detendelige program er endnu ikke tilret-
telagt, men s& meget kan dog allerede af-
slores, at hovedfilmen vil blive John Ford's
klassiker »The Iron Horse« (lldhesten) fra
1924 - en beretning om bygning af »Pacific
Railroad«'s farste jernbanelinie fra Californi-
en til astkysten

Da vi skal betale for at leje biografen vil
der blive opkraevet entré til filmforevisnin-
gen! Naermere om programmet for dette ar-
rangement felger i Jernbanen nr. 4. Reser-
ver allerede nu datoen i kalenderen!

BJ

Fynsk afdeling
Generalforsamling, onsdag
d. 30.01.91 kl. 19.00

Formanden bed velkommen og foreslog
Julius Paulsen som dirigent.

Dirigenten konstaterede at pga. fejlan-
nonceringiJernbanen (trykfejl) var general-
forsamlingen ikke indvarsiet med 1 mé&neds
varsel som lovens § 7 kraevede

Dirigenten bad om generalforsamlin-
gens godkendelse af gennemferelsen
trods denne fejl. Denne blev enstemmigt gi-
vet,

Formanden fortalte om de tiltag bestyrel-
sen ville foretage, meder - filmaftener m.m.,
for atfyns afd. ikke smuldrede helt hen. Der
havde vaeret problemer med at finde lokaler
til afholdelse af mader. Formanden havde
medt modvilie flere steder (skoler osv.)
Klubben har dog faet lov til at I&ne jernbane-
museets foredragssal d.d. og til medlems-
maedet d. 26.02

Ved personalemedet i D-maskine grup-
pen havde Niels Arne Nielsen og Kim Chri-
stensen trukket sig ud, mens Per Boysen
kom ind fra arb. holdet i Odense. Beretnin-
gen blev enstemmigt vedtaget.

Regnskabet var uddelt pa tryk til alle del-
tagere. Der blev patalt, at det var i under-
kanten af hvad der forlanges af et forenings
regnskab. Fra salen blev det pdpeget, det
uheldige at formanden reviderer regn-
skabsfererens regnskab. Formanden for-
klarede, at der vil blive indkebt en kassebog
til fremtidig bogfering. Til spergsmélet om
hvorfor der ikke var valgt revisorer, forklare-
de formanden at regnskabet er afleveret til
Hans Meyer og derigennem set af DJKs re-
visorer. Regnskabet blev derefter enstem-
migt vedtaget.

Der var ikke kommet nogle forslag ind,
men under dette punkt orienterede forman-
den om de vedteegtsaendringer som besty-
relsen havde foretaget.

Pa valg var: Bjarne Schimidt, Niels Arne
Nielsen og Einer Schmidt. Bjarne enskede
ikke genvalg og Bent Andersen blev valgt
uden modkandidater. Som suppleant valg-
tes Poul Grenning.

Bestyrelsen blev konstitueret saledes:
Formand.....cc.ocivivinnnnn. Kim Christensen
Neestformand............. .. Einer Schmidt

Bent Andersen / Kim Christensen

Foredragsaften d. 26. feb. 91.
Efter at have ligget i dvale i mange &r er der
ved at komme skub i vores afdeling igen.

Tirsdag d. 26.02.91, da det forste af forh&-
bentlig mange arrangementer lob af stab-
len, kom der 35 deltagere. Vi har faet lov til
at lane jernbanemuseets foredragssal, og
det er alletiders ramme for vores aktiviteter.
Asger Christensen havde indvilliget i at
komme helt fra Arhus og holde lysbilledfo-
redrag om sine rejser med den Transibiriske
jernbane. Det var et speendende og under-
holdende foredrag som Asger leverede i sin
szedvanlie lune stil, og han gav vist mange
tilherere blod pa tandentil selv at tage turen
en dag.

Vivil gerne benytte lejligheden til varmt at
anbefale andre lokal afdelinger at invitere
AC il at holde sit foredrag, som ikke kun om-
handler tog og jernbaneforhold, men lige
s& meget det liv der udfolder sig omkring
banen.

I lobet af efteraret har vi planlagt tre arran-
gementer. En filmaften, en foredragsaften
samt en julestue hvor vi hdber at medlem-
merne vil tage billeder og ting med fra deres
samlinger s andre kan se og here om dem.
(Se datoerne under arrangementer), Det
bliver direktor Kaj Pedersen fra maskinfab-
rikken ACTA i Hijallese der vil fortselle om
Damp i Tyrkiet og Sydafrika.

Tilsidst vil jeg pa bestyrelsens vegne ger-
ne sige tak til alle der madte frem til vores ar-
rangementer i foréret og sige p& gensyn
samt velmedt tif resten, nér det gar los til ef-
teraret. Alle enskes enrigtig god sommerfe-
rie Kim Christensen

Arrangementer

i Fynsk afdeling

Mandag d. 30.09.91 - Filmaften:
1 Fyn sadan set

2 Her er banerne

3 KBH igennem tiderne

Tirsdag d. 22.10.91 - Foredragsaften:
Direkter Kaj Pedersen fortaeller om DAMP i
Tyrkiet og Sydafrika.

Tirsdag d. 03.12.91 - Julestue:
Julehygge med smé overraskelser og hvor
alle medlemer kan vise og fortaelle om de-
res billeder, ting osv,

Alle mader | Jernbanemuseets foredrags-
sal kl. 18.00.

Salgsafdelingen
Nyheder

Ostbanen, ny vaerkstedsbygning i Harlev. |
anledning af indvielsen af Jstbanens nye
vaerksted den 3. maj 1991 har Dansk Jern-

nens vaerksted fra 1879 og frem til 1991
Desuden beskrives tilblivelsen af det nye
veerksted. Medlemspris kr. 2800 + 800 i
porto - ellers kr. 34.00 + porto.

Hundestedbanen gennem 75 4r Denne
bog udkommer pa DJK's forlag i juli 1991
som omtalt pd indlaegget dette nummer af
Jernbanen.

Laesiovrigt prospektet om bogen, og be-
stil den - inden den 15 juli 1991 til forudbe-
stillingsprisen 91.00 kr. + 13.00 kr. i forsen-
delse. Efter denne dag er prisen 122.00 +
forsendelse

DSB'’s tienestekereplan 1990-91. Atter i ar
kan vi tilbyde DSB's tjenestekareplaner for
hele landet fra den afvigte kereplansperio-
de (maj 1990 -juni 1991). Antallet af saet, der
leveres uden ringbind, er ret begreenset og
koster kr. 52.00 + 23.00 i forsendelsesom-
kostninger.

Tillzeg til DSB, driftsmaterielfortegnelse 1 og
2 - 1991... De medlemmer, der har kebt
DSB's driftsmaterielfortegnelse gennem
DJK's Salgsafdeling, kan mod indsendelse
af kr. 16.00/ frimaerker fé tilsendt tillaeg 1991
til sdvel DRM 1 som DRM 2.

@nskes der tilsendt tillaeg fra tidligere &r
(fra 1981-82 og fremefter; husk at angive &r!)
m& der medsendesialt kr. 26.00 frimaerker!

Ovennaevnte varer kan bestilles ved ind-
saettelse af belebet for enskede varer pd
postgirokonto 3 17 91 76, Dansk Jernbane
Klub, Salgsafdelingen, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kebenhavn V.

Ved samtidig bestilling af flere varer er por-
toen hejest kr. 26.00. Husk at anfere bestillin-
gen pa talon til modtageren.

Husk, at du stetter Dansk Jernbane-
Klub’s arbejde ved at kabe dine jernbane-
boger gennem DJK's Salgsafdeling!

HCH og OCMP

Det sker i DJUK

Meodeaktiviteten er som sasdvanlig
om sommeren pa et absolut mini-
mum
Til gengeeld keres der pé vore baner,
ogsé pa visse hverdage. Det vil veere
for omfattende at anfare alle datoer
pa denne plads - der henvises til de
komplette kereplaner pa side 83
Tag familien med ud pé en herlig ke-
retur pé& en af vore mange baner,
Hvis du medbringer dit gyldige med-
lemsbevis for 1991, girokortet, far du
selv en gratis tur - dog kun pa ordi-
naere tog.

red




DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet, ved Birger Bruun
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 33 93 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om meder, udflugter, beger m.m

Mediemskontingent og indbetaling

Ordineere medlemmer ...... PP ... kr. 225,00
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1,1991)........... kr. 140,00
Husstandsmedlemmer................ccoooeivvieirieennnnns kr. 140,00

Firmakontingent (inkl. 6 annoncer a 1/8 side)...... kr. 2000,00
Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmediemmer

» Formand: Bent Jacobsen
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf 42 84 21 07

o Neestformand: Hans Meyer, Limfjordsbanen
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27.

+ Kasserer: Flemming Jakielski
Islevbrovej 4 D, 2610 Reodovre TIf 42 91 04 28,

» Sekretaer: Birger Bruun
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17.

o Carsten Buhl, Museumsbanen
Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54

» Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Bearkop. TIf. 75 86 21 20

+ Jan Eriksen
Ostergade 22 D, 6520 Toftlund. TIf. 74 83 04 36.

o Anders Faerch Hansen, Mariagerbanen
Fieldstedvej 22, Svenstrup, 9550 Mariager.
TIf. 86 47 80 80.

o Keld Haandbaek, D-maskinegruppen
Hogholtvej 5 A, 2720 Vanlese. TIf. 31 74 70 32.

+ Ole-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tollese. TIf. 59 18 53 83.

* Birger Wilcke
Sundbyvestervej 18, 2300 Kbh, S, TIf. 31 59 58 23,

» Bent Nathansen (suppleant)
Callunavej 20, 3450 Allered. TIf. 42 27 25 23,

+ Ebbe Makholm (suppleant)
Uglevang 16, 2. - 3450 Allerad. TIf. 42 27 54 53,

» betyder valgt af generalforsamlingen.
o betyder valgt af banerne.

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

clo H.C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
Postgirokonto 3 17 91 76
Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillered. TIf. 42 26 06 78.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling. Kun skriftlig henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf, 98 38 31 27.

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen
Aparken 2, 1. th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15

DJKSs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. 75 16 78 54.

DJKs fynske afdeling
Kim Christensen
Egeparken 158, 8. th,, 5240 Odense N.J. TIf. 66 10 40 07,

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen
Skovvaenget 4, 4900 Nakskov. TIf. 53 88 00 04 (kl. 8-16).

Foreningens baner og tog
Information, bestilling af sartog, arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl

Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54.
Information i weekender: 53 88 05 49.
Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64.
Driftsbestyrer: Mogens Duus
Burholt 20, 9560 Hadsund, TIf. 98 57 26 34

Arbejdshold i Mariager, Odder, Arhus og Fr. havn.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm

QOscar Meyer

Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje TIf, 42 30 82 22.
»Remisen« Pstre Teglvaerksve), Bloustred, 3450 Allerad

Tif. 42 27 08 18 (onsdag og lerdag). Giro: 3 46 56 16.
Limfjordsbanen

Ove Thomsen

Neddevej 27, Stae, 9310 Vodskov. TIf. 98 25 63 25.
Information, Julsrud 98 37 30 71.

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Baerkop. Tif. 75 86 21 20.

Foreningens ovrige arbejdssteder

Bramming remise

Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling).

Hong remise, Hang

Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlgse. TIf. 53 60 15 57.

Odense remise
Per Boysen. TIf. 66 17 91 56.

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbeek, Hagholtvej 5A, 2720 Vanlese, TIf. 31 74 70 32.



Orﬁﬁunﬂen

Vi overraskes gang pa gang i redaktionen
over leesernes skarpe blik og iagttagelses-
evne i forbindelse med geetterierne pa stati-
onsnavnene. Séledes ikke mindst i sidste
nummer, hvor vi nok synes, at opgaven var
endog saerdeles sveer, selv med den hjeelp,
at der var tale om en by med tre stationer,
Ofte far vimange interessante svar medfine
og detaljerede begrundelser, og vi har den-
ne gang valgt at bringe et par uddrag af
nogle af de rigtige besvarelser. | avrigt blev
der geettet flittigt pa Vordingborg, Randers,
Arhus og Helsingar, men i skrivende stund
(6. maj - normal deadline for svar) havde vi
ogsa faet 32 rigtige besvarelser. Der var
desveerre indsneget sig en fejl i datoen for
indsendelse, og vi har derfor ventet med at
traekke lod indtil d. 5. juni som anfert. Vinde-
ren har fet sin gave, og navnet offentligge-
res i naeste sporhund. Men her et par ud-
pluk af besvarelserne:

Kaj Johannesen, Fr. berg skriver bl.a.:
Det er da et helt utrolig godt billede - enten

har fotografen tilbragt adskillige aftener
med at vente pd den riglige himmel, alt
imens han har studeret, hvornar toget hav-
de praacis den rigtige retning og kameraet
den rigtige position, s4 lyset spejlede i skin-
nerne, vognenes vinduer var tydelige, reg-
en stod smukt over toget osv osv - jo, Dan-
mark kan rose sig af ikke s4 14 fremragende
fotografer allerede fra den tid (og for).

N&, men stedet?

Det er jo ikke s& mange byer, der kan prale
med tre stationer. Nyborg - tja, men hvorfor
skulle sporet fra faergelejerne til hovedstati-
onen nogensinde have fulgt stranden? Og
Storebaelt kan vel dérligt kaldes hav. Jyl-
lands vestkyst er nok lovlig barsk til at lzeg-
ge et hovespor sé naer ved havet - og hvern
ville lzegge et havestakit op ad Viesterhavet?
Granske billedet igen. Er der ikke et lidt
usaedvanligt forhold mellem togets hejde
og sporvidden - smalspor? Bornholm?

Og der var det. Beskrivelsen af de born-
holmske baner med Renne H, N og @ - og
tilmed sidesporet til gasvaerket - igen tvivi.

Birthe Roikjer, Lyngby skriver bl.a.

Sporhunden er i Ronne. Det er naerliggen-
de at geette pa, at billedet er taget af den
dygtige fotograf fra Svaneke Valdermar
Myhre, som var aktiv i godt 20 ar omkring
drhundredeskiftet. Billedet er taget fra det

i det helt rigtige lys og sandelig ogsd med
den helt rigtige vindretning. Det er fremra-
gende. Tak for det.

Jorgen Hammer, Ronne skriver:
Sporhunden er i Renne, mere praecist den
nordlige del af straekningen imellem Ranne
H og Renne N inden den krydser Haslevej.
Straekningen optages i dag af Kystvejen

Henrik Tolderlund, Ballerup:

Naesten med det samme, da jeg s4 billedet
i Sporhunden (jernbanen nr. 2/ 1991), kom
jeq til at teenke pd Renne.

Efter at have kigget pa kort og i boger, vi-
ste det sig, at oplysningerne om gasveerks-
sporet og byens 3 stationer stemte overens
med Ronnes datidige forhold. Og lokormo-
tiv og vogne lignede DBJ's.

Redaktionen siger tak for de mange fine
iagttagelser. Fotografens navn er ukendt for
os, men det er tydeligt, at billedet er en re-
toucheret dagslysoptagelse.

Dette nummers ordhund er igen af Skad-
hauges seedvanlige kvalitet og moro. Send
kodeordet til redaktionen i Holte inden 5
juli, og du er med i lodtreekningen om jern-
banebager. | ovrigt var der en lille fejl i ord-
hundeni Nr. 1/91, Svend Petersen, Gedser,
har oplyst for os, at forkortelsen for Vejle er

er det et usandsynligt lykketraef, eller ogsd  helt rigtige sted pé det helt rigtige tidspunkt ~ VJ og ikke VE (VJ er Vejle Nord). JF
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