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Farveltil kornfort. Efter den normale redaktions slutning kom det frem, at DSB pri-
mo februar tager prototypetoget fra 1981/82 ud af trafik - formentlig med henblik
pa udrangering. Dermed saettes punktum i historien om, hvad mere end én
DSB-bruger har kaldt »det mest komfortable DSB-tog nogensinde«. Ideen bag
de to fem-vogns tog var som bekendt at opbygge et lyntogs-system, der kunne
fungere b&de med diesel- og el-traktion. Ikke en gang 10 &r fik »prototype-lynto-
get« i trafik; efter praesentationen 3. december 1981 blev det nezeste halve ar
brugttil afprevninger, og farst 23. maj 1982 blev det sat i drift. | halvandet ar karte
det som lyntog, inden det blev »degraderet« il IC-leb: i @vrigt samtidig med, at
de farste planer om IC/3 foreld oktober 1983. Med 9 &r og 255 dage i trafik har
man sat rekord i kort afskrivnings-tid pd DSB-materiel - og den korte levetid byg-
ger vel at maerke ikke pa tekniske problemer, som tilfseldet var ved de hidtidige
»rekord-indehavere«: De Frichs-byggede MY 1201-1202, der var i trafik fra
1958/60 tit 1970. Det sidste af prototype-togene karte sidste gang 2. februar, og
beboere ved Redby Faerge station kan se tog-generationerne veksle i hurtig takt:
| stedet for MA-lyntogene har 1980'ernes stolthed nu hensastnings-plads dér.
Méske polske forretningsfolk med disse tog kan gere et reverkeb? Foto i Odense
17, april 1988: Anders Riis.

Forsiden:

Begrebet »[ycho Brahes dag« gav i hvert fald frem til omkring arsskiftet DSBs re-
deri-sektion savnlgse naetter. Selv om det nu formelt er datterselskabet ScandLi-
nes, der har ansvaret, havner aretaeverne for bernesygdommene uvaegerligt i
DSB. Og uanset hvordan Tycho Brahe og dens svensk-ejede kollega Magnus
Stenbock sa opferer sig pa Helsinger-Helsingborg fremover, har de store faerge-
anlaeg med politikernes hjeelp god chance for at sl den ovenfor naevnte lyn-af-
skrivning af prototype-togene med mange leengder, nar den faste @resunds-for-
bindelse abner. En milliard-regning venter nu skatteyderne, fordi politikerne end-
nu ikke har fundet ud af en entydig og langsigtet trafikplanlsegning. Foto i Helsin-
gor 4. november 1991: Thomas Nargaard Olesen.
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Lokale baner - lokalt styre

For mere end 100 &r siden traf den danske regering en reekke trafikpolitiske beslutninger,
som vi stadig i dag har som en realitet. Beslutningerne gjaldt fordelingen af det danske
jernbanenet i statsopgaver og lokale opgaver.

Resultatet af den fordeling var den enkle tommelfingerregel, at de baner, der er af stor
vigtighed for Danmarks helhed og samtrafik som stat, skulle veere statslige, mens de ovrige
skulle styres af lokale interesser.

De to driftsformer, der gavner hver af disse interesser, var dengang - og er stadig i dag
- vidt forskellige. Og indenfor stats- sdvel som privatbaneverdenen dygtiggjorde man sig i
rationel drift af hver sin slags baner.

Resuitatet kan aflaeses af jernbanenettet i dag, hvor privatbanerne lever op til de lokale
behov for med beskedne anlaegs- og driftsomkostninger at drive jernbane

Stordriften i DSB stiller helt andre krav, som DSB pé bedste vis seger at imedekomme
Imidlertid medferer hensynet til den fzelles helhed, at DSB ikke altid kan klare sig med s&
billige sidebane-lasninger, som privatbanerne har mulighed for.

Resultatet er klart og logisk, og kan findes ved enhver seriss og grundig analyse af
spergsmalet om okonomi pé privatbanerne - et spergsmal, der har veeret behandlet flere
gange i dette tidsskrifts spalter: Privatbanerne kan alt i alt levere et transport-tilbud pa de
pageeldende sidebaner langt billigere end DSB

Konsekvensen af dette er forhabentligt klar for enhver, der ensker at fa mest muligt ud af
skatteydernes kroner. Anders Riis

Sporlost forsvundne vaerdier

| de seneste &r har man i Centraleuropa peget pd nedvendigheden af at lette det overophe-
dede motorvejsnet for en del af lastbiltrafikken. Negleordet er jernbane-transport. Et velud-
bygget jernbane-system har en transport-kapacitet, der er enorm i forhold til den udnyttel-
se, der i dag er tilfeeldet

Eksperter er enige om, at jernbanerne i Europa i de kommende &r og artier vil fa en vee-
sentligt stigende andel i godstransporten, efterhdnden som miljg-krav og vejnettets over-
belastning betyder forringet transport-kvalitet pa vejene. En naturlig felge er, at flere ogflere
danske virksomheder vil blive stillet overfor krav om jernbane-transport til og fra samar-
bejdspartnere i det sydlige

Kun ved at begraense omkostningerne mest muligt kan en virksomhed holde sig konkur-
rencedygtig. Blandt andet omladningsomkostninger vejer tungt pa budgetterne, og derfor
kan en jernbane-forbindelse pludselig atter blive livsvigtig for virksomheder, der ellers ikke
har haft brug for den

Den direkte jernbane-forbindelse vil fa en stigende vaerdi som lokaliserings-faktor for
virksomhederne, og derfor er det hajt spil, hvis statslige og kommunale myndigheder tilla-
der en yderligere beskeering af det danske spornet. En utrafikeret jernbane kan »re-aktive-
res« for en brekdel af, hvad det koster, hvis forst sporet er borte. Og erfaringerne viser, at
man kan holde et spor basalt trafikerbart med meget sma midler.

Et eksempel er straekningen Randers-Ryomgard, der er pa nippet til at miste skinnerne,
Sporet er i god stand, omend svellerne skal udskiftes over en arraekke. Atlsegge straeknin-
genimelpose, s den med forsigtighed kan befares ogsa fremover, kan geres for et belob,
der er mindre end det, en lille landkommune arligt ofrer pa justering af fortovskanter. Mens
det vil koste over 100 millioner kroner at fortryde, hvis man farst har fiernet skinnerne

Konsekvensen af dette er forhdbentligt ogsa klar for enhver, der ansker at f& mest muligt
ud af skatteydernes kroner, Anders Riis
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Den nye fgergeterminal-
bygning i Helsingor
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Facade mod gst - »sund-siden«.

Artiklen er baseret pd materiale
Jra DSB - Bygningstjenesten,
redigeret af Erik B. Jonsen.

Forhistorien
og projekteringen
Den 4. november 1991 blev den nye faerge-
terminalbygning og sterstedelen af de tilhe-
rende anlaeg i Helsinger taget i brug under
festlige former - ikke mindst takket veere
Dronning Margrethes velvillige medvirken.
Planleegningen af den nye havn og faer-
geterminalbygningen startede tilbage i
1986 med en rapport om en feelles terminal
for DSB og SFL (Scandinavian Ferry Lines)
og for bygningernes vedkommende med et
idéprojekt/debatopleeg i 1988. Det var et
forslag fra DSB - Bygningstjenesten, afleve-
ret udenfor Helsinger Kommunes idékon-
kurrence, men baseret pa dennes forud-
saetninger (sammenhaeng mellem byens
og havneomradets anvendelse).
Bygningstjenesten foreslog et stort termi-
nalanleeg leftet op pé en bro, som spaendte
tveers hen over spor og opmarcharealetlige
syd for stationsbygningen. Hermed blev
busterminalen (vest for stationen) forbundet
med tog og feerger, og det hele afsluttedes
med en flot restaurant ud over vandet, P&
denne made kunne den gamle
‘ stationsbygning og forpladsen
g frinoldes for byggeri.
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Der var dog meget, der talte for det hensigt-
meessige | at koble stationsanleegget og
den nye terminal sammen, og det var ogsa
Helsinger Kommunes onske, at byggeriet
principielt placeredes, hvor det liggeri dag.

DSB arbejdede i en periode i 1989 med
ideen om et byggeri baseret p& privatoko-
nomisk investering, hvitket betingede ret
omfattende areal-volumener pa op til
12.000 m2 med forretninger, kontorer og
terminalfunktioner i samme hus.

Projektet blev fremlagt i det af Helsinger
byrad vedtagne lokalplansforslag i april
1989 med en heringsperiode frem til sep-
tember 1989

Ved tilretteleeggelsen af dette tidsforleb
blev der taget hensyn til en DSB/SJ/SFL
hensigterklaering fra 1988, der forudsatte
en ibrugtagningstermin den 1. juni 1991,
hvilket igen medforte, at arbejdet i marken
skulle p&dbegyndes den 1. oktober 1989
(Havneudvidelsen startede ferst i august
1990 og byggeriet en méned senere). Der
opstod s& stor opmeerksomhed omkring
projektet i offentligheden, samtidig med at
det daveerende Hovedstadsrddet stillede
krav om, at projektet skulle undergé en regi-
onplanmaessig behandling. Hele projektet
blev derfor taget op til ny vurdering med en
reduktion af omkostningerne og projektets
fysiske omfang til felge.

Projektets internationale og overordnede
betydning medferte, at Folketinget greb ind
med kravet om en anlaegslov; en sddan

blevfremsat af trafikministeren i januar 1990
og vedtaget af Folketinget i april 1990. Den-
ne »operation« medferte selvsagt nogen
forsinkelse og har haft som konsekvens, at
anlaegget pa dansk side blev forsinket i 5
maneder i forhold til \Nya Knutpunkten« i
Helsingborg, og at de to nye feerger forst
kunne bestilles, da man viste, om projektet i
det hele taget blev til noget. Dette sidste for-
hold har, som bekendt, haft andre beklage-
lige folgevirkninger.

Den nye terminalbygning erirealiteten en
tilbygning, endog en betragtelig sadan, il
den nyligt fredede 100-arige Helsinger sta-
tion. Denne bygning er i @vrigt den davee-
rende bygningstjenestes forslag nummer 2.
Overarkitekt H. Wencks forste projekt var for
beskedent, mente Rigsdagen, som ikke
fandt den projekterede bygning repraesen-
tativ nok.

Det var jo her kongen, Europas svigerfa-
der, Christian den 9., skulle modtage sin
geester fra nord og est, bl.a. den russiske
Zar, gift med kongens datter Dagmar, den
engelske kronprins, senere Kong Edvard
den 7., som var gift med kongens anden
datter Alexandra - og s& endelig sennen
George, som var blevet konge af Graeken-
land.

Derfor blev stationen opferti nederlandsk
rensessancepragt som et veerdigt treef-
punkt og ansigt udadtil og med en pragt-
fuld kongelig ventesal, som i dag er restau-
rant »Sundkroenx.

Facade mod vest - »banegdrds-siden«. Nederst skitse af tidligere facade.
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Det er optil dette fredede hus og i naboskab
til Helsingers smukke havnefront, der skulle
bygges en moderne trafikterminal til erstat-
ning for terminalen bygget i 70-erne efter
tegninger af arkitekt Ole Hagen, et byggeri,
der aldrig blev populaerti Helsinger, og som
under alle omstaendigheder ikke ville vaere
i stand til at klare de store trafikmeengder,
der bliver en fglge af den sammenlagte feer-
gefart.

Bygningernes indhold

Terminalbygningen bestar af en hovedbyg-
ning og en lavere sydflej.

Hovedbygningen rummer:
| stueplan:
- Trafikhal med elevator, escalatorer og
trapper til 1. sal
- Billetekspedition
- Offentlige toiletter
- Information og opholdsmuligheder

P4 1. sal:

- Trafikhal med billetkontor og toldfunkti-
on ved udgang til gangbro

- Café

- Vekslekontor

- Kontor og visitationslokaler for Toldvee-
senet

- Information og opholdsmuligheder

P& 1, sal i hovedbygningen, der hvor
gangbroerne begynder, er der efter bygnin-
gens indvielse »Klistret« en toldkontrolboks
op (et krav fra andre toldmyndigheder, end
de, der var med i projekteringsarbejdet);
denne »kasse« tager noget af den flotte ud-
sigt fra hallen mod @resund, men man kan
jo hdbe p3, at fremtidens dbne Europa vil
overflediggere denne »geveekst,

Sydflejen - der mod perronsiden er iden-
tisk med den gamle fredede sydfl@j - rum
mer alene administrationslokaler og perso-
nalefaciliteter.

Markante p& den nye havn er ogsa de
lange gangbroer, som er den eneste ad-
gangsvej for géende til og fra feergerne.
Gangbroerne er forsynet med panorama-
vinduer, s& man kan se til Kronborg, ud over
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Tegnerens »luftfoto« af de nye terminalbygninger.

havet og folge faergerne. Gangbroen ud til
de nye feergelejer, hvor de nye brede faerger
og de to Prinsessefeerger laegger til, afslut-
tes flot med to tarne. Ligeledes er der et
tarn, hvor gangbroen slar et knaek ud mod
feergerne. Den yderste del af gangbroen til
leje 1 (tidl. SFL-feerger) er genbrug fra det
tidligere anlaeg.

Tarnbygningerne eri 3 etager, hvoraf den
overste er en del af gangsystemet til og fra
feergerne, De avrige etager rummer plads
til trafikstyring, personalefaciliteter, depoter
og magasiner. | stueetagen i tdrnbygning 1
er der plads til offentlige toiletter og en lille
kiosk/minibar.

Told- og godsekspeditionsbygningen pla-
ceretianlaeggets sydlige ende eri 2 etager.
| stueetagen er plads for billettering, toldbe-
handling og speditionsforretning for lastbilt-
ransporter og busser. Pa 1. sal er placeret
de nedvendige personalerum. Der er end-
videre seks billetteringsbokse foran op-
marchfelterne.

Anvendte materialer

Terminalbygningens hovedbygning, tarn-
bygningerne og den sydlige told- og gods-
ekspeditionsbygning er opfert i murvaerk
som er givet en tynd gra puds, Pudsen far-
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Told/godsekspedition
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Drive-in billetsalg

Oversigtsplan over opmarch-arealet i Helsinger.
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Prinsesse Elisabeth ved den ny landgang, 11. november 1991. Bemaerk nyt »logo« pa skor-
stenen. Foto: Jan Forslund,

ves til foréret i en varm sandstensfarve sva-
rende til de mange ornamentb&nd pa den
eksisterende statinsbygning. Der er endvi-
dere udfert kraftige vandrette gesimser, og
tagene er deekket med marke stalplader.

Den lave sydflej ved hovedbygningen er
udfert i blankt murveev i sten svarende tif
den eksisterende station og med tilsvaren-
de vandrette lyse »sandstensband«. Taget
er vandret og tagpapdaskket.

Gangbroerne er opfert i stalkonstruktion
som er malet broncefarvet og lukket med
meget store glasudfyldninger.

Lager- og pakhusbygninger er udfert
stélpladebekleedt svarende til tagdesknin-
gen péa terminalen og trnbygningerne,

Storrelser
Terminalbygningen

(incl. keelder)......... R —— ca. 2,500 m2
Tarnbygning 1........ S — ca. 300m2
Tarnbygning 2 ..o ca. 660m?2
Gangbroer......................... ca. 1.500 m2
Lagerbygninger (pa pier).....ca. 225 m?2
Told- og godsekspedition ... ca. 600 m2
Pakhus hertil ........ e ca. 150m?2

*

| forbindelse med anleegsarbejdet har DSB
rykket havnefronten 40 meter ud i havet
over en 700 meter lang straekning, s& op-
marchforholdene er forbedret. Det ind-
vundne areal er 30.000 m2, og hele opmar-
charealet er 78,000 m2. Der er nu plads il
500 personbiler og 30 lastbiler p4 opmar-
charealet. Spjler med kareanvisninger le-
der kunderne til feergerne. Kun ved spids-
belastninger bliver det nadvendigt med
personale til at vinke bilisterne frem.
Belzegning pa pladsen, traser og boge-
haekke skal statte logikken i hele havneom-
radet, Feks. flankeres hele Faergevej, som
bliver en dobbeltrettet vej for lokaltrafik, af
linde-treeer, som danner skel mellem op-

marchareal og baneomrade. De asfaltere-
de arealer udger 54500 m2, de flisebelagte
arealer 30.000 m?2 og de grenne omrader
9.000 m2

De nye HH-faerger laegger til p& indersi-
den og Prinsessefeergerne pé ydersiden af
en nyanlagt 150 meter lang pier. Lejet til nye
feerger (leje 2) rummer bla. automatisk
yderfortejning til faergen, og alle installatio-
ner og funktioner er enkle og automatiske.

P& jernbanesiden er anlagt et nyt spor 13
(for ankommende og afgdende internatio-
naletog) ved renoveret og forlaenget perron
og nyt tilkerselsspor til den nye 28 m lange
og 138 m brede feergeklap for 3 spor (med
et sporskifte p& klappen og ét pa land).

Udsmykning ude og inde

Billedhuggeren Bjern Nergaard star for den
kunstneriske udsmykning af faergetermina-
len. P& hver side af trappen op til terminalen

;;WW
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Tycho Brahe
Helningnr

ud til Feergevej star 2 1/2 meter heje sojlelig-
nende figurer i bronze. P& selve terminal-
bygningen har Bjern Nargaard placeret en
rackke rosetter.

Indeihallen er der pé hver side en 18 me-
terlang og 1 meter hgj gipsfrise, som forteel-
ler hver sin historie med masser af figurer,
symbolik og temaer hentet fra den nordiske
historie. Friserne skildrer ifelge kunstneren
»den géende mand« og »den hvilende
mande,

*

Bygningstjenesten hos DSB har haft en
seerdeles heldig hand ved valget af projek-
terende arkitekter og ingeniorer. Den nye
feergeterminal er smukt indpasset i havnef-
ronten ogi bybilledet i Helsinger. Der er - og
bliver - ryddet op bade bogstaveligt og visu-
elt. Helt feerdig med oprydning og afslut-
ning péa arbejdet bliver DSB ferst en gang i
lebet af foraret, hvor ogsé den hidtidige feer-
geterminal vil vaere fjernet.

Redakiionen retter en lak til afdelingsarki-
tekt Sgren Birch og arkitekt Ole Morgall,
Bygningstienesten, konsulent Eigil Lyby,
projektledelsen, HH-90 projektet og ingeni-
or Boje Bajesen, COWlconsult A/S for assi-
stance ved artiklens udarbejdelse.

I jernbanen nr. 6/91, var bragt en billed-
tekst om det svenske IC/3-tog, der ogsé
har veeret udsat for grafitti-plagen.

Redaktionen har faet enkelte reaktio-
ner pa dette - og idet vi tager for givet,
at ingen af jernbanens laesere kunne
opfatte billedteksten som en opford-
ring, skal vi blot tilkendegive, at vi nee-
rer den dybeste medfelelse med de af
tidsskriftets laesere, der ikke fangede
ironien. Det ma veere surt at have det
sadan! Redaktionen

Tycho Brahe

»lycho Brahe« i lgjet i Helsingor 15. oktober 1991, Foto: Jan Forslund,
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Rangerlokomotiver
pa Middelfart-Strib

Af Hans Gerner
Christiansen

| Jernbanen nr. 5 var der en meget interes-

sant artikel om Strib-banens trafik gennem

tiderne. Med hensyn til godstrafik naevnes
det, at Fredericia leverede maskine til hen-
holdsvis rangering i Middelfart og kersel til

Strib. Jeg har altid regnet med, atdet var en

F-maskine, som dampede over Lillebaeltsb-

roen, og det har det selvielgelig ogsa vaeret

de senere ar far Mh-erne overtog kerslen.

De ferste ar efter krigen var Fredericia
imidlertid ikke meget for at sende sine »go-
de F-maskiner«til Middelfart hele dagen, sa
man skrabede bunden. Man kan dog blive
noget overrasket over de maskiner, man
sendte afsted, se selv:

Foto 1. K 523, som var karakteristisk ved, at
den kun delvis var ombygget. Den
fik i 1924 nye cylindre og ombygget
styring, men kedlen forblev uaend-
ret.

Foto 2: O 314. Personligt anede jeg ikke, at
der havde veeret O-maskiner pa
Fyn, men her er altsa beviset.

Foro 3: J 20 med farerhusbagveaeg af trae.
Hvis der har vaeret ret mange vogne
pa krogen, s& ma det have taget sin
tid at komme op ad stigningerne til
Lillebeeltsbroen. Opbygningen pa
tenderen kunne tyde pa, at maski-
nen tit blev brugt til Middelfartto-
gene.

Fotografentil disse billeder kan desvaerre ik-

ke oplyse nejagtigt &rstal, men kun 1944-48,

Der erimidlertid ikke noget, der tyder pa, at

de er taget under besaettelsen, s& 1945-48

er nok mere rigtigt. Jeg har et andet billede

i min samling, som kan kaste yderligere lys

over sagen. Det forestiller J 14 i Middelfart

og er taget af hollaenderen Hesselink. Des-
veerre mangler noget af maskinen, men
man ser tydeligt, at ogsa J 14 havde samme
model opbygning pa tenderen, s den har
altsé ogsé tit veeret brugt til tog, hvor maski-
nen skulle kare bagleens. Hesselink har op-
givet datoen 24/10 1946, hvad der jo passer
fint ind i de andre opgivelser. O

Bager om

JERNBANER

Emneliste kan frit
rekvireres fra
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Russiskbygget DR-lokomotiv type 132, 3000 HK.

Bundesbahn og Reichsbahn:

En vanskelig
sammensmeltning

Sporvidden har de til feelles. Og onsket om preecision. Ellers er der en
afgrund til forskel pa de to banesystemer, som engang med tiden skal
blive til eet. Det er ikke noget, man sddan lige gor. 40 drs folkedemo-
kratisk styre har bragt det osttyske jernbanesystem pa heelene.

Af Torkil Haas

| det tidligere DDR, hvor banerne beholdt
det navn, man brugte i Det tredie Rige:
»Deutsche Reichsbahn«, har den skinne-
barne trafik veeret af afgerende betydning
for samfundslivet. Det var jo ikke nemt at ko-
beenbili DDR, og landevejene har ikke vae-
ret for gode. Den skinnebérne trafik har
mattet holde for.

Vedligeholdelsen af materiel, spor og sta-
tioner har veeret slaj, selvom der var mange
mennesket om det!

Man maerker det straks

Pa en tur i fordret brugte jeg et partoutkort,
der gjaldt til bade ast og vest. P4 en tur fra
Hamburg til Wirzburg og senere Basel,
blev man fragtet i toptunet materiel over
skinner, der & som de skulle. Med de 200
kmitimen er det sommetider nsermest som
at flyve lavt, De er dygtige og flittige i Deut-
sche Bundesbahn. | sommer kom igvrigt
ICE-systemetigang, som har rejsehastighe-
der pa 250 km i timen.

P& en tur fra Mnchen til Leipzig lod det
sig gere at bade se og fole forskellen. Bun-
desbahn afleverede os pa graensestationen
Probstzella, hvor man stadig kunne »nyde«
skydetdrnene, grenterne og de abne bael-

ter i skoven, som adskilte de to lande. Efter
en 20 minutters tid kom det asttyske diesel-
lokomotiv for at overtage vores stamme. Det
var af den kendte russiskbyggede type,
som naermest ma betegnes som en forvok-
set MZ'er. Stejen og navnlig regen er formi-
dabel. Der er veeldig mange af den slags
maskiner hos DR. Det tog sin tid at komme
til Leipzig. Sporet er ikke passet seerlig godit,
og pa nogle straekninger var der skinne-
sted. Ind imellem var der tegn pa de nye ti-
der: Sporarbejde pa leengere stragkninger.

Feerre folk og mere arbejde

De osttyske banefolks tempo er stadig pree-
get af de mange &r, hvor der var »arbejde til
alle« - eller i hvert fald anseettelse. Det er et
opleftende syn at se 20 banearbejdere sid-
de i en rundkreds og nyde forérssolen,
mens de venter pa, at det skal blive fyraften.

Desveerre venter de ogsa pa fyringen, nog-
le af dem. | Bahndirektion, Leipzig, kunne
man lsese pa opslagstavien i mandskabs-
rummet: »Kaere medarbejdere. Fra den 1.
juli er vi desveerre nadt til at ssette jeres lon
ned til 60% af, hvad den er nux.

Ved siden af stod der: »Inden 3 8&r ma DR
skaffe sig af med 70.000 af de nuvaesrende
230.000 ansatte.« P& selv samme opslags-
tavle var der etflot opslag fra Deutsche Bun-
desbahn: »Keere kolleger i Jst! Kom over til
os i Vesten, til Deutsche Bundesbahn. Vi
mangler arbejdskraft pA mange fagomra-
der. DB tilbyder god len og fordelagtig pen-
sionsordning'«

Et stort antal jernbanefolk fra est, det der
nu hedder de nye forbundsiande, rejder
hver dag over il et job i DB. Men man drop-
per ikke lige sin lejlighed eller omgangs-
kreds i Leipzig ellr Dresden, s det bliver til
nogle lange pendlerture.

Skal vi bytte lokomotiver?

Deto banedirektioner for DB og DR siges at
veere p& god talefod og ivrige for at udjaev-
ne forskellene. Til en begyndelse ville man
Iane lokomotiver af hinanden, sddan at gst-
tyskerne kunne f& diesellokomotiver, hvis
vesttyskerne kunne I&ne nogle af de nyere
osttyske el-lokomotiver, som der maerkeligt
nok er overskud af.

Mange osttyske el-lokomotiver af nyere
dato har fundet vej til Vesttyskland. Der er
heldigvis samme stremsystem. Da jeg var
der i forsommeren, var det endnu ikke ble-
vet til noget med at sende vesttyske diesel-
maskiner til @st. DR har et meget stort antal
russiskbyggede diesellokomotiver, som
man abenbart er indstillet pa at slide op
forst. (Derimod optreeder ogsd osttyske
diesler pa DB-nettet - antageligt overfledig-
gjort af det store fald i godstrafikken pa ost-
siden. Red. bem.)

Elektrificering i @st har lagt hovedveegt pa
nord-syd-forbindelserne, somistort omfang
er blevet sat under ledning, medens ost-
vest forbindelserne har vaeret regnet for se-
kundeere, og der er nu et stort elektrifice-
ringsprogram for linierne fra Berlin og Sach-
senThuringen til Vest. Ogsa est-vest-linien:
Rostock-Wismar-Libeck skal vaere elek-
trisk,

Personvognsparken
harmoniseres

Der er meget store kvalitetsforskelle inden
for den esttyske personvognspark. | de in-
ternationale tog har DR prevet at holde en
ordentlig standard, selv om der er udstrakt
brug af plastic pa seederne. Pa sidebaner-
ne har det veeret slgjt, Jeg karte f.eks. fra
Chemnitz til Dresden med lokaltog, opran-
geret af en vogntype som er almindelig pa
alle sekundeere linier. Det er en kort fireaks-
let vogn, som nok kunne tale at komme i va-
skemaskine. Det var sveert for os at se ud af
ruderne. Seederne var af plastic, hullede el-
ler reparerede med plastic af andre farver
(sakaldttemporaer materialemangel). Vores
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Her er lidt zeldre vesttyske vogne koblet sammen med endnu aeldre asttyske. Berlin-Lichtenberg.

vogn sd& meget folkedemokratisk ud. En
darlig vogn pé et darligt spor. Gulvet var ik-
ke fejetlige for nylig. Denslags gik ikke i Ves-
ten - men man kan da habe pé at det bliver
bedre, nar DR nu skal have faerre medarbej-
dere.

Om de internationale vogne mé man me-
ne, at DR har strammet sig gevaldigt an si-
den genforeningen. DB begyndte sidste
vinter at male sine hurtigtogsvogne hvide
med rede vinduespartier, og fa maneder ef-
ter begyndte de osttyske baner at gere det
samme. Pa Berlin-Lichtenberg sé jeg nyind-
satte personvogne, der stort set kun adskilte
sig fra de vesttyske ved at der var malet DR
pa siden.

En kraftig Skoda

Der bygges stadigvaek lokomotiver i @st. De
tiekkiske Skodavaerker har i dette forér afle-
veret en stribe 2-stremslokomotiver til brug
for de gennemgéende tog pa linierne Ber-
lin-Prag, Berlin-Budapest. Heller ikke i
@steuropa har man kunnet blive enige om
den samme spaending i ledningerne

Men her i Danmark har vi vist ikke noget
atlade de andre hare, nar DSB nu har valgt
en spaending, der adskiller sig fra den tyske
og svenske, som vi jo ligger lige midt imel-
lem.

Selv det bedste Skodalokomotiv kan for
det meste ikke tillade sig at kere mere end
120 km i timen péa de osttyske skinner. Vi
kommer hen i slutningen af 90'erne, far vi
ser rejsehastigheder som dem, man har i
Vest. Der arbejdes febrilsk pa at udbygge
eller nybygge straekningen Berlin-Hannov-
er og Leipzig-Frankfurt. Der bliver til dels ta-
le om »Neubaustrecken« til mange, mange
penge. Der skal sus i de ost-vestlige forbin-
delser.

Fri fart

Fahrt frei var det ambitigse navn pa den in-
formationsavis, DR har udsendt til alle med-
arbejdere. Det har siden genforeningen
haft samme typografi og udferelse som det
vesttyske Blickpunkt. Begge bhar siden

1989 ivrigt fortalt om hinandens aktiviteter. |
sommer blev bladene sandelig sldet sam-
men under nyt navn: BlickpunktBahn
Tyskerne haber pa, nar tiden er inde, at
det ikke bare er tryksagerne, som harmoni-
seres. Det skal ogsé driften, materiellet, in-
frastrukturen. Det ligger et godt stykke ud i
fremtiden. Til den tid skal man ogsé finde et

overskridende trafik i Dsteuropa.

'
i

navn pa systemet, som ikke foretraekker
den ene pa den andens bekostning. Der er
ikke noget Reich mere. Hele Tyskland er en
Bundesrepublik. Man taler om, at Reichs-
bahn og Bundesbahn kan blive til: »Deut-
sche Bahn«. O

Tjekkisk bygget Skodalokomotiv, leveret april 1991. Indrettet til 2 stremsystemer for graense-

Nyrenoveret personvogn med vestlig standard og bemaling, tilherende DR. Berlin-Lichten-

berg.
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Jernbanelandet Israel

En introduktion til en overset jernbane der nu skal kore med danske

1C/3-tog...

Af Hans Henrik Fafner

Det amerikansk byggede diesellokomotiv
seetter farten ned til noget neer skridtgang,
da det treekker sine fem passagervogne
rundt i en seerligt skarp kurve pa vej op i
bjergene. Pa begge sider af den enkeltspo-
rede bane stér stejle klippevaegge, ogi bun-
den af slugten risler Sorekfloden, som péa
denne arstid mere ligner en baek end en
flod. Varmen er trykkende, datoget i sindigt
tempo passerer trinbraettet ved Bar Giora.
Heller ikke idag er der nogen passagerer til
Bar Giora, og ingen stiger pa, sa toget kan
uden videre fortseette til endestationen.
Scenen er hentet fra en sommerdag i Ju-
deeas bjerge, og rejsens endestation er Je-
rusalem. Toget har klokken 9.48 forladt stati-
onen i Beit Shemesh og nar klokken 10.40
frem til Jerusalem. De knap 40 kilometer
spor er den ubetinget smukkeste straekning
i det beskedne israelske jernbanenet, og
ogsé de flotteste made at komme til hoved-
staden Jerusalem p&. Men det forstdr man
ikke at vaerdsaette i det hektiske Israel - eller
rettere, man har ikke tid. Buskooperativet
Egged har med sine langt over 7.000 air-
conditionerede intercitybusser forlazengst
erobret en forerposition, som ligner et mo-

nopol i den offentlige trafik. De kriseramte
jernbaner benyttes idag hovedsagelig af tu-
rister og mennesker, som tilfaeldigvis bor li-
ge ved siden af en jernbanestation og iov-
rigt har tid nok. Den store majoritet af befolk-
ningen har for travit og bor ogsd altid
naermere et busstoppested,

Dette er nok en vigtig arsag til, at Israel
har besluttet at ansaffe de avancerede dan-
ske IC/3-tog. Det israelske vejnet er nemlig
voldsomt overbelastet, og navnlig omkring
storbyen Tel Aviv er der staerkt behov for et
effektivt og hurtigt alternativ til vejtransport
og i seerdeleshed den meget yndede priv-
atbilisme, De israelske jernbaner har beslut-
tet at tage udfordringen fra busserne op, og
star nu overfor en gennemgribende moder-
nisering. S& i naer fremtid kan den her be-
skrevne romantiske og sindige stemnings-
billede veere tilsidesat af effektiv og moder-
ne jernbanetransport med udstyr fra
Randers.

Landskabet

Staten Israel svarer i sterrelsen til Jylland
uden Vendsyssel. Men hvor Jylland er rela-
tivt jeevnt terreen med beskedne hojdefor-
skelle og en jeevnt fordelt befolkning, er Isra-
el praeget af bjerge og dybe klafter, som gar
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landet trafikmaessigt kompliceret - og halv-
delen af landets befolkning pa 4,9 millioner
er koncentreret pa den smalle kystslette
mellem storbyerne Tel Aviv og Haifa.

Det lange, smalle land gennemskeeres af
hgjderygge, som vanskeligger anleeg af
jernbaner. Yderst mod Middelhavet ligger
det stejle Carmelbjerg, som streekker sig fra
forbjerget ved Haifa i sydestlig retning ind i
landet. Fra det nordligste Galilaea til Jerusa-
lem og langt ned i Negeverkenen er landet
ogsé delt af bjerge, og leengst mod st -
langs greensentil Jordan - danner den Afro-
syriske spalte en dyb klgft i jordoverfladen;
ved Det dede Hav nar den over 400 meter
under havets overflade. Negev i syd er
bjergerken, hvor selv veje visse steder har
vanskeligt ved at komme frem.

Jernbanen

Hele det israelske jernbanenet er enkelt-
sporet. Og kun den nordlige del af systemet
befares af passagertog. P& straekningen
mellem Tel Aviv og Haifa kerer 14 tog i hver
retning pé& alle hverdage (sendag til tors-
dag), 9 pa fredage og ingen pa »ler- og hel-
ligdage«. Pa den jadiske sabbat standser al
offentlig transport.

Enkelte tog fortsaetter fra Haifa nordpéa
gennem industribyerne Kiryat Haim og Ki-
ryat Motzkin over Akko til endestationen i
Naharjya. Og een daglig togafgang fra Hai-
fa drejer i en bue udenom Tel Aviv og fort-
saetter til Jerusalem, for at returnere samme
vej sent pé eftermiddagen. Indtil april i &r var
dette eneste tog, som kerte til Jerusalem -
men nu har man genoplivet den gamle rute
tel Aviv-Jerusalem med to dagelige karsler i
hver retning.

Men igvrigt har passagertransport aldrig
veeret hovedsagen for de israelske jernba-
ner. Hele den sydlige del af nettet bruges
udelukkende til godstransport, nemlig de
mange fosfater, som udvindes ved Det de-
de Hav, og i overensstemmelse hermed ud-
gor jernbanerne egentlig blot en del af det
nationale havnevaesen. Méske ogsa derfor
er storbyen Tel Aviv heller ikke nogen inte-
greret del af jernbanenettet, idet byens to
jernbanestationer Tel Aviv Merkaz (Cen-
trum) og Tel Aviv Darom (Syd) blot er ende-
stationer for sidelinier til hovedsporet, som
fortsaetter udenom byen. Farst idag er man
ved atforbinde de to stationer med spor. Og
p& samme made ligger banegarden i de
avrige israelske stationsbyer normalt ved
industrikvatererne, modsat busstationerne,
som altid ligger centralt.

Alt dette har en historisk begrundelse,
som er vigtig for en forstéelse af jernbanens
problemer i dagens Israel, og som er nad-
vendig at kende for at kunne vurdere den
voldsomme udvikling, de israelske jernba-
ner tilsyneladende star overfor i passager-
maessig sammenhzaeng.

Historien

Israels jernbanehistorie begynder den 27.
september 1892, da forbindelsen mellem

Eftermiddagstoget mod Haifa holder kiar til afgang pd Tel Aviv Merkaz. Foto: Hans Henrik
Fafner.

havnebyen Jaffa (idag del af Tel Aviv) og Je-
rusalem abnede med eet dagligt tog i hver
retning. Anlaegget af banen var padbegyndt
af det franske firma »Societé de Chemin de
Fer Ottoman de Jaffa a Jérusalem« i marts
1890; to ar tidligere havde den tyrkiske sul-
tan givet selskabet koncession pé anlzeg og
drift af baneni 71 ar.

| 1905 feerdiggjorde man enlinie, som for-
bandt middelhavnsbyen Haifamed den be-
remte Hejaz-bane, der var blevet officielt
indviet pa sultanens fedselsdag den 15. ok-
tober samme ar. Hejaz-banen ferte fra Da-
maskus over Amman til Medina i vore da-
ges Saudi Arabien og skulle lette transpor-
ten af pilgrimme til Mekka.

Haifa-banen anlagdes snarere af gkono-
miske grunde. Man var begyndt at udnytte
oliefelterne ved Kirkuk i det nordlige Irak, og
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senere anlagde det engelske Iraq Petro-
leum Company en pipeline til en udskib-
ningsterminal nord for Haifa. Der eksistere-
de planer om at anleegge en jernbane sam-
me vej. Som et kuriosum kan det tilfgjes, at
de to Scud missilbatterier, som udgjorde
den alvorligste trussel mod Israel i den ny-
ligt overstaede golfkrig, betegnedes H-2 og
H-3, navne pa gamle oliepumpestationer -
H star for Haifa,

Anleegget af Haifa-banen var en ingeni-
@rmaessig praestation. - Pa grund af bjerge-
ne méatte man fare banen ned gennem Yiz-
reeldaien over Afula og Beit Shean, og her-
fraop gennem Jordandalen, Banen passe-
rede Genesareth Se ved Tsemach og née-
de her et punkt 210 meter under havets
overflade. Videre mod gst kom banen gen-
nem den vanskelige og snaevre klaft langs
Yarmoukfloden.

Linien var i drift indtil en nati 1946, natten til
den 17. juni. Da var omradet under FN-
mandat, og de britiske mandatmyndighe-
der segte forgaeves at kontrollere en vok-
sende jpdisk modstandsbevasgelse. | den-
ne nat spraegte modstandsbevaegelsenien
storstilet aktion 11 broer over hele landet,
heriblandt jernbanebroen over Yarmouk.
Broen er der endnu, men blev aldrig gen-
opbygget, og jernbanelinien heller ikke ta-
get i brug siden. Idag er naesten alle spor
borte.

Store dele af Israels jernbanehistorie er
knyttet til krige. Under forste verdenskrig var
omradet en provins i det store Ottomanske
Rige, som jo deltog i krigen pa aksemagter-
nes side. Engelske styrker var stationerede
i £gypten og Sinaierkenen, og begge par-
ter segte at styrke fronten, som gik omtrent
hvor den israelsk-aegyptiske graense laber
idag. Tyrkerne anlagde sdledes store dele
af vore dages israelske jernbanenet som
forsyningsbaner til styrkerne ved fronten,
og navnlig som statte for et planlagt felttog
mod Suezkanalen, Engleenderne havde
imidlertid ogsé bygget deres forsyningsba-
ne, og i november 1917 rykkede general Al-
lenby frem fra sin stilling 16 kilometer syd for
Gaza by. | december havde han erobret Je-
rusalem, og i oktober 1918 faldt Damaskus
og krigen var omme pé denne front.

Umiddelbart efter krigen forbandt eng-
leenderne deres egen forsyningsbane med
det tyrkiske sporsystem sa der nu var jern-
baneforbindelse mellem Cairo og Haifa.
Men herudover var mellemkrigstiden igv-
rigt uden sterre begivenheder af jernbane-
maessig interesse. Under voldsomme ara-
biske uroligheder i arene 1936-39 matte
jernbanedriften  af sikkerhedsmeessige
grunde reduceres il et minimum, og de tog-
leb, som gennemfortes, ledsagedes af
svaert bevaebnet eskorte,

Men Mellemeasten fungerede stadig ikke
som noget homogent jernbanesystem. Hej-
az-banen udgjorde med sin sporvidde pa
1050 mm en forhindring for direkte forbin-
delse mellem Palaestina-mandatet og
AEgypten i vest, og det ligeledes engelske
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Et fosfattog péd vej mod Ashdod passerer jernbanebroen over landevejen nord for Oron.
Foto: Hans Henrik Fafner.

mandatomrade i Mesopotamien (vore da-
ges lrak) i ost, begge omrader med normal
sporvidde. Forbindelsen skabtes en kort &r-
reckke under anden verdenskrig ved an-
laegget af banen til Haifa nordpa langs kys-
ten over Beirut til Damaskus. Denne linie
abnede for regelmaessig militaer trafik og tre
ugentlige passagertog den 24. august
1942.

ldag kerer toget kun til Nahariya i det
nordlige Israel. Men besegende ved de hvi-
de kalkklipper ved Rosh Hanikra pa graen-
sen mellem lsrael og Libanon vil kunne se
resterne af sporene og den tilmurede jern-
banetunnel gennem klippen. Umiddelbart
nord for Nahariya, ved kibbutz Gesher Ha-
ziv, forsagte jodiske modstandsfolk i sam-
me nat den 17. juni 1946 at spreenge jernba-
nebroen over Kziviloden (gesher betyder
bro pa hebraisk). Det lykkedes dem ikke, da
en engelsk patrulje overrumplede dem og
dreebte 14. |dag star der et mindesmaerke
pa stedet.

Efter uafheengighedskrigen 1948-49 s&
den unge israelske stat sit jernbanenet re-
duceret til en isoleret enklave i Mellem-
psten. Alle greenser til nabostaterne var luk-
kede, og det nye selskab Israel Railways
havde 470 kilometer spor at starte sin virk-
somhed pa. !dag rdder man over 760 kilo-
meter, men stort set hele foregelsen ligger i
Negeverkenen, og bruges som sagt ude-
lukkende til transport af fosfater fra dede-
havsregionen ti! udskibning i Ashdod.

En kort overgang efter seksdageskrigen i
1967 korte passagertog pa Negevbanen til
bade Beersheva og Dimona, Men bus- og
lastvognstransport vandt voldsomt frem pé&
bekostning af jernbanen i statens forste arti-
er, hvilket kan have en sikkerhedsmaessig
forklaring. En enkelt terror- eller sabotage-
aktion mod et jernbanespor kan have vold-
som gkonomisk betydning, hvorimod en
enkelt lastvogn sat ud af spillet naeppe kan
have indflydelse i det samlede billede,

Maske derfor er Eilat verdens eneste dyb-
vandshavn uden jernbaneforbindelse, selv-
om forslag herom har veeret talrige gennem
tiderne. | begyndelsen af 70erne tilbed séle-
des et japansk konsortium med steerke in-
teresser i dedehavsmineralerne at anleeg-

ge en linie til Eilat. Og omtrent samtidig til-
bod Tyskland at finansiere en jernbanefor-
bindelse mellem Middelhavet og Det rede
Hav. Men de til enhver tid siddende israel-
ske regeringer har konsekvent afvist sddan-
ne forslag.

Udviklingsplaner

Men planerne om en Eilat-bane har faet ny
aktualitet. Et fransk konsulentfirma har i for-
aret 1991 pa vegne af de israelske jernba-
ner fremlagt en storstilet plan for en gen-
nemgribende modernisering af hele syste-
met, som skal lancere jernbane som
fremtidens transportmiddel i Israel. Ele-
menter af planen, som vil medfere en sam-
let investering pa 7 mia. kroner, er allerede
pa vej til at blive fert ud i livet. Dette gaelder
feks. beslutningen om at anskaffe de 10
saet danske IC/3, den ferste anskaffelse af
rullende materiel i 20 (I) &r. P4 samme vis fik
tel Aviv for et par ar siden en ombygget
nordbanegard, som nu hedder Tel Aviv
Merkaz og er anlagt med henblik pa at fore
sporet gennem byen til sydbanegérden

Endnu et initiativ er genoptagelsen af for-
bindelsen mellem Tel Aviv og Jerusalem.
Landets hovedstad, som gennem en ar-
raekke har mattet tage til takke med eet dag-
ligt tog fra Haifa, er fra april i &r endestation
for to daglige forbindelser fra Tel Aviv Da-
rom, som saledes har fiet en renaissance.
Og som noget nyt har man praesteret at re-
ducere togrejsen mellem de to byer til 1 time
og 35 minutter - eller knap det dobbelte af
busrejsen!

Et andet mé&l med planen er at komme
storbyen Tel Avivs kolossale trafikproblem til
livs. Tel Aviv-omradet har en befolkning p&
knap 1,5 mill., som hver morgen og efter-
middag skaber en trafiksituation, som vej-
nettet pa trods af stadige anlsegsarbejder
stér ringere og ringere rustet overfor. Derfor
er det tanken at anlaegge store parke-
ringspladser i byens periferi, hvorfra de rej-
sende kan fortsaette med tog af den ene el-
ler den anden type. Dette vil naturligvis og-
s8 nedvendiggere en udvidelse af dele af
landets spornet til dobbeltspor.

Og naturligvis er Eilat-banen med i den

nye plan. lkke blot af hensyn til godstrans-
portentil og fradentravle havn ved Det rade
Hav foresldr man en sddan bane, men idag
liges&d meget for at gere Negevarkenen at-
traktiv til bosaettelse - ikke mindst for de
mange sovjetiske jeder, som i hundredetu-
sindvis indvandrer i disse ar. S8 maske vil vi
i en ikke fjern fremtid kunne kare gennem
det sydisraelske orkenlandskab med
danskbyggede IC/3-tog.

1050 mm sporet

Den israelske del af Haifa-Hejaz banen er
der ikke meget tilbage af. En del af den lig-
ger som industribane med normalsporvid-
de i Haifas udkant - den ferer ud langs ce-
mentfabrikkerne i forstaden Nesher. For et
par ar siden métte nogle kilometer sporifor-
leengelse heraf lade livet i forbindelse med
vejbyggeri omkring kibbutz Yagur.

P& samme vis har landbrugets og byer-
nes veekst vaeret hard ved den gamle bane
naesten overalt. Men her og der ligger den
der mellem grees og ukrudt.

| byen Afula er selve banelegemet natur-
ligvis borte. Men pé kort over byen ses det,
at den stadig er smallest midt pa, der hver
banen leb. Den 14 lige nord for byens cen-
trum, og toget standsede lige bag vore da-
ges politistation.

Leengere nede i Yisraeldalen, mellem Af-
ula og BeitShean, ligger sporet visse steder
langs hovedvejen, ligesom man kan fide
det i bakkerne nord for Beit Shean omkring
kibbutz Hamadiya, som banen igvrigt ogsa
ses navngivet efter.

Omkring Genesareth Se kan man, néar
man kerer mod Hammat Gader, se den
gamle jernbanebro over Yarmoukfloden.
Broen star endnu, men méa betragtes i af-
stand oppe fra bjergsiden, eftersom den
idag ligger som et storpolitisk gidsel i ingen-
mandsland mellem Israel og Jordan.

Jernbanemuseet

For den israel-rejsende, som gerne vil ople-
ve et pust af ortidens jernbaneliv er et besag
i Haifa en nedvendighed. Pa byens gamle
ostbanegéard (det tidligere udgangspunkt
for Haifa-Hejaz banen), som stadig passe-
res af toget mod Nahariya, ligger nemlig et
lille jernbanemuseum, | museets to bygnin-
ger udstilles to diesellokomotiver og flere
vogne. Den a&eldste vogn er fra 1893 og an-
vendtes til transport af srede under forste
verdenskrig, og ved siden af stdr museets
eleganteste stykke, »kongevognen«, en en-
gelskbygget vogn med trasoverbygning fra
1922, som brugtes ved betydningsfulde be-
s@g i landet.

Museet rummer ogsé en starre samling
dokumenter, stempler, billetter og kerepla-
ner.

Udenfor museet star et monument fra
1905, opstillet til sere for den tyrkiske sultan
som tak for hans indsats for Hejaz-banens
tilblivelse. Et monument over en slumrende
banes tidligere storhed, som er pé vej til at
vende tilbage O



1/92

jernbanen

13

| 2503
—

1 — e
?. I:!
308 L hapmnr b
2 12 fav 8
K
i
L. 3000 -
™ 1
5930

Kadavervognen

- 102-arig raritet er mere velset i dag end for 40-50 ar siden.

Tekst: Anders Riis
Tegning: John Rasmussen

Det er nok ikke for meget at sige, at DSB ZC
500 306 er mere elsket i sin nuveerende
pensionist-rolle end den var, da den blev
brugt. Keelenavnet »kadavervognen« siger
det meste om vognen, der i 1890 blev byg-
get af Scandia i Randers som privatvogn il
Kebenhavns Magistrat. Formalet var trans-
port af slagteriaffald fra de offentlige slagte-
huse og Kveegtorvet, og som ZC 9852 ind-
gik den i en serie pa fire vogne, ZC 9851-
9854, Vognen er en solid sag, nittet sam-
men af kraftige stalplader, og som en fines-
se var den forsynet med huller i bunden,
hvorigennem safterne fra det rddnende kad
kunnelgbe nedien dertil indrettet kasse un-
der vognen, @verst serger tunge jernlag for,
at vognen er lukket. Hvilket resultat m& det

ZC 500 301 - 500 304 ved Blaakilde 19509,

ikke ha' givet en steghed sommerdag...!

| 1926 solgtes de fire vogne alle til Blaakil-
de Molles Fabrikker i Hobro, og her gjorde
de som ZC 500 305 - 500 308 sammen med
en serie lignende, men lidt nyere vogne tje-
neste frem til udgangen af 1950'erne. Et af
foreningens mangeérige mediemmer, Bor-
ge Sundahl, har tilsendt redaktionen ved-
stdende serie billeder af vognene og deres
omgivelser i Hobro 1957-1959. | 1962
skeenkede ejeren vognen til DJK, og den
kom til Museumsbanen i Maribo. Her blev
den istandsat og brugt som kulvogn nogle
ar - og blev siden hensat. 1983 kom den
sammen med to HHJ-vogne til MHVJ i Mari-
ager, hvor den blev istandsat, s den kunne
fremstd flot til DJKs jubilesums-udstilling i
Odense 1986. Nu har vognen hjemsted kun
en halv snes km fra sit udgangspunkt gen-
nem over 50 &r, og MHVUs seldste vogn fun-
gerer med sin sglvfarvede overflade som et
udmaerket »blikfang« for MHVJ i Mariager.

\

ZC 500 306. 1959.

ZC 500 306. 1958.

»Spsteren«, ZC 500 308, sammen med
sneplov 53 i Hobro 1957.

For en god ordens skyld vil redaktio-
nen papege, at artikler (og tilharende il-
lustrationsmateriale) afspejler artikel-
forfatterens - og IKKE nodvendigvis
DJKs holdning!

DJKs rabatordning for togrejser -
se »jernbanen« nr. 6/1991!
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Gammelt og nye-
re mades i NivV4.
Det gamle
»Nivd«skilt har 13-
et selskab af EA
3006 pa den ene-
ste regional-
straekning | Dan-
mark, hvor el-to-
gene er i flertal:
Kebenhavn-Hel-
singer. EA'erne er
som bekend!t ene
om at kere el-tog
pa flernbaner |
Danmark, men al-
lerede nseste &r
har de efter pla-
nen selskab af de
farste ER-tog.
Foto 20. januar
1991: Jan Fors-
lund.

Jernbanenyt - kort fortalt

- i dette nummer: DSB, Privatbanerne, Foergenyt og Veteranbanerne

'DSB . G

Rullende materiel

Materielstatus

Med dette nummer af »jernbanen« medfal-
ger som bilag en oversigt over DSB traek-
kraftenheder og personvogne pr. 1. januar
1992 - udarbejdet af Jan Valeur - der ogsa
er mester for personvognsmateriel-afsnittet
i Tom Lauritsen: »DLM/91 - Danske lokomo-
tiver og motorvogne 1991 - 01-071«, netop
udsendt pa Frank Stenvalls Forlag i Malmo,
DKR. 126,-; vognenes data kan findes i
naevnte bog.

Personvognsoversigten er egentlig udar-
bejdet til intern DSB-brug, og brugerne har
ikke anvendelse for cifferne 5-8 i den inter-
nationale cifferlitrering. De angives derfor
her:

Regionaltog mod Kebenhavn afgar fra spor
1 om et gjeblik! OHJ MO 25 fik en hajst
uvant opgave 13. septernber 1991, da den i
hast blev sat ind i stedet for DSB-regional-
tog 2528 mellem Holbaek og Roskilde. Reg-
ional’'eren var nedbrudt i Kalundborg, og i
stedet matte de ca. 150 passagerer traen-
ges i OHJ-motorvognen. Men som oftest,
ndr der ertale om force majeure, tog folk det
med et smil. Den vakse fotograf i Hvalse var
Peter W. Rasmussen.

ARIC) v 18-80
AB (RIC)ssisce ittt cseivsta st 39-80

B (RIC)

B (ovrige)
Ba (RIC)
Bal-X o
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Aktuelt om IC/3

De forventede terminer for de videre leve-
rancer af litra MFA/FF/MFB ser sdledes ud:
Togsaet 54 til 64 leveres mellem 10. januar
og 5. maj, der vil siledes veere 64 togsaet til
disposition ved overgang til K92 sommer;
togseet 65-70 forventes leveret i perioden
august-oktober.

»ABB Scandia« har ikke holdt leverings-
planerne indenfor det tidsrum, der var sat af
til eksportarbejdet af togseet til Sverige, og
det betyder forsinkelser i leverancerne til
DSB. IC/3-eksporten betyder ogsa, at DSB
skal yde visse former for assistance. SJ har
man bistdet med uddannelse af lokomotiv-
forere (som instrukterer) og teknikere. Man
har fert byggetilsyn og hjulpet ved materiel-
lets overtagelse, leveret betjeningsvejled-
ninger og vurderet behovet for reservedele.

De israelske jernbaner vil man assistere
med byggetilsyn ogtest, opgerelse af reser-
vedelsbehov for to &rs drift, stej- og vibrati-
onsmalinger, uddannelse og levering af di-
verse vejledninger. Den forelebige leve-
ringsplan for de israelske jernbaner er fem
togseaet i foréret 1992 og fem togsaet i foraret
1993

En saerlig vinterforberedelse af IC/3 er nu
gennemfort, s& alle togsaet skulle veere klar
til b&de is og sne. Diverse aendringer og ju-
steringer af toget er sket p& baggrund af er-
faringerne fra vinteren 1991 (uge 7, som var
den eneste rigtige vinteruge)

Der er foretaget justeringer pa frontkob-
linger, frontrudevarmen, frontdere, klima-
anleegget, toilettemningen mm. Derudover
vil man nu gendre sneploven, s den bliver
staerkere; de hidtidige er for svage og med-
farer nedsat hastighed ved kersel i sne. Ty-
fonen (hornet) pa toget skal ogsa aendres,
den stoppes af is og sne og sidder i evrigt s&
yderligt, at den rives af i vaskemaskine. Dis-
se arbejder kan udferes i forbindelse med
montering af ATC.

Nar der meldes om rigtigt vintervejr pa
Malmbanan (Boden-Kiruna) sender Materi-
eltjenesten en ekspedition dertil, bestdende
af et dansk togseet og ét fra »Blekinge Kust-
bana AB«/(udstyret med svensk ATC), for at
teste om der er brug for yderligere forbed-
ringer og justeringer og for atindhente erfa-
ringer under ekstreme vejrforhold. | januar
var vejret ogsd mildti Nordsverige, sa resul-
tatet kan blive, at praverne skal foregd hos
DB i forsggsanstalten i Minden eller i klima-
kammerat i Wien Arsenal.

Nyt rullende materiel

Leveringen af de nye diesel-hydrostatiske
rangerlokomotiver, litra MJ 501-530, bestilt
hos den belgiske virksomhed »Cockerill
Mechanical Industries« er blevet yderligere
forsinket.

Det skyldes, at DSB har naegtet at modta-
ge lokomotivet, bl.a. fordi det er blevet 2,5 t
tungere i forhold til kontaktens krav. Des-
uden er veegtfordelingen péa de to hjulaksler
afvigende.

Den belgiske virksomhed har tilbudt at le-
vere det farste lokomotiv som en ren proto-

De starre eftersyn

pad MZ'erne ogsé
i @st-omradet skal
fremover foreta-
ges i Arhus. Her
et blik ind i Cent-
ralveerkstedet |
Koebenhavn, hvor
MY 1151, MZ
1443, samt i bag-
grunden en
MTer og tre
MH'ere far hver
sin overhaling.
Foto 18 mayj
1991: Jan Fors-
lund.

typetil afprevning. Det sker i det tidlige forar.
Afhaengig af resultaterne kan leverancen
ske fra eftersormmeren 1992 og ét ar frem.

Samarbejdet med leveranderen har ud-
viklet sig til lidt af en skandale og vil medfere
badekrav fra DSB. P4 den anden side er det
ikke muligt at finde en alternativ leverandor
med kort varsel, og MH-lokomotivernes al-
men tilstand bliver ikke bedre med tiden.

DSB har indkebt 20 stk. brugte masse-
godsvogne, litra Fs fra Deutsche Bundes-
bahn, de litreres og nummereres: Uds 42
76 911 0 000-019.

Fra Statens Jarnvagar indkebes 20-30
Gbs-vogne, der ombygges til litra Lps i lig-
hed med tidligere samt 150-180 Kbs-vogne,
der hovedsageligt vil veere til rédighed for
Banetjenesten.

Hos »Mannesmann Demag Gottwald
GmbH« i Dusseldorf er bestilt en kerekran
9803 160, specielt egnettil sporlaegning pé
elektrificerede streekninger. Kranen, der
har en maksimal lafteevne p& 45t, vejer 120
t, har akseltryk 20 t, vil blive leveret i Izbet af
foraret. Naermere detaljer falger i »jernba-
nen.

RoadRailer
DSB har nu faet sine forste RoadRailere i

form af tre bogier og to trailere. RoadRaile-
ren er en amerikansk opfindelse, som ger
det muligt at fragte gods pé bade vej og
jernbane. En lastvogn kan koble vejtrailere
direkte pé en jernbanebogie.

Det samlede tog vejer mindre end dettra-
ditionelle vekselladssystem, hvor en kran
anbringer en container pa bogien. Den la-
vere veegt betyder, at der kan fragtes mere
gods ad gangen. Der er plads til 112 tons
ekstra. Eftersom transportprisen afhaenger
af vaegten, bliver fragten ogsa billigere.

RoadRailer systemet behever igen kra-
ner og andet terminaludstyr, fordi traileren
bliver anbragt direkte pa bogien fra lastvog-
nens farerhus. Flere danske speditionsfir-
maer tager sig af den ferste afprovning i et
par maneder, og derefter beslutter DSB sig
for, om der skal kebes flere.

Detotrailere og detre bogier er leveretfra
»RoadRailer Europa GmbH«. Bogierne er
principielt ens men forsynes med en »adap-
ter«, efter hvilken funktion de skal daekke,

a) b) c)

Bogierne, litra Uss, nummereres som en-
keltvogne séledes:
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81 86 950 0 100-3
b) mellembogie 9500 101-1
c) haekbogie 950 0 102-9

Trailertogets laengde over puffer er 19,24 m

(med én trailer), 3303 m (med to trailere);

trailerens egenvaegt er 86 t og dens lastev-

ne er 29,0 t. Det maksimale aseltryk er 22,5

t. Systemet indferes overalt i Europa for ti-

den, og alle jernbaneforvaltninger er enige

om, at man skal laegge sig fast pa maksimalt
to systemer. DSB har valgt Deutsche Bun-
desbahns favorit-standard.

a) frontbogie

fEndringer af
vaerkstedsforhold

Der er i efteraret sket en udflytning fra det
gamle centralvaerksted Arhus i Jaegers-
gdrdsgade til basisvaerkstedet | Sonnesga-
de, hvor den gamle damplokomotivremise
er kommettil gere og vaerdighed. Her foreta-
ges fremtidigt alle bogieskift, hovedefter-
syn, andringer og reparationer pa GM-lo-
komotiver. Hertil vil ogsé vedligeholdelse
og reparationer af rangerlokomotiver blive
flyttet. »Basisveerksted lokomotiver veste,
som er det officielle navn, vil ogsa foretage
store eftersyn pé litra MZ, stationeret i
ostomradet.

Helgoland (ved Svanemgllen i Kaben-
havn) kommer igen til at spille en central rol-
lei Materieltienesten. Det gamle basisvaerk-
sted blev med MA-ernes udrangering redu-
ceret til en mindre produktionsenhed for
passagervogne (specialvogne som litra
WLAB, Bc og WG og prototype-togsaette-
ne). Men nu bliver der tilfert nye arbejdsop-
gaver til omradet, s& alle vaerkstedsfacilite-
ter igen udnyttes. Helgoland bliver hjem-
sted for al vedligeholdelse af IR/4-togsaet-
tene, der i ferste omgang seettes i drift mel-
lem Helsinger og Odense. Det elektriske
togseet, litra ER, bestar af fire vogne pé fael-
lesbogier, det er i alt 76 meter langt, og der
har derfor kun vaeret to muligheder for vedli-
geholdelsesveerksted: Lyntogshallen pé
Helgoland - eller den pa Otto Busses V.

Vedligeholdelsen af IR/4 skal foregd i re-
mise 2, hallen, der ligger naermest Strand-
veenget. Her er 4 spor at arbejde pa; mel-
lembygningen skal bruges til skift af bogier
og komponenter (der bliver ingen kompo-
nentproduktion pa stedet, komponenter
kebes fra komponentvaerkstedet pa Otto
Busses Vej eller hos underleverandarer).
De forelebig 17 bestilte IR/4-togseet ville rul-
le ind p& Helgoland fra marts 1993. Det for-
ventes, at de i avrigt ret vedligeholdelsesfrie
togseet vil beskaeftige 20 mand.

Remise 1 pa Helgoland istandseettes til at
klare passagervognsvedligeholdelsen, der
foreges nu hvor denne vedligeholdelse
koncentreres pé Sjeelland.

Fra arskiftet er vedligeholdelsen af fiern-
trafik-passagervogne (290 stk.) flyttet fra
vaerkstedet i Mallegen i Arhus til veerkstedet
pa Otto Busses Vej. Dermed fér dette vaerk-
sted tilfert 75 store eftersyn om éret plus re-
parationer. Tilbage i vest-omradet bliver de-
pot-opgaver og ad hoc reparationer. Der vil
formentlig blive vedligeholdt B-vogne i Fre-

STATUS for beholdningen af lokomotiver og rangertraktorer pr.

01.01.1992

verkstedscmride @57 varkstedsomrdde VEST
Litra nummer 1 alt | byggedr nummer i alt | byggedr | total
EA 3001, 3002 10 1984 10
3003-3007 1985
3008~3010 1986
ME 1501-1516 37 1981 37
1517-1530 1983
1531-1537 1985
MX 1007,1012-1016.1021,1024, 14 1961 14
1025,1027,1028,1032
1040,1041 1962
MY 1145-1148 15 1964 1104 as 1954 50
1149-1159 1965 1105,1107 1955
1108,1110-1124 1956
1125-1132,1134,1135,1137 1957
1138,1139,1141-1143 1958
Mz 1411-1417 3z 1970 1401 29 1967 61
1437-1442 1973 1402-1408 1968
1443-1446 1974 1409,1410 1969
1447~1456 1977 1418-1426 1970
1457-1461 1978 1427,1428 1972
1429-1436 1973
MH 201 410 1958 302-305,307,308 49 1960 89
326 1961 309-317,319-325,329 1961
349,351,352,354 1962 333,335-348 1962
355-359,364-366.368,373,374, 1963 362,367,372,391 1963
376,378,379,381,384-386.389, 392-396.398.400 1964
390
401-408,411,413-416,419 1965
MT 152 16 1958 16
153-158 1959
159-167 1960
"Kef" 258,263-269 16 1966 251-257,259-262,270 24 1966 40
271-274,276.277,280 1968 275,278,279,281-283 1968
287 1969 284-286,288-290 196%

Nedenstéende lokomotiver er for tiden ikke til radighed for driften:

MX
MY
MY
MZ
MZ
MH
MT

1021
1125
1126
1402
1443

398

161

Havari

Havari

Fplgende EA-lokomotiver er navngivet:

3001 H C Prsted 3006
3002 Niels Bohr 3007
3003 Heinrich Wenck 3008
3004  Ole Rgamer 3009
3005 William Radford 3010

derikshavn et par &r endnu, indtil de 28
medarbejdere der kan overfores til Savaer-
nets veerksteder - og vedligeholdelses-
veerkstedet lukkes.

Rokaden betyder i ovrigt ikke flytning af
bopael for medarbejdere i Arhus, idetca. 15
mand overgar fra MR- til IC/3-vedligehol-
delse og et tilsvarende antal overgéar fra
passagervogns- til  MR-vedligeholdelse,
der i gvrigt flyttes fra Sonnesgade til Molle-
engen. Vedligeholdelsen af det foregede
antal passagervogne pé Sjeelland forventes
klaret af den nuvaerende medarbejderstyr-
ke, og det kan lade sig gere, fordi menstret
i vedligeholdelsesarbejdet er aendret. Der
kommer feerre vogne til eftersyn, idet
400.000 og 800.000 km eftersynene er af-
lost af ét 600.000 km eftersyn.

Det samlede projekt i Helgoland er pa 44
mio. kr. og vil std helt faerdigt medio 1993 (i
belabet er indkluderet en nedvendig seenk-
ning af sporet ind til vaerkstedet under Kyst-
banen af hensyn til elektrificeringen). Om-
bygningen af hal 1 belaber sig til 8,5 mio. kr.,
men den &rlige besparelse ved at fiytte pas-
sagervognenetil Sjaelland er 3,3 mio. kr. - og
5,5 mio. k., nar vaerkstedet i Frederikshavn
kan lukkes.

Reserveret forsggskersler

Herning 02.12.1991

Reserveret forspgskgrsler
ATC-montering
Hovedeftersyn
Brand Kongsvang 17.11.1991

09.1991

Valdemar Poulsen
Kirstine Meyer
Otto Busse

Anker Engelund
Sgren Hjort

Nye bernevogne

Veerkstedet p& Otto Busses Vej har ombyg-
getto Bn-vogne: 20-84, 745, 746, til barne-
vognes, nyt litra Bnx.

Vognene komi drift den 20. december og
blev dermed en slags julegave til barnene.
Bernevognene er indrettet med 20 pladser
til barn, som rejser med DSBs barneguide,
og 24 pladser til familier med barn. Midt i
vognene er der indrettet legeareal med rut-
sjebane, legetaj og kuglebassin. Kunstner-
ne Peter Lautorp og Gudrun og Keld Heltoft
har udsmykket vognene,

Barnevognene (og berneguiden) kerer
hver fredag og sendag mellem Kgbenhavn
og Alborg i togene 11571160 hhv. 1153/
1156

Fremtidigt rullende materiel

En materielstrategigruppe under medvir-
ken af en reekke DSB divisioner, tienester og
kontorer har indledt undersegelserne af
omfanget af de kommende &rs materielan-
skaffelser. Der er forelgbig draget falgende
konklusioner:

Ellokomnotiver: Der anskaffes 12 elektri-
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STATUS for beholdningen af togsat pr. 01.01.1932

verkstedsomrdde @ST varkstedsomrdde VEST

Litra nummer i alt byggeldr nummer i alc byggehr total

MFA 5001,5002 53 1990 53
5003-5010 1989
5011-5031 1990
5032-5053 1991

MFE 5201,5202 53 1990 53
5203-5210 1989
5211-5231 1930
5232-5253 1991

Fr 5401,5402 53 1990 53
5403-5410 1989
5411-5431 1990
5432-5453 1991

ML 4901-4907 7 1984 ?

rL 7901-7905 5 1984 5

MR 4001-4026,4028-4040 97 1978 97
4041-4062 1979
4063,4064 1983
4065-4083,4085-4088 1984
4089-4099 1985

MRD 4201,4202 97 1981 97
4203-4226,4228-4245 1982
4246-4282 1983
4283 1982
4285-4299 1985

Af de i oversigten navnte togsst er felgende for tiden ikke til rAdighed for driften:

Bording 26.10.1990

MFA/FF/MFB 5006/5406/5206 ATC-provekgrsler
MFA/FP/MFB  5009/5409/5209 Havari He-Id 08.1991
MFA/FF/MFB  5011/5411/5211 Brand Ullerslev 28.10.1991
MRD 4203 Havari Hee 25.08.1991
MR/MRD 4o13/4213 Havari

MRD 4281 Havari 09.1991

MR/MRD 4088/4288 Havari Herning 02.12.1991
MR/MRD 4089/4289 Havari Arhus 06.12.1991

Felgende IC3-togsat er navngivet:

5001/5201 Prins Buris 5031/5231
5002/5202 Mine Nielsen 5032/5232
5003/5203 H C Andersen 5033/5233
5004/5204  Niels Ebbesen 5034/5234
5005/5205  Hans Gram 5035/5235
5006/5206 (ikke navngivet) 5036/5236
5007/5207  Jomfru Ane 5037/5237
5008/5208  Absalon 5038/5238
5009/5209 Torsten 5039/5239
5010/5210  Roar 5040/5240
5011/5211 Mylius-Erichsen 5041 /5241
5012/5212 Dronning Dagmar 5042/5242
5013/5213  Johannes Buchholtz 5043/5243
5014/5214 Herluf Trolle 5044 /5244
5015/5215 Jens Baggesen 5045/5245
5016/5216  Hellig Anders 5046/5246
5017/5217 Vitus Bering 504775247
5018/5218  Jacob Gade 5048/5248
5019/5219  Jeppe Aakjar 5049/5249
5020/5220 Olaf Rye 5050/5250
5021/5221  Harulf 5051/5251
5022/5222 Peter Sabroe 5052/5252
5023/5223  Kaj Lykke 5053/5253
5024/5224 Ketil Urne

5025/5225  Christian II

5026/5226  Sct Catharina

5027/5227 Peter Tordenskiold

5028/5228 Peder Nielsen

5029/5229  Jens Vejmand

5030/5230  Kong Frederik IX

ske lokomotiver af en ny type, der indrettes
med sikrings-, tele- og krisestremsudstyr,
sdledes at de kan anvedes til drift over den
dansk-tyske landegreense og senere Ore-
sundsforbindelsen.

Togsaet: Der anskaffes 10 elektriske tog-
szet. Det skal naermere overvejes, hvilke
togsaet der skal anskaffes bl.a. set i lyset af
abningen af Kastrup-banen, som affader et
behov for ca. 10 nye togsaet afhaengig af be-
tjeningsform og driftsmodel. Et alternativ
kan veere anskaffelse af et antal lokomotiver
og nyt vognmateriel.

Det skal i ovrigt vurderes, hvilke modifika-
tioner der skal til, for at IR/4 kan bruges som
flerntog (IC/4). Specielt overvejes mulighe-
derne for at pge IC/4’'s max. hastighed til
200 km/h, nér det kerer alene (ikke sam-
menkoblet med IC/3).

Ovenneevnte materiel anskaffes i forlaen-
gelse af allerede afgivne ordre p& 85 IC/3
togseet, 17 IR/4 togsaet samt 12 EA lokomo-
tiver, som forudsaettes leveret til den aftalte
tidsplan. Beslutningen om at renovere 119
(121) Bn vogne er ligeledes taget som ud-
gangspunkt.

Erik Klipping
Carl af Rise
Claus Sgrensen
Niels Bugge
Harald Blatand
Top-Karen

Doktor Larsen
Christen Kold
Enrico Dalgas
Lars Kruse

Line Luplau
Peder Nordsten
Ole Bendix
Peter Lassen
Johannes Schou
Glob

(ikke navngivet)
(ikke navngivet)
(ikke navngivet)
(ikke navngivet)
(ikke navngivet)
(ikke navngivet)
{ikke navngivet)

Storebaelt og elektrificering 1995 Behovet
for mere materiel til indsaettelse efter Store-
baeltsforbindelsens abning skyldes to arsa-
ger: Beslutningen om viderefarsel af elektri-
ficeringen Odense - Padborg samt progno-
ser om mere trafik over Storebeelt.

Der planleegges fortsat efter den sékaldte
timemodel og varianter heraf. Herudover
overvejes anden driftsmodel for forretnings-
folk Kebenhavn-Odense-Arhus. Betjenin-
gen af Senderborg herunder en elektrifice-
ring af straekningen Tinglev-Sanderborg
overvejes for herved at dbne op for et rent
el-system i Senderjylland.

Kastrup fra 1997: Med Kastrupbanens
ibrugtagning &bnes der mulighed for at
flerntrafiksystemet udvides til at betjene Ka-
strup Lufthavn med direkte togforbindelse
til/fra Jylland/Fyn.

Forskellige modeller for betjeningen af
Kastrup overvejes, herunder sammenhaen-
gen med det ovrige togsystem pé Sjeelland.
Fra 1999, hvor @resundsforbindelsen &b-
ner, overvejer anvendelse af to-stramstog-
seet ogleller to-stramslokomotiver og nyt
vognmateriel.

Sydlige udland: | de videre undersggelser
indgar endvidere den mellemlange passa-
gerbetjening af Kebenhavn - Hamburg.
Der gennemferes en vurdering af konse-
kvenser og forudsaetninger ved at indfere
en betjening baseret p& lokomotiver og
vogne via Padborg-Flensburg (kombineret
fierntrafik Kebenhavn-Senderjyiland/Ham-
burg), en direkte 1C/3 betjening via Radby,
en viderefarsel af nuvaerende betjening el-
ler en nedtoning af driftsomfanget

Ingen brand i beelter

DSB slipper fremover for at vedligeholde
brandbaelterne langs jernbanen. »Farvel til
dampen« - nar der ses bort fra den af om-
fang beskedne veterantogskersel - har gjort
brandbeelter langs strackningerne overfla-
dige. Baelterne er typisk 1 til 1,5 meter bre-
de, og devilnufalovtilat grotil. Indenfor de
seneste seks ar har DSB kuni ét tilfeelde ud-
betalt erstatning tit naboer for brand, og er-
statningen var p& under 1.000 kr.

Ny skovtrolje

DSB har anskaffet en skovtrolje, der er en
gevinst bade for miljeet langs jernbanen og
medarbejderne, som skal betjene troljen.
Maskinen faelder og knuser stammer og
grene pa skraninger, s der er fri udsigt fra
toget. Banetjenesten kan dermed holde
traeer og buske nede uden at bruge gift.
Medarbejderne slipper for klatre rundt p&
skrédninger med motorsav og kan i stedet
sidde i en kabine og betjene troljen. Gren-
knuseren rydder en straekning pa mellem
300 og 2.500 meter pr. time, alt efter forhol-
dene pa stedet. Skovtroljen har kostet fire
mio. kr. - den er stationeret i »Forstomrade
Roskilde« - og lever helt op til 90'ernes krav
om et godt arbejdsmiljo. Det skyldes forst
og fremmest, at arbejdsmiljget er indgaet
fra ferste trin i planlaegnings- og udviklings-
arbejdet. Skovtroljen er udviklet i samarbej-
de mellem Skovteknisk Institut, leverande-
ren (Geismar) og DSB

»Banebyer«

Det blev Slagelse, som kom ferst i mal med
en aftale om et udviklingsprojekt for arealer-
ne pa og omkring en station. Slagelse Kom-
mune og DSB underskrev aftalen i novem-
ber.

Malet er en attraktiv bydel omkring statio-
nen. Banebyen skal indehoide trafiktermi-
nal samt boliger, erhverv, butikker og kultu-
relle institutioner. Banebyen skal bygges
delvis pad DSB-arealer. Aftalen kan give DSB
op til 12,4 mio. kr. i indteegt. | forbindelse
med salg af grunde f&r DSB udgifter pa tre
mio. kr. | aftalen indgdr en mulighed for at
etablere en gangbro over sporene til ca. 6
mio. kr. Alt nybyggeri skal finansieres af pri-
vate investorer. Forste etape af banebyen
ventes at skyde op i lebet af 1993 og 1994.

Kabenhavns Kommune har derimod sat
en forelebig stopper for projekt »Vesterbro
Baneby« i Kebenhavn. Projektet ville give
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10.000 nye boliger og 25.000 nye arbejds-
pladser p& arealer, der omfatter veerksted-
somradet og en stor del af godsbanegar-
den. Banebyen kommer ikke med i den nye
kommuneplan og er derfor stoppet forele-
big i fire &r. Bag »Vesterbro Baneby« star
bl.a. flere boligselskaber, Kreditforeningen
Danmark og DSB. »Vesterbro Baneby«
skulle have givet DSB en indteegt ved salg
af arealer p& 300 mio. kr.

Faste anlaeg

Akilleshaelen

Mulighederne for at ege kapaciteten pa
sporene mellem Kebenhavn og Heje Taa-
strup er mange. Den bedste lasning vil vae-
re et ekstra spor mellem Vigerslev og Hoje
Taastrup, men det vil koste omkring 500
mio, kr. Noget skal der gores forst og frem-
mest for at f& flere tog til tiden. Problemet bli-
ver ikke mindre de kommende &r, nar tog-
trafikken stiger som folge af den faste forbin-
delse over Storebeelt.

Udover at projektere det ekstra spor skal
teknikere samtidig se pa, hvordan man
skaffer nogle hurtige og billige gevinster pa
den meget trafikerede straekning. Det skal
bl.a. gares nemmere at benytte kersel ad
venstre spor, antallet af signaler skal forg-
ges, 0g spor- og sikringsanleegget i Glo-
strup skal forbedres. Hensigten er flere tog
til tiden og bedre muligheder for at afvikle
trafikken ved sterre uregelmeaessigheder. |
dag kan der ga helt op til 20 minutter med at
»vende« signaler og dermed toggangen,
nar det ene spor er ude af drift. Samtidig
medferer sterre uregelmaessigheder ofte
naesten totalt stop for godstog, fordi de ke-
rer langsommere end passagertog.

Forsinkelse pa Storebzelt

Med MT Groups melding om yderligere for-
sinkelse af den faste forbindelse over Store-
beelt og krav om nye jordbundsundersegel-
ser og foregede sikkerhedsforanstaltninger,
er der skabt usikkerhed om tidsplan og oko-
nomi for den faste forbindelse.

Regeringen og Socialdemokratiet har gi-
vet udtryk for, at DSB skal have kompensati-
on, hvis tidsgevinst og vilkar i Storebaeltsaf-
talen aendres. DSB forventer tab af bade
passagerer og gods, hvis det 3-arige for-
spring reduceres eller helt forsvinder. Det er
ikke muligt at sastte kroner og are pé vaerdi-
en af forspringet. Storebeeltforbindelsen
ventes at fordoble DSBs passagertal og
oge godsmaengderne kraftigt.

Hovedentrepreneren pa Storebaeltstun-
nelen (MT Group) - har meddelt, at jernba-
nedelen kan blive forsinket i veerste fald 1
1/2 &ar som folge af oversvemmelsen pé
Sproge. Boremaskinerne pa Sjzellands-si-
den kom i gang igen i januar.

Tog for tiden

Den nye forbindelseslinie uden om Frederi-

STATUS for beholdningen af personvogne (incl vognsat) pr. 01.01.1992

verkstedsomrhde P57

verkstedsomrhde VEST

Litra nummeT 4 alt | byggehr numme s 1 ale bygyels Eatal
A {RIC) 000-004 3 1966 5
A [RIC) 006,009-013,015-017 11 1969 11
018,019 1570
Asfm 200,201 2 1981 2
ABna 500,502,509 29 1972 3
512,517.522,523,526,528,529 1973
534,536-538,544 1976
554-567 1%a83
ADna 501,503-508,510 22 1972 22
513,514,516,518-520,524,527 1573
535,539-543 1978
Abng-a%) 530-533 13 1978 13
545, 546 1379
547-551 1980
552 1981
553 1583
B 000-007,009 159 1964 159
023,035-057 1965
058-072,074-106,109,111-113 1966
115,119 1967
127.128,130-133 1988
136,138,140,142 1969
145,146 1970
147-154 71
155-170 1981
171-187,189 1982
188 1983
507,508,514 1966
516-518,520,521 1987
522-525 1368
535,537,539.541,543 1969
B [RIT) 300-309 40 1964
310-316,318,319 1957
320 1969
321-339 1972
340 1982
Ba(RIC) 005-007 k] 1966 16
Ba 008-014 13 1966
015-020 1574
Bab 000-004, 007, D0& 7 1565 7
Eafm oo, 001 2 1981 s
Ba-x 021-024 4 1974 4
Bem 400-411 12 1955 2
Bcm 420,421 ] 1957
(RIC] 422-425 1958
428 1953
427 1954
428 1957
Bom-o 412-41% 4 1956 4
BE 321,323-326 14 1459 14
331,333-340 1964
Bf= 300,30 2 1982 2
Bis 100-103 1 1981 4
Bf-x 327-330 4 959 4
Bk 010-022,024-034 30 1965 30
035-040 1968
Bi-x 041-043 3 1968 3

Der er virkelig sket ting og sager pa Snoghaj-Taulov, og det ser aitsa fortsat ud til, at straek-
ningen kan tages i brug i 1993. Her har Preben Bech foreviget status ved Snoghaj pr. 22.
august 1991, mens et Interregionaltog dundrer forbi....
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B 701-703,706,710-712.714..717 144 1971 248 cia, SnoghgjTaulov, kan tages i brugi 1993,
734,736,799, 741744 1972 uanset at den faste forbindelse over Store-
765709 1994 beelt bliver yderligere forsinket. Allerede nu
e16-031. 633 S0 er anleegsarbejdet s& langt fremme, at et
T I il tog med passagerer den 9. januar kunne
ks 854,859,065, 867 Sl [ kare p& den fem km lange straekning. An-
tea8eay R ledningen var, at DSB fik gaester fra Deut-
T 118 sche Bundesbahn, der arbejder med elekt-
e un rificering og sporudbygning i Slesvig-Hol-
o PR 3 1578 N sten som led i den dansk-tyske aftale om
0 503 s wes | 15 den fremt|d|g§ trafik via Padborg.
T e 3 oy Turen foregik med et MR-tog. | Taulov er
== P % = . der sportilslutning, men endnu ikke ved
el Mo Z 55 ~ Snoghoj, s4 her matte der foretages skift pa
Boriic)| G1i.om 3 o > bang fra ettog pa streskningen Nyborg-
Py e n prees . Fredericia til MR-toget.
WLAEm 460,461 2 1975 2
wmazh (| 803 = *  Stor sikkerhed
aa7 1960
a18.519 1959 ved tog og feerger
e O T LT 1 is8s 1 Tog og feerge er sikre transportformer. Om-
e e . — = fanget af ulykker - ikke mindst alvorlige
uheld - er stadigt faldende trods DSBs ege-
®) Midlertidig litrering. e = EA-styrevogn (ZWS-udstyr). de produktion og eget toghastighed. De se-
Der vil i listen kunne forekomme numre pA vogne, der er hensat, men ikke officielt udrangeret. neste 12 ar er der i gennemsnit draebt én
Numrene slettes forst, ndr dette finder sted. Af de i oversigten navnte vogne er folgende for tiden ikke o) .
til radighed for driften: person om aret ved egentlige togulykker:
ABfm 201 Hensat for udrangering Togsammensted og togafsporinger (ekskl,
ABns 518 ATC-montering R
ADns-e 552 ATC-montering overkersler mellem vej og bane). Dertil
B 001,185 llavari 12.1991 .
B 303 Havari 1991 kommer ulykker, hvor medarbejdere er ble-
Sfm 300,301 Hensat for udrangering
brs 102,103 Hensat for udrangering vet dreebt af tog, og ulykker, hvor passagere
n 797 Havari
Bn 84 Havari Helgoland 11.1991 er faldet ud aftog eller har forsegt at springe
Bn-v 7 H i Helgoland 03,1991 o . . .
o G5 Hovasil 1Yig0un af/p& togifart. Til sgs har DSB-faerger siden
WRm 602 Haveri @sterport 1991

1987 veeretimpliceret i ulykker, som har kos-
tet i alt to menneskeliv.

Oplysningerne fremgar af den sikker-
S o hedsredegerelse, DSB for nylig afleverede
o til Folketingets Trafikudvalg. | redegorelsen
sammenligner DSB sikkerheden ved at ta-
ge toget i Danmark med sikkerheden i de
ovrige nordiske og europeeiske lande, og
DSB ligger meget fint i denne sammenlig-
ning.

Arbejdet med at ege sikkerheden fort-
seetter. Uden for S-banen installeres ATC,
som er en milliard investering. ATC kan for-
mentlig tages i brug i 1992 pé delstraeknin-
ger mellem Kebenhavn og Arhus. Starste-
delen af S-banen er udstyret med et tilsva-
rende anlaeg - HKT - og det vil blive udbyg-
get til de ovrige streekninger péa S-banen i
labet af 1992. Til sas har DSB investeret 60
mio. kr. over to &r i bedre alarmering, aget
brandisolering og nadlys mv.

Planlagt andring af AB 006 til litra Bab afventer opher af kersel med traditionelt materiel i “Nordpilen"

Fslgende styrevogne har endnu ikke ATC-udstyr:

ABns 556
ADns 501,518,540
ADns-e 545,546,550,553

Trafik og
administration

Takstforhgjelse

1. januar forhojede DSB taksterne for de
indenlandske overfarter samtfor lastbiler pa
Dsterse-overfarterne. P4 de indenlandske
overfarter stiger priserne som hovedregel
med fire procent, uanset om man er til fods
, . elleribil. Taksten for lastbiler over Jsterspen
e . steg med seks procent, ligeledes fra det nye
... 0g pé naesten samme plet stod Seren Bay-Hansen blot en mdned og 13 dage senere,  &r. Taksterne for passagerer, personbiler og
5. oktober 1991. Hvor kan skinner pynte pa et banelegeme...! Her var det sé et regional-tog,  busser pa Dsterseen forhejes pr. 1. junimed
der métte treede til som »kulisse«. seks procent. Herudover vil der blive sane-
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Ind imellern kan man stadig se en enkelt MY 'er UDEN el-togvarme fremfare persontog, for-
teeller John Hansen, der her viser en sddan: MY 1153 Naestved med tog mod Kege/Roskil-
de, 11. oktober 1991.

ring af rabatter. Takstforhajelserne skyldes
forst og fremmest den almindelige lanstig-
ning og udgifter til vedligeholdelse. Des-
uden har rederiet ekstraordinaere omkost-
ninger til forbedring af sikkerheden om
bord pé feergerne.

Pa land steg taksterne 12. januar. DSB
har forhejet taksterne i fiern- og regionaltra-
fik med 2,5 procent. | Hovedstadsomradet
steg kort og billetter i gennemsnit med fire
procent. Deter HT, som fastsaetter taksterne
i Hovedstadsomrédet - ogsa for S-tog.

Ny S-togslinie

Passagerunderlaget pad Kegebugtbanen
er s& stort, at det nu er nedvendigt at udvide
kerselsomfanget. Med virkning fra over-
gang til sommerkereplan (31. maj 1992)
zendres den nuvaerende myldretidslinie Ax
(Solred Strand-@sterport) til en dagtimelinie
K, hvilket medfarer 10 minutters drift Solred
Strand-Friheden.

Den 32,4 km lange straekning vil herefter
blive betjent med yderligere ca. 30togihver
retning pd mandage-fredage (der karer pit.
9 Ax-tog i hver retning) og ca. 18 tog i hver
retning pé lerdage.

Op- og nedformering sker ved stamme-
ombytning i Hundige, en ikke seerlig kunde-
venlig foranstaltning, men den eneste gko-
nomisk forsvarlige.

En forleengelse af linie E fra Hellerup til
Hillered og vv. til ogsd at omfatte perioden
mellem myldretimerne er udskudt indtil vi-
dere.

P&T tager toget

Godsdivisionen har indgéet den ferste afta-
le om transport, nar den faste jernbanefor-
bindelse over Storebaelt &bner. Aftalen om-
fatter Postvaesenets transporter mellem de
syv store postcentre i Danmark. Den gael-

der fra det tidspunkt forbindelen &bner og
tre &r frem. DSB vil f& en arlig indteegt p4 68
mio. kr. mod hver dag at transportere 56
godsvogne med post. Sorteringen af po-
sten vil foregd pé postcentrene og ikke som
i dag i bureauvogne i toget

Med aftalen overtager DSB vaesentlige
dele af Postvaesenets fly- og biltransporter. |
dag befordrer DSB for 45 mio. kr. &rligt, s&
der bliver tale om en stigning pa godt 50
procent

Dodsfald

To personer, der i de senere &r har vaeret
centrale i DSB sammenhaeng, er afgiet
ved deden.

Niels Tougaard Nielsen var idé-manden

i

DSBs MF-togsaet kommer andre steder end blot pa DSB-skinner. Her har saet 42 fundet vej

pbag IC/3-togene og arbejdede en tid lang
med projektet i DSBs maskinafdeling. Si-
den fik han imidlertid arbejde for et privat
konsortium med videreudvikling af tog.
Han bosatte sigi England, og det var under
ankomsttil en engelsk lufthavn, han forulyk-
kede med sit privatfly og omkom. | en
usaedvanlig ung alder - Niels Tougaard Ni-
elsen var bloti slutningen af 20'erne, da han
arbejdede for DSB med IC/3-udviklingen -
fik han leder-kompetance, og han kan nok
mere end nogen anden kaldes »IC/3's far,

Designchef Jens Nielsens horisont gik
langt videre end IC/3-togene, som han har
stdet for designet af - og i evrigt faet ID-pri-
sen for.

Efter at hani 1971 var blevet udnaesvnt til
designchef i DSB, var hans forste store - og
saerdeles vellykkede - opgave at udarbejde
et komplet design-program til DSB, hvor alt,
fra banegéardsrestauranter og rangermaski-
ner til tog-farver, kupé-indretning og unifor-
mer, indgik.

Design-programmet blev preesenteret for
publikum med et udstillings-tog, der anfort
af MX 1010 kerte landet rundt, og det skete
pa et tidspunkt, i 1972, da jernbanerne me-
re end nogensinde traengte til et opinions-
maessigt »laft«, DJKs medlemmer kunne
nyde DSBs nye design i farver paforsiden af
»jernbanen« nr. 3, juni 1972, og sammen
med modernisering og indferelse af interci-
ty-togene med K74 gav det DSB og jernba-
nen et stort image-left, som virksomheden
siden har formaet at opretholde hos publi-
kum.

Konsekvens og idé, ordenog genkendel-
se var nagleordihans arbejde, Et lokomotiv
skal ikke veere smukt eller smart, men flot,
skrev bl.a. dav. generaldir. Poul Hjelt i en
preesentation af DSBs design-program i
tidsskriftet »mobilia«.

Den succes, der fulgte hans design, viste,
at han havde ret, n&r han mente, at »design
ikke kun e en udtryksform, men et redskab
i ledelsenc.

til Skaevinge, i dagens anledning forsynet med Korsbaek-stationsskilt. Foto 28. september

1991: Thomas Nergaard Olesen.
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Jens Nielsen blev 54 &r. Han var DSBs de-
signchef fra 1971 til 1979 og atter fra 1984 til
sin ded i januar. | den mellemliggende peri-
ode var han virksomhedens overarkitekt.

Hans evne til at gere andre lige sa begej-
strede for en sag, som han selv var, var ud-
preeget. Det oplevede bl.a. DJKs medlem-
mer, da han ved et medlemsmede i Keben-
havn i begyndelsen af 1970'erne faktisk fik
»omvendt« flere hundrede jernbane-entusi-
aster til DSBs nye design. | sandhed en tale-
kunstens opgave!

Han var uddannet arkitekt fra Kunstaka-
demiets Arkitektskole, og hans livsvaerk ved
DSB ferte foruden den fernaevnte |D-pris til
flere andre haedersbevisninger: Han var et
af de f& eeresmedlemmer af den amerikan-
ske arkitektforening, han har faet Dansk De-
signrads arspris, og modtaget designeren
Knud V. Engelhardts mindelegat.

Anders Riis

From Denmark
with love...

Beslutningen om at seelgefforaere de
gamle MA-lyntog til Polen skaber spaen-
dende situationer for jernbanefotogra-
fer, idet klargering, provekersler m.v.
foregar med udgangspunkt i Mdt. Hel-
goland. Qverst ses de stadig dvalende
togsaet i Radby Faerge 18. oktober 1991,
foto: John Hansen, mens Flemming Ja-
kielski pa de nederste to fotos har fanget
et af pravetogene, M 6002, med MA
462, 463 og seks mellem-/styrevogne,
ved Hvidovre den 12. december 1991.
Bemaerk p4d MA 463: Skiltet fra afskeds-
toget haenger der stadig..! Togene for-
ventes afleveret til Polen medio marts.

»\lerdens leengste
jernbaneudflugt«
er en realitet

Firmaet »Rail Tours«har nu deltagere
nok til at gennemfare turen gennem
Sovjet og Kina, omtalt i jernbanen nr.
4/91, p. 95.

Trods den tilsyneladende kaotiske si-
tuation i det tidligere Sovjetunionen,
er der neeppe nogen form for risiko
forbundet med turen, der udeluk-
kende gar gennem Den russiske Re-
publiks omrader, oplyser John Poul-
sen, Ligeledes er defire jernbanefor-
valtninger, som star for rejsen i Rus-
land (Oktober-jernbanen, Moskva-
jernbanen, den vest- og den gst-sibi-
riske jernbane) alle under faelles rus-
sisk kontrol. John Poulsen oplyser, at
der stadig er enkelte ledige pladser.
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Faergenyt

Ny strategi i rederiet

DSBs rederidivision er i gang med en orga-
nisationseendring, som betyder en reel de-
centralisering. Samtidig strammes organi-
sationen op, s& der bliver en helt klar an-
svarsplacering. Hver faerge skal ledes af et
tremands-team, bestdende af chefkaptajn,
chefmaskinmester og chefinspekter. De har
i feellesskab ansvaret for faergen som hel-
hed, men har hver isser eget budgetomré-
de. Chefkaptajnen har det overordnede an-
svar for kunder, skib og personaleledelse,
Chefmaskinmesteren er saerligt ansvarlig
for feergens vedligeholdelse, mens chefin-
spekteren er ansvarlig for kundebetjenin-
gen ombord saerligt,

De ti overfarter samles pr. 1. marts 1992 i
fem overfartsomréader med hver sin over-
fartsdirektar. Hvert overfartsomrade: Store-
beelt/tog, Storebaelt/bil, Gresund, Jsterse-
enog etomrade for de fire »mindre« overfar-
ter skal fungere som en slags datterselskab
i rederiet. Overfartsledelsen bestér ud over
overfartsdirektaren af en marketingchef og
enteknisk chef. Den centrale del af rederiet
bliver en slags »koncernledelse«, der skal
fungere som bestyrelse for overfarterne, Fi-
re gange om é&ret medes ledelsen med
overfarterne og diskuterer mal, budgetter
og markedsudvikling. Desuden vil det veere
en central opgave at varetage udvikling og
overordnet planleegning af nye projekter
samt at koordinere markedsfering og de-
sign.

Rederidivisionens strategi er udvikling i
stedet for afvikling. Mélet er en medarbej-
derstab pd omkring 1.600 i &r 2005. | dag
beskeeftiger rederiet 2.740 medarbejdere.

Gevinst ved fergesalg

DSB har opgijort den samlede gkonomiske
gevinst ved faergeskiftet pa Kattegat til 269
mio, kr. Den ny redegorelse for salget af »Pe-

der Paars« og »Niels Klim« og indsaettelsen
af »Ask« og »Urd« pa Arhus-Kalundborg-
overfarten er sendt til Folketinget og er
DSBs bedste bud - selv om der er knyttet
nogen usikkerhed til beregningsresultatet.
Under alle omstaendigheder giver redege-
relsen grundlag for at konkludere, at der to-
talt set fortsat er sund ekonomi i de foretag-
ne dispositioner, selv om den samlede ge-
vinst kunne have veeret sterre, safremt
virksomheden havde undgéet de store ind-
keringsproblemer.

Rigsrevisionen har ogsa bekraeftet, at der
var god skonomi i at saelge faergerne »Pe-
der Paars« og »Niels Klim« og chartre »Ask«
og »Urd«. | en beretning, som blev offentlig-
gjort lige inden jul, opger Rigsrevisionen
gevinsten ved salget af de to feerger til 407
mio. kr. i modsaetning til DSB, der oprinde-
ligt havde opgjort gevinsten ved faergesal-
get til 304 mio. kr., og hvis seneste opgarel-
se viser en gevinst pd 269 mio. kr., nar ek-
straudgifter til bl.a. bedre tveerskibskraft pa
»Ask« og »Urd« regnes med.

Rigsrevisionen skriver i sin beretning, at
det er »tilfredsstillende, at DSB ved at levere
de solgte faerger til kaber (Stena Line) i rette
tid og i anmaerkningsfri stand sikrede opfyl-

Tallene for Color
Lines godsvogns-
trafik Hirtshals-
Kristianssand
blev ikke sa sma
som frygtet i 1991,
idet trafikken steg
i rets sidste kvar-
tal. Foto med HP
16 og M/F Ska-
gen i Hirtshals,
23. septermber
1991: Ole-Chr.
Munk Plum.

Hektisk aktivitet med klargering af spor i
Helsingor 15. oktober 1991 - et par dage ef-
ter Tycho Brahes farste ankomnst til Helsin-
gor. Foto: Jan Forsiund.

delse af lovens primaere formal - at opna
budgetforbedringer i DSB«. Beretningen
ser generelt pd DSBs faergedispositioner
efter beslutningen om den faste forbindelse
over Storebezelt.

| samme beretning ser Rigsrevisionen pa
indsaettelsen af »Ask« og »Urd«. DSB kritise-
res for pa flere punkter »ikke at have optradt
konsekvent og korrekt«, P& grund af tids-
pres overtog DSB feergerne og satte demi
drift, for Blaesbjerg Marine K/S havde op-
fyldt alle betingelser i kontrakten.

Rigsrevisionen roser DSB generelt for
driften af overfarterne og ikke mindst det
gkonomiske overskud.

»Mytologi-faergerne«
Med den stadigt mere stabile sejlads pa Ka-
lundborg-Arhus overfarten vil Rederidivisio-
nen sege at vinde kunderne tilbage. Det
helt store fremstad over for bilkunder ventes
dog foerst til marts 1992, efter at »Ask« og
»Urd« er ombygget, bade teknisk og med
indretning af bedre passagerfaciliteter.
Formélet med ombygningen er farst og
fremmest at forbedre feergernes tveer-
skibskraft, s8 der bliver bedre mulighed for
manevrering ved ind- og udsejling i Kalund-
borg og Arhus. Rederidivisionen regner
med, at det vil koste 18 mio. kr. for de to faer-
ger tilsammen at indbygge bovpropeller.
Feergerne skal ved samme lejlighed have
foretaget en forbedring af passagerfacilite-
terne. Det vil koste to-tre mio. kr. ekstra for de
to faerger tilsammen.

»Tycho Brahe« i drift igen

DSBs nye feerge »lycho Brahe« til ScanLi-
nes overfart Helsinger-Helsingborg var feer-
digrepareret (og udstyret med alarm, der
skal forhindre fejlbetjening af styresystemet,
som var 8rsag til uheldet den 6. november)

e
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den 21. november, men kunne ferst benytte
lejeti Helsinger en uge efter, hvor reparatio-
nen af dette tillige med passagerlandgan-
gen (sveert bekadiget den 30, oktober) var
tilendebragt.

Jernbanefaergen »Kronborg« og en af
Prinsessefeergerne fortsatte imidlertidig vi-
kariatet, for at efteruddannelsesprogram-
met for skibsferene og styrmaendene, der
bl.a. har omfattet yderligere simulator-tree-
ning, kunne afsluttes med en raekke prove-
sejladser.

| en periode medtog feergen dog lastbiler
og tomme busser pé sejladser udenfor den
faste sejlplan.

Tirsdag den 17. december blev faergen
endelig satifast planigen, men allerede om
eftermiddagen blev den taget ud af drift p&
grund af problemer med den ene thruster.
Dette medforte, at passagerer i de internati-
onale tog - ogsa nattogene - méatte g hhv.
kores i bus til og fra faergen, idet sporet til
det gamie leje for anden var taget op af hen-
syn til etablering af spor til nyt bredt leje (der
var en halv metersforskel i de to faergespors
overhogjde),

Fredag den 20. december blev »lycho
Brahe« igen sat i drift, efter at thruster-pro-
blemerne var fundet og rettet af den engel-
ske leverander, og den sejlede rimelig sta-
bilt mellem jul og nytar, afbrudt af et par afly-
ste dobbeltture som folge af maskinproble-
mer, mindre togafsporing taet ved feergelej-
et mv.

Omkostningerne ved uheldene - ferst og
fremmest reparation af faerge, feergeklap og

-leje samt passagerlandgang - leber opica.
fem mio. kr.

Halsskov-Kiel ruten

genabnes ikke

Korsor Kommune har gnsket overfarten
Halsskov-Kiel gendbnet for at skabe be-
skaeftigelse, men det kan DSB imidlertid ik-
ke imadekomme, Dels var der ikke tilstreek-
keligt mange passagerer med, da ruten
som forsgg blev gendbnet i 1990, dels har
Rederidivisionen ikke ledige feerger at saet-
teind. De feerger, som er blevet overfladige
i Helsinger, er for smé og ssettes ind pa an-
dre ruter hhv, saelges.

*

Color Lines ferste ar
Color Lines farste ar mellem Hirtshals og

Mange spaendende aktiviteter har kun-
net jagttages i 1991 ved Knudshoved
Feergehavn. Faergetrafikken har gdet
for fuld kraft - overst ses M/F Kraka (og
i baggrunden skimtes M/F Romsg) - alt
imens broarbejdere har veeret i fuld
sving med flere aktiviteter: Bygning af
nye broer - Vestbroerne (foto midtfor -
bil-broen forrest) - og nedbrydning af
nybyggede broer fra beslutningerne
om den sammenlagte overfart (ned-
erst). Alle fotos: August 1991 af Anders
Riis,

Kristtansand blev en succes pé alle felter -
undtagen jernbanetrafikken. Det lykkedes
ikke DSB og NSB at opné den forventede
maengde p& 5000 godsvogne i labet af
1991 - i stedet blev resultatet faktisk en tilba-
gegang i forhold til ret fer. | 1990 faergedes
3158 godsvogne over Skagerrak, mens tal-
let i 1991 kun niede op pa 2733. Imidiertid
er der fremgang at spore - de seneste fem
méaneder har overfarslerne séledes vaeret
sterre end tallene &ret for, og muligvis kan
forventningerne for 1991 blive indfriet i ar.
Forelabig sejler M/F Skagen - tidligere »Bor-
gen«-ihvert fald ufortredent videre med de
godsvogne, der skal overfares.

Anders Riis

*

»DSB« og »Faergenyt« redigeres af
Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen
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Fra kersel med D 826 pa HTJ 22. december 1991. Damptoget med CU-CY-CL-BU-AU me-
der pa Stenlille st. OHJ/HTI YM 51 - YS 251. Foto: Ole-Chr. Munk Plum.

Privatbanerne ‘T&T

Privatbanerne
og finansloven 1992

Kort for jul blev finansloven for 1992 vedta-
get i Folketinget, og dermed sikredes sta-
tens bidrag til driften af privatbanerne i
1992. | forvejen havde banerne udarbejdet
og faet godkendt deres driftsbudgetter for
1992, der opfyldte finansministeriets tidlige-
re krav om en besparelse pé driften af ba-
nerne pa 2,5%

Imidlertid beted vedtagelsn af finanslov-
en, at privatbanerne i 1992 fik bevilget 60
mio. kr. mindre i investeringstilskud end an-
sket, og dermed fik finansministeriet allige-
vel sparet 60 mio. kr. pd privatbaneomré-
det, Man undres en smule over dette, nar
debatten i Folketinget den 9. april 1991 om
samme emne mundede ud i, at der den-
gang var politisk flertal for, at de fremsatte
besparelsesforslag pad privatbaneomradet
skulle »tages af bordet«. (Se Jernbanen nr.
3/91, side 78)

Godt nok er driftstilskuddene sikret, men
med en besparelse pa 60 mio. kr. pd inve-
steringernei 1992, er anskaffelsen af nyttog
til banerne, hvortil man havde budgetteret
at bruge ca, 40 mio, kr. i 1992, udskudt pa
ubestemt tid. Desuden er andre planlagte
anleegsarbejder ved privatbanerne noadt til
at blive udsat. | Jernbanen nr. 2/92 haber vi
at kunne bringe en oversigt over de anleeg-
sarbejder, der er indregnet i de ca. 33 mio
kr., som med finanslovens vedtagelse blev
statens investeringstilskud til privatbanerne
i 1992.

*

Lyngby-Narum Jernbane

Det ser nu endelig ud til, at Neerum-banen
f&r den laenge ventede udskiftning af spo-
ret. Privatbanetilsynet har givet grentlys, og

efter forventelig bevilling fra de berarte kom-
muner regner banen med, at de ferste 1,3
km af det nye langskinnespor (45 kg) leeg-
ges i &r med start omkring april/-maj méa-
ned.

Det er banetjenesten fra Odsherreds-ba-
nen, som skal forestd moderniseringen, der
forventes at streekke sig over tre ar. Der star-
tes i &r med stykket fra Jaegersborg til om-
kring broen over Klampenborgvej, - i 1993
regner LNJ med at n& Brede, ogi 1994 skul-
le banen sté helt feerdig. Selve udskiftnin-
gen vil ikke pavirke den daglige trafik i szer-
lig grad, idet arbejdet savidt mutigt udferes
i aften- og nattetimerne.

Udover nyt spor (det gamle er fra sidst i
60erne), udskiftes de ellers ret unikke fjed-
rende sporskifter ogsa, ligesom der etable-
res et nyt sikringsanleeg (E 80), der bl .a. og-
sa skal fiernstyre Jaegersborg station. En-
delig standardiseres perronhgjden (55 cm)

Naerumbanens fire motorvogne bestri-
der stadig al kersel, og i myldretiderne, hvor
der jo kares med 10-minutters interval, er
3/4 af banens treekkraft sdledes i sving. Der
geres derfor fortsat forseg pa at skaffe end-
nu en solokerende motorvogn - evt, ved byt-
telombygning af de to styrevogne, som nu
har staet uvirksomme i over to ar ved vaerk-
stedet i Jaeegersborg. Jan Forslund

Hong-Tellese Jernbane

Sendag den 22. december 1991 fyldte
HongTellese Jernbane 90 &r, og to dage far
blev det nye sikringsanlzeg pa Ruds Vedby
station taget i brug med nye ind- og udker-
selssignaler.
Dansk Jernbane-Klubs D-maskine gruppe
karte i anledning af jubilaeet med veteran-
tog med damplokomotivet DSB D 826 pa
streekningen SlagelseTollese, og knap
1000 mennesker benyttede lejligheden tit at
kere med itoget pa en kortere eller lsengere
del af turen.
Privatbanerne redigeres af
Ole-Christian Munk Plum

Veteranbanerne

Lokomotivklubben KLK

Klubben har lavet en bevaringsplan, som
skal danne grundlag for hvilke lokomotiver
og vogne, der skal bevares. Den rgde trad i
denne bevaringsplan er fortsat, at klubben
i videst muligt omfang bevarer materiel fra
TKVJ og KS. Blandt de enheder, som star
foran en total renovering, og dermed beva-
res er lokomotiverne TKVJ 12 (er under faer-
diggorelse) og D 857 og blandt vognene
TKWJ C 21, TKW EC 91, TKVJ D 62 (ex.
OHJ) og KS C 3. Blandt de enheder klub-
ben onsker at skille sig af med, dog under
hensyntagen til, at de skal bevares, er: F
668, Q 345 og »Davidx.

KLK karte i ar enkelte Odense-Hojby tog
for DJK grundet materielmangel, og des-
uden blev der kert med veterantog ved IC/3
indvielsen i Vamdrup d. 2. nov, JF

Helsinger Jernbaneklub

Klubben har kebt tre »nye« personvogne:
HLA B2, MFVJ A 4 og SB C 32, Bortset fra
Skagensbanevognen, som ventes driftklar
til sommer, venter der de to andre vogne en
omfattende renovering. Alle tre vogne stam-
mer fra »Berggreenx,

I Rungsted arbejdes der stadig med
OKMJ 14's omfattende kedelreparation
samt p& K 582. Efter byttet til den svenske S-
maskine, som nu treekker mange af HgJK’s
store tog, er arbejdet med K 582 ikke s in-
tensivt og det meste af arbejdet pa under-
vognen mangler. S-maskinen »udlaber«
med udgangen af 1992, og her haber man
pa at Nr. 14 er Klar.

| Greested er der sket en hel del siden
sidst. Der laegges nu spor ind til remisen,
der har veeret uden sporforbindelse i hen-
ved 40 ar. Det er hensigten at opbevare/re-
parere motorvognene i Graested, ligesom
det er hensigten at bevare en stor det af sta-
tionens tidligere funktioner (billetluge-ven-
tesal m.m.).

| Fredensborg ventes den tidligere DSB
remise taget i brug efter en omfattende re-
novering. JF

Mariager-Handestuu

Mange nye rekorder

1991 blev et rekordernes ar pa Mariager-
Handest Veteranjernbane.

- Vi har aldrig fer haft s& stor omsastning,
aldrig fer haft sa stort et overskud, og aldrig
for haft s& mange passagerer, kunne drifts-
bestyrer Mogens Duus konstatere i sin be-
retning pé& banens generalforsamling, der
blev holdt i november pa restaurant »Land-
gangen« i Mariager.

- Den 18. juli 1991 oplevede vi den hidtil
starste omsaetning pé én keredag i banens
historie. En rekord, som imidiertid kun kom
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til atholde i tre dage, idet vi 21. juli ndede en
ny rekord i form af den formidable omsaet-
ning p& 23500 kroner. Ligeledes er der al-
drig tidligere foretaget flere rejser pa hjem-
mebane end i afvigte driftsar.
Indteegterne ndede op pa 508076 kroner,
dertil kommer et par fonds-bidrag, der ikke
kan regnes til arets driftsoverskud. Dette
blev ekstraordinzert stort, 127.213 kroner -
men det har ekstraordinaere &rsager, forkla-
rede Mogens Duus:

- Uden at fjerne gleeden ved det flotte re-
sultat er det dog pa sin plads at bemaerke,
atuden gruskersel, karsel pa fremmede ba-
ner og uden bidrag fra medlemmerne hav-
de vi féet et stort, rundt nul som resultatet.

Hyvilket vil sige, at veteranbanedriften pa
selve Mariagerbanen selv i et rekordar kun
lige kan holde daekningsbidraget til remise
m.v. hjemme - kapital til de fremtidige inve-
steringer, banen star overfor, bl.a. bygning
af vognhal, skal hentes andetsteds. Af begi-
venhederne i &rets lab blev naevnt:

- HV 3 er fortsat under revision og er venligt
blevet beteenkt med fondsmidler pa
20000 kroner (Augustinus Fonden) og
120.000 kroner (Knud Hejgaards Fond).
Pa F 653 og VLTJ 7 er udfert mindre repa-
rationer,

- Grustransporterne i november 1990 gav
diesel-afdelingen nok at se til med VNJ D
12. Desuden er AHJ ML 5203 blevet repa-
reret, sa den atter er »pa hjule.

- Trafik: Fra midten af april til midten af sep-
tember kerte der plan- og seertog i en nas-
sten uafbrudt strem - med passagertran-
sport i samtlige weekender, og i visse ma-
neder i et omfang, s& man blev nedt til at
lukke for flere saertog!

- Kereplanen blevi juli udvidet med et aften-
tog Mariager-True-Mariager tirsdag aften.
Med ialt 613 rejsende pa fem tirsdags-
dobbeltture var det lille motortog flot be-
segt, og derfor udvides dette tilbud i 1992
til at kere hele vejen til Handest,

- Karslen pa Vestbanen blev, som tidligere
naevnt i »jernbanens, en stor succes.

- En gennem flere ar savnet perron ved
Bredles T er nu retableret med beton-for-
kanter.

- Med hjeelp fra Limfjordsbanen overtog

MHVJ i Aalborg en gammel, overfladig

hal, som péretnes opstillet mellem True og

Fjeldsted T, i MF\VJs gamle grusgrav som

vognhal.

Vogne: Under reparation af HVJ C 501 op-

dagedes svamp, og vognen er nu sat til si-

de, indtil den gennemgribende revision af

DSB CXM 4508 er afsluttet. AHJ Dc 72,

der i mange ar fungerede som kioskvogn

i Handest, er nu overgivet til Limfjordsba-

nen. Fra De Danske Spritfabrikker er er-

hvervet en tankvogn, Fra Skagensbanen
er erhvervet en sneplov, som vil blive re-
staureret af arbejdsholdeti Frederikshavn.

- Odder: Aktiviteterne i Odder har veeret un-
derskudsgivende, og det kniber med at til-
treekke arbejdsaktive sdvel som passage-
rer. Den faste karsel der genoptages der-
for ikke i 1992,

- En enkelt afsporing blev det til: | juli afspo-

At &

»Nymindegab H.« - i 1991-udgave. MHVJ er kommet pé grees... Foto: Mogens Duus.

redes F 653 under rangering i Mariager
kort far ferste morgentog. | hast tradte en
lang reekke medlemmer til, og et motortog
til erstatning afgik - til tiden! | lebet af kun to
timer var F’eren atter pa sporet, og den af-
gik om eftermiddagen planmaessigt med
Randers-toget.

*

Af banens tre damplokomotiver har F 653
kart 1541 km, VLTJ 7 karte 911 km, mens HV
3 hele aret var under S-revision. 2.652 km
med damplokomotiverne.

Af de fire dieselloko har VNJ DL 12 kert
mest med 3583 km, AHJ ML 5203 karte
1.106 km, mens VNJ 11 kerte 664 km. SB M
4 blev trukket 231 km. | alt rullede de fire ke-
retgjer tilsammen 5584 km.

APB M 1 blev igen i 1991 banens mest
anvendte kgretgj med 3.959 km, teet fulgt af
SB M 2 med 3661 km. HHJ M 2 karte 650
km, FFJ M 1210332 km, mens RHJ M 4 fort-
sat er under restaurering. Dieselmotorvog-
ne ialt 8602 km,

Banens to skinnebus-keretojer er ikke
meget i trafik. Motortroljen, VNJ MT 1, note-
redes for 63 km, mens HBS SM 210 fortsat
er hensat i konserveret stand.

Heller ikke de tre ranger-koretajer teeller
meget: VLTJ 16 star for 16 km, mens DSB
119 og MFWJ traktor ikke karte,

lalt blev det til 16917 treekkraft-km udfort
af MHWJs 17 treekkraft-enheder.

Blandt de 17 person-, post- og rejsegods-
vogne blev »hit-listen« sdledes:

Et par tal fra driftsberetningens statistik-del:

B A rh

ik

8

HBS E 235: 2.990 km.
VNJ C 25: 2.981 km
HFHJ B 51: 2.902 km.
DSB CR 3622: 2.111 km.
TFJC 7: 1.785 km.
DSB DO 5604: 1.500 km.
AHB C 45: 1.322 km.
LJ CA 16: 927 km.
HHJ C 27: 918 km.
SBB 11: 743 km.
DSB CXM 4508: 549 km.
SBF 4: 459 km.
MFVJ D 2: 385 km.
AHJ EM 78: 202 km.
HVJ C 501: 94 km,
SBF3: 0 km,
DSB CU 4249: 0 km.

| alt 19.868 km med personvognene. Gods-
vognene korte i alt 7.866 km, og det samle-
de antal vognakselkm (incl. motorvogne)
var 52,743, Der blev befordret 8.037 tons
gods ved MHVJs foranstaltning.

*

Til MHVJs driftsudvalg enskede Mogens
Bech ikke at genopstille. | ovrigt var der
genvalg: Mogens Duus genvalgtes som
driftsbestyrer, og som driftsudvalgsmed-
lemmer Ole Lund Jensen, Tonny Ring Niel-
sen, Lene Reinholdt, John Rasmussen og
Anders Riis. Nyvalgt blev Ib Bundgaard.

@vrigt nyt fra MHVJ: 2. februar 1992 tilba-

Antal rejsende 1990/91 1989/90 Udsving
Hjemmebane, plantog sendag 8,284 6.697 + 24 %
Hjemmebane, plantog hverdag 4.336 2.495 + 74 %
Plantog ialt 12,620 9.192 + 37 %
Hjemmebane, seertog 6.670 6.386 + 4%
Hjemmebane, ialt 19.290 15.578 + 24 %
Fremmed bane 12.463 9.243 + 35%
Rejsende ialt 31.753 24,821 + 28%
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AHJ Dc 72 i direkte lob Hadsund-Aalborg - pa Hadsundbroen, altsa den nye! Foto fra trans-

porten: Mogens Duus

geleveredes VNJ 11 til sin ejer, Kolding Lo-
komotivklub, idet lokomotivet for egen kraft
kerte fra Arhus til Lunderskov. Samme dag
trak AHJ ML 5203 materiel fra Arhus til Ma-
riager, blandt andet HHJ M 2, hvis motor
treenger til en »keerlig handx.

MHVJ deltager i Mariager Bys 400 ars ju-
bileeum, der fejres sidst i maj 1992 - blandt
andet med medvirken af Hendes Majestast,
Dronning Margrethe II. MHVJ kerer blandt
andet direkte tog Randers-Mariager og Ho-
bro-Mariager, ligesom der i ugen op til jubi-
leeumsdagen, 23. maj, kares nogle aftentog
Mariager-Handest. Nasrmere oplysning
kan fas p&d MHVJs telefonnummer (telefona-
vis), nar jubileeet naermer sig. MD/AR

Limfjordsbanen Suputs. Sl

Nordjysk Afdeling

Generalforsamling d. 4. december '91:
25 medlemmer valgte Mogens med ap-
plaus til dirigent.

Modet indledtes med et ojebliks tavshed
tilminde om Niels Jargen Serensen, der do-
de sidste vinter. Niels Jorgen var en fin fyr.
Han vil blive savnet, ikke mindst som stati-
onsforstander pa Gug station, hvor vi frem-
over vil savne hans smil ved overkerslen
han betjente, nar vi sindigt teffede forbi.

Formandsberetningen indledtes med de
afsluttede projekter: Undervognen pé FFJ
34 er rettet op. Kioskvognen fra Handest er
hentet til Aalborg OG: Vognhallen er nui sin
udvikling naet til Car-portstadiet!! Der er
foretaget sikkerhedsprever med godt resul-
tatfor alle, samt uddelt 1 stk. attest tilenforer
af M6, der som C8 er feerdigrestaureret og
indsat i driften

Sommerens kersler har vaeret tilfredsstil-
lende, blandt andet takket vaere en meget
fin mediedaekning. Saesonstarten var svag,
men siden gik det staerkt (séledes ca. 200
passagerer ved indsaettelsen af C8!) hvorfor
slutresultatet blev naesten som vanligt, Vi

har ikke kert p& udebane i &r, forst og frem-
mest grundet de store regninger der i givet
fald ville blive skrevet af DSB. Men dette er
nu lest, sdledes at vi ogsé fremover vil tage
udebanekearsel op igen.

Aktuelt arbejdes der med FFJ 34's over-
heder. Hallens feerdiggerelse ligger mange
pé sinde, og i skrivende stund er betonkan-
ten neesten feerdig og tagrender/aflab klar til
montering.

| naeste saason er der ved at blive stablet
et arrangement pé benene pa Hirtshalsba-
nen efter enske fra direkteren der i perioden
5-8/6. Den farste bestilling pd dampszertog
er ogsé allerede indlpbet fra tyske veteran-
banefolk, og vi ser med gleede frem til beg-
ge arrangementer.

Udvidet plantogskersel med skinnebus
eller diesel er nu lagt frem til medlemmerne
til diskussion. Problemet her er beman-
dingsmuligheder. Endvidere skal vi have
godkendt nogle folk til togferere pa DSB-
streekninger. Vedrgrende klargaring af

25

Der var grund til at flage pa Limfjordsba-
nen, da SB M 6 artede sig paent 27. april
1991, Foto: Martin Jakobsen.

driftsmateriellet blev det indskaerpet at eet
arbejde feerdiggeres far nye pabegyndes

Under diskussionen af formandsberet-
ningen ville Mogens vide mere om de dyre
udebanekarsler. Det er nu en saga blot, tak-
ket vaere Mogens Duus, der har udvirket at
den gamle ordning med DSB kan fortseette,
hvilket bl.a. vil sige kare med vore egne folk
som lodser.

Efter at vor gamle ildsprudende privatba-
nelokoferer Orla havde vaeret pd banen
med en bemeaerkning om at Sm 7 nok skulle
blive kareklar til sommer efter gearkasse-
problemerne blev formandsberetningen
godkendt.

Preben gennemgik det paene regnskab
til allestilfredshed: P8 indtaegtssiden var ba-
de plan- og saertog over det budgetterede,
menmindre end forventet. P& den anden si-
de var udgiftssiden holdt godt i ave: Vogn-
hallen tog kun 5% af det planlagte, hvilket
naturligvis skyldes byggeforsinkelser med
udskudt lantagning til feige

Vedrgrende maskinvedligeholdelsen og
forbrug af breendstof af alle slags ser man
tydeligt den store aktivitet, der har veeret
Ogsé mange lastbiltransporter med diverse
effekter har sat deres spor i regnskabet
(trods Bjarnes mange besparende krum-
spring!). Og alt gik tilsidst op med en pasn
bankbeholdning, hvorefter regnskabet blev
vedtaget med tilfredshed.

Genvalgt blev Hans og Seren, medens
Preben, vor dygtige og trofaste kasserer, ik-
ke onskede genvalg. Det lettede dog pa
stemningen, da Preben tilbed fortsat at ad-
ministrere kassererjobbet udenfor bestyrel-
sen, hvorefter det var en smal sag at fa sup-
pleant Mikael Martens valgt ind, samt - pa
opfordring af bestyrelsen - at fa nyvalgt
Frank Serensen som suppleant.

Med glaede mé vi sdledes konstatere at vi
ogsé fremover skal se Preben med sved pé
overlaeben stille inkvisitoriske spergsmal til
regningsbilag med advarende loftet pege-
finger. Men vivil savne ditlunei bestyrelsen,
Preben (ref. anmaerkning!).

Til DJK's hovedbestyrelse blev Hans
genvalgt som medlem og Ove som supple-
ant.

Da der ikke var indkomne forslag at tage
stilling til, gik man over til eventuelt: Skal vi
have udvidet plantogskerslen? Mange turi-
ster i vort omrade kommer fra lerdag til ler-
dag, og nar derfor ikke at se vore ture for det
er for sent. Derfor kersel onsdage i hajsze-
son? Imod taler, at det kreever flere folk i den
i forvejen pressede personalesituation i hoj-
saesonen, samt at flere ture kraever mere
vedligeholdelse, som igen kraever flere folk.
Det kan vi ikke klare i gjeblikket. Derimod
var der bred opbakning bag ideen om at
kere nogle turei efterarsferien, anmeldt i ka-
replanen fra neeste saeson. Skal s foregd i
week-ends. Endvidere satser vi i stigende
grad pa seertog pa hverdagsaftener til turar-
rangerer, hvilket alt andet lige ogsa vil bela-
ste en plantogsudvidelse.

Togforerprove til DSB-spor holdes i Fre-
dericia til forret. Pensum foreligger og 5-6
modige medlemmer viste interesse.
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Fra Museumstogets kersel i Sakskebing 18.
maj 1991: Foto: Carsten Buhl.

Det nye Transportcenter Aalborgs interesse
for et vist samarbejde med os om transport
af turister/gaester til det nye center ved KNI,
vores nuvaerende endestation blev omtalt.
Man vil gerne sponsorere vore tryksager og
billetter mod omtale af transportcenteret pa
feks. billettens bagside. Idet vi med gleede
kunne give vor tilslutning vil at arbejde vide-
re hermed sluttede generalforsamlingen.

Hvorpé vi overgav os til GI. Dansk (spon-
soreret) og hyggelig jernbanesludder,
mens Martin pa video fortalte om &rets
gang ved Limfjordsbanen. Mogens spred-
te varme med video fra et jernbanemuseum
i Afrika

Modet sluttede i god ro og orden uden-
ders, hvor nogle medlemer forsegte at ho-
ste de inhalerede tobakstager op, som de
uretmaessigt havde tiltusket sig fra rygerne
under medet. Undskyld rygere!
»Hellere kulreg end tobaktdger«.

Soren Gissel

Museumsbanen wa IH

Togene Maribo-Bandholm

| driftsperioden fra 1. oktober 1990 til 30.
september 1991 har Museumsbanen trafi-
keret streekningen mellem Maribo og Band-
holm 61 dage. Der har i driftséret vaeret et
mindre fald i antallet af rejsende i plantoge-
ne, idet der blev befordret 8553 rejsende
mod 8834 i 1990. Totalt er der kert 1.120
plantogskilometer mod 1.072 plantogskilo-
meter sidste ar. Antallet af personkilometer
pr. togkilometer er faldet fra 659 i 1990 til
61,1 1991,

Karslen med lokale saertog er faldet, idet
der er kort 648 togkilometer i saertog m.v.
mod tilsvarende 736 saertogskilometer i
foregédende driftsperiode. Med saertogene

er der befordret 4596 rejsende mod tilsva-
rende 5580 rejsende tidligere. Det skal her
bemeerkes, at antallet af rejsende i novem-
ber og december 1989 var ekstraordinaert
hajt. lalt er der séledes befordret 13.149 rej-
sende p& Museumsbanen mod 14414 |
den foreg&ende driftsperiode

Sammen med Traktormuseet i Eskilstrup
og Motorcykelmuseet i Stubbekabing solg-
te Museumsbanen en feellesbillet gaelden-
de til alle tre attraktioner. Der var dog ikke
overveeldende efterspargsel.

Som seedvanlig kertes en del juletog i de-
cember méned, hvor der til flere af togene
var arrangeret »Jul i den gamle station«.

P& grund af de hede sommerdage i juli
oplevede Bandholmbanen - i lighed med
flere andre danske banestraekninger, at der
opstod solkurver. Det pageeldende sted
maétte passeres med forsigtighed, men alle
tog kunne gennemfores,

I sommerens lgb indgik ssertogskersel
med Museumsbanen som en del af starre,
lokale arrangementer sasom Maribo Jazz-
festival, Maribo bernefestival og sildefest i

Bandholm, ligesom der blev etableret et
fast lgrdagsseertog (tog 655) for tyske grup-
perejser.

Museumsbanen har i flere tilfaelde med-
virket til film- og lydoptagelser, bl.a. for TV2
st og Statens Filmcentral.

Plantogene 51 og 52 blev sendag den 9.
juni fremfert af diesellokomotiv, idet KIGGE
blev meldt nedbrudt under opfyringen. LJ
20 blev opfyret i stedet og fremferte resten
af dagens tog.

Sendag den 30/6 blev tog 51 meldt ned-
brudt ved ankomsten til Bandholm station,
og der blev rekvireret hjeelpemaskine fra
Maribo. Den nye traktor T 3 fik sinilddab ved
denne lejlighed, idet den hentede tog 52 til-
bage til Maribo med kun 5 minutters forsin-
kelse. KIJGE var i hast blevet opfyret, og
den fremferte resten af dagens tog. Driften
har igvrigt veeret regelmaessig.

Korsel pa fremmede baner

Ved to lejligheder er der kert seertogskarsel
pé fremmede baner: - Den ene var i forbin-
delse med en DJK-udflugt til Sakskabing
Sukkerfabrik den 24, november 1990 (siden
da er fabrikkens 2 rangertraktorer blevet
ophugget og fabrikken lukker med afslut-
ningen af kampagnen for 1991). Toget blev
kert af LJ M 9. Den anden var karsel med
passagerer pa Sakskebing havnebane i
forbindelse med »Sakskabing ar 1900« i
maj 1991. Toget bestod af LJ 20 samt
vogne.

Lokomotiver & vogne

Traktor T 3 fra HFHJ blev faerdiggjort og ma-
leti original gré farve. Den har vist sig veleg-
net til rangering og har ogsé fremfert flere
tog. P& diesellokomotivet LJ M 9 viste der
sig vand i smareolien, og stativet blev des-
arsag repareret for revner. Endvidere er et
plejlstangsleje repareret.

Den gamle vognstamme gjorde sig i Sak-
skabing 18. maj. Foto: Carsten Buhl.



28

jernbanen

1/92

L

Et glimt fra remise-omrddet i Maribo med T3, Kiege og M9. Foto: Carsten Buhl.

Det mest speendende projekt, nér det gael-
der motormateriel, er diesellokomotivet LJ
M 1, som vi regner for et af verdens seldste
diesetlokomotiver - bygget af DEVA i 1921
med byggenummer 16. DJK kabte M 1 (og-
s8 kaldet »Svenskeren«) i 1964. Det var p&
en kort prevetur i 1965, men siden er loko-
motivet ikke rert. Med hjeelp fra Helsinger
Jernbaneklub har vi faet en original hoj-
trykskompressor, og den er nu monteret,
Der er fremstillet og monteret nye tagkelere,
og der udskiftes en del af det elektriske led-
ningsnet.

Der arbejdes stadig pa damplokomotivet
LJ 19, bl.a. er regulatorraret blevet tilpasset,
og der er udfert rerarbejder. Sidst pa saeso-
nen blev der konstateret en uteethed pa un-
dersiden af KIOGE's kedel, og kedelen er
loftet af. Det er planen, at den skal udveks-
les med FAXE’s kedel, der er i god stand.

Faste anleeg

Pa remisen i Maribo er der opsat tagrender,
og bygningen er nu velholdt pa tag og fag.
Murveerket pd Bandholm station er blevet
repareret, idet en del mere og edelagte
mursten er udskiftet, og skifertaget er repa-
reret, De betydelige udgifter hertil er delvis
afholdt med bidrag fra Museumsbanens
Stotteforening.

Som beskeeftigelsesarbejde er der udfart
treefeeldning og buskrydning pa begge si-
der af Bandholmbanen mellem Maglemer
og Grimstrupvej (ialt ca. 2 kilometer). Ved
Bandholm Havn trinbraet er der ryddet be-
plantning mm., og den gamle motorvogns-
perron fra 1930’erne er delvis fiernet. Her
udvekslede Bandholmbanen i sin tid rej-
sende med »Fempsund«, der sejlede Band-
holm-Aske-Feje-Fema

Personale
Inden for driftsperioden har 60 personer

gjorttjeneste ved Museumsbanen. Enloko-
motivfyrbeder er godkendt til lokomotivia-
rer (dog kun p& diesellokomotiv), og fire
mand er blevet sikkerhedsprovet.

Der er meget at lave i Maribo, og interesse-
rede medlemmer med arbejdsiver seges,
Her i foraret er hovedopgaverne kedelrevi-
sion pd KIGGE (med den ny kedel) og
vognrevisioner. P4 personvognen NFJ A 7
er der en omfattende istandseettelse af ku-
peerneigang. Deltagelse i disse opgaver er
ipvrigt en god introduktion til den gode
gamle jernbaneteknik. Der arbejdes i Mari-
bo remise lerdag og sendag i lige uger.
Carsten Buhl!

D-maskinegruppen M

Arbejdsholdet i Bramming har lavet et me-
getstortarbejde omkring remisen. Bl.a. ved
hjeelp af langtidsledige er vandkranen ble-
vet malet og fundamentet opmuret. Dreje-
skiven er blevet adskilt, rengjort og opmalet
og en del af geleenderet ved remisen er af-
slebet og malet. Indvendigt er alle vaegge
blevet renset, pudset og cementmalet, og
fyrgraven og gulvet er afrenset.
Arbejdsholdet i Hang har hjulpet til med
at udbedre de skader, som D 826 gik grun-
det varmilgb. Ellers er det fortsat nr. 6, der
stér for tur. Kedelen er blevet beklaedt og
malet, og fererhustaget er sat p& plads,
D-maskine nyt/JF

*

Veteranbanerne redigeres af
Jan Forslund og Anders Riis

Boganmeldelser i‘%lg

Ove Tovdas m.fl.
Dovregubben
NJK og NSB Jernbanemuseum

Norsk jernbanelitteratur har i de seneste ar
fort enlidt tilbagestdende tilvaerelse, og der-
for er det glaedeligt at give en helt ny bog et
par positive ord med pa vejen.
»Dovregubben« er en gedigen beretning
om de syv gigantiske damplokomotiver,
som i 1930'erne blev bygget til at bestride
den vaskelige feerd over Dovrefjeldet op
mod Trondheim. Tre var norskbyggede, me-
dens de fire seneste blev til i et Tyskland un-
der krig, og bogen folger maskinerne fra
tengebreet til udrangering (een Dovregub-
be kan endnu ses ved jernbanemuseet).

Bogen er pa 80 sider, rigt illustreret (bl.a.
af William Dancker-Jensen), og meget laes-
veerdig, Bestilling hos NJK, postboks 1492,
Vika, 0116 Oslo 1. Pris 95,- NOK inkl. forsen-
delse.

Jan Forslund

Bent Jacobsen
Kultog til gasvaerket
Forlaget Baneboger, Roskilde

Til formandshvervet i DJK herer dbenbart
seerlige evner for det skrevne. Som sin for-
geenger, Birger Wilcke, er Bent Jacobsen
en glimrende forteeller og beskriver. Bedst
er Bent pd »hjemmebanen« ved Jstre Gas-
veerk. Her forteelles i maleriske detaljer fra
50’erne om drengens oplevelser teet pa de
beskidte og osende kulgastog, og om sma
tyvetogterind bagindhegningen for at sam-
le lidt »nedfalden kul«til mors og fars kakkel-
ovn. Det er forteellekunst s& det basker - og
bogen havde afgjort vundet, hvis der var
blevet plads il flere af disse steerkt personli-
ge og autentiske afsnit.

»Kultog til gasvaerket« fortaeller i @vrigt om
kullenes vej fra skib og kultog til retort (ovn)
- (ordet er meerkeligt nok ikke forklaret i bo-
gen), og der gives et historisk rids af de en-
kelte gasveerkers anleeg, anleeg som man |
dag ikke kan finde mange minder fra. Selv
sagt er det jenbanemaessige fremtreeden-
de i bogen, bl.a. med mange fine billeder,
men bogen kan ogsé laeses som et stykke
kebenhavnsk arbejderhistorie.

Bogen pa 64 sider, ogmed 110ill. kan fas
i DJKs salgsafdeling for 159,-

Jan Forslund

P4 sporet af 1991

- darbog om danske jernbaner

Af Jan Forslund & Mogens Duus
Forlaget Holsund

Arbog il tiden - det er vist et smust« for de to
talentfulde redakterer og begavede forfatte-
re af den arbog, jeg vil give forsteprisen
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endnu engang. »P& sporet af 1991 varihan-
delen i slutningen af november og ankom
derfor for - skal vi sige konkurrenten eller
fagfeellen af samme navn.

Man kan diskutere billedvalg, billedstar-
retser, billedtryk-kvalitet, men ikke teksten,
der er Forslund & Duus suveraene. Bogen
indledes med en »kronik« om &ret der gik,
en kronik, der afdaekker arets trafikale begi-
venheder og problemer - serigst, men ikke
uden humaer, krydret som den er med teg-
ninger og illustrationer af landets ypperste
tegnere og fotografer.

Det skete ogsa meget i »arbogséret« ok-
tober 1990 - september 1991 (omtale af ab-
ningen af ny terminal i Helsinger er sluppet
med) og trafikpolitik er blevet mediestof. Vi
far det hele: IC/3-problemerne, Ny kare-
plan, Ask & Urd og De faste forbindelser,
bade Storebeelt og Gresund (sidstnaevnte
erikke d’herres kop te - de kan ikke lade vae-
re at politisere, de onsker en ren jernbane-
forbindelse, nar det nu skal vaere), men der
er fotos og omtale af DSB og de 13 privatba-
ners dagligdag - og nér talen gér pa fotos,
sa ber det nasvnes, at god gkonomi har
gjort det muligt at supplere med et antal dej-
lige farvebilleder inde i bogen

Skulle jeg veelge mellem arbeger, ville
valget ikke blive sveert - det er min bedste
anbefaling. Arbogen har 58 trykte sider og
koster 107,- kroner, Erik B Jonsen

Jernbanedrbogen

P4 sporet af 1992

Forlaget Banebager, Roskilde
Red.: Henrik Bache & Peer Kurland

Fortredjearitraek er derto forskellige billed-

arboger at vaelge mellem under titlen »P&
sporet af 1991«. Konkurrenter eller kolleger
-ialle fald er billedmaterialet st stort, at kun
f& direkte »gengangere« ses. Billed-glade
entusiaster kan sagtens fa gleede af begge
beger!

Baneboger kan gleede sig over, at det i ar
er lykkedes at forheje standarden af bille-
derne ganske veesentligt.

Blandtbogensialt 120 illustrationer er der
mange gode og sjove glimt fra aret pa skin-
nerne. Et godt udvalg af fotos fra de fa vin-
ter-dage krones efter red's mening af en si-
tuation fra Fakse Ladeplads med @SJS 8,
og ligeledes kan man bryste sig af en fin-fin
buket »uhelds-fotos«, Billedserien med MY
1141 for, under og efter reparation far et ind-
holds-plus ligesom foto af godstog i Hang,
kunst-HD'ere pé Aro og faergen Frederik IX
i Arhus.

Alle de gode fotos savner til gengeeld en
grundigere systematik. Selv om man kom-
mer »rundt om« mange af arets emner, er
bl.a. deekningen af de omfattende materiel-
maessige denninger, K-21 gav landet over,
alt for mangelfuld. Hvor er BDan-vognene
og deres funktion i IR-togene at finde? Af-
vognene komtil Norge - og et plus for det fo-
to! - men hvad med Bf-vognene? Hvordan
gik det med kiosk-betjeningen i togene - og
dermed Bk-vognene?

Ligesa er det uforstaeligt, hvorfor fotos,
der horer hjemme under »DSB-fotos«, hav-
ner helt andre steder i bogen under »lidt af
hvert«, mens to skrottede, private Nagbal-
tratktorer dukker op midtiet afsnit, der ellers
udelukkende handler om DSB

En enkelt fejl: Forfatterne har faet sendt
MA-lyntogene til Polen allerede i oktober. |

Salgsafdelingen

skrivende stund har ingen af dem dog for-
ladt dansk grund, og nar de i sin tid havde
veeret i Rodby, skyldtes det - iflg. »jernba-
nen«s kilder - IKKE, at de var pa vejtil udlan-
det, men blot, at der i Redby var mere (fre-
deligere?) pladstil de hensatte tog end i K-
benhavn...

Materiel-tegningerne er en positiv nyhed,
der fortjener at viderefares - maske med lidt
bedre »luft« omkring, end det er sket i den-
ne argang.

Altialt er helheds-indtrykket af bogen, at
omend den giver et lettere kaotisk billede, er
defleste facetter med. Med en forbedret sy-
stematik burde resultatet neeste ar kunne
blive ganske net!

Med 124 kroner er prisen dog pebret for
en bog pa 50 sider og 120 illustrationer -
inkl. de trykte omslags-sider. Omregner
man det trykte areal til Ad-sider, giver deten
pris pa 3,68 kr./A4-side. Til sammenligning
koster de to andre danske beger, anmeldt i
dette nr,, 2,19 kr/A4d-side (DLM 1991), hen-
holdsvis 2,76 kr/A4-side (Holsund-arbo-
gen).

Forlaegger John Poulsen forteeller i den
forbindelse om Banebegers pris-politik, at
man ikke kalkulerer forlagets udgivelser
hver for sig, men under ét. Hvilket vil sige, at
indteegten fra rbogen f.eks. kan hjzelpe for-
laget tit at udgive historiske jernbanebeger,
der kun szelges i et ringe oplag - f.eks. mo-
nografier om enkelte banestraskninger.

Det giver en forklaring pa prisforskellen -
og undertegnede vil overlade det til keber-
ne af Banebegers »Pa sporet af 1991« at af-
goere, om det argument er godt nok til at for-
svare en merpris pa ca. 25 procent.

Anders Riis

Nyheder

Danske lokomotiver og motorvogne, 1991-
01-01 redigeret af Tom Lauritsen. En ny ud-
gave af den populzere handbog for jernba-
neentusiaster er udkommet i begyndelsen
af 1992. Bogen er p4 288 sider med ca. 170
illustrationer, og foruden omtale af de ved
de danske jernbaner eksisterende loko-
motiver og motorvogne findes der ogsé
omtale af person-, post- og rejsegodsvog-
ne. Gleed dig til atter at have en aktuel udga-
ve af Danske lokomotiver og motorvogne!
Pris: 158,- kr. (inkl. forsendelse).

Nye postkort: | forbindelse med udgivelsen
af »P& sporet af 1991« har forlaget Holsund
fremstillet fire farvepostkort:

HOL 1: Lyntoget »Kongeden« med litra MA
deles i Kolding, og kerer mod hen-
holdsvis Struer og Senderborg,
1989

HOL 2: VLTJ YBM 17 ved Lemvig Havn,
endestationen for »Lemvig Bjerg-
bane«, 1991,

HOL 3: Kultoget fra Esbjerg til Herning ved
Borris med My 1150, juli 1991
HOL 4: Ni-vogns intercitytog med IC/3 ma-
teriel og MF 5028 i front ved Birke-
de sydfor Viby S, september 1991
Pris: 3,- kr. pr. stk. + 4,50 kr. i porto. Ved
keb af mere end 10 kort er forsendelsen
gratis.
Tilbud: 1 stk. af hvert af de nye kort kun
15,- kr. (incl. forsendelse) ved forudbetaling
inden 1., april 1992,

DSB-straekningerne Slagelse-Naestved og
Dalmose-Skaelsker bliver 100 &r.

Den 15. maj 1992 bliver straekningerne Sla-
gelse-Naestved og Dalmose-Skeelskar 100
ar, og i den anledning gér forlaget bane-
boger, Foreningen Dalmose-Skeelskerba-
nen og Dansk Jernbane-Klub sammen om
udgivelsen af en jubileeumsbog.

Den skrives af Henning Petersen og Ole
Chr. M. Plum. Bogen, der bliver pa 96 si-
der, rigt illustreret, koster 199,- kr., men til-
bydes hermed tidsskriftet Jernbanens lae-
serkredstil en pris pé kr. 174,- ved forudbe-
stilling inden den 15, april 1992. Benyt et af
vore bestillingkort eller send et brevkort til
Salgsafdelingen.

Ovennaevnte kan bestilles ved indsaettelse
af belebet for de anskede varer pé:

postgirokonto 3 17 91 76,
Dansk Jernbane Klub,
Salgsafdelingen,
Kalvebod Brygge 40,
1560 Kebenhavn V.

Husk at anfare bestillingen pé talon til mod-
tageren.
HCH og OCMP
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Skal Fyns afdeling nedlaegges?

Oprab fra Fyns afd. bestyrelse

Som anfert nedenfor har bestyrelsen ind-
kaldt til ekstraordinger generalforsamling
onsdag den 4. marts.

Som eneste punkt p& dagsordenen er et
forslag om nedlzeggelse af den fynske afde-
ling. Bestyrelsen har gjort et keempe stykke
arbejde gennem de to sidste ar for at fa af-
delingen til at fungere. Netop som det s& ud
til at lykkes, blev efteréret den helt store fi-
asko. Der blev afholdt filmaften d. 30. sep-
tember, hvor kun fire plus bestyrelsen med-
te frem. Selv om vi sendte breve ud til samtli-
ge medlemmer i vor lokal-afdeling, madte
kun et par stykker op den 22. oktober, hvor
Kaj Petersen viste film og holdt foredrag om
damp i Sydafrika.

Kan man ikke f& medlemmerne ud af re-

rettil et sddant emne, har vi sveert ved at se,
hvordan det s& skal gares.

Derfor fremsatte bestyrelsen pa den ordi-
naere generalforsamling ons. d. 15. januar
1992 under punkt 4 pa dagsordenen, »Ind-
komne forslag«, felgende: NEDLAGGEL-
SE AF DJK’s FYNSKE AFDELING.

De syv som var fremmedt, var lige som
bestyrelsen kede af dette skridt, men méatte
ogsé erkende, at folk ikke madte op.

Formanden gjorde opmaerksom pa, at
det ogsd var en provokation fra bestyrel-
sens side at fremseette forslaget. Der er dog
ingen rimelighed i at nogen sidder og laver
et keempe arbejde til ingen verdens nytte.

Afstemningsresultatet blev, at samtlige 13
stemmeberettigede medlemmer afgav de-
res stemme: 11 for en nedleeggelse, 2 imod
Dem, der stemte ja, gjorde dog opmeerk-

som pa, at det ikke var fordi de gnskede en
nedlaeggelse, men for at give bestyrelsen
mandat til at indkalde til ekstracrdinaer ge-
neralforsamling. Vi haber som de menige
medlemmer, at mange vil made op den 4.
marts og bidrage til en fortsat eksistens. Ef-
ter at have |eest referater igennem fra tidlige-
re generalforsamlinger, opdagede jeg at
bl.a. pd generalforsamlingen 25. januar
1989, blev der udtrykt ensker om bedre an-
noncering i jernbanen om arrangementer-
ne. Dette er blevet gjort, samtidig med ud-
sending af breve, uden det har givet resul-
tat
HAR DU INTERESSE | FYNS AFD., SA
M@D OP. DIN UDEBLIVELSE BLIVER AF-
DELINGENS SKABNE.
Pb.w.
Kim Christensen

Foreningsnyt

Moder i Kebenhavnsomradet:

Lordag den 7. marts 1992 kl. 19.30:
Filmaften og auktion. Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kagbenhavn &.
Da der sikkert er mange medlemmer, der er
i Kebenhavn aftenen for generaiforsamlin-
geniDJK, forseger viiar atlave en hyggelig
aften for alle medlemmer. Der vises forskelli-
ge gamle film og afholdes auktion over di-
verse jernbanebeger og andet. Foreningen
giver kaffe og brad. @I og vand kan kabes,
Alle er velkommen.

Onsdag den 8. april 1992 ki. 19.30:
»Skagensbanen - en privatbane i frem-
gang«. Direkter Aage Jensen, SB, forteeller
om Danmarks nordligste jernbane.

Vogn-Ex: Kalvebod Brygge 40, 1560 Ko-
benhavn V.:

Abent hus kl. 19.00-22 00 den sidste tirsdag
i hver maned i hele foraret tilogmed den 26.
maj 1992. BJ

Lolland-Falster Afdeling

Tirsdag d. 10. marts kl. 19.00:
Mede i Nykabing F.

Tirsdag d. 14. april kl. 19.00:
Mede i Nykebing F.

Tirsdag d. 12. maj kl. 19.00:
Made i Nykebing F.

Vil du forud vide, hvad programmet for den
enkelte aften er, ring da til 53 88 00 04 eller
53927337 Ole Jensen

Moder i Midtjysk Afdeling

Fredag den 28. februar 1992 kl. 19.30:

i Togpersonalekontorets medelokale p& Ar-
hus H, opgang »E«. Daeren er 8ben fra 19.00
til 19.45 eller efter forudgdende aftale (tele-
fon 86 27 04 35).

P& madet vises videofiimen om Skagens-
banen, lavet til banens 100 &rs jubilseaum i
1990 samt filmen »Dampfspektakel im Thu-
ringer Waldx.,

Fredag den 27. marts 1992 kl. 19.30:
i madelokalet p& Randers station (indgang
fra perronen).

Dagsorden: 1. Valg af dirigent

EKSTRAORDINAR
GENERALFORSAMLING

| DJK’s FYNSKE AFDELING

Herved indkaldes til ekstraordinaer generalforsamliing i DJK's fynske afdeling
ONSDAG D. 4. MARTS 1992 KL. 19.30 | STORE SAL PA BADSTUEN | ODENSE.

2. Forslag fra bestyrelsen om nedlaeggelse af fynske afd.

Bestyrelsen

P& moedet giver vi rejsetips og ideer til jern-
baneudflugter i ind- og udiand. Har du et
godt »sted«, s& medbring 5 - 10 dias (evt
papirbilleder), brochurer o. lign. og fortael 5
- 10 minutter om det (aftal helst forud pa tif
86 61 38 39 - s& undgér vi at flere fortesiler
det samme).

Fredag den 24. april 1992 kl. 19.30:
i Togpersonalekontorets madelokale pa Ar-
hus H, opgang »E«. Daren er aben fra 19.00
til 19.45 eller efter forudgaende aftale (tele-
fon 86 27 04 35).

Lars Henning Jensen / Bestyrelsen

Sydjysk Afdeling
Torsdag den 12. marts kl. 19.30:
Hvorfor kerer en MO vogn pé strem? En
gennemgang af en motorvogn med lysbille-
der og en praktisk rundgang pa en MO
vogn. Det er meningen at det skal ga over
flere dage, men det aftaler vi pad forste
mode.

Her i foraret kommer Henning Jansen og
forteeller om ATC. Mededatoen er endnu ik-
ke fastlagt

Torsdag den 21. maj er der generalfor-
samling i Sydjysk Afdeling. Dagsordeni fol-
ge lovene.

Alle maderne holdes p& Bramming remise.
Henning Maller

OBS - SE HER

DJKs generalforsamling lerdag den 8,
marts er flyttet: Den holdes som plan-
lagt pa Niels Steensens Gymnasium i
Kabenhavn, men tKKE som annonce-
ret i Englesalen. | stedet foregar det i
kantinen, og adgang hertil sker fra en
anden adresse end den saedvanlige:
Australiensvej 38.




DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet, ved Birger Bruun
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kabenhavn V.
TIf 33 93 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om meader, udflugter, beger m.m

Medlemskontingent og indbetaling

Ordinaere medlemmer i ceessgsssiins Kl 235,00
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1 1992) . .. kr. 150,00
Husstandsmedlemmer.. s womssisa Ky, 150,00
Firmakontingent (inkl. 6 annoncer a 1/8 side) ...... kr. 2000,00

Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

» Formand: Bent Jacobsen
Maj Alle 62. 2730 Herlev. TIf. 42 84 21 07

o Neaestformand: Hans Meyer, Limfjordsbanen
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27.

+ Kasserer: Flemming Jakielski
Islevbrovej 4 D, 2610 Redovre, TIf. 42 91 04 28

+ Sekretaer: Birger Bruun
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17.

o Carsten Buhl, Museumsbanen
Refshalevej 8, 4330 Maribo. TIf. 53 88 43 54

» Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. 75 86 21 20.

= Jan Eriksen
Ostergade 22 D, 6520 Toftlund. TIf. 74 83 04 36

o Anders Feerch Hansen, Mariagerbanen
Fjeldstedvej 22, Svenstrup, 9550 Mariager.
Tif. 86 47 80 80

o Keld Haandbaek, D-maskinegruppen
Haegholtvej 5 A, 2720 Vanlase TIf. 31 74 70 32

» Qle-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tellese. TIf. 59 18 53 83.

+« Birger Wilcke
Sundbyvestervej 18, 2300 Kbh. S. TIf. 31 59 58 23.

= Bent Nathansen (suppleant)
Callunavej 20, 3450 Allered. Tif. 42 27 25 23

» Ebbe Makholm (suppleant)
Uglevang 16, 2. - 3450 Allerad. TIf, 42 27 54 53

+ betyder valgt af generalforsamlingen.
o betyder valgt af banerne

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

c/o HC Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kabenhavn V.
Postgirokonto 3 17 91 76
Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillered. TIf. 42 26 06 78

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling. Kun skriftlig henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer
Blishanevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen
Aparken 2,1 th,, 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. 75 16 78 54

DJKs fynske afdeling
Kim Christensen
Egeparken 158, 8 th., 5240 Odense N.@. TIf. 66 10 40 07

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen
Skovveenget 4, 4900 Nakskov. TIf. 53 88 00 04 (kl, 8-16),

Foreningens baner og tog
Information, bestilling af saertog, arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl

Refshalevej 8, 4930 Maribo. Tif. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49,
Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf, 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Mogens Duus
Burholt 20, 9560 Hadsund, TIf. 98 57 26 34

Arbejdshold i Mariager, Odder, Arhus, Viborg og Fr. havn

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm

Oscar Meyer

Hollaselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 42 30 82 22
»Remisen« Jstre Teglveerksvej, Bloustred, 3450 Allered.
TIf. 42 27 08 18 (onsdag og lerdag). Giro: 3 46 56 16.
Limfjordsbanen

Ove Thomsen

Noddevej 27, Stae, 9310 Vodskov. TIf, 98 25 63 25,
Information, Martens, 98 81 10 46

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20.

Foreningens evrige arbejdssteder
Bramming remise
Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling)-

Hong remise, Heng
Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlase, TIf 53 60 15 57.

Odense remise
Per Boysen. TIf. 66 17 91 56.

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbaek, Hegholtvej 5A, 2720 Vanlese. TIf. 31 74 70 32,



Ordhunden i sidste nummer blev geettet af
mange julekrydsordsgeettende lzesere, og
vinder blev Jan Damgard Jensen, Svend-
borg. Efter godt fire maneders hvil er svel-
lesnuseren atter pd banen igen, men péa
hvilken station??? Vi kan vel afslere at vi eri

Jyliand, men ellers rummer billedet sa afsle-
rende detaljer, at naermere hjeelp vist er ge-
nerende for de segte stifindere.

Send dit svar til redaktionen pé Vasevej 19
A, 2840 Holte inden 15. marts og du er med
i lodtreekningen om jernbanebgger.
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Det sker i DJK

TID
Ti
On
Fr
Oon
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So
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T
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Fr
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T

STED OG SAG OMTALT SIDE
25/2 Kebenhavn, Vogn-ex aften 30
26/2 Aalborg, medlemsmode 182
28/2 Arhus, medlemsmode 30

4/3 Odense, nedlaegning af Fyns afd 30
7/3 Kabenhavn, fimaften/auktion 30
8/3 Kabenhavn, Hovedforeningens

generalforsamling 182/30
10/3 Nykebing F , medlemsmede 30
12/3 Bramming, medlemsmade 30
27/3 Randers, medlemsmode 30
31/3 Kebenhavn, Vogn-ex aften 30

8/4 Kebenhavn, mediemsmade 30
14/4 Nykebing F., medlemsmede 30
24/4 Arhus, medlemsmode 30
28/4 Kebenhavn, Vogn-ex aften 30
12/5 Nykebing F., medlemsmode 30
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