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Opfordringen i sidste nummer af »jernbanen« bar frugt. Redaktionen har modta-
get fotobidrag fra ganske mange fotografer. ogsa nye. Vi ved, at der i skuffer og
ringbind findes landets sterste arkiv i jernbanefotos, og de ber selvfolgelig kom-
me s& mange interessefeeller til del som muligt, Glaedeligt er det, at vi ogsé har
faeten del aeldre fotos, og vi gleeder os il fremover ogsa at vise »aegte damp«her
i bladet, Billedet ovenfor er optaget af Per Bjern Pedersen en af de sidste gange
hvor de gamle lyntog blev brugt som lokaltog, her i Rungsted Kyst 1973. | dag,
naesten 20 ar senere, er naesten hele miljoet forandret - billeder forteeller historie
pé forunderlig made. Tak til de mange bidragydere, og se sa at komme ned i ar-
kivskuffen.

Forsiden:

| dette nummer vises DJK's kareplaner for den kommende sommer. Korslerne
erigenidr udvidet, og nu keres der ogsa pad mange hverdagsaftener landet over.
Tag og kig pa side 91, udvaelg dig et par godbidder, kryds af i kalenderen og tag
familien med pé en ferieoplevelse udover det seedvanlige. Forsidebilledet stam-
mer fra sidste ars karsler i Kebenhavn »Husene rundt«, hvor der traditionen tro
var et hav af passagerer. Alf Blume fotograferede K 564 lige inden afgangsflojtet.
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Hvad laver de i bestyrelsen?

| DJK er der en forbilledlig uafhaengighed mellem redaktionen og hovedbe-
styrelse. Redaktionen har naturligvis labende kontakt til bestyrelsesmedlem-
mer, men vi deltager kun undtagelsesvis i bestyrelsesmoder o.l. Det giver en
anskveerdig frihed i det redaktionelle arbejde, omend vi er underlagt besty-
relsen ekonomisk, dog selvforvaltende. Redaktionen modtager bestyrelses-
referater, men har valgt ikke at bringe disse ud til medlemmernes kendskab.
Under et interview (se naeste side) med DJK's nyvalgte sekreteer, Flem-
ming Jakielski, opstod ideen om et »causerende« kort referat af »bestyrelses-
arbejdet netop nu«. Nedenstaende skal ses som det ferste forseg pa at infor-
mere medlemmerne om hvad der arbejdes med i bestyrelsen. | kommende
numre finder du rubrikken »Bestyrelsen netop nu« sidst i bladet under for-

eningsnyt, men naeppe i samtlige seks arlige udgivelser.
Jan Forslund.

»Bestyrelsen netop nu« - fra medet d. 11. april.

Som det fremgar af inderbagsiden i bladet har bestyrelsen konstitueret sig.
Der var ansker om aflastning pa forskellige poster, og der skufle bydes vel-
kommen til Gunnar W. Christensen og Michael Damgard.

Formand blev Bent Jacobsen og Naestformand Hans Meyer. Ny sekreteer
blev Flemming Jakielski, og Gunnar W. Christensen overtager kasserer-hver-
vet. Ole Plum fortssetter med at passe salgsafdelingen. Der blev ogsa nedsat
etforretningsudvalg til diverse mindre opgaver. Det bestar af Bent Jacobsen,
Flemming Jakielski, Gunnar W. Christensen og Ole Plum.

Der blev kigget lidt pa vores andre aktiviteter. Vi ma erkende, at udflugtsaf-
delingenikke er, hvad den har veeret. Derfor vil vi prave at se hvad der evt. kan
gores. Desveerre er der ikke den helt store interesse for de store ture. Vi vil
vende tilbage nar vi har lavet et oplaeg og forhabentlig fundet en lasning.

Det er stadig Bent Jacobsen og Ole Plum der star for mediemsmederne.
Forskellige forslag til mederaskke blev gennemgaet. Bl.a. vil vi prave at lave
et mede med DSB’s planlaegningschef Anne-Grethe Voss

Udover det rent administrative var der mange andre ting pa dagsordenen.
Det vaesentligste var forholdene i forbindelse med den ulyksalige brand i
Bloustred den 7.-8. marts. Det er en trist historie. Udover beskadigelsen af
mange smalsporede vogne, er der braendt to triangelvogne fra hhv. VLTJ og
SNNB. Foreningen har madt stor velvilje fra vores forsikringsselskab og har
faet udbetalt en erstatningssum. Der er nu gang i planerne om hvordan der
skal arbejdes videre.

P& medet blev der ogsa talt om forsikringsforhold igvrigt. Det kunne bl.a.
ses i sidste nummer, hvor der blev givet en oversigt. Beleert af branden i
Bloustrad vil vi gennemga vores avrige forsikringer for at se om aendringer
skulle veere pékraevede.

Til sidst talte viom sommerens mange karsler p& vores baner. Det ser hel-
digvis ud til, at der er bestilt mange seertog. Sa pa den baggrund kan vi kun
opfordre medlemmerne til at tage en tur med vores baner. | den forbindelse
skal vi lige minde om muligheden for en tur med banerne pa medlemskortet
og girokvitteringen. Naeste bestyrelsesmade holdes i august. Nu star som-
mersaesonen for deren og kalder derfor alle mand af hus.

Flemming Jakielski.
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Ved Bommen .,

»Ved Bommen« er denne gang blevet indenfor murene; vi satte DJK’s
nyvalgte sekretoer Flemming Jakielski stcevne.

DJK’s sekretzer kan andet end kontorarbej-
de. Her ageres togforer i Dalmose ved det
store jubilseurn d. 15. maj 1992, Foto: Jan
Forslund,

Interviewer Jan Forslund

Efter DJK's generalforsamling i marts har
bestyrelsen konstitureret sig, og forenin-
gens hidtidige kasserer har overtaget »den
daglige drift« med det byrdefulde hverv
som sekreteer.

- Hvorfor nu det Flemming?

- Det er nu meget nemt. Vores mangeari-
ge sekretaer Birger Bruun enskede at prove
noget andet. Nu har han veeret sekreteer i
neesten seks ar, sd derfor. Birger og jeg har
kart et udmaerket parleb i foreningen, s jeg
var nok den naermeste til at overtage. Det er
jo efterh&nden en stor forretning, s& en gli-
dende overgang er afgjort det bedste for
foreningen. Lad mig lige tilfeje, at derer lige-
s& meget arbejde ved at vaere kasserer. Vi
er jo mange medlemmer, selv om der altid
er plads til et par mere...

Desuden havde jeg ogsa lyst til at prave
noget lidt andet, s& alt i alt bliver det en
spaendende opgave at arbejde med.

- Hvilke funktioner varetager du som se-
kretaer, og hvor hyppigt ma du aflaegge
vogn-ex besog for at ekspedere sa-
gerne?

- Sekreteeren varetager alle henvendel-
serne til klubben. Udover at svare pa breve,
bliver min opgave navnlig at reagere pé
henvendelserne pa telefonsvareren. Dem
er der mange af. Der kommer tre-fem om
dagen, og det er meget forskellige ting, der
indlgber. | flleng kan naevnes: folk der an-
sker medlemskab, folk der vil bestille bager
- disse gér videre til Ole Plum omgéende -,
desuden forskellige ting fra andre der vil 1a-
ne noget til en udstilling eller lane en film.
Det sidste har vi desveerre lidt sveert ved,
men sa hjeelper vi med at formidle en kon-
takt. Jo, henvendelserne er mangeartede.

Jeg bruger to til tre formiddage om ugen
pé at komme pa Vx. Desuden et par timer
ved telefonen. Det giver et tidsforbrug pa
8-10 timer om ugen. Det er et af mine mal, at
alle telefoniske henvendelser skal besvares
inden 48 timer. Maske bliver det svaert, men
jeg praver.

- Kan du kort beskrive et »normalt« be-
styrelsesmode, og hvilke sager er aktu-
elle netop nu?

- Ja, hvad laver bestyrelsen, Den har jeg
hort mange gange. Vilaver faktisk mangt og
meget. Det er jo forst i de senere &r, vi bor
samletunder ettag. Vihar stort set alle funk-
tioner under et tag. Det ger det ogsa meget
nemmere at afholde bestyrelsesmeder. Vi
holder fire-fem hovedbestyrelsesmeder om
aret. Dertil en raskke forretningsudvalgsmae-
der.

Et hovedbestyrelsesmade varer 3-5 timer
alt efter hvor mange ting der er pa dagsor-
denen. Vi gennemgér altid indkomne hen-
vendelser og kigger akonomien efter i sam-
mene,

Aktuelt lige nu er der navnlig problemer-
ne efter branden i Bloustred. S& er der kon-
stituering efter generalforsamlingen. Vi er
desuden begyndt at se p& hvordan vi kan
styrke salgsafdelingen og vores udflugtsaf-
deling. Bladet kan vi jo ikke kritisere (latter).
Desuden har der veeret megen debat og
skriverier om kulafgift og CO2 afgift. Des-
veerre ser detikke udtil, at vores budskab er
slaet igennem.

- Var det en ide at lave et kortfattet cau-
serende referat af beslutninger i besty-
relsen, som kunne komme medlem-
merne til del i Jernbanen?

- Vi har droftet dit forslag i bestyrelsen og
besluttet at viigen gerne vil prove at forteelle

lidt om arbejdet i bestyrelsen. Det admini-
strative kan dog godt veere lidt tert, men lad
os nu prave. Der er jo ogsé den bagtanke, at
det méaske kan aktivere nogle flere af med-
lemmerne.

- Hvordan stod det til med finanserne i
DJK da du forlod kassererhvervet?

- Uha, ja, det er jo normalt en kasserers
opgave altid at klage. Men det star nu rime-
ligt til. Desvaerre matte jeg udsende godt
200 rykkere, lidt for mange efter min me-
ning. Nu er der da begyndt at komme flere
penge ind, sd jeg forlader pengekassen
med god samvittighed.

- Hvordan fungerer servicetelefonen for
medlemmerne p& vogn-ex?

- Vores telefonavis fungerer egentlig gan-
ske godt. Vi skal lige have nyhederne ind,
inden vi kan indtale dem. Vores erfaring vi-
ser entilto opringninger om dagen. Lidt fle-
re efter ny indtaling. Vi prever at f& s& meget
med som muligt, men som altandeti DJK er -
det frivilligt arbejde.

- Hvilke visioner har du for vores for-
eningen?

- Det er jo altid et grimt spargsmal. Hvad
skal man have af ambitioner og hvad kan
man have dem i? Jeg haber, vi ma fa en
endnu starre og bedre forening. Som tidli-
gere naavnt er vi nu under et tag, sé vi skal
igang med at skabe vores arkiv. Alle vores
veteranbaner karer jo godt lokalt. Vores for-
hold til de andre klubber er godt, og det
skulle gerne besté og videreudbygges.

- Til sidst Flemming, hvor lzenge agter
du at blive siddende i hovedbestyrel-
sen.

- ja, nu rammer du et andet omt punkt; et
par ar endnu forndbentligt. Det vil dog veere
rart, hvis vi kunne blive nogle flere. Der er
opgaver nok. S& indtil videre gar jeg pa
med krum hals. O

Togbilletter med rabat

DJK’ ordningen, som har vaeret omtalt
i de seneste numre af jernbanen er nu
trdt i kraft, Hvad med dig? Du kan nd
at vaere med endnu - Henvendelse se-
kretariatet. Red.
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Damp eller diesel

Under krigen udarbejdede ingenior William Bay et projekt til et stort,
stromlinieformet damplokomotiv til DSB.

Af Asger Christiansen

Ved arsskiftet 1939-40 blev der i DSBs ge-
neraldirektorat fert interne forhandlinger
om fremtidens anskaffelser af traekkraft,
bl.a. til store og hurtigere persontog. Allere-
defer krigen regnede man med, at damplo-
komotivernestid var ved at veere slut. Derfor
bestilte man i januar 1940 - altsd f& méneder
far krigsudbruddet - et dieselelektrisk tog-
vognssaet litra Mk-Fk hos aktieselskabet
Frichs i Arhus. Vognkasserne blev fremstil-
let af Scandia i Randers, Togseettet var feer-
digti 1943, men blev henstillet efter prove-
korslerne, da oliemanglen gjorde brug af
togsaettet umuligt. Olieforsyningen var og-
s& et problem, nar fremtidens treekkraft
skulle projekteres, Ingen kunne vide, hvor-
dan forsyningerne af olie og kul ville veere,
nar krigen engang var slut. Priserne kunne
selvfelgelig heller forudses, hvilket gjorde
det sveert at beregne de okonomiske konse-
kvenser af overgang fradamptil diesel. | for-
ste omgang satsede man p& damplokomo-
tiverne, og under krigen byggede Frichs
godstogslokomaotiverne litra H 783-788,
persontogslokomotiverne litra E 975-986
og rangeriokomotiverne litra Q 342-347.
Damplokomativerne litra E blev fortrins-
vis benyttet til ekstogene pa straekningen
over Fyn og p& den estjyske lzengdebane
fra Padborg til Frederikshavn. Men trods
forbedringer var E-maskinen en foraeldet
konstruktion, idet de ferste eksemplarer
blev bygget i Sverige i 1914()). Tillige var de
anskaffet til den ret flade streekning Stock-

1 1938 s& William
Bay det nye
lokomotiv
»Coronation« pa en
refse fra London tif
Glasgow.
Stromliniebeklzed-
ningen dannede
forbillede for DSB-
projektet fra 1944.

holm-Malme. | Danmark var stigningerne
starre og togveegten hojere. Derfor hen-
vendte DSB sig i 1942 til Frichs og bad virk-
somheden udarbejde forslag til en sterre
maskintype, bl.a. baseret pa de erfaringer
der var gjort med E-maskinerne. Lokomotiv-
fabrikken var da en stor virksomhed med
naesten 1000 ansatte; pa tegnestuen arbej-
dede 60 ingenigrer og konstrukterer, bl.a.
civilingenier Wiliam Bay. Direkteren for
Frichs, Niels Due-Petersen, anskede dog
ikke, at virksomheden engagerede sig i
konstruktion af en ny lokomotivtype. lavrigt
var DSB selv igang med en nykonstruktion
pé dette tidspunkt, idet man ombyggede
en eksprestogsmaskine litra P til en treaks-
let maskine litra Pr. Den var beregnet til brug
pé sekundaere hovedbaner.

Ingeniar William Bay var interesseretitan-
ken om et nyt, stort eksprestogslokomaotiv,
og i sin fritid gik han igang med konstrukti-
onsarbejdet. Han forudsatte i stort omfang
brug af standardiserede dele, der allerede
fandtes i statsbanernes depoter eller pa
centralmagasinerne som hel- eller halvfa-
brikata. Bay forestillede sig lokomotivet
med stremlinieformet beklaedning, inspire-
ret af udenlandske forsgg i 1930’erne med
stremlinieform. | efterdret 1938 havde Willi-
am Bay ved selvsyn oplevet stremlinieklaed-
te lokomotiver i England ved karsel mellem
London og Glasgow., Med de korte streek-
ninger og ikke seerligt haje hastigheder i
Danmark er det dog et spargsmél, om

stremlinieformen ville give sterre fordele.
William Bay har da ogsa siden udtalt, at
1930’ernes forseg med stremliniebeklaed-
ning var et modelune, der viste sig at vaere
malplaceret.

William Bay var klar med sit projekt i janu-
ar 1945, Det drejede sig om en stor, trecy-
lindret maskine med 4 drivhjulspar. Nogle
hovedmaél skal her sammenlignes med di-
mensionerne for de eksisterende lokomo-
tiver litra E.

Projekt Litra E
Leengde 22.300 mm 21.265 mm
Hejde 4.300 mm 4.300 mm
Drivhjulsdiam 1.866 mm 1.896 mm
Kedeltryk 15 stm 13 atm
Kulforrad 17t Tt
Vandforrad 32t 25t
Hedeflade 248 m? 184 m?
Overheder 116 m? 63 m?
Tjenestevaegt 163 t 143 t
Max. hastighed 120 km/t 118 km/t

Foruden tegninger af den nye lokomotivty-
pe havde William Bay ogsa udarbejdet en
18-siders beskrivelse af lokomotivets kon-
struktion (genoptrykt af JMJK). Her skal
bringes et uddrag for at give et indtryk af
den store eksprestogsmaskine, som DSB
aldrig fik. Projektet blev henlagt, og DSB
bestilte efter krigen 13 E-maskiner hos
Frichs. Det sidste blev levereti 1950, men da
stod det klart, at fremtidens traktionsform
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blev diesellokomotiver. - Men tilbage til ud-
drag af projektet fra 1944.

Teknisk beskrivelse

Ved bestemmelsen af lokomotivets hoved-

mal ma man selvsagt vaelge disse, séledes

at lokomotivet s& vidt muligt helt uden sen-

dringer af nuvaerende forhold ved banele-

geme, depoter og veersteder kan anvendes

overalt p& og ved de pateenkte straekninger.

Som absolut nedvendige krav opstilledes

folgende:

1: Starste tilladelige akseltryk 18 t

2: Loko skal kunne sta pa 20 m drejeskive

3. Overholdelse af konstruktionsprofil

4. Der skal kunne anvendes de nuvaerende
vandkraner.

Et krav til lokomotivets totallasngde over
puffer (af hensyn til depoter og vaerksteder
med skydebroer) viser sig desveerre ikke at
kunne overholdes, Af hensyn til det maksi-
male akseltryk p& 18t, er man nedt il at ha-
ve 4 koblede hjulsaet. Som veegtberegnin-
gen senere skal vise, er 2 lgbehjulsaet til-
straekkeligt, derfor bliver hjulsaetningen
naturligt 1-D-1.

Hjuldiameter. Af hensyn til udskiftning af
bandager veelges en hjuldiameter, der i for-
vejen findes pa statsbanelokomotiver. Da
man ensker en maksimal hastighed pa 120
km/t veelges diameter 1866 mm, som giver
et maksimalt omdrejningstal pa 340 o/m.
Denne diameter anvendes ved statsbaner-
nes lokomotiver af litra C, K og R. Forreste
lebehjulsdiameter vaelges til 950 mm, som

er standard for forlebere, mens baglabe-
rens diameter veelges p& 1230 mm, for at
give lokomotivets bagende en sa rolig gang
som muligt. Denne diameter anvendes til lit-
raFogQ

Kedeltryk. Dette vaelges til 15 kg/cm, da
dette er det hejeste tryk, man med fordel
kan anvende. Et hajere tryk vil give ufor-
holdsmaessig store udgifter til vedligehol-
delse af kedlen, og vildesuden ikke give no-
gen god udnyttelse af dampens ekspansi-
onicylindrene.

Cylindre. Der er valgt enkelt ekspansion,
da dette i de senere &r anses for det - alt ta-
get i betragtning - mest akonomiske. Det er
da ogséa kun i Frankrig (og Danmark, Nor-
ge) at man stadig anvender kompounde-
ring. Slagleengden er valgt til 670 mm, hvil-
ket er det normale for sterre, danske loko-
motiver. Det giver ogsd en passende
maksimalhastighed for krydshovederne.
For ikke at fa alt for store cylindre, som ikke
kunne rummes indenfor konstruktionsprofi-
let, ma man veelge 3 cylindre, hvilket ogsa
giver en god fordeling af stempelkraefterne.

Kedlen. Storrelsen af kedelhedeflade og
overhederen vaelges udfra sammenligning
med andre, europaeiske Iokomotivtyper.
Som  sammenligningsgrundlag  tages
treekkraft x hjuldiam = hedeflade. DSB E
92, DR 06 104, Polen Pt 31 95, Jstrig BBO
114 94, England LNER P2 106, Norge Dov-
reg. 89. For at f& en kedel, der altid er over-
legen veelges forholdet s lavt som 87, Dette
giver entotal hedeflade pa 364 m. For at op-

DSB-projektet fra 1944. Skrét forfra, og i sil-
huet, lavede William Bay nojagtige skitser af
det stremliniede loko.

na rigelig stor overhedning, veelges forhol-
det hedeflade:overheder ret lilie, nemlig 3,1,
hvilket giver en overheder pa 116 m. Kedel-
diameteren méa veere 1800 mm indvendig,
hvilket med en hojde af kedelmidten over
skinneoverkant pa 3100 mm giver god
plads til den indvendige cylinder nedenun-
der regkammeret. Glideren mé dog indfael-
des i en fordybning i regkammerbunden.

Total hjulafstand. Da lokomotivet skal
kunne st pd en 20 m drejeskive, kan storste
akselafstand hojst vaere 19500 mm. Den
vaelges 19450 mm, '

Fyrkassen udfares af 22 mm kobber, ked-
len af 28 mm jernplade. Kedlen udstyres
med damptarrer- og regulatordomer, beg-
ge med tapskruer til fastspaending af dom-
overdelen af hensyn til det lille frirum over
kedlen. Fadevandet indferes gennem dy-
ser@verstikedlen, og dette afsatte slam kan
udvaskes gennem en slamhane i bunden i
lighed medlitraH og S. Der anvendes 2 nor-
male Popp sikkerhedsventiler, som af hen-
syntil byggehejden ma anbringes p& en un-
derdel, der forsaeenkes noget ned i kedlen.
Som fyrder anvendes den kipbare Marcot-
ty-der, som har vundet stor udbredelse i ud-
landet.

Bogie og bagleber. Af hensyn til bled
indkersel i kurver er forreste kobbelhjul
sammenbygget | en Krauss-Helmholtz bo-
gie. Dennes lebehjul, svingbjeelke og dob-
belte tilbagetryksanordning er ganske som
pa litra H, s& man kan udskifte disse indbyr-
des. Bagleberen udfares som en Adams-
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aksel med fjederbeslastet tilbagetryks-
anordning. Der anvendes indvendige ak-
selbakker, hvorfor rammen er gjort 100 mm
smallere her.

Fodplade. Denne udferes pa seedvanlig
vis - trods stremliniebeklaedningen - idet
denne er sa smal over fodpladen, at der er
pladstil atfaerdes ude pa denne. Adgangen
fra fererhuset til fodpladen er gennem en
der i venstre side.

Forerhus. Dette er gjort s rummeligt
som muligt. Sidevinduerne er fart s& hajt op,
at man i stdende stilling kan se ud af dem.
Da Statsbanerne ikke ensker skydevinduer
- som pa R 954-958 - er fererhussiderne
svagt skrdnende. Ved denne udfarelse kan
vinduerne skydes ned i lommer i siden. fg-
rerhusets forvaeg er skrat tilspidset oven
over vinduerne, men vinduerne sidder i et

plan tvaers pé lokomotivets laengderetning.
Dette er den bedste Izsning af hensyn til lys-
reflekser og snavsdannelse. Adgangen til
forerhuset faes ved en trappe pa tenderen
og enderifererhudet. Tenderensforvaeg er
udfert med samme profil som fgrerhuset og
er samlet med dette med gummi. Da ferer-
huset sdledes er helt lukket, ma der tages
saerligt hensyn til ventilation. Denne faes
ved beveegelige kiapper i taget.
Beklaedning. Da lokomotivet er bereg-
net til en maksimal hastighed pa 120 kmit,
kan anvendelsen af stremliniebeklaedning
godtforsvares. Denne kantillige begrundes
med lokomotivets smukkere og mere »mo-
derne«udseende. Tillige vil denikke fordyre
beklaedningen vaesentlig. Denne tykke luft-
kappe, der dannes mellem stromliniebe-
klaedningen og kedlen, vil nemlig vaere en

udmaerket isolation, s& at den saedvanlige
beklaedning og isolation kan bortfalde. Den
del af bagkedlen, der falder inden for forer-
huset, vil det veere ngdvendigt at beklaede
og isolere pa seedvanlig vis.

Styring. Der anvendes almindelig Wal-
shaerts-styring og stempelglider. Som for-
spg kunne man ogséa forsyne et lokomotiv
med Lentz-ventilstyring af den ved de
pstrigske forbundsbaner saedvanligt an-
vendte med normal Walshaerts-styring.
Den indvendige styring treekkes af en eks-
centrik pa 3. kobbelaksel.

Seerligt udstyr. Der anbringes en turbo-
dynamo, som giver strem til farerhusbelys-
ning, lamper ved gangtej, stikkontakter og
til den kraftige frontlanterne, O

Dianalund station i to udgaver, med en menneskealder til forskel. Jo billeder viser historie (fotos: OCMP).

Fotografier som dokumentation
af jernbanehistorie

Indsamling af billeder fra Odsherreds Jernbane, Hong-Tollose Jern-
bane samt Horve-Veerslev jernbane. Om »for og nu« billeder m.m.

Af Ole-Chr. M. Plum

Min interesse for jernbanerne og deres hi-
storie gar tilbage til min barndom, hvor jeg
under min opvaekst i Dianalund fik et naert
forhold til Heng-Tellese jernbane og dens
personale.

Allerede i drengedrene begyndte jeg at
samle billedmateriale, hovedsagelig fra
danske jernbaner. Jeg begyndte selv at fo-
tografere omkring 1960. | 1961 blev Dansk
Jernbane-Klub stiftet, og siden har jeg som
medlem ikke blot deltaget aktivt i forenin-
gens drift af veteranbaner, men ogsa géet
ind i foreningsarbejdet omkring indsamling
og registrering af arkivmaterialer om baner-
nes historie. Gennem mere end 20 &r har

jeg veeret leder af foreningens arkiv og for-
lag. Dette arbejde har medfert, at jeg sam-
men med foreningens ex.formand, Birger
Wilcke, har stdet for at udarbejde jubilze-
umsskrifter for flere privatbaner m.f.
Interessen for netop de tre nordvestsjeel-
landske privatbaners historie er meget stor,
og med arene har jeg faet samlet et utal af
billeder fra aeldre tider, som er suppleret
med egne nutidige optagelser. Bade ba-
nernes ledelse samt det gvrige personale
har flittigt hjulpet mig i mine bestrasbelser
péa atindsamle billeder m.m. til dokumenta-
tion af banernes historie og maske ikke
mindst deres betydning for de egne og by-

er, som de gennemlgber.

Direktor Erik Johansen, der var banernes
direkter i &rene 1947-1982, fandt ud af, at
min interesse for jernbaner, specielt OHJ og
HTJ, kunne benyttes i forbindelse med PR
for banerne. Mit hobbyarbejde med at fo-
tografere tog fik dermed en ny dimension,
idet mine billeder i visse tilfzelde ogsé kun-
ne bruges »professionelt«. Specielt ma
neevnes de ferste store opgaver i &rene
1974-76, hvor begge baner fyldte 75 ar, og
samtidig fik nyt persontogsmateriel i form af
Y-togene fra Waggonfabrik Uerdingen i
Vesttyskland.

Samtidig med mit »arbejde i marken«
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Vig station far og nu. Her er dokumentation s& det forsldr. Begge fotos: OCMP

med nye optagelser steg interessen for at
finde eeldre fotografier fra banerne. Dette
medierie beseg hos eeldre, pensionerede
banefolk samt opfordring til de aktive ved
banernetil atrode deres gemmer igennem.
Mange interessante fotos - ofte taget for at
skildre en bestemt situation af mere privat
karakter - dukkede frem, og de kunne sa
desuden bruges til at »fortzelle« jernbanehi-
storie med. Det vil veere svaert at neevne alle
disse personer, men ekstraarbejder hel-
muth hansen fra Tollese optog i arene
1940-1960 et stort antal billeder, som idag
fortaeller meget om HTJ og ikke mindst om
personalet ved banen.

Lysten til at indsamle disse mange bille-
der er hele tiden blevet styrket gennem in-
teressen for »at se med«- ogsa hos den nye
generation af folk ved OHJ og HTJ. Naeppe
er en ny lokomotivassistent eller togbetjent
tiltrddt, far de sparger efter banernes jubi-
leeumsskrifter fra 1974 og 1976 samt min bil-

leddagbog, »Dampkraft i vintervejr«, der
dokumenterer begivenhederne pad HTJ |
snevinteren 28, december 1978 - 25. febru-
ar 1979. Dette er naturligvis steerkt medvir-
kende til at man far lyst til at fortsaette

Billedarkiver

Banernes nuvaerende direkter, Finn B. Hen-
ningsen, enskede efter sin tiltraeden i 1982
at f& organiseret banernes egen samling af
billeder, saledes at man dels kunne felge
udviklingen pa OHJ og HTJ gennem bille-
der, dels let kunne skaffe billedmateriale til
banernes PR-arbejde, der siden Finn B.
Henningsen blev direktar er udvidet meget
bade overfor banernes ejere, brugere og
personale. Der blev derfor indledt et taet
samarbejde mellem direkteren og mig,
hvor jeg patog mig at indsamle og registre-
re billeder om de tre baner, séledes at der
idag eksisterer to omtrent identiske samlin-

ger af billeder fra OHJ, HTJ og HVJ, pa ho-
vedkontoret i Holbeek og hos mig.

| forbindelse med etableringen af disse to
billedarkiver begyndte jeg sammen med
Peter Jargensen, Kalundborg, at opsege
de lokalhistoriske arkiver langs banerne for
at finde yderligere billeder, og overalt er vi
blevet utrolig godt modtaget - forhdbentlig
til gavn og gleede for begge parter.

| forbindelse hermed ber det naevnes, at
fotograf Seren Bay, hvis originalnegativer
for en stor part nu befinder sig i Dragshoim
lokalhistoriske arkiv, har vaeret utrolig flittig
til ogsa at fotografere stationer og andre fa-
ste anleeg pd OHJ gennem &rene, sdledes
at der idag er en billedmaessig dokumenta-
tion, der giver et fantastisk godt billede af
ombygninger og moderniseringer af de
kenne stationsbygninger, som oprindelig er
tegnet af DSB's overarkitekt, professor H.
Wenck.

Siden 1986 har jeg segt at deekke alle
storre og mindre begivenheder i Odsher-
redsbanens og Heng-Tellese banens hver-
dag, og ikke mindst fra spormoderniserin-
gen af de to baners straekningsspor, der
blev pdbegyndt pd HTJ i 1986 og pd OHJ |
1988, har jeg sogt at skabe en dokumenta-
tion for de sterste anlzegsarbejder, som er
gennemfert ved banerne siden de blev an-
lagt.

Hvert billede fortaeller naturligvis sin egen
historie, men ofte kan billeder med samme
motiv optaget pa forskellige tidspunkter vi-
se endnu mere, '

Vig i to udgaver

Dette geelder feks. billeder af Vig station,
optaget af Saren Bay i 1925 og af migi 1991,
P& Bays billede ses den oprindelige veran-
da, hvorfra der var indgang til ventesalen,
og varehuset med halvtaget over ekspediti-
onsderen. Den gamle firkantede postkasse
er placeret til hejre for indgangsderen til
ventesalen. Billedet fra februar 1991 viser
Vig station efter forskellige ombygninger,
hvor ombygningeni 1968 betad tilmuring af
verandaen i forbindelse med udvidelse af
bade kontorer og ventesal. Samtidig blev
der isat nogle paraktiske, men lidet pynteli-
ge vinduer, og i 1990 er stationsbygningen
blevet udsmykket med banernes nye logo.
Gennem de seneste ar er stationsbygnin-
gerne igen blevet il »plakatsgjler«, idet man
-ilighed med perioden ca. 1925-1960 - har
faet reklamer for forskellige firmaer pa mure
og plankeveerk. Tidligere var det emalieskil-
te, mens deti dag er opslagstavler, hvor pla-
katerne hyppigt udskiftes.

Forandringer kan dog ogsa ske pa langt
faerre ar. Det ferste billede fra Dianalund sta-
tion er fra februar 1963, og blev egentlig ta-
get pa grund af toget, HTJ's farste svenske
skinnebus, der netop var sati drift. Stations-
bygningens udseende er siden aendret ved
flere om- og tilbygninger i forbindelse med
behov for mere plads for ventesal og konto-
rer til post- og jernbanepersonalet. Billedet
frafebruar 1991 viser stationen med diverse
tilbygninger ud mod perronen, og sidst er
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den udstyret med hgijttalere omtrent midt i
billedet - en nyskabelse pé alle HTJ's statio-
ner af hensyn til yderligere forbedret publi-
kumsservice.

Det er dog ikke kun rent lokalt, at billeder-
ne kan fortaelle historie. Gamle anleegsbille-
der fra forskellige jernbanestraekninger har
betydet, at det har vasret muligt at finde ud
af, at f.eks. et af Varde-Nr. Nebel Jernbanes
lokomotiver har veeret brugt ved anleegget
af Midtbanen mellem Hvalse og Frederiks-
sund i 1927 efter at det var solgt til entrepre-
ner Carl Nielsen, Odense,

En anden episode om et billede stammer
fra 1969, hvor P. Thomassen og Birger Wil-
cke skrev 100 é&rs jubilasumsskrift om lan-
dets forste privatbane: Maribo-Bandholm
Jernbane. Man sagte efter et billede af ba-
nens oprindelige lokomotiver, bygget hos
Robert Stephenseon i England, men for-

geeves. Aret efter var P. Thomassen pé be-
sog p& Holbaek Museum, hvor han bl.a. fik
forevist et jernbanebillede, som ikke var
identificeret. Netop dette billede viste sig at
vaere et billede fra Bandholm station, ca.
1885, med et tog forspaendt et af de to loko-
motiver, som man tidligere forgaeves havde
sagt efter.

Dajegi 1990 - i forbindelse med udarbej-
delsen af 100 &rs jubileeumsskrift til Ska-
gensbanen - arbejdede med at lave en for-
tegnelse over den smalsporede Skagens-
banes materiel (1890-1924) opstod der tvivl
om et par af vogneneslitrering, og udfraan-
dre vognes litra havde jeg méttet »gaette«
mig til de pagaeldende vognes litra. Stor var
min glaede, da min teori pa et senere tids-
punkt blev bekraeftet ved hjeelp af et foto-
grafi af en afsporing p& banen i 1903, hvor
jeg med en lup tydeligt kunne se den ene af

vognene med det af mig formodede litra.

Jeg kunne forteelle adskillige andre sjove
oplevelser om fotografiet som dokumenta-
tion for historien, og sikkert er det, at nye
»beretninger« vil dukke op i takt med, at bil-
lederne kommer frem i lokalhistoriske sam-
linger eller andre steder.

i Dansk Jernbane-Klub samler vi billeder
med tog eller jernbaner som motiv fra hele
landet, og naturligvis er jeg altid interesse-
reti at fa at vide, hvis nye billeder dukker op.
Mange jernbanebilleder er blevet til ved, at
familier eller venner har foreviget en afsked
eller modtagelse pé stationen. Jeg er derfor
overbevist om, at »nye« billeder ogsa vil
dukke op i &rene fremover.

Tid!. offentliggjort i »Vulkanenx, tidsskrift for lokal-
historiske i Vestsjaellands amt.

Gdature pd nedlagte baner, 6. del:

Pa »sporet« af
Koge-Ringsted Banen

Tekst og foto af Frank Nielsen

Tilherer man den fraktion af enthusiaster,
der nyder at dyrke jernbanearkseologi, sd
kraever det neje planleegning hjemmefra,
hvis man - som jeg - hverken har karekort el-
ler bil. Kan man selv overkomme at »laesse«
sincykelind og ud af en styrevogns flexrum,
s& er DSBs cykelmedtageordning dog en
glimrende mulighed for alligevel at komme
langt omkring.

For nogen tid siden kom jeg i besiddelse
af »Geodaetisk Instituts Generalstabskort
over Jerne ogst for Store Beaelt« (1:100.000)
fra 1928. P4 det kan man se mange sjove
ting. Nok var bilismen begyndt at vinde ind-
pas, men det fremgar tydeligt, at det var for
de store motorvejestid, og der er en alvorlig
mangel pé broer til Man og mellem Sjaal-
land og Falster...

Mellem Kege og Ringsted ses en jernba-
ne, som ikke er mere: Kege-Ringsted Ba-
nen (KRB) - i 1928 endnu kun elleve &r og
ved godt mod. De ferste planer om en bane
fra Kage og vestpa dukkede op ret hurtigt i
kelvandet pa dbningen af Roskilde-Korser i
1856. Jernbanen kom dog farst til Kege i
1870 med Sydbanens abning, og nye pla-
ner (om at forbinde vestbanen med sydba-
nen) dukkede forst for alvor op igen efter &r-
hundredeskiftet.

Faktisk abnede KRB farst d, 3. august
1917 - midt under 1. verdenskrig. P& sin vej
blev banen sat til at betjene de starre byer
Bjaeverskov, Jrslev og Sneslev samt en
reekke mindre byer ind imellem. Anlagt og
drevet privat blev det en typisk oplandsba-

ne. Den var truet allerede midt i trediverne,
men nédede »heldigvis« ikke at blive lukket
inden 2. verdenskrig. Farst da der nedsat-
tes en privatbanekommissioni 1954, fik den
nadestedet. Driftsfeellesskab med Dstsjeal-
landske Jernbane (SJS) hjalp kun kort. 31.
marts 1963 var sidste dag med tog pa KRB.

Med cykel til Ringsted

Knap 30 &r senere - naermere bestemt 8. ju-
ni 1991 var det (af endnu uafklarede arsa-

ger) blevet godt vejr. Jeg og min cykel drog
derfor til Ringsted for at kere mod Koege
langs den naesten forsvundne bane. Det er
altid nemmest at finde nedlagte baner i ku-
peret terraen, Problemet med KRB var (er)
bare, at den pa det naermeste korte pa den
flade mark. Kun langs Kege As findes no-
get, som med rimelighed kan kaldes bak-
ker.

| Ringsted genfinder man nemt KRB. Den
sydligste bro i stationens ostende ferer
nemlig Naestvedvej over et industrispor, der

Farendiose station - hva’ ba’l
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Allikegirde

Spesiev

gar man ca. to km ud af den gamle tracé. |
sydastlig retning gik banen videre, uden at
man i dag kan se andet end spredte glimt.
Midt p& Muldstrup Mellevej 1& trinbreettet
Havbyrd (km 29,2). | 1991 er stedet fortsat li-
ge sa ede, som det fremgar at billeder fra
banenstid. Kun et lyst spor af grus ned over
marken antyder, at det var her, der kerte tog.
Allikegérde trinbraet (km 28.3) er sporlgst (1)
forsvundet,

Sneslev station (km 26,5) er omdannet til
en bedre villa. Sporarealet er forsvundet un-
der etanlaeg, der kan gere sig med Forstbo-
tanisk Have. P& Tvindelstrupvej passerer
man et lille velholdt ledvogterhus. Samme
sted 14 et trinbraet ved navn Fredsgérde.
Der var endog laessespor engang, men nu
er der ikke antydningen af noget jernbane-
spor tilbage.

For ikke at komme for taet pa Lilleden - og
dermed komme til at kere ‘béde ned og op
ad bakke - kom naeste station, Farendlose
(km 233), til at ligge naesten halvanden km
nord for landsbyen af samme navn. Men
stationsbygningen ligger der altsd endnu.
Set fra det sted, hvor jeg fotograferede, kun-
ne man faktisk godt komme i tvivi om hvor-
vidt, der stadig kerte tog omme bagved,
hvis det ikke var, fordi man altsé vidste bed-
re. | fuld fart og frinjul pa vej ned ad bakken
mod byen madte jeg banens afleser: en stor

ROSKILDE
KOBENHAVN

Kobenhavnsve)

@stermark

B)mvershav

pARLED
r#sts)

N
KRB Kpge-Ringsted Banen T

gul- og orangemalet bus, hvorpé der med
store bogstaver stod »@stbanen« (!).

Arstallet afslorer

En lille kilometers vej lzengere astpa findes
endnu et lifle ledvogterhus samt en bro over
en gren af Lilleden. Bag den store gard Ot-
testrup 1a et trinbraet af samme navn - ikke
leengere muligt at genfinde. Neaeste station
var @rslev (km 20,4). Orslev var banens
bedste mellemstation med bade kryds-
ningsspor og leessespor med enderampe. |
hele banens levetid var der fin persontrafik
sével som godstrafik. | dag har stationsbyg-
ningen faet nye vinduer og nyttag, men ars-
tallet 1916 pamalet tvaerbjeelken i gavlen af-
slorer en hel del.

Efter Drslev svingede banen mod nor-
dest gennem noget, man faktisk godt kan
kalde en gennemskeering; og som da ogsé
ses ganske tydeligt, selvom den er temme-
lig tilgroet. | km 17,5 14 trinbraettet Nyvang.
Stedet gemmer sig nu inde bag en gérd,
som det neeppe ville veere populaert at ga
igennem. Lige nord herfor er banen blevet
til en skovvej i Gerslev Vaenge. Nar solen
skinner, er det alletiders bedste sted at hol-
de frokostpause. Intet andet end skovens ly-
de heres.

Ude af skovenigen kommer man til ster-
vang station (km 150), som 14 lidt est for

landsbyen Garslev. | dag er stationsbygnin-
gen pakket godt ind i en have med masser
af redgran- og cedertraeer. Ad landevejene
videre mod nzeste station, Gummersmarke
(km 13,5), skal man naessten seks km. Som
det fremgar, var der kun halvanden km ad
banen. Gummersmarkes stationsbygning
(banens mindste) ligger ogsa endnu pa sin
plads. Der er over to km op til byen mod
nord, og stationen er faktisk det eneste hus
indenfor en rimelig omkreds. P& hjernet af
den gamle stationsvej blev man gjort be-
kendt med, at »Her vogter jeg«, hvorefter
jeg folte mig overbevist om, at det var bedst
at tage et billede p& beherig afstand.

Samtidig med at man far gje pa lysma-
sterne fra Skovbo-travbanen, meder man et
skilt med »sti til Bjseverskov«, Herfra er der
anlagt cykelsti pa det gamle banelegeme,
og stien gér naesten helt op til den gamle
Bjaeverskov station, pa hvis sporareal jern-
stoberiet »Dideriksen A/S«nu bor. Selve sta-
tionsbygningen ser dog ganske tilforladelig
ud panzer en eternitpladetilbygning mellem
hovedbygningen og retiradehuset. Vejen til
stationen (i km 11,2) er forlaengst debt om til
Smedevej.

P& vej op mod Yderholm (km 83) er der
ogsé anlagt cykelsti pa en efter forholdene
ganske paen gammel banedamning. Yder-
holm holdeplads, der havde navn efter en
kongeligt priviligeret kro (anno 1823) og
egentlig betjente landsbyen Vemmedrup,
er forlaeengst forsvundet under et stort villa-
omrade, der nu faktisk er de vestligste for- -
steeder til Kege. Kroen er der endnu, selv-
om den er blevet gemt lidt af vejen p& en
stump af den gamle hovedlandevej fra
Kage til Ringsted,

Ind mod Kage

Banens forste station regnet fra Kege var
Lellinge (km 59). Denne stationsbygning
star ogsé endnu og ser ganske velholdt og
uforandret ud. Pa astsiden, hvor laessespo-
retld, er der nu parkeringsplads til den loka-
le fodboldbane. Kort efter stationen passe-
rer man over Sydmotorvejen. Dette infernal-
ske »lydspor« kom KRB dog aldrig til at
opleve.

Neesten parellelt krydser bane og hoved-
vej hinanden, hvor der en kort overgang 18
et trinbreet ved navn @stermark (km 4,5).
Landevejen slog et sving for at krydse ba-
nen mest muligt vinkelret, og dette sving
kan stadig ses, ogsé selvom landevejen pé&-
ny er rettet ud. Nord for landevejen forsvin-
der banen ind mellem traserne pa Koege As.

Kege As er et flot rekreativt omrade, og
hele banelegemet op langs dsen eridag en
god natursti, Hvor banen krydsede selve
Koge A star endnu den tre meter lange
jerndragerbro. Brodaskket er temmelig fal-
defeerdigt, og hvis man absolut vil derover,
hvor der star »Privat omrade - adgang for-
budt«, s& ma man veaere en god linedanser.
P4 Kaoge As er det vaerd at gere en afstikker
op til toppen, hvor man kan bese Grundt-
vigs grav.

Ad en god grussti er det faktisk muligt nu
at fortsaette i ét streek helt ned til Kage stati-
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on, hvor KRB's stationsomréde er omdan-
net til bustrafikplads. | nordenden star en
flot redbag endnu, men banens »Vestba-
negérd«, som stod i mange ar efter luknin-
gen som rutebilstationens ekspeditions-
bygning, forsvandt, da ombygningentil den
»mastodontiske« S-togsstation tog fart om-
kring 1980.

Det er altsd endnu muligt at f& et kig pa
fordums herligheder. Storkebenhavn ma-
ser dog mere og mere pa - ogsa helt nede
pa de kanter - derfor skal man antagelig ikke
vaere alt for sen, hvis man vil have lige s&
meget at se, som jeg sa, den dag det var
godt vejr. O

T
e e

Broen over Kege A langs Kage As, og dsemningen mellem Bjseverskov og Yderhoim.

Lokomotivigreren
pa Ostre Gasveerk

Den 10. april 1969 indstilledes driften pa Ostre Gasveerk efter 90 drs

uafbrudt drift.

Red. af Bent Jacobsen

En af de faste folk, der tjente gasveerket lige
til den sidste dag, hed Jensen, Storch-Jen-
sen, hvis det skal veere helt korrekt, og han
var lokomotivigrer eller togferer, som det
hed der, pa kultoget.

Michael Varming, arkitekt, forfatter og
filmmager, har i et essay fra 1967 tegnet et
fint lille protraet af togferer Storch-Jensen,
der var jeevnaldrende med de lokomotiver,
han kerte med.

»Jensen var ikke en af den slags lokomo-
tivierere, der garifin kittel, og som bare skal
trykke pé& knapper i et enormt kraftbundt,
nej lokomotivferer af den gamle slags var
han, sort af kulstev lige fra kl. 4 om morge-
nen. De grinede altid, ndr man kom og for-

Storch-Jensen ved sin »rorpind«i 1967 - et
stemningsbillede med os og reg udover det
saedvanlige. Foto: Michael Varming.

talte om en lokomotivfarer, der var sort som
en skorstensfejer, og som kerte rundti etrig-
tigt damplokomotiv ude pa Jstre Gasvaerk.
»Det ka' ikke passe her i 1967/« sagde de.
N&r man s& sagde, det passede, s& sagde
de en hel masse om de foreeldede metoder
og al det grimme gas, der lugtede. Og s&
blev de beroliget, ndr man fortalte, at gas-
vaerket skulle nedleegges om et &r. Men de
har ikke kendt Jensen. Det er der ikke man-
ge andre, en de andre der passede banen,
der gjorde. Og s& hans familie naturligvis.
Jensenvar nemlig en stille mand. En af dem
som »tiden er géet hen over hovedet pac,
som det s& smukt hedder. »Nu har jeg pas-
set dette her lokomaotiv i fyrretyve ar, fortal-

te han, »egentlig skulle jeg veeret gaet af for
to &r siden, ja, jeg er skam 67 ar; men jeg
syntes li'som ikke, jeg sddan ku’ holde op,
nar der nu kun var sé korttidigen. Du kan el-
lers tro, hun var flot, da jeg overtog hende
for 40 &r siden, brun med gule stafferinger.
Og gangtejet skinnede, det hele blev pud-
sethver dag. Men vi har faet ordre paikke at
bruge for meget tid til at holde hende vedli-
ge. Jeg tror, de er interesseret i at fa banen
til at se gammel ud, s& man ikke skal g& og
jamre, ndr den forsvinder. Men med den
messingplade der med arstallet pa kan hun
jo ikke blive ved med at se ud, som om hun
kom fra fabrikken igér. Der kom ellers for et
par &r siden en ung mand fra England og
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De to treekheste DG 1 og DG 2 i 1969, afventende dagens opgaver. Foto: Bent Jacobsen.

var noget sa interesseret i det gamle tog.
Han sagde han var fra Leeds, og ville sa
gerne have en souvenir med hjem fra toget.
Lokomotivet er jo ogsé fra Leeds. Ja, han fik
sin plade, vi har nemlig et reservelokomotiv
stdende inde bagved, som vi ta'r reserve-
dele fra, nar der er noget, der bryder sam-
men, sa viskruede detene af. Ja, det varen
fin souvenir, 1899 star der pa den, jeg glem-
te desveerre at sperge ham, om fabrikken
findes endnu. Det ku' vaere skaegt nok, hvis
den gjorde det, S&dan en paen ung mand
var det, han sagde, han var meget interes-
seretigamletog. Der kommer ellers mange
herud og ta'r billeder. Sennen var her ogsa
for nogen tid siden og tog nogle billeder,
som vi s8 hjemme pa hans vaeg med sddan
et apparat, du ved, s&dan et der sender bil-
lederne op pé et hvidt leerred. Nogen af
dem var helt sorte, han sagde, der havde
vaeret noget i vejen med lysméleren, men

der var skam mange fine af mig og Edvard,
selv om vi ikke rigtig ku' kende ham lige
med det forste, han stod helt ude i det uskar-
pe, men vi fik da et par timer til at g4 med
det. Det er skam meget sjovt med s&dan
nogle farvebilleder, sennen havde ogsé
nogle fra Tenerife og havde ogsé taget no-
gen ud af flyverens vindue ud over Sahara,
de var skam gode. N&r de nu skal nedlaeg-
ge banen, s vil jeg hjem og passe min ha-
ve, jeg har sddan en dejlig lille have, ja vi har
da ogsa lidt her uden for remisen, men den
er nu ikke ret gammel, kun en 10-15 ar, fer i
tiden ledte de salmiak ud i seen, sa der ikke
kunne gro noget som helst i naerheden, n&
kan du huske det, ja seen ser frygtelig ud,
s&dan entyk brun skorpe & der over det he-
le, man kunne ikke engang ga ud pa den.
Men nu skal jeg love for, at porrene skyder.
Edvard har stiklet haekplanter ud i sit stykke
derovre, ja han er skam skrap til det; dem

skal han ha' hjem i haven.

Ja, vi kan da lige s& godt lave have her, vi
korer jo kun med toget hver fjortende dag,
resten af tiden er der s4 lidt rangerarbejde
med de store koksvogne fra DSB, men det
er ikke sa tit, s& der er sdmaend tid nok til at
gé og passe reekkerne « Jensen gik ind og
felte pa en stor kasse med sand, der stod in-
deiremisen, og komudigen. »Ja, jeg skulle
bare ind og se til sandet, Vi varmer det op,
for vi kommer det i sandkasserne, for at det
ikke skal saette sig i rarene ned til hjulene,
der er jo ingen bremser pa vognene, sa vi
bruger noget meget fint sand af knuste
kvarts, som vi kommer i sandkasserne, Det
er nogle meget gode sandkasser, de var en-
gang herude fra Valby Gasveerk og se pa
vores sandkasser, og sa skulle jeg med ud i
bil til dem derude, da de havde lavet dem,
men jeg sagde ogsé til dem, »de duer ikke,
sagde jeg, »kom udigen og se lidt nejere pa
disse her«, sagde jeg, for de er franske og
har et meget bedre 1ag end dem, de har la-
vet, og reret gik ogsa for skrat ned pa dem.

Jamen det er nogle fine maskiner, de la-
vede dengang, nu er den snart 70 &r gam-
mel, og der er ikke spor sler noget sted.
Hver eneste gang hun skal skubbe sine
seks kulvogne over rampen, skal hun have
altdettryk, jeg overhovedet kan give hende,
op péa 10 atmosfeere hver eneste gang, el-
lers gér vi i std midt p& rampen, det skal af-
passes meget neje, og vi gar ogsé i st, hvis
jeg kommer til at give stemplerne for meget
damp, det hele skal passe sammen.

N&, nu skal jeg have de koks-vogne ud,
s& ma du have det godtl« Og Jensen gik op
i sit gamle lokomotiv og lukkede halvderen
efter sig, han dbnede et par ventiler og ind-
hyllede sig selv og mig i en hvid, velduften-
de damptage, der lyste i morgensolens
bleendende skeer.«

Det gamle fotografi (1)

- Er en ny rubrikserie, hvor gamle
Jotografier far nogle ord med pad
vejen. Har du celdre fotos for ca.
1955, sa send dem til redaktionen,
gerne med data.

Vognfabrikken Scandiai Randers leveredei
marts 1932 en ordre pa 20 godsvogne til
Stakbanerne i Lithauen. Vognene var ind-
rettetito etagertil transport af »mindre Krea-
turer, Faar, Grise, Fjerkrae etc.« 5 vogne nr.
2977-2981 var forsynet med skruebremse,
mens de gvrige nr. 2962-2976 blot var forsy-
net med Knorr-bremse virkende pé alle
hjul, - Vognene blev sendt til Lithauen via
Tyskland. O

Til denne serie
har vi brug for
laesernes hjzelp.
Rod i skuffen,
og send ind.
Kreaturvognen
til hajre er fra
JMUIK's arkiv.

Letuvas

Geleimkelas

2567
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| Rumaenien er der mange spaendende skovbaner. Her et motiv fra Suliguli 861 m over havet p& skovbanen Viseu de Sus optaget den 22/7

1991.

Skovbanen Viseu de Sus
i Rumaenien

Rumecenien gemmer pa mange spcendende skovbaner, der drives me-
get primitivt, men charmerende. Denne dagbogsberetning fortceller
om en tur i sommeren 1991 til skovbanen Viseu de Sus, der ligger i Kar-
patarna i det nordlige Rumeenien teet ved greensen til Ukraine.

Tekst og foto
Bo Lindhardtsen

Et EAST-RAIL kort koster kun 1300 kr., og
det benyttede Morten Moller-Petersen og
jeg os af. Sommerferieturen i 1991 gik via
ex. DDR til Polen, hvor vi kerte med polske
damplokomotiver, videre transit med polsk
tog gennem det endnu ikke uafhaengige
Ukraine, Tjekkoslovakiet, Ungarn til Rumee-
nien. Pa hjemturen karte vi med ungarske
MY-ere langs Balaton-seen. Rejsen var pa
7000 km, hvoraf vi kerte knap 500 km med
damplokomotiver.

Sprogligt er det ikke sveert at klare sig i
Rumaenien, idet sproget er romansk og har
mange ord til feelles med fransk. Der er et et-
nisk tysk mindretal i Rumaenien, og om-
kring skovbanen bor der mange zipsere,
der kan tale tysk. Vihavde hert, at der var fo-
devaremangel i Rumaenien, sa i vore ryg-
sackke havde vi gemt lidt bred og salami,

der kunne holde sig i sommervarme,

Der er ikke timedrift p& hovedstrasknin-
gerne, og ekspresserne holder ikke meget
over 60 km/t i gennemsnit, selv om der ko-
res 11/2 time non-stop mellem to standsnin-
ger. Rengering af personvogne er vist et
ukendt begreb. Belysning er der ikke i man-
ge vogne, idet mange lysstofrer mangler.
Ofte kan daerene ikke lukkes, pa grund af
manglende |&seto]. S& kerer vognene med
abne dore! Det giver frisk luft i sommervar-
men. Undervejs s& vi ved flere depoter
mange henstillede damplokomotiver.

P& forh&nd havde vi kendskab til skovba-
nen, da vi havde leest om den i de to bager,
der er naevnt i kilderne. Rejsen var tilrette-
lagt séledes, at vi ville veere i Viseu de Sus
en sgndag aften, idet mandag morgen ka-
rer ugens storste tog med diverse vogne

med alle skovarbejderne, proviant og ud-
styr. Vi kom ind i Rumaenien en hed lerdag
eftermiddag via Arad. Her var vi heldige at
se normalsporet damprangering med en
CFR 50'er. Fyrbederen fortalte, at der var 3
maskiner i drift. Aftenen blev brugt pa en
sporvej 22 km est for Arad, hvor der kerte
elektriske motorvogne fra 1. verdenskrig.

Geestfrihed

Den rumasnske geestfrined oplevede vi
samme nat, idet vi fik tilbudt overnatning
privat. Vivar stdet af toget i Simeria, hvor der
skulle vaere flere hoteller, men da vi stod ud
af de merklagte kupeer, hvor togpersonalet
billetterede i skaeret af lommelygter, viste
det sig, at de 1& i Deva, 9 km tilbage ad
streekningen. Taxi var ikke til at f& nu kl. 23,
men vi traf en engelsktalende rumaener, der
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SKOVBANEN  VISEU DE SUS

Valea Scradei
Vigeu de Jos

R\_ = Vigeu de Sus CFF
Vigeu de Sus \
CFR Y,

Borsa

Har du faet faerden
af en jernbane-
rejse af det
ussedvanlige er
kortet her
uundveerligt.
Tegning: Bo
Lindhardtsen.

BL 1992

TEGNFORKLARING

760 mm CFF

760 mm ikke 1 draift
3-strenget spor
1435 mm CFR
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viste sig at vaere af det etniske tyske mindre-
tal, som vi kunne overnatte ved. Vi kabte bil-
letter til naeste dag til Viseu de Jos, som 1&
351 km fra Deva, prisi alt for osto 400 lei =
48 kr. med hurtigtogstilleeg. 0.15 karte vi til-
bage til Deva, hvor der var et kvarters gang
til hans lejlighed. Vi fik natmad kl. 1-tiden.
Sendagen blev brugt pa at rejse fra Deva
til Viseu de Sus. Fra Cluj-Napoca kerte vi i
knap 5 timer med samme persontog. Togfe-
reren inviterede miginditjienestekupeen for
at vise, at han kunne tallene pd tysk. Han
foreerede os 4 ferskner. | Salva drejede
straekningen til Viseu de Jos fra, og vi kerte
op i en meget smuk dal. Det steg konstant
de naeste 50 km. Banen gik oppe pé bjerg-
siden, s8 der var en flot udsigt, sserlig nar si-
dedale dukkede op. Vi kerte over flere bro-
er, som var over 20 meter hgje, hvor gang-
plankerne i siden var radnet vaek. Der var
armsignaler, der lignede de tyrkiske, der var
af tysk oprindelse. Dieselen havde nok at
gere med at sleebe de 9 vogne op ad de

stejle stigninger, hvor vi sé én pa 26%oo0. Alle
skraninger var rigtig graesgrenne, heet var
stakket i stakke eller heengt pa trad som i
Norge. Vikrydsede 2 ekspresser; halvdelen
af dagens toggang. Der var flere tunneler;
den sidste var over 2'/2 km lang og var vist-
nok det hajeste punkt.

| Viseu de Jos skiftede vi til Borsa-toget,
og ankom 21.25 til Viseu de Sus. Hotellet 14
ved det trestrengede spor, overnatningen
kostede kr. 120 kr./nat uden lys pa hotelgan-
gen, og toilettet med bad var uden varmt
vand! Vi spurgte receptionisten, om der bo-
ede andre danskere her. Det viste sig, at tre
af vore kammerater havde boet her om fre-
dagen.

2230 gik vi fra hotellet ad det trestrenge-
de spor ud i market for at finde »le petit
gard« & »depoul«. Vi havnede inde pa sav-
veerkets omrade, hvor en af vagterne fulgte
os til stationskontoret. Forste tog ville kere
kl, 7.30til Coman, 40 km borte ad denlzeng-
ste straekning.

Mandag morgen, hvor alle skovarbejderne skal pé arbejde. Laesning af brad, bovstykker
og salamifra lastbil til pakvognene. Passagererne sidder pd de dbne draesiner, der tilkobles
som de bageste vogne. Viseu de Sus 22/7 1991 ki. 855, 11/2 time over afgangstid.

Dagbogsblad 1

Mandag den 22. juli 1991
Viseu de Sus - Coman - Viseu de Sus
919 - 2152 82 km

Mandag morgen skal alle skovarbejderne
pa arbejde. Ogsé andre folk og bern benyt-
ter toget. Ved afgangstid dukkede toget og-
sé& op. Vi havde kebt 2 enkeltbilletter (ed-
monsonske) til Coman, pris 2 kr. Der var
mange mennesker og soldater, som stod
og ventede. Visse af skovarbejderne gik i
jeegergrant taj med fin hat. S3 trak toget ud
forbi remisen og gjorde holdt, Fra en lastbil
blev der indlassset store bovstykker, salami-
er og andre fedevarer. | en pakvogn var der
mel, i en anden 1 m3 med store bred. Vi
kobte et brod for 18 lei, 2,15 kr. Det blev
straks debt skovbanebred.

KIl.9.19 med et par timers forsinkelse afgik
toget med en 4-koblet damper + 1 pak-
vogn + 4 overfyldte 4-akslede personvog-
ne + 3 pakvogne med fedevarerne + 4 &b-
ne 2-akslede vogne, En af disse havde 2
bzenke. De var alle 4 fyldt med passagerer.
I alt var der vel 400 mennesker med. Under-
vejs kom der folk ud af havelégerne og steg
pé& togetifart. Der kom masser af dampslag
fra skorstenen; af og til var der hjulstop.
Nogle gange var hastigheden nede pa 3
km/t, andre gange kerte vi 20-25 km/t.

Ca. 85 km oppe ad streekningen tog lo-
komotivet vand fra en vandkran. En lille
deemning var bygget hen over en bjerg-
baek. Fra deemningen fgres et rer ned i
vandkranen, der lgb konstant. Kranen blev
drejet ind over vandkassens hul, og fyret
blev renset fra en renseklap pa bagenden
af lokomotivet. Folk gik leengere op ad skré-
ningen og drak af vandet; vi fyldte vor dunk
op. Efter 20 minutter gik det videre.

Treehusene i dalen blev feerre og feerre.
Denreneelvigbienbred, lav stram. Der var
lave graesenge langs bredderne, og dalen
havde en bredde pa 1-300 meter. Fra stati-
onnr. 2, Novét, hvor banen deler sig, kom vi
til at std ude pa trinbraetterne; der var ikke
plads i vognene. Dér stod vi en halv time
indtil naeste stop. P4 den anden side af Boti-
zu led der en masse raben fra den naestsid-
ste pakvogn. Jeg kikkede ud og s& den to-
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akslede pakvogn hoppe og danse. Der blev
flajtet stop. Den forreste aksel var afsporet.
Efter afkobling trak fortoget fri, og sa lagde
ca. 15 mand kreefterne i. Efter flere forseg
var vognen atter pa sporet; 10 minutter efter
afsporingen kerte vi videre,

P& de forskellige stationer op ad straek-
ningen temmes toget langsomt. Nogle ste-
der saettes der en pakvogn med fedevarer,
et andet sted optages en motordraesine pa
nagsen og skubbes til nasste station. Et par
af personvognene kobles af. i Faina, km
28,4 tages der vand anden gang. Lokomo-
tivet korte et par hundrede meter ud ad spo-
ret, og en sugeslange blev smidt i elven.
Med en art injektor blev vandet suget op. En
rumeensk aegtepar sad ved et bord, bed os
pa bred og palaeg. De talte tysk og ledte ef-
ter bedstemoders grav. Der havde engang
veeret enlille kirke og en kirkegard, men ste-
nene var skubbet til side. Et sted blev der
speendt en wire efter den sidste pakvogn,
som sé trak tomme temmervogne ind pa si-
desporet. Der var 3 tunneler, de eneste pa
smalsporbaner i Rumaesnien.

Efter 6 timer ndede vi endestationen Co-
man, der ligger i 1000 meters hojde. Der er
endnu 3 km til endepunktet, km 43. Derfra
er der 3 km til den sovjetiske graense. Efter
5 kvarters ophold (fyrrens og vandtagning
fra floden) kerte vi ned igen ki, 16.48, Mel-
lem to endestationer karte de to personvog-
ne, som vi sad i, alene, kun bremset med
skruebremse. En draesine fulgte efter (en
lastbil med en bogie under motoren). Pa
naeste station skulle draesinen forbi, s& en
stor gummiged karte op pa sporet og skub-
bede os tilbage ind pa sidesporet. Sa karte
draesinen forbi, og lidt senere indhentede
lokomotivet os; det havde vaeret ude i en af
sidedalene for at hente lzessede tammer-
vogne. Nar der skulle tilkobles tammervog-
ne, der altid gik bagest i toget, standsede vi
efter sidesporet, dvs. nedenfor Dernaest
blev skruebremserne p& temmervognene
lpsnet, og s trillede de ned bag pa os. Jeg
habede hver gang, at bremseprocenten
slog til. Det gjorde den.

Dagens gravejr var gaet over i regn. Det
er ikke for ingenting, at dalen hedder Valea
Vaserul = Vanddalen. Vi sad i skumringen
og spiste de i toget indkabte bred. Det tyske
aegtepar var stiet pdigen og fortalte om zip-
serne, de tyske rumaenere. Efterhdnden var
det markt, og kulden bredte sig, idet halv-
delen af ruderne manglede. Lys var der na-
turligvis ingen steder i toget, heller ikke pa
lokomotivet. nedturen tog fra godt kl. 17 til
22, sa derfor var vi for tragtte til at vaske taj.
Sov 23.30.

Dagbogsblad 2

Tirsdag den 23. juli 1991
Viseu de Sus - Novat - Radna
9.25 - (nat i toget) 4946 km

Tirsdag ringede veekkeuret 530, 6.25 forlod
vi hotellet for at né ferste tog kl. 7 til afgrenin-
gen mellem de to baner efter Novéat, Ved
halvottetiden dukkede lokofereren op pa
stationen. Vi forstod, at det ville tage nogen

Oven for Coman tager DFF 764.452 vand fra elven med sugesiange. Slaggerne slukkes ef-

fektivt i vandet, 22/7 1991.

tid endnu. Foran remisen holdt de 2 opfyre-
de damplokomotiver badet i morgensol.
Lidt i 9 begyndte der at ske noget. Toget
blev oprangeret med 2 personvogne +
mange tomme treevogne + 3 skubbedrae-
siner med folk. S& rangerede vi nogen tid
med tomme temmervogne og fik ca. 40 stk.
pé& bagest.

9.25 karte vi endelig, - 21/2 time. Det an-
dettog skulle veere kert kl. 8, men maskinen
var kart ind i remisen. | sken morgensol gik
det afsted. Pa 1. station fik vi bremsesand
heeldt pa maskinen. | Novat hoppede vi af
og gik/leb de 500 meter ud til forgreningen
af de to straekninger. KI. 11 stod vi oppe pa
en klippe og fotograferede det lange tog,
der kerte mod Coman.

Der gik syv kvarter, for 8-toget til Inosa
dukkede op. Det skubbede tomme tom-
mervogne foran sig, men forsvandt op ad
Coman-streekningen. Pa dette fremskred-
ne tidspunkt kunne vi ikke né at kere med
op i den anden dal og ned igen. Vort nor-

Billetter som
» gamle dage«.

malsporede tog skulle afgé fra Viseu de Sus
kl. 18.20 mod Budapest, s& vi matte belave
os pé& at ga de 10 km til byen. En motorvogn
dukkede lidt efter op. Nogen tid efter kom
en draesine uden motor; den trillede vha.
gravitation. Senere kom en flok far gdende
ad sporet, drevet af en farehyrde og en hyr-
dehund. Den lille damper kom tilbage efter
20 min. Solen skinnede dejligt, og 7 minut-
ter senere led der salver af dampslag, da
maskinen for fuld regulator kom forbi med
et ordentligt trazk tomme vogne pa vej til
Ihosa.

Vi gik de 500 meter ind til Novat. Her viste
det sig, at der ville komme et »tren« om et
kvarter, kl. 15. Ved siden af stationsbygnin-
gen 1& der naermest som et pakhus en for-
retning. P& hylderne var der masser af kon-
serves pa daser ogiglas, men det der tiltrak
vor opmaerksomhed og appetit mest, var
en hylde lige bag ekspedienten, hvor der
var nogle hvide poser halvt skjult bag et for-
haeng. Vi pegede p& poserne, men man-
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den undgik dem hver gang, og til sidst blev
der trukket for. S& gik vi uden at kebe noget.

Nu dukkede der en af de ombyggede
lastbiler op. Der var 3 i farerrummet, 2 fare-
hyrder sad pa ladet, der var fyldt med trae-
skiver, en olietande og et svejseapparat. Pa
den tilkoblede motordraesine sad der 2
mand p& gangbraedderne, Dens motorkas-
se var bredere, end vognen var lang; den
var pé neesen af vort tog dagen for. Ekspedi-
enten kom ud med nogle af de hvide poser,
og vi kunne se, at der stak flaskehalse op af
dem. Det var vist hjemmebraendte sager.
Han kravlede ind i fererhuset, Vi kravlede
op pa treestykkerne, og sé gik det mod Vi-
seu de Susi3 meters hojde. Det gjaldt om at
holde sig fast, mens vimed 20-25 km/t kerte
ned gennem en utrolig smuk dal. Fereren
maétte seette farten ned, da nogle gaes gik i
sporet,

De to sidste dage havde vi levet af bred
fratoget og vandfra elven, sé pé et cafeteria
gjorde det godt med et par kager og en
»orange«med en mystisk smag. Varm mad,
kal svabtomris, fik vitil 4 kr. p& et andet cafe-
teria, som sé lukket ud, men der var 8bent.

Bagagen blev hentet pa hotellet, og kI.
18.20 kom vort tog p& 3 vogne. Der var s&
mange i toget, at maske 50 ikke kunne kom-
me med, men vi gjorde det pa den farste en-
deperron. Pa naeste station skulle vi med
ekspressen mod Arad og videre til Buda-
pest. Viskulle skifte én gang, i Radnfrakl. 3
til 4. Igen gik turen op gennem den smukke
dal mod Salvailaekker aftensol. Der var 2 di-
eseler foran og et stykke en skyder. | Salva
var der pa perronen salg af kirsebaer, is, zeb-
ler, pandekager til 5 lei (60 are) og nogle
brune »pinde« med @ pa 20 mm. Det ligne-
de tykke, treeviede strd, men smagte af ka-
ramel. De sd ud til at vaere ekstruderede.
Manen stod op, mens aftenreden langsomt
forsvandt bag bjergene. Der var nasesten
fuldmane, og den flade slette |& badet i ma-
nelys. Der var lidt dis, og det hele s& meget
eventyragtigt ud.

Kort om skovbanen
i Viseu de Sus

Mange skovbaner nedleegges i disse ar,
men ca. et dusin kerer endnu. Banen er en
af de mange skovbaner, der herer under

Den ungarsk byggede 764355 skubber
tomme termmervogne op ad straekningen
mod Coman. Her deler dalen og banen sig
mod Coman og lhosa. Elvene leber sam-
men lige bag broen. Novét ligger bag kur-
venidetfierne. Skuret huser sporskifteman-
den. 23/7 1991 ki. 1344,

CFF (det statslige skovbaneselskab). Spor-
vidde 760 mm, leengde 43 + 10 km samt
flere sidespor i dalene, bygget 1932 til tam-
mertransport. 1 normalsporet damplok, 1
diesellok, 7 760 mm damplok (150 HK),
hvoraf 1 var til revision i Reghin, 2 dieselmo-
torvogne, 2 lastbildreesiner, et par mini-
busdreesiner (til skolebernskersel) og min-
dre dreesiner af tilsyneladende hjemmefa-
brikeret herkomst. Ca. 10 personvogne,

hvor de feerreste kunne kare samt forskelli- -

ge pakvogne. O

Litteratur

Mit Dampf durch die Karpaten
Waldbanen in Ruménien
Florian Hofmeister

ISBN: 3-88563-018-4

1. Auflage 1986.

Walder und Dampf

1000 km auf den Waldgahnen Rumdniens
Eine Dokumentation in Wort und Bild

Rudolf REichel und Hans Hufnagel

O. Novacek, A-3003 Gablitz, Linzer StraBe 64
1. Auflage 1990/X.

Foredrag om feerger

| anledning af Dansk Ingenigrforenings
100 &rs jubileeum arrangeres der
blandt andet en foredragsraekke péa
Teknisk Museum i Helsinger. Vi ger
seerligt opmaerksom pé& foredraget
sendag den 2. august om de danske
feerger.

Foredraget holdes af fhv. museums-
inspektor Wiliam E. Dancker-Jensen
fra DSB-museet.

DJK - Landsdaekkende i baner

Hvis du ikke har provet det far, eller blot har appetit pd mere, stiller DJK
et hav af jernbaneoplevelser til skue (og benyttelse) her i sommer.

Tag enrask beslutning, kig pa kereplanerne side 91, og fa familien med
pa en tur i det granne. Du kerer selv gratis, hvis girokvitteringen 1992

medbringes.

Red.
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IC3 (saet 45) pa praesentationstur for publikum naer Lunderskov (Vamdrupnavngivningen). Bemaerk det taetbesatte farerrum.

Foto: Seren Bay Hansen.

Jernbanenyt - kort fortalt

- [ dette nummer: DSB, Feergenyt, Privatbanerne, Udland og Veteranbanerne

Rullende materiel
Litra MJ - endelig pa vej

DSB havde i marts/april en reekke medar-
bejdere i Belgien for at gennemfere en raek-
ke provekersler, som var afgerende for, om
virksomheden overhovedet ville modtage
den prototype, som fabrikken har stillet til ré-
dighed for et to méneders testprogram i
Danmark.

»L&nemaskinen« ankom til Kebenhavn
den 24. april anbragt pa en DB-special-
godsvogn (dyblast).

DSB har bestilt i alt 30 lokomotiver, litra
MJ. Der har vaeret mange problemer under
projekteringen, sé det farste lokomotiv kom-
mer naesten to &r senere end planlagt. Lo-
komotiverne kan radiostyres og skal bruges
til rangering, men kan ogsa brugestil straek-
ningskersel. Tophastigheden er 60 km/h.

IR4 i produktion

Det forste saet af DSBs nye elektriske regio-
naltog IR4 er for tiden under montage hos
ABB Scandia i Randers (bogierne fremstil-
les hos ABB Traction i Helsingborg). Tog-
saettet skal i september veere klar til, at ABB

Scandia kan starte afprovningen. DSB reg-
ner i gjeblikket med at fa leveret det farste
IR4-saet til marts naeste ar, s& DSBs egne
test kan g i gang. Alle 17 IR4 togszet skal
ifelge planen veere Klar til at saette ind pa
Sjeelland fra K94 sommer.

IC3isne

De to MF-togseet (seet 21 og 53), det blev
sendt p& sne- og ispreve pa Malmbanan i
marts, klarede sig over al forventning. De
var bl.a. i stand til at forcere en 80 cm hgj
(kunstig) snedrive uden besvaer. Karslen i
Nordsverige afslerede dog behovet for aen-
dringer og justeringer af bl.a. togseettes kli-
maanleeg, forskellige termostater og koblin-
ger.

Medarbejderne fra DSB og ABB Scandia
bearbejder nu resultaterne, saledes at de
péviste nedvendige aendringer kan fa effekt
fra naeste vinter.

Faste anlaeg

Nyt milje pa Kh

DSB har indgéet en aftale med Difko Hol-
ding A/S om et forretningscenter i hallen p&
Kabenhavns Hovedbanegard. Aftalen in-
debeerer, at Difko Holding A/S etablerer og
ejer »Hovedbanegardens Forretningscen-
ter K/S«. Dette selskab skal projektere, byg-
ge og drive forretningscentret, som bliver

p& 2.200 m2, som kan rumme omkring 25
butikker.

Det har lzenge vaeret DSBs mal at skabe
et trygt og indbydende miljg pd Hovedba-
negéarden. Alle hallensinterimistiske pavillo-
ner ryddes og afleses af fire bygninger, som
respekterer og understreger passager-
stremme og banegéardshallen. Materialer-
ne bliver fortrinsvis glas og stal. Ud for ho-
vedindgangen skabes et torv, som lader
hallens konstruktioner og rumvirkning kom-
metil deres ret. Forretningscentret er tegnet
af PLH Arkitekter.

Parallelt med Difko's investering (ca. 60
mio. kr) i forretningscentret investerer DSB
selv i hallen og de tilknyttede araler (40-50
mio. kr.), s& Hovedbanegarden som helhed
far et betydeligt kvalitetsmaessigt left, der le-
ver op til Wencks smukke og fredede byg-
ning fra 1911. De rullende trapper til spor 1-8
skal skiftes ud - s& de bliver magen til S-togs
delens trapper), Lys og skilte i hallen skal
gennemrenoveres, ligesom gulvetihele ba-
negérdshallen skal fornyes.

DSB har lagt vaegt pa, at en kommende
samarbejdspartner udover den ngdvendi-
ge finansielle basis er i besiddelse af eks-
pertise inden for detailhandel og anden
kommerciel service. Diftko opfylder disse
betingelser, idet Difko i forvejen driver flere
butikscentre,

Det nye forretningscenter bortforpagter
eller udlejer til kiosker, restauranter og an-
dre brancher, som iseer retter sig mod de
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togrejsendes behov og bliver lidt mere vari-
eretendidag, DSB restauranter og kiosker
as vil fortsat veere at finde pa Hovedbane-
garden, ogsé som lejer hos Difko, DSB vil ik-
ke blive involveret i den daglige drift af for-
retningscentret. DSBs nuvaerende aktiver,
herunder rejsecenter med billetsalg, DSB
rejsebureau mv., fortsaetter usendret.

Endnu er forretningcentret pa skitsepla-
net. Skitserne er dog forelagt for Planstyrel-
sen og Kebenhavns Kommune, Byggeriet
forventes indledt efter sommerferien 1992
med planlagt &bning i efteréret 1993.

Ny rolle for Padborg

Med den kommende elektrificering pa beg-
ge sider af graensen vil Padborg station fa
en seerlig status. Det skyldes, at DSB og DB
som bekendt ikke bruger samme stremstyr-
ke pa de elektrificerede straekninger, og at
der derfor i de forste ar skal foretages loko-
motivskift pa stationen. Senere kan to-fre-
kvens lokomotiver komme pa tale,

| den situation bliver det nadvendigt at
etablere nye spor, og her spiller det ogsé
ind, at godstrafikken via Padborg bliver
kraftigt foreget, nar den faste forbindelse
over Storebeelt star klar. Samtidig er der tan-
ker om, at tyske InterRegio-tog skal kunne
kere igennem fra Tyskland op i Jylland, og
at der i Padborg skal veere mulighed for at
koble vogne af og pé disse tog. i gjeblikket
vurderer en arbejdsgruppe, hvor stort be-
hovet for nye spor bliver.

Ny »station« ved Koge

S-togsstationen Jlby ved Kege bliver nu
0gsé standsningssted for regionaltog. DSB
og Kege kommune er enige om, at der skal
etableres regionaltogsperron pa @by stati-
on. Anleegsarbejdet vil koste 1,3 mio, kr. og
skal i gang sa hurtigt som muligt. DSB og

Kege kommune deler udgiften. Det nye
standsningssted p4 Lille Syd - straekningen
Roskilde over Kage til Naestved - kan tidligst
abne til K92 vinter.

Lunderskov moderniseres

20 mio. kr. bliver prisen for den modernise-
ring, som er i gang pa Lunderskov station |
Sydjylland, hvor spor- og perronanlaeg
gennemgar en total fornyelse,

Arbejdet ventes faerdigt hen mod érets
slutning. Herefter vil Lunderskov vaere for-
beredt for hgjere hastigheder og den elek-
trificering, som felger lige efter pa straeknin-
gen til Padborg. Med de nye spor kan der
gennem stationen keres med indtil 180

Padborg d. 16. oktober 1991. Stationen far n

km/h treekningen mod Padborg og 130
km/h mod Esbjerg.

Moderniseringen betyder ogsé en forny-
else af broerne over banen i Lunderskov. |
nordenden kommer der en gangbro, og
den har en seerlig forhistorie. Den indgar
nemlig i sommerens TeknoVision i Keben-
havn som Visionernes Bro i forbindelse
med markeringen af Dansk Ingenigrfore-
nings 100 ars dag. Broen er af midlertidig
karakter og vil til efterdret blive flyttet til Lun-
derskov, hvor den kan gere varig nytte,

Nyt vaskeanlaeg i Arhus

Ikke blot DSBs kunder vil f& glaede af det
nye vaskeanlaeg, som bliver indvieti Arhus

u en saerlig status. Foto: John Hansen.
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den 24. marts. Anlasgget er ogsa gavn for
medarbejderne, fordi det er indrettet til s&-
vel fuldautomatisk vask af undervogne som
vask af vognkasser og lokomotiver.

Vask af undervogne foregér ved hjzelp af
hojtryksspuling, og dermed er der taget
hensyntil arbejdstilsynets krav om bedre ar-
bejdsmilja i veerkstederne. Her har man hid-
til haft mange gener, nar materiellet kom til
eftersyn og reparation, og undervognene
skulle vaskes manuelt. Miljghensyn har
samtidig spillet ind ved udformningen af va-
skeanlaegget. Optil 50 procent af vaskevan-
det kan genbruges, og det indebaerer ogsé
driftsbesparelser. Bade Arhus kommune,
Arbejdstilsynet, DSBs bedriftssundhedstje-
neste og medarbejderne har vaeret involve-
ret i planlaegningen af anlaegget.

Den 79 meter lange vaskehal er placeret
teet ved Ringgadebroen i Arhus. Hele an-
laegget har kostet 16,5 mio, kr.

Linieforing Jelling-Grindsted

Linieferingen for en eventuel jernbane fra
Jelling via Billund til Grindsted seges nu
fastiagt. Arsagen er, at Vejle og Ribe amts-
kommuner har gnsket, at der gennem et til-
leeg til regionplanen reserveres de nadven-
dige arealer.

DSB har ikke afsat midler til anlaeg af en
sédan 30 km lang jernbane, og der er heller
ikke med forslaget til et regionsplantilizeg
truffet nogen beslutning om, at banen skal
gennemferes. Men man har under alle om-
steendigheder villet sikre, at anlaegget ikke
vanskeliggeres af andre former for anven-
delse af arealerne. Sagen er nuindeien 16
ugers offentlighedsfase, hvor borgerne kan
komme med insigelser indtil senest 5. au-
gust.

Billund Lufthavns status som »Danmarks
lufthavn nr. 2« er en vaesentlig arsag til den
lokale interesse for en bane, men der reg-
nes ogsa med pendlertrafik og med, at ba-
nen i det hele taget vil kunne & betydning
for turist- og erhvervslivet.

Efter indstillingen af godsbanen Prags Bou-
levard-Kastrup fra sommeren 1991 har DSB
dog ikke helt forladt Amagerbanen, omend
karakteren er noget anderledes. | sydenden
af Kastrup St. har man slajfet savel laesse-
spor som lsesserampe. P3 det tidligere
sporomrade indretter DSB's rutebildivision
nu opstillingsplads. Foto: Bruno H. Peder-
sen.

Trafik og administration

Arsregnskab 1991

DSBs driftsunderskud i 1991 blev pa 1.097
mio. kr. Det er 56 mio. mere end aret fer. Til
gengeeld faldt statens samlede tilskud til
DSBs drifts- og anleegsvirksomhed med
489 mio. kr. - til i alt 3.243 mio.

- Resultatet skal ses i lyset af DSBs proble-
mer i 1991 - bl.a. faergeudskiftninger og det
store kareplansskift. P4 den baggrund vid-
ner arsresultatet om en soid og robust ako-
nomi, og DSB lever fortsat op til forudsaet-
ningerne i den politiske firearsaftale, som
virksomheden nu er halvvejs igennem. Re-
sultatet holder sig inden for DSBs bevilling
pé finansloven - godt og vel endda. Ogsa i
1991 kan DSB »leegge til side« til investerin-
ger i fremtiden.

Driftsresultatet ser sddan ud - fordelt pa
produkter

- - 1990 1991
Passagertrafik - 116 =+ 168
S-togstrafik + 167 =+ 148
Godstrafik + 20 =+ 60
Rutebiler + 49 + 59
Biloverfarter + 392 + 384
Rejsebureau + 9 + 4
Forpagtning + 375 + 366
Feelles +1563 <1534
DSBii alt +1041 <1097

DSB blevigeni 1991 slankere rent persona-
lemaessigt, da personaleforbruget for fierde
ar i treek blev reduceret. Sammenlagt for-
svandt der 125 fuldtidsstillinger, og forbru-
get blev pa 21,072 arsvaerk

Personalefaldet er veesentligt mindre end
i de foregdende &r. Det skyldes blandt an-
det arbejdstidsforkortelsen pr. 1. september
1990, som slog fuldt igennem i 1991, Des-
uden kraevede K91, bedre telefonbetjening
pé stationerne og de stigende stykgods-
maengder mere mandskab. Overarbejdet
stegi 1991 s& meget, at stigningen svarede
til 31 fuldtidsstillinger.

Arsberetningen dokumenterer, at der bli-
ver lebet hurtigere i DSB. Sagt med andre
ord steg produktiviteten i 1991 med 8,3 pro-
cent. Antallet af arbejdstimer faldt med 3,4
procent (arbejdstidsforkortelsen og faerre
ansatte), medens produktionen malt i tog-
og vej-kilometer steg med 4,6 procent. Den
stigende togproduktion er overvejdende
sket inden for passagertrafik og skyldes
K91. | labet af de seneste fem &r er produk-
tiviteten i DSB steget med 28 procent.

Den politiske rammeaftale for DSB stiller
krav om, at 1700 stillinger spares vaek i peri-
oden 1990-93. Ved udgangen af 1991 14
DSB 472 arsveerk over malet for 1993,

IC3 navngivninger

Grena var arets ferste 1C3-navngiver - 7.
marts - og navngav sit IC3 tog (saet 47) »Se-
ren Kanne« efter en bonde, der boede i by-
en hele sit liv (1801-1860). Han blev kendt,
fordi hani en februarstorm i 1835 ved hjselp
af sine heste reddede et menneske fra et
skib, en dad som Steen Steensen Blicher
har beskrevet i digtet »Der bleeste en storm
udi Kattegat«. Ved Grend Havn star en min-
desten for ham. Toget er udsmykket med
vaerker af skibe og hav af kunstneren Elisa-
beth Karlinsky.

| aprils IC3-navngivninger kom kvinderne
endeligifocus: Bade Kolding og Hurup Thy
debte de IC3 tog, de har »adopteret, efter
historisk beramte kvinder.

| Kolding kom toget til at hedde »Dron-
ning Dorothea« (saet 48) efter Kong Christi-
an llls dronning (1511-1571), der en stor del
af sit liv residerede pé Koldinghus. Hun var
kendt for sine religiese og sociale interesser.
Hurup Thy debte sit tog »Liden Kirsten«
(seet 49). Hun var Kong Valdemar den Sto-
res spster, som ifelge en legende blev tvun-
get af kongen til at danse sig til dede pa
grund af et keerlighedsforhold til sin feetter
Prins Buris. En folkevise fra middelalderen
fortaeller, at de to ligger begravet pa Vester-
vig Kirkegard ved Hurup, og ogsa i dag er
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det skik, at en nygift brud laegger sin brude-
buket pa& den formodede grav som en hil-
sen til Liden Kirsten

Kolding-toget er dekoreret af Kirsten Chri-
stensen, der har ladet sig inspirere af detal-
jer fra Koldinghus og legender om Dron-
ning Dorothea, Hurups med papirklip af So-
nia Brandes.

Bjerringbro valgte til sit togsaet (nr. 50)
navnet »Poul Due Jensen«, som var grund-
lzegger af »Grundfos«, den altdominerende
virksomhed i den jyske kommune.

Med det samlede antal IC3 tog pa 85 kan
det blive aktuelt at lade nogle byer foretage
navngivning nummer to. De farste eksemp-
ler bliver Odense og Aalborg. Det er tanken,
atRanders skal have lejlighedtil at navngive
det sidste af de 85 togsaet, men det bliver
farst naeste &r. Blandt de svrige byer med
planlagte navngivninger er Vejen, Maria-
ger, Give, Lyngby, Arden, Ry og Nykabing
Falster.

Storebaltsforbindelsen

Abningen af jernbaneforbindelsen under/
over Storebaelt er uden sammenligning den
vigtigste begivenhed, DSB star overfor i
dette arti. Den faste forbindelse vil medfare
et markant systemskifte. Derfor har direktio-
nen netop vedtaget at styrke DSBs Store-
baeltsorganisation.,

Den sékaldte »KStorebeelt-organisation«
ledes af en styregruppe med trafikchefen i
formandsstolen. Under styregruppen sid-
der en projektgruppe og fem arbejdsgrup-
per, som ser pd passagerer, gods, trafik,
materiel og infrastruktur. KStorebaslt-grup-
perne arbejder ud fra den forudsaetning, at
de forste tog kerer over Storebeelt tidligst fra
K95 sommer. DSB investerer op til den faste
forbindelses dbning i alt 3,5 mia. kr. i materi-
el og infrastruktur mv.

Tog til fremtiden

DSB deltager i den store udstilling »TeknoVi-
sion« i Kabenhavn, som holder dbent frem
til den 30, august og som er arrangeret i an-
ledning af Ingenierforeningens 100 &rs jubi-
laeum.

For DSBs vedkommende foregar aktivite-
terne i en dobbelt-pavillon. Den ene del hu-
ser HT, og den anden del er indrettet af DSB
i samarbejde med »ABB« og »Siemensx.
Udstillingens pavillon er tilknyttet en gang-
broi 1. sals hejde, der slynger sig gennem
det indre Kabenhavn.

»logtil fremtiden«er titten pa DSBs, ABBs
og Siemens' udstilling. Den handler om
samspillet mellem jernbaneteknologi og
jernbaneprodukter. Gaesterne far et indtryk
af jernbaneteknologien i kundens tjeneste.
Nogleordene er: Sikkerhed, fiernrejse-kom-
fort, tidsforkortelse og perspektiver for den
kebenhavnske jernbanenaertrafik,

Publikum far blandt andet lejlighed til
med et joy-stick pa video at kare et IC3-tog
gennem en streekning med og uden ATC.
Der er ogsé opstilling af udvalgte dele af IC3
toget. Desuden skiftes HT og DSB til at vise

dias og video i en mindre biograf. Udstillin-
gens omfang og specielle opbygning for-
ventes at tiltraekke et stort antal geester.

Traening i beslutninger

De mennesker i DC-naer, som star for trafik-
afviklingen af S-tog, skal til daglig tage et
utal af beslutninger. Isser nér der opstar
uregelmaessigheder. | begyndelsen af april
var en stor del af dem pé treeningsseminar
- netop for at ove sig i beslutningsproces-
sen

Treeningen foregik p& Forsvarets Taktiske
Treeningscenter pd Antvorskov Kaserne i
Slagelse. Normalt bruges Traeningscentret
til simulering af kampvognsslag og andre
operationer, som det af gode grunde ikke
kan lade sig gere at prave af i virkeligheden.
Men til lgjligheden var den simulerede
krigsskueplads omdannet til treening i S-to-
genes afvikling. Seminaret byggede pé& en
virkelighedstro simulering af S-togsafviklin-
gen. Folkene fra DC-naer skulle tackle pro-
blemer som en personpékarsel, kareled-
ningsproblemer, et nedbrudt tog og sé galt
et afsporet S-tog. Virkeligheden blev isce-
nesat af netop de samarbejdspartnere, som
normalt indgér i DC-neers arbejde. Der var
tale om en meget virkelighedstro simule-
ring. | kontrolrummet - som til lejligheden

var indrettet som DC-nzer - knoklede man
med de talrige haendelser, som traeningen
bod pé.

Idéen med det hele var at give medarbej-
derne mulighed for at diskutere, hvordan
man greb de forskellige situationer an - om
de beslutninger man tog var de rigtige. Og
selvielgelig skulle det gerne fere til en end-
nu bedre tackling af de uordenssituationer,
som altid vil opsté.

| alt deltog ca. 50 fra S-togsdivisionen i
seminaret. De fleste var DC-naers samar-
bejdspartnere, og deres indsats bestod i at
etablere den virkelighedstro simulering af
S-togenes driftssituation.

Internationalt omrade

DSB Rutebildivision kan fejre 60 ars jubilae-
um den 1. juli. Blandt de 11 rutebilomréder
er det yngste, Internationalt omréade, ikke
det mindst interessante.

Gennem mange &r ferte DSB en konse-
kvent afvisende politik over for internationa-
le fiernbusruter. Succes for private busejere
feorte imidlertid til en kraftig revision af den
forte politik, séledes at DSB selv gik ind i in-
ternational fiernbustrafik i 1987, hvor der
den 1. maj oprettedes en ny organisation i
Rutebildivisionen: Internationalt omréade til
varetagelse af den nye trafik og tilknyttede

Warnemdinde d. 15. marts 1992 - Solvpilen er pa vej mod ostligere himmelstrag i Polen
Foto: J. Damsgdrd Hansen.
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aktiviteter for turist- og bestillingskarsel.

Til omradet tilfertes to »gamle«ruter: Linie
104: Kegbenhavn Havnegade - Kaben-
havns Lufthavn i Kastrup (i tilknytning til
DS@'s flyvebéde) og linie 109: Malmo Cen-
tralstation - Kebenhavns Lufthavn i Kastrup
(i koncessionsfaeliesskab med SJ).

Den 25. marts 1988 abnedes linie 988
»Kystlinien« mellem Halmstad og Keben-
havns Lufthavn i Kastrup. Den 27. septem-
ber 1990 indledtes kersel Kabenhavn-Prag
(pa feelleskoncession med Pan Bus A/Si Vi-
borg), og denne rute forleengedes | marts
1991 til Wien (i sommerhalvaret), men be-
laegningen pa sidstneevnte straekning var
ikke tilfredsstillende, sd den keres ikke i
1992.

DSB/Rutebildivisionen og Swebus (som
er SJ- og GDG-bustrafikken samlet i et nyt
datterselskab) indledte den 6. april i &r kar-
sel mellem Ahus/Kristianstad og Kaben-
havns Lufthavn i Kastrup med linie 994, be-
naevnt »C4 Linien« efter vor nok sa bekend-
te Christian d. IV, der grundlagde
Kristianstad i 1614. P& feellesstrackningen
pa Sjeelland og til Helsingborg udferer de to
linier 994/998 i alt 20 daglige dobbeltture
(heraf de fem pa »C4 Linienx).

Kersel til og fra Sverige er en succes med
beleegningsprocenter pd omkring de 40; i
1991 befordrede »Kystlinien« 207.000 pas-
sagerer over Sundet (manedsmaks. i juli
31.000 / min, i februar 9.000), og »Flygbus-
sen«, linie 109 transporterer &rligt en tredie-
del af lufthavnstrafikken over Jresund.

Internationalt omrade har administration
og veerksted i Valby og busopstillingsplads
i Kastrup (pé tidl. Kastrup station); omréadet
disponerer over 14 busser - med tilherende
40 chaufferer og fire administrative medar-
bejdere.

- Feergenyt é@yg

Nye Kattegat-modeller

DSB afleverede en af de sidste dage i april
to forslag til fremtidig sejlads pa Kattegat i
desperat bestraebelse pa at komme ud af
bommerten til 58 mio. kr. om aret, det belzb
Blaesbjerg Marine A/S modtager i arlig
charterafgift i en uopsigelig syv-arig kon-
trakt. Ved redaktionsslut (1. maj) var de to
lesningsmodeller til behandling i Folketin-
gets Trafikudvalg. Uanset hvilken lasning
der bliver politisk flertal for, vil der ogsé frem-
over vaere DSB-arbejdspladser pd Katte-
gat. Alle overtallige fastansatte far tiloudt job
pé& andre DSB-overfarter.

Begge modeller forudsaetter samarbejde
med det private »CittiShips«, som skal over-
fare tog- og landgangspassagerer. DSB
indszetter IC3 Kebenhavn-Kalundborg
som tilslutningstoag.

Alternativ 1 bygger desuden pa samar-
bejde med »Difko«, Faergen »Djursland,

Swebus pa »C4 linien«. Bemaerk at vor hovedstads navn ikke er »oversat il svenske«. P4 rulle-
skiltet stdr der til gengaeld at laese: »Koépenhamn-Kastrup«.

Omlgbsplanerne kraever 10 DSB-busser i
omlgh: Rute 104 (2), 109 (3), 998 (4) og
991/Prag (1). Swebus, Malmo leverer 3 led-
busser til linie 109; Swebus, Helsingborg,
Halmstad og Kristianstad leverer i alt 6 bus-
ser til linie 994/998 (delvis »flettede« lab).

En sommerdagsudflugt gennem »Gan-
gehegvdingens land« (linie 994), til Kristian-
stad - og eventuelt hjem med »Kustpilenx,
Blekinge Lanstrafiks Y2-tog, som IC3 hed-
der pé svensk, var méaske en idé?

Majestaeternes tog
Jernbanemuseet bidrager til festlighederne

som ejes af »Difko« og sejler mellem Hund-
sted og Gren3, skal szettes ind mellem Od-
den og Arhus. Bemandingen skal besté af
tre DSB og to »Difko«-besaetninger. Sejiti-
den bliver 11/2 time, Faergen skal sejle fire
dobbeltture i degnet. »Ask« overfares til Sto-
rebaelt. »Urd« foreslds enten rechartret eller
sat ind p& en anden DSB-overfart. Denne
lasning vil sikre et overskud fremover til
DSB.

Alternativ 2 er en videreforelse af Ka-
lundborg-Arhus  som discountrute med
»Ask« og »Urd«. Overfarten giver i @jeblikket
et&rligt underskud pa 50 mio. kr. Overfartsti-
den forleenges il fire timer, og der vil blive fi-
re dobbeltture i degnet i stedet for de nuvae-
rende seks. Der skal ferst og fremmest sat-
ses pa lastbiler. Udgifterne reduceres som
folge af feerre ansatte, lavere energiforbrug
og mindre udgifter til reparation og vedlige-
hold. Indteegterne vil dog ogsé falde, og

i anledning af regentparrets salvbryllup
med en specialudstilling om de danske
kongelige salonvogne gennem tiderne.
Udstillingen, der er kaldt »MAJEST/AE-
TENS TOG«, dbnedes den 11. maj af Hans
Kongelige Hejhed Kronprins Frederik.
Naturligvis kan man pa udstillingens talri-
ge plancher og fotostater fa historien om de
vogne, der har vaeret udvalgt eller endog
specielt bygget til brug for kongefamiliens
rejser. Men ferst og fremmest kan man se
vognene selv - ikke faerre end 4 kongelige
salonvogne er med pa udstillingen.

den samlede gkonomi vil blive forringet.

Storebeelts-overfarterne

Feergerne »Kraka« og »Heimdal«, der beg-
ge sejler pa Halsskov-Knudshoved overfar-
ten, har faet tilladelse til at medtage flere
passagerer. Hojeste passagertal haeves fra
500 til 540, s& feergerne fremover kan tage
15-20 personbiler flere end hidtil. Der er
skaffet siddeplads til de ekstra passagerer
dels i restauranten, dels pé averste deek.

*

DSB satte fra 15. juni feergen »Knudshoved«
fast ind p& Halsskov-Knudshoved. Dermed
sejler DSB med seks faerger pa overfarten.
Indsaettelsen af den 6. faerge betyder jobstil
ekstra 25-30 besaetningsmedlemmer. Dertil
kommer nye jobs hos DSB feergerestauran-
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ter. Kun uforudsete haendelser, hvor der vil
blive brug for afleserfeergen »Knudshoved«
andre steder, kan spaende ben for seks bil-
faerger pé Storebaelt. >
* e
Alle nuveerende 500 ansatte pa togfaerger- . ;
ne, der ikke pensioneres, kan skifte til andre ; 5 gumaEBEES \
DSB-feerger, nar jernbaneforbindelsen, for- ,..nﬁ“"' 4 L %

mentligi 1995, &bner. Det viser den seneste
prognose fra Rederivisionen.

Omkring 20 tjienestemandsansatte skibs-
forere og maskinchefer vil blive overtallige.
Arsagen er, at DSB har lovet at foretage ud-
neevnelser til »sidste dag« pa Korser-Ny-
borg-overfarten. Rederidivisionen regner
med, at de 20 i en overgangsperiode kan
sejle som overstyrmaend/1. maskinmestre,
indtil de i labet af kort tid far mulighed for at
sejle som skibsfarer/maskinchef. For alle
ovrige pa feergerne geelder, at rederiet har
arbejde til dem, og der vil endda vaere brug
for at rekruttere.

P& land reduceres arbejdsstyrken fra ca.
350 til 131, nar togene begynder at kare
over/under Storebeelt. Lige nu er det vig-
tigst bade at fastholde medarbejderne, il
den sidste faerge er kommet i havn, og sikre
dem job bagefter.

Kostbare sikkerhedskrav

Nye og skeerpede krav til faergers stabilitet
ved keentringer kan betyde ekstraudgifter
for DSB i starrelsesordenen 200-500 mio.
kr. frem til &r 2005, Rederidivisionen har be-
stilt et konsulentfirma til at gennemga samt-
lige feerger. Resultatet af undersegelsen
ventes til august-september, og ferst deref-
ter kan DSB opstille en handlings- og tids-
plan.

DSBs nyeste faerge »lycho Brahe« lever -
i pvrigt som en af de ferste i verden - helt op
til de nye krav til eksisterende feerger. Des-
uden antages det, at »Ask« og »Urd«, de ny-
ere faerger, bl.a. IC-faergerne samt »Dron-
ning Margrethe ll« og »Prins Henrik« ligger
hojt med hensyn til sékaldt overlevelses-
evne.

Det er de britiske myndigheder, som har
presset hardt pa for at forbedre faergers sta-
bilitet efter kollision mv. Baggrunden er
kaentringen af den britiske faerge »Herold of
Free Enterprise«, hvor 188 omkom. De nye
krav er mere betinget af sejlads pé oceaner-
ne end i de indre farvande, men Sefartssty-
relsen har imidlertid den holdning, at dan-
ske feerges skal leve helt op til de internatio-
nale krav

Det vil vaere meget forskelligt fra feerge til
feerge, hvad det koster at forbedre stabilite-
ten, men belebet ventes at blive, mellem 2
0g 30-40 mio. kr. pr. feerge. Overlevelsesev-
nen kan forbedres ved at forsyne feerger
med opdriftstanke p& skibssiden. | konse-
kvens heraf kan kostbar ombygning af faer-
gelejer komme pa tale.

Ny ledelsesform
Den ny ledelsesstruktur p&d DSBs feerger er
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To faerger med uvisse stationeringer @verst »Urd« i Arhus 2. august 1991, og nederst
»Djursland« ved udsejling fra Grena havn, Begge fotos: Thomas Nergaard Olesen.

nu pa plads, jf. »jernbanen«< nr. 1/92, side
22. Hver enkelt faerge ledes fremover af et
team bestaende af chefkaptajn og vedlige-
holdelsesmaskinchef, begge DSB, og en
chefinspekter, DSB faergerestauranter. Om-
kring hatvdelen af stillingerne som chefkap-
tajn og vedligeholdelsesmaskinchef er be-
sat efter opslag. Den nye organisations-
struktur tradte officielt i kraft den 1. maj.

Nyt restaurantskib

Feergen »Kalundborg« skal veaere restau-
rant- og museumsskib i Arhus. Den bliver
dermed sidestykke til feergen »Sjeelland« i
Kebenhavn.

»Kalundborg« sejlede indtil 1. februar pa
overfarten mellem Kalundborg og Samso
og blev derefter sat il salg. Den nye ejer er
en privatperson, direktar Jorgen Oster-
gaard, Arhus. Ved et arrangement den 1,
maj fik han faergen overdraget af direkter
Hans Winther, efter at den havde lagt til ved

sin kommende kajplads: Honnaerkajen (den
tidligere), teet ved feergelejet for »Ask« og
»Urde«, Samtidig med dette flagskifte marke-
redes det, at feergen fik sit gamle navn »Bro-
en«igen.

»Broen«/»Kalundborg« ndede at veere i
drift i 40 &r, heraf de ferste 14 &r pa Store-
baelt. | 1966 kom den til overfarten mellem
Kalundborg og Arhus via Kolby K&s, men i
1979 ophorte sejladsen til Arhus, s& Samse
alene blev betjent fra Sjeellands-siden. | sin
nye rolle som restaurant- og museumsskib
vil feergen kunne tages i brug omkring 1.
september som optakt til festugen i Arhus.

*

»DSB« og »Feergenyt« redigeres af Erik B.
Jonsen og Jens Ole Christensen.



3/92

jernbanen

87

Privatbanerne gy

Gribskovbanen

Der er nu endelig efter 7 ars venten givet
grentlys for bygning af den nye station i Hel-
singe. Den gamle og noget specielt belig-
gende stationsbygning nedrives, og en helt
ny bygning opferesilebet af sommeren teet-
tere ved sporet. Den nye station far ligesom
den nye Pibemose station faciliteter for HT-
personale.

Den meget omtalte krydsningsstation teet
ved det nuveerende trinbrast »Slotspavillo-
nen« er der derimod ikke givet tilskud til,
men héabet er ikke opgivet. Den nye kryds-
ningsstation er vital for GDS i bestraebelser-
ne for en teettere toggang. Ogsé habet om
perronspor nr. 2i Hillered er stadig i behold.

*

Som andre privatbaner ser ogsé de to »Hil-
lerad-privatbaner« skeevt til den nye rapport
om privatbanernes fremtid (jvf. artiklen i
jernbanen nr. 2/92),

Savel pa GDS som HFHJ er der enintens
og stigende trafik med bemeerkelsesvaerdi-
ge passagertal (sdledes kom Gribskovba-
nen i 1991 for ferste gang over 1,5 mio
pass.), og med et serviceniveau som er
meonsterveerdigt. Alle tog medfarer togfaere-
re, men efter signalerne i den nye rapport
ma denne service beklageligvis nedskee-
res

Tankevaskkende er det ogsa, at privatba-
nerne nu tvingestil at lave en levetidsforlzen-
gelse af de seldste lynetter fra 1965 ... nar
man ihukommer, at DSB i 1990 matte san-
de, at MA-lyntogene fra 1964 ikke kunne
mere, Privatbanerne kan meget vel nu tvin-
gestil atinvestere i ATC-systemer i stedet for
det langt mere nodvendige nye materiel.

Hillered-Hundested-
Frederiksveerk Jernbane

MX 18 (ex DSB MX 1018) er i december
1991 renoveret og maletilighed med HFHJ
MX 17 og 19. Frederiksvaerkbanens fierde
MX-maskine MX 16 (ex DSB MX 1045) ven-
tes at gennemga en lignende renovering i
lebet af forste halvar 1992,

P & T har trukket opsigelserne tilbage
vedr. samarbejdet med HFHJ pa de tre sta-
tioner, hvor der er postekspeditioner. En luk-
ning af de tre stationer havde ellers veeret
konsekvensen. Opsigelserne geelder dog
kun for 1992,

Pa vej - ad Frederiksvaerkbanen
P& Bymuseet i Frederiksvaerk arrangeres i
sommeren 1992 en saerudstilling bl.a, i an-
ledning af, at streekningen Frederiksvaerk-
Hundested i december 1991 kunne fejre 75
ars jubilasum.

Udstillingen om Frederiksvaerkbanen bli-

A

Grundet tognedbrud i Dianalund, forestod DJK og Mo 1829 HTJ-tog 64 fra Hang til Slagel-
se d. 19. april 1992. Foto: Ole-Chr. M. Plum. Nederst den renoverede MX 1018 pa HFHJ
med lille ballasttog. Foto: Thomas Nergaard Olesen d. 7. april 1992.

ver til gennem et samarbejde mellem Fre-
deriksvaerkegnens Museum og Dansk
Jernbane-Klub, og der er &bent alle dage -
undtagen mandage - fra kl. 12 til 16 i perio-
den 17. juni - 31. august 1992.

*

Historien om Hillered-Frederiksveerk-Hun-
dested Jernbane er pa udstillingen skildret
i billeder og tekst, kereplaner, billetter m.m.

Desuden kan man se en lang rackke ef-
fekter, der hverisaer viser noget om udviklin-
gen ved jernbanen gennem &rene.

Benytlejligheden il at se denne specielle
udstilling om et stykke lokalhistorie, der har
praeget egnen mellem Hillered og Hunde-
sted igennem mange ar.

Odsherreds Trafikmuseum
i Horve
Odsherreds Trafikmuseum, der har til huse

i det gamle OHJ-pakhus pa Harve station,
abnede lerdag den 23. maj 1992, og heref-
ter er der frem til 30. september abent ons-
dage og lerdage mellem kl. 11.00 og 15.00.
Billetpriserne er 10,- kr. for voksne og 5,- kr.
for barn.

Det smukke gamle varehus er istandsat
bade ind- og udvendig, og der er samtidig
indlagt gasfyr i bygningen. Selve varehus-
rummet er isoleret, og der er nu veegge
med gipsplader. Gulvet er afhavlet og lud-
behandlet.

Samlingerne indeholder modeller af feer-
ger og skibe, der tidligere har vaeret udlant
til Jernbanemuseet af Aksel Valentin-Peter-
sen, Asnzes, som selv har bygget skibene.
Endvidere findes der udstiling om OHJ og
HTJ, om postbefordring i Odsherred samt
om andre former for kollektiv trafik i Odsher-
red.

Afsnittene om Gribskovbanen og HFHJ er skre-
vet af Jan Forslund.
Privatbanerne redigeres af Ole-Chr. M. Plum



88

jernbanen

3/92

Ul

d:.“.. ‘X.
o

Ja, mantror deterlogn, men telegrafen er endnu i brug visse steder i Europa. Foto 23. sept.
1991 af Michael Varming. Nederst aeldre smalsporsskinnebus ved Kylinnii 1966. Foto: Bent

Jacobsen.

Graekenland

Peloponnes’ smalsporsbane

Rundt pd Peloponnes lgber en jernbane
med meterspor. Den har naesten kun pas-
sagertrafik, og tusinder af godsvogne er
hensat p& sidespor pé alle stationer.

Driften varetages af togsaet fra to forskelli-
ge perioder: fra omkring halvtredserne og
helt nye, i en serie, der endnu ikke er afslut-
tet.

Det er meget billigere at kere i tog pa Pe-
loponnes end med rutebil (billetprisen for
ca. halvedelen af rejsen, nemlig Argos-Ka-
lamata er 930 drachmer eller knapt 40 kr.),
men det tager unzegtelig ogséd meget leen-
gere tid! Fra Athen til olivenbyen Kalamata
er koreplanstiden over 10 timer - ogtiten del
mere - mens rutebilen kun er 5timer mellem
deto byer - ad enheltanden og meget mere
direkte rute.

Men togturen er langt den smukkeste, og
da der er en buffet-vogn med, ger det jo ik-

ke noget, det tager lidt tid. Der er 5 daglige
tog hver vej pa den »korte« rute til Kalamata,
Og 8 ad den lange rute vest om gen via Pat-
ras.

Banen er blevet til over en lang arraekke;
at demme efter arkitekturen er den pabe-
gyndtomkring 1880, men de seneste statio-
ner er fra efter 2. verdenskrig. Hovedbane-
garden »Larissa« er en utroligt smuk byg-
ning med selvbroncerede kuppeltage, lidt i
stil med Det kongelige Teater eller Magasin
du Nord.

Banen har ikke veeret let at bygge. Den er
oppe i over 700 m's hojde neer ved Tripolis,
og sporet slingrer sig rundt langs kanten af
store, skélformede dale for at vinde hojde

Det aeldre materiel er rimeligt velholdt,
men det er intet imod stationerne! Isaer de-
res haveanlaeg er uméadelig fint holdt, med
klippede buske og store staudebede, der
vandes hver dag. Til gengeeld foregar kom-
munikationen mellem stationerne med rig-
tigttikkende telegraf med strimler og det he-

le! Hvorfor nu det? Fordi de graeske fagfor-
eninger er sa staerke. Ved det graeske elvas-
sen og jernbanerne er der ansat uméadelige
maengder mennesker. Elvaesenet har alene
flere ansatte end den tyske forbundsrege-
rings stab af embedsmaend: over 20.000,
og de seetter deres grimme spor i form af de
hensynslese elmaster og klodsede led-
ningsfaringer tast pé fredede bygninger
m.m. Jeg ved ikke hvor mange der er ved
banerne, meniforholdtil den beskedne tra-
fik er der en betydelig overkapacitet. Og det
er jo godt: det giver meningsfuld beskaefti-
gelsetiimange mennesker. Til gengeeld be-
vilges der ikke mange midler til modernise-
ringer. Hvis regeringen praver at skaere ned
pé& personalet, udlgses omgadende store
strejker og sympatistrejker blandt mange
andre slags offentligt ansatte. Det sker tit.
Hvorleenge det bliver ved at ga, er ikke godt
at vide, Man skal vist ikke vente for laenge,
hvis man vil opleve denne pd mange méader
helt museale bane.

Dampdrift findes ikke, men der henstar
gamie lokomotiver p& sidespor naer Athen,
bade 2-8-0, tenderlokomotiver 2-6-0 og
ganske smé rangermaskiner.

Banen er maske i sig selv en rejse veerd,
men Peloponnes rummer sd meget andet:
pragtfulde landskaber og spaendende byer
nede mod syd, og de antikke steder Olym-
pia, Bassae, Mykene og Epidauros, s& man
kan ogsa veelge at betragte banen som en
fin mé&de at komme rundt mellem seveerdig-
hederne pa. Og billigt er der: 80 kr. for et
dobbeltveerelse er da ikke afskreekkende,
vel? Michael Varming.

Italien

Sma tog pa spinkle skinner

H. Gerner Christiansen og O. Winther Laur-
senudgavi 1972 en bog af dette navn. | bo-
gen omtales et smalsporsnet »Ferrovie Ca-
labro Lucane«i det sydlige Italien. Det fik os
til at bruge 8 dages Italiens-ferie til 4 dage i
Rom (der i avrigt har 3 »ex«privatbaner,
heraf een smalsporet; interessant som Ro-
slagsbanan) og derefter 4 dage nede pa
ltaliens stevlesnude

Og det var en pragtfuld tur, - sa her er tip-
sene:

Jernbanebilletter er noget billigere i ltali-
en end i Danmark, s selv en lang togtur
veelter ikke budgettet!

Der har veeret en »skilsmisse«: De cala-
briske smalsporsbaner er blevet uafhaengi-
ge af delucanske, s& nu hedder det FC: Fer-
rovie della Calabria.

| Gioia Tauro udgar to sma straekninger
stadig, som omtalt i bogen. Vi provede
strackningen til Cinquefrondi 632 km), da
Polistena efter sigende var eneste by med
overnatningsmulighed. Turen er smuk,
gennem store olivenlunde, men uden de
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helt vilde indtryk ... Derfor brad vi op og tog
over til banen Catanzarro-Cosenza, og det
var en fantastisk tur! Super!

Det starter med tandhjul: Fra Catanzaro
station til selve byen, som ligger oppe paen
klippe. Skinnebussen far simpelthen koblet
en lille rad tandhjuls-rangertraktor bagpa,
og s& gar det ellers op ad bakke! - Derefter
kommer selve hovedstraskningen til Cozen-
sa. Den er lang (99 km, 3 timers karsel) og
den er mildt sagt vidunderlig. En del af den
foregar i alpint terraen, hvor banen Klatrer
hen ad bjergveeggen. Og ellers er der sma
hyggelige byer, storsldede udsigter ... belle
panorama ...

Al persontrafik, bade pé straekningen her,
og ved Gioia Tauro, er skinnebusser, »Bre-
da«, byggeér ca. 1970. Ved Gioa Tauro er
der, bortset fra skoletogene, kun fa passa-
gerer, men Cosenza-CAtanzaro opfylder et
virkelig trafikbehov. Godstrafikken er slut,
de sma godsvogne star og forfalder; dog er
der en smule overfaringsvogne ved Giora
Tauro. | Cosenza opbevares enkelte gamle
vogne og damplokomotiver til turistkersel
om sommeren .... sa vidt vi da lige kunne
finde ud af, for vi taler ikke italiensk, og DE
taler ikke andet!

Det skal ogsé lige nsevnes at der gar en
lang sidestraekning (69 km) til S. Giovanniin
Fiore. Her er kun f& tog om dagen (kun 3
togpar til S. Giovanni), og vi ndede den ikke,
men den skulle ogsa veere top-fin. Cantaza-
ro-Cosenza har 12-16 togpar, helt eller del-
vis, pr. dag; Gioia Tauro-banerne har 9-11
togpar.

Mafia-land? Méske. Det maerker vi jo ikke.

Veteranbanerne

Limfjordsbanen

Det at vaere med til at drive en veteranbane
kan have b&de lyse og marke sider.

Til de merke sider (dem er der heldigvis
ikke s& mange af) harer at man ma sige far-
vel til et medlem, hvis viden om det at kore
og vedligeholde materiel har vaeret af uvur-
delrig vaerdi. Orla Nielsen er afgaet ved do-
denien alder af 72 ar.

Orla Nielsen blev allerede i 1934 ansat
ved Aalborg privatbaner som maskinleer-
ling. Efter udstiet laeretid anskede Orla at
komme ud at kare. Efter et kort mellemvee-
rende med sevaernet, avancerede Orla ef-
terh&nden, for i 1943 at blive fastansat som
motorvognsferer ved Aalborg Privatbaner.
Orla var ansat ved Aalborg Privatbaner ind-
til banernes lukning i 1969.

Orla var en levende legende ved baner-
ne, sdledes udtrykte William Bay at »Det er
naesten legendarisk med hvilke primitive
hjeelpemidler det stedse er lykkedes Niel-
sen at fore sine motorkeretgjer igennemsx.

Orla var vort leksikon, nar det drejede sig
om at lese tekniske og andre finurlige pro-

Gammelt skrammel findes ogsa i Italien. Midt i billedet de omtalte skinnebusser.
Foto 1992 af Helge Pahus.

Men vi traf utrolig mange hyggelige, joviale,
overstrammende mennesker. P4 tandhjuls-
streekningen blev vi UOPFORDRET straks
slaebthen pa entaburetifarerrummet ... Og
pa stationerne (vi gik en masse ture) har jeg
aldrig kunnet f& en billet ved billetiugen, nej,
ind ad perronderentil Capo di Stazione, der
sidder i en gammel lzenestol foran et dbent
ildsted med breendeknuder ... Det er ra-
hygge!

Overnatning: Omradet er ikke overrendt.
Der er ikke szerlig mange hoteller. Vi boede

blemer, hans kvikke bemeerkninger om vo-
res daglige geren og laden samt hans vid
og humor vil blive savnet, /ret veere hans
minde.

*

Ellers gar aret sin vante gang her i det nord-
jydske, vi er nu ved at lade op til en ny sze-
son. Saesonen 92 tegner til at blive en me-
get oplevelsesrig saeson.

Ud over de saedvanlige karsler (Aalborg
havn i bededagsferien og plantogene til
Gronlandshavnen) skal vi som noget nyt
hjeelpe Nelaugbanens Venner fra Arendal i
Norge med at komme ned til alle Aalborgs
lyksaligheder! Nelaugbanens Venner karer
med eget materiel direkte tog mellem Aren-
dal og Aalborg. Motorvogn og styrevogn af
type 86,

Derneest skal vi kare tog mellem Hjarring
og Hirtshalsi pinsen 6. til 8. juni 92. Deter en
stor opgave og omsaetningsmeaessigt bud-
getterer vi med en omseetning der nzermer
sig ca. 1/3 normalarsomsaetning. Kerslerne
afvikles i et snaevert samarbejde med Hjor-

3 dage et dejligt sted, omtrent midt pa
straskningen, og oplevede bade snevejr og
forar. Vi var der i marts/april, men de lokale
siger: Kom i august/september! Vi gav
70,000 lire (350 kr) for et dobbeltveerelse,
det ser ud til at vaere prisen rundt om i de
sma flaekker ...
Et herligt smalsporsomrade i et land som
i Norge eller i Alperne ligger og venter pa jer
nede i stavlens snude. Omradet er hermed
anbefalet pa det allervarmeste!
Helge Pahus.

ring Privatbaner. Samarbejdet med direkto-
ren og hans personale har veeret en seerde-
les positiv oplevelse for os; der er sdledes
ret vide graenser for vor benyttelse af privat-
banens faciliteter.

Fra og med 14. juni starter vi med de
egentlige sendagskarsler. Der er afgang
hver sendag kl. 14,00 fra Aalborg station,
spor 0, til Grenlandshavnen (Jsthavnen). Vi
er tilbage kl. ca. 16.00, tildels afthaengig af
omseetningen ved kiosken. Som noget nyt
er der opstillet en informationspavillon ved
det nye transportcenter. Vi vil forsege at f&
&bnet pavillonen medens vi er der, séledes
at publikum kan fa at se, hvilke planer der er
om gsthavnens fremtid. Sidste plantog ke-
res 6. september. Som noget nyt kares i
ovrigt tog et par dage i oktober, 18. og 24.

*

P& materielfronten kan vi ikke annoncere
»nNyt« materiel idet vi koncentrerer os om at
hajne standarden pa vort driftsmateriel (den
er nu ikke sé ringe i forvejen).
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Nr. 34 har faet en helt ny overheder i lobet
af vinteren, vi har valgt at fremstille nye over-
hederelementer i stedet for at blive ved at
lappe pa de gamle ror, da det viste sig at
vaere gkonomisk overkommeligt at skaffe
nye ror. Vi har renoveret maskinens stem-
pelstangspakdaser og gennemgaet smo-
restederne séledes at der nu smares de ret-
te steder.

M6 er ved at blive malet indvendigt. Der
er ikke blevet udfert de helt store arbejder
pa M6 i vinterens lab. Vi skal til at spekulere
over hvorfra vi kan skaffe nye batterier; bat-
terier i den starrelse ligger jo ikke ligefrem
og flyder i en hvilkensomhelst virksomhed.,
og da vijo ikke ligefrem kan prale af at veere
formuende, har vi s& lidt af et problem.

SVJ Sm 7's gearkasse er nu faerdigrenov-
eret, sa vi haber, at viindenfor alt for langt ud
i fremtiden atter kan tiloyde skinnebustog til
interesserede.

FFJ M 1207 har vi haft skilt ad til atomer,
idet traktoren efterhdnden treengte til en
keerlig omgang. Alt har simpelthen vaeret
skilt ad og der er fornyet eller renoveret,
hvor det har veeret pdkraevet. Saledes er
braendstofsystemet blevet ombygget og vi
udstyrer nu traktoren med trykluftbremse
sdledes at vi mere sikkert kan rangere i hus
med vort materiel,

P& vore vogne har vi udfert diverse sméa-
reparationer og malet er at friske malingen
op hvor det treenges. P& vognhallen har vi
udfert dreen og regnvandsafleb og arbejdet
med tagrende pagar. Vi vil ikke beklzede si-
dernefor viharfaet malet alt bygningsstélet

*

Vi har for forste gang veeret reprassenteret
pa den store udstilling, Forarsudstillingen i
Aalborghallen umiddelbart op til paske. Vi
fik i samarbejde med vore samarbejdspart-
nere i Aalborg, dvs. Aalborgtarnet, Som-
merfuglefarmen, Minigolfbanen og Parkho-
tel, tilbudt en stadeplads for et rimeligt be-
lzb. Vi fortalte vha. kerende modeltog og
plancer om vores virke og arbejde med ve-
terantog. Vi havde til anledningen udfaerdi-
get en brochure om LFB.

Skulle der veere nogle af bladets lzesere,
der onsker at deltage i vore aktiviteter, som
jo da ogsé omfatter den jernbanehistoriske
del, kan man jo til en start rekvirere brochu-
ren, ved at ringe til Limfjordsbanens telefon-
numre

Ove Thomsen.

Nyt fra arbejdsholdet i Hong

| den ene af HTJ's remiser p& Hang station
fortseetter arbejdet med genopbygningen
af damplokomotivet @SJS nr. 6. Det er nu
mere end 31 ar siden, aten gruppe af DJK's
aktive medlemmer begyndte dette arbejde
iremisen i Roskilde - dog uden at vide, hvor
omfattende restaureringsopgaven skulle
blive.

Nu begynder Nr. 6 imidlertid at ligne sig
selv, og i foréret 1992 er kedelbeklaadnin-
gen gjort feerdig, og efter montage af nye

Erik Jensen
bukker rer i
essen il FFJ's
ny overheder.
Foto: Martin
Jacobsen.

kulkasser er der monteret en kompressor
fra Horsens Vestbaner foran pa kulkassen i
venstre side. Trykluftbeholderne er anbragt
under barrierepladen og under farerhuset,
og bremsesystemet er iovrigt ved at vaere
feerdigmonteret med diverse rarforbindel-
ser. Samtidig er smoreerene blevet monte-
ret.

Efterhanden bliver der ogs& monteret fle-
re og flere ting i fererhuset. Senest er man i
gang med injektorerne samt montage af
bade suge- og federer. De starre ting er alt-
sd pa plads, og s& kan man faklisk godt
undre sig over, hvor mange sma dele, som
f.eks. omlgberne, smoarekopper my., der
skal fremstilles pa ny. Forhabentligt vil D-
maskine gruppens arbejdshold | Hang kun-
ne praesentere det feerdige resultat | lobet af
efteraret

*

Mandag den 9. marts 1992 blev DSB Cle
1672, der har veeret til bogierevision samt
opmaling p&d OHJ og HTJ's veerksted i Hol-
baek, leveret tilbage til Hong med OHJ Mx
102. Herefter er vognen blevet rengjort,
pakrummet malet, og forha&bentligt vil man-
ge lurister gleede sig over den flotte vogn,
nar den i sommerens leb indlemmes i D-
maskine gruppens tog.

*

DSB Mo 1829 fremfarte | dagene 18. og 19.
april 1992 nogle materieitog for D-maskine
gruppen, og | den anledning kerte der atter
Mo-tog mellem Slagelse og Heng begge
dage. Et uheld pa Dianalund station sen-
dagden 19. april fik til falge, at Mo 1829 blev
brugt til at kere de ordineere HTJ-tog 64 og
65 mellem Slagelse og Heng pa denne dag
(se foto side 87). OR

Rettelse

I anmeldelsen af HFHJ-bogen hed det
i 2. spalte side 60, at ... maerker lzese-
renigen forskelistil ... Det skulle selvfal-
gelig veere ... meerker laeseren ingen
forskel i stil...

Boganmeldelser §<]!

Jernbanehistorisk arbog
1992.
Baneboger, Roskilde

Hermed foreligger 4. argang af denne
mammutserie med historiske artikler om de
danske jernbaner. | kronologisk reekkefelge
behandler kendte og dygtige skribenter
»Statsovertagelsen af de jysk-fynske jernba-
ner | 1967« - »Slagelse banegard 1892« -
»Abning af Boulevardbanen i 1917« -
»Grindsted som jernbanecentrum 1917« -
»Modernisering af vognparken 1942« -
»Nedlsegningséret 1967« og »Baneplanud-
valgets betaenkning 1967«,

Jeg har far givet udtryk for, at grundideen
i serien er noget af et scoop. Menen godide
(serie med 25 argangsudgivelser) forplig-
ter, og der kunne jeg godt enske mig, at be-
gerne i hejere grad hang sammen, viste en
udvikling, og havde en konsekvent historisk
vigtig synsvinkel. Artiklerne kan, hvor vel-
skrevne de end er, virke som tilfaeldige eer i
havet. Logisk nok ma der i visse ar veere
»stofmangel«, og redaktionen af arbegerne
kunne da vaelge helt at springe et ar over, el-
ler at keede en udvikling sammen.

Af artiklerne i bogen bar iseer »Grindste-
dartiklen« fremhaeves, men alle artikler bae-
rer preeg af indsigt og viden. Et lille hjerte-
suk: - korrekturlaesning er ikke hvad den har
veeret; bogen misklaedes af alt for mange
fejl, séledes alene fire i det meget korte for-
ord! Det er ikke appetitvackkende. Man
undres tillige over, at et vAgent oje ikke har
fanget, at der er byttet om pé et forside og
bagsidefoto.

Bogen pa 64 sider og med ca. 90 ill. koster
kr. 154,-, og kan bl.a. kebes i DJK’s salgsaf-
deling.

Jan Forsiund.
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DJK’s baner - koreplan 1992

Foreningens tog byder 0gsa i ar pa et stigende antal karsler. Tag fami-
lien med pa en udflugt, og husk at du som DJK er kan foretage een
frirejse pa hver af foreningens tre baner i ordinsere tog (girokvittering

for 1992 skal forevises).

Steam train for hire.
Vermietung von
Dampfziige.

INFORMATION

Preben Clausen
Vandveerksvej 9
Brejning

7080 Borkop

Dansk Jernbane-Klub

Damptog med 400 pladser
kan udlejes til byfester,
byjubileeer og lignende

i det meste af landet.

75862120

En ussadvanlig udflugt?

Vil du have dit egel tog, er det D-maskinegruppen, du skal henvende dig til. Vi er speclalister
i at Jave usaedvanlige udtiugier med damptog. Henvend dig 1rygt pa ovenstiende telefon, og
vi vil give dig et utorbindende 1ilbud.

Skal du have mad i toget, har vi de rette forbindelser.

20/7-24/7: DANMARK FOR FULD DAMP

Starter i Odense med overnatning i Strib, Svendborg og Féborg.
Turen slutter i Odense.
Toget kan medfere cykler til udflugter undervejs.

Pris: Voksne 1370 kr., bern og pensionister 1010 kr.

Overnatning i liggevogn i 4 personers kupé og alle maltider er inklu-
deret i prisen.

Oplysning og tilmelding til ovenstaende tif.nr.

Rundt om »husene« Lordage 8/8 og 15/6 - sondage 9/8 og 16/8

D 826 pst for Lunderskov, ogsad en DJK-karsel. Foto d. 2. novem-
ber 1991 af Seren Bay Hansen.

Kebenhavn H alg. 10.10 11.10 12.10
Kebenhavn H ank. 11.02 12.02 13.02

Alle tog standser pd @sterport og Norrebro.
Priser: Voksne 32,- kr., bern 18,- kr.

26/7: Korsel med damptog fra Kalundborg til Jyderup og retur.
Oplysninger pa ovenstaende tlf.nr.

i)

Information og
bestilling af szrtog:

DANSK JERNBANE-KLUB
MLEOHG _ NORDJYDSK AFD.
T oo, H Ove Thomsen
= F_ =3 HR) Neddevej 27, Stae
q—l'— E T 9310 Vodskov
e A 3 g 98 25 63 25
LIMFIORDSBANEN 0 Martens . 98 8110 46
13,00 14,00 af Aalborg an 15.00 16.00 ai Alle sar;dane 14 juni til og med 6
september.
13,('10 14)('10 giusg"up 14)('45 15)('45 b s;:mag den 18. oktober og lardag
13.40 14.40 an Grenlandshavnen af 14.05 15.05 e 2 Sioktober. 1 10 med dame)
b a b a Prisar:  (Retur) vohsne 40.- kr, bevn 20.- ke

H MHVJ
:{: 0 Ny Havnevej 2

Mariager-Handest CR LR

Veteranjernbane
DANS¥ JERNBANE-KLUB

Mariager station 98 5418 64

(Randers)-Handest-Mariager og omvendt

Museumsbanen
Maribo station Sandsga | Junl, Juli og sugust {fede tal = damptog) Tirsdage T?rl§dage
~ | juli ijuli
o 4930 Maribo Randersbro  at #09.55 ... .. = e 09.55
o o Randers DSB af al0.08 ... .. .. . - 1004 ... ..
Handest af 210.40 11.35 12.25 14.00 15.10 17.05 19.45 10.40 12,25 15.15
ustum 5 an Bn 53 88 85 45 True at | 11.65124314221530 | 20.03 | 1243 15.30
Mariager an £11.16 12.15 13.00 14,40 15,50 17.36 20.20 11.20 13,00 15.50
MARIBO-BANDHOLM  Dansk Jerbane-klub Remisen: 53 88 05 49
i af 10.25 11.35 13,10 14.00 214.00 16 20 15.00 11.35 14.00
True af 10.50 1156 13.28 14.20 214.20 16.38 18,18 11.53 14.20
Handest an 11.10 12.13 13,45 14.45 414,45 16 55 18.35 12.10 14.45
. . . . Randers DSB  an .o #1533 . e 15,33
}(1)(4)8 g‘l‘i }3(2)(9) : ig?g }ggg Randersbro  an = . #1540 e 1540
= - L1:28 13:30 - E 16:38 = b Rand kr 50,-, M Handest kr 38,-, bern hal Cykl
B T EEE—— -~ i B anders-Mari retur kr 50,-, Mariager-Handest retur kr 38,-, barn halv pris, Cykler og
T0g2:1 i)";mp ;’[bomr ?37""17 ?36"'"7[) g"aor barmevogne medtages gratis | det omfang, der er plads,
Bandholm Havn afg | 11:35 - 14:55 15:05 16:45 -
Bandholm afg | 11:45 14:45 15:05 15:15 16:55 19:55 Narre Nebel-Nymindegab og omvendt
| Maribo ank] 12:15 15:15 1535 15:45 11325 20:.25 = ondege 1/8-23/8 - Vetoranmotorto
Togart Damp | Damp | Damp Motor | Damp Motor el I R Steranmotortod
Korer 4.7 7o 4,6,73 Tb 4,6,7 3 Varde af b09.20 df1.20 c11.35 51340 c1520

3=Onsdage 1/7-5/8. 4=Torsdage 2/7-6/8. 6=Lardage 4/7-1/8. 7=Sendage 7/6-30/8.
7a=Sendage 7/6-2/8. 7Tb=Sendage 9/8-30/8.

Billetpriser i 3. kl.: Voksen dobbelt 25,- kr, enkelt 15,- kr. Born 4-11 r halv pris. Rabat
for grupper. Tilkeb til 1.kl: Enkelt 3,- kr.

Cykler og bamevogne medtages gratis, nir der er plads i togets pakvogn. Besog ud-
;n]lhngen pa Bandholm station - iben p4 driftsdage. Lordag den 12. december 1992 kares
Juletog.

Norre Nebel  at 510.10
Nymindepab an 510.45

L> 512,30 $»14.30 e16.10
£13.05 51505 ¢16.45

Nymindegab af 411.30 ¢11.50 $13.50 51530 ¢17.10
Nerre Nebel an d12.05 ¢12.25 $14.25 516.05 ¢17.45

Varde an d12.55 ¢13.35 1515 b16.55 ¢19.30

b = kun lerdage og sendage 1/8-23/8, ¢ = kun lerdage 1/8-22/8, d = kun sendage 2/8-23/8
Billetpriser: Voksen enkelt kr. 15,-, barn enkelt kr. 10,-

DJK - landsdackkende | baner
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Foreningsnyt

Referat af Dansk Jernbane-Klubs ordinzre generalforsamling
sondag den 8. marts 1992 kl. 10.00 pa Niels Steensens Gymnasium

i Kebenhavn.

En generalforsamling kan ogséa bruges til at udveksle gamle minder. Til venstre DJK's »nye
aeresmedlem« Birger Wilcke i samtale med tidl. direktor for Holbaekbanerne, Erik Johan-
sen, som netop er fyldt 80 ar. Erik Johansen er stadig gledende for en uavikling af privatba-
nerne, og har netop udsendlt en rapport om helt nye og bedre tog til privatbanerne. Foto ved
generalforsamlingen d. 8. marts 1992 af Jan Forslund.

Foreningens formand Bent Jacobsen bed
de 75 fremmedte medlemmer velkommen
tilforeningens 32. ordinaere generalforsam-
ling. Han foreslog - ikke uventet - dommer
Jul. Paulsen som dirigent, Jul. Paulsen
valgtes - naturligvis - med akklamation, og
han takkede for valget og konstaterede, at
generalforsamlingen var lovligt indvarslet
Herefter gav han atter ordet til formanden
for afleeggelse af beretning.

Beretning

Bent Jacobsen indledte sin beretning med
at udtale mindeord over foreningens med-
lemmer, Svend Jorgensen, Simon Boert-
mann og Baron Raben-Levetzau, der var
gaet bort i &rets lob, og han mindedes med
forsamlingen de afdede.

Formanden konstaterede, at &ret, som er
géet, ikke har veeret preeget af de store og
skelseettende begivenheder, men at der
fortsat arbejdes godt og solidt i alle afdelin-
ger, og at der, til trods for at ikke alle mal er
naet, er fremskridt over hele »linjen«, Med-
lemstaliet ligger fortsat p& knap 1.700. Efter
de nye love fra 1990 veelges foreningens
formand ikke leengere direkte af generalfor-
samlingen men af Hovedbestyrelsen ved

dennes konstituering. Da formanden gen-
nem naesten 30 &r Birger Wilcke ikke anske-
de at fortseette, valgte Hovedbestyrelsen ef-
ter generalforsamlingen i 1991 Bent Jacob-
sen. Beslutningen blev gruffet i fred og
fordragelighed, og eventuelle rygter om
»paladsrevolution«eller kup er helt grundle-
se. Banerne er nu repreesenteret i Hoved-
bestyrelsen, mens lokalafdelingerne ikke
laengere er repraesenteret. Hermed har de
sektorer, som indtjener og bruger flest af
foreningens penge, nu medansvar for fore-
ningens samlede forhold - en situation, der
forpligter til ansvarlighed og solidaritet.

Bestyrelsen har nu vedtaget at iveerksaet-
te en opsparingsordning, og malet er at til-
vejebringe en kapital pa kr. 100000 lobet af
8 ar. Pengene skal kunne udlanes il finansi-
ering af sterre anlaegs- og restaureringaop-
gaver ved de af foreningens afdelinger, der
bidrager til opsparingen.

Bestyrelsen har gennemgaet forenin-
gens forsikringsforhold, og Jan Eriksen har
skrevet en redegerelse herom, som bringes
i Jernbanen snarest. Redegerelsen opford-
rer alle medlemmer til at tegne en privat
ulykkesforsikring.

Forholdet til DSB og privatbanerne har i

aretsleb vaeret naesten upaklageligt, hvilket
ikke mindst ma tilskrives den dygtighed og
ansvarsfuldhed, som foreningens medlem-
mer ved banerne viser ved afviklingen af ve-
teranbanernes drift. Bent Jacobsen naevn-
te dog en enkelt »mark sky«iform af de nye
retningslinier fra DSB om kersel og betaling
for veterantog pa DSBs straskninger. MHVJ
protesterede direkte til DSB, og problemer-
ne lostes pa en for DJK og andre fornuftig
méade takket vaere god kontakt mellem
MHWVJ og hejere instanser | Generaldirekto-
ratet.

Kulafgiften og den varslede CO2 afgift
udger en stor belastning for veterantogs-
driften, og DJK har ved henvendelser til Fol-
ketingets partier gjort opmasrksom herpa.
Trods megen sympati métte et initiativ dog
komme fra Skatte- og afgiftsministeren, men
et personligt brev fra Bent Jacobsen til mini-
steren resulterede blot i et ultrakort brev fra
ministerens sekretariat om, at lovene var
vedtaget, og at man ikke havde kunnetime-
dekomme de fremsatte ensker. Bent Jacob-
sen udtrykte stor skuffelse pa foreningens
vegne over ministerens arrogante made at
behandle henvendelsen pa

Samarbejdet med de ovrige jernbane-
klubber samt Jernbanemuseets venner har
veeret uden problemer. Der har veeret inter-
esse for at holde uformelle kontaktmeder
klubberne imellem, og det er nu aftalt, at
man modes een til to gange arligt.

Den smalsporede afdeling i Blustred har
udlant et roebane-damplokomotiv til muse-
et pa Alholm for 10 &r, mod at musest ssetter
lokomotivet i stand og tilbageleverer det ke-
reklart. Formanden benyttede lejlighedenttil
- endnu en gang - at mindes afdede Baron
Raben-Leventzau for hans stette til forenin-
gen. | Kebenhavn er der afholdt de seed-
vanlige medlemsmader samt et par spe-
cielle arrangementer bl.a. en filmforevis-
ning pa Filmmuseet, Ogsa i lokalafdelin-
gerne har der veeret afholdt mange meder
aretigennem. Desveaerre er deltagerantallet
ikke altid seerlig stort. Bent Jacobsen men-
te, at medlemmer nu ma se at komme »op af
stolene« og vise sig i lokalafdelingerne. Lo-
kalafdelingerne er foreningens »graesrad-
der«, ligesom banerne og arbejdsholdene
er det, Det eri hgj grad via lokale mgder og
andre aktiviteter, at foreningen kan blive
bedre kendt og dermed tiltreekke og fast-
holde nye medlemmer.

Udflugtsafdelingens aktiviteter har i de
senere ar vaeret holdt pa et lavt niveau i er-
kendelse &f, at tiden ikke lzengere er til de
store udfiugter. | stedet arbejdes vaesent-
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ligstmed at formidle JernbanemuseetsVen-
ners arrangementer til DJK's medlemmer.

Efter succesen med jubileeumsbogen
om Skagensbanen i 1990 har Salgsardelin-
gen nu udgivet en bog om HFHJ i anled-
ning af 75 &rs dagen for straekningen Fre-
deriksvaerk-Hundested i 1991, Det ma be-
meerkes, at Salgsafdelingen gkonomisk er
et af foreningens »gode kort«. Nar regn-
skabsresultatet ikke har veeret s& overveel-
dende skyldes det bl.a., at afdelingen beta-
ler halvdelen af huslejen pa Vogn-Ex.

Bladet »Jernbanen« er udkommet med
de planlagte 6 numre, og efter Hovedbesty-
relsens opfattelse, har foreningen ikke haft
et bedre bladimange &r. Hovedbestyrelsen
vil bestraebe sig pa at afsastte ekonomiske
rammer for bladet, s& standarden kan op-
retholdes i 1992.

Taget under eet har de fire kerende afde-
linger haft et ganske godt ari 1990-91, men
der er store forskelle mellem de enkelte ba-
ners resultater. MHVJs resultat er praeget af
den ekstra indteegt fra gruskerslen i forbin-
delse med bygningen af motorvejsbroen,
men selv uden dette ville resultatet have vee-
ret peent. Limfjordsbanen har ogsé etfint re-
sultat. D-maskinegruppens og Museums-
banens negative resultater skal sesi lyset af
de betydelige udgifter, som man har afholdt
til restaurering og vedligeholdelse af rullen-
de materiel og faste anleeg. Bade Limfjords-
banen, MHWJ og D-maskinegruppen har
byggeprojekter i gang for at skaffe bedre
opbevaringsmuligheder og arbejdsfor-
hold.

Et par speendende restaureringsprojek-
ter naermer sig afslutning, nemlig damplo-
komotivet @SJS 6 i Heng og diesellokomo-
tivet Ld M 1 fra 1921, som begge ventes feer-
digeiar.

Bent Jacobsen omtalte sine besag hos
banerne i sommeren 1991, hvor han havde
konstateret en vis nervgsitet overfor perso-
nalesituationen. Der synes at brede sig en
vis afslappet mentalitet hos flere af de med-
lemmer, som optreeder pa personalelister-
ne. Nok er der tale om hobby, men nar man
er med, ma foreningen kunne forlange, at
man tager »legen« alvorligt og ger en eerlig
indsats for at f& »hjulene til at lzbe rundt«,
Han opfordrede flere af DJKs medlemmer
til at gare tjeneste ved banerne og efterlyste
ideer til, hvordan man i gvrigt kan tiltraekke
den unge generation.

Formanden kunne oplyse, at Hovedbe-
styrelsen ikke for det kommende &r har dri-
stige planer om at saette nye store projekter
i gang. Til gengeeld vil man fortsat arbejde
pa at sikre foreningens interesser bedst mu-
ligt og serge for, atinitiativer, som allerede er
i gang, bliver fulgt op,

Afslutningsvis takkede Bent Jacobsen
Bent Nathansen og Birger Wilcke, som ikke
onskede genvalg til Hovedbestyrelsen, for
deres indsats for DJK. Bent Nathansen har
vaeret medlem af DJK i neesten 15 ar, heraf
de fleste som bestyrelsesmediem eller
-suppleant, og han vil nu hellige sig arbej-
det med reorganiseringen af Jernbanemu-
seets arkiv,

Nyvalgt til DJK's bestyrelse: Til venstre Michael Damgaérd og til hejre foreningens nye kas-
serer Gunnar W. Christensen. Fotos Jan Forslund.

At skulle sammenfatte, hvad Birger Wilc-
ke har betydet for DJK gennem mere end
30 &r, fandt Bent Jacobsen ganske umuligt,
men mente dog, at det matte vaere kunne
udtrykkes ved at sige, at Birger Wilcke sim-
pelthen var »personifikationen« af DJK.
Bent Jacobsen takkede pé hele forenin-
gens vegne Birger Wilcke for alt, hvad han
har ydet for DUK gennem de mange &r som
medlem og ikke mindst som formand siden
1962, og han udneevnte ham herefter til
ceresmedlem af foreningen. Forsamlingen
udrébte herpa et to(!)-foldigt »jernbanehur-
ra« for Bent Nathansen og Birger Wilcke.

Debat om beretningen

Mogens Levin bemaerkede til formandens
omtale af medlemmernes forsikringsfor-
hold, at det er vigtigt, at man tegner en fuld-
tidsulykkesforsikring

Jan Eriksen oplyste, at der tilsyneladende
er megen uenighed om omfanget af deek-
ningen af fritids- hhv. fuldtidsulykkesforsik-
ringer, og Jul. Paulsen anbefalede, at man
serger for at f& helt klar besked af sit forsik-
ringsselskab (helst Hovedkontoret) om
deekningsomfang m.v

Jan Eriksen tilfejede, at artiklen om forsik-
ringsforhold, som kommeriJernbanen, har
veeret til gennemsyn i Assurandersociete-
tet. Der har kun veeret grund til tilfredshed
med foreningens forsikringsselskab TRYG.

Eigil de Neergaard udtrykte beteenkelig-
hed ved, at man etablerer en opsparing-
sordning i disse tider, hvor gkonomien efter
hans opfattelse ikke er til det.

Bent Jacobsen svarede hertil, at selvom
okonomien er stram, mangler foreningen
ikke nedvendigvis penge. Med opsparings-
ordningen vil man kunne undga lantagning
til starre projekter.

Poul Levin efterlyste »ekstranumre« til
Jernbanen, som tidligere udkom med op-
lysning om meder og udflugter.

Birger Bruun mente, at Jernbanen nu ud-

kommer s& stabilt, at det ikke skulle vaere
nedvendigt med ekstranumre; igvrigt ko-
ster udsendelse af eet ekstranummer
3-4.000 kr.

Forsamlingen godkendte herefter for-
mandens beretning uden afstemning.

Regnskab

Foreningens regnskabsferer Hans Meyer
kommenterede foreningens regnskab, som
var udsendt med Jernbanen nr. 1 1992.
Han glaedede sig over, at der havde vaeret
nedgang i finansieringsudgifterne, og at
det er lykkedes at holde omkostningerne til
drift af foreningen i ro bl.a. takket veere lave-
re omkostninger til fremstilling af bladet. Af
store enkeltudgifter fremhaevede han kr.
41,000 til istandsaettelsen af Bandholm stati-
on og kr. 90.000 til restaurering af remisen i
Bramming.

Per Nielsen enskede bedre forrentning af
foreningens bankindestdende,

Hans Meyer oplyste, at foreningens likvi-
de midler var fordelt pd en lang raekke
bankkonti ved de enkelte baner og afdelin-
ger, og at man derfor naeppe kunne opné
vaesentligt starre renteindtaegter. Det kon-
stateredes dog, at forrentningen var langt
bedre end tidligere.

Revisoren Finn Beyer Paulsen oplyste, at
revisionen ikke havde givet anledning fil
vaesentlige bemaerkninger. Han var under
revisioneni et vist omfang blevet aflast af sin
suppleant, da han i en periode havde fun-
geret som kasserer for Bloustrad-gruppen
og som falge deraf méatte betragtes som in-
habil.

Regnskabet godkendtes herefter uden
afstemning.

Kontingent
Flemming Jakielski motiverede pé bestyrel-
sens vegne forslaget om forhojelse af kon-
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tingentet med kr. 10. Han fremhaevede age-
de protoudgifter samt Girobanks nye geby-
rer.

Bent Jacobsen mente ikke, at kontingent
var steget voldsomt gennem &rene set i
sammenhaeng med den ovrige prisudvik-
ling.

Efter en mindre diskussion om betydnin-
gen af Girobanks nye »tiltag«samt visse me-
ningstilkendegivelser om Girobank gene-
relt godkendte forsamlingen bestyrelsens
forslag til kontingentforhegjelse.

Valg
Til bestyrelsen var Bent Jacobsen, Preben
Clausen, Jan Eriksen og Birger Wilcke pé
valg - sidstnaevnte enskede ikke genvalg.
Som suppleant var Ebbe Makholm og Bent
Nathansen p4 valg - sidstnasvnte gnskede
ikke genvalg. Bestyrelsen foreslog derfor
Gunnar W. Christensen og Michael Dam-
gaard.

Ved denq efterfolgende skriftlige afstemn-
ning fordelte stemmerne sig séledes:

Bent Jacobsen 70
Preben Clausen 60
Gunnar W. Christensen 57
Jan Eriksen 45
Michael Damgaard 40

De 4 forstnaevnte valgtes saledes til be-
styrelsen, og som syppleanter nyvalgtes
hhv. genvalgtes Michael Damgaard og Eb-
be Makholm.

Som revisorer genvalgtes med akklamati-
on Mogens Levin og Finn Beyer Paulsen.

Som revisorsuppleanter genvalgtes med
akklamation Niels K. Petersen og Eigil de
Neergaard.

Eventuelt
Under punktet eventuelt fortalte Preben
Clausen om det traditionelle arrangement
»Danmark for fuld damp« i dagene 20.-24.
juli 1992, Han fortalte endvidere, at D-ma-
skinegruppen i 1992 skal kare 2 dobbelttu-
re hver dag i perioden 6.-19. juli mellem
Odense og Hejby for Jernbanemuseet.
Birger Bruun opfordrede medlemmerne
til at tilslutte sig DSB-rabatordningen.

Afslutning

Kl. 12.15 kunne dirigenten takke de frem-
madite for god ro og orden og afslutte gene-
ralforsamlingen. Han benyttede lejligheden
til at bekendtgare, at dette var hans sidste
DJK-generalforsamling som dirigent. han
gleedede sig over, at man gennem de man-
ge &r havde kunnet »bruge ham«og opreg-
nede, at han vist nok kun havde »svigtet« to
ar. Til slut fastslog Jul. Paulsen, at hvad man
end kunne mene om DJKs generalforsam-
linger, havde det aldrig veeret kedeligt at
veere dirigent...

Bent Jacobsen takkede pa foreningens
vegne Jul. Paulsen og overrakte ham som
gave en oliekande af kobber. Bent Jacob-
sen takkede endvidere for det gode frem-
mode til generalforsamlingen.

Jul. Paulsen
Dirigent

Lars Henning Jensen
Referent

Kommende moder i Kebenhavn
Medlemsmader p& Niels Steensens gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn @.

Onsdag den 2. september 1992 Ki.
19.30:

Medlemmernes aften.

Vi ser p& billeder og film fra sommerens
mange oplevelser, derhar med jernbaner at
gore.

Som aftenens seerlige tema er fastsat: slog i
vintervejr«. Har du nogle gode billeder eller
film, der deekker dette tema, s& tag dem
med.

Film og sterre dias-serier bedes anmeldt i
forvejen til enten Ole-Chr. M. Plum eller til
Bent Jacobsen.

Onsdag den 21. oktober 1992 kl. 19.30:
»Er der enfremtid for bybaner/letbaner i Ka-
benhavns-omradet?«

DSB’s planleegningschef, Anne-Grethe
Foss vil give sit bud p&, hvordan den kollek-
tive skinnebarne trafik kan komme til at
forega.

Vogn-Ex: Kalvebod Brygge 40, 1560 Ko-
benhavn V.:
Abent hus fortseetter hver sidste tirsdag i
maneden fra kl. 19 til kl. 22. Vi holder lukket
i juli maned.

Salgsafdelingen

NYHEDER

DSB’s tjenestekareplan 1991-92. Atter i
ar kan vi tilbyde DSB's tjenestekereplaner
for hele landet fra den afvigte kareplanspe-
riode (Mmaj 1991 - maj 1992). Antallet af saet,
der leveres uden ringbind, er ret begraenset
og koster kr. 52,00 + 23,00 i forsendelses-
omkostninger.

*

Rettelsesblade til DSB SR 1975. S& er der at-
ter udkommet rettelsesblade til DSB sikker-
hedsreglement, SR 1975, nr. 631-671. Ved
indsendelse af kr. 7,00 / frimaerker (il deek-
ning af kuvert + porto) til Salgsafdelingen
vil de, der har kebt DSB SR gennem salgs-
afdelingen kunne f& tilsendt rettelsesbla-
dene

Inskes der tilsendt seldre rettelsesblade er
portogebyret 14,00 eller 21,00 kr. alt efter om
man bestiller rettelsesblade far eller efter nr.
554.

*

Tilleeg til DSB, driftsmaterielfortegnel-
se 1 og 2, 1992. De mediemmer, der har
kebt DSB’s driftsmaterielfortegnelse gen-

Midtjysk afdeling
Dansk Jernbane-Klub, Midjysk afdeling af-
holder felgende meder i saesonen 1992-93:

Fredag den 18. september 1992 i Randers.
Torsdag den 22. oktober 1992 i Herning
Fredag den 23. oktober 1992 i Arhus
Fredag den 20. november 1992 i Randers
(afdelingens ordinasere generalforsamling).

Fredag den 19. februar 1993 i Arhus.
Fredag den 19. marts 1993 i Randers.
Fredag den 23. april 1993 i Arhus.

Oplysninger om madesteder, - tid samt pro-
gram felger i de kommende numre af Jern-
banen.

P& gensyn, bestyrelsen.

Det sker i DJK

Tid Sted og emne omtalt side
La. 20/6 »Jernbanedage i Maribo« 58
So 21/6 »Jernbanedage i Maribo« 58

Der henvises iovrigt til kereplanerne side
91.

nem DJK'’s Salgsafdeling, kan mod indsen-
delse af kr. 16,00 frimaerker fa tilsendt tillaeg
1992 tit sdvel DRM 1 som DRM 2.

@nskes der tilsendt tilleeg fra tidligere ar (fra
1981-82 og fremefter; husk at angive &r!) ma
der medsendes ialt kr. 26,00 / frimzerker.

*

Bogen til sommerferien kebes naturligvis
gennem DJK’s Salgsafdeling - se vore se-
neste tilbud pé nye beger i Jernbanen nr.
6/91, 1/92 samt 2/92.

Salgsafdelingens adresse er : Dansk Jern-
bane-Klub, Salgsafdelingen, Kalvebod
Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.

Ved bestilling af beger ved forudbetaling pa
postgirokonto 3 17 91 76, m& man huske at
anfere bestillingen pa talon til modtageren.

Husk, at du stetter netop Dansk Jernbane-
Klub's arbejde ved at kabe dine jernbane-
beger gennem DJK's Salgsafdeling!

HCH og OCMP,



DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet, ved Birger Bruun
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 33 93 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om mader, udflugter, beger m.m.

Medlemskontingent og indbetaling

Ordinasre medlemmer ..........ccciviceiiiiineee e, kr. 235,00
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1.1992)........... kr. 150,00
Husstandsmedlemmer...........cooovivvvvviiiiieciin kr. 150,00

Firmakontingent (inkl. 6 annoncer & 1/8 side)...... kr. 2000,00
Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmediemmer

*

Formand: Bent Jacobsen
Maj Allé 62, 2730 Herlev. Tif. 42 84 21 07.

Naestformand: Hans Meyer, Limfjordsbanen
Blishanevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27.

Kasserer: Gunnar W. Christensen
Solbasrvangen 39, 2765 Smorum. TIf. 42 65 73 13.

Sekreteer: Flemming Jakielski
Islevbrovej 4 D, 2610 Redovre. TIf. 42 91 04 28,

Birger Bruun
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17.

Carsten Buhl, Museumsbanen
Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54,

Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. 75 86 21 20.

Jan Eriksen
Dstergade 22 D, 6520 Toftlund. TIf. 74 83 04 36,

Anders Faerch Hansen, Mariagerbanen
Fieldstedvej 22, Svenstrup, 9550 Mariager.
TIf. 86 47 80 80

Keld Haandbask, D-maskinegruppen
Hagholtvej 5 A, 2720 Vanlgse. TIf. 31 74 70 32.

Ole-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tellese. TIf. 59 18 53 83

Michael Damgaard (suppleant)
Tietgensgade 20, 1704 Kbh. V. TIf, 33 93 23 18.

Ebbe Makholm (suppleant)
Uglevang 16, 2. - 3450 Allerod. Tif. 42 27 54 &3

betyder valgt af generalforsamlingen.
betyder valgt af banerne.

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

c/o H.C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 3 17 91 76
Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillered. TIf. 42 26 06 78.

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling. Kun skriftlig henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 15660 Kgbenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27.

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen
Aparken 2, 1. th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15.

DJKSs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. 75 16 78 54.

DJKs fynske afdeling
Bent Andersen
Kasrhaven 4, st. 19, 5320 Agedrup. TIf. 66 10 79 51.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen
Skovvaenget 4, 4900 Nakskov. TIf. 53 88 00 04 (kl. 8-16).

Foreningens baner og tog
Information, bestilling af sertog, arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl

Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54.
Information | weekender: 53 88 05 49.
Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64.
Driftsbestyrer: Mogens Duus
Burholt 20, 9560 Hadsund, TIf. 98 57 26 34.

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og Fr. havn.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm

Oscar Meyer

Hollgselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 42 30 82 22.
»Remisen« Jstre Teglvaerksvej, Bloustred, 3450 Allered.
TIf 42 27 08 18 (onsdag og lerdag). Giro: 3 46 56 16.
Limfjordsbanen

Ove Thomsen

Noddeve] 27, Stae, 9310 Vodskov. TIf. 98 25 63 25.
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20.

Foreningens ovrige arbejdssteder
Bramming remise
Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling)

Heng remise, Hong

Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St, Merlgse. TIf. 53 60 15 57

Odense remise
Per Boysen. TIf. 66 17 91 56.

Flintholm station (Frederiksberg)

Keld Haandbaek, Hagholtvej 5A, 2720 Vanlese. TIf. 31 74 70 32.



.® > .
L AN “a < s w?

LR S Bt il
Sporhunden

Sidste nummers ordhund voldte ikke lesser-
ne de store problemer. Vi trak lod blandt 52
rigtige besvarelser, og F. M. Nielsen, Stru-
er, blev den heldige vinder. Kodeordet var
»SAERTOGSANMELDELSESBLANKETPA-
PIR«. Mange laesere gennemskuede ogsa,
at »fremmedhunden« var i Frankrig.

Vores sporhund er atter ude pé de lange
skinner, og nyder sommeren pa en for-
holdsvis stor landstation med et bredt op-
land. Havde vores jernbanekater rejst ca.
10 minutter mere enten mod nord eller syd
var den havnet i betydeligt starre trafikale
centre. Foto af John Hansen d. 20. februar
1992. N

Send dit geet pa stationens navn til redak-
tioneni Holte inden 15. juli - maske bliver du
den heldige vinder af jernbanebager.

ERIK HASSELDgM
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Filmprogram om tog og jernbaner

Hvis man har tilstreekkelig mange &r pé bagen, kan Statens Filmcentral veere indbegrebet af inderligt kedsommelige undervis-
ningsfilm i sort/hvid med en speakerkommentar, der var omtrent lige sé fornajelig at lytte til som datidens farvandsberetninger

og ismeldinger. Og det bedste ved filmen var det hvide SLUT pa en grdgrumset baggrund.

Meget har forandret sig siden da - ikke mindst Statens Filmcentral. Ogsa selv om vi stadig har sort/hvide film - nemlig de fine,
udoedelige klassikere, hvoraf nogle af de bedste handler om tog og jernbaner. Disse film vil vi meget gerne vise for et publikum

af kendere ved et saer-program i Delta Bio i Kompagnistraede 19 i Kebenhavn.

»FUTTE-FUTTE-FUTTOG« karer:
onsdag den 24. juni kl. 11.00 og lardag den 27. juni kl. 11.00.

Programmet bestar af »Snow« - »Locomotion« - »Her er banerne « - »Kul-tur« og »Stationer«. Der er gratis adgang.

Statens Filmcentral er dog meget mere end kortfilm om tog og baner. Vi har ca. 1600 titler omhandlende alt mellem himmel og
jord - deraf er ca. 600 tilgazngelige pa VHS-vider. P4 73 biblioteker fordelt over hele landet kan man I&ne en video med hjem i
1 uge pa nejagtig samme made som man l&ner bager. Ved at ringe til 33 15 83 43 kan man fa at vide, hvilke biblioteker, der har

en videoformidlingsordning med Statens Filmcentral.
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