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En af DJKs mere specielle godsvogne, «Kadavervognen« (DSB Zc 500 306, Scan-
dia 1890), fik i 1992 en helt ny anvendelse: »Udkiks-stilladsvogne« - | Vognen, der er
stationeret ved Mariager-Handest Veteranjernbane, star som regel opstillet teet ved
Mariagers havnekaj som »blikfang« for banen. Men 23. maj i ar fungerede den som
et keerkomment udkikstarn for snese af folk, der ville haeve sig op over hoben, Ar-
sag: Dronning Margrethe besagte Mariager. der denne dag fejrede 400 ars jubilze-
um. | baggrunden ses kongeskibet »Dannebrog« laegge til - en begivenhed. der bi-
vanedes af ca. 5000 mennesker pd Mariager Havn. Foto: Mogens Duus,

Omslaget: For 18 ar siden, pé forsiden af jernbanen nr. 4/1974, kunne man se MX
1009 traekke afsted gennem Tastrup med to stalvogne af UIC-standard-type Billed-
teksten fortalte om »DSB's prestige-tog«, og det var ganske vist: TEE Merkur, som
billedet (gengivet ovenfor) forestillede, var toppen af jernbanernes formaen i Dan-
mark 1974. P4 forsiden af dette nummer er ogsa fotograferet MX med to UIC-stan-
dard stalvogne, Scenen ligner, men kostumet og anvendelsen er en helt anden, hvil-
ket fremgéar, nar man breder omslaget ud, Fiimen er drejet 14 ar frem: Nu er det fine,
lile tog skolebernenes forbindelse hjemad pa OHJ fra Nykabing Sj. til Holbask. Som
det tydeligt fremgar af bagsiden, oser Svinninge af privatbane-idyl klokken 1438,
fredag 19. august 1988, Tiderne skifter, og vi med dem! Foto: Richard Latten.
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En helt anden historie

For en del ar siden var Lolland det uden sammenligning mest besporede stykke |
Danmark, der fandtes. Foruden de godt 180 km normalspor, fordelt pa syv privat-
bane-strackninger kunne naesten hvert et hjerne af gen nds via roebanerne.

Skinnerne binder stadig Lolland sammen pa kryds og tvaers, selv om roebaner-
ne nu er borte, og leengden af de lollandske spor i dag kun andrager godt 100 km

Som Danmarks hurtigste privatbane har Lollandsbanen hele tiden vist sig pa for-
kant med udviklingen. Derfor overrasker det méaske heller ikke, s& meget, at kraefter
netop fra Lolland er de forste til at prove noget helt nyt

- Skrinlaeg planerne om en ny, overfledig motortrafikvej til 180 millioner kroner pa
Vestlolland. Afseet istedet pengene til forbedring af togforbindelserne. For eksem-
pel med fire nye, lollandske IC/3-tog. Led det forleden fra lokale krasfter pa Nak-
skov-kanten

- Det kan ikke lade sig gare uden videre, var trafikminister Kaj lkasts umiddelbare
reaktion. Og holdningen bag en s&dan reaktion er et resultat af mange ars vane-
taenkning: Vejene er nadvendige , og en enkelt vejs drifts-akonomi sasttes ikke un-
der lup. Jernbanerne, til gengeeld, anses for et supplement til vejene, skent de bevi-
seligt titbyder en miljpmaessigt og samfundsekonomisk langt bedre transport-les-
ning. Begyndte man at kikke den isolerede gkonomi i denne eller hin kommuneve;
efter : ssammene, ville det nok ogsa vise sig, at hoved- og motorvejsnettet var langt
den mest effektive og produktive del af det danske vejnet. Sa hvorfor ikke bare ned-
leegge sidevejene?

Taler man p& den made om vejnettet, kan enhver se det urimelige i at anskue
straskningerne isoleret. Men skal jernbanerne fungere ordetligt, er det ogsé ned-
vendigt at betragte dem som et net - og sé ievrigt huske, at man qua investeringer
i de faste anlaeg sasom spor, elektrificering m.v. har gjort en investering, som det
faktisk er en forbrydelse at udnytte i s& ringe grad, som tilfeeldet er p& de fleste dan-
ske jernbane-streekninger.

For nogle &r siden var Nakskov vaerft ved at lukke, Beskaeftigelsen pa Vestlolland
var ifare, og et politisk flertal vedtog at bruge en milliard kroner pa at bygge feerger-
ne Peder Paars og Niels Klim til erstatning for de endnu ikke nedslidte prinsesse-
faerger. Vaerftet byggede faergerne - og lukkede. | dag tilbyder man fra Lolland en
offentlig netto-besparelse ved at forbedre tog-driften i stedet for vejsystemet. Samti-
dig neermer storsteparten af Lollands Y-tog (11 vogne af 16) sig pensions-alderen,
En solid forbedring af isser komfort, men ogsa forbindelserne er dermed mulig

| forvejen har de danske privatbaner stort set afsluttet en meget langsigtet inve-
stering i de faste anlaeg. P& den baggrund ma investeringerne i nyt materiel til afles-
ning af de aeldste Y-tog vaere en saerdeles god forretning - ikke mindst med den
egnsudviklings-vinkel, man fra Lolland peger pa

Trafikministeren og folketings-flertallet bestemmer selv, om de - ved at undlade at
felge anleegs-investeringerne op med tidssvarende materiel til privatbanerne - vil
laegge navn til endnu en skandale af Peder Paars/Ask/Urd-agtige dimensioner.

Men det er maske en helt anden historie...? Anders Hiis.

Beklager! Dette nummer af Jernbanen kommer ud flere uger efter den seneste
frist, redaktionen anser for rettidig - nemlig den 28 i udgivelsesmaneden. Arsagen
er flere perioder med sygdom (heldigvis ikke alvorlig, men blot irriterende) hos den
ansvarshavende redakter og hans familie pé strategisk uheldige tidspunkter i for-
hold til »jernbanen«s produktion. Tidsfristen for »Ordhunden« lempes i den forbin-
delse - lseserne skal jo ha' en vis tid til at lese opgaven. | konsekvens deraf kan vin-
der-navnet forst offentliggeres i nr. 6. Jeg beklager forsinkelsen og iler med num-
mer 5 Anders Riss.
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Aalborg G. havde i de ferste mange &r efter dens dbning 1902 et velvoksent personale. | mange ar var det damplokomotivet APB 39, der
var fast rangermaskine pé Aalborg G. Her et foto af aeldre dato, hentet fra H, J. Fredbergs arkiv.

Aalborg G. Station (Ag.)

Aalborg Privatbaners feelles lokomotiv- og godsstation var i mange ar
blandt landets travleste privatbane-stationer

Af Hans Jorn Fredberg

Fierritslev - Norresundby - Frederikshavn
Jernbane (FFJ) abnedes i to omgange, idet
streekningen Norresundby-Fjerrritslev blev
abnet for drift den 19. marts 1897 og straek-
ningen Noerresundby-Saeby-Frederikshavn
den 18 juli 1899. Det var oprindelig tanken,
at bade Fjerritslevbanen og Ssebybanen
skulle have feelles endestation pa Norre-
sundby havn, men som forholdene havde
udviklet sig, blev man hurtigt klar over, at et
samarbejde med de sendenfjordske baner,
Aars-Nibe-Svenstrup (ANSJ), abnet for drift
den 16, juli 1899 og Aalborg-Hadsund Jern-
bane, dbnet den 2. december 1900, var
nedvendigt, bl.a. af hensyn til faelles vaerk-
steder, lokomotivdepot og godsstation.
Béade Fjerritslevbanens og Saebybanens
tog fik derfor endestation i Aalborg. Dette
forte til en &relang forhandling med Norre-
sundby, der sa sine interesser truet og

leengst muligt fastholdt den oprindelige
plan.

Den 1, november 1901 kunne veerkste-
derne og lokomotivstationen tages i brug,
mens godsstationen ferst var feerdig til &b-
ning den 8, december 1902, Indtil da var al
ekspedition af gods foretaget af DSB.

Aalborg G. station var anlagt rigeligt stor.
Det var gennem arene kun nadvendigt
med fa udvidelser, efterhdnden som trafik-
ken steg. En mindre tilbygning blev foreta-
get i driftsaret 1903/04, da hovedkontoret
flyttede fra lejede lokaler pa Frederikstorv til
stationen, som samtidig fik indlagt elektrisk
lys fra maskinvaerkstedet, der lige fra opfe-
relsen havde veeret udstyret med denne
luksus.

Det daglige arbejde pa Ag.
Aalborg G., der aldrig har haft persontrafik,
var opdelt i to funktioner, en stationsdel og
en godsekspedition.

Stationen var toglederstation for alle ba-
nerne, og stationsforstanderen havde be-
myndigelse til at foretage alle fornadne dis-
positioner vedrerende toggangen, herun-
der forleegning af togkrydsninger m.v. samt
til at tillyse seer- og arbejdstog. Han havde
endvidere tilsyn med de gvrige stationer og
togpersonalet.

Stationen havde et ret stort personale, der
i 1933, foruden stationsforstanderen, be-
stod af en overassistent, fem assistenter, en
rangermester, en rangerformand, en over-
portar samt 23 porterer. Endvidere var an-
sat tre rengeringskoner til rengaring af per-
sonvogne.

Aalborg G. var betjent hele dognet af
hensyn til den omfattende rangering, der
blev udfart om natten. Godstogene udgik
fra Ag. mellem ki. 300 og 4.00. Endvidere
skulle stationen modtage tilbagemelding
fra endestationerne nar sidste tog var an-
kommet, hvilket skete mellem kl. 1.00 og
130,
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Rangeringen til og fra Cementfabrikken
Danmark og Dansk Eternit-Fabrik foregik
som regel ogsd om natten for ikke at genere
den ret staerke trafik pd Senderbro, der var
og er en vigtig indfaldsvej til Aalborg.

Arbejdet bag kulisserne

Stationen tog sig endvidere af togforme-
ring, vognfordeling, tjenestefordeling for
togpersonalet samt personstatistik.

Vognfordelingen foregik pa den made, at
hver station med ferste morgentog indsend-
te en vognrapport, der bl.a. indeholdt op-
lysninger om overskydende vogne og be-
stillinger pa vogne til laesning.

Straks efter at rapporterne var indgéet,
pabegyndtes vognfordelingen, og séfremt

en station ikke inden kl. 12.00 havde modta- .

get besked om tomme vognes benyttelse
eller bortsendelse, kunne stationerne di-
sponere over vognene til senere indgaede
bestillinger.

Foruden skriftlig godsvognsstatus skulle
stationerne hver eftermiddag opgive telefo-
nisk vognstatus, Nar Aalborg G. pa klokkes-
let via liniedepeche havde averteret afgivel-
sen ved ordet »vognstatus«, meldte statio-
nerne sig i reekkefelge med de nedvendige
oplysninger.

Revision af togbilletter og rutebilbilletter
var henlagt til stationen, ligesom udregning
af fordelingstal til brug ved fordeling af ud-
gifterne mellem banerne vedregrende be-
nyttelse af personale, brugen af person- og
pakvogne, togopvarmning, vognrengaring
af traekkraft,

Godsekspeditionen omfattede alt arbej-
de péa pakhuset og blev ledet af godsekspe-
diteren, der i 1933 til medhjeelp havde tre
assistenter, en pakhusmester, en pakhus-
formand, ni porterer og depotarbejdere
samt ca. 20 ekstraarbejdere.

Godsekspeditionen var opdelt i to pakhu-
se, et for ankommende gods og et for afga-
ende gods. Det var ret store godsmaengder,
der ekspederedes pa Aalborg G. godseks-
pedition.,

228.413 tons gods

| driftAret 1924/25 blev der ekspederet
33600 tons stykgods og 194.753 tons
vognladningsgods, ialt 228.413 tons. Tallet
indeholder sdvel godstil og fra Aalborg som
transitgods il og fra DSB og Aalborg-baner-
ne indbyrdes.

Til sammenligning kan naevnes, at god-
somszaetningen pa DSB's godsekspedition i
samme driftsdr androg 46079 tons styk-
gods og 251.272 tons vognladningsgods,
1alt 297.351 tonsincl. transittrafikken til og fra
APB.

Der blev p& godsekspeditionen udfert et
stort arbejde med transiterende gods til og
fra DSB. Godset, der ankom med DSB til vi-
derebefordring til stationer pa APB, skulle
udleesses, sorteres og atter indlaesses i ny
stykgodsvogne. Der blev dagligt lsesset
25-30 stykgodsvogne, heraf ca. 10 til land-
stationer.

3¢

| driftsaret 1946/47 havde banerne meget
store underskud, hvilket afstedkom skarp
kritik pa generalforsamlingerne i efteréret
1947. Det blev derfor besluttet af nedsaette
en kommission til undersagelse af Aalborg
Privatbaners driftsforhold. Kommissionen
tog ogsé fat p& forholdene pa godsekspedi-
tionen. Bl.a. kritiseredes det store omlaes-
ningsarbejde, der udfertes mellem styk-
godsvognene fra DSB og egne stykgods-
vogne. Kommissionen henstillede, at der
blev optaget forhandlinger med DSB's 2.
distrikt med henblik pa at fa s& mange styk-
godsvogne gennem Aalborg uden be-
handling pa godsekspeditionen

Indtil den ny kereplan tradte i kraft den 3
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oktober 1948, udgik s& godt som alle togfra

Aalborg G. station, hvorfra de kerte til stats-
banestationen, og alt ilgods, letfordeerveli-
ge varer og banepakker blev indlaesset in-
den afgangen fra Ag. Denne ordning med-
forte, at der métte sluttes for indlevering af
s&dant gods ca. én time for togets afgang
fra Aalborg statsbanestation.

| en tid, hvor lastbiltrafikken spillede en
stadig sterre rolle i konkurrencen over for
banerne, var en sddan ordning ikke hen-
sigtsmaessig, og det blev henstillet til baner-
ne, at der blev indrettet et indleveringssted
for hastergods pa Aalborg DSB, sdledes at
gods kunne indleveres til kort far togets af-
gang. Allerhelst s& kommissionen, at APB
fik fuld optagelse pa statsbanestationen.

Rangerlokomotiver

| 1903 anskaffedes det faerste rangerloko-
motiv, APB 17, et lille tokoblet lokomotiv. Lo-
komotivet blev leveret af Borsig i Berlin til en
pris af ca. 14.000 kr. | 1924 solgtes APB 17 il
Skagensbanen og blev litreret SB 4. | 1969
blev maskinen solgt til Dansk Jernbane-
Klub og er bevaret ved Limfjordsbanen i
Aalborg.

Det nezeste lokomotiv blev i 1909 leveret
fra Hanomag og blev litreret APB 25. Loko-
motivet var trekoblet i naesten identisk med

S
3
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Et udsnit af DSBs skematiske sporplan, der
viser Aalborgs stations-omrade, som spore-
ne fandtes ved drsskiftet 1960/61. Spor-
gruppen 60-66 er den rest erende part af
den tidligere Aalborg G., og den gennem-
skarne hovedbygning er angivet med tek-
sten »Privatb. administrationsb.«. Omradet
mellem Jyllandsgade og den »gennem-
skaerende« vej harte ogsa til Aalborg G.
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Aalborg_ Hadsund. den i 1903 leverede FFJ 18, der var anskaf-
Sen- oy Helligdage fet til rangering i Narresundby, men ogsé
’ blev anvendt i Aalborg. Lokomotivet blev
£.3 | A T . udrangeret i 1952.
§i§ nlborg L. G4 b s (5 .72 b | 1915 fik APB et virkeligt stort rangerloko-
2°%| ank |t [ aa | At [ 2| A | A |25 motiv, idet man kebte Stubbekebing-Nyke-
| bing-Nysted Jernbanes lokomotiv SNNB 2,
- AN € e B ‘ 920). B = ‘ — = — B! —  dervar bygget af Maffei i 1910, Lokomotivet
m =L Aalborg 8. ............ RS A0 — — [1410] — 1215512208 | — 0y |itreret APB 33. | forbindelse med om-
i I M L e 98| 999 — 1418 1419| — |22132214| —  pygningen til rangerlokomotiv mistede Nr.
. 65 E Lundergaarde. T ... .... x | 951 — x [1422| — | x |2218] — 33 p|.a, overhederen. Udrangeret i 1952.
L B GBI ycare smmes wmsim e 955 957 - 14261427 — (2222|2223 — Den sidste anskaffelse af damprangerlo-
] 12, :) Klarup ......... 1002|1{)03 — 1433 1434 | — |2230[2231| —  komotiver fandt sted i 1923. Sestermaski-
B 166 BEOrvorde: oo <o s 1009 1010 — 1441 (1442 | — [2239|9240| —  nerne, FFJ 38 og APB 39 blev leveret fra
[ 18,5 i Sejlfiod ............ 1[]33|-|g14 — 1446 '1447| — |o29al924s| —  Henschei & Sohn. Der var tale om store mo-
e 20, B L 1. 1019 1020 | — 1452“453‘— 29509951 | — derne tre-koblede rangermaskiner med
l, 23, |® | Louisendal. T. % 1024 x 1458 — | x [2255| — Iavtllggendegkedel. Nr. 38 var anskaffgt til
o | 25, |°| vaarst.. 1028'1028| — 1500 1501 - [2300[p302| —  [@ngenng pa Norresundby Havnestation.
. 29, c KisidlEsp s X 103 « hisosl— | x |2309] — De var begge i dagllg'drn‘t indtil anskaffel-
o |32, | Ringerlev 1042|1093 | — v ligie| — lzislamy sen af rangertraktorer i 1952. De var heref-
el o ‘ ‘ 1 ter reserve for rangertraktorerne, indtil de
W | 36, | | Bjseregaardana, T . x |1050| — x [1520| — | x 12828 — 00 \drangeret og ophugget i 1966. De
W [[40- B BBUR i sinaeemasnmisssis 105711056 | —  1526{1527 | — [2330 23| —  gidste ar af deres levetid var de dog ikke
@ | 424 Solbjerg By. T...... X 1103% — x 1532 — | x 12342 —  (rifisklare.
B | 44 Z Solbjerg ......ooviiiiiiiy 110511106 — {534 (1535 ! — (2345|2396 | — Som naevnt holdt motoriseringen sit ind-
B | 47, Veddum ....oooooniinin 11121118 — 1581|1592 — [2352/2353| —  togpa Aalborg G. i 1952 med anskaffelse af
B | 49, | Skelund .. ... 117 1118] — 1545 [1546 | — |2357 (2358 —  to kraftige rangertraktorer fra John Fowler,
- 53,9 B Visborg. ...... TR T . 1126 11zei — 1554 15585 | — | 005| Q06| — England. Traktorerne blev litreret FFJ M
g‘ ‘ 56,5 | | Hadsund N.............. .. ... 1130 — ‘ o 1550 — — | owo| — | — 1214 og 1215 og blev anvendt til rangering i
o ‘ ' sével Aalborg som Narresundby. Begge
{alle 5. & H. hvor intet er anfart). holdt ud til den bitre ende. M 1214 blev i
Vedtsgning 1969 solgt til Hjerring Pzivatbangr som HP
41, M 1215 blev samme &r solgt til Lollands-

Samtlige Tog ferer kun Fallesklasse,

Eksempel pd en tienestekereplan med udgangspunkt i Aalborg G. For overskuelighedens
skyld er vist en sen- og helligdagskereplan fra krigsdrene (sommer 1942). | den allersidste
tienestekareplan for APB, gyldig fra 26. maj 1968 til 31. maj 1969 (1), optraeder endestatio-
nen slet og ret som Aalborg

banen og fik nr. LJ M 13. 1 1978 blev HP 41

solgttil Lollandsbanen som ny LJ M 13. Den”
oprindelige M 13 blev anvendt som reserve-

delslager for den ny M 13.

Resterne af Aalborg G., som det s& ud i sidste halvdel af 1960'erne. P43 dette tidspunkt er den sydligste »Stump« af bygningen, hvis nye
gavl ses yderst til venstre, nedrevet. Den har givet plads for den nye vejbro hen over baneterraenet. Foto: Hans J. Fredberg.
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Afvikling af

Aalborg G. station 5

Den tidligere naevnte kommission, der af- )

gav betaenkning i januar 1949, foreslog, at
der oprettedes en trafikinspekierordning.
Hidtil havde direktaren vaeret leder af Trafik-
afdelingen, men den daglige ledelse var
lagti heenderne pa stationsforstanderen pa
Aalborg G. station, der var palagt ved
ugentlige rejser at pase, at stationerne op-
fyldte forskrifterne for sikkerhedstjenesten,
menigvrigt havde han ingen bemyndigelse
eller befejelser over for stationerne og tog-
personalet.

Et af resultaterne af denne ordning var
pla., at toggangen havde veeret meget
upraescis, med store forsinkelser og svig-
tende forbindelser - til stor gene for publi-
kum. Isser godstogene var plaget af forsin-
kelser, som under krigstidens store trafik
med besveerlige forhold, bade hvad materi-
el og breendsel angik, var forstaelige. At for-
sinkelserne fortsatte samtidig med, at gods-
meengden faldt staerkt, matte tilskrives
manglende organisation.

Allerede i august 1949 blev det ny Trafik-
kontor opretiet og en ansvarlig trafikinspk-
ter ansat. Samtidig hermed mistede Aal-
borg G. station sin rolle som toglederstati-
on, idet alle opgaver med trafikledelse,
statistik, revision m.v. blev overfart til Trafik-
kontoret.

Som enfalge af oprettelsen af Trafikkonto-
ret blev stationen sammenlagt med god-
sekspeditione i foraret 1951 Stationsfor-
standeren blev kontorchef pa Hovedkonto-
ret og godsekspediteren blev stationsfor-
stander.

Den resterende del af Aalborg G., som den tog sig ud, mens privatbanernes hovedkontor
stadig fandtes i bygningsdelen til venstre. Foto Hans J. Fredberg.

Aalborg G.’s endeligt

Forsti 1950-erne blev der optaget fornand-
linger med DSB med henblik pa statsbaner-
nes overtagelse af rangeringen og godteks-
peditioneni Aalborg. Fra den 1, september
1957 overtog DSB privatbanerne rangering
I Aalborg, herunder rangering af enmands-
betjente tog mellem maskindepot og per-
ron. Med virkning fraden 1. november 1959
overtog DSB endvidere privatbanernes
godsekspedition og Aalborg G. blev ned-
lagt. Til formélet havde DSB opfert en ny
godsekspedition til erstatning for den gam-
le, der 1a hvor den nuvaerende rutebilstation
ligger. Fra samme dato blev et areal pa ialt
56,200 m= stillet til radighed for DSB.

Pakhuset pa Ag. blev i forbindelse med et
vejanlaeg gennemskaret. Delen ud mod
Jyllandsgade rummede fortsat APS's Ho-
vedkontor, mens den andel del i lebet af
nogle ar blev nedrevet. En del af personalet
pa Ag overgik i arene 1957-59 til DSB,

Hermed var en af landets sterste og mest
interessante privatbanestationer historie.
Selve navnet Aalborg G. levede videre i tje-
nestekereplanerne indtil banerne lukkede
den 31, marts 1963, men daskkede nu kun
over maskindepotet.

Den amputerede stationsbygning eksi-
sterer stadig pa adressen Jyllandsgade 20
| dag har et revisionsfirma til huse i bygnin-
gen

Selv om aktiviteten var staerkt mindsket i slutningen af 1960 'erne, havde jernbane-entusiasther dog grund til at ta’ et kik. Her »hviler« ikke
mindre end 17 C-vogne (heraf én med tagrytter - den nuveaerende FFJ C 727) sig. To af de karakteristiske D-vogne samt en EM, »bette-
Klaus«, kan ogsd genkendes. De lukkede endeperroner afslorer ca. midt i billedet AHJ CB 61, der jo havde en historie som AHJs forste
motorvogn, M 5201. Foto: Hans J. Fredberg.
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»Sj« - har Skjern altid heddet som forkortelse. Men i by- og stationsnavnet er »J«-et forst blevet indfajet i begyndelsen af 1950'erne. Andre
stationer har fortsat forkortelser, der ikke svarer til stationens stavemdde - Kege (Kj) er sdledes helt analog med Skjern. Men ingen ville i
dag finde péa at bruge stavemaden Kjoge. Foto fra 1985: Erik Steen Jensen

Hv Ka Ge - Hvad keelderen gemte

Stationsforkortelser bygger ingenlunde pa tilfceldigheder.
Folg her med i »navngivningen«: Hvorfor hedder det feks.

Kobenhavn N.?

Af Frank Nielsen

Det handler om stationsforkortelser. De tre
her viste skal »oversaettes«til Hvalsg, Kibaek
hhv. Gedser. Hvis man er lidt kreativ, kan
man ogsa oversaette forkortelserne il
»Hvad Keelderen Gemte«, og det er lige ngj-
agtig, hvad den gjorde

Til daglig arbejder jeg i DSB'’s kereplans-
kontor, som herer under Trafikijenesten,
Indtil januar 1992 har kereplanskontoret
haft hjiemme i generaldirektoratet i Selvga-
de, men med udgangen af januar flyttede
kontoret sammen med resten af tjenesten
pa Kalvebod Brygge, hvor jo ogsa DJK har
faet til huse - lidt laengere nede ad gaden.

I forbindelse med vores flytning blev nog-
le kollegaer og jeg bedt om at kigge pa ind-
holdet af vores »keelderarkiv«. Der blev - det

mé& indremmes - renoveret i indholdet med
temmelig hard hand, selvom vi selvfelgelig
tog skyldig hensyn til jernbanemuseet. Det
er ikke uteenkeligt, at en del af disse sager
vil gé videre til DJK, nar Bent Nathansen er
faerdig med at kigge pa dem.

Midti de mange sager, som viindimellem
ligefrem betragtede med stor undren, duk-
kede et gammel kartonomslag i folioformat
op. Omslaget bar titlen »STATIONSFOR-
KORTELSER (Trafikafdelingens — arkiv)«.
Omslaget viste sig at indeholde sagsbe-
handling vedrerende stationsforkortelser
fra 1934 og frem til 1975. Dét syntes jeg nok
var et ngermere studie veerd!

»lelegraf-adresser«

Stationsforkortelserne blev jo indfert af hen-
syn til brugen af telegrafen. Hvert eneste

ekspeditionssted fik derfor tildelt et éntydigt
»kaldesignal«, dvs. kun ét »sted« havde den
pageeldende forkortelse, selvom stednav-
netfandtes op til flere forskellige steder ilan-
det. For at undga forvekslinger og altsa sik-
re en fortsat entydighed, var stationsforkor-
telser tidligere ikke noget, man sadan lige
satte sig ned og »opfandt«. Der foregik
tveertimod en serigs sagsbehandling i form
af brevveksling mellem DSB's og P&T's ge-
neraldirektorater, der mundede ud i en ind-
stilling til Ministeriet for Offentlige Arbejder,
som endelig approberede de og de forkor-
telser.

Selvom telegrafen pa den made ikke laen-
gere bruges, s bruges forkortelserne sta-
dig, ikke mindst fordi det til daglig er nem-
mere og meget praktisk. | det felgende har
jeg teenkt mig at gengive nogle af de mere
kurigse og muntre eksempler fra omslaget:
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Brev fra ministeriet 19.7.1934:

Foranlediget af Generaldirektoratets Skrivelse af 20. f. M. (J. Nr. IV 12772) skal man efter
stedfunden Brevveksling med Generaldirektoratet for Post- og Telegrafvaesenet tienstlig
meddele, at Ministeriet herved approberer, at nedennaevnte nye Ekspeditionssteder faar til-
delt den ud for hvert Ekspeditionssted vedfejede Forkortelse:

Merdrup - Mat, beliggende mellem Snekkersten og Kvistgaard.
Vesterport - Vpt, — —  Kebenhavn H og Narreport
Nordhavn - Nht, — —  Wsterport og Hellerup.
Dagstrup - Dgt, — —  Morke og Thorsager.

Koed - Kat, — —  Ryomgaard og Kolind.
Nodager - Nat, — —  Kolind og Hallendrup
Borupsallé - Bpt, — —  Narrebro og Godthaabsvej

Dybbalsbro - Dbt,

Kobenhavn H og Enghave.

Ministeriet approberer derhos, at Forkortelsen Nht for det nediagte Ekspeditionssted Ne-
derhede mellemn Skals og Kelsen udgaar, samt endelig at der for Haderslev Station, der fra
15 Majd. A. er nedsat til Billetsalgssted og bensevnes Haderslev Vest, anvendes Forkortel-
sen Hav, medens Forkortelsen Had herefter benyttes for Haderslev Amtsbanegaard, der
nu er Feellesstation for Stats- og Privatbanerne.

Bemaerk forslaget Bpt for Borupsallé. Det
kom aldrig i brug, for i 1936 dbnedes i ste-
det en ny station med navnet Fuglebakken
(Fut) pa det pataenkte sted. Der er ogsa se-
nere sendret pa forkortelserne i Haderslev.
Da amtsbanegéarden gik ud af brug blev
Haderslev Vest aendret til »Had«, og »Hav«
kom til at std for Kebenhavn Havnegade

Overlevede nedlagning

I 1936 nedlagdes Redekro-Bredebro og
Ringsted-Hvalsa-Frederikssund (som be-
kendt efter meget fa ars drift). Alle forkortel-
serne blev pa beharig vis slettet efter mini-
steriets approbation, bortset fra Ou (Krog-
strup), Skb (Skibby), In (Kirke-Hyllinge), Ay
(Kirke-Saaby), Hel (Hellevad) og @u (Leg-
umkloster) »paa de ovennaevnte Straeknin-
ger bibeholdes under Hensyn til, at der sta-
dig er Posthus eller Telegrafekspedition,
samt at Forkortelserne Jd = Jystrup og Bx
= Bedsted Lagum efter Dnske fra General-
direktoratet for Post- og Telegrafvaesenet
&endres saaledes: Jd = Jystrup Midtsj. og
Bx = Bedsted Lo.« () Minsandten om ikke
der her var to byer, som tog navneforand-
ring efter »nedlaeggelsenc.

Brev fra generaldirektoratet til det davaeren-
de 1. distrikt 25.11.1944:

Fra Generaldirektoratet for Post- og Tele-
grafveesenet har man modtaget en saaly-
dende Skrivelse,

»Efter oprettelsen af Nordvestkvarterets
Postkontor og Sydvestkvarterets Postkontor
i Kebenhavn vil det vaere anskeligt og natur-
ligt at anvende Forkortelserne Nv og Sv for
disse Posthuse, men da de nasvnte Forkor-
telser i Forvejen anvendes for henholdsvis
Nerre-Alslev og Svejbaek, skal man fore-
slaa, at der finder en Andring Sted af de
hidtidige Stationsforkortelser for sidstnaevn-
te Steder f.Eks. til henholdsvis Nav og Svj el-
ler lignende. «

Til hvilket man udbeder sig Distriktets Udla-
lelse snarest belejligt

Detkan nzeppe undre, atingeni DSB havde
synderlig lyst til at eendre pa mangearigt
indarbejdede forkortelser. Nye forkortelser
frygtedes at blive anledning til idelige mis-

forstaelser og fejltagelser. Der foregik en del
brevveksling, og i et brev af 16,1.1945 med-
deler ministeriet at bemeldte Generaldirek-
torat frafaldt det padgeeldende forslag. P&T
valgte i stedet for de centrale postkontorer i
Kebenhavn alene at anvende store bogsta-
ver (F, @, S, K, NV og SV),

27.10.1948. Brev fra Baneafdelingen til Tra-
fik- og Personaleafdelingen:

Vedr.: Benyttelse af plombertaenger.

Som falge afindferelsen af nye regler for be-
nyttelse af Signalvaesenets og Signaltjene-
stens plombertaenger vil det vaere nedven-

digt at indfere telegrafforkortelser for samtli-
ge mellemblokposter.

1. distrikt har for sit vedkommende foreslaa-
et folgende forkortelser:

AdBMSA@|....... o b i i Aam
Bringstrup Tisssss e ... s osgas Brt.
Brandbyester ............coccoiiviiaeiiiinins Bym.
Dyndet.........occoviviiiiiiiiiiiiiii
Enghave .....

Frydenlund..........

Grafte i ....... oswisma e Gfm.
GBAEIUP B .. ssssumssinsasseovreererianns Gat.
Helleholm ...................... TR Hem
KNudStrup.......coooooiiiiiiiiieieen Kum
Kraghave ............cccccccoviiviiiocinninin. Kam
Kebenhavn H, post K ..................... Khm
WEIS)Ee] o5 prrrrmermsrresooooondontemir s, Mam
SKOVSG ... Som.
SOrgentrizge ... .c.. wuvaaisisisasimiannie Stt.
SVenstrup S Sw.
Trekronergade ............cccoccocciviniiiiinnn, Tom
VU, 2 qoooo00r g o s e o e Vir
Viidslaselille T.........ccoocccieeeiie, Vi,

Man har herfra intet at bemaerke til forsla-
get, udover at Adamshej maaske boar be-
neevnes Adm i stedet for Aam med henblik
paa muligheden for at forveksle aa med 4,

Man skal anmode afdelingen om at fast-
seelte telegrafforkortelser for de omhandle-
de mellemblokposter og meddele resulta-
tet hertil. Tilsvarende forslag for 2. distrikt vil
senere blive fremsenat.

TKO 181-2
K 89
GODSFORBINDELSESBANEN 7
G 9873 G 45756 | M 91363 G 9875 G 41718
MX 800 | MZ 1800 HFHJ MH 300 MZ 1800
MX 0
Se/Vf@/ge//g haf An A An | Af An af An | Af An I- At

Kebenhavn .. Gb ~ 1847 fra Afo - Pl -1 - fra Rie
det danske Vigerslev ... Ig - 53 | pass 2034 - 15 . — | pass 2234
Jernbanenet sit Finthatm ... A | - | 57| — | 38| — | 18] - | = | = | =8
»Futs. FUQ/Q- Lindevang ... Lit e = = = = = = —

Solbjerg ..... Sot - - === e 2 = =
bakken r som Frederiksberg  Fb = — - = - = = = =
fra starten var Solbjerg .,... Sot| — | — | - = )z [ = | =

Lindevang . Lit - - - = o — —
teenkt som Bo- Flintholm ARil=|=]=|=]==]=|= =
rupsallé T (Bpt). ‘F/Iént':sle ----- \Flla" = |l = [==1=1=

intholm ... . - — - i oy =
De fleste af for-

Godthabsve] .. Ght| — 58 - 38 - 20 - - - 40
kortelserne ro- Fuglebakken . Fut | — | 68| — | a0 | — | 21| = | = | = | &
ber na[ur//'gt Nerrebro Ne | - poo2 | — 42 | - 23| - - - 42

. Lerseen ..... Ler [20.04 33 044 21.08 - 5 — [21.50 245 47
ophav, men vis-

2 Svanemellen ., Sam| - a5 - 14 - - - B5 - 53
se steder (et Osterport ... Kk 046 | — P121| - | — | - boos| — baoo| =
man bare vide, Ryparken ... Ryt === I D R B e E
at sddan er det. Hellerup ..... HI | — - | - praggmaz | - | - | - | -

56 aide 183
Feks. Dsterport ) T e ¥
(Kk) ... Heller ik- Hastighed km/t Ig-Kk 40 40 |FLHI 80 40 40
ke Ou (Legum- " E-TeA
r samt Y un a
kloster) eller In Seanm.  |Hvundt Le [11/8,10/5 [Se og Lo

Karer

(Kirke-Hyllinge) 297 og 281 la T it
S /7 og 29/7|ikke v undt. Ma
. 13/4 og 11/5 og Lo

virker mnemo-

e, . . * Tog 91363 standser i Hellerup kun ef dril ing i
teknisk r/g[/ge. Anm_ Tog 96873 kerer: Gb-Ler 33/;-12/7 Daglig undt. On, To og Fr.
Pa et uddrag af 753:_2555 D:g::g'unm On, To og Fr.
DSBs tjenete Ler-Kk Daglig undt. Fr og Se. Endv. 21/7. 28/7 og 4/8
kareplan 1989
ses her, hvor-
dan stationsfor-
kortelserne nu

i Gyldig fra 28.5.1989 13
angives.
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Arhus havn for et par ombygninger siden, 23. april 1984. M/F Prinsesse Elisabeth staevner ud fra Ahv, som ses til venstre. Foto: Erik Steen

Jensen.

Bolien i »bolle-a-et« blev sldet med et »o«
ovenover et »a«, Det rigtige botle-& var end-
nu ikke tilstede pa den pageeldende skrive-
maskine. | avrigt eendredes Hem for Helle-
holm til HIm. En del af forkortelserne (dem
uden »m« som sidstebogstav) var ikke nye,
men som mellemblokposter blev det dben-
bart fundet nedvendigt at gentage dem.

...0g sa kom SFJ til

| 1949 overtog DSB de Sydfynske Jernba-
ner. | den anledning fandt der en lang og
indviklet sagsbehandling sted for at f& fast-
lagt forkortelserne pa de berarte streeknin-
ger. Som nogen maske ved, endte det med,
at man stort set over det hele overtog de op-
rindelige SFJ-forkortelser med en vedfojel-
se af et »s« som sidste (tredje) bogstav. Et
enkelt sted var man dog nedttil at eendre lidt
p& navnene, Brev fra Tarif- og Regnskabsaf-
delingen til Trafik- og Personalafdelingen
24.11.1948 (og her skal | f& kancellisprog for
alle pengene):

Da Stenstrup Sidespor pd De Sydfynske
Jernbaner er bade billetsalgssted og privat
sidespor vil man, for at forebygge, at de vir-
kelige afstande for billetsalgsstedet, der ag-
tes optaget i et tillaeg til kilometertavien til
brug ved udregningen af billetpriser og rej-
segodsfragt ogsa benyttes ved beregnin-
gen af fragt for godsforsendelser fra og til si-
desporet, som i henhold til en overens-
komst med sidesporejeren skal regnes efter
afstanden for Stenstrup station, finde det
praktisk, at bensevnelsen af billetsalgsste-
det eendres til eksempelvis »Stenstrup Tegl-
veerk«, »Stenstrup Syd« eller anden efter de
lokale forhold afpasset benaevnelse, me-
dens benaevnelsen »Stenstrup Sidespor«
usendret bibeholdes for selve sidesporet.

Driftsbestyreren for De sydfynske Jernba-
ner, hvis udtalelse om forholdet man har
indhentet, har foreslaet, at den nye beteg-
nelse for billetsalgsstedet bliver »Stenstrup

Syd«. Af hensyn til fremstillingen af trykpla-
der il billettrykkemaskinerne pa Keben-
havns Hovedbanegaard, Aarhus H og
Odense stationer, beder man den zerede (!)
afdeling snarest belejligt meddele, om den
sidstnaevnte benaevnelse af billetsalgsste-
det kan tiltraedes, i hvilket tilfeelde denne og-
s bar benyttes i kereplaner m.v.

Efter disse tre (3!) seetninger endte det sa
med, at Stenstrup Sidespor skam kom til at
hedde Stenstrup-Syd.

Fra Skern til Skjern

Endnu en navnezendring: Brev fra Trafik- og
Personalafdelingen til Budgetkontoret 15.8.
1951:

2. distrikt er d.d. tilskrevet séledes:

Under henvisning til den med distriktets pa-
tegning af 7. fm., j. nr. T. 2219a, hertil frem-
sendte sag vedrorende opmaling af stati-
onsskilte pa Skern station og det i denne for-
bindelse rejste sporgsmal om, hvorledes
byens navn fremtidig skal staves, skal man
meddele, at man underhanden har droftet
sagen med stednavneudvalget, der har
meddelt, at det ma betragtes som overvej-
ende sandsynligt, at stavemaden »Skjern«
vil blive autoriseret, og at man derfor intet vil
have at indvende mod, at denne stavemda-
de allerede nu bringes til anvendelse pa sta-
tionskiltene.

Da man anser det for mindre hensigts-
maessigt, at skiltene pa stationen i laengere
tid henstar uden navneangivelse, vil man
kunne tiltraede, at skiltene forsynes med
navneangivelsen »Skjern«. | evrigt vil aend-
ringen af stationens navn ikke blive gen-
nemfart, fer den formelle autorisation fore-
ligger. Hvilket hermed meddeles.

Uneegtelig enlang diskussion om et »j«, Un-
derligt nok har forkortelsen for Skjern altid
veeret - og er fortsat - Sj.

Med VLTJ pa gummihjul
Ministeriet godkendte ogsa forkortelser for
privatbanestationer. Oftest var det nu P&,
der enskede forkortelser for disse indfort.
Brev fra ministeriet til DSB 10.8.1995:

Under d.d. har man tilskrevet generaldirek-
toratet for post- og telegrafvaesenet séle-
des:

»| anledning af generaldirektoratets skrivel- -
se af 15, juli 1955 (j. nr. Il nr. 6328) skal man
efter brevveksling med generaldirektoratet
for statsbanerne og direktaren ved tilsynet
med privatbanerne meddele, at departe-
mentet herved godkender, at der tildeles
nedennaevnte stationer ved Vemb-Lem-
vig-Thyboren jernbane de ligeledes neden-
for anforte forkortelser:

Resterne af Arhus Havnestation, maj 1997,
tre méneder efter, at togtrafikken ophorte.
Foto: Anders Riis,
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Bonnet giiie . .. aiiasSamsiaarites . Bnt

Baekmarksbro .............ooocoi Bkm

Boviingbjerg......ooooviiiiiiiiiin Bvl

Faare ....ooocoiiiiiiii AT Fre

Fabjerg ..o Fab

Gudum Vest].....o.oo Gdv

Harboore........ R o e SRR Hbe

NI eN e oonsresemmm ey s onooodfits s s Fas Kli

Nissum Seminarieby ...............c........ . Nsy

Ramme ... Ram Eiin
SKrydStrup s .. oo, e diiiiinia i Skp ~ B
Strande...... I e Sta.«

Hvilket hermed meddeles under henvis-
ning til generaldirektoratets skrivelse af 22.
juli 1955 (. nr. IV 28504).

En del af de her naevnte byer havde ikke
jernbanestation, men betjentes af rutebiler i
VLIJ's opland.

Ofte blev forkortelserne ferst indfart, nar
privatbanen var lukket. Forkortelsern blev
nedvendige, enten fordi P&T opretholdt lo-
kale postekspeditioner, eller fordi DSB op-
rettede »bilekspeditioner« til aflesning af
jernbanen. Her et brev fra ministeriet til DSB
16.10.1958. Anledningen er opretholdelsen
af postekspeditioner efter nedlasggeisen af
Vejle-Vandel-Grindsted Jernbane (VVGJ):

Under d.d. har man tilskrevet generaldirek-
toratet for post- og telegrafveesenet séale-
des:

»l anledning af generaldirektoratets skrivel-
se«...»lildeles nedennsevnte postekspediti-
oner deligeledes nedefor angivne forkortel-

ser, nemlig:

Bredsten Bds
Randbal Rdb
Skibet Sib

Stouby Sub
Vandel vdl
Vrigsted Vgs.«
Hvilket herved meddeles.....

Ogsa her benyttede man sig af lejligheden
til at f& tildelt forkortelser for et par byer, der
ikke vedrorte de nedlagte jernbanestatio-
ner.

Ahv indtil Ask...

1 1960 var planerne om en forlaengelse af S-
banen fra Glostrup til Tastrup langt fremme.
| god tid kunne man derfor lige s& godt fa
fastlagt evt. nyt forkortelser. Her et brev fra
DSB til ministeriet 10.10.1960:

Veqr. stationsforkortelser.

! anledning af at statsbanerne fra 15/10 op-
retter et ekspeditionssted i Arhus, bensevnt
Arhus havnestation, og indenfor de naer-
meste dr opretter stationer i Albertsiund og
Radovre tillader man sig at foresld, at fol-
gende forkortelser fastsaettes:

Arhus havnestation:  Ahv
Albertsiund: Alb
Raodovre: Rdo

Forkortelserne blev alle approberet. Sup-
plerende kan det jo sa forteelles, Ahv gik ud
af brug igen i 1991, da der igen-igen kom

- Er en ny rubrikserie, hvor gamle
Jotografier fir nogle ord med pa
vejen. Har du celdre fotos for ca.
1955, sa send dem til redaktio-
nen, gerne med data.

Korser, 13 juni 1956, To fluer med et
smaek. Eller rettere: to prototyper i samme
optagelse. Forrest den eeldste af DSBs
tresporede jernbanefaerger, M/F Korser,
der var indsat i driften 16. maj 1927 (og fik
et aktivt liv pd ikke mindre end 54 arl)
Bagved, noget sloret af regen fra en

Det gamle fotografi (2)

spreellevende F-maskine, ses DSBs forste
feerge med to bildaek, M/F Halsskov, knap
nok taget i brug. Men det skete to dage ef-
ter fotograferingen; fra 15. juni 1956 over-
forte M/F Halsskov - i en neesten glemt
mellemperiode - biler mellem Korser og
Nyborg, dog kun pa det nedre bildask.
Forst da faergen ved &bning af overfarten
mellem Halskov og Knudshoved 28 maj
1957 blev flyttet hertil, kunne dens kapaci-
tet udnyttes fuldt ud |

Foto: PWS

nye faerger til Arhus (jeg kan ikke lige huske,
hvad de nye feerger hedder.. 1),

Lidt daglig sagsbehandling. DSB sparger
ministeriet 2.7.1962:

Vedr. stationsforkortelser.

I forbindelse med ibrugtagningen af jernba-
nestraekningen Nykebing Falster-Redby
Faerge har det af signaltekniske grunde vist
sig nedvendigt at oprette en station be-
naevnt Radby ost. For denne station fore-
slds fastsat forkortelsen »Rfa«.

I anledning af oprettelse af bilekspediti-
onssted i Gislev foreslds forkortelsen for
ekspeditionsstedet fastsat til »giv«,

Det har vist sig praktisk at have forkortel-
ser for visse private sidespor, hvorfor man
endvidere skal tillade sig at foresl&, at der

fastsaettes folgende forkortelser:
Avernakke »AvN«
Provestenen »Prge,

Ogsé her blev de foresldede forkortelser
straks godkendt.

23.7.1962 sender Fredericia station brev til
2. distrikt:

Stationen tillader sig hermed at foresla, at
Fredericia gamle station far tildelt stations-
forkortelsen »Fa gl«.

| seertogsanmeldelser, togplaner m.v. an-
fares navnet forskelligt som: »Fredericia gl
st« eller »Fa lok«.

For at f& ensartet angivelse af navnet,

henstilles i togplan 1, side 9 lilfgjet:
»Fa gl Fredericia gamle station«,

2. distrikt fremsendte straks brevet til gene-
raldirektoratet, der dog ikke ansa det for
seerlig praktisk at g& udover de tre bogsta-
ver, derial almindelighed blev benyttet i for-
kortelser. Det endte i stedet med, at forkor-
telsen blev »Gfa«.

Trylleskoven st.

Sluttelig et brev fra Driftsafdelingen til Bane-
afdelingen 22.8.1975:

Kogebugtbanen, Hundige-Solred. Stati-
onsnavne og -forkortelser.

Departementet har meddelt sin godkendel-
se af at

stationen i benaevnes forkortet
Greve Greve Gre
Karlslunde Karlslunde Klu
Karlstrup Trylleskoven Iry
Solred Solred Strand Sol

Trylleskoven station er aldrig blevet bygget.
Karer man en tur med S-toget, kan man se,
at der er afsat arealer til stationen, men om
den kommer engang, er nok tvivisomt, da
hele det omrade, der oprindeligt var udlagt
til bebyggelse, efterhdnden er gaet hen og
blevet rekreativt omrade

Jeg haber, at det har roret nogen at leese
denne artikel. Om ikke andet, s& er der da
blevet bibragt et lille hjerne af dansk jernba-
nehistorie, a
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Ved bommen (3)

Vil hellere
end gerne
ha’ sorte
fingre...

»Ved Bommen« er denne gang
stoppet | Nordjylland, hvor vi
tegner et protreet af Mogens Du-
us, der gennem de seneste to dr
har veeret driftsbestyrer for Mari-
ager-Handest Veteranjernbane.
En post, der indebcerer ansvaret
for, hvad der i 1990/91 udgjorde
ca. 30 procent af den totale om-
seetning indenfor Dansk Jernba-
ne-Klub...

Af Anders Riis

- Jeg vil hellere end gerne ha' sorte fingre!
Faktisk meldte jeg mig til MHVJ for at fa lov
at rode med gamle dieselmotorer, kikke pa
mekanikken - og glaedes, nar det sa funge-
rede.

Mogens Duus, netop rundet de 30 ar og
aktivi MHVJ péa hojeste gear de senestefire,
havde en drem, dengang han flyttede til
Mariager Fjord-omradet.

Dremmen har han stadig. Den led nemlig
IKKE pé& posten som driftsbestyrer i MHVJ,
| sit daglige job som EDB-chef fr han mas-
ser af aflob for administrative interesser. Nej,
her drejede sig om teknikken. De gamle
motorer, han kendte s& godt fra sidelaben-
de aktivitet i Civilforsvaret. Kammeratska-
bet, han udmazerket kendte fra en lang ar-
rackke som udevende veteranbane-entusi-
ast andetsteds i landet. Og det naturlige i at
kunne kaste sinindsats ind og se et resultat

| MHWJ viste det sig imidtertid, at der var
brug for de administrative evner. | 1989 blev
Mogens Duus valgt ind i driftsudvalget, og
da man aret efter stod og manglede en
driftsbestyrer, rettede alle deres blik mod
ham, Han sagde ja - og har ikke fortrudt. Til
gengeeld er det kun i ny og nae blevet til de
onskede »sorte fingre« i vogne og motor-
vogne,

Var meget »gron«

-Jeg var meget gren - i MHVJ-maessig sam-
menhaeng ogsa FOR gren pa visse punkter
- men hvad jeg manglede i det historiske,
stod der folk klar til at supplere med. Og ge-

Posten som MHVJs driftsbestyrer indebaerer bl.a. repreesentative poster. Her taler Mogens
Duus i forbindelse med navngivningen af IC/3-toget »Stygge Krumpen« (se DSB-nyt) i Mari-
ager 16. maj 1992, Foto: Seren Balle.

nerelt oplever jeg en massiv opbakning fra
medlemmerne omkring vores feelles for-
mal: At drive den her veteranbane. Jeg har
indtrykket af, at alle yder deres bedste, og
det er fantastisk at se: Hver gang, der op-
stér et problem, er der - ligemeget hvor det
sker i organisationen - vilje til at lose det. At
drive veteranbane er et holdspil, hvor mani
spidsen intet kan gere, hvis spillet ikke fun-
gerer. Det gor det, og for sddan et hold er
det en forngjelse at sté i spidsen, forteeller
Mogens Duus,

Han anser posten som leder af banen
som hverken mere eller mindre vigtig end
de avrige poster ved en veteranbane,

- Det er en post, der kraever meget arbej-
de - preecis ligesom mange andre poster
ved veteranbanen. Maske er det ikke szerlig
synligt, nr man skriver breve, laver aftaler,
checker op med telefonsamtaler og bliver
ringet op. Der gér ikke en dag uden disse
goremal. Men det svarer jo til mange af de
andre funktioner ved banen. Uanset om
man har kasketten som driftsbestyrer, trafik-
planlzegger, tienestefordeler eller de andre
poster med stor veegt pa det administrativt
arbejde - eller man kaster sin indsats i det

praktiske - er der masser af nedvendige
ting, der skal geres hver dag. Hver uge.
Synlige som usynlige.

Over »lege-stadiet«

- Vi skal ikke glemme, at veteranbanerne ik-
ke bare korer, fordi nogle folk har lyst til at
lege med tog. MHVJ er ndet ud over »lege-
stadiet«, og der er brug for en stab af folk,
der kan kombinere deres hobby med at vae-
re et ansvar bevidst. Veteranbanerne er et
kulturhistorisk museum, som vi skal vaerne
om. At se det fungerer dag efter dag - ude-
lukkende pa grundlag af medlemmernes
entusiasme - det er til gengeeld fascine-
rende...

Hanminder om, at dagens niveau er byg-
get pa mange ars hardt slid. | 1967 startede
de forste medlemmer i Mariager bogstave-
ligt talt p4 den bare mark. En staedig og
hardnakket vilje og den velgerende felelse,
der breder sig, nar ting lykkes - har ligesom
ved andre af de etablerede veteranbaner
veeret drivkraften. En drivkraft, der stadig vi-
ser sig: Nye mal lokker, samtidig med, at
man ma erkende de graenser, som den til
radighed vaerende fritid seetter. Graenser,
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der bliver tydligere, efterhdnden som en
sterre og sterre del af MHVJs 50-60 aktive
medlemmer har familie-interesser at pleje.

Fremtidens projekter

Hvor det tidligere var det rullende materiel,
der styk for styk blev udvidet ved indseaettel-
se af ny-restaurerede karetojer, er det nu de
faste anlaeg, der skal forbedres, | 1984 var
remisen i Mariager et stort skridt fremad
mod en effektiv vedligeholdelse - nu er et
vognhal-projekt undervejs, S& kan den arli-
ge »fordrs-lakering« skaeres nedtil et mindre
antal vogne. Omleegning af Mariager stati-
on, hvor banen teenkes som en del af et nyt
- og turist-venligt - havne-milje, er en anden
af fremtids-planerne.

- Det er vigtigt, at vi hele tiden er et hold.
At vi vil samme vej, sa vi kan bruge krasfter-
ne i feellesskab. Det er sédan, jeg har ople-
vet de to &r, og det er sddan, jeg gerne vil
have min efterfelger til at opleve det, siger
Mogens Duus.

En familieforegelse i dette efterar er arsa-
gernetil, at han ved banens generalforsam-
ling i november har sagt »nej tak« til gen-

AR

o

valg. Medto smé barn bliver der nok at setil
derhjemme. Det betyder dog ikke etfarveltil
MHWVJ...

- Nu kan det jo vaere, at jeg far mulighed
for »de sorte fingre«,

| et debatoplaeg i naeste nummer af »jernba-
nen«: »Danmark - et veteranbaneparadis?«
- seetter Mogens Duus fokus pa en tanke om
styrkelse af samarbejdet mellem de danske
veteranjernbaner.
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Sporhunden var i sidste nummer pa Lund-  fremme med pennen til dette nummers ord-
by station mellem Naestved og Vording-  hund. Send kodeordet ind til redaktionen i
borg. Kun 9 leesere havde fundet frem til  Holte, inden 15, sept. og deltag ilodtraeknin-
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Ofﬂhunén

sig: - My-trukket persontog, vejoverfaring i
sydenden og 10 minutter til store trafikale
centre - sédan.,

Poul Wind Skadhauge har igen veeret

den. Vi vil derfor gerne have kommentarer il
videreferslen af gaetterierne - skal det fortsat
vaere en vekselvirkning? | 1993 forsynet kryd-
sordsopgaverne i gvrigt med tegninger.
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MdJ-prototypen er
kommet og i drift,
men endnu &benbart
ikke sd meget, at
danske jernbane-
fotografer har set
den gennem sine
kamera-gjne. | hvert
fald er »jernbanen«
ikke blevet tilbudt
fotos af den. i stedet
kikker vi pd dens
forgaenger, hvoraf en
del ser ud til at skulle
holde endnu en
drraekke. Her er det
MH 392, der 16.
oktober 1990
neermer sig stedet
for det lzengst
nedlagte Qs trinbraet
lige pa vej mod
Randers fra Hobro.
Jan Forslund
fotograferede.

Jernbanenyt - kort fortalt

- i dette nummer: DSB, Privatbanerne, Veteranbanerne og Udland

DSB = -

Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 31. marts 1992 r&dede DSB over falgen-
de antal treekkraftenheder og vogne (tilsva-
rende tal for beholdningen pr. 31, decem-
ber 1991 i parantes; bemeerk, at visse tal er
justeretiforhold til de i »jernbanens, nr. 2/92
- side 48 - anfarte):

1. Elektriske lokomotiver (25 kV 50 Hz):
1.1 Toglokomotiver........ 10 (10)

2. Motormateriel:

2.1 Toglokomotiver ....... 161 (162)
2.2 Rangerlokomotiver .. 99  (100)
2.3 Traktorer.................. 40 (40)
2.4 Motorvogne ............. 321 (307)
2.5 Bivogne........... I 65 (58)
3. Elektrisk materiel (1.5 kV =):
3.1 Motorvogne ............. 299 (299)
3.2 Bivogne .................. 299  (299)
4. Passagertogsmateriel:
4.1 Siddevogne ............ 636 (646)
4.2 Liggevogne ............. 25 (25)
4.3 Sovevogne .............. 17 (17)
4.4 Specialvogne.......... 5 (5)

5. Godstogsmateriel m.v.:
5.1 Luk, godsvogne........ 2.614 (2.659)
5.2 Abne godsvogne....... 1.770 (1.758)

5.3 Tjeneste- og
tienestegodsvogne ... 1.142 (1.120)
5.4 Privatejede vogne..... 361 (375)

| januar kvartal er felgende enheder tilgéet
driftsmaterielbeholdningen:
Ad 2.4/2 5: MFA/FF/MFB 5054/5454/5254
- 5060/5460/5260.
Ad5.1: 7stk. Uds 911 O, 013-019 (tidl. litra
Fs kabt af DB).
Ad5.2:20stk. Lps4128, 061-080 (ved an-
vendelse af tidligere SJ Gbs-undervogne),
Ad 5.3: 29 stk. lavsidede vogne til disposi-
tion for Banetjenesten (Baneregionerne
m.fl.) 943 3, 000-026, 028, 029 (iidl. SJ
Gbs-vogne).
- og bl.a. felgende enheder er slettet af
driftsmaterielbeholdningen:
Ad2.1: MX 1007.
Ad 2.2: MH 398.
Ad 4.1: 2 stk. ABfm, 2 stk. Bafm, 2 stk. Bfm
0g 4 stk. Bfs (de to sdkaldte »prototypetog«
eller »IC5«)

*

En reckke laesere har korrekt padpeget den
manglende mening i den tilsvarende over-
sigt i »jernbanen«, nr. 2/92 - side 48. P&
naevnte side, i venstre spalte, i afsnit »Ad
5.2« rettes 7.-8. linie sdledes: »Lps 412 8,
030-061 (jfr. »jernbanen«, nr. 2/91 - side
46/47 - yderligere 10 vogne bestiltes), 30
stk. Sgmns 455 1, 075-104 (jfr. »jernbanenc,
nr. 2/91 - side 46/47; DSB har yderligere 46
vogne« 0.SV.)

DSB har atter veeret pd storindkeb hos
Statens Jarnvagar. Denne gang er indkabt
607 godsvogne, fordelt p4 100 stk Hbikks,

300 stk. Hbis, 107 stk. Kbps/Os og 100 stk.
Kbs.

De 400 vogne af Hbis-type skal erstatte
DSBs ca. 600 Hims-vogne, der anvendes i
stykgodstrafik; de 107 Kbps/Os skal bruges
som skinnetransportvogne, og de 100 stk.
Kbs skal erstatte DSB-vogne af tilsvarende
litra, der er til disposition for Banetjenesten.
Hele »operationen«hjeelper DSB il at slippe
af med vogne udstyret med HiK-bremse,
som der ikke ieengere kan skaffes reserve-
dele til,

Et nyt underlitra - »-o« er dukket op i for-
bindelse med renoverede Bn-vogne (2. se-
rie). Betydningen af dette underlitra er: Vog-
nen er udstyret med »nedbremseoverstrop-
ning«, dette udstyr skal anvendes til at
suspendere nedbremsen under karsel
gennem Storebaeltstunnelen for at undga
uhensigtsmaessig standsning i forbindelse
med f.eks. brand. De 118 Bn-vogne af 2. se-
rie udstyresi @vrigt med lukkede toiletsyste-
mer af ny type - uden vaccumskyl.

P& liggevogne af litra Bcm-o betyder un-
derlitra »-0«, at vognen er udstyret med
egenvarmeanlaeg.

Litra EA, 2. serie

DSB fari de naeste 12 maneder leveret yder-
ligere 12 elektriske lokomotiver fra ABB-
koncernen. Det forste (EA 3011) blev den 2.
juli navngivet pa ABB Scandiai Randers og
fik navnet »sThomas B Thrige«.

Virksomheder fra mange lande i Europa
har bidraget til de nye lokomotiver, som
samles i Randers. Prisen for de 12 lokomo-
tiver er 450 mio. kr.
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Den nye serie svarer ngje til de 10 stk.,
som blev leveret i 1984-86. Nar DSB nu an-
skaffer flere elektriske lokomotiver, er det en
naturlig felge af, at der indferes elektrisk
drift helttil Padborg, samtidig med at den fa-
ste forbindelse over Storebeelt er etableret.
Indtil da vil lokomotiverne bl.a. kunne bru-
ges til kersel med regionaltog og godstog
mellem Helsingar, Kebenhavn og Korser.

Med navngivningen tager man traden op
fra de forste 10 lokomotiver, som alle fik nav-
ne efter personer, der har gjort sig geelden-
de inden for teknik og videnskab.

Nar navnet »Thomas B Thrige« blev valgt
til det forste lokomotiv i den nye serie, skyl-
des detdels, at han som en af landets faren-
de industriledere havde sit virke i Odense,
den naeste milepeel | elektrificeringen af
DSBs net, dels at han stiftede et fond, Tho-
mas B. Thriges Fond, der gennem en raek-
ke ar stod bag Scandia i Randers. Det var i
1894, Thomas B. Thrige (1866-1938) grund-
lagde en fabrik i Odense for elektriske ma-
skiner, og det blev en af Danmarks storste.

Nye S-tog

DSB har indledt forhandlinger med et tysk
konsortium om levering af nye S-tog. Kon-
sortiet bestar af firmaerne Linke-Hofmann-
Busch og Siemens. De nye S-tog har enkelt-
akslede bogier og er lette bl.a. som felge &f,
at der skal anvende let mekanisk og elek-
trisk udrustning i evrigt. De far plads til 680
siddepladser pr. togsaet og dermed 40 pro-
centflere end de nuveerende S-tog. Samtli-
ge S-tog skal udskiftes i lgbet af 10-15 ar,
hvis der bliver mulighed for det.

DSB skal have lgst de nuveerende kapaci-
tetsproblemer pa S-banen. Med Wurtzen-
udvalgets rapporti 1991 13 det fast, at der ik-
ke bliver tale om at udvide spornettet pa S-
banen. For at lese kapacitetsproblemerne

Mens de politiske slagsmal om danske eller udenlandske S-tog star pa - dybest set er det
stadig spargsmadlet, om vi vil ha' muligheden for at bygge tog i Danmark eller ej - kerer S-
togene fra 2. serie videre i en alder af mellem 14 og 26 ar. Her set af John Hansen, Dster-
port, 5. august 1991,

er det derfor nedvendigt at indseette nye ty-
per S-tog, som har mere plads, og som er
hurtigere, s& der kan kare flere tog pa streek-
ningerne. Startskuddet til udskiftningen af
S-togene blev givet i den 4-arige rammeaf-
tale for arene 1990-93 for DSB, hvor der er
afsat 600 mio. kr. til nye S-tog. Sidelebende
med udbudsrunden har DSB analyseret
eksisterende S-tog i andre lande, men det
har veeret vanskeligt at finde tog med til-
streekkelig hej kapacitet og lav veegt,

De forste to S-togsseet leveres i 1995,
hvorefter DSB far dem til afprevning i en
leengere periode, sa eventuelle fejl og

Endelig far DSB flere el-lokomotiver. EA 3001-3010 har indlil nu vaeret alene om at kunne
udnytte kerestroms-aniaegget, som her EA 3003 i Roskilde, fotograferet af Richard Latten,

17 septermber 1988.

mangler findes, inden serieproduktionen
garigang. Dettyske S-tog er bredt og med-
ferer ganske f& tilpasninger pa S-togsnettet.
DSBs profil er bredere end de fleste andre
baner pa kontinentet. Togets bredde ages
kun, hvor kunderne sidder, og det vil sige
over perronhgjden,

Linke-Hofmann-Busch har leveret tog til
London, Amsterdam (i samarbejde med
bla. Siemens) og Hamburg. Siemens har
leveret tog til bl.a. Madrid, MUnchen, Wien
og Berlin.

De to ovrige firmaer, som har givet tilbud
pa S-togene, er ABB Scandia A/S og det au-
stralske Goninan,

DSBs beslutning om at indlede forhand-
ling med et rent tysk konsortium om levering
af nye S-tog har vakt en del debat farst og
fremmest af hensyn til beskaeftigelsen og
danske arbejdspladser. (Der udtrykkes og-
s& skepsis overfor konsortiets enkelt-aksel
teknologi).

Det tyske konsortium har meddelt, at det
erindstillet p& i videst muligt omfang at sam-
arbejde med danske producenter og un-
derleveranderer, séfremt disse producenter
erteknisk og prismaessigt konkurrencedyg-
tige. Ogsé dansk medproduktion er stillet i
udsigt. De kommende maneders forhand-
linger vil vise omfanget,

Sandingsanlag pa IC3

DSB har - som et forseg - installeret san-
dingsanlaeg pa IC3 sast nr. 06, og der foreta-
ges forseg for at finde ud af, om toget bliver
bedre til at saette | gang og accellere, nar
skinnerne er fedtede. Materieltienesten er i
gang med at analysere forsegene. Derefter
skal Direktionen tage stilling til, om der skal
indbygges sandkasser pa samtlige IC3 tog-
seet. Det koster ca. 300.000 kr. pr. togseet, s&
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»Pas paa Togetl«, lyder skiltet udenfor Centralvaerksted Kebenhavn. Og netop MT'erne er
nogle af de lokomotiver, DSB er temmelig naen om. Af de 17 maskiner er kun én, nemlig MT
151 her pé foto'et, udrangeret - og nu ser det ud til, at resten far en levetidsforleengelse. Dog
neeppe MT 151, der er fotograferet af Thomas Nergaard Olesen 12. april 1992.

alt i alt bliver det en udgift pa omkring 25
mio. kr., hvis de nuveerende 66 IC3 seet,
som er i drift, plus de resterende bestilte 19
alle skal have sandkasse.

*

Ved overgang til sommerkoreplan var der
66 IC3-togsaet til disposition - i teorien. Om-
lobsplanerne kraever 53 seet i drift, s& reser-
ven skulle veere tilfredsstillende, men to seet
er ude af drift pa grund af havari, to saet er
konstant afgivet til indbygning af ATC-an-
laeg, og resten »spises op« af konstant fejl-
beheeftede togseet. Situationen i juni var ab-
solut utilfredsstillende.

Nye el-lokomotiver

DSBs Materieltieneste har netop udvalgt
fem firmaer som potentielle leveranderer,
nar DSB til efteraret udbyder leverancen af
12 elektriske lokomotiver. De nye lokomotiv-
er, litra EB, skal kunne kare pa to stremsyste-
mer: Det danske (25 kV 50 Hz) og det tyske
og svenske (15 kV og 16 2/3 Hz).

De fem firmaer er fundet gennem en sa-
kaldt praekvalifikation. DSB annoncerede i
»EF Tidende« efter firmaer, som er interes-
serede i at levere lokomotiverne, Ti meldte
sig, og Materieltjenesten har udvalgt fem.

To-strems-lokomotiverne er specielt vigti-
ge i den internationale trafik mellem Dan-
mark og Sverige. Tog til og fra Tyskland skal
skifte lokomotiv i Padborg. DSB er i gang
med at undersege, hvordan lokomotivskitf-

Foruden MTerne kommer ogsa et antal
MH'ere til at rulle lzengere tid end forst ven-
tet. Her hviler to MTere og mindst syv
MH'ere ud ved centralveerkstedet 12. april
Foto. Thomas Nargaard Olesen.

testationen ved greensen skal se ud. Erfarin-
gerfraudlandet viser, at man kan skifte loko-
motiv p& ca. otte minutter.

DSB valgte i sin tid et andet kerestroms-
system end de svenske og tyske baner, fordi
25 kV 50 Hz systemet er det mest moderne.
En analyse, foretaget for DSB af et uatheen-
gigt britisk firma, siger, at det danske system
er overlegent bade med hensyn til teknik,
@konomi og drift, Alle nye sterre elektrifice-
ringer i Europa inden for de sidste 20-30 ar
er udfert med samme karestromsystem
som DSBs,

Renovering af
rangerlokomotiver

DSB vil over en 2-arig periode bruge seks
mio. kr. pa at ruste 70-80 MH- og MT-loko-
motiver til at klare yderligere nogle ar. Re-

noveringen og miljgforbedringen er nod-
vendig, fordi de 25 &r gamle lokomotiver
skal holde laengere end ventet.

Litra MH og MT skal erstattes af de nye ra-
diofiernstyrede MJ-lokomotiver, som er to ar
forsinket. DSB er netop nuigang med at te-
ste prototypen pa MJ. Det forste af de 30
nye MJ-lokomotiver ventes leveret sidst pa
aret. De forste, som leveres, skal kere i Jyl-
land og pa Fyn. Trafiktienesten har vurde-
ret, at DSB far brug for ca. 60 MJ-lokomotiv-
er, nar den faste forbindelse over Storebaeit
abner.

Renoveringen af litra MH omfatter milje-
og stajisolering. Netop stejniveauet har
leenge vaere under kritik. Ventilationen skal
forbedres. Der skal gummibeleegning pa
gulvet og nye gummilister overaltifererrum-
met, som ogsé skal males. Motor, koler,
bremse og trykiuftsystem skal repareres.
MTerne skal forsynes med nye stole samt
stejdaempende gulvbelzegning og nye
gummilister overalt. Desuden skal bogierne
renoveres.

Vedligeholdelsen af MH- og MT-lokomo-
tiver har vaeret trappet ned, fordi de star for-
an udrangering. Men nu er levetidsforlaen-
gelsen nedvendig, hvis lokomotiverne skal
kare stabilt de nzeste ar.

Faste anlaeg

Automatic Train Control

DSB traf beslutningen om at installere ATC i
1988 og investerer frem til &r 1999 over 1
mia. kr. i projektet. Sidelebende har DSB
fastholdt sine investeringer i den ovrige tra-
fiksikkerned bl.a. eget fiernstyring og sik-
ring af overkarsler, hvor vej og bane medes.

ATC er en overbygning pa DSBs eksiste-
rende sikkerhedssystem. Automatisk tog-
kontrol forhindrer, at lokomotivfereren karer
for steerkt eller kerer forbi et signal, der viser
stop. Men det er stadig lokomotivigreren,
der har ansvaret for togets karsel.
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Ud over at forbedre sikkerheden giver
ATC mulighed for at sge persontogenes
maksimale hastighed fra de nuvaerende
140 km/h til 180-200 km/h. Det eksisterende
signalsystem kan klare den haje hastighed,
men lokomotiviareren kanivisse situationer
ikke na at afleese signalerne med tilstrackke-
lig sikkerhed, og bremseafstanden vil veere
for stor i forhold til signalerne.

*

ATC er ikke det samme som »farerlost toge.
Det er stadig lokomotivfereren, der ferer to-
get.

En grundleeggende tanke bag ATC-sy-
stemet er, at hvis lokomotivfereren karer,
som han skal, vil han ikke maerke ATC-an-
leegget. En anden grundleeggende tanke
har veeret, at ATC-anlaegget viser lokomotiv-
fereren, hvad han skal gore

Lokomotivfareren har altsa stadig ansva-
ret for sikkerheden, bl.a. ansvaret for, at der
indkodes korrekte togdata i ATC-anlaegget.
Gor han ikke det, fungerer ATC-anlzegget
ikke med samme sikkerhed som ved kor-
rekte data. Lokomotivfereren mé desuden
ikke »overlade ansvaret« for sikkerheden til
ATC-anleegget - feks. ved at »slaves« over
for de ydre signaler.

ATC-anlaegget er en hjeelp til lokomotivfe-
reren, s& hans sikkerhedsoverblik udvides -
og en nedhjeelp, hvis han alligevel begar
fejl.

Et af formalene med indfarelsen af ATC
har, som nasvnt, vaeret at kunne age togha-
stigheden. Og selvom hastigheden endnu
ikke er ogettil i farste omgang 180 km/h, har
erfaringer fra provekersler vist, at mange lo-
komotivierere har sat hastigheden op pa
streekninger, hvor man tidligere karte lang-
somt p& grund af besveer med aflaesning af
ydre signaler. For nu kommer oplysninger-
ne ogsa ind i farerrummet

Sterst mulig sikkerhed opnés kun gen-
nem et samspil mellem:

1. Mennesker (lokomotivferere, personale i
kommandoposter, vedligeholdelsesper-
sonale),

2. Sikkert materiel (tog, skinner, signaler,
sikringsanleeg).

3. ATC-overvagning.

Alle tre elementer er nodvendige forudseet-
ninger for sikkerheden. Men hovedansvaret
ligger fortsat hos de involverede personer.

Men indferelsen af ATC giver eget sikker-
hed gennem bla.:

- Automatisk stop, hvis toget forseger at
passere signal i »stop«

- Overvagning af togets hgjest tilladte has-
tighed med nedbremsning ved overskri-
delse

- Nedbremsning af toget til 5 km/h foran
overkarsler, der ikke er sikrede

Udover forbedring af sikkerheden - og den

deraf folgende mulighed for eget hastighed

- giver ATC-anlaegget ogsé mulighed for:

- Automatisk kanalskift i streekningsraadio.

- Positionsangivelse ved radioopkald.

ANTENNE FOR
STRAEKNINGS-
RADIO

\( 7‘;77

)

ATC-
DATAMAT

I I3 EDE,

IMPULSGIVER

TERMINAL

BAERBAR E ,/’/ HAVARILOG
| e
DEN
"SORTE KASSE"

PCER, PRINTER

KOMMANDO-
POST

LINIELEDERANTENNE

7L

BALISE

LINIELEDE PUNKTANTENNE

Oversigtsdiagram over ATC-anlzeggets vitale dele. (Tegning: DSB/Sikkerhedssektionen).

ATC-anlaegget bestar af: a) faste anlzeg og
b) mobile anlzeg. Det faste anleeg sender
de informationer, der er nedvendige for at
overvage togets karsel, til det mobile anleeg
i det enkelte keretaj. Nogle informationer er
faste, andre afheenger af, hvad signalerne
viser.

Det faste anleeg er koblet til stationernes
sikringsanleeg eller til den frie banes linie-
blokanleeg, det vil sige til de sikringsanleeg,
som styrer signalgivning il tog fra udgangs-
station til endestation. Fra »baliserne« (af
fransk: semaerker) - sendere, der er lagt ud
langs sporet - sendes informationer, nar to-
gene passerer disse

En balise er anbragt pa ydersiden af den
hajre skinne i kereretningen lige for det pa-
geeldende signal, hvis information bl.a. skal
op i toget. Toget modtager altsa signalerne
punktvis. Hvis en streekning er steerkt trafi-
keret, skal informationer kunne modtages
fortlebende. Derfor udleegges »linieledere«
i stedet for baliser. Det er dyrere, men giver
kontinuerlig informations-overforsel. Linie-
ledere er sideforlagte - og virker som en for-
leenget balise.

Fra det faste anlseg modtager toget infor-
mation om bl.a.:

- Hvad signalet viser.

- Hvad naeste hovedsignal viser.

- Afstand til neeste balise

- Hojest tilladte hastighed.

- Hvilken hastighed, der kan forventestilladt

ved naeste hovedsignal.

- Hastighedsnedsaettelser.

- Overkerslers tilstand.

Der kan udlaegges baliser uafheengigt af

sikringsanleeg af Banetjenesten/Elektrotje-

nesten, feks. ved afmeerkning af hastig-
hedsnedszaettelser.

Den mobile del af ATC-anlaegget findes |
de enkelte tog. Det omsaetter det faste an-
laegs meldinger til de informationer, der ses
af lokomotiviareren,

Den mobile del af ATC-anlaegget bestar af:

Forerrumssignal, der bl.a. viser:

- Den aktuelle hastighed.

- Hojesttilladte hastighed (overvagningsha-
stighed).

- Afstand til naeste signal i stop,

- Tal/bogstavkoder for feks. hastigheds-
nedsaettelser, kersel pa ydre signaler, ATC-
fejl og overvagningshastighed ved forskel-
lige karselssituationer.

Forerrumssignalet har desuden en raekke

meldelamper og knapper for feks. ATC-

driftsbremsning, ATC-nedbremsning og til-
ladelse til at »lese sig fri« fra ATC-anlaegget.

For lokomotivfareren begynder kerselen
fra udgangsstationen, skal han/hun én
gang for alle taste folgende oplysninger ind
i den mobile ATC-del. Dette sker pa et
Indkodningspanel! til indkodning af:

- Togleengde
- Bremseprocent



Taster til betjening

- Hojest tilladte hastighed

- ATC-retning.

| det mobile ATC-anlzeg indgar endvidere

en

a) ATC-datamat, der samler, behandler og
videresender informationer fraftil alle de-
le af toget, feks. informationer til togets
bremsesystem og hastighedsoplysnin-
ger fra togets hastighedsregistrering.

b) Forerrumsdatamat, der udveksler infor-
mationer mellem ATC-datamaten og fo-
rerrumssignal/indkodningspanel,

c) Impulsgiver, der méler togets hastighed
og den kerte afstand. Impulsgiveren vi-
deresender sine oplysninger til ATC-da-
tamaten, der sammenligner dem med
den tilladte hastighed. Resultatet kan
blive en bremsning, hvis hastigheden
overstiger den tilladte.

d) Modtageantenner (punktantenne og lini-
elederantenne), der modtager informati-
onerne fra det faste anleeg

e) ATC-bremse, der aktiverer bremsen efter
de informationer, den modtager fra det
ovrige ATC-system

*

Indferelse af ATC er planlagtifelgende &r pa
naevnte streekninger:

1992: Kgbenhavn H.-Korser, Nyborg-Ar-
hus H.

Kobenhavn H.-Helsingor, Fredericia
-Padborg, SnoghejTaulov, Lunder-
skov-Esbjerg, Roskilde-Kalundborg,
Ringsted-Redby Feerge, Nykebing
Fl.-Gedser.

Arhus H.-Frederikshavn, Vejle-Stru-
er, Skanderborg-Herning,
Esbjerg-Holstebro, Langa-Struer,

1993:

1994

1995:

Korser-Nyborg

Ikke neevnte straskninger (sidebanerne) ud-
styres i perioden 1993-1999.

Kombiterminal Hoje Taastrup

Anleegsarbejderne i forbindelse med etab-
lering af en ny kombiterminal i Hoje Taa-
strup felger stort set den lagte tidsplan, selv
om der har veeret adskillige vanskeligheder
undervejs, Jordarbejdet blev forsinket i ef-
teréret 1991 af den megen regn, og den lan-
ge terkeperiode i 1992 har skabt store stov-
problemer for entreprenaren,

Status pr. 1. juli: Udleegning af skinner og
sporskifter, der foretages af DSB sely, for-
ventes afsluttet med udgangen af juli. Opfe-
relse af ekspeditionsbygningen er pabe-
gyndt, og den vil vaere klar til at tage i brug
medio september. Leveranderen (Arhus
Maskinfabrik) af containerkranen startede
montagen pa terminaleni slutningen af juni;
indkering af kranen ventes indledt i midten
af august.

Trafikministeren indvier terminalen den
27. september, som med vinterkereplanens
ikrafttraeden pé& hverdage far fem togan-
komster og 4 afgange.

Den officielle forkortelse: »Kot Htéx,

Trafik og administration

Sparerunder

DSB har ivaerksat en reekke sparerunder i
hele virksomheden. Det betyder reduktio-
ner i kereplanen allerede fra »K92 vinters,
som f.eks, timedrift pa Kystbanen efter kl. 22
ogforkl. 08 pa lerdage og sendage, inddra-
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en af de mest synlige eendringer i DSBs si-
debaneprojekt.

Allerede i august installerer DSB billetau-
tomater pa stationerne pa Bramming-Ten-
der banen. Fra vinterkereplanen gar DSB
over til stikprevekontrol, men der vil dog sta-
dig veere togpersonale i omkring halvdelen
af togene

DSB har i den fire-arige politiske ramme- -
aftale forpligtet sig til at gennemfare en ef-
fektivisering af sidebanerne. Foruden
BrammingTender er det Tinglev-Sender-
borg, Odense-Svendborg, Arhus-Grené og
StruerThisted. P4 disse baner sker aendrin-
gen i lobet af foraret 1993, Erfaringen fra
Bramming-Tender vil indgd, nér de ovrige
baner overgar til stikpravekontrol. | alt kan
der spares 33 togbetjent-stillinger.

P& Arhus-Gren& banen, hvor der i en del
ar har veeret billetautomater i togene, aend-
res systemet, s& der ligesom pa de gvrige
baner bliver automater pé stationerne, Hvis
kunderne ikke har gyldig billet eller kort, nar
de stiger pa toget, opkrasves en kontrolaf-
gift. Den er i dag pa 500 kr.

Sidebaneprojektet betyder ogsa hejere
hastighed, idet farten skal op fra de nuvee-
rende 75 km/h til 90-100 km/h (pa straeknin-
gen Tinglev-Senderborg endda 120 km/h).

IC3 navngivninger

Fem byer navngav »deres«|C3togimaj/juni
méned.

Mariager gav sit tog (sset 52) navnet
»Stygge Krumpenc til aere for en biskop,
som efter sin dad i 1551 blev begravet i by-
ens kirke

Gives tog (seet 51) fik navnet »Niels Kjeld-
sen« efter den kendte dragon, fadt i Give,
der faldt i krigen mod prejserne i 1864.

Vejen dabte sit tog (saet 53) »Niels Han-
sen Jacobsen« efter kunstneren, der er
aeresborger og har sit eget museum i byen,
hvor han blev fodti 1861,
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Togsaettene er udsmykket af kunstnerne
Pia Andersen, Helle Thorborg og Herman
Stilling

Odense, som gav det farste IC-togsaet nav-
net »H. C. Andersen« - fik lov at navngive sit
andet tog (seet 54). Det blev dabt »Carl Niel-
sen« efter den verdensberemte komponist
(1865-1931), der blev fodt i Nerre-Lyndelse
nzer Odense

Lyngby gav sit tog (seet 55) navnet »Kirsten
Piil« efter den kvinde, som menes at have fun-
det den helsebringende kilde i Jaegersborg
Dyrehave | 1583

Odenses tog er udsmykket af designeren
og videnskabsmanden Piet Hein, Lyngbys
med tegninger af digteren Jens August
Schade.

Trafikteellingen i »@st« 1991

Nerreport er Danmarks mest trafikerede stati-
on. Ved Wstteellingen den 31. oktober 1991
overhalede Narreport Kebenhavns Hoved-
banegéard med 2600 passagerer. 77.700 rej-
ste med tog fra/til Nerreport, medens 75100
blev talt p&4 Hovedbanegéarden. Langt de fle-
ste, som star pd/af p4 Narreport, rejser med
S-tog

| alt blev der foretaget 436,000 rejser @st for
Storebaelt den torsdag i oktober. | forhold til
dret for var der tale om en stigning pa 3500
rejsende. Hver 8. passager skiftede tog en el-
ler flere gange undervejs, og den typiske ven-
tetid ved togskift var godt fem minutter.

Dstteellingen viser ogsa, at den kortere ar-
bejdsuge nu slar igennem i togene. Hjemrej-
sen topper mellem kl. 14 og 17. Ved tilsvaren-
de teellinger | 80'erne toppede hjemrejsen
mellem ki. 15 og 18 Morgenmylderet er starst
mellem kl. 7 og 8

Naturligt nok er der flest passagerer pa S-
togsstationerne. Saledes er der 27 S-togsstati-
oner blandt de mest trafikerede stationer. Kun
Roskilde og Helsinger uden for S-banen kan
blande sig i stationernes »lop 30«. Dertil kom-
mer Korser, som pd grund af rejsende over
Storebeelt ligger hayt.

Resultatet af Jstteellingen bruges, nar HT
og DSB deler indtaegterne i Hovedstadsom-
radet. Desuden bruger DSB resultatet til plan-
leegning og udvikling.

»Gron virksomhed«

DSB er udpeget af Miljgministeriet som den
forste offentlige virksomhed, der i samarbejde
med ministeriet skal omstilles til en milje-virk-
somhed. Mélet med DSBs farste miljgplan er
en renere virksomhed. Vejen frem er at ned-
bringe luftforurening, reducere stojen, be-
greense brugen af kemikalier og bruge min-
dre energi og faerre ressourcer.

DSBs mange aktiviteter skal miljgvurderes,
sa energi og ressourcer udnyttes optimalt,
Rutiner og arbejdsgange skal leegges om.
DSB skal rydde op pa de arealer, som er foru-
renet, Miljo koster penge, og dem er DSB ind-
stillet pa at investere. Alene til omstilling og op-
rydning har DSB afsat 200 mio. kr. i &rene
1982-95 Dertil kommer store investeringer i
infrastruktur og nyt materiel bl a. til elektrifice-

ring, el-lokomotiver og nye S-tog

Med miljgplanen har DSB besluttet at saet-
te ind pa fire hovedomrader: Luftforurening -
stej - handtering af kemikalier og breendstof-
fer - ressourceforbruget generelt. Eidrift pa
tog-siden er den enkeltfaktor, som mest effek-
tivt kan begraense energiforbruget og luftforu-
reningen.

Derfor er det f.eks. besluttet, at DSB-faerger
inden 1996 skal skifte til feergemiljediesel,
som indeholder mindre svovl. Ved at skifte til
miljpdiesel kan DSB reducere svovl-udslippet
med 2.340 tons pr. &r, og det svarer tit knap 30
procent af hele den danske transportsektors
svovl-udslip. DSBs rutebiter og nogle fa faer-
ger skiftede allerede i 1991 til let diesel, og i &r
kommer flere faerger og godsdivisionens last-
biler

Pa stejomradet vil DSB stille skeerpede
stejkrav til nyt materiel og vedligeholde hjul og
skinner, s& de stejer mindst muligt. Pulien pa
14 mio kr. pr. &r til at afbede gener for naboer-
ne fortseetter. Antallet af kemikalier og farlige
stoffer pa veerksteder og vaskeanlaeg skal re-
duceres med 30 procent i lobet af 1992 og
1993 og 50 procent pa leengere sigt |
1992-1995 vil DSB miljgsikre de olieanleeg,
hvor DSB tanker tog

Godstrafikken pa Ostersoen

DSB og Deutsche Reichsbahn har netop in-
vesteret tilsammen 11 mio. kr. i retningsvendt
trafik Gedser-Warnemunde, jfr. »jernbanenc,
nr. 2/92 - side 52. Fordelen er hurtigere og let-
tere ekspedition af »gummihjulskeretajer« sa
overfarten bliver mere attraktiv for biler, busser
og lastbiler. DSB er dog i gang med overvejel-
ser omkring godstogstrafikken pa @stersaen.
Trafikregion Sjaelland ser pa, om de ca. ti god-
svogne om dagen, som i gjeblikket fares over
Gedser-Warnemunde, i stedet skal over Rod-
by-Puttgarden.

DSB har ingen planer om at flytte passa-
gertogstrafikken til Redby-Puttgarden. Skulle

det blive aktuelt pé et tidspunkt, vil det kreeve
ars forberedelse, idet internationale aftaler om
passagertrafik raekker ar frem.

| dag er der ansat ca. 20 medarbejdere til
klargaring og rangering i Gedser. Hvis gods-
togene flyttes til Redby-Puttgarden, og gods-
rangeringen mv. i Gedser derfor falder bort,
vil der ske en betydelig reduktion

Nyt om navne

UIC - Den internationale Jernbaneunion - har
netop genvalgt generaldirektor Peter Langa-
ger som preesident for yderligere et &r. Peter
Langager tiltradte som pragsident for UIC den
1. januar 1991 og fortseetter sdledes til og
med udgangen af 1993.

Peter Langager har indledt en reorganise-
ring af UIC, som skal gere organisationen me-
re slagkraftig og fleksibel. De nye retningslini-
er ventes vedtaget naeste ar.

*

Marketingchef i DSBs Rederidivision Peter
Zinckernage! er udnzsevnt til vicerederichef i
DSB. Det er en nyoprettet stilling, hvor han
som saerligt ansvarsomrade far styring af de
nuvesrende overfartsomrader herunder
markedsforing.

Peter Zinckernagel er 35 ar og uddannet
magister. Efter et par ar i SAS Service Partner
i Saudi Arabien kom Peter Zinckernagel i
1986 til DSB, hvor han blev ansat i @konomi-
tienesten. | 1989 blev han udneevnt til koordi-
nerende marketingchef i DSB

*

DSBs direktion har endvidere udpeget pro-

duktchef i S-togsdivisionen, Jorgen Hansen

som ny rutebilchef. Jorgen Hansen er 47 ar

og har vaeret ansat i DSB siden 1963, siden
1985 i S-togsdivisionen

»DSB« redigeres af Erk B. Jonsen

og Jens Ole Christensen

DSBs zeldste personvognsmateriel, Bcrn-vognene (byggear 1953-58) kommer vidt omkring.
Ikke bare charter-togene »Skiloberen« bringer dem langt hjemmefra, ogsa den politiske udvik-
ling i Europa har sendt DSBs Bcm-vogne pa langfart - i forbindelse med FN-troppers indsasttel-
se i det forhenvaerende Jugoslavien er de bl.a. ikke bare kommet dertil, men ogsa set i Norge.
Imidlertid har der nok veeret en anden &rsag til, at »Skileber«Bcm 51-40 421 (bygget 1957) eks-
traordineert dukkede op foran Richard Lattens kamera i Hoek van Holland, 19, april 1992, i tog
1240. Til venstre ses el-loko NS 1305.
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De 10 seldste Y-tog er fra 1965 og traenger snart til aflesning, omend vedligeholdelse og re-
noveringer har vaereti orden. Her et af dem: LJ Ym 63-Ys 83 i Nakskov, 28. maj 1988. Foto!

Ole-Chr. M. Plum.

e

Privatbanerne 'sgs i

Privatbanerne
i aret 1991

Siden Wurtzen-rapportens fremkomst i fora-
ret 1989 har de 13 danske privatbaner vae-
ret udsat for diverse politiske angreb med
onsket om besparelser i sével drifts- som
anleegstilskud fra statens side. Selv om Pri-
vatbanernes Feellesrepraesentation, de en-
kelte baners fedelser samt Tilsynet med
privatbanerne har arbejdet pa hajtryk med
at skaffe politikerne relevant materiale til vur-
dering af banernes driftsform og ikke
mindst okonomi, har man ved banerne
ufortredent fortsat driften uden, at kunder-
ne har kunnet maerke utryghed og spekula-
tioner hos personalet,

Stigende passagertal

Aret 1991 var et godt ar for privatbanerne
som helhed, idet man transporierede lidt
flere passagereri 1991 end aret fer, og glee-
deligt er det, at stigningen faktisk udeluk-
kende er sket i banernes tog, mens der har
veaeret en lille tilbagegang i passagertallene
for banernes busser. Med togene er der
transporteret ialt ca. 11,6 mio. passagerer,
mens der med busserne er transporteret
10,0 mio. passagerer. Tallene i de viste ske-
maer stammer fra de enkelte baners drifts-
beretninger for aret 1991

Skagensbanen tegner sig for den starste
stigning i antallet af transporterede passa-
gerer, nemlig en total stigning pa 7% i for-
hold til 1990, mens stigningen af passage-

Hvor andre privatbaner fik nye Henschel-lo-
ko i 1977, har kebt brugte My ‘ere eller tyske
loko, har Skagensbanen i forste omgang
maitet nojes med et ekstra »marcipanbred«
fra Lollandsbanen. her begge loko i for-
spand | Frederikshavn, 28 . september
1991. Foto: Perben Bech.

rer med banens tog var ca. 15%! Banen
kom ogsa skonomisk ud af aret 1991 med et
flot resultat, idet behovet for driftstilskud
faldt med ca. 37% eller 1,3 mio. kr. 1 forhold
til 1990, hvilket betyder, at samfundets pris
for produktion af en »Skagensbane-person-
kilometer« kun er ca. 14 ore

Det flotte resultat ved Skagensbanen er
blot et bevis pa, at privatbanerne er moder-
ne transportvirksomheder med effektive og
rationelle driftsformer. | forhold til 1990 er
det samlede behov for driftstilskud faldet
med ca. 6,6 mio. kr. til 118,6 mio. kr., og alli-
gevel har banerne samlet eget produktivite-
ten-bl.a. ved ogettoggang gennemenme-
re effektiv udnyttelse af det eksisterende
materiel og altsd uden veesentlige udgifts-
stigninger. Udbuddet af flere afgange pa de
enkelte baner har givet flere passagerer, og
dermed vist behovet for banerne ogsa i
fremtiden.

Privatbanerne styres idag lokalt af men-
nesker med kendskab til de regionale be-
hov, og hvis styringen - som det har veeret
foreslaet fra politisk side - overlades til DSB,
er der mulighed for at dette lokalkendskab
forsvinder, og det vil vaere yderst uheldigt.
Privatbanernes passagerer er travle pend-
lere, der rejser til og fra arbejde, uddannel-
sesspgende samt en lang raekke turister,
idetflere af banerne ligger i rekreative omréa-
der - endda med flere yndede udflugtsmal

for savel danske som udenlandske turister.

Enenkelt privatbane etablerede i 1991 en
seerlig form for turistkersel, nemlig Lemvig-
banen, hvor man pa havnebanen i Lemvig
korte med en af banens aeldre svenske skin-
nebusser mellem stationen og havnen pa
»Bjergbanen«.

P& Hornbaskbanen ndede passagertaliet
for farste gang over 1 mio. - en stigning pa
6,7%. Her har man gennem de sidste par ar
etableret nye trinbreetter, bl.a. Karinebaek
ved Hornbaek, og omlagt nogle af de eksi-
sterende (Hojstrup er flyttet 300 m mod Hel-
singer til en placering ved Teknisk Museum)
for p& den méade at efterkomme kundernes
onsker om standsningssteder naer bolig-
kvarterer og arbejdspladser samt en mere
effektiv kereplan med halvtimes drift man-
dag-fredag fra 6.00-18.00 mellem Helsingor
og Hornbask samt i myldretiden morgen og
aften mellem Hornbaek og Gilleleje. Banen
fejredei ovrigt 75 ars jubilaaum for straeknin-
gen Hornbaek-Gilleleje den 14. juli 1991

To af privatbanerne matte notere en svag
nedgang i passagertallet, nemlig Neerum-
banen og Lollandsbanen. Krisen i Dan-
marks sterste elektronikvirksomhed, Briel
& Kjeer, samt lukningen af Nationalmuseet i
Brede betad en nedgang pé 3% i passa-
gertallet p& Neerumbanen, og péa Lolland
skyldes nedgangen pé ca. 4% nok desvaer-
re krisen med lukning af arbejdspladser og
arbejdsleshed, som Lolland efterhdnden
har maerket s& hardt gennem flere ar. Beg-
ge baner har dog et godt produktionsappa- -
rat med hyppige togafgange: Lollandsba-
nen har netop i 1991 afsluttet det store an-
laegsarbejde med en total udskiftning af
streekningssporet Nykabing Fl.-Nakskov,
og pa Neerumbanen er et tilsvarende an-
leegsarbejde netop begyndt i juni 1992.
Naerumbanen er godt nok landets korteste
privatbane, men ogsa den travleste med 20
minutters drift alle dage suppleret med 10
minutters drift i myldretiderne pa hverdage.
Som falge af den teette kareplan er sporud-
skiftningen p& banen henlagt til natteti-
merne.

Transporten af gods
ved privatbanerne

Godstransporterne pa de 13 privatbaner
hari1991 vaeret ca. 10% mindre end i 1990,
idet der ertransporteretialt ca. 430.000 tons
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gods. Imidlertid er det glaedeligt at se, at  Statistik for Danmarks Privatbaner - 1990
godstransportgrng FICAEIS PR el Antal indteegt Veegt af Indtaegt af Samlet Samlet Drifts-
vet sterre end tidligere. rejsende af befordring | befordring | driftsresultat | driftsudgift resultat
Her skal specielt neevnes Lemvigbanen (tog+bus) | personbef gods gods indtaegt udgift
og Skagensbanen. Ved Lemvigbanen er ]
detiszertransporter fra Cheminova pé Raen- SB 579.399|  7.897.000 2005 222 93| 9 9;3 222 ;2?33 (6332 *j i;g gj;
- HP 2601812 27.427.034 28997| 2036892| 30733325 35. +
Sg:szz:znﬂ;Z?Zﬁ;:;?e;hgszzg’rssgir ?é VLTJ 338672| 4.925406 20451| 1118743| 7237995 13.754734| =6516739
. , VNJ 504.388| 6.390831 49211| 2209406| 11562245| 16.284568| =4 557 862
godstransporter faet etableret et samarbej- | yyy | 2883 190| 23745475 16547| 1300391| 28348581| 37.690153| -9:341572
de med Fiskernes fiskeindustrii Skagen, 0og | HHGB 962812  5.790.000 267 67324| 7329738| 16819.053| -9 489315
det betyder transport af bl .a. fiskemelicon- | GDS 1481348| 9593548 2420 578.649| 13835724| 26077561|~12241.837
tainere fra Skagen til det sydlige udland. Fer | HFHJ | 1725372 14289 207 125148| 3546610| 22307.319| 35682883|=13375564
gik transporterne ad landevejen, men nu | LNJ | 1319.162| 5447400 - 53519 5850319| 11762967 —5912648
gardemed banen, ogiforbindelse hermed | OHJ 1977.114| 26394 596 3529 924 776| 34764.733| 49928849 |-15164 116
soger banen at & skabt en bedre sporfor- | HTY 679.474| 7215537 4005| 1392018| 12122214| 20648869 | —8526655
bindelse til industriomradet p& havnen, |@SYS| 2128497| 18679.309 25032| 3683593| 25788.370| 41189.566 |- 15401196
, . L 4393495 56265078 185453| 6.725102| 67.838.047| 84503919 |- 16665872
hvor de store containere laesses af og pa |
godsvogne Tiltransporten af vognene mel- | lalt 21.574.735| 214.060 511 462.965| 24.367 924 | 277 632 362| 403012 487 | 125215664
lem Frederikshavn og Skagen har banen
kobt et brugt Frichs diesellokomotiv fra
1952 af Lollandsbanen Statistik for Danmarks Privatbaner - 1991
@stbanen har ogsa haft en god stigning i Antal Indteegt Vagtal | Indisegtaf | Samlet Sarmlet Drifts-
godstransporterne til og fra Fakse Ladep- rejsende af befordring | befordring | driftsresultat | driftsudgift resultal
lads. | forbindelse hermed blev en del af (tog+bus) | personbef gods gods indtaegt udgift
spornetiet Fakse Ladepladsrenoveretifor- | o 618868 8966749 6877 289999| 11173884 13447.986| ~2.274102
et el ) il Csiining e o ESlef® eliss | 2699842| 28517547 32118 1.263850| 31135202| 34415637| -3280345
sellokomotiver anskaffedes et brugt Mx-lo- |y 7 348.457| 5203983 21389  783049| 6754052| 13276.710| 6522658
komotiv fra DSB, og det er indsat i den sti- | yny 490282| 6511569 30242|  994833| 10357.161| 15462236| —4.724.074
gende godstrafik HHJ 2932125 25325199 8595 341940| 28457864| 36852964 —8395100
Overtagelsen af brugte Mx-lokomotiver HHGB| 1027006| 6493389 224 54 488| 8087259 17.266.862| =9.179603
fra DSB tif privatbanerne er fortsat. og de | GDS 1504965 9576867 719 20121| 13491066 25547 842|=12.056776
fern privatbaner, OHJ, HTJ, HFHJ, @SJSog | HFHJ | 1735052| 14443732 147.841| 3396125| 23239715| 35487 383|-12247 668
LJ, har p& denne made ikke biot faet loko- | LNJ 1.272670| 5779763 - | 5063922| 12474116 —6410194
motiver, der kan Kare banernes tunge tog i | ©H 1949563 | 26.428.381 2366 226209| 32701499| 47443235|~14741736
S HTJ 691024, 7.679.990 2752 739.800| 11461824 20046028| +8584 204
. e . > | @sJs| 2105332| 19663288 37257  4635296| 27325910 41612769 |14 286859
hed i materiellet vil man ogsa kunne opna | 4231033| 58416595 136961 5717.504| 70.119223| 85989791 |-15870.568
besparelser i driften gennem feelles reser-
vedelslagre og méske faelles vedligehol- | lalt 21606219 | 223.007.052 | 427.341| 18890 575 | 280.368 671 | 399 323 559 | 118 573 887

delse

Fredriksveerkbanen og Lollandsbanen
tegner sig fortsat for de sterste godsmaeng-
der, og for HFHJ skyldes det udelukkende
transporterne til og fra Stélvalseveerket i Fre-
deriksvaerk, der i 1991 steg med 20%. P&
Lollandsbanen var aret 1990 atypisk med
godt 185000 tons gods, men godstran-
sporterne med banen er i god udvikling,
idet banen bl.a. nyder godt af containertra-
fikken via Nakskov. Nedgangen i den trans-
porterede godsmaengde ved nogle baner
skyldes, at DSB i maj 1990 droppede de fle-
ste privatbaner som samarbejdspartnere i
forbindelse med transport af stykgods. Det
har bl.a. betydet, at OHJ og HTJ har atheen-
det deres vognmandsforretninger pé
grund af manglende lansomhed. Lollands-
banen er idag den eneste danske privatba-
ne med stykgodstrafik pa lastbiler, og det
sker i samarbejde med DSB fra godstermi-
nalen i Nykebing Fl.

Bem : Alle driftsudgifter og driftsresultater er excl pensionsudgifter

Nedgangen | godstransporterne ved
Vestbanen skal sesilyset af den sikkerheds-
politiske udvikling | verden, da banens
godstrafik hovedsagelig bestar af forsvarets
materieltransporter til og fra det store ovel-
sesterraen med selvstaendig banegéard ved
Oksbol

Hvad bringer fremtiden

for privatbanerne
Trafikplanteegning- og udvikling ved de
danske privatbaner trues af statslige ned-
skeeringer i svel driftstilskud som anleegs-
bevillinger. Nedlaeggelse af privatbaner vil i
de berorte egne af landet betyde stagnation
i byerne langs banen, eget trafik pa fande-
veje, der i forvejen ofte er hardt belastede
med bade personbiler og tunge lastbiler,

samt nedleeggelse af arbejdspladser. Hele
debatten om privatbanernes fremtid har
forelebig kun skabt utryghed og usikkerhed
hos medarbejderne, og denidJernbanen nr.
2/92 omtalte rapport om privatbanernes
okonomi har ikke resulteret i nogen afkla-
ring af fremtiden for privatbanerne

| forseget pa at skaere i statstilskuddenetil
banerne har trafikminister Kaj lkast - efter at
have studeret rapporten - i maj 1992 beslut-
tet, at undersege de enkelte baners forhold
neermere for ved hver enkelt bane at finde
muligheder for yderligere rationaliseringer,
udvidet samarbejde med DSB og »beretti-
gelse af det samlede trafiksystem«. Denne
nye undersagelse skulle gerne munde ud i
en oversigt over mulige lesninger for privat-
banernes fremtidige struktur, idet det skal
vurderes om den enkelte bane skal fortszet-
te som hidtil, sammenleegges med DSB,
fortsaette som godsbane eller i veerste fald
nedlaegges.

Privatbanerne gav i februar 1992 en klar
udmelding om, at man ville g& ind pa politi-

Usazedvanlige tog er der en del af pa privat-
banerne. Som dengang MY+11 Bn/An/
ABns-vogne besegte Gilleleje st. p& udflugt
med afholdsfolk. Foto 11. juni 1990 Frede
Svendsen.
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Den sidste ende af sporrenoveringen ved de danske privatbaner foregar lige nu pa Hjerring-Hirtshals og pd Naerumbanen. Til venstre
traekker OHJ Kof 65 afsted med stoppemaskinen 63 og kerekran 61 fra Jaegersborg til Neerumbanens viaerksted. Foto 22. juni 1992: Ole-
Chr. M. Plun. Til hgjre skubber HP 16 syv DSB skaervevogne (Fcc og Fcces) forbi Erik Kjgersgaards kamera ved Horne. Skaerverne skulle
bruges ved sporrenovering ved udkerslen fra Hjerring og kom dertil fra et depot ved Tornby. Foto taget 23. maj 1992.

kernes krav om yderligere besparelser og
afskedigelser, men trafikministeren har tilsy-
neladende forkastet de tre modeller i den
tidligere naevnte rapport.

Formanden for Hjerring Privatbaner, Erik
Borup Madsen, sagde péa privatbanernes
delegeretmpde i Holbaek den 21. maj 1992:
»Jeg erfrustreret, Det mé jeg som folkevalgt
finde migi at vaere. Men medarbejderne er
ogsé frustrerede. De aner ikke, om de er
kebteller solgt. Vihar vist villighedtil at klare
besparelser, men kan vi sé ikke snart 14 ar-
bejdsro. Det man byder os, er ganske sim-
pelt ikke fair play!«

Privatbanerne har stor opbakning i lokal-
samfundet, og nar kommuner og amter skal
yde stilskud til banerne, er der sjensynligt
aldrig problemer med at fa disse tilskud
vedtaget, og det endda i en tid, hvor kom-
muner og amter er hérdt skonomisk
treengte.

Ved HFHJ, hvis straekning mellem Frede-
riksvaerk og Hundested blev 75 ar den 22.
december 1991, har bestyrelseni maj 1992
forkastet alle tankerne om, at banen skal
halvere sit togpersonale, leegges sammen
med andre privatbaner eller fusioneres
med DSB, sddan som det var foresldet i rap-
porten om privatbanernes fremtidige oko-
nomi,

| Frederiksborg amtsrad har man omtrent
samtidig accepteret et forslag om, at der bli-
ver startet et forsegsprojekt med en gkono-
misk nettostyring af de nordsjeellandske
privatbaners drifts- og anleegsbudgetter, sa
privatbanerne ikke i en forsegsperiode pé
fire &r skal drefte alle detaljer med trafikmini-
steren. Dette forslag ensker repreesentanter
for Nordsjeelland med bl.a, amtsborgme-
ster Kirsten Ebbensgaard og formanden for
HT, viceamtsborgmester Conny Didriksen
droftet med trafikministeren snarest.

Privatbanerne er bade fodelinier til DSB's
straekninger og mange steder det eneste
reelle alternativ til privatbilismen, og de dri-
ves allerede i mange tilfeelde ud fra de prin-
cipper, der i rapporten var neevnt som be-
sparelsesmuligheder, nemlig gennem et
naert samarbejde mellem de enkelte privat-
baner, gennem samarbejde med DSB,
feks. karsel med DSB-tog pa privatbane-
streekninger og omvendt, vedligeholdelse
af DSB-materiel for streckningen Hillerad-

Helsinger hos Frederiksvaerkbanen, samt
ved anvendelse af samme pladsreserva-
tions- og oplysningssystem (ROSA), der nu
er indfert ved flere privatbaner.

Gribskovbanen

Kagerup har leenge veeret indbefattet af rig-
tig privatbaneidyl. Nu har tidens tand kraev-
et fiernelse af diverse traebarakker og pak-
huse og i stedet har banen bygget en stor
gren lagerbygning til brug for baneafdelin-
gen.

Spadestikket til Helsinge ny station blev
taget i juni maned og ventes faerdig inden
vinter. En verserende sag om evt. fredning
af den gamle Helsinge station er ved redak-
tionsslut ikke feerdigbehandlet, men sand-
synligheden taler for, at bygningen rives
ned

Hads-Ning Herreders
Jernbane

Syd for Bedervej er der etableret en ny per-
ron ved Vilhelmsborg trinbreet. Perronen
blev taget i brug den 26. september 1991.

| oktober maned 1991 blev sidesporet
ved Rosenhgijtil FDB’stidligere afdeling i Vi-
by fiernet.

Endnu en god godskunde forsvinder fra
HHJ’'s omradet, idet juicefabrikken Ripella,
tidligere Apella, i Odder, er under afvikling i
sommeren 1992. Fabrikken fik pr. bane nor-
malt leveret to tankvogne med vin fra Fran-
krig om ugen.

Hong-Tollase Jernbane

Den 21, april 1992 blev et nyt sikringsanlaeg
sat i drift p& Heng station, og samtidig blev
det tilkoblet banens nye fjernstyringsan-
leeg. Med ibrugtagningen af dette nye an-
leeg kan man fra Dianalund fuldsteendig
»styre«trafikken pd Heng station. Det gamle
anlaeg gav kun Dianalund mulighed for en
delvis »styring«, og ved krydsninger skulle
togpersonalet selv betjene sporskifter fra et
betjeningsskab pa stationen.

Udbygningen af fjernstyringsanleegget
og nye sikringsanleeg pa HTJ's stationer
fortszetter i 1992 med Skellebjerg, Diana-
lund og Stenlile stationer.

Af milighensyn er man i juni 1992 gaet i
gang med at etablere en ny tankplads til to-
gene i HTU's perronspor pa Tollese station.
Der stobes en kasse under sporet til opsam-
ling af evt. spildt olie, sdledes at man undgér
forurening af undergrunden.

Ved overgangen til sommerkareplanen
den 31. majblev kaereplanen pad HTJ udvidet
med et par ekstratog om morgenen mellem
Dianalund og Tellese mandage-fredage.
P& Dianalund station fik man den 23. juniin-
stalleret en ROSA-terminal i lighed med
den, der installeret i Nyksbing Sj. og omtalt
under Odsherreds Jernbane.

Lyngby-Narum Jernbane

Den 23. juni (Skt.Hans aften) startede farste
etape af spormoderniseringen til langskin-
nespor pa Naerumbanen. Som naevnt i
Jernbanen nr. 1/92 forestar OHJ arbejdet,
der foregar i nattetide med sporspaerring
mellem Jaergersborg og Lyngby Lokal (i alt
1,5 km). De 45 kg skinner bliver lagt med en
helt ny befaestning (sékaldte »sommerfug-
le«) og hver nat leegger baneafdelingen fra
OHJ ca. 100 m spor. Arbejdet blev faerdig-
gjort pa 4 uger, og nu kan »kla-dunk« kers-
len kun opleves pé resten af straekningen til
Naerum. Hele arbejdet ventes feerdiggijort i
1994,

Odsherreds Jernbane

Arets sporarbejde startede i slutningen af
april maned, og der er lagt nyt spor mellem
Herve og Farevejle. Desuden har baneaf-
delingen rykket spor 2 laengere veek fra sta-
tionen i Harve, hvor der i foraret er etableret
en ny g-perron samt ny perron langs statio-
nen

Fra kereplansskiftet den 31, maj 1992 er
toggangen mandage-fredage oget med
yderligere fire togpar mellem Holbaek og
Asnaes, to i morgenyldretiden og to om ef-
termiddagen. De to sidstnaevnte karer ikke
i skolernes sommerferie.

Den 23. junifik stationeniNykabing Sj. en
ROSA-terminal, saledes at OHJ nu ogsé
kan reservere og saelge sdvel pladsbilletter
som almindelige billetter via dette datamat-
baserede Reservations-, Oplysnings-,
Salgs- og Administrationssystem.
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Vestbanen

Den 10. december 1991 blev mellembiok/
deekningssignalerne i Lunde taget i brug,
og hermed blev man feerdige med etable-
ringen af det nye fjernstyringsanteeg pa
Vestbanen. Anleegget omfatter desuden
Varde Vest (FC), der betjenes lokalt og er
krydsningsstation. | Janderup, Billum, Oks-
bel og Outrup er der fiernstyrede kryds-
ningsstationer, og i Henne er der ikke kryds-
ningsspor. Ved Hesselmed findes forgre-
ningsstationen mellem den egentlige
Vestbane og militaersporet til Oksbal Syd.
Her er der - ligesom i Nr. Nebel et togvejs-
spor. Ved Elkaerdam og Troldholm er der en-
delig mellemblok,

Vestbanen har fortsat tre sidespor pa »fri
bane«i Hyllerslev, Baunhgj og Vragum. De
er nogleaflaste, men ikke afheengige af
fiernstyringsanlaegget. De naevnte side-
spor vil dog siden blive »koblet« p& naerme-
ste nabostation,

| foraret 1992 har banen etableret et nyt
trinbraet i Jegum mellem Vregum og Sevig
Sund. Trinbraettet er indrettet til at betjene
Jegum Ferieland, der ligger | neerheden af
Vestbanen.

Vzerkstedsforholdene pé Vestbanen er ik-
ke leengere tidssvarende. Det nuveerende
veerksted er etableret i de gamle remise-

VLTJ har pé 14 ar faet fornyet ngesten hele sin mate

bygninger fra Varde-Grindsted Jernbanes
abning i 1919 efter denne banes lukning i
1972. Ved Vestbanen havde man i 1991 la-
vet et projekt til et nyt veerksted pa Varde
Vest, men besparelserne i anlaegsbevillin-
gerne til privatbanerne i 1992 har betydet,
at dette projekt er skrinlagt. Der arbejdes nu
med planer for en renovering og ombyg-
ning af det eksisterende veerksted, men et
s&dant projekt mé afvente en afgerelse om
privatbanernes fremtid.

Godstogskerslen pa Vestbanen er neze-
sten helt ophertitakt med forsvarets bespa-
relser og deraf falgende feerre ovelser i om-
radet ved Oksbal, og andre godsarter er
der ikke meget af.

De svenske skinnebusser, MB 51 og MB
54, er i foréret 1992 taget pé veerksted for at
blive istandsat (levetidsforleenget). Der la-
ves rustskader p& vognkassen, og motor-
vognene males i Vestbanens rad/gule de-
sign. Herefter mangler kun Vestbanens die-
sellokomotiv DL 14 fra 1976 at blive malet i
disse farver.

Statistik for
Danmarks Privatbaner - 1990

Antal Antal Antal
rejsende rejsende rejsende

ialt TOG BUS
SB 579 399 387 455 191944
HP 1) 2601812 535 262 2.086,550
VLTJ 338672 163672 185.000
VNJ 504 388 258 484 245904
HHJ 2883190 1.090 096 1.793.094
HHGB 962 812 962 812 0
GDS 1,481.348 1.481.348 0
HFHJ 1725372 1.725.372 0
LNJ 1.319.162 1,319,162 0
OHJ 1977 114 1167114 810.000
HTJ 679.474 524 474 155.000
2SJs 2128497 867 592 1.260.905
LJ 4393495 970.259 3.423 236
lalt 21574735| 11443102| 10.131.633

Note 1: Hjerring bybusser: 861.373

Fortid og fremtid pa de danske privatbaner.
Til venstre fortiden repraesenteret ved et in-
teriar fra den gamle Helsinge station (Foto:
Jan Forslund, november 1990). Til hojre
fremtiden pd OHJ; BL 230 ombygges til
BLS i veerkstederne i Holbaek. (Foto: Ole-
Chr. M. Plum, 13. april 1992).

AT i B

rielpark ganske effektivt. Til venstre VLTJ MT 51 (ex DSB trolje 139) i Lemvig, 17. juli
1991. Foto: Ole-Chr. M. Plum. Til hejre VLTJ ML 14 med godstog med Cheminova i baggrunden. Foto 28. august 1988: Aichard Latten.

Statistik for
Danmarks Privatbaner - 1991
Antal Antal Antal
rejsende rejsende rejsende
ialt TOG BUS
SB 618 868 443,461 175407
HP 1) 2.699.842 545109 2154733
VLTJ 348 457 162.457 186.000
VNJ 490.282 242.504 247778
HHJ 2.932.125 1112135 1819990
HHGB 1.027.006 1.027 006 0
GDS 1.504 965 1.504.965 0
HFHJ 1.735.052 1.735.052 0
LNJ 1272670 1.272.670 0
OHJ 1949.563 1.161.563 788.000
HTJ 691024 529.024 162.000
9SJs 2105 332 888.402 1.216.930
LJ 4,231,033 934.124 3.296 909
lalt 21606219 11558472 10.047.747

Note 1: Hjerring bybusser 880 000

*

Oplysningerne om Vestbanen stammer fra
Poul Andersen, Varde, og afsnittet om Nae-
rumbanen og Gribskovbanen er skrevet af
Jan Forslund. Privatbanerne redigeres af
Ole-Chr. M. Plum.
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Pinse pa udebane

Limfjordsbanen iﬂk ﬂ

For ferste gang i flere ar flyttede Limfjords-
banen hjemme fra i indtil flere dage i treek.

Som bekendt haenger nordjyder ved de-
res dejlige landsdel, sa residensen blev kun
forlagt knap 50 km nordpé, nemlig til Hjer-
ring. Hvorfor nu det?

Direktoren for a/s Hijerring Privatbaner
(HP), Seren Petersen, henvendte sig i efter-
aret 91 il et af vores medlemmer, bosidden-
de i Hjerring, for at forhare sig om mulighe-
derne for at fa kert veterantog pa sin bane,

Efter at have fort et par telefonsamtaler
med Seren Petersen, blev vi enige om at af-
se tid til et mede om sagen., Modet blev
holdt 10, marts pa direkterens kontor p&
Hjerring station. Der blev afsat en time fil
medet, men inden vi sluttede, var der gaet
tre

Pa madet deltog foruden direktoren ogsé
kontorchef Lars Rath og veerkmester Erik
Halle. PA madet fik vi aftalt vilkrene for,
hvorledes vi kunne stille med vores materiel
i Hjerring og hvordan vi kunne gere brug af
HP's faciliteter. Efter modet viste Erik Halle
0s rundt pa HP's remiseomréade.

Oplaegget fra Seren Petersen’s side var,
atder, mellem alt »geglet«iforbindelse med
byjubileeet i Hjerring i ‘93, skulle foregé »no-

Tretogstreefi Hirtshals. Til venstre L FBs vete-
rantog, midtfor fem Y-togsvogne og til hajre
HP 16 med kolevogne.

Veteranbanerne

get andet«. Dette »noget andet« kunne pas-
sende veere veterantog mellem Hjarring og
Hirtshals.

For nu at se, hvorledes det rent praktisk kun-
ne gennemfgres, aftaltes det, at vi som en
art generalprove kerte nogle ture mellem
Hjorring og Hirtshals i forbindelse med den
lange pinse i ar.

Grundlovsdag og pinsen gav jo i &r mu-
lighed for nogle sammenhaengende frida-
ge. sé det aftaltes, at som en art noget for
noget koerte vi et tog, fra Hirtshals, for delta-
gere i Hjerring politiforenings grundlovsleb.
For den ydelse matte vi s& kere pd banen
mellem Hjerring og Hirtshals s& meget vi or-
kede. Vi aftalte sa at der formentlig ville vaere
basis for to togpar lerdag, sandag og man-
dag.

For nu atfa det hele til at haenge sammen,
iszer gkonomisk, segte vi at involvere muli-
ge lokale sponsorer. En af grundideerne
var, at det kunne veaere spaendende med

FFJ 34 matte ikke ko-
re, men praesentere-
des alligevel opfyret
P& Hjerring station, sa
passagererne kunne
se, at vilien var god
nok. Ses bagest i fo-
to'et, tageti Hjorring 6.
Jjuni. Fra forenden: SB
M6 ETUC1, TFJCS8
Vig D 16, OMB B 4 og
HHJ C 29. Alle fotos:
Martin Jakobsen.

karsel til og fra havnen i Hirtshals. En hen-
vendelse til Colorline gav i ferste omgang
positive signaler, idet rederiet til det lokale
turisterhverv havde ytret sigom, at der skete
for lidt i omradet. »Heldigvis« sprang rede-
reit fra s& betids at vi ndede at rette vor bro-
chure og plakat, inden vifik dem trykt. Vi fik
imidlertid fati andre og mere positive foreta-
gender i Hirtshals, idet Skaga hotellet og
Nordsecentret syntes, at det kunne vesre
speendende at tilbyde deres geester en lidt
anderledes pinse i 1992, s& vi droppede
kerslen pa havnen.

Efter aftale med Skaga hotellet og Nord-

secentret karte vi sé fra Hjerring kl. 12.30 og
15.30.
P4 et nyt made hos Saren Petersen, 5. maj,
fik vi koordineret vores markedsfering, sa
bade HP og vi fik det optimale PR ud af ar-
rangementet. At der s kom en avisand i vej-
en, kommer jeg tilbage til senere.

Alt hvad der kunne og matte

De forestdende kersler p& HP gav selvsagt
en hel del aktivitet i remisen i Aalborg, idet
faktisk alt, hvad der kunne og matte kare,
skulle med til Hjarring.

Korsler p& Aalborg havn, i forbindelse
med Aalborgfestivalen, afslerede de veerste
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sméfejl, sa vi havde 14 dage til at fa alt gjort
klart,

For at spare kul under materieltranspor-
ten til Hjarring, skulle SB M6 ud pé sin, for
os, ferste virkelige kreevende opgave. Vi var
enige om, at klarede SB M6 turen med ma-
terieltet, ville vi betragte M6 som feerdigre-
staureret og fuldt funktionsklar efter flere &r-
tiers pause. Godt nok har M6 trukket adskil-
lige tog pa hjermmebanen, men som det er
flere bekendt, er banen til KNI, NTC eller
hvad omradet nu kaldes, uden de store hej-
devariationer, s& med de 5 sma personvog-
ne pa krogen, har vi aldrig faet provebela-
stet lokomotivet.

Med 34 opfyret for smaredamp, afgik vi
s& torsdag den 4. juni kl. 12.02, som tog M
8619, mod Hijerring. Med i toget var ogsé
vor nyistandsatte LFB P 41 (ex. Elo), med
vor beholdning af kul, opteendingspinde,
smeremidler mv

Turen op gennem det skenne Vendsyssel
foregik i adstadigttempo, 45 km/h. Hele vej-
en til Hjerring var vi forud for den lagte ke-
replan, sa efter planlagte krydsninger i Sul-
sted og Brenderslev ankom vi i hgjt humer -
og med flag pa fronten af M6 - til Hjarring til
den fastsatte tid, 1358 Her blev vi modta-
get med undrende og beundrende blikke
frafolk pa perronerne, Der sker noget i Hjor-
ring!

Kort efter ankomsten til Hjorring kom So-
ren Petersen for at byde os velkommen.
Han var smuttet midt i et mede med HP’s
advokat, s8 velkomsten blev overstaet i en
fart. Han gav sig dog tid til at forteelle os, at
vi desvaerre ikke matte kere med damp:
Plantagen mellem Emmersbaek og Lillehe-
den trinbraetter var efterhanden knaster ef-
ter flere ugers mangel pa regn. Han turde
simpelthen ikke at tage chancen.

Sa matte SB M6, der havde trukket toget
op gennem Vendsyssel uden tegn pa over-
anstrengelse, igentil at treekke laesset. Vete-
rantog skulle der keres.

Grundlovsdag bed pa lidt af en speciel
oplevelse, idet HP, for at vi kunne spare pa
de efterh&dnden ret kostbare kul, hvade lagt
materieltransporten til Hirtshals sdledes, at
vi blev haegtet bag pa det ordinasre gods-
tog.

Da der nu var veterantog pa Hirtshalsba-
nen, fandt HP, at der var anledning til at ufte
materiel, der normalt henstar i remisen.

FFJ 34 og HP 14 i Hjerring 6. juni,

Qverst en
situation fra
karslerne pa
Aalborg Havn 17.
maj med FFJ 34.
Jernbanebroen i
baggrunden.
Nederst er det
sidste jydske
Frichs-loko af
1953-serien, HP
14, kommet ud |
lyset i Hirtshals 6.
Juni,

Publikum havde dermed lidt at se p& i ven-
tetiden mellem togene. MaK-lokomativet,
HP 13, blev vist frem i Hjerring, og »Thybo-
en«, HP 14, stod i Hirtshals. Et af de mere in-
teressante karetajer, HP 40, métte desvaerre
forbliveiremisen, idet en kaput kardanaksel
satte en stopper for den

De planlagte ture p& Hirtshalsbanen for-
lob stort set efter de lagte planer. SB M6
gennemiarte alle turene uden begraensnin-
ger. Da vi nu havde mulighed for at vinde
tid, besluttede vi at stoppe ved Lilleneden
trinbreet, bade til og fra Hirtshals, idet jo ba-
de Skaga og Nordsgcentret findes i beha-
gelig neerhed af trinbreettet,

Hirtshalsbanen er en spaendende bane
atkere pa. Den har simpelthen det hele. By-
er og abent land veksler med kersel i dybe
gennemskeeringer og heje daeemninger -
det er sa forskelligt fra hvad vi er vant til pa
hjemmebanen, at selv om vi egentlig var pa
»arbejde«, nad vi tilveerelsen i fulde drag.

For nu at vise, at det ikke var materiellet,
der svigtede, lod vi 34 veere opfyret, sile-
desat vi brugte dentil at rangere med i Hjor-
ring. Dette var il stor glaede for mange men-

nesker og der var aimindelig forstéelse for
vore »problemer« med brandfaren blandt
de fremmadte. For nu at jokke rigtigt i det,
bekendtgjorde Vendsyssel Tidende pa for-
siden, at kerslerne med veterantoget var
blevet aflyst, p& grund af brandfaren i plan-
tagen! Man skulle ret langt ind i teksten, for
det - med smat - fremgik, at vi kerte, dog
med et gammelt Skagensbanelokomotiv,
Hvor mange der blev vaek pa grund af det,
er selvsagt ikke til at sige,

Selv med den fatale forside, blev vore an-
strengelser belennet med brugbart ekono-
misk resultat. Selv om omsaetningen ikke
kom op pa 1/3 arsomseetning, svarer over-
skuddet nogenlunde dertil. Udover det
med pengene, fik vi en heltfin kontakt til per-
sonalet ved HP, vi fik p& det neermeste low til
at komme og ga som vi ville, og vi kunne
bruge HP's faciliteter til alt forefaldende,
dette gjalt ogsa personalerum mv.

Udover en masse kontakter udadtil, giver
et sddant arrangement ogsé feelles oplevel-
ser indadtil, idet der jo ogsa var tid til socialt
samveer (som det vist kaldes). Jens og Bir-
the Reinholdtlagde terrasse, og ikke mindst
kakken, til, til vores ndtagelse af aftensma-
den i de dage arrangementet varede. En
stor tak til dem, fra os der var med.

Turen hjemover foregik ligeledes uden
naevnevaerdige problemer, rettidigt i Aal-
borg.

En helt igenem fin pinse.

Efter pinsens fortreeffeligheder er vi nu til-
bage i den vante geenge. Saesonen er star-
tet med kerslerne til Grenlandshavnen, (for
fremtiden vil vi kalde det NTC, Nordjydsk
Transport Center, mest pa grund af en aftale
viharfiet med dem pa NTC. Efter et par ture
med lidt svag belaegning ser det i skrivende
stund - 28. juni - ud til, at vi vil f& en flot sae-
son.

Ove Thomsen
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Mariager-Handest u“ﬁ

Hjem til Aalborg

pa geestevisit

Et hold svenske jernbaneentusiaster fra
Svenska Motorvagnsklubben gaestede
Danmark i de farste dage af maj maned. P&
programmet var en starre rundtur til danske
jernbaner, bade veteranbanerne og »de
moderne«

MHVJ sergede for gaesternes transport
Randers-Aalborg-Mariager-Randers med
motorvognene FFJ M 1210 og APB M 1, der
begge pa den made fik aflagt et bessg | de-

»Aalborg revisited« -
22 &r efter. naermere
betegnet juni 1992
Yverst motorvogns-
toget med motor-
forer H. J. Fredberg
klar til afgang fra
Hadsund-sporet pa
Aalborg st., nederst
hele det glade
rejseselskab stillet
op til fotografering
ved Brodlos trb. pa
MHVJ. Begge fotos:
Chr. Hingelberg

Af hensyn til keretider og hastighed ude
pa »de lange skinner« méatte MHVJ hale M
1210 ud af »molposen« til dette arrange-
ment. Derfor har der veeret hektisk travihed
i Mariagre i ugerne op til turen med at lakere
og male vognen. Og flot var den!

A propos hastighed og praecision: Mel-
lem Randers og Aalborg var keretiderne i
toganmeldelserne angivet med op til 30 se-
kunders ngjagtighed!! Men de gamle mo-
torvogne klarede opgaven med fuld preeci-
sion og vakte helt berettiget megen op-
maerksomhed pa de stationer, hvor man
undervejs var inde for at give plads for over-
haling. Og kioskerne i bade Skerping og
Hobro fik en ekstra omsaetning den dag, for
de svenske gaester var sultne.

| toget sargede togferer Lene Reinholdt
for servering med kaffe og smékager, og
motorvognsferer H.J. Fredberg tog sig af
den tekniske orientering af geesterne. Med
p& stammen var ogsé aspirant Chr. Hingel-

res gamle hjemby, Aalborg. Og her blevto-  svenske geester til Mariager. Og streeknin-  berg, der blev grundigt »gennemhavlet« i
get oven i kobet taget ind i Hadsund-ba-  gen mellem Handest og Mariager blev flit- SR af DSB-lodsen. Sa alle havde en travl,
nens gamle spor ved Aalborg H. tigt benyttet til fotostop i det skenne forars-  men herlig dag.

Efterentur med Limfjordsbanen kertede  vejr. Chr. Hingelberg

Udland

IC/3 i Sverige -

Blekinge’s »Kustpilen«
IC/3-togene i Blekinge har under navnet
»Kustpilen« hastet stor anerkendelse, og
succes'en er for laengst slaet fast af passa-
gererne: Dette er noget helt andet end den
aflagte FIAT-konstruktion fra 1950’erne (de
10-12 &r gamle Y1-motorvogne). Her gor Y2
1368 ophold i »kapsporets sidste oase«,
Karlshamn. Den nuveerende station er dog
kommet til efter 1067 mm-trafikkens indstil-
ling pa de tidligere Blekinge Kustbanor.
men sa sent som 198G fandtes stadig et
»gods-kapspor« her ... Foto: Ole Rasmus-
sen.

AR
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Det er herligt at - ——
kore med gamle

Laeserne skriver U0, (LS

Hermed et bidrag til en debat der kunne
hedde »DJK mod ar 2000« (), selv om det
er med risiko for at treede nogle over teeer-
ne. Dog skal de aktive naturligvis ogsa ro-
ses for den enorme indsats pa bevaringen
af gammelt jernbanemateriel.

Her i pasken '92 ville jeg en tur til Vest-
sjzelland og kigge pé resterne af strasknin-
gen Vaerslev - Gerlev. Jeg havde et par da-
ge i forvejen forhart mig hos Ole-Chr. M.
Plum, som kunne bekreefte, at tracéen ikke
var slojfet nogle steder. Han fortalte i avrigt,
atder var MO-tog 0.a. mat. i Hong péskelor-
dag. Da dette skulle til Flintholm St. (Frede-
riksberg), spurgte jeg, om det var muligt at
hoppe pa og kere med tilbage til hovedsta-
den. Dette kunne Plum ikke tage stilling til,
idet han ikke skulle vaere togferer pa det pa-
geeldende tog. Helt OK

Jeg tog afsted alligevel, og ankom pa cy-
kel til Hong (fra Veerslev) midt pa eftermid-
dagen og blev her henvist til togfereren
(hvis navn ikke fortjener at blive neevnt her)
og stillede dette samme spargsmal. NEJ,
var svaret. Jeg fortalte, at jeg havde veeret
medlem i mange &r. NEJ, svarede han igen
og fortsatte nogenlunde med disse ord:
»Det er et forsikringsspergsmal og da du
abenbart ikke er tilknyttet noget arbejds-
sted, kan du bare ikke kare med, nar toget
er et materieltog«. Jeg mente, han havde
uretisin begrundelse og har senere faet op-
lyst af Jan Eriksen fra bestyrelsen, at der ik-
ke skelnes mellem aktive og passive med-
lemmer. Enden pa det hele blev, at jeg og
min cykel i regn og bleest métte arbejde os
til Slagelse og tage toget () til Kebenhavn,

Nuvel. Det direkte ubehagelige ved dette
made var tonen. Togfareren var uvenlig og
optradte usympatisk overfor et interesseret,
bevares passivt, mediem af DJK. Generelt
virkede flokken omkring dagens MO-tog
som et selskab for seerligt indviede, der ikke
skaerpede minlysttil at veere aktiv. Dajeg for
enlille halv snes &r siden var aktivi Odense,
konstaterede jeg allerede her, aten del af ar-
bejdsholdet ikke just var de mest udad-
vendte mennesker, jeg og for den sags
skyld ogsa omverdenen er stodt pa.

Dette er forh&bentlig ikke et udbredt fee-
nomen, idet DJKs ansigt udadtil jo ikke ale-
ne tegnes af veteranbanerne og forenin-
gens i evrigt udmeerkede blad »Jernba-
nen« men sandelig ogsa af folkene péa
arbejdsstederne. Medlemspleje af savel
DJK'ere og potentielle ditto, der bare kigger
forbi, ma here med, ndr man veelger at vae-
re aktiv,

Om det er mangel p& medlemspleje, der
er arsagen til den begraensede tilslutning i
Fynsafdelingen skal veere usagt her. Men
jeg kan dog ikke lade veere med at teenke
pa, om det er fordi interessen pa Fyn mere

ring o.l. seetter
graenser.
Foto: Alf Blume.

samler sig om, hvad der foregar hos SFvJ i
Faaborg, hvor der er livlig aktivitet. Og det
patrods af at et bestyrelsesmedlem fra DJK
for 4-5 &r siden overfor mig mente, at der for-
mentlig hverken var behov endsige interes-
seforflere veteranbaner - heller ikke p& Fyn.
Med hensyntil DUKs medlemstal oplystes
det ved generalforsamlingen i Kebenhavn,
at dette ligger nogenlunde konstant. Kan
foreningen opretholde dette tal? Jeg synes
ikke, vi var mange under de 30 ar, hvorimod
der sds mange med hoje tindinger og gré
toppe. Hvis denne generalforsamling re-
preesenterer aldersfordelingen i DJK, kan
man frygte en medlemstilbagegang péa et
eller andet tidspunkt. Derfor m& DJK med
lemmerum ud at profilere sig p& mangfoldi-
ge og méske nye omréder séledes, at flere
unge af begge kaen far gjnene op for, hvad
jernbanerne har betydet rent historisk og
stadig gor det. Isser m& man bestreebe sig
pé at overbevise spindesiden om, at DJK
ogsé er andet end store drenge, der kerer
futtog i skala 1:1, nemlig i lige sa hej grad en

kulturhistorisk institution,
Poul Levin

Et svar til Poul Levin

Poul Levin var pa cykeltur i det vestsjeelland-
ske i regnvejr. Han ville derfor gerne trans-
portere sig selv samt sin cykel retur til Ke-
benhavn med toget, men valgte desveerre
for ham at forsege at komme med det for-
kerte tog abenbart i den tro, at hans mange-
arige medlemsskab af DJK gav ham ret til at
komme med et af DJK’s materieltog, der
skulle kore péaskeloerdag med vogne fra
Heng til Flintholm. Poul Levin blev afvist af
togfereren.

Poul Levin beklager sig over at veere ble-
vet afvist fratoget og over den tone, hvori af-
visningen blev fremsat.

| denne anledning vil jeg gerne slé fast, at
DJK-medlemsskab ikke giver det enkelte
medlem saerlige rettigheder, hverken til at
feerdes uden for de for publikum bestemte
omréder péa banernes anlaeg eller nogen
ret til at forlange sig transporteret med et
DJK-tog, der ikke er annonceret som per-
sonferende.

Nar DJK har faet tillyst et seertog hos DSB
eller en privatbane som materieltransport,
geelder den regel, at der kun méa veere de

personer pa toget, der er beskeeftiget ved
togets fremfarelse, dvs. lokomotivpersona-
let og togpersonalet herunder personale,
der er under indavelse. Det ville veere en
overtreedelse af de regler, hvorefter den pa-
geeldende transport er tilladt af jernbanen,
hvis der blev medtaget rejsende.

Efter hvad jeg har faet oplyst fra den pa-
geeldende afdeling (D-maskine gruppen),
hvade det sine vanskeligheder at gore dette
forstaeligt for Poul Levin, hvilket kan veere
arsagen til, at ordvekslingen maske fik en
lidt ublid tone.

Det er saledes helt i overensstemmelse
med saedvanlig praksis, at Poul Levins an-
modning om at métte kere med det naevnte
materieltog fra Hang til Flintholm blev afsla-
et af den ansvarlige togferer.

Begrundelsen har saledes ikke noget
med forsikringsspergsmal at gere. | avrigt
kan der meget vel teenkes at opsta forsik-
ringsmaessige problemer, hvis der sker per-
sonskade pa personer, der befinder sig i et
af DJK's tog, hvor vedkommende ikke har
noget at gore,

Ma& jegievrigt sige, at det er en selviolge,
at vi behandler folk paent og hefligt, nar de
henvender sig p& vore arbejdssteder eller
seger oplysninger om DJK's togkarsler. Det
ved jeg af egen erfaring, at vore medlem-
mer rundt om i afdelingerne og ved baner-
ne ogsé gor.

Vi tager ogsa vel imod medlemmer, der
gerne vil prove at deltage i det praktiske ar-
bejde. Arbejdslederne eller en anden pa
stedet sargere for, at den nye for hilst pd sine
fremtidige »kolleger« og at vedkommende
bliver vist rundt p& arbejdspladsen og sat
ind i, hvilke opgaver man er i faerd med.

Vi betragter naturligvis ikke det nye aktive
medlem som bare et stykke gratis arbejds-
kraft eller en besveerlig og tidrevende per-
son. Vedkommende har jo meldt sig til ar-
bejdet ogsa for at have det rart og stifte nye
venskabelige og kammeratlige forbindel-
ser.

Til gengaeld forlanger DJK, at medlem-
merne accepterer de spilleregler og de sik-
kerhedsforskrifter, der nu en gang geelder
for deltagelse i aktiviteterne ved banerne,

Enhver der kan indse det fornuftige heri,
skal til hver en tid veere velkommen til at del-
tage i arbejdet inden for DJK,

Bent Jacobsen
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Danske Kongevogne
ar Poul Thestrup
Forlaget Baneboger

Den - forholdsvis - nyansatte museumsin-
spektar ved DSB-museet i Odense, cand
mag. og dr. phil. Poul Thestrup har, motive-
ret ved regentparrets selvbryllup, skreveten
bog om de danske kongevogne. Forfatte-
ren forener faghistorikerens sans for syste-
matik og kildekritik samt viden om, hvor hi-
storiens kilder skal seges, med en - iovrigt
mediadt - interesse for og kendskab til jern-
banevassenets tekniske sider. Disse egen-
skaber er kommet til fuld blomstring i bo-
gen. Som naturligt er, har omtalen af Kong
Frederik d. VII's s&kaldt »Slesvigske Konge-
vogn« faet en fremtraedende plads, saerlig
pgr. af vognens maerkelige og omtumlede
skaebne. Forfatteren skildrer sdledes, hvor-
ledes vognen rent ud var teenkt som bestik-
kelse fra det engelske ingeniarfirma, Peto,
Brassey & Betts, i forbindelse med anleeg-
get af banen mellem Flensborg og Husum
og med henblik pa fortsatte anlaeg af jern-
baner i Jylland. Det gik ikke som habet, Kkri-
geni 1864 kom p& tveers, men vognen blev
efter ret mange besvaerligheder, bade di-
plomatiske og tekniske, udleveret tit Dan-
mark, og vognen kom rent faktisk til at kere
som kongevogn pé de jyske baner i en ar-
reekke. Thestrup ger efter indgaende kilde-
studier i Rigsarkivet og Udenrigsministeri-
ets arkiv op med myten om, at det var de
preussiske myndigheder, som havde »sat«
sig pa vognen, Man laeser videre om dens
degradering tilinspektionsvogn i Jylland for
at ende forsmaedeligt som sommerhus i
Hurup, men dog nu har faet en vis form for
oprejsning ved at blive udstillet pa Jernba-
nemuseet i Odense. Det er lykkedes for for-
fatteren at finde frem til tegningerne fra en-
gelske arkiver til vognens flotte udstyrelse,
som dog ikke blev realiseret i fuldt omfang
Tegningerne gengives i farver i bogen.

Bogen skildrer ogsa indgéende de sene-
re kongevognes indretning og brug. Disse,
nemlig den sjeellandske, bygget tit Christian
IX fra 1871, DSB's kongevogn fra 1900, der
afleste 1871-vognen, som ikke kunne kare
uden for Danmark, og endelig DSB's nu-
vaerende kongevogn fra 1937, modernise-
ret i 1983-84. Interesserede vil kunne leese
om vognens ret komplicerede tekniske ind-
retning for at muliggere karsel naesten over-
alt i Vesteuropa.

Som noget neeppe almindeligt bekendt
oplyses, at der ogsa fandtes en saerlig fynsk
kongevogn, som Chr. IX brugte under rejser
pa Fyn, inden Lillebaslt fik jernbanefeerger i
1872, ligesom det oplyses, at der har eksi-
steret nogle sdkaldte Fredensborgvogne,
som var indrettet som salonvogne i den ene
ende til brug for hofstaben under transport

til Fredensborg og Bernstorft Slot. En af dis-
se vogne fik ogsé en forsmaedelig livsafsiut-
ning, for sa vidt som den métte indrettes til
Besprechungswagen for general von Ham-
meken under beseettelsen.

Elskere af litreringer og omlitreringer kan
fa deres lyst styret, idet der sa vidt ses intet
mangler i bogen i sddan henseende.

Hvad i hvert fald undertegnede finder
nok s& vigtigt, er de udferlige kildehenvis-
ninger; og hvad sikkert enhver laeser vil
skatte, bogen er rigt illustreret, herunder
med fortrinlige farvegengivelser. | den for-
bindelse bar naevnes som et kuriosum, at
der endogsé er gengivet en tegning fra da-
vaerende kronprins Frederiks hand med
skitse til indretningen af kongevognen fra
1937.

Bogen fas gennem salgsafdelingen og
koster 145 kr. Det er billigt for et s& smukt
veerk!

Jul. Paulsen

Toget gar via Dalmose
Af H.E. Pedersen og
Ole Chr. M. Plum
Forlaget Baneboger

| forbindelse med 100-ars jubileeet pa to
sydvest-sjeellandske jernbanestraekninger
Slagelse-Neestved og Dalmose-Skaelskar
kunne de ferste eksemplarer af en ny bog
preesenteres. Det er H E. Pedersen og Ole
Chr. M. Plum, der pa forlaget »banebager«
og i samarbejde med DJK har udgivet den
historiske beretning om banerne.

Sidebanehistorie fascinerer i hvert fald
anmelderen pa forunderlig vis. Her kan
man lade de nostalgiske tendenser f& frit
leb i en naiv tro pa, at den fortid, der beret-
tes om og som vises pa illustrationerne, var
s& meget mere overskuelig og behagelig
end nutiden. Med bogens mange informati-
oner i et seerdeles laesevenligt sprog, er det
o0gsé ganske let at f& overblik over fortiden
for de naevnte baners vedkommende.

Bogen indeholder et par skenhedsfejl;
bl.a. er der sjusket med billedteksterne, som
eksempelvis viser nummereringer og litre-
ringer, der ikke har eksisteret - eller som ikke
er i overensstemmelse med dét, der ses pa
biledet. Ved visse billeder er der gjort meget
ud af at naevne samtlige enheder i en op-
rangering, mens der ved andre ikke er
naevnt »et suk«, Denne forskel, der ikke kan
begrundes med billedernes alder m.v., er
uheldig.

Teksten indeholder nogle fa gentagelser,
og de postale forhold er grundigt beskre-
vet; s& grundigt, at eksempelvis beliggen-
heden af postekspeditionerne far banernes
abning er medtaget. Der burde i stedet vae-
re ofret lidt mere plads pa sporplanerne, der
som minimum ber vise den mest omfatten-
de udgave. Her savnes nogle informationer
om stationernes udvikling!

Layoutet savner en »red tréd«. Materialet
- tekst som billeder - er flere steder »klemtx,

og billedstarrelsen er »foranderlig«. Nogle
billeder gar til kant, andre ikke Et aftryk af
billetter fra streekningen bagest i bogen er
gengivet i negativ! P4 samme side findes et
kort, som blot viser liniefaringen, men ikke
stationernes placering, hvorfor det kan vee-
re sveert for ikke stedkyndige leesere at pla-
cere stationer og holdepladser korrekt.
lavrigt gennemgas banernes forhistorie,
anlaeg, trafikale udvikling og liniefaring pa
bedste vis. De mange fakta er krydret med
smé beretninger, suppleret af et godt ud-
valg af billeder fra sdvel gammel som nyere
tid. Iseer glaedes anmelderen over, at ogsa
de lokale veteranbanefolk - Skeelskerbanen
- har fundet deres plads i beretningen.
Bogens pris er kr. 199,- og séledes gan-
ske pebret, ndr den sammenlignes med an-
dre bager af samme omfang, art og udstyr
fra DJK's eget forlag. Alligevel vil anmelde-
ren ikke tove med at anbetfale enhver inter-
esseret i at kabe bogen. For det farste, fordi
det vitterligt er en ganske velgjort bog; for
det andet for at stette s8danne udgivelser
og opmuntre til flere straekningsbiografier.
Kan kagbes i Salgsafdelingen.
Mogens Duus

Trafikken til Man

Af Jens Bruun Petersen
og Birger Wilcke
Forlaget Banebager

P& Forlaget Banebager er i begyndelsen af
aret udkommet en historisk redegearelse for
»Kalvehavebanen og andre forbindelser til
Men« (bogens undertitel). Den er udarbej-
det af Jens Bruun-Petersen og Birger Wil-
cke. Forskellige firmaer, navnlig i Vording-
borg, har stettet udgivelsen - uden man di-
rekte bliver klar over, hvad det har betydet,
Men bogen, hvis ordinzere salgspris er 199
kroner, er i hvert fald pé& 96 sider med godt
tryk p& passende basredygtigt papir, der til-
lige med alle 4 sider af kartonomslaget erin-
tensivt udnyttet efter forlagets saedvanlige
princip,

Kalvehavebanen er hovedemnet, med
dampskibs- og rutebiltrafik som forholdsvis
fyldigt behandlede sidetemaer i en veldis-
poneret helhed - praeget af mange og inter-
essante illustrationer, der speender fra snart
hundredérige prospektkort over bl.a. forfat-
ternes egne fotos (taget i tide!) til sporplaner
og diagrammer, som er optegnet specielt til
bogen.

Det er for flere nok overraskende, at trafik-
ken il og fra Man har s& mange forskelligar-
tede facetter, som det nu er pavist, og at den
har haft s& lange trAde vasvet ind i det sam-
lede danske trafikmenster.

Fremstillingen virker afrundet; alligevel
kan man godt f& den tanke, at der var mere
stof, som forfatterne gerne havde taget
med, hvis pladsen tillod det. Men som lae-
ser faler man nu ikke nogen mangel; det
eneste, der umiddelbart savnes, er et alfa-
betisk sagregister, som for bager af denne
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art eger den praktiske veerdi maerkbart. Bo-
gen kan fas i Salgsafdelingen.
Povl Wind Skadhauge

SUK 55

Enkdéping - Heby -
Runhéllens Jarnvag
af Per Rundblad

| serien af historiske beger om nedlagte
svenske jernbaner er turen kommet til den
47 km lange sidebane ca. 60 km nordvest
for Stockholm. EHRJ blev nedlagt i perio-
den 1959-1968, men kunne i dag som op-
landsbane til hovedstaden nck have sin
eksistensberettigelse.

[ bogen pa 80 sider, og i det beskedne A5
format, behandles banen historisk - med
hvad alt dertil herer af svensk grundighed
Minutios gennemgang af byggeriet, driften,
materiellet, afviklingen... og hvad der end-
nu eksisterer. Det er en ganske charmeren-
de lille bog med fine illustrationer, enkelte |
farver, som nok burde finde plads pa bogre-
olen for alle svenskinteresserede

Prisen 140 Skr + porto kan synes lidt
pebret (SJK-medlemmer 95 Skr). men har
man hang til de svenske sidebaners historie
afskreekker det neeppe Bogen kan bestilles
hos SJK - giro 6065 77 - 5

Jan Forslund

Redaktionen anmelder alle tilsendte bager
med titknytning til jernbanens vaesen, og vi be-
streeber os fortsat p& at vaere meget aktuelle
og beskrivende. Anmelderskaren er ikke stor.
og af alsidighedsgrunde seger vi at fordele
opgaverne. Ind i mellem gar det dog gait
Menbogen skulle sdledes have vaeret an-
meldtforleengst, men en anmelder sprang fra.
Heldigvis tradte Poul Wind Skadhauge til med
kort varsel. Skulle der blandt leeserne veere
»nye anmeldere« harer vi gerne.

red / Jan Forslund

Foreningsnyt

Kommende mgder i Kgbenhavn

Medlemsmoder pa Niels Steensens gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn &.

Onsdag den 2. september 1992 kl.
19.30:

Medlemmernes aften.

Vi ser pa billeder og film fra sommerens
mange oplevelser, der harmed jernbaner at
gore.

Som aftenens seerlige tema er fastsat: »log i
vintervejr«. Har du nogle gode billeder eller
film, der deekker dette tema, sa tag dem
med

Film og storre dias-serier bedes anmeldt |
forvejen til enten Ole-Chr. M. Plum elier til
Bent Jacobsen.

Onsdag den 21. oktober 1992 kl. 19.30:
»Erder enfremtidfor bybaner/letbaner i Ka-
benhavns-omradet?«

DSB’s planleegningschef.  Anne-Grethe
Foss vil give sit bud pa, hvordan den kollek-
tive skinnebarne trafik kan komme til at
foregé

Vogn-Ex: Kalvebod Brygge 40, 1560 Ko-
benhavn V.:

Abent hus fortseetter hver sidste tirsdag i
méaneden fra ki, 19 til kl. 22.

Mader i

Midtjysk Afdeling

Der afholdes felgende mader i saesonen
1992/93:

Fredagden 18. september 1992 kl. 19.30
i modelokalet pa Randers station - medlem-

S e

DJK’s tog kerer i mange versioner, her MO 1829 med »blandettog« ved Farup. Foto: Alf Blume.

merne opfordres til at medbringe billeder

(bade dias og papirbilleder, diasfremviser

forefindes) fra sommeren, der gik.

Torsdag den 22. oktober 1992 kl. 19.30

i madelokalet pa Herning station samt

Fredag den 23. oktober 1992 kl. 19.30

i madelokalet i »Pille 3« p& Arhus H station -

der vises gamle og nye DSB film,

Fredag den 20. november 1992 kl. 19.30

i madelokalet pa Randers station - Afdelin-

gens ordinaere generalforsamling afholdes,

og bagefter er der »julequiz - Hvem, Hvad,

Hvor« samt film,

Fredag den 19. februar 1993 kl. 19.30

i modelokalet i »Pille 3« pa Arhus H station

Fredag den 19. marts 1993 kl. 19.30

i modelokalet p& Randers station.

Fredag den 23. april 1993 kl. 19.30

i modelokalet i »Pille 3« p& Arhus H station.

P& gensyn!

Bestyrelsen.

Salgsafdelingen
NYHEDER

Ud at kere med damptog skrevet af Hans
Gerner Christiansen. Bogen er udgivet af
Hans Gerners eget forlag. | bogen forseger
Hans Gerner at genooplive den gamle
drengedrem om at komme ud og med »et
rigtigt« damptog, Pa de 40 sider beskrives,
hvordan den smukke dampmaskine funge-
rer, og hvordan livet p& banen var, den-
gang, der var »rigtige«tog til. Teksten er rigt
krydret med 36 tegninger og illustrationer.
Pris: 45,- kr.

Nye postkort

AA-FOTO har lanceret en ny postkortserie

med titlen »Flotte danske tog pa postkort,

som hermed tilbydes gennem Salgsafdelin-

gen. | ferste omgang er udkommet fire kort

med felgende motiver:

AA1: IC3-tog pa Lillebaeltsbroen

AA2: IC3-tog ved Vejle Fjord med Vejle
Fjord Broen som baggrund

AA3: Hamborg Express med Mz pé
Masnedo.

AA4: Regionaltog med MR ved Tirsbaek.

Postkortene kan kabes enkeltvis og i samlet

seet. Pris 3,- kr. pr. stk. og 10,- kr. for alle fire

kort. Pr. bestilling skal tillzegges 5,- k. til por-

to. (Disse kan spares, hvis kortene bestilles

sammen med en eller flere bager).

*

Ovennasvnte kan bestilles ved indsaettelse
af belabet for de enskede varer pa:

postgiro 31791 76,

Dansk Jernbane Klub,

Salgsafdeliingen,

Kalvebod Brygge 40,

1560 Kobenhavn V.
Husk at anfare bestillingen pa talon til mod-
tageren.

HCH og OCMPR
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| Udflugtsafdelingen

Som neevnt i sidste nummer af Jernbanen
er der stadig overvejelser om udflugtsafde-
lingens fremtid og muligheder. Selv om der
ikke er mulighed for at arrangere egne ture,
byder eftersommeren alligevel pa en ud-
flugtsmulighed:

Tag ud pa TUR
med damptog fra Randers,
Langa og Viborg til STRUER
Under denne overskriftindbyder DSB, Stru-
er Station og DSB Museumstog, Randers
lerdag den 5. september til »Mx-dag« i Stru-
er, hvor Mx 1035, igen malet i brunt, officielt
placeres som »Denkmal«.

| forbindelse hermed er der en raekke
saerforanstaltninger, bl.a. udstilling af loko-
motiver myv. pa Struer Station, koncerter
med Struer Jernbaneorkester, saerudstillin-
ger pa Struer Station, koncerter med Struer
Jernbaneorkester, seerudstillinger pa Stru-
er Bibliotek og i Buchholtz hus o.s.v.

Der bliver ogsé damptogskersel over Od-
desundbroen og til Hjerm efter falgende ko-
replan:

An Af.

Struer 10.05
Hvidbjerg 10.36 10,50
Struer 11.15 12.10
Hjerm 12.20 12.45
Struer 13.05 13.35
Hvidbjerg 14.06 14.20
Struer 14.48 15.40
Hjerm 15.50 16.05
Struer 16.15

Der keres med E 991-Db, 5101-Cb, 1101-Au,
251-ABv 293, og med tenderen forrest
Hjerm-Struer-Hvidbjerg i alle tog, Der er
salg af ol, vand, kaffe, the, kage o.s.v. Priser-
ne for disse tog var endnu ikke fastlagt ved
redaktionens slutning, men vil fremga af an-
noncering lokalt og i Gstjylland.

Materieltogene fra og til Randers bliver af
DSB udbudt som offentlige damptog efter
felgende plan:

Fredag den 4.9.:

Randers af. 16.50
Langa af. 17.05
Viborg af. 18.10
Struer an. 19.13

Der Dbliver kortere stationsophold i Bjer-
ringbro og Skive. Der er ikke arbejdstog-
skarsel, men mulighed for fotografering un-
der opholdene. Der er mulighed for at med-
bringe cykler i en Hd-vogn.

Materiellet returnerer efter karslen loardag
den 5, september:

Struer af. 17.50
Viborg an. 19.18
Langd an. 20.13
Randers an. 20.28

Undervejs er der ophold i Vinderup, Hej-
slev, Bjerringbro og Ulstrup.

Billetterne til togene Randers-Struer retur
koster uanset pastigningssted kr. 75,- enkelt
og kr. 150,- retur for voksne.

DSB kan som etled i arrangementet tilby-
de en pakke med rejse fra Randers, Langa
eller Viborg, overnatning i enkeltvaerelse pa
Grand Hotel i Struer med bad og morgen-
mad samt aftensmad fredag: svinekam
m/rastegte Kartofler, serter og paprikasovs
og is m/frugter. Alt dette kan tilbydes til en
enestdendelav pris af kr. 400,-. | dobbeltvae-
relse bliver prisen endnu lavere, nemlig kr.
700,- for to.

Seerarrangementet kan kun bestilles pa
forhand. Bestilling sker pr. telefon til Struer
Station, 97 85 47 00 (klartone) lokal 182 hos
Lillian Hebsgard.

Sidste tilmeldingsfrist er 28. august, Ud-
flugtsafdelingen opfordrer medlemmerne
lil at stotte det gode initiativ fra DSBs side
ved at deltage i arrangementet.

/s

Udflugt med
Midtjysk Afdeling

Midtjysk Afdeling arrangerer i weekenden
19.-20. september udflugt fra Randers til
Freskebing og retur med AREJ ML 5203 -
HFHJ B51.

Prisen forventes at blive kr. 275,-. Tilmel-
ding samt neermere oplysninger hos Lars
Henning Jensen, tlf. 86 61 38 39.

Sidste tilmeldingsfrist 1. september.

| prisen er incl. togtransport, faergebiliet
samt overnatning med morgenmad pé& van-
drehjemmet i Araskabing

Turen gennemfares kun hvis tilstraekkeligt
mange tilmelder sig.

LHJ.

Det sker i DJK
Tid Sted/Sag Omtalt S.
18/9 Mede i Midtjysk Afd

Randers ........ccoccoevivciinnien. 125
19-20/9 Udflugt tit Ereskebing......... 126
29/9 Vogn-ex:aften ... 125
21/10 Mede i Kebenhavn............... 125
22/10 Meode i Midtjysk Afd

Herning ..ooooocveiivcveciiciin.. 125
23/10 Made i Midtjysk Afd

ATNUS ‘g mnssimsmimimntmg 125
27/10 Vogn-ex. aften..................... 125

Mx 1035 »indvies« officielt som Danmarks ferste »diesel-denkmal« 5. september, og en
gruppe lokale interesserede har planlagt stiftende generalforsamliing i Struer Jernbane
Klub 26. august. Klubben vil som vigtigste formal fa at serge for vedligeholdelsen af MX'er-
en, sé den hele tiden kan fremstd som et veerdigt vartegn for jernbanebyen Struer - en gang
hovedszede for DSBs 3. distrikt. Foto Kaj Rasmussen.




DANSK JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet, ved Flemming Jakielski
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 33932002

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om meder, udflugter, beger m.m.

Medlemskontingent og indbetaling

Ordinaere medlemmer ..............cccooeoiiveiiii kr. 235,00
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1.1992).._........ kr. 150,00
Husstandsmedlemmer............................. kr. 150,00

Firmakontingent (inkl. 6 annoncer a 1/8 side) ...... kr. 2000,00

Adresse:

Dansk Jernbane-Kiub, kassereren
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

*

Formand: Bent Jacobsen
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf. 42 84 21 07.

Nastformand: Hans Meyer, Limfjordsbanen
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. Tif. 98 38 31 27

Kasserer: Gunnar W. Christensen
Solbezervangen 39, 2765 Smorum. TIf. 42 65 73 13,

Sekreteer: Flemming Jakielski
Islevbrovej 4 D, 2610 Redovre. TIf. 42 91 04 28,

Birger Bruun
Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17

Carsten Buhl, Museumsbanen
Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54.

Preben Clausen
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20.

Jan Eriksen
Dstergade 22 D, 6520 Toftlund. TIf. 74 83 04 36.

Anders Faerch Hansen, Mariagerbanen
Fjeldstedvej 22, Svenstrup, 9550 Mariager.
Tif. 86 47 80 80

Keld Haandbaek, D-maskinegruppen
Hoegholtvej 5 A, 2720 Vanlese TIf. 31 74 70 32

Ole-Christian Munk Plum
Holmevej 8, 4340 Tollese. TIf. 59 18 53 83.

Michael Damgaard (suppleant)
Tietgensgade 20, 1704 Kbh. V. TIf. 33 93 23 18

Ebbe Makholm (suppleant)
Uglevang 16, 2, - 3450 Allered. TIf. 42 27 54 53,

betyder valgt af generalforsamlingen.
betyder valgt af banerne

Dansk Jernbane-Klub, Salgsafdelingen

c/o H.C. Halvard, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 3 17 91 76
Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillered. TIf. 42 26 06 78,

Dansk Jernbane-Klub, Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling. Kun skriftlig henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer
Blishanevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchier Poulsen
Aparken 2, 1. th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15.

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt
Vangen 62, Tarp, 6715 Esbjerg N. TIf. 75 16 78 54.

DJKs fynske afdeling
Bent Andersen
Keerhaven 4, st. 19, 5320 Agedrup. TIf. 66 10 79 51.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen
Skovvaenget 4, 4900 Nakskov, TIf, 53 88 00 04 (kl. 8-16)

Foreningens baner og tog
Information, bestilling af sertog, arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm

Carsten Buhl
Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64.
Driftsbestyrer: Mogens Duus
Burholt 20, 9560 Hadsund, TIf. 98 57 26 34.

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og Fr. havn,

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm

Oscar Meyer

Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. TIf. 42 30 82 22,
»Remisen« Jstre Teglveerksvej, Bloustred, 3450 Allered

TIf. 42 27 08 18 (onsdag og lerdag). Giro: 3 46 56 16,
Limfjordsbanen

Ove Thomsen

Noeddevej 27, Stae, 9310 Vodskov. TIf, 98 25 63 25.
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen

Preben Clausen
Vandveaerksvej 9, Brejning, 7080 Barkop. TIf. 75 86 21 20

Foreningens ovrige arbejdssteder
Bramming remise
Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling).

Heng remise, Hong

Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlase. TIf. 53 60 15 57.

Odense remise
Per Boysen. TIf. 66 17 91 56,

Flintholm station (Frederiksberg)

Keld Haandbaek, Hagholtvej 5A, 2720 Vanlase. TIf. 31 74 70 32
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