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Indersiden averst: Travihed pa Ska-
gensbanen. 5. maj i ar kunne man fej-
re bane-indvielse pa Skagensbanens
nye stamspor til Fiskernes Fiskeindu-
stri. Indvielsestoget er her foreviget af
Preben Bech. Og der er nok at kere
med - blandettog er IKKE et forsvun-
det begreb, selv efter MX-erens ind-
tog. 21. maji ar kunne dette tog ses i
Frederikshavn - dagens andet blan-
dettog pa SB! (Foto: Preben Bech).

Nederst: Denne plads
pa »fernbanen«s in-
derside har lzenge vae-
ret reserveret til et fo-
to af DSBs nyeste
rangerlokomotiv, som
man fra mange sider
har spejdet efter de
seneste fem-seks ar.
Maske blev det ikke
netop dét foto, redak-
tionen havde forven-
tet - men her er det
altsa: MH 419, bygget
af Frichs 1965 - og
“* dermed DSBs hgjest

rangerende (!) blandt de 93 lokomoti-
ver | driftsmateriel-gruppe 2.2 (jvf,
materiel-oversigten i dette nummers
»Jernbanenyt - kort fortait«). Foto i
Kege: John Hansen, 12. april 1991,

Forsiden: Nyborg station er stadig
blandt de travle DSB-arbejdspladser,
men kun en tid endnu. Det er derfor
en ganske seerlig dag, der rundes i
Nyborg, nar jernbane-feergerne péa
Storebeelt 1. december kan fejre rund
fodselsdag: 110 ar - hvilket med sik-
kerhed ogséa bliver denne overfarts
sidste runde dag. Ved redaktionens
slutning har »jernbanen«s redaktor
IKKE hart noget om festligheder i den
anledning! Forstaeligt nok. Dér er ti-
den ikke til stor festivitas. Det daglige
arbejde fortsastter uforstyrret til den
faste forbindelse abner - hvornér det
sa sker. Her fra »jernbanen«s redakti-
on skal der alligevel lyde et spagfeer-
digt »tillykke«, Til dem, der i det dag-
lige holder hjulene rullende - som pa
John Hansens foto, hvor MZ 1426 er
kommet ind med godstog pé en kelig
efterdrsdag, 24. oktober 1992.
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Redaktorernes hjorne

Forskere, forener eder...!

Der var en gang, da bog-produktionen var en
dyr og besveerlig affeere, tunge bly-skibe, der
skulle manoevreres, klicheer eetses asv. Den tid
er - heldigvis - forbi, og udviklingen gor det re-
lativt set - billigere og biligere at fa sine tanker
mangfoldiggjort. Derfor er udgivelse af danske
beger om jernbaner ikke mere en sjeeldenhed.
Heldigvis.

En gang sloges vi med ildhu om de fa ek-
semplarer af hver eneste bog, der lugtede lidt
af tog. Nu har skrifternes antal for de fleste
overhalet tegnebogens forméaen: Det koster
adskillige tusinde kroner arligt at holde sig
ajour med blot dansk litteratur med jernbane-
relevans

Desveerre er kvaliteten ikke altid fulgt med
kvantiteten, og det er en skam: | alle tifeslde
repraesenterer en bog om jernbane-historie et
betydeligt arbejde for forfatteren. et arbejde,
der sjesldent (aldrig?) lennes med kroner og
orer.

Derfor burde aeren og respekten vaere det
mindste, man kunne lonne disse ildsjeele med.
Det er blot somme tider sveert: Manglende
ekspertise | bog-fremstilling kan spolere et
forsknings-resultat - ligesom en »forkert vare-
betegnelse«

Al respekt for fotohefter, causerier m.v. - de
har bestemt deres plads - ligesom publikatio-
ner over forskning indenfor et begreenset felt,
Men kald det dog ved det rette navn - hvis det
nu er post-stemplerne ved X-kobing-Y-stad
jernbane, der interesserer. sa lad veere med at
foregegle viden om resten af denne banes hi-
storie! For at man kan tale om en egentlig
daskkende historisk publikation om en bane,
vil de fleste jernbane-entusiaster forvente:

O Detaljeret beskrivelse af banens tilblivelse.
8 Beskrivelse af dagligdagen pa og omkring
banen.

® Beskrivelse af veesentlige begivenheder i
banens drift og det politiske bagland bag
panen, geme krydret med personskiidrin-
ger af centrale personer | banens drift.

® Indgasnde beskrivelse af treek, sasregne for
netop denne bane.

® Oversigt over banens ekonomi og trafik.

O Beretning om  samtlige  veesentlige
uheid/ulykker.

@ Beskrivelse af linjeforing og faste aniaeg
gennem tiden.

© Beskrivelse af det rullende materiel.

© Hvis banen er nedlagt: Beskrivelse af ned-
lsegningsproceduren, sporcptagning, salg
af overfledigt materiel, evt, likvidaticn og
follow-up pa synlige rester/bevaret materiel
til dags dato.

Ingen af disse punkter m& mangle, for at man
kan siges at na »hele vejen rundt«, og mange
af de beger, der gennem tiden er udgivet om
danske jernbane-streckninger, opfylder dette.
Men desveerre kan man ogsa fra tid til anden
se eksempler pa det modsatte. Hvor et for-
lag/en forfatter gor krav pa at have beskrevet
»historien om n.n. bane« - men faktisk kun har
beskeeftiget sig med et hjerne af emnet. En
feelde, der er nem at falde i - men som alle, der
beskesftiger sig med jernbaneforskning, ber
have for aje. Et forseg pa at lave »jernbane-
forskningens 10 bud« kunne lyde saledes - re-
daktionen modtager gerne forslag til forbedrin-
ger og kommentarer i ovrigt:

e Skriv KUN om det, du véd noget om.

e Veer ikke bange for at sege oplysninger hos
andre.

s ALLE laver fejl - erkend det og ret dem, nar
du eller andre finder nogle af dine

s Undersoeg, om andre er i gang med lignende
arbejde - sa kan kraefterne maske bruges |
feellesskab?

e Fedt ikke med resultaterne af din forskning.
Hvis andre kan cg vil arbejde seriost videre
med det, du selv er kort fast i, sa lad dem
dog - eller sog samarbejde.

jernbanen
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Redaktion
Jan Forslund
Anders Riis (ansv.)

Adresser - se bag i bladet.

o Kald resultatet af dit arbejde ved rette navn.

» Undga for stor overlapning med tidligere el-
ler samtidige udgivelser, med mindre du har
noget helt nyt at fortzelle.....

® Fa gerne andre med kendskab til samme
emne til at laese og vurdere dit arbejde, in-
den du sestter sidste punktum.

e Husk lov om ophavsret!

* Brug den tid, der skal till Hellere et godt re-
sultat om to ar end et stykke hastveerks-ar-
bejde i morgen...

Alt det ovenstédende bor opfattes som redak-
torstolens oplseg til debat. Formélst med
sadan en debat er Klart: At f& mere ud af de
mange ark papir og mange better tryksvaerte,
der arligt bruges pa jernbane-historie. Debat-
ten ma OGSA gerne omfatte dette tidsskrift!
Paj-Poj, jernbane-forskerel Forsk las! Skriv
les! | skriver kulturhistorie, og ger dermed et al-
mennyttigt arbejde. Men det forpligter m.h.t
kvaliteten....
Redaktorstolen/Anders Riis

HUSK GIROKORTET - indlagt i dette nr.

Det gamle fotografi (8)

Ikke et hvilket
som helst lokomotiv

Af Povl Wind
Skadhauge

Dette foto bringes pa

trods af sin mangelfulde

_ | kvalitet, fordi billedets
genstand er den forste af DSBs R-maski-
ner, nr 834. Den star en hed og diset juli-
eftermiddag i 1956 med et langt godstog
i Vojens og venter pa at komme videre
mod nord. (Der er intet spor af farer og
fyrbeder; mon de har fundet en smule
kolighed et sted?) og nr 935 var bygget
af Borsig helt tilbage i 1912 og havde

endnu kun et par ar igen for udrangering;
sammen med den et ar yngre nr 939 for-
svandt de i 1958. Det var samme ar, som
den farste store serieleverance af diesel-

lokomotiver (MY) blev afsluttet. Men i
1956 var et syn som dette endnu sa
hverdagsagtigt, at man ikke skaenkede
det mange tanker.
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Jernbaneminder

Tekst og fotos:
Poul Thiesen

I 1950’erne var jeg en halvstor kneegt. Der
skete meget lidt i barndomsbyen Frederi-
cia.

Der var uendelig stille.

En sendag kunne veere meget, meget,
meget lang.

De gabende tomme gader s& ud, som
var der udbrudt pest. Til gengaeld udspandt
livet sig i byens vestende.

Pa banegarden.

Her passerede hele verden. Her skete
noget. Uafbrudt.

Helt naturligt var, at kendelige stunder
kunne tilferes et pust af liv, ndr en gaev un-
gersvend som mig ifert korte bukser og
tophue tog opstilling pa en af perronerne.

Kammeraterne & - midt i sommerens he-
debaige - langs Lillebaelts kyster og tog en
dukkert i bolgen den bla., Jeg, derimod,
havde sans for livets sande veerdier: En hed
juli sendag pa en tilsodet banegérd.

I 1960 fik jeg foresret et fotoapparat. Da
onkel Sofus, moster Anna og deres gigtpla-
gede foxterrier efterhanden ikke kunne for-

eviges fra flere sider, kiggede jeg mig om-
kring efter andre motiver,

Valget faldt pa jernbanen. Iszer damplo-
komotiverne

Til de tidligste erindringer herer modet
med en K-maskine. Som ikke var en K-ma-
skine,

Det var en dag midt i 50'erne.

Vidunderet kom kerende for egen kraft.
Solo. Da den naermede sig, konstaterede
jeg til min forbavselse, at der manglede et
sidevindue. Sterre var forbavselsen, da jeg
opdagede, at K'et pa forerhuset var et A.

P& det tidspunkt anede jeg ikke, at A-
maskiner fandtes. De lignede pd en prik
uombyggede K-maskiner. A-maskinen,
som jeg s&, har vaeret en af de fem, der kor-
te i det sydfynske, nemlig nr. 133, 153, 157,
158 0og 169. Af grunde jeg ikke kender, har
en af dem en dag forvildet sig til det jyske
fastland.

Enhver jernbane-enthusiast har pa et
tidspunkt sukkende resigneret: Var jeg blot
begyndt at fotografere et par ar for. S& hav-

i Fredericia

Fredericia, spor 9, 1960. Lyntog mod Ko-
benhavn. Det var dengang, da lyntogene
endnu havde det karakteristiske gitter pa
vinduerne.

de jeg faet »den og den maskine« pa fo-
tostrimlen.

Slige selvbebrejdelser har jeg ogsé haft.

Til erindringen om de lokomotiver, der ik-
ke fik plads pa fotostrimlen, horer ikke blot
A-maskinen, men ogsa de jyske K- og P-
maskiner i drift. De stér tydeligt i min erin-
dring fra knudepunktet Fredericia. Jeg min-
des dem isser som forspandsmaskiner
sammen med R-maskiner i tog fra Esbjerg
og Padborg, som i Fredericia skulle have ny
treekkraft, nar den videre faerd gik mod Ny-
borg,

| drene fra 1960 og frem fotograferede
jeg et hav af lokomotiver. Naturligt var det at
»forcere« sporene ude nordpa. Her 1& de
jernbaneglades paradis: Maskindepotet
med skydebro. Det var endog den eneste
skydebro i Danmark, der samtidig fungere-
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de som drejeskive. P& det tidspunkt var der
masser af damplokomotiver stationeret i
Fredericia. Nogle kerte hver dag. Andre
kom frem fra melposen til hejtiderne. En del
var hensatte og kom aldrig mere ud at kare.

Systemskiftet fra damp til diesel var pa
vej. Helt sikkert.

Svenskerne pa visit

1 1950'erne var samtlige svenskbyggede E-
maskiner og de elleve danske nr. 989-999
stationeret i Jylland, hvor de let og elegant
kravlede op og ned af bakkerne pa den
ostjyske leengdebane.

Disse kolossale keemper med deres im-
ponerende drivhjul og runde badekarsten-
dere blev beundret overalt.

| knudepunktet Fredericia sas E-maski-
nermne ofte med de store eksprestog fra
Arhus til Nyborg Fasrgehavn. Forspasndt de
dengang nye Cc- og Cd-vogne.

Enhver stor dreng fik rejsefeber i blodet -
onskede sig ud til fierne mal hinsides Lille-
beeltsbroen, Taulov eller Borkop, nar han
stod ved siden af disse enorme dampma-
skiner, der snart ville lzegge den sondags-
stille by og dens borgere bag sig.

Ekspressen fra Arhus kom ind. | spor 9:

To remisearbejdere, der havde siddet i

En torstig arbejds-
hest tager vand pa i
spor 9 i Fredericia i
april 1962. Det er F
447, der korer som
1. maskine (be-
meerk skiltet pa
vandtanken). Bade
1. 0g 2. maskine
havde fast tur pa
personbanegarden,

det nu nedrevne traeskur i sydenden af spor
9, holdt inde med snakken, fattede de sto-
re skovle.

De klatrede omgaende op pa E-maski-
nens tender. Folkene skovlede i rasende
fart kul fra tenderens bagende - frem mod
forernuset, sa fyrboderen med sin skovl
kunne na kullet under den snarlige tur
tveers over Fyn,

Fyrbeder og lokomotivforer gik rundt om
maskinen - slog let pa gangtejet for at hore
eventuelle defekter. Gav gangtejet en klat
olie fra spanden.

Og - Gu'hjeelpemig - fyrbaderen gik ind
mellem hjulene. Stod under kedlen og
smurte det indvendige maskineri.

For pokker, bare han da ikke seetter i gang,
- ham lokomotivfareren.

Sikke mange tanker, man kan gare sig.

Alt gik vel. Snart derpa afgang. De to re-
misearbejdere kunne ga ind i skuret og
teende snadden og vente pa nasste E-ma-

.

Juni i 1964 inde under det moarke perron-
tag. E 966, der var hismmehorende i Arhus,
holder med CP-vogn 3229 i spor 3. Klar til
afgang med standsende persontog Freder-
icia-Arhus. Denne dag bestod toget blot af
en enkelt personvogn og en pakvogn.

skine fra Arhus mod Storebeelt.

1954. My'erne kom. De danskbyggede
E-maskiner flyttedes gradvist til Sjeelland. 1
1960 var det udelukkende svenskerne fra
1914-16, nr. 964-974, der residerede i Jyl-
land-Fyn. De »boede« i Jyllands hovedstad,
Arhus. Men jeg sa dem ofte.

I 1960 var nr. 965, 968 og 973 géet pa pen-
sion. De holdt blandt ukrudt, rustne spor og
titfeeldige vildskud af vegetation i den enor-
me stilhed pé Skanderborg lokomotivkirke-
gard. De ovrige var i fuld viger. Det var nr.
964, 966, 967, 969, 970, 971, 972 0g 974.

Skont de var stationeret i Arhus, kunne
de af og til ses pa »fierne« baner, nemlig
mod Esbjerg og Padborg.

| 1960'erne korte E-maskinerne ikke me-
re de store, tunge gennemgaende ekspres-
tog Arhus-Nyborg. Den tid var for evighed
forbi, Derimod s&s E-maskinerne mange
gange med godstog. Og med lette sméa
persontog - eksempelvis med en pakvogn
litra Eco, et par Cp-vogne og en spidsgav-
let C'Madsvogn.

Motortog var i overtal i det daglige. Men
ved hejtiderne havde E'erne nok at bestille.
Nojagtig som i de »gode, gamle dage«.

Skont de forst i 1960'erne ikke havde
hjemsted i Fredericia, anvendtes E-maski-
nerne i lange perioder som opfyret ned-
brudsreserve. Et opfyret damplokomotiv
holdt dag og nat i sydenden af den nu ned-
revne motorremise - uden for skydebroen,
sddan at et svigt i skydebroen ikke skulle
hindre hurtig afgang.
| 1960-61 var den opfyrede nedbrudsreser-
ve i Fredericia i lange perioder E 970, Der-
pa R 956 - og senere E 971.

Sjovt nok - alle tre Arhus-maskiner.

En oktoberdag i
1963. R 937 i af-
gangsristen | Fre-
dericia. R 937 er
forspaendt godstog.
Til hore anes CP-
vognen, som var
datidens togfarer-
vogn.
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32 dampmaskiner i drift

Den 1. april 1961 var der i Fredericia hjem-
meherende 32 damplokomotiver. De 14 var
rangermaskiner. De 18 var toglokomotiver.
- Jeg synes, den ligner en klump....

Den bemazerkning herte jeg ofte fra en lo-
komotivferer, jeg kendte,

»Klumpen« var en Q-maskine. Den type
maskine varetog rangeringen bl.a. pa
godsbanegarden péd havnen. Jeg erindrer |
60'erne en helt fast stab af dem, aldrig an-
dre end 337, 350 og 351.

Nér disse kraftige firekoblede rangerlo-
komotiver var sa pakreevede i Fredericia,
var arsagen, at der fra godsbanegarden pa
havnen flere gange daglig skulle skubbes et
tungt rangertreek op ad en meget hoj bak-
ke - op forbi personbanegéarden, som pas-
seredes via spor 1 - og helt frem til ranger-
banegarden ude i nordenden.

Q-maskinernes dampslag kunne hores
over det halve Fredericia, nar det gik hardt
for sig under skubberiet.

Skulle byens indbyggere mod forvent-
ning overhere dampslagene - ja, s& kunne
den enorme rggfane, som Q-maskinerne
sendte op, ses over hele Fredericia.

Det var vildt imponerende.

| 50'erne var bygget nogle boligblokke
ganske taet ved sporene. Vasketgjet haeng-
tes ud til banesiden. Hvis 50'ernes hus-
madre glemte at fa vasketejet ind, nar Q-
maskinen i god tid meldte sin ankomst via
lyd og reg, blev tojet fuldsteendig sodet til.

Diverse fruentimmere i blokkene har nok
sagt et og andet. Hvem ved?

Men udadtil hertes ingen beklagelser.
Trods alt, man tog tingene, som de kom.
Dybest set var det jo een selv, ser blev af-
sleret som idiot, hvis man beklagede sig.
Teenk at veere sa dum at boseette sig ved
siden af den snavsede jernbane.

Da ordet miljo ikke var opfundet, mindes
jeg ikke af den grund at have set et eneste
leeserbrev i lokalpressen.

De sm3, vaevre F-maskiner

Til rangering bl.a. pa personbanegarden
var der i april 1961 »ansat« en stribe F-ma-
skiner.

I modsaetning til godsbanegardens og

rangerbanegardens maskiner, der altid
vendte naesen mod nord - ja, sa var per-
sonbanegérdens F-maskiner altid en tur p&
drejeskiven for at vende modsat.

Den gade har jeg aldrig faet lost. Kan no-
gen hjzlpe?

Den stribe F-maskiner, som med de bli-
de stempelslag futtede rundt med vogne
hist, vogne pist - og »lige en ekstra i det
spor« - var 423, 437, 442, 445, 665, 666,
667, 668, 669, 671 og 672,

Det var i hovedsagen de aeldre F-maski-
ner, for de nye Frichs F-maskiner nr. 651-
665 fra 1949 rangerede i 1961 ved maskin-
depoterne i Odense og Nyborg.

Fredericias F-maskiner var ikke blot »p&
sporet« inde pa selve personbanegarden.

—

Mo 560 med den obligatoriske CL-vogn
med persontog mod Esbjerg. Fredericia
Banegard, spor 7. 1961. Mo-vognen har
endnu 500-nummer, og der er stadig front-
gitter for vinduerne.

Det er min karakteristik af de ti tyske Bau-
reihe 50, som belgierne tog i krigsbytte ef-
ter Den anden Verdenskrig, og som DSB
kabte i 1952.

Disse store, grimme kolosser - som hav-
de numrene 201-210, var sammen med en
reservetender stationeret i Fredericia. Trods
deres uskonne ydre kommer jeg ikke uden
om, at de gjorde utrolig god fyldest for-
spaendt store, tunge godstog.

Tyskere - det var de. Deres opbygning var
helt igennem udansk.

Rogskaermene var af en type, som vi ik-
ke havde set for herhjemme,

Nar ungersvenden i korte bukser og top-
hue stod i al sin uanselighed ved siden af
keempen, fornemmedes et spor af uhygge.
For kedlen var heevet, og man kunne »kig-
ge direkte igennem maskinen«. Taenk, hvis
man kom i klemme mellem alle de synlige
steenger, hjul og mekanismer?

Selv nummerpladen var ikke den kendite,
smukke - af bronze. Det var en ganske al-
mindelig oval plade, hvorpa lokomotivets
nummer var malet. Nah - men N-maskiner-
ne korte. Og de kerte godt. De sés kon-
stant. Ikke blot trak de godstog, men i de-
res seneste ar blev de tillige brugt som ran-

=

Fredericia maskindepot en sommerdag | forste halvdel af 1960 'erne. | sporet til venstre hol-
der R 946, derpa i samme spor en ukendt N-maskine. Til hojre derfor holder forst F 662, der-
pa N 208. | tredje reckke er det E 966. Bag den ses R 959. Mo-vognen til hajre er nr. 1987.

De hjalp ogsa Q-maskinerne pa godsbane-
garden, endvidere pa selve havnesporene,
pa rangerbanegarden samt i personvogns-
risten ved maskindepotet.

Man sa dem alle steder - simpefthen,

Pa siderne af rangermaskinerne i Frede-
ricia hang séledes rangerturens nummer. 1.
0g 2. maskine gik pa personbanegarden, 6.
maskine i personvognstristen og sa videre.

Der var til og med 11, maskine.

De store N-maskiner

Ikke seerlig kenne. Dog imponerende.

gerlokomotiver pa godsbanegarden pa
Fredericia havn.

Her skubbede de - nar de omtalte Q-ma-
skiner var forhindret - de lange treek fra
godsbanegarden og til rangerbanegarden.

Adskillige husmoder-eder ved vasketojet
her dermed ikke alene veeret rettet mod Q-
maskinerne. »Tyskerne« - eller Nicolai'erne
som de ogsa kaldtes - har ogsa faet uven-
lige ord med pé vejen.

Lidt af historiens vingesus - den makabre
del altsa - kunne fornemmes, nar man en
dag tog sig tid til at spadsere rundt om en
holdende Nicolai'er. Kiggede man pa aksel-
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Fredericia banegard
1963. My 1202 -
alias My Fair Lady -
holder med bl.a.
Cc- og Cd-vogne
parat til afgang
mod Nyborg. Det
er, som man for-
nemmer den dan-
ske My'ers karakte-
ristiske og daem-
pede motorlyd,
som var en fryd for
oret. Lidt godt var
der da at sige om
My 1207 og 1202,

kasserne pa tenderen, kunne de to bogsta-
ver DR ses. Det var forkortelsen for
Deutsche Reichsbahn, som de tyske baner
hed indtil 1945. Studeredes tender og ked-
ler grundigt, kunne ses utallige reparationer
efte skudhuller.

Det har gaet hardt til, meget hardt end-
da, hvor N-maskinerne har kert, nar de en-
gelske fly fra Royal Air Force har sendt by-
gevis af hilsener ned til dem i Hitlers tredje
rige.

Men N-maskinerne var ikke ene om at
kore godstog. | april 1961 var der ogsa sta-
tioneret to H-maskiner i Fredericia. Det var
nr. 796 og 797. Nummer 797 havde i ovrigt
den meget karakteristiske rogkammerdor
med vingematrikker - en regkammerdor,
hvis lige foruden pa 797 kun fandtes pa H
800, PR 926 og de tre R-maskiner 951,
959 og 963.

H 796 og 797 sas meget tit. Ofte korte
de forspandskersel med godstog. Pa fo-
tostrimlen findes en scene fra Fredericia,
hvor H 796 kerer godstog i forspand med R
936. To forskellige lokomotivtyper endda.

R-maskinerne star lysende i min erin-
dring. Det jyske eksprestogslokomotiv,
som mange tror altid har veeret i det jyske.
Men det passer ikke.

Otte af dem har veeret stationeret i Ko-

En stille dag pa Frederi-
cia maskindepot i okto-
ber 1964. Forrest H 785
(hiemmehoerende i
Arhus), N 209 (Frederi-
cia), D 866 (Esbjerg), H
792 (Arhus) og bagerst
R 944 (Fredericia). Til
hajre en Mo-vogn i
1900-serien. Skorsten
og dom fra E972
(hiemmehorende i
Arhus) stikker op over
Mo-vognen. Til venstre
anes en af de fire MP-
vogne, som efter Ny-
borg-Svendborg-ba-
nens lukning samme &r
var hensat i maneder i
Fredericia

benhavn. De, der har set den gode gamle
spillefilm »P 903« med Ebbe Rode, vil kun-
ne erindre, hvorledes R 957 var aktiv skue-
spiller pa Kebenhavns Godsbanegard.

| april 1961 var der stationeret folgende
R-maskiner i Fredericia: Nr. 940, 942, 944,
9486, 959 og 962. Da var alle R-maskinerne
forleengst kommet tilbage til det jyske.

Den store lokomotivkirkegard

Fredericia havde ogsa en lokomotivkirke-
gard. Pa ledige depotspor ved en - i ovrigt
- idyllisk andedam med akander og guldfisk
holdt den ene kaempe efter den anden.

| sandhed: Sidste endestation. Ribbet for
alt af veerdi.

De tre H-maskiner nr. 793, 794 og 795
sa trosteslose ud. De havde holdt i regn,
kuling, sne og slud i adskillige ar efter man-
ge ars tjeneste ved maskindepotet i Frede-
ricia.

De to PR-maskiner nr. 926 og 930 holdt
ogséa hensat i Fredericia i to-tre ar. De hav-
de sidst veeret stationeret i Esbjerg. Pa
grund af manglende sporplads i Esbjerg fik
de forleenget livet med selle fa ar i Frederi-
cia.

De kunne, isaer ved hejtiderne, »hilse« pa
deres tre virksomme kammerater, PR 905,

908 og 921, der - sjeeldent - kom til Frede-
ricia.

Tillige var hensat de seks F-maskiner
438, 442, 652, 656, 660 og 665. Enhver
genoplivning er en lykke. Bade i menne-
skets og jernbanens verden. Nr. 652, 656
og 660, der sa mildest talt forfeerdelige ud,
blev siden hentet frem af dvalen og sendt til
stor revision i Arhus.

Siden kunne vi s& mede de tre F'ere -
paene og nydelige. Som nyslaede to-skillin-
ger. Arsagen til reparationen ma veere deres
unge alder.

De var dog kun fra 1949 og havde der-
med mange rangerar i sig.

Motorlokomotiverne

Trods megen dampsnak - det var motor-
brummen, der dengang oftest hartes under
perrontaget i Fredericia.

Motormaskinerne havde jeg desveerre
kun et skuldertreek til overs for. Jeg brugte
uendelig lidt film pa dem. Det har jeg for-
trudt.

My'erne var forst i 80'erne overalt. Alle
eksprestog blev fremfort af disse nyere die-
selmaskiner, hvoraf der da var 46.

Tydeligt erindrer jeg de to danskbyggede
My'ere 1201 og 1202. Den forste fik tilnav-
net Marylin Monroe pa grund af lokomotivet
(og frk. Monroes) bemeerkelsesvaerdige
kurver,

Ak ja - allerede dengang fornemmedes,
at sex var en opfindelse, der var kommet
for at blive.

My 1202 havde store fodselsveer pé et
tidspunkt, da premieren pad My Fair Lady pa
Det kongelige Teater i Kebenhavn blev ud-
sat den ene gang efter den anden pa grund
af Ingeborg Brahms sygdom.

Derfor fik My 1202 navnet My Fair Lady.

Ofte sas Mk-Fk-motorvognene. Med
den karakteristiske motorlyd, som ikke lig-
nede Mo'ernes, Trods ophav fra samme fa-
brik. Mk-Fk'erne korte bl.a. datidens iltog.
Qg den »ene« ende af »Englaenderenc,

Naturligvis dominerede Mo-vognene i
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den lette persontogskersel. De havde alle i
1960 det karakteristiske frontgitter for vin-
duerne. Ingen havde endnu 1900-numre -
udelukkende 500- og 1800-numre.

Siden blev en del 500-motorvogne mo-
derniseret. Og omnummereret. Nr. 551 blev
til 1951, nr. 586 til 1986 - og s& fremdeles.

Helt speciel var eftermiddagens tildragel-
seiet par ar, nar My'eren pa »Nordpilen« fra
Frederikshavn blev koblet af i Fredericia. To
Mo-vogne i 1800-serien blev forspaendt.
Sammen med kun to personvogne korte de
helt til Hamburg. Det var en modydelse for,
at det tyske togsaet »Kopenhagen Express«
kerte helt til Kebenhavn via Gedser.

De voksne i Fredericia yndede under
sondagsspadsereturen at standse en af de
fredericianske lokomotivforere, som havde
gjort turen med de to Mo'ere helt til Ham-
burg.

De havde jo set ruinerne. Sporene af
Churchills bomber. Tysklands sterste by pa
knee - og under genopbygning.

Trods alt - krigen var kun 12-15 ar bag-
ude.

De sorte lyntog

Vel karte Mo-vognene de sma tog, men de
korte ogsa betydelige forbindelser, nemlig
lyntog. De sorte altsa - et sjovt begreb, som
kom af, at de sorte, beskidte damploko-
motiver ved hejtider har kort assistancelyn-
tog.

Jeg erindrer i 1960 datidens maerkelige
lyntog »Uldjyden« og »Senderjyden«. De
havde, efter min mening, ikke meget lighed
med lyntog.

Det var en jernbanehistorisk festforstil-
ling, nér de to lyntogsbastarder medtes i
Fredericia hver formiddag.

»Sonderjyden« betod af en Mo-vogn og
en kombineret 1. og 2. klasses person-
vogn. Og intet mere.

»Uldjyden« - ja, den havde prascis sam-
me oprangering. Den vendte bare modsat.

Den geeve uldjyde fra Struer-Herning
kom kgrende ind ved perron 4. i spor 9.

»Senderjyden« fra Sonderborg ankom i
spor 10. Efter at have afsat og optaget pas-
sagerer, rangerede toget ud mod nord.
Derpé bakkede »Sonderjyden« ind i spor 9
0g blev sammenkoblet med det modsatret-
tede »Uldjydenx.

Voila - pa straekningen Fredericia-Ko-
benhavn havde man sé noget, der blot min-
dede lidt om et lyntog, nemlig Mo-person-
vogn-personvogn-Mo.

Underligt har det unsegtelig taget sig ud
mellem Fredericia og Senderborg og mel-

Det daglige underlige lyn-
tog, april 1960, spor 10 i
Fredericia. Lyntog »Sen-
derjyden< er netop an-
kommet fra Senderjylland
0g skal videre til Koben-
havn. Den forreste Mo
(en femakslet i 1800-seri-
en) er med en BL-vogn
(nu Bf) og en kombineret
1. og 2 klasses vogn
kommet fra Senderborg.
Mo 568, der var en fireak-
slet Mo, var den lyntogs-
del, der korte solo fra
Tonder til Tinglev og fra
Tinglev blev koblet pa
Sonderborg-delen.  Her
er Mo 569 bagerst ved
ankomsten til Fredericia
Bemeerk portoren, der

lem Fredericia og Struer. Det kunne veere
sveert pa f.eks. Brande station at se forskel
pa lyntoget med den stremlinede onkel Ej-
nar fra Kongens Kebenhavn og lokaltoget
fra Give og Thyregod medbringende konen
med aggene, der havde &l i stramperne i
de flade udtradte og var péa vej til markeds-
pladsen.

Et &r senere aendredes denne specielle
lyntogssammensaetning.

»Sonderjyden« beatod herefter pa det
meste af straekningen af et helt tog. Det var
en motorvogn i 1800-serien, datidens vil-
deste skrig en BL-vogn (nuveerende Bf), en

Lokomotivkirkegarden i Fredericia i 1960.
Her lades alt hab ude. Det er de tre gods-
togsmaskiner H 795 (forrest), derpa 793 og
794. De var hensat i Fredericia til marts
1962, da de blev hugget op hos firmaet H.1.
Hansen i Odense. Samtlige tre H-maskiner
blev pa een gang trukket fra Fredericia til
»boddelen« i Odense - i svrigt af en af de-
res medswostre, nemlig H 785.

kombineret 1. og 2. klasses personvogn
samt en fire-akslet Mo i 500-serien.

Det Mo-drevne lyntog, som ankom hver
aften til Fredericia ved 21-tiden, fortsatte
udelt til Tinglev. Men her skete lagjer: Mo-
vognen med to personvogne karte til Sen-
derborg. Den fireakslede Mo'er kerte via
Bylderup-Bov til Tander.

Unaegteligt et emt syn, nar lyntoget ved
ankomsten til Tonder H bestod af en vel-
kendt Mo-vogn, kerende solo, og med to
slutlygter agter. Den udgjorde i Tonder
»pustet fra hovedstaden«. Men den lignede
bumleren til Bredebro og Skeerbaek.,

De vaskeaegte lyntog

De ovrige lyntog, der i begyndelsen af
1960'erne kunne ses i Fredericia, var de
»gagte«lyntog - 3-vognstogene fra 1935 og
4-vognstogene fra 1937.

Deres velkendte brummen, der ikke helt
lod som Mo'ernes trods motorligheden,
erindres endnu.

: ; & |
fierner slutlygter. F& minutter efter var Mo 569 pa streekningen Fredericia-Nyborg forrest i »Senderjyden«

Dette meerkelige lyntog var afleseren for et endnu mere mazrkeligt lyntog, som blot et par ar for bestod i, at
»Uldjyden« og »Senderjyden« blev koblet sammen i Fredericia.

Med en vis andaegtighed blev disse lyntog
betragtet.

Der skulle jo kebes pladsbillet. »Alle og
enhver kunne ikke bare tage med«. Alene,
at der stod A, B, C ved indgangsdarene...

Jo, det var fornemme tog.

| Fredericia ved man godt, at man lever i
et jernbaneknudepunkt. Man ved det end-
da udmaerket.

Det medbvirker til lokalpatriotiske overto-
ner - ind imellem.

Problemet i 50'erne og 60'erne var, at
lyntog »Vendsyssel« ikke standsede i Fre-
dericia.
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Der var tog nok. Og dermed intet at bekla-
ge sig over.

Det var blot en ganske irriterende skon-
hedsplet, at lyntog var s& formastelige at
vove - dag efter dag - at suse ingennem, ef-
terladende sig kaskader af kasseret ispapir
og bolcheposer i en ophvirvlet sky bag sig.

Byens aktive handelsstand, der har over-
levet to svenskekrige, en krig mod Slesvig-
Holsten og en krig mod Prejsen - og af den
grund ret haerdet - gik verbalt til angreb
mod DSB. Handelsstanden kom til kort.
Den led sit Waterloo.

»Vendsyssel« agtede ikke at standse. Og
kom aldrig til det.

Byens aktive handelsstandsforenings-
formand hed Knud Pallesen. Det var ham,
som havde faegtet pa barrikaderne i adskil-
lige ar.

Lyntogene hed aldrig andet end »Palle-
sens tog« blandt befolkningen og blandt
mange DSB-ansatte, nar den vilde klapren
pa sporskifter og skinnested kunne hores
ude i byen. Lyntog med det nordenfjordske
navn reg igennem - uden respekt for lokal-
patrioterne.

Den store larmefrederik

Til mindet om motormaskinerne i Fredericia
herer ogsé Mp-motorvognene.

I 1960 kunne i perioder hver aften ses en
Mp'er ved 21-tiden. Den trak et standsen-
de persontog til Odense. Et andet minde er
»trommehindernes skraske«,

Det er min betegnelse pa de to besyn-
derlige lokomotiver, hvoraf det ene eksem-
plar hver dag kunne ses i Fredericia.

Disse to »larmefrederikker« var de gamle
Mx-maskiner 131 og 132, som Frichs i
Arhus havde bygget i 1932.

Motorlarmen var djaevelsk. Underlige s&
de ud. Med nogle store hjul pa midten -
nojagtig som pa damplokomotiverne.

- S&dan kan et motorlokomotiv da ikke
se ud, sagde jeg dengang til mig selv.

Men sadan var det bare.

Da jeg erindrer Mx-maskinerne med en
usken arkitektur og meget beskidte og
snavse-olierede, er der tale om et blandet
minde.

| meget, meget lang tid kerte Mx 131 el-
ler 132 en fast tur fra Fredericia. Med
standsende persontog afgik Mx'eren daglig
fra spor 10 kl. 10.01 til Odense.

Hele herligheden med spetakel, brum-
men og skidt vendte tilbage til Fredericia
ved 19-tiden.

Jeg husker ikke nogensinde at have set
Mx'eren i andet lob end det her beskrevne.

Mx'erne forsvandt stille og roligt - uden
jeg egentlig har erindring om preecis hvor-
nar. Diverse eksperter udi udrangeringens
mysterium har i forskellige boger skrevet, at
de forsvandt i 1958,

Det anfeegter jeg pa ingen made.

En gyldig rejsehjemmel

Meget er sket siden 1960'erne. Der er jo
gaet 30 ar eller mere.

Spor 8 i Fredericia i
august 1964. R 959
afgar med godstog
til Nyborg. Bemaerk
den vante togfoerer-
vogn. Det er i dette
tilfeelde en af de
gamle personvogne
med dbne endeper-
roner.

Til erindringen herer ogséa de mange roetog
i oktober. Nar perronen var fyldt med jord,
som faldt af de overleessede éabne
godsvogne. Det var ofte D-maskiner, der
kerte gennem Fredericia med roetog - jeg
husker specielt nr. 802, 803, 817, 841, 848
0g 849.

Q-vogne - ja, dem var der sa mange af,
at man troede det var lyv. Der var s& uen-
delig mange kveegtransporter, at den store
banegard i Fredericia periodevis lugtede
som en af Danmarks storste kostalde. Et
kvaegtog kunne ofte veere lige sa langt som
perronerne. |kke underligt, at det konstant
lod af kvaegenes brel. Ogsa kveegtogene er
et overstaet kapitel.

Langs de store eksprestog gik en mand
og solgte is og karameller.

Aviskiosken i forhallen sendte mange
gange om dagen en mand op pa perroner-
ne, hvor han gik langs toget og solgte bi.a.
»Dagens Nyheder« og »Socialdemokra-
tenc,

En gammel krogbojet mand havde stati-
onens flotteste kasket. | messing stod pa
kasketten DRAGER.

Nar jeg i dag - minus korte bukser, top-
hue og det gamle bokskamera - star pa
perronen, kan jeg eksempelvis savne is- 0og
chokoladekiosken pa perron 2.

Bygningen er der endnu.

Jeg kan ogsa savne de tre banegardsre-
stauranter pa perronerne 2, 3 og 4. De for-
svandt omkring 1960. Bygningerne findes
stadig. Der var dengang hele fire bane-
gérdsrestauranter i Fredericia, nemlig tre pa
perronerne og en i forhallen. Naturligvis

skulle en af dem holde &bent hele dognet,
hvis sultende sjesle havde langt ophold i
Fredericia. Denne eere tilfaldt restauranten
pa perron 3.

Torstige sjesle fandtes ogsd dengang.
Néar det vante vaertshus inde i Fredericia by
lukkede, og proppen blev sat i flasken, var
den gal.

Hvor skal man nu ga hen?

Trangen til at kigge dybt og inderligt i fla-
sken afstedkommer i nedens stund geniale
ideer - og det varede ikke leenge, for folk
fandt ud af, at festen kunne sluttes ud pa
de smé timer ved hanegal i restauranten pa
perron 3. Til sidst var der tale om en mindre
invasion.

En DSB-mand, der ville stoppe den tra-
fik, indferte en ordning: »Kun adgang for
folk med gyldig rejsehjemmel«.

Men her forregnede bemeldte ovrig-
hedsperson sig.

Maneder efter var antallet af enkeltbillet-
ter til neermeste landstation, Pjedsted, ste-
get enormt.

Billetterne blev naturligvis aldrig brugt,
men hvad betyder en merudgift pa et par
kroner til en billet til Pjedsted, nar ens gane
er s& tor som en laederkuffert, der har veeret
glemt i en garderobe pa et afholdshotel i et
ar? Absolut ubekreeftede forlydender vil vi-
de, at man dengang helt til tops undrede
sig over den ganske uventede succes for
lokaltrafikken mellem Fredericia og Pjed-
sted. Men sadan er der jo s& meget.

Tiden er gdet - og sagens rette sam-
menhaeng er vel gaet op for en og anden si-
de. a

Jernbaneenthusias-
ternes Mekka: Fre-
dericia maskinde-
pot i maj 1964. Pa
sporet forrest »en
halv« Q 350, derpa
R 958 og F 668.

| sporet bagerst
holder N 210 og R
944,
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Ronne H. - 25 ar efter...

25 ar er der géet siden nedlesggelsen af
den sidste bornholmske jernbane, Renne-
Nekso. Og de bornholmske baner er kom-
met noget i fokus i 25-aret - ikke mindst pa
grund af udgivelsen af de »efterladte veer-

ker« efter tegneseriefiguren »Krellebelle«'s FE_""“-—-—-
far, Ludvig Mahler, der - som nogle af lees- . emlseve]
erne vil vide - var mangearig medarbejder

ved DBJ og altsa historisk interesseret. Bo- —

gen er anmeldt i dette nr. af »jernbanen« og
kan bestilles hos Salgsafdelingen.

Men ogsa nar det gesider de faste an-
leeg, sker der stadig noget. Det forteeller
bl.a. Erling Dam Hansen, Langelinie 15,
Reonne, der har fremsendt en raekke billeder
fra Ronne H. Selve stationsbygningen har

princip«, da den blev opfort: Alle beerende
konstruktioner i den 75 m lange bygning
bestod af sammenboltede 12 kg skinner
med arstallet 1898. Formentlig brugte skin-
ner, der blev til overs ved moderniseringen
af sporet mellem Ranne og Nekso.

En del af konstruktionen er i ovrigt beva-
ret af »Foreningen De Bornholmske Jern-
baner«, fortasller Erling Dam Hansen. a

Ronne H. »dengang« og i 1991. Nedefter:
Den gamle vognremise var 75 m lang og
havde 2 spor. Blev senere brugt af DSB ru-
tebiler. @verst vognremisen i 1991, og de to
nederste fra nedrivningen 1992. Alle fotos
stillet til radighed af Erling Dam Hansen.

4 B a -y - i 1) -
."'f".':" T per L o R :

siden 1984 nydt eere og veerdighed som re-
stauration »Perronen«, som vort medlem i
Renne anbefaler at besoge: Hyggelig og
med store billeder med DBJ-motiver pa
veeggene.

Ogsa en del af remiserne og den gamle
vognremise af tree blev stdende efter ned-
laeggelsen. Mens dele af remise-anlaegget
blev fiernet i takt med anlzeg af gennem-
fartsvej] m.m. pa det gamle baneterraen,
blev vognremisen stadende - indtil 1992.
Vedfojede billeder, alle optaget af Erling
Dam Hansen, viser bygningen for og under
nedrivningen. Det er tydeligt, at man brug-
te »det forhandenveerende skinnessms
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Damptur
1993

Glimt fra Danmark for fuld damp
- med hilsen fra »natmanden«

'| Af Ejnar Schmidt \

»Danmark for fuld damp, 1993« startede i
Odense en sendag eftermiddagen, og tu-
ren gik til Fredericia. Her skulle vi - traditio-
nen tro - overnatte, men det er stadig det
mest urolige depot for overnatning. Bedst
som man er faldet »i hak« er der et eller an-
det, der larmer udenfor ens kupévindue.

Om mandagen blev der taget kul om-
bord pa D 826, og en enkelt bremseklods
blev udskiftet. Ved middagstid forlod vi den
gamle feestningsby med kurs mod Vejle, |
Borkop gjorde toget holdt for at der kunne
blive leesset lagkager til aftenkaffen ind i to-
get. | Vejle blev der sendret pa oprangerin-
gen, og som godstog med kun en CU-vogn
bagest i toget drog vi »togtosser« videre.
Der var fotostop undervejs samt krydsnin-
ger bl.a. med IC3-tog. Det var en skon
koretur til Jelling! Snart var vi atter i Vejle,
hvor stationens rangertraktor i mellemtiden
havde veeret en tur nede pé havnen efter en
vognladning kul, som skulle med pé vor vi-
dere feerd.

Efter yderligere rangering forlod vi Vejle
iigen - denne gang mod Fredericia. Her
karte D 826 i depot for indtagning af kul og
vand. Med nogen forsinkelse - forarsaget af
Etaten - satte vi kursen mod Haderslev. Det
er min gamle garnisionsby, hvortil jeg blev
indkaldt som »fodtusse« i 1946. Her skulle
vi overnatte, og vort tog holdt saledes, at
det skennedes nodvendigt at saette slutsig-
naler pa siden af vognene for at undga
pakersell Det regnede kraftigt, medens vi
fik nogle timer pa ryggen.

Tirsdag blev der ferst gjort indkeb af
madvarer. Nogle af deltagerne ndede ogsa
op i byen for at se domkirken. Jeg blev ved
toget, hvor jeg rendte ind i en sakaldt kom-
munal »Kasket-Karl<! Han havde mange
forskellige kasketter, da han bl.a. kunne
fere en kran og kere truck, Han holdt ogsé
toilettene pa havnen rene og havde ansvar
for at hejse flagene pa havnen. Han fortalte
desuden, at vort tog egentlig burde have
holdt pa Honnar-kajen. Til sidst sluttede vor
samtale med, at han viste mig et egnet sted
til temning af »Chokolade-tonden« fra so-
vevognen.

Tirsdag middag listede vi ud af Hader-
slev med Abenr& som nasste mél. Vi glem-
te en bestemt nogle i Redekro, sa i Abenra
maétte vi vente med rangering indtil rutebilen
foran Rodekro ankom. Chaufferen havde
neglen med til os! Sa rullede vi ned i naerhe-
den af brandstationen, hvor vi lante diverse
slanger til vandtagning. Selvfolgelig blev det
regnvejr igen.

Danmark for fuld damp krydser Alssu
Juli 1993: Peter Kastrup.

S& naede vi onsdag, og Preben Clausen
fik organiseret en omgang fisk til festmidda-
gen om torsdagen. Men ingen var seerlige
varme pa at ga i gang med at rense disse
fisk. Der meldte sig imidlertid én, Bjarne
Schmidt, der turde. Han gik i krig med fis-
kene, og det skyldtes nok, at han havde
provet det for under et ophold i Canada.

Vores togforer, Bent Andersen, mistede
kasketten i neerneden af Roedekro. Han fik
et glimt af den, da vi kerte retur om freda-
gen,

Onsdag middag var der sa afgang fra
Abenra, og naeste »stop« var Padborg. Og-
sa her var der serget for »strélebehandling
fra oven« (vist ikke sol, red.] og ingen havde
lyst til et smut over graensen! Jeg fik dog
under opholdet i greensebyen organiseret
et ny forsyning af papirservietter til toiletter-
ne i toget.

Sa gik det mod nord igen, og vi ankom til
Senderborg tidligt pa aftenen, hvorefter vi
korte ned pa havnen. Vi havde fra toget en
fin udsigt over Sundet til kasernen. Aftenen
gik med badning, da vi fik lov at l1ane bade-
rum og toiletter pa stationen.

Torsdag morgen matte forfatteren af
denne beretning selv til bageren efter bas-
ser til morgenkaffen. Det medferte en hed
debat om, hvem der havde set den kenne-
ste bagerjomfru! Over middag skulle vi pa
sejltur med m/s Svea-Wiking. Vi gik i sluttet
trop op pa Chr. den Tiendes Bro, der gik op
pa grund af de mange lystfartejer og faer-
ger, som skulle igennem. Under sejituren
gav den tyske rejseleder, Ulrik Norberg, fro-
kost ombord. Det var ganske forngjeligt.

Til aften trak Preben Clausen i de finter-
nede benklaeder og lavede alletiders mid-
dag, bl.a. med de omtalte fisk om ravarer.
Til dessert fik vi sede meloner med tilbehor,
Cappuccino, Champagne - og hvad ved
jeg. Helt igennem en vellykket aften.,

Det blev snart midnat, hvor undertegne-
des fedselsdag oprandt. Martha Rasmus-
sen havde i al hemmelighed syet et brunt
band til min kasket. S& nu kan alle se, hvil-

nd pd Kong Christian X's Bro i Senderborg. Foto 23.

ken tiemeste jeg begiver mig af med, nér vi
er pa ferietur med »Clausens dampcirkus«.
Selv samme Martha holdt lommelygten,
medens jeg temte omtalte spand nok en
gang pa rejsen!

Fredag formiddag blev alle koblingerne
losnet inden vi kerte op pa broen for at hol-
de fotostop. Kl. 11 forlod vi Senderborg. |
Gréasten havde vi et leengere stop for pa-
fyldning af vand. Ogsa i Redekro fik vi vand.

Turen til Bylderup-Bov blev opgivet, og i
stedet korte vi nordpa med diverse stop for
krydsninger, overhalinger m.m.

P& turen fik en af togtosserne fra Keben-
havn et hold i ryggen af at lempe kul, Det
klarede Martha med en gang massage. S&
der var rarende enighed om, at vort damp-
tog for en stund fungerede som Danmarks
eneste rullende massageklinik!

Alt i alt en minderig og uforglemmelig tur.
Kun beklageligt, at der var for fa deltagere!
Hilsen fra ham med den brune kasket.

a

Stop op for en stund
- kob arbog fra

Forlaget

'HOLSUND

Pa sporet af 1993,
arbog om danske
jernbaner

udkommer i slutningen af
november 1993.

Forudbestillingspris: 99,- kr.

Bestil den gennem

Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen
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Boganmeldelser:

Godsvognsmateriellets
Historie
Af Jens Bruun-Petersen

En af de virkelige kapaciteter, nér det geelder
danske jernbanevogne - Jens Bruun-Petersen -
har udsendt »Godsvognsmateriellets historie«,
der som sadan kan betragtes som en efterfolger
til forfatterens tilsvarende bog om personvogns-
materiellet.

Bogen kan naturligvis ikke erstatte Peer Topp-
Nielsens samlesaet om »driftsmateriellet«, for den
indeholder ikke - og skal ikke indeholde - en
»nummeroversigt« over den enkelte vogn. Men
JBP's indgaende kendskab til ogsé denne del af
historien ger det muligt for ham, at skrive en »ro-
managtig« og forteellende historie, der giver laes-
eren et samlet overblik over udviklingen savel
som seetter de enkelte litra i perspektiv.

Bogen bestér af tre dele - en oversigt over ud-
viklingen af typer og deres antal, en minutios
gennemgang af udviklingens enkelte skridt og
pévirkninger, og endelig en beskrivelse af, hvad
man kerte med - og i hvad - uanset om det er la-
trinindhold, mejeriprodukter eller slagtekveasg.

Det er givetvis sveert at undga, at teksten ind
imellem, og det isaer i beretningen om udviklin-
gen af de forskellige vogntyper, bliver en kende
summarisk og opremsende, saledes at lseseren
ind imellem kan have svaert ved at holde rede pd
de mange oplysninger om vognantal, byggear, li-
treringer og lasteevner. Men brug blot lidt mere

tid pé leesningen og saet i stedet pris pa bogens
omfattende indhold af oplysninger. Maske der
dog burde vasre ofret et par linier pa, hvorfor pri-
vatbanerne under krigen kunne deekke DSB's
behov for flere vogne - og lidt informationer om,
hvad der kreeves i forbindelse med eksempelvis
den ofte omtalte forogelse af lasteevnen.

Sidst i bogen loves en fortsaettelse i et andet
veerk med en besrkrivelse af godsbefordringens
historiske udvikling m.m., hvilket er en uskik, idet
der i dansk jernbanelitteratur alt for ofte er lovet
bade dette og hint som alligevel aldrig er blevet til
noget. Men lad habe, at denne péstand bliver
gjort til skamme!

Banebogers »hustrykkeri« har faet fint greb om
billedgengivelsen, cg selv gamle, utydelige fotos
star flot trykt, ogsa selv om et af billederne er
trykt spejlvendt.

Det er i emnets natur ikke anmelderen be-
skaret at finde egentlige fejl i teksten. Det er umu-
ligt at undgé en enkelt »smutter«, uanset om det
skyldes forfatter eller trykkeri. Hvad leeseren dog
maske vil bemaerke er, at der rent faktisk har
vaeret nogle fa Hios-v vogne med Tuborg-rekla-
mer, ligesom ikke bare DSB, men ogsa visse pri-
vatbaner - bl.a. TKVJ - anvendte lose litreringer il
at skrue pa lejede vogne. Dette dog primaert for
at dokumentere, at anmelderen har laest bogen,
og leegge yderligere vaegt pa den afsluttende an-
befaling: Kob bogen - den er pengene vaerd, og
tydeligvis skrevet af en forfatter, der ved hvad han
skriver om, og har et formal med at gore det!

Fas i Salgsafdelingen Mogens Duus

Jens, Lars og

N.H. Lindhardt:
Himmerlandsbanerne
1893-1993

Med alle de nedleeggelses-forslag, der i tidens
leb er fremsat for Himmerlandsbanerne, var det
noget af en begivenhed, da banerne i ar kunne
runde de 100 &r. Godt nok i let beskaret form - af
de oprindelige 103,8 km har man sagt farvel til de
24.2 km mellem Hobro og Aalestrup.

Det er et prisveerdigt initiativ, de tre Lindhardt'
er har taget ved at seette sig for at beskrive disse
baners omtumlede og pad mange mader saer-
praegede historie. Opgaven er en stor mundfuld -
og, viser det sig, ogsa for stor en mundfuld til, at
forfatterne helt kan gabe over den.

Alligevel er historierne i bogen sa interessante,
at den godt kan anbefales - ogsa set i lyset af, at
en egentlig historik over banerne ikke findes - og
den kommer nok ikke forelobig.

Mens dele af banens historie og livet omkring
den er beskrevet udmaerket, er andre dele stort
set udeladt. En beskrivelse af en bane, der ikke
medtager andre konkrete trafik-oplysninger end
antal vognladninger fra fem tilfeeldige ar i
1980'erne, kan kun karakteriseres som mangel-
fuld. En oversigt over den lebende udvikling i tra-
fik og okonomi pa banen er uundveerlig som bag-
grund i enhver bog om en jernbanes historie.
Mangelen pa disse tal er helt uforstaelig, i be-
tragtning af det store antal offentliggjorte rappor-
ter, der siden stykgodsudvalgets betaenkning
forst i 1930'erne har beskeeftiget sig indgaende
med Himmerlandsbanernes trafik og skonomi.

Nar helt centrale oplysninger savnes, kunne
det maske skyldes, at forfatterne har stettet sig
pa pressens omtale af banerne og kun i ringe
grad har sogt stette i det veeld af DSB-publikati-
oner, statistik og arkivmateriale, hvor de mang-
lende led i historien kan findes?

Meget tyder péa, at forfatterne har manglet vi-
den om, hvor man kan sege de oplysninger, der
savnes. Oplysninger, der SKAL vaere der - og
som kan skaffes uden de store problemer.

Undertegnedes viden om de mere spidsfindi-
ge detaljer i Himmerlandsbanernes historie er ik-

ke sa dybtgaende, at jeg kan vurdere palidelighe-
den af bogens oplysninger. Ud fra et par »stik-
prove-check« synes palideligheden dog at vaere |
orden.

Mens den historiske daekning kan diskuteres,
er den tekniske kvalitet af bogen indiskutabelt
dérlig, i betragtning af de ressourcer, der er ofret
Hvorfor i alverden ofrer man stift bind, farve-om-
slag og godt papir pa en bog, hvorefter man
bleeser pa kvaliteten i lay-out og billedgengivel-
se?

Om omslags-farvefoto'et, et veteran-udflugt-
stog med Mo 554 og CR 3622, kan man sige, at
det spejler stemningen pa Legstorbanen i hver-
dagen de senere ar: Mat, sloret, gralig og udfly-
dende. Men det er en gade, hvordan dette foto,
der ikke en gang er skarpt, er havnet andre ste-
der end i fotografens private album!

Bogens 82 illustrationer - en del af de gamle er
velkendte - KUNNE veere et oploftende moment,
men de er dels gengivet grat og sloret, dels - for
manges vedkommende - alt, alt for sma.

At bringe oversigtsbilleder fra banegéarde, bla.
Legster, i en sterrelse pa 36 gange 58 mm, er
unadvendigt - billeder af den slags er veerdilose.
Og hvad veerre er: Neesten tre blanke sider bag i
bogen samt en unedig pladskraevende opseet-
ning af teksten afslerer, at det ikke en gang er
pladsmangel, der er problemet!

Ovenstaende ma godt forstas som en »héard
medfart« overfor bogen. Ma den tjene til advarsel
for jernbane-historikere: Et stort og seriost forsk-
ningsarbejde er pa det neermeste spildt, hvis
man ikke gor det feerdigt. Og hvis kvaliteten i til-
retteleeggelse og layout svigter, bliver resultatet
noget bras. Det er iszer synd for dem, der har lagt
et stort frivilligt arbejde med forskning m.v. i sa-
gen,

ldéen med at begreense bogen til ca, 80 sider
A5 med deraf felgende overkommelig pris - 128
kr. - er rigtig. Men desveerre resulterede anstren-
gelserne her kun i EN BOG om Himmerlandsba-
nerne.

BOGEN om Himmerlandsbanerne venter vi
stadig pa. Desvaerre kommer vi nok til at vente
lzenge, nar denne bog kom ferst - for hvor man-
ge vil mon investere i to beger om samme histo-
rie...?

Anders Riis

De Bornholmske
Jernbaner 1900-1968
Af Ludvig Mahler

Der er tidligere udkommet bager om bornholm-
ske jermbaner bla. to udmeerkede boger af
Svend Lund-Pedersen »Pa sporet af DBJ, Ronne
H-Nexo« og »Med Dampen Oppe. Renne N.-
Sanding cg Aakirkeby-Gudhjem«, Gornitzkas
forlag 1988, 1989.

En samlet fremstiling af De Bornholmske
Jernbaners historie har vi dog hidtil mattet savne,
men nu er den der, en solid sag i A4-format pa
208 sider, rigt illustreret, trykt pa godt papir med
en laesevenlig typografi.

Svarer indholdet sa til de forventninger, man
umiddelbart far ud af at tage bogen i handen? Ja,
det ma man nok sige. Forfatteren, Ludvig Mahler,
er fodt i Renne | 1903, blev i 1819 trafikelev pa
Sandvig station og tjente de bornhoimske jern-
baner trofast gennem 49 ar. Han sluttede sin kar-
riere som kontorchef ved banernes hovedkontor
i Ronne. Efter nedleeggelsen af banerne i 1968
fortsatte han som forretningsforer for likvidations-
udvalget indtil den endelige afvikling i 1972. Det
er sdledes en mand med et forstehadndskend-
skab til banerne, der har skrevet denne bog, og
det maerkes pa bade stilen og det indholdsmaes-
sige, at forfatteren har naeret stor interesse for og
keerlighed til de baner, hvis historie han skildrer
pé levende vis,

Bogens forste trediedel handler om de tre ba-
ners forhistorie og indvielse med den traditionel-
le skildring af de forudgaende besveerlige og vidt-
loftige forseg péa at skabe politisk og okonomisk
opbakning om baneprojekterne. Der skulle ga 25
ar fra de ferste tilleb indtil jernbanen blev til virke-
lighed pa Bornholm,

Andel det handler om banernes faste anleeg og
deres rullende materiel, herunder ogsa om rute-
bildriften

Den sidste del omfatter forskellige afsnit af
blandet karakter, bl.a. afsnit om personalia, kare-
planer, annoncer og reklamer, ophugninger,
godsfrimeerker - 32 forskellige typer er afbildet -
og som afslutning et lille afsnit om bormholmsk
jernbane-humor. Sa er vist ogsé hver en sten - el-
ler svelle - vendt.

Bogen er som sagt spaekket med talrige gode
billeder af bade materiel og stationer, ligesom der
er aftrykt tegninger af materiellet. Man undres
over, hvor mange gode zldre fotos, der egentlig
er taget. De Bornholmske Jernbaner ma have
veeret et yndet objekt for fotografer gennem alle
arene.

Skal man vaere en smule kritisk over for bogen
mé det vaere, at der er aftrykt vel mange cirku-
leerer, reglementer og andre bestemmelser fra
banen, 18-19 sider godt og vel, Bortset fra dette
er skildringen af banens histcrie velskrevet og let
tilgeengelig - ogsa for ikke-bornholmere.

Man skal nok veere indfedt bornholmer og tilli-
ge seerdeles velbevandret i banernes historie for
at kunne papege eventuelle fejl og misforstaelser
i bogen. Hvis der er sddanne, har jeg i hvert fald
ikke veeret i stand til at fa oje p& dem, bortset fra
et par {(uundgaelige) trykfejl.

Ludvig Mahler ndede ikke selv at opleve udgi-
velsen af bogen, Forfatterens son Ole Mahler har
staet for udgivelsen. Et prisvaerdigt initiativ og et
smukt minde over forfatteren,

Bogen kan varmt anbefales til dem, der har
savnet et samlet overblik over De Bornholmske
Jernbaners historie.

Bogen kan bestilles gennem DJK's salgsafde-
ling.

Bent Jacobsen



D 826 for fuld damp gennem Birkerod, 10. maj 1993. Foto: Alf Blume.

Materielfortegnelse
Dansk Jernbane-Klub

Sammenstilling:
| Birger Bruun

Siden den seneste materielfortegnelse for
DJK blev offentliggjort (se »jernbanen« nr.
5/1989, pp. 123-130), er der sket betydeli-
ge eendringer i DJKs samling af rullende
materiel. En hel del yderligere koretojer er
indgaet i »pensionisternes« raekker, mens
andre enheder er borte - desvaerre ikke
mindst pa grund af vandaler og iseer
brandstiftere - dette geelder bl.a. de ede-
lagte Triangel-motorvogne, der breendte
sammen med Bloustrods remise.

Resterne af de to motorvogne: SNNB M
3 (Triangel 1927) og VLTJ M 3 (Triangel
1925) er overdraget Foreningen Dalmose-
Skeelskor Banen. »Halvsesteren« LB M 1
(Triangel 1926) er overgaet til @SJK.

Af hensyn til sammenlignelighed og
overskuelighedhed har vi valgt en opstilling,

T

_

der svarer til den seneste materiel-forteg-
nelse: Bane for bane. Og - til sidst - de
koretojer, som ikke har tilhersforhold til en
bane. Visse koretojer, som DJK ikke ejer,
men som p.t. disponeres hos en af DJKs
baner eller pa anden méade er i DJKs vare-
teegt, er ogsé medtaget i listen - og ejerfor-
holdet er i hvert tilfaelde angivet. Ogsa kare-
tojer, som DJK ejer, men som p.t. dispone-
res af andre foreninger/museer, er medta-
get med dette nsevnt som bemaarkninger.
Hvor intet andet er naevnt, indgar kore-
tojerne i driften. For opstillingen og visse af
noterne star redaktionen / Anders Riis

»Kigge« har i mange dar tient Museumsba-
nen vel - i 1992 sorgede man for kedel-byt-
ningen med »Faxe«. Foto i Maribo 1992:
Ole-Chr. Munk Plumn.
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Museumsbanen -E“: M

Bane

Damplokomotiver:

GDS 11
LJ 19
L] 20
OHJ 5
oG 3
@SJS 2 Kjoge
OSJS 3 Faxe

Motormateriel:

DSB Ardelt 143
HFHJ T 3
LJ M 1
LJ M 9
- »Albertinac«

NFJ »Pluto«

OKMJ

Personvogne:

GDS C Sil
GDS C 40
HJJ S 135
KSB C 20
EE C 21
MBJ A 1
MBJ Uc 2
NFJ A 7
NPMB C 31
OMB B 5
SJS Cc 313
WGJ C 23
Q8JS D 11

Post- og rejsegodsvogne:

HHGB D 1
HHJ D 32
NPMB E 41
(RN E 26

Godsvogne/andre vogne:

DSB Gs 40697
DSB Gs 40842
DSB Gs 41490
DSB MR 201
DSB ZA 98500
DSB /B 99571

Litra/nummer/navn Hjulstilling/type

2C0t
1CO-T2
0BOT
0CO-T2
0BOt
oCot
0COt

B, rangertraktor
B, rangertraktor
A11A, dieselloko
1'C1'dieselloko
1A, motortrolie
1A, motortrolie
1A, rangertraktor

Aksler/Klasse
8

3
3
3
g
1
Udf.vogn
2/3

3
2/3

RN NMNONNNNNNDNDN NN

W w w

Aksler/type

2 Post/rsg
2 Post

2 Post/rsg
2 Rsg

Aksler/type

2 Lukket
2 Lukket
2 Lukket
2'2" Spc.v.

2 Jlvogn

2 Glvogn

Byggested og -ar

Henschel
Henschel
Henschel
Vulcan
Hanomag
Krauss
Krauss

Frichs
HFHJ
DEVA
Frichs

Ljusne-Woxna
Dieppe

Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Scandia
Hvide Molle
Scandia
Scandia
Scandia
Arlof
Atlas
Scandia
Scandia

Vulcan
Breslau
Scandia
Scandia

Scandia
Scandia
Scandia
Scandia

Scandia
Scandia

1907
1920
1920
1901
1906
1878
1879

1959
1956
1921
1934

1925
1925

1879
1898
1917
1907
1911
1869
1916
1911
1899
1911
1885
1897
1879

1906
1884
1898
1879

1957
1957
1960
1928

1910
1895

Til DJK

1964
1965
1966
1963
1970
1962
1961

1987
1989
1965
1988
1970
1966
1966

1964
1962
1962
1961
1962
1964
1970
1962
1961
1966
1970
1965
1962

1963
1962
1961
1962

1990
1990
1990
1980

1966
1962

HFHJ T 3 stramt-
pudset ved jernba-
nedage i Maribo
1992, tilkoblet MBJ
Uc 2 og SJS Cc
313. | baggrunden
skimtes den nu re-
staurerede LJ M 1.
Foto: Ole-Chr.
Munk Plum.

Bemaerkninger/historie/status

1907-1940 HHB 4. Hensat Gedser
Under restaurering.

1957-1963 HTJ 5. Hensat 1988, afventer revision.
1906-1964 VG 2. Hensat.

Kedel byttet med @SJS 3 Faxe 1992.

Hensat 1966.

Opbygget pa motorbogie fra Maybach-vogn, 1984-89 T 4.
| driftsat 1993.
Gave fra LJ

»Den flyvende jernplade«

Ombygget 1916.

Ombygget 1909 og 1941,
1939-1962 HV Q 161. Basnkevogn.
1949-1961 DSB veerkstedsvogn.

1969 fors. med underv. fra LJ Qs 142, Vulcan 1804,
1916-1945 KRB A 3. 1945-1972 HHJ C 26
Under revision

»Skovvogne«, ex. Cc 1306, ex. DSB specialv
Under restaurering. undervogn rekonstrueres

Hensat driftsklar,

Gods- og reservepakvogn

Lagervogn. 1957-1962 litra G. 1967 nyt nr. 120 1 697,
Lagervogn. 1957-1962 litra G. 1967 nyt nr. 120 1 842
Lagervogn. 1967 nyt nr, 120 2 490

1928-1956 motorvegn, 1963-1980 underv. vogn

(ZU 99 988). Overnatningstog

Carlsbergvogn.

Tuborgvogn
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DJK réader over to sneplove - begge indenfor MHVJ.
SB 1 er siden foto'et blev taget i Skagen 1987 af An-
ders Riis overgaet til MIHVJ.

1992, Foto. Anders Riis.

FJ Z 509517 2 Kalkvogn Scandia 1885 1965
GDS C 4 3 Aben Scandia 1879 1965
LJ Hj 112 2 Lukket Scandia/DSB  1920/61 1989
LJ Lc 195 2 Lukket Randers 1874 1969
L4 Q 162 2 Lukket Scandia 1908 1972
Iy T 302 2 Aben HaWa 1923 1984
=y Ze 509101 2 Tankvogn Vulcan 1904 1966
NRJ Pa 801 p) Aben Scandia 1925 1972
SJs Id 876 2 Lukket SJS 1858 1967
G 7 2 Kuivogn  Beuchelt 1898 1970
Bloustred

Bane Litra/nummer/navn Hjulstilling/type Byggested og -ar Til DJK
Damplokomotiver:

DDS 5 0DOt Henschel 1913 1965
DDS B 2 0C1t O&K 1927 1965
DDS B 4 0DOot O &K 1911 1973
Motormateriel:

Ruds Vedby Teglvk. 1 B Carl Jensen 1941 1982
Ruds Vedby Teglvk. 4 B Carl Jensen 1943 1982
Maarum 3 B Hundested 1950 1986
Mogenstrup 15 B Mogenstrup 1976 1991
Post- og rejsegodsvogne: Aksler/type

DBJ 326 2 Post Bornholm 1911 1984
Godsvogne/andre vogne:  Aksler/type

Bloustred 1 2 Trolje Bloustrod 1982 1982
Bloustrod 2 2 Tipvogn - - -
Bloustrad 3 2 Tipvogn - - -
Bloustred 4 2 Tipvogn - - -
Bloustred 5 2 Tipvogn - - -
Bloustrad 6 2 Tipvogn -

Bloustred 7 2 Draisine - - -
Bloustred - 2 Tipvogn - - -
Bloustred - 2 Tipvogn - - -
DDS LMy 7 2'2' Melisvg. - - -
DDS 21 22 Melisvg. - - -
DDS 56 22! Roevogn -

DDS 471 22 Roevogn - - -
DDS 602 22 Roevogn -

DDS 754 2'2! Roevogn -

DDS 1106 22! Roevogn -

DDS 3618 2% 2% Roevogn - - -

- - 2 Tipvogn -

Derudover haves 5 stk 600 mm tipvogne, nogle uden lad. der p.t. er udlént til det naerliggende spejdercenter »Egemose«

‘r..-- .

T .
. = T AR N

AHJ ML 5203 i en uvant situation: Under ilandkering i Aroskobing, september

Senere GDS P 209. 1953-65 sprejtevogn. Udlant Gedser.
Lagervogn. 1920 DSB QHL 32448, 1961 ny vognkasse
DSB HJ 37427, senere Gkim 111 8 427, 1970 LJ HJ 112
Disp. af MBJ siden 1962.

Ex MTJ Tb 222,
QOlietankvogn DDPA/Dansk Esso.
Senere LJ Pf221.

Hensat,

Bemaerkninger/historie/status

Roebaneloko 700 mm. Skal renoveres,
Roebaneloko 700 mm. Skal renoveres. »Lange Maren«.
Roebaneloko 700 mm. Ex Gerlev 6. Udlant til Aalholm.

700 mm.

700 mm. Braendt 1992. Hensat

Privatejet. 600 mm

Omsp. fra 785 mm. Aldrig feerdiggjort og
monteret m, motor. Gave fra B, Klingenberg

700 mm, omsporet fra 1000 mm. Lant fra Aalholm,

700 mm. Bruges af baneafdelingen.

700 mm. Uden kasse. Baneafd. Ex Ruds Vedby-tipvogn
700 mm, Uden kasse. Baneafd, Ex Ruds Vedby-tipvogn
700 mm.
700 mm,
700 mm.
700 mm
700 mm.
700 mm,
700 mm,
700 mm.
700 mm.
700 mm.
700 mm,
700 mm,
700 mm.
700 mm.
600 mm.

Ruds Vedby-tipvogn.

Ruds Vedby-tipvogn.

Ruds Vedby-tipvogn

Omspores fra normalsporet pumpedraisine.
Uden kasse. Ex Ruds Vedby-tipvogn.

Uden kasse, Ex Ruds Vedby-tipvogn,

litra tvivisomt. Braendt 1992, hensat,
Breendt 1992, hensat

Renoveres efter brand 1992.

Renoveres efter brand 1992. Ex DDS 3838,
Renoveret 1986

Monteret m. kran/kompressor til baneafd.
Bruges som baneafdelingstrolje

Genopb. m. baanke e. branden 1992,
Privatejet.
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Vedligeholdelse af damplokomotiver inde-
baerer af og til adskillelse til ukendelighed.
Men det ER FFJ 34...! Aalborg, 1993. Foto:
Martin Jakobsen.

For fuld damp! HV 3, HVJ C 501, SB B 11, AHB C 45 0g LJ Ca 16 damper forbi Lundda-
len pa@ MHVJ, sommeren 1988. Foto: Anders Riis.

Mariager-Handest uu:

Bane Litra/nummer/navn Hjulstilling/type Byggested og -ar Til DUK Bemarkninger/historie/status
Damplokomotiver:
DSB F 653 0COt Frichs 1949 1976
HV 3 1COt Henschel 1928 1968 1953-62 HV L 107, 1962-68 HBS L 205. Under revision.
VLTJ 7 1BOt Henschel 1909 1965 Kedel fra VLTJ 8
Motormateriel:
AHJ ML 5203 1'C1', dieselloko Frichs 1936 1980 1969-1980 OHJ 40,
APB M 1 2A, motorvogn Triangel 1939 1969
DSB Ardelt 119 B, rangertraktor Frichs 1955 1989
DSB »lldfluens A1, draisine Bergbolaget ? 1971 Under istandsaettelse
FFJ M 1210 2A, motorvogn Triangel 1937 1969 Privatejet.
HBS Sm 210 (1A)'(A1)'skinnebus  Scandia 1952 1968 Hensat.
HHJ M 2 (A1A)'3 motorvogn  Frichs 1932 1972 Lejet af HHJ 1972-1984.
MFVJ Traktor B, rangertraktor Pedershaab 1950 1970 Under restaurering
RHJ M 4 (1A)'(A1)'motorvogn  Scandia 1926 1969 Under restaurering. 1926-49 SFB M 2, senere.
MB 2. 1949-52 DSB MBF 482. 1952-66 OMB MH 6,
SB M 2 1A, motorvogn Scandia 1924 1989 Opr. personvogn SB C 42, 1928 omb. Triangel t. M 2.
SB M 4 1'C1', dieselloko Frichs 1935 1990 Hensat,
VLTJ 16 B, rangertraktor Jung 1940 1983 1940 Deutsche Wehrmacht, efterladt
i Danmark 1945, 1949-68 DSB 2.
VNJ MT 1 (TA)' (A1) trolie Scandia 1951 1987 Ombygget fra skinnebus af VNJ 1975
1951-65 OHJ SM 16, 1965-69 FFJ SM 15,
1969-72 VGJ SM 7, 1972-75 VNJ u.nr
VNJ D 12 1'C1',dieselloko Frichs 1932 1989 1932-68 TKVJ M 4
Personvogne: Aksler/klasse
AHB C 45 2 2 Scandia 1915 1969 Privatejet. 1915-52 AHB C 98
DSB CR 3622 2'2! 2 Scandia 1929 1968 1929-41 DSB FF 12222,
DsSB CXM 4508 2 2 Scandia 1923 1968 1923-41 DSB CF(M) 10118
HBS E 235 2 2/rsg Scandia 1929 1977 1968-77 HHJ CE 30
HFHJ B 1 2'2! 1/2 Scandia 1910 1977 Omb. Scandia 1944. 1910-30 SNNB A 1, 1969-77 HgJK.
HHJ C 27 2 2 EVA, Wismar 1924 1970 Privatejet. 1924-41 MTJ Ca 11
HVJ C 501 2 1/2 Scandia 1920 1971 Under restaurering
LJ CA 16 22! 2 Scandia 1922 1969 Opr. 2/3 kl,: LJ Bc 16, Sidegangsvogn.
SB B 11 2 1/2 Scandia 1924 1968 Sidegangsvogn.
SB F 4 2'2! 2 Scandia 1937 1989
TFJ C 7 2 2 Scandia 1934 1969
VNJ C 25 2 2 Scandia 1913 1970 Privatejet, 1913-41 NTJ C 25
Post- og rejsegodsvogne:
AHJ Em 78 2 Rsg Vulcan 1897 1969 Omb. 1933 Scandia til pakvogn. 1897-1923
godsvogn FFJ Q 6, 1923 Q 211, 1933-52 AHJ E 175
DSB Do 5604 2 Post Scandia 1926 1975 1926-41 DSB DD 1701, 1961 HHJ D 232, 1969 HHJ D 61.
MFVJ D 2 2 Post/rsg  Scandia 1927 1968 1956-68 ETJ E 1.
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Godsvogne/andre vogne:

DSB QR 36082
DSB ZC 500306
DSB ZE 503599
FFJ H 411
FFJ Qf 302
FFJ T 1010
HBS Qb 295
HHJ F 43
HHJ Q 171
MFVJ Q 101
MFVJ Q 102
MHVJ G 40074
MHVJ  Gs 40639
MHVJ  Gs 41143
MHVJ  Gs 41185
MHVJ  Gs 41193
MHVJ  Gs 41305
MHVJ  Gs 41559
MHVJ  Gs 41660
MHVJ  Gs 41739
MHVJ Hd 38245
MHVJ Hjeelpevogn 425
MHVJ Hims 2102353
MHVJ Hims 2102501
MHVJ Hims 2102584
MHVJ Pb 10567
MHVJ Pb 11065
MHVJ Pb 11384
MHVJ Trolie

MHVJ  Tarnvogn 40
MHVJ  Ze 502272
RHJ Sneplov

SB 1
SFJ Pd 1138

Aksler/type

2 Lukket Scandia
2 Kadaverv. Scandia
2 Tankvogn Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Tankvogn APB

2 Lukket Scandia
2 MaclkevognScandia
2 Lukket Scandia
2 (Lukket)  Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 LLukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Lukket Scandia
2 Kulvogn  Scandia
2 Kulvogn  Scandia
2 Kulvogn  Scandia
2 Anhaenger ?

2 Tarnvogn Scandia
2 Tankvogn EVA, Wismar
2 Sneplov  Scandia
2 Sneplov  Scandia
2 Grusvogn Scandia

Limfjordsbanen owliis. Wl

Bane

Litra/nummer/navn Hjulstiling/type

Damplokomotiver:

APB 17
DSB D 825
BEY 34
Motormateriel:

AHTJ Sm 1
DSB Skinnebil

FFJ M 1207
GDS Sm 5
SB M 5
SB M 6
Svd Sm 7
Personvogne:

AHJ Dc 72
ETJ C 1
EEN DAE 21
HHJ C 29
HHJ Sp 2
OMB B 4
SB = 3
TFJ C 8
V@ D 16

Post- og rejsegodsvogne:

FFJ Em

38

OBOt Borsig
1C0-7T3 Hartmann
1C0O-T3 Henschel

(1A)' (A1) Skinnebus Scandia

TA Skinnebil  Meulengracht
B Rangertraktor Breuer
(1A)' (A1) Skinnebus Scandia
(ATA)'(A1A)" dieselloko Frichs

B'B' dieselloko Scandia

(1A)' (A1) Skinnebus Scandia

Aksler/Klasse

2 2/rsg Scandia
2 2 Vulcan
2 1/2/rsg/post Scandia
2 2 Scandia
a2 2/rsg Scandia
2 2/3 Arlof
2°2 1/2/rsg Scandia
2 2 Scandia
2 2/post Scandia
Aksler/type

2 Rsg Vulcan

1919
1890

1946
1907
1915
1935
1920

1858
1905
1927
1927
1954

1957
1960
1960
1960
1960
1061
1961
1961
1944
1958
1966
1967
1967
1943
1946
1948
?

1943
1931
1920
1924
1913

Byggested og -ar

1903
1905
1916

1948
1954
1929
1952
1952
1952
1947

1916
1901
1920
1914
1951
1911
1936
1934
1928

1897

1976
1962

1991
1969
1969
1969
1968

1962
1976
1975
1975
1976

1985
1986
1985
1992
1983
1983
1975
1987
1993
1993
1993
1982
1978
1978
1997
1982
1969
1969
1991
1972

Til DJK

1968
1987
1973

1970
1975
1973
1989
1993
1989
1968

1975
1968
1969
1970
1976
1966
1989
1981
1969

1969

1964 (?)-76 HHJ Q 193. Lager.

1890 Privatvogn for Kjebenhavns Magistrat

til slagteriaffald. 19286 til Blaakilde Molle, Hobro
Sprittankvogn for DDSF. Hensat

Lagervogn.

Lagervogn

Intern olietankvogn APB.

1920 HBJ koblingsvogn {undervogn), omb. til lukket
godsv. Scandia 1929: HBS G 101, 1953 til sprojtevogn.
HBS Qb 295. Hensat

1898 aben godsvogn HHJ G 91. 1921 omb. til F 43. Lager.
Lager.

Kun undervogn. (Vognks-rester fiernet ¢. 1988). Hensat
Under restaurering.

1962 nyt litra GS, 1967 nyt nr. 120 1 074, 1969 ombyg-
get med isolering til kartoffelvogn Iblps 805 3 029. Lager.
1967 nyt nr. 120 1 639. Lager

1967 nyt nr. 120 2 143. Lager.

1967 nyt nr. 120 2 185. Lager.

1967 nyt nr. 120 2 193. Lager.

1967 nyt. nr. 120 2 305. Lager

1967 nyt nr. 120 2 559.

1967 nyt nr. 120 2 660. Lager.

1967 nyt nr. 120 2 739. Lager.

1967 Gkims 138 8 245. Vaerkstedsvogn

1958 ZF 577 777, 1967 omb. Cvk Kh til DSB hjselpevogn
Lager.

Lager

Lager.

1967 Elo

1967 Elo

1967 Elo

Ombygget fra PB CvK Kh 19686.
Esso-olietankvogn, 1965 DSB 070 0 272.
Privatejet, hensat i Handest.

1949-1972 DSB TD 8846

Bemazerkninger/historie/status

1924-68 SB 4. Hensat.
1974-87 @sJK. Under restaurering.
1966-73 opst. pa legeplads | Aalborg,

1956 OHJ Sm 14, 1963-69 AHJ Sm 14, Hens

Under restaurering

»Klaedeskab«

1952-62 LB Sm 2, Hensat,

Ejes af SB, disponeres p.t. af LFB

Bygget pa motorbogierne af MTJ M 2 & 3 (Nakskov 1924)
1966-68 ETJ Sm 1.

Ex D 145. Under restaurering
Ombygget 1946

Ex Da 123, Hensat

Opr. sidegangsvogn
Skinnebuspéhaengsvogn, hensat.

Under restaurering
Undervogn fra Cu
1947 HP D 62, 1966-69 RHJ D 8

Omb, 1933 Scandia til pakvogn. 1897-1928 godsvogn
FFJ Q 1, 1923 QA 206, 1932-52 FFJ E 158
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Godsvogne/andre vogne
DSB
DSB

DSB
DsB
DSB
HP

LFB
SB

Gs 1203247
HJ 37711
ZB 509255
ZE 0708009
ZK 7001617
H o1
P 41
T 401

Aksler/type

2 Lukket
2 Lukket
2 Dlvogn
2 Syretanky,
2 Sprittankv.
2 Lukket
2 Aben kulv.
2 Aben lavs.

D-maskinegruppen -u

Litra/nummer/navn Hjulstilling/type

Bane

Damplokomotiver:

DSB
DSB
HTJ

OHJ

JSJS

Motormateriel:

D
K
G

DSB Mo
DSB Mo
DSB Mo
DSB Ardelt
Personvogne:
DSB AC
DSB AU
DSB Bgc
DSB Bhl
DSB BU
DSB cD
DSB CL

826
564
625

38

6

1829
1848
1876

135

40
253
008
401

2102
1208
1589

Scandia
Scandia

SFJ

Scandia
Scandia
Scandia

Scandia
Scandia

1963

1919/60 1970

1926
1948
1949

1917/61 1992

1946
1924

Byggested og -ar

1CO-T3 Hartmann
2B0-T3 Esslingen
0CO-T3 Breda
1D1t Henschel
0DOt Borsig
3'B'motorvogn Frichs
3'B'motorvogn Frichs
3'B'motorvogn Frichs

B rangertraktor Frichs
Aksler/Klasse

2'2 i Scandia
2'2' Dansevogn Scandia
2'2! 2, liggev. Scandia
22! 2 Scandia
22! Dansevogn Scandia
22! 2 Scandia
2'2' 2 Scandia

1905
1899
1898
1917

1895

1953
1954
1965
1958

1949
1932
1963
1962
1932
1953
19561

1988

1965
1969
1988

1975
1990

Til DJK

1973
1968
1978
1981

1961

1983
1983
1984
1986

1979
1983
1985
1984
1986
1984
1987

DJK/Limijords-

a banen fik i 1993
- SB M 6 til ejen-

dom.

Foto fra den hoj-

tidelige overdra-

gelse i Aalborg

2. april; Martin

Jakobsen.

1967 fra nr. 42247 Lager.

1960 omb. fra QR 36191,

1970-75 litr. MHVJ Hjaelpevogn 1.

Privatvogn for Albani, 1849 ex, SFJ.

1989 udlant til Jernbanemuseet.

DDSF privatvogn.

Lager, 1917-61 DSB QHP 32786, 1961 omb.
DSB (ny vognks.) HJ 37959,

1967 Gkim 111 8 729, 1970 HP H 91

ex DSB Elo 511 0 862, ex PB.

Bemazerkninger/historie/status

indtil 1928 D 821,

1857-68 OHJ K 564,

Til 1957 DSB G 625. Hensat, Roskilde.

Fra 1917 SFB 33, 1949 DSB DF 130,

1960-68 TKVJ DF 130

1953-1961 DDS 2/9. Stationeret Hang. | drift 1993

Hensat som reservedele.

Hensat, UIC-nr/litra Ah 17-61 040,

Har fejlagtigt veeret litr, Au 405,

Omb. fra CC. Fuldst. nr.: 59-64 008

ex CLL 1472, Fuldst. nr. Bhf 29-25 401,
ex AU 405

Hensat. UIC: Bgoh 29-64 208,

UIC: CL 29-25 589. 1975-87 LU P 77



5/93 jernbanen 147

DSB Gl 1630 2'2' 2 Scandia 1959 1987 UIC: CL 29-26 630, 1978-87 FDSB

DSB CLE 1672 2'2' 2/rsg Scandia 1963 1982 UIC: Cle 82-25 672.

DSB CLL 1495 2'2! 2 Scandia 1960 1982 UIC: Cll 29-26 495. Hensat,

DSB CLS 1714 2'2' 2/styrev.  Scandia 1962 1984 UIC: Cls 29-27 714. 1982-84 OHJ. Hensat.

DSB CcP 2835 2'2' (2) Scandia 1946 1981 Braendt.

DSB CP 2872 2'2' 2 Scandia 1945 1975 Under restaurering, Hong

DSB CP 3244 2'2' 2 Scandia 1951 1981 Hensat,

DSB CR 3624 22! 2 Scandia 1929 1986 Hensat. Samlet af to vogne. Ex tjv, 973,

DSB CuU 4009 2 2 Scandia 1924 1986 Vaerkstedsvogn.

DSB cuU 4011 2 2 Scandia 1924 1976

DSB Ccu 4055 2 2) Scandia 1917 1973 Braendt, kun undervogn, Hensat.

DSB Ccu 4130 2 2/Cafe Scandia 1924 1987

DSB cu 4160 2 2 Scandia 1924 1973

DSB CUK 4249 & 2 Scandia 1923 1968 1923-41 CD 11249. Hensat.

DSB CX 4515 2 2 Scandia 1923 1990 Hensat.

DsB CXM 4507 2 2) Scandia 1923 1973 Braendt, kun undervogn. Hensat,

DSB CXM 4521 2 2) Scandia 1923 1987 Hensat som reservedele.

DSB CXM 4528 2 2 Scandia 1923 1973 Hensat.

DSB CYy 4626 2 2 Scandia 1923 1986 Under restaurering

DSB CY 4638 2 2 Scandia 1923 1986 Hensat. Ex tienestev. 616,

DSB cY 4640 2 2 Scandia 1923 1986

DSB FC 4753 2 2, Bivogn Scandia 1927 1986 Hensat, veerkstedsvogn.

DSB Tv. 682 2 2) Scandia 1923 1984 Hensat. Ex CY 4632.

DSB Tiv. 798 2 2) Scandia 1923 1984 Hensat som reservedele. Ex CY.

LJ P 76 228 2 Scandia 1958 1987 Hensat. Til 1975 CL 1620 (29-25 620),

NSB WLAB 2101 2'2! Sovevogn Scandia 1952 1987

OHJ C 204/205 2'2'2! 2, dob.vogn Scandia 1924 1966 Hensat, Fredericia.

Post- og rejsegodsvogne: Aksler/type

DSB EA 6001 2'2' Rsg Scandia 1951 1983 UIC: Dh 92-68 001

DSB ECO 6265 2'2' Rsg Scandia 1909 1973 Hensat.

DSB EH 6762 2 Rsg Scandia 1930 1974

Godsvogne/andre vogne: Aksler/type

DSB E 53454 2 Aben Scandia 1959 1988

DSB E 53475 2 Aben Scandia 1959 1988

DSB Elo 942 2 Aben Scandia 1046 Lager. Ex PB 10716

DSB Gs 329 2 Lukket Scandia 1055 Lager. Ex GS 40329 (120 1 329)

DSB Gs 343 2 Lukket Scandia 1954 1984 Lager. Ex GS 41216 (402167, red).

DSB Gs 526 2 Lukket Scandia 1956 Lager. Ex GS 40526 (120 1 526).

DSB Gs 550 2 Lukket Scandia 1954 1985 Lager. Ex GS 40198 (120 1 198)

DSB Gs 704 2 Lukket Scandia 1961 Lager. Ex GS 41704 (120 2 704)

DSB Gs 725 2 L ukket Scandia 1954 1985 Lager. Ex GS 40032 (120 1 032).

DSB Gs 854 2 Lukket Scandia 1957 1982 Lager. Ex GS 40854 (120 1 854)

DSB Gs 862 2 Lukket Scandia 1957 1982 Lager. Ex GS 40862 (120 1 862),

DSB Gs 40592 2 Lukket Scandia 1966 1982 Lager. UIC-nr 120 1 592.

DSB HD 057 2 Lukket Scandia 1942 1978 Lager. Ex HD 38057 (Gkims 138 8 057)

DSB HD 241 2 Lukket Scandia 1946 1979 Lager. Ex IAK 21241 (Gkms 139 9 241),

DSB HD 507 2 Lukket Scandia 1948 1980 Lager. Ex HD 38524 (Gkms 138 8 524)

DSB HD 38121 2 Lukket Scandia 1944 1983 UIC: Gkims 138 8 121.

DSB HD 38199 2 Lukket Scandia 1944 1984 UIC: Gkims 138 8 199, Under restaurering.

DSB HD 38375 2 Lukket Scandia 1944 1979 Lager. UIC: Gkims 138 8 375.

DSB HJ 1 2 Lukket Scandia 1927/61 1978 Lager. 1961 omb. af DSB fra QHL 32429
(ny vognks.) til HJ 37470. UIC: Gkim 111 8 470

DSB HJ 37476 2 Lukket Scandia 1927/61 1987 Lager. 1961 omb. af DSB fra QHL 32427

(ny vognks.) til HJ 37476 UIC: Gkim 111 8 476

et 3

to pa HFHJ ved Brodeskov 10. maj

1993: Alf Blume.
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En nyanskaffelse til D-maskine gruppen siden sidst: JSJS Qd 188  SB M 1 er blandt DJKs mest specielle karetojer. | 11 ar frem til 1979
{ex Horsens Vestbaner). Frederiksberg, 26. maj 1993: Alf Blume. stod den lunt og godt i Frederikshavn remise - sa var pladsen for

trang. Foto i Randers nov. 1979: Anders Riis.

DSB HJ 37505 2 Lukket Scandia 1927/59 1987 Lager. 1959 omb. af DSB fra QRL 36350.
{(ny vognks ) til HJ 37505, UIC: Gklim 111 8 205

DSB IGK 20262 2 Lukk/Hvid Scandia 1902 1961 Lager.

DSB Mayo 2 Lukk/Isol. Scandia 195 1987 Lager. ex. privatvogn 807 4 102
»Mayo«, ex Iblps, omb. fra Gs

DSB PB 10112 2 Aben Scandia 1942 1975 Lager Tidl Elo 112,

DSB PB 10160 2 Aben Scandia 1943 1975 Lager. Tidl. Pf 160

DSB PB 10253 2 Aben Scandia 1943 1982 Lager

DSB PB 10452 2 Aben Scandia 1943 1992 Hensat.

DSB PB 10847 2 Aben Scandia 1946 1980 Kulvogn nr, 1.

DSB PB 10996 2 Aben Scandia 1947 1992  Under restaurering

DSB PB 11064 2 Aben Scandia 1947 1986 Tidl. Elo 068,

DSB PB 11496 2 Aben Scandia 1950 1986  Lager Tidl. Elo 069,

DSB PB 11519 2 Aben Scandia 1950 1986 Tidl. Elo 701.

DSB TGT 8983 2'2' Aben Scandia 1931 1984 Lager. Ex Sk

DSB ZA 99315 2 @lvogn Scandia 1954 1983 ex privatvogn »Carlsberge«. Lager

DSB ZA 99317 2 Qlvogn Scandia 1954 1983 ex privatvogn »Carlsberge« Lager.

DSB ZA 99483 2 Olvogn 1983 ex privatvogn »Carlsberg«. Lager

DSB ZA 09548 2 Qlvogn 1901 1980 ex privatvogn »Carlsberg«. Lager

DSB ZE 2186 070 2 Tankvogn Scandia 1986 Svendborg.

DSB ZE 2386 734 2 Tankvogn Scandia 1933 1985 Bramming. Ny undervogn 1972

HTJ PH 157 2 Aben Scandia 1943 1984 Heng. Ex DSB PB 10478.

VSIS QD 188 2 Lukket Scandia 1928 1993 1928-1953 HV F 140, 1953-62 Q 160, 62-62 HOJ Q 460

DJ K (Ikke tilknyttet nogen DJK-bane)

Bane Litra/nummer/navn Hjulstilling/type Byggested og -ar Til DUK Bemazerkninger/historie/status

Damplokomotiver:
FJ 1 1C0t 791 mm  Krauss 1926 1973 Hensat

Motormateriel:

SB M 1 B'2' motorvogn Wismar 1927 1968 Udiant til Gedser.
Personvogne: Aksler/Klasse

EY Bistadet 2 2 1973 Hensat | Gedser,

GDS B 12 -(vognks.) Scandia 1879 Hensat, udlant til Gedser remise.

Post- og rejsegodsvogne: Aksler/type
OHJ D 232 2 Post Vulcan 1899 1971 Hensat, Tellese. Udlant til OHJ
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MZ 1427 med Re 3140 runder kurven gst for Tommerup pa vej mod Odense. Foto 1 2 maj 1993: John Hansen

'DSB

Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 31. august 1993 radede DSB over fol-
gende antal treekkraftenheder og vogne (til-
svarende tal for beholdningen pr. 31. de-
cember 1992 i parantes):

1. Elektrisk materiel (25 kV 50 Hz):

1.1 Toglokomativer ........, 22 (14)
1.2 Motorvogne ............. -
1.3 Bivogne ..........ooceeee. =
2. Motormateriel:
2.1 Toglokomotiver ......... 145 (151)
2.2 Rangerlokomotiver.... 93 (95)
2.3 Traktorer.........ccoooe 40 (40)
2.4 Motorvogne .............. 371 (351)
2.5 Bivogne .....c.coeeveerinin Q0 (80)
3. Elektrisk materiel (1.5 kV =):
3.1 Motorvogne .............. 299  (299)
3.2Bivogne .....c.ooreerieenn 299 (299)
4. Passagertogsmateriel:
4.1 Siddevogne .............. 586 (603)
4.2 Liggevogne............... 24 (25)
4.3 Sovevogne ............... 17 (17)
)

4.4 Specialvogne............. 5 5

5. Godstogsmateriel m.v.:

5.1 Luk. godsvogne........ ") (2.648)
5.2 Abne godsvogre ... % (1.796)
5.3 Tjenestevogne og
tienestegodsvogne.... ) (1.131)
5.4 Privatejede vogne ..... ) (355)

I manederne januar-august er felgende en-
heder tilgaet driftsmaterieloeholdningen:

Ad 1.1: EA 3015-3022

Ad 1.2/1.3: Et togsaet ER/FR/FR/ER i pro-
vedrift, men ikke officielt overtaget af DSB

Ad 2.4/2.5: MFA/FF/MFB 5076/5476/5276
-5085/5485/5285

- og bl.a. falgende enheder er slettet af
driftsmaterielbeholdningen:

Ad 2.1: MX 1013, 1015, 1028 - MY 1107,
1115, 1137

Ad 2.2: MH 201, 303

Ad 4.1: ABns 39-74, 502, 5565 - ADns 80-
74 519 - B (RIC) 20-80, 318, 331 - B 20-
83, 000, 003, 062, 085, 103, 140, 159,
160, 166, 185, 523 - Bab 29-70 000 (ho-
vedparten som felge af driftsuheld)

Ad 4.2: Bcm-o 57-40 413 (driftsuheld).

Ad 5.1-4: *) DSB materiel (materielregistre-
ringen) vil fremover kun kunne stille vog-
nantal til radighed for »jernbanen« én gang
om éaret.

Litra MY levetidsforleenges

MY-lokomotiverne er mere segjlivede end
som sa. Det overvejes nu, at levetidsfor-
leenge 15 af de nyeste (1145-1159), sa de
kan holdes i drift i yderligere ti ar. Ifolge ma-
terieltienestens forretningsplan ventes res-
ten af MY'erne udrangeret i perioden frem
til 1998.

Beslutningen om de 15 lokomotiver af-
haenger af DSB gods'planer for terminaler
og fremtidige betjening af stationer med si-
despor. Hertil kommer, at der pd visse
straekninger vest for Storebeelt, bl.a, flere
godsbaner, ikke kan benyttes tungere lo-
komotiver end MY.

S-tog - 4. generation

Alt gar efter planen med de nye S-tog. Det
skulle betyde, at DSB far de to forste seet af
i alt otte i 1995. Resten kommer i lobet af
1996 og 1997.

| store treek er togets udseende bade
indvendigt og udvendigt lagt fast. Nu
mangler detaljer som; hvilken farve skal to-
get have, og hvilke materialer skal bruges
indvendigt til for eksempel saeder og veeg-
beklaedning? | lobet af det naeste halve ar
afklares tvivisspargsmal - og s& kan det ty-
ske firma ga i gang med selve byggeriet.

Det nye S-tog bestar af otte vogne med
i alt 320 siddepladser. Det er cirka 60 flere
end i de nuveerende S-tog. Den ekstra
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Enkelte Hims-vogne ses stadig samme
gdende ved Brondbyoster, 10. maj 1993...

plads opnas ved, at de nye tog er 60 cm
bredere i albuehgjde. Forreste og bageste
vogn indrettes med fleksrum til brug for
iseer cykler, barnevogne og kaerestole.

Passagererne er godt tilfredse med ud-
formningen af det nye S-tog. Det konkiude-
rer i hvert fald en rapport, som bygger pa
200 »almindelige« menneskers vurdering af
det nye interier. De var i foréret testperso-
ner for den praktiske indretning af toget i en
mock-up.

Nye postvogne

Bagagevogne udlant af SNFC (de franske
statsbaner) er i sommer afprovet i postto-
gene til og fra de syv postcentre med til-
knytning til DSB-nettet.

Postvassenet star bag forseget, hvis for-
mal er at finde en ny generation af jernba-
nevogne til posttransport. De lejede vogne
kan kere med op til 160 km/h og rummer
45 paller/postcontainere.

Faste anlaeg
Udbygningen med ATC

Storre krav til ATC, en forsinket Storebeelts-
forbindelse og forsinkede leverancer af
IC3-tog er blandt arsagerne til, at ibrugtag-
ningen af det automatiske togkontrolsy-
stem trackker ud. lfelge planen skulle ATC
have veeret klar pa hejhastighedsstrasknin-
geme Kobenhavn-Fredericia-Arhus, -Es-

i

n med deres aflosere, Hbbills, | godst

=T . il

bjerg og -Senderborg/Padborg allerede i
ar. Men da Storebasltsforbindelsen er for-
sinket, far hojhastighedskorsel p& straek-
ningerne forst betydning fra 1996. Alligevel
ventes ATC pa straekningen Kebenhavn-
Arhus Kklar til fuld drift ved arsskiftet 1993/
94.

Efter de seneste ars ulykker pa et antal
sjeellandske straskninger har DSB valgt at
opprioritere ATC péa streekningerne Ring-
sted-Redby og Kebenhavn-Helsinger. Men
ATC er ikke noget standardsystem, som
uden videre kan installeres pa straskninger-
ne. Isaer har vanskelighederne med at fore-
ne tyske og danske sikkerhedsnormer
veeret storre end forventet. Det har ogsa
vist sig, at ATC-systemet meliem Koben-
havn og Arhus f&r indflydelse pa straeknin-
gens kapacitet og dermed togenes prasci-
sion. For at komme disse problemer til livs,
har DSB mattet udbygge systemet. Derfor

&

09, som her pa John Hansens foto med ME 1505 for syd-

bliver anlaegstiden leengere og systemet
dyrere. En yderligere opprioritering af ATC
afhaenger af den nye rammeaftale for DSB.
ATC eridag ibrug mellem Roskilde og Kor-
sor samt Nyborg-Fredericia, men kun i
provedrift - og fungerer som sadan kun
som et informationssystem. Er der forskel
mellem ydre signal og fererrumsignalet,
skal det signal efterkommes, der viser
storst forsigtighed. Fra den 2. august skal
alle ATC-uddannede lokomotivferere kore
med indkoblet ATC i enheder med tillyst
ATC-udstyr.

Sikringsanlzeg »DSB type 90«

Nu kommer den fierde generation af sik-
ringsanleeg - det fuldelektroniske sikrings-
anlaeg. Det forste anleeg af denne type er
for tiden under afprevning i Hobro, og DSB
forventer at tage det i brug i lebet af efter-

...men de fleste er
pa vej til sidste
endestation.
Mogens Duus
fotograferede 23.
september 1993
ved ophuggeren

i Arhus.
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aret. Anleegget hedder EBILOCK, men be-
tegnes i DSB som »DSB type 90«, Se sjern-
banen«, nr. 4/93 - side 116.

Det fuldelektroniske sikringsanleeg er op-
bygget af datamater og betjenes via skaerm
og tastatur som en PC'er.

Der er forelobig kebt og leveret yderlige-
re tre anlaeg af typen til henholdsvis Ny Ny-
borg, Ny Korser og Sproge. Men de tages
selvfelgelig ferst i brug, nar Storebeeltsfor-
bindelsen indvies i 1996.

Overkgrsler nedlzegges

| forste halvdel af 1993 blev alle usikrede
overkersler nedlagt pa streekningerne
Brande-Give og Svebolle-Kalundborg. Gi-
ve-Vejle og Roskilde-Holbaek stér for tur i
1994 sammen med Holstebro-Herning og
Roskilde-Kege-Naestved.

| labet af det sidste ar har DSB sat tem-
poet op med hensyn til at nedleegge usikre-
de overkorsler. Det sakaldte sidebanepro-
jekt kreever nemlig, at hastigheden bliver
sat op fra 75 km/h til 100-120 km/h pa de
fem sidebanestreekninger. Nar tog kaorer
over 100 km/h, skal overkerslerne veere
sikrede med lyssignal mod vejtrafikken.

| dag findes der omkring 600 usikrede og
450 sikrede overkersler fordelt pa DSBs
persontrafikbaner.

El-drift i Senderjylland

Elektrificeringen af den senderjyske hoved-
bane er nu géet i gang. Som en forste eta-
pe opsaettes koreledningsmaster mellem
Tinglev og Padborg og derefter pa
straekningen Vamdrup-Vojens.

Herefter mangler straekningen mellem
Vojens og Tinglev, men den kommer forst
ind i billedet i neeste omgang, fordi det er
her, at der som en forste etape skal etable-
res et 2. spor. Nar den opgave er overstaet,

det vil sige i 1994, vil arbejdet med elektri-
ficering blive ivaerksat her ogsa.

Pa de to streekninger, som i ferste om-
gang ma nejes med enkeltspor, vil men ved
opsestningen af master tage hensyn til, at
der kommer et ekstra spor, s& arbejdet i 2.
etape begraenser sig til opsaetning af kore-
ledninger.

| sidste fase folger elektrificeringen af
straekningen Tinglev-Senderborg samt ar-
bejdet pa Padborg Station, hvor bade dan-
ske og tyske ellokomotiver skal kunne kore
trods forskellige speendingssystemer. For
de tyske lokomotiver vil det geelde fra som-
merkoreplanen 1995 og for de danske fra
begyndelsen af 1996.

HKT-anlaeg m.v.

Udbygningen af tog-stop-systemet pa S-
banestreskninger fortsastter (if. »jernba-
nen«, nr. 4/93, side 115). Ibrugtagning af
»forenklet HKT« pa straskningen Ballerup-
Frederikssund (I-signaler) fandt sted den
183. august - og pa Holte station (samtlige
signaler) den 17. september.

Fjernstyringscentralen (FC) i Helsinger er
nedlagt den 6. september, idet fiernstyrin-
gen af Niva flyttedes til RFC Kgbenhavns
Hovedbanegéard den 3. september - fulgt af
stationerne Snekkersten, Rungsted Kyst
og Skodsborg den 6. september.

Helgoland klar til brug

Et nyrenoveret remiseanlaeg pa Helgoland
ved Kebenhavn stér nu klar til brug (til bl.a.
vedligeholdelsen af de 40 nye ER-tog, der
leveres i lobet af 1993 og 1994) efter at »re-
mise 2« er taget i brug i september.

Som det forste sted i Nordeuropa kan
man pa Helgoland anvende ny teknik til bo-
gieskift. Hvor opgaven for kreevede, at
vognkassen skulle loftes op i luften, kan

man nu skubbe bogien ud, medens toget
holder i jordplan.

Den gamle remise-bygning fra 30-erne
erisoleret, der er kommet nyt ovenlys, og fi-
re af remisens ti spor har kereledning til de
nye regionaltog. De seks evrige spor bru-
ges til personvognsvedligeholdelse. Sam-
men med et nyt vaskeanleeg har arbejdet
med remisen kostet 50 mio. kr., se endvi-
dere »jernbanenc, nr, 2/93, side 54.

Ny station i Vejle

En ny station i Vejle skal sta klar, samtidig
med at den faste Storebeelisforbindelse
kan tages i brug, formentlig ved arsskiftet
1995-96.

Planerne om en ny station i Vejle har i ti-
dens lab skiftet karakter. Det var pé tale at
lade stationen veere en del af et sterre kom-
pleks med forretninger og kontorer. Men re-
sultatet bliver nu et selvsteendigt byggeri, fi-
nansieret af DSB. Prisen er ca. 25 mio. kr.
Hertil kommer etablering af en ny rutebil-
station.

Placeringen bliver den samme som for
den nuveerende station, og heller ikke hvad
storrelse angéar, sker der den store aen-
dring, men der opnéas bl.a. bedre plads til
billetsalget. Indretningen omfatter ogsa en
kioskbutik og en café.

Bygningen bliver i to etager, men det er
endnu ikke afgjort, hvilken stil den skal op-
fores i. Det er meningen, at byggeriet skal
ga i gang i efteraret 1994, efter at den ned-
vendige proces i forbindelse med en lokal-
plan er gennemfort.

Storebezelt, Oresund
og Kanalen

Den 26. maj var en historisk dag pa Store-
baelt. Efter kun 25 maneders arbejde i
Vesterrenden kunne keempekranen »Sva-

4. generations S-toget
- tegning: DSB/Ole Rossel.
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38 m (| suret 1930/94 DB Drift og administration
kan antagelig snart ga i
| .
i gz;ge mis:taﬁ:ﬂ O'r? grle . Generaldirektorens farvel
&5 2 i H = ) tunnelerne, s& nu er  Generaldirektor Peter Langager, 55, far ikke
:—Jzzx/u;fx—** TRy ] prognosen, at jernban-  sin aremalskontrakt forleenget fremgik det
FJ J eforbindelsen er klar til  af dagspressen i de sidste dage af august,
i 1 drift  ved Aarsskiftet Trafikministeren sagde ikke pressen imod.
Eri 1 1995/96. Trafikministeriet vil gennemfere en totalom-
%:?;""‘*”"‘”574:44 Det forste spadestik  laegning af DSBs ledelse. Generaldirektor-
o til @resundsforbindel-  posten nedlaegges, og DSB, som hidtil har
i sen blev taget af trafik-  haft en selvstaendig status med direkte re-
| ministeren, den 16. ference til trafikministeren, vil blive reduce-
‘ september. | naeste  ret til en styrelse underlagt departement-
nummer af »jernba-  chefen - se i pvrigt »Sidste nyt om DSB«.
| | nen« vil anleegget blive Peter Langager udsendte den 30. au-
| ] gjort til genstand for  gust nedenstéende meddelelse til samtlige
| neermere omtale, inkl.  DSB-medarbejdere:
det svenske infrastruk-
el i~ | S 1 | turselskab BANVER- Jeg har lordag meddelt trafikministeren, at
= Soales s e - KETs arbejder i Skane jeg ikke onsker at fortsaette som DSBs chef
l J —————— - og planerne om »Ci-  ud over den seksarige periode, som jeg har
\l\ / tyTunneln« i Malmo. kontrakt pa. Perioden udleber 1. maj 1994.
Inden byggeriet af Jeg meddeler min beslutning nu for at
Qresundsforbindel- standse flere maneders offentlige spekula-
| sens landanleeg er tioner om, hvorvidt jeg fortseetter som
_ﬂ u [ | 1 startet, er det, som alt  DSBs chef. Trafikministeren har som svar
: * = : og alle er imod forbin-  péa en avisartikel sagt, at han forst traeffer
o . delsen, maéske fordi, beslutning om den fremtidige ledelse sene-
- der er s& f&4, som gér re pa efteraret. Men en sa stor virksomhed
ind og forsvarer an- som DSB kan ikke ledes, hvis der er tvivl
' — — ] leegget. Dresundsfor-  om, hvem der star i spidsen. Det - og det
[t | bindelsen vil give ho-  alene - er baggrunden for, at jeg meddeler
vedstadsomradet et min beslutning nu. Jeg héaber, at den kan

Tveersnit af Vestbroen - eller Vestbroerne? Tegning: A/S Store-

beaeltsforbindelsen.

nen« montere den sidste vejdrager, hvor-
med Fyn og Sproge blev landfast, for forste
gang siden istidens opher for ca. 7.000 ar
siden.

Det blev fejret, men ikke af alle, for
mandskabet pa »Svanen« hastede tilbage
til arbejdspladsen Lindholm ved Nyborg for
at hente den allersidste af broens 314 be-
tondele, jernbanedrager nr, 6. Den kom pa
plads dagen efter, den 27. maj.

Pa Osttunnelprojektet naermer de to
Sproge-tunnelboremaskiner »Fionia«  og
»Jutlandia« sig nu tunnelens dybeste del.
P& den anden side keemper Halsskov-ma-
skinerne »Dania« og »Selandia« stadigvesk
med de vanskelige morasnelag. Sproge-
maskinerne har haft fordel af den bratte
overgang fra moraene til mergel, i hvilket lag
de har kunnet sla den ene rekord efter den
anden.

Boremaskinerne er nu mere end halvve-
jen. Status (29. august) er:

Fra Halsskov:

»Dania« 1.823m

»Selandia«  1.700 m
Fra Sproge:

»Fionia« 3.072m

»Jutlandia«  3.307 m
| alt 9.902 m

Om intet uforudset indtreeffer, tror alle nu
pa, at borearbejdet kan afsiuttes ved ars-

veeldigt loft, mentalt,
kulturelt, politisk og ik-
ke mindst okonomisk, fordi hele Skane vil
blive et hjemmemarked for hovedstaden,
og gar det godt for en hovedstad, smitter
det af pa det evrige land. Og sa vil den gav-
ne vort interesseomrade - jernbanerne.

»Lys for enden af tunnelen« er der for for-
bindelsen under Kanalen. Anlaegsarbejder-
ne neermer sig afslutningen. De forste
provetog er kort fra Frankrig til England og
omvendt. Den 10. december 1993 over-
drager byggeselskabet »Trans Manche
Link« (TML) anlsegget til driftsselskabet
»Eurotunnel«. | farste halvdel af marts 1994
indledes godstrafikken (traditionelle gods-
tog - hovedsagelig container(baere)vogne -
samt de saerlige »pendultog« for lastbiler); i
april 1994 indledes karslen med »pendul-
tog« for personbiler (busser ma vente til
september pa grund af forsinkelse i vognle-
verancen). Den 6. maj 1994 foretages den
officielle abning under overvaerelse af Dron-
ning Elisabeth og preesident Mitterand. Ved
overgang til sommerkoreplan, den 29. maj
1994, indledes trafikken mellem Paris/
Bruxelles og London med de nye 18-vogns
hojhastighedstogsaet »Eurostar« og nye
hoteltog (begge typer successivt, fordi 0g-
s& her har materielleverandererne ikke
holdt leveringsfristerne).

Det bliver en stor dag for Europa - og
masser at skrive om!

meadvirke til, at der hurtigere skabes mere
ro omkring DSB. Det har vi brug for. lkke
mindst i den udviklingsproces, som vi satte
i gang med organisationsaendringen i janu-
ariar

Den proces fortseetter som planilagt. Tra-
fikministerens enske om at sendre DSBs
status, falder godt i tréd med vore egne
strukturaendringer. Det er tanken, at DSB
ikke lseengere skal veaere et departement. |
praksis betyder det, at en raskke opgaver
med at udarbejde lovforslag, svar til folke-
tinget osv. flyttes veek fra DSB - opgaver,
der i dag varetages af mig sammen med
medarbejderne i den central stab. Ideen er
at uavikle DSB til en virksomhed med storre
selvsteendighed. Samme tanke ligger bag
den igangvesrende struktureendring. Det er
derfor vigtigt, at den fortsastter, s& DSB kan
fastholde og udbygge sin position pa det
fremtidige transportmarked.

Vinterkoreplan 1993/94

Med den nye vinterkareplan bliver turen fra
Kabenhavn til Hamburg lidt kortere - og de
internationale rejseforbindelser lidt bedre.
Det er forst og fremmest IC3-togets evne til
hurtig acceleration og smidig rangering ved
feergerne, der forkorter rejsetiden med 15
min. Det geelder pa afgangene fra Kaben-
havn kl. 7.30 og 9.30.

Fra Hamburg til Kebenhavn bliver rejseti-
den 19 min. kortere pa afgangene kl. 15.26
og 17.26.

IC3-toget giver ogsa hurtigere forbindel-
se til og fra de ovrige tog i Tyskland. For ek-
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MR-tog fra Arhus mod Lang&-Struer er blevet sfee

bt AL P o
Idnere: IC-togene gor flere stationsophold pa sidebanen, mens de neermeste Re-tog

o

er inddraget. Dog ikke Re 3825, der ikke har en pendant i IC-planen. Her set af John Hansen i Arhus, 29. oktober 1992.

sempel er overgangstiden fra hojhastig-
hedstoget ICE fra Frankfurt til Hamburg nu
kun fem min. mod tidligere 58 min.

DSB rader nu over i alt ti IC3-togsaat
(sset 76-85), der teknisk og sikkerheds-
maessigt er indrettet til korsel pa tysk
straekning.

Iseer de tyske kunder har modtaget den
nye IC3 forbindelse fra Kebenhavn til Ham-
borg med dbne arme. Men afmatningen pé
rejsemarkedet kan ogsé& meerkes pa den
forbindelse. De nyeste belasgningstal fra
sommermanederne viser, at beleegnings-
tallet svinger fra 10 til 75 pct. pa de to dag-
lige afgange fra henholdsvis Kebenhavn og
Hamborg.

Jernbaneentusiaster bl.a, bor bemeaerke
sig, at der i perioden frem tii den 18. de-
cember 1993 seelges én-dagsbilletter fra
Sjeslland til Hamborg og retur for kun kr.
130, - (pladsbillet inkluderet). Billetterne, der
kun geelder tit de ovennasvnte togforbindel-
ser, skal bestilles senest dagen for rejseda-
gen - og rabatordningen geelder kun pa
tirs-, ons-, tors- og lerdage.

*

De fleste /C-tog gor nu ophold ved samtli-
ge stationer pa streskningen Langé-Struer.
Bag dette ligger et onske om besparelser.
Det vil sige, at Re-tog, som kerte pa no-
genlunde de samme tidspunkter som IC-
togene, er indraget, Resultatet bliver en for-
leenget koretid, og derfor har DSB haft kon-
takt med Viborg Amts Feelleskommunale
Trafikselskab af hensyn til korrespondancer

med bus i Viborg og Skive. Det lykkedes at
na til enighed efter visse tilpasninger af tog-
tiderne.

Ud fra de hidtidige passagertal kan DSB
konstatere, at der ikke bliver kapacitetspro-
blemer trods det faerre antal tog. Dog vil
visse af regionaltogene fortsat kere fredag
0g sondag.

*

De nye lyntogsforbindelser mellem Koben-
havn og Arhus markesferes som InterCity
Ekspres og er DSBs vaben i kampen om de
erhvervsrejsende. Rejsetiden mellem Ko-
benhavn og Arnus er skéret ned med 27
min, tit 3 timer og 55 minutter, hvor minut-
terne er hentet ved stop undervejs kun i
Hoje Taastrup, Odense og Vejle. Nar Store-
basltsforbindelsen (og ATC) er klar, kan rej-
setiden nedsaettes til omkring de 2 timer og
30 minutter.

Arhus-Esbjerg direkte

Et gammelt gnske om togforbindelser mel-
lem Arhus og Esbjerg uden skift undervejs
ser nu ud til at kunne realiseres. Med virk-
ning fra sommerkoreplanen 1994 er plan-
lagt to daglige tog mellem de to byer man-
dag-fredag samt et tog henholdsvis lerdag
0g sondag.

Ruten gar via Silkeborg-Herning-Skjern-
Varde, og rejsetiden bliver ca. 2 1/2 time el-
ler omkring tre kvarter hurtigere end med
de nuvaerende forbindelser pa denne rute.
Nar en sa stor reduktion er mulig, skyldes
det ikke mindst, at de nye tog kun far stop

ved fem-seks stationer undervejs.

Samtidig med denne forbedring om-
laegges kareptanen pa strackningerne Her-
ning-Skjern og Esbjerg-Struer med sigte pa
at gore den mere kundevenlig. Ved etable-
ring af en mere systematisk kereplan, her-
under storre brug af faste minuttal.

DSBs fadelinier

Landets 13 privatbaner har en vigtig opga-
ve som fedelinier for DSB. Et af de bedste
eksempler leveres af Hjorring Privatbaner.
Ifolge en passagerteelling midt i juli havde
banen i lobet af en uge 2.809 passagerer,
som skulle videre med DSB mod syd eller
kom med DSB til Hjorring fra syd. Det giver
en andel pa 31, 4 pct. i forhold til det sam-
lede antal passagerer pa& streskningen
Hjorring-Hirtshals.

Hovedparten var passagerer, som rejste
i transit gennem Danmark via faergeruten
Hirtshals-Kristiansand og Padborg. Den til-
svarende andel malt i januar 1993 var 11,2
pct. For vintermanederne geelder i ovrigt, at
billedet domineres af norske turister, der
skal pa weekend i Aalborg samt bolig-ar-
bejdsstedtrafik,

Ogsa pa godsomradet er der test sam-
menheeng mellem privatbanen og DSB,
men her har situationen vesret knap sa gun-
stig. Color Line har i sommer foretaget en
omlaegning af sejladsen med jernbanefaer-
gen »Skagen« med det resultat, at der op-
stod en betydelig forsinkelse for de gods-
vogne, der sendes i transit gennem Jylland.
| stedet blev de pageeldende vogne sendt
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via Sverige. Men fra 23. august eendredes
sejlplanen, og godstrafikken via Hirtshals
kunne genoptages.

Toguheld ved Qsterport

En togferer blev hardt kvasstet, og ni pas-
sagerer lettere kveestet, da to regionaltog
om eftermiddagen den 29. juni pakerte hin-
anden. Uheldet skete neer Osterport station
i Kgbenhavn i den abne jernbanegrav mel-
lem Uster Voldgade og @stre Anlaeg. Et re-
gionaltog (4461: Helgoland-Neestved via
Kaoge ) i sydgdende retning fra Osterport
blev pakert i siden af Kystbanetoget (3046),
der kerte nordpa mod Helsinger.

Der skete stor materiel skade ved uhel-
det pa bade vogne og spor. Det sydgaende
tog fik skubbet de tre bageste vogne af
sporet, og de fire forreste vogne i det nord-
gaéende tog veeltede og blev presset op
mod vaeggen i banegraven.

Haverigruppen konkluderede, at arsa-
gen til ulykken var, at lokomotivfereren i det
nordgaende regionaltog aflesste indkor-
selssignalet foran Osterport forkert - for-
mentlig pa grund af staerkt modlys kombi-
neret med, at signalet var snavset.

»Aktion Sikkerhed«

Aktion Sikkerhed er nu klar med en hand-
lingsplan, som skal forbedre trafiksikkerhe-
den pa DSBs skinner. Aktionen blev indledt
efter ulykken i Nasstved den 18. januar i ar.
Udgangspunktet var en aben dialog om
sikkerhedsforhold mellem DSBs overste le-
delse, den lokale ledelse, SU-erne og til-
lidsrepraesentanterne.

De mange idéer er blevet omformet il
konkrete initiativer pa sikkerhedsomradet.
Handlingsplanen bygger derfor pa medar-
bejdernes egne, daglige oplevelser med
sikkerheden. Planens aktiviteter skal sup-
plere DSBs lobende sikkerhedsarbejde, og
falder i fire hovedomrader:

1. /Endring af regler og rutiner i det dageli-
ge arbejde: F.eks. arbejdstidsregler, brie-
fing ved rangering og en afdeekning af ri-
sikofyldte rutiner.

2. Uddannelse, instruktion og treening:
F.eks. tveerfaglig jobindsigt, efteruddan-
nelse inden for klargering og en moder-
niseret udformning af sikkerhedsregle-
mentet.

3. Tekniske forbedringer: Bl.a. bedre radio-
er, videre udbygning af ATC og HKT og
justering af rutinerne ved vedligeholdelse
af sporskifter.

4. Fra straf til videnopsamling. Det er nav-
net pa DSBs nye sikkerhedsstrategi,
som skal skabe sterre dbenhed mellem
ledelse og medarbejdere om sikkerheds-
problemer i DSB. Bade medarbejdere og
ledelse har en interesse i at bruge ufor-
seetlige sikkerhedsforseelser til at blive
klogere i stedet for blot at straffe. Jo
storre viden, ledelsen har om situationer,
hvor ulykken var lige ved at ske, jo storre
er muligheden for at forebygge fremtidi-
ge uheld og ulykker. Malet er at f& sa stor

en viden om sikkerhedsproblemer som
muligt. | nogle tilfeelde vil der pa& bag-
grund af denne viden straks kunne aend-
res pa konkrete forhold lige fra arbejds-
rutiner til teknik. Desuden registreres den
nye viden i databaser, der giver et over-
ordnet grundlag for fremtidige investerin-
ger i sikkerheden.

De nye samtaleregler (indfert fra 1. oktober)
geelder i forbindelse med fremforsel, tog-
klargering og trafikstyring. Via det nye sam-
talesystem far medarbejderne mulighed for
at redegere for uforseetlige sikkerheds-
heendelser, uden at blive straffet. Nar der
indtreeffer ulykker, kan DSB derimod ikke
love straffrihed, da anklagemyndigheden er
pataleberettiget.

Navngivning af litra EA

Medens navngivningen af IC3-tog sker un-
der seerlig festivitas, er der mere stilhed om
de elektriske lokomotiver, litra EA. Men de
far ogsa alle et navn, og der er nu taget fat
pa de 12 lokomotiver i 2. serie.

Princippet er som for de forste 10 EA-lo-
komotiver, at de skal opkaldes efter en per-
son, der har gjort sig geeldende inden for
teknik eller videnskab. Forelgobig (status 15.
september) er folgende syv navngivet:

3011: Thomas B Thrige (1866-1938), fabri-
kant, grundleegger af én af Danmarks
storste maskinfabrikker,

3013: Wilhelm Hellesen (arstal for fodsel/
dod ukendte - kan laeserne hjeslpe?), fabri-
kant, opfinder af terelementet,

3015: Nielsine Nielsen (1850-1916), laege,
Danmarks forste kvindelige akademiker {og
leege),

3017: Emil Chr. Hansen (1842-1909), mi-
krobiolog, studier af geeringsorganismer,
herunder rendyrkning af geer havde stor
betydning for alkoholindustrien - laes al,

3018: Niels Finsen (1860-1904), lzege, ba-
nebrydende ved sin brug af lys (radium) i
sygdombekaampelse,

3021: P W Lund (1801-1880), naturforsker
med speciale i dyrenes udviklingshistorie,

3022: Seren Frich (1827-1901), fabrikant,
grundlaegger af lokomotiv- og (senere) die-
selmotorfabrikken i Arhus.

Resten af lokomotiverne folger efter i lobet
af efteraret.

Navngivning af MF-togseet

Forfatteren til romanen »Haerveerk«: Tom
Kristensen (1893-1974) fik opkaldt 1C3-
togseet nr. 71 efter sig den 4. august med
Svendborg som »fadderby«. Datoen var
samtidig 100-arsdagen for forfatterens fod-
sel. Han var i sine sidste ar aeresborger i by-

en. Toget er udsmykket indvendigt af Erik
Hagens.

Rodby valgte at degbe (14. august) sit
IC3-tog, saet nr. 77: Kaj Munk (1898-1944)
efter den beremte preest og forfatter, der er
fodt i Maribo pa Lolland.

Efter sin teologiske embedseksamen vir-
kede Kaj Munk som sognepraest i Vederso
i Vestjylland hele sit liv. Under 2. Verdens-
krig udfordrede digterpraesten i skrift og ta-
le den tyske beseettelsesmagt og blev i
1944 afthentet og myrdet af Gestapofolk og
danske kollaboraterer. Maria Buras har ud-
smykket toget.

Ringkebing opkaldte den 21. august
{C3-togsaet nr. 73 efter egnens fremtrae-
dende venstremand J.C. Christensen
(1856-1930). Han var konseilprassident -
statsminister - og forsvarsminister fra 1905
til 1908. Den sékaldte Alberti-affeere trak
I.C. Christensen med for en rigsret, som
han forlod ustraffet i 1910. Affaeren svaek-
kede ham dog sa meget, at han senere kun
spillede en birolie i danske politik.

Det var pa grund af byens 550 ars jubi-
lzeum som kebstad, at Ringkebing for an-
den gang fik lov til at sta fadder til et IC3-
tog (forste saat var nr. 11: »Mylius-Erichs-
en«). Bentemarie Kjeldbask har staet for
togseettets udsmykning.

Den 4. september var der »bunke-navn-
givning«, dog pa tre forskellige lokaliteter.

LUbeck valgte at opkalde sit IC3-tog
(seet 76) efter Thomas Mann (1875-1955),
der i 1929 modtog Nobelprisen i litteratur.
| gennembruds-romanen »Huset Buden-
brook« skildrer han sin fedsel i et fornem
familie i LUbeck og sin slaegts forfald. Peter
Lautrup har udsmykket IC3 toget.

Landsoldaten gav navn til et 1C3-tog
(seet 75) i Fredericia. Den 3,75 meter hgje
bronzestatue af billedhuggeren H.W. Bis-
sen menes at veere verdens forste monu-
ment over en anonym soldat. Den blev rejst
efter krigen 1848-50. Lilian Polack star for
togets udsmykning.

Vordingborg valgte Prins Jorgen (1653-
1708) som navn til sit IC3 tog (seet 78). Ef-
ter faderen, Frederik den 3.s ded arvede
han i 1670 Vordingborg amt. | 1683 blev
han gift med Anne, deri 1702 blev dronning
af England. Jonathan Gress-Wright har
med computergrafik illustreret den middel-
alder, Prins Jorgen levede i.

Naesten pa fire-&rsdagen for den forste
navngivning af 1C3-tog, som fandt sted i
Odense den 16. september 1989 under
medvirken af HKH Kronprinsen, kunne So-
ro, den 18. september som den sidste by i
reekken, navngive saet nr. 79: Saxo (ded ca.
1220), der var klerk hos biskop Absalon og
boede i Sorp Kloster, skrev omkring 1200
pa latin 16 binds veerket »Gesta Danorums«
(danernes bedrifter), der skaffede ham til-
navnet »Grammaticus« (sprogmesteren).
Eva Ohrling stér for togseettets udsmyk-
ning.

*

»IC3« var oprindeligt et navn pa et tre-
vogns InterCity togsaet-projekt. Men navnet
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har DSB forlaengst accepterst i kommerciel
(udadvendt) sammenhesng. Litra MF - eller
MF-togseet - er for »feinsmeckere«, sdsom
sikkerhedsreglementredakterer og jernba-
neentusiaster.

IC3-vogn i S-tog

I mindst ét ar vil der i en S-togsstamme ind-
gé en IC3-vogn. Men skinnet bedrager. For
bag de opsatte vinyl-plader gemmer sig en
helt aimindelig S-togvogn (MC 6502).

DSBs passagerdivision har gennem det
private firma, Trans-Media A/S, kabt retten
til at udsmykke en S-togvogn. Ved hjeslp af
vinyl-plader er vognen forvandiet til en kopi
af en hvid IC3-vogn med rode dere.

Reklamepladsen er lgjet pa normale vil-
kar uden rabat. Passagerdivisionen onsker
at komme ud med en utraditionel reklame
og n& det store publikum, der ser reklamen
for IC3-toget péa et andet tog. Den utraditi-
onelle reklame er led i ordningen med hel-
togs-reklamer, hvor et firma gennem Trans-
Media A/S lejer en vogn i et S-tog som re-
klame gennem et ar. Hvis lejeren ikke on-
sker at forlaenge kontrakten, skal vedkom-
mende selv betale for at fa vognene tilbage
til deres oprindelige rode kuler. Derfor
kreever Trans-Media en bankgaranti pa ca.
30.000 kroner. Ifolge aftalen ma der kere op
til en snes S-tog som rullende totalrekla-
mer.

Tegningsarkiv i tromler

Ni rustne jerntromler med tegninger af hele
DSBs rullende materiel, det er, hvad der i
50 ar har gemt sig i et underjordisk sik-
ringsrum ved DSBs veerksteder i Nyborg. |
sommer sd de glemte tromler atter dagens
lys. En af dem - den forste, som blev dbnet
- afslorede tegninger og optegnelser over
samtlige lokomotiver og vogne som DSB
radede over i 1942-43. Det formodes, at
tromlerne indeholder omkring 25.000 teg-
ninger.

Tegningerne blev gemt af vejen for at sik-
re, at de ikke blev adelagt under krigens
bombardementer. Udover broer og jern-
baneanlaeg var centralvasrkstederne i Ko-
benhavn og Arhus oplagte mal for de allie-
rede, da Tysklands krigslykke vendte. Uden
tegningerne ville det veere svaert at genop-
bygge det tabte materiel. Det samlede ma-
teriale er nu overladt til Jernbanemuseet.

Hovedstadsomradets
Trafikselskab

1992 bragte bade fremskridt og tilbage-
gang for HT. Det viser arsberetningen, »Mal
0g Resultater 1992«, der udsendtes i au-
gust.

P& den positive side lykkedes det at
laegge grunden til en markedsbaseret sty-
ring af virksomhedens produktkvalitet. Om-
vendt lykkedes det ikke for HT at na det vig-
tigste kvalitative mal for 1992: Flere kunder.
P& de fleste buslinier faldt kundetallet med
et samlet kundetab til felge. Et lyspunkt er

f—— < i

S-togene k.

Ratiow

an nu findes i en samlet HT-kereplan. Her linje B ved indkersel til Hellerup i syd-

lig retning. Foto: John Hansen, 3. januar 1993.

dog en meget markant fortsat fremgang for
HTs ny satsning, S-busserne.

Omkring 3,5% feerre kunder steg péa
busserne i 1992 end i 1991. Dermed er
kundetallet igen pa samme niveau som i
1990, for 1991 bragte nemlig fremgang.
Faerre kunder gav faerre indtaegter. HT tjen-
te 15 mio. kr. mindre pa billetsalget end for-
ventet. De samlede salgsindtaegter er pa
912 mio. kr. Selskabets likviditet er dog
fortsat positiv, ogsa selv om resultatet i
1992 har faet HT til at deempe forventnin-
ger til resultatet for 1993 med 35 mio. kr.

*

Mere end 120 HT-linier fik nye tider eller ru-
ter den 26. september, den dag, hvor den
nye kereplan tradte i kraft for HT, DSB og
privatbanerne. Der er flere helt nye tilbud i
kereplanen, der blandt andet afspejler HTs
mal om at fa flere pendlere til at bruge bus-
ser. Det betyder, at HT udvider driften for
bade S-busser og E-busser, som lever op
til pendlernes behov for en hyppig, bekvem
0g preecis transport.

Koereplanen betyder eendringer pa knap
halvdelen af alle buslinier i HT-omradet, og
en samlet udvidelse af driften pa mere end
to procent.

S-bus-driften bliver udvidet fra 5,2 pro-
cent til 6,9 procent af HTs samlede drift.
Det svarer til en driftsforegelse alene for S-
busserne p& 35 procent. Driftsforegelsen
betyder flere afgange pa linierne 200S,
3008, 4008, 5008 og 600S - og en helt ny
linie 3038, som kerer fra Gl. Holte til Ishgj.
Samtidig forleenges linie 2008 fra Lyngby til
Klampenborg i myldretiderne, og 6008 for-
leenges fra Roskilde til Hundige. Udvidelsen
af S-busserne sker ogsa for at fa bedre for-
bindelse til S-togene, som flere steder far ti-
minutters drift.

Ogsa E-busserne bliver styrket i den nye
koreplan med leengere ruteforing og flere
afgange. E-bus-driften bliver udvidet fra 7,2
procent til 7,5 procent af HTs samlede drift.

Det svarer til en driftsforegelse alene for E-
busserne pa knap syv procent.

Busserne i Nordsjaelland bliver ogsa
styrket. Gribskovbanens nye koreplan be-
tyder bedre bus- og togforbindelser i Vejby,
Réageleje, Greested, Gilleleje og Helsinge.
Der oprettes blandt andet en ny linie 342 fra
Gilleleje station til Helsinge station, og en ny
linie 360 fra Hillerad station til Rageleje.

HT-brugerne, der hele sommerperioden
har matte leve med lgse liniekoereplaner, kan
nu - for ferste gang - erhverve sig en sam-
let kareplan for hele trafikomradet (samtlige
buslinier, S-tog, Re-tog og privatbanernes
tog - heriblandt Nesrumbanen, der er
»kommet i S-togsfamilien« og tildelt linie-
bogstav N). Kareplanen, der er pa 912 si-
der, koster kr. 30,- (inkl. et fortraeffeligt tra-
fikkort). DSB og HT har i ovrigt udgivet en
gratis liniekoreplan, der giver et samlet
overblik over tilbuddene med S-tog og S-
busser - inklusiv et informativt grafisk linie-
kort.

*

Sidste nyt om DSB

Mens dette nummer af jernbanen i de sid-
ste dage af september faktisk var klar til lay-
out, skete der pludselig en hel masse i om-
radet omkring »toppen« af DSB. En raskke
af begivenhederne fandt vi i yderste gjeblik
plads til nedenfor:

Dodsfald - Peter Elming, 41 ar

Spergsmalet om, hvor ansvaret for DSBs
ledelse skal placeres fremover, fik en tra-
gisk drejning en af de sidste dage i sep-
tember, da departementschef i trafikmini-
steriet, Peter Elming, omkom af de
kvaestelser, han havde padraget sig ved en
motorvejs-ulykke. Peter Elming, der blev 41
ar, ville ifelge den planlagte struktur for DSB
veere blevet den direkte arvtager efter ge-
neraldirekter-posten, hvad angar ansvars-
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fordelingen: Som departementschef skulle
DSB ligge under hans ansvars-omrade. For
han blev udnasvnt til denne stilling i marts
1993, havde han et mangearigt ansasttel-
sesforhold i DSB, hvor han fra 1977 var se-
kretaer i skonomikontoret og fra 1980 leder
af gkonomi- og planleegningsafdelingen.
1982 avancerede han til chef for generaldi-
rektorens sekretariat, hvorfra han 1988 blev
udnaevnt til chef for personaletjenesten.
Ved siden af sit arbejde | DSB varetog han
1980-1988 formandsposten i Dansk Cyk-
listforbund.

Kurt Lykstoft Larsen er konstitueret som
departementschef i trafikministeriet.

Peter Langager
til Sund & Beelt

Ultimo september offentliggjorde Sund &
Beelt Holding A/S, at det har ansat general-
direkter Peter Langager som administre-
rende direktor. Peter Langager er, nar dette
leeses, fratradt fra sin stilling i spidsen for
DSB - efter planen 8. oktober - og indtil vi-
dere bliver direktor Erik Elsborg konstitueret
som generaldirektor. Sund & Baelt Holding
A/S er »moderselskab« for Storebeeltsfor-
bindelsen og for Gresundsforbindelsen.

Bestyrelsesformanden i Sund & Beelt
hedder iovrigt Michae! Christiansen, - se
0gséa naeste note.

»Sggelys«-projekter
skal kulegraves

Trafikminister Helge Mortensen nedsatte ul-
timo september en arbejdsgruppe, der har
til opgave at kulegrave en reekke af de
DSB-projekter, som i den senere tid har
nydt pressens begagenhed i mindre flatte-
rende retning, Omréaderne, der skal saettes
under lup, er:

* DSBs gkonomistyringssystem

e Ask & Urd (nocheinmal...)

* MJ-forhistorien

e Elektrificeringsprojektet

e ATC-indforelsen

® Nye sikringsanlaeg

Udrednings-arbejdet igangseettes dels i
forteengelse af de spergsmal, der i folketin-
get har veeret stillet i de forskellige spergs-
mal, dels som grundlag for trafikministeriets
eget forslag til ny struktur for DSB.

Samtlige de naevnte »sager« har i den
senere tid vaeret behandlet i »jernbanen« -
under DSB-nyt.

Formand for arbejdsgruppen bliver Mi-
chael Christiansen, der - i parantes bemaer-
ket - som bestyrelsesformand for Sund &
Baelt Holding A/S netop har vaeret med til at
ansactte Peter Langager her som direktor,
og de tre ovrige medlemmer af arbejds-
gruppen bliver konstitueret generaldirektor
Erik Elsborg, DSB, kontorchef Kurt B. Pe-
dersen fra budgetdepartementet samt kon-
stitueret departementschef Kurt Lykstoft
Larsen fra trafikministeriet.

For redaktionen af dette »sidste nye« star
Anders Riis

Faergenyt

e
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M/F Prinsesse Anne-Marie far médske chance for at genopleve sadanne situationer som
denne pa sin ny rute: Let Line, der som bekendt forer mod koligere streg. Dette foto af Erik
Steen Jensen er imidlertid taget »hjemme« i Arhus, 16. februar 1979 - midt i »prinsessens«

anden isvinter.

»Mytologifaergerne«

»Ask« og »Urd« var sa smat ved at slippe af
med det dérlige rygte. Det tydede antallet
af personbiler pa overfarten Kalundborg-
Arhus i hvert fald pa. | 1993 har feergerne
fragtet 20-25 pct. flere personbiler i forhold
til 1992. | de forste 12 dage af juli maned
slog overfarten alle rekorder med knap 40
pct. fremgang pa personbiler sammenlig-
net med samme maned sidste ar. | samme
periode er antallet af lastbiler steget med
seks pct. Overfarten var dermed ved at
veere tilbage pa »Peder Paars« og »Niels
Klime« niveau.

Men »hvor leenge var Adam i paradis«. |
dagene omkring redaktionsslut (15. sep-
tember) ramtes begge feerger igen af uheld
og var ude af drift. Den 7. september lob
motoren i »Ask« lgbbsk med en knaskket
krumtapaksel til felge, og den 12. septem-
ber ramte »Urd« kajen ved Pier 1 i Arhus
havn, da den var pa vej fra en rutinemaessig
bundbehandling pa Aarhus Flydedok il
feergelejet. Sammenstodet medforte et 2,5
m langt og 30 c¢m bredt hul i skroget over
vandlinien. Den reparation kan klaredes pa
en uge - vaerre ser det ud for »Asks, der vil
veere ude af drift et par maneder for repara-
tion i Frederiricia til en pris af 22 mio kr., da
det er nedvendigt at udskifte begge hoved-
motorer.

De to faerger blev aflost af »Prinsesse Eli-
sabeth« og »Dronning Margrethe ll«; senere
har »Kong Frederik IX« taget over, da »Urd«
kom tilbage. (»Kongen«s pludselige fiernel-
se fra Halsskov-Kiel ruten betyder sikkert
dennes undergang.

Den mere passende faerge »Prinsesse An-
ne-Marie« er ikke disponibel, da den er ud-
1ant til Let Line (se nedenfor).

For at feje spot til skade lob bilfeergen
»Romsg« om morgenen, den 13. septem-
ber, pa den nye Vestbro ved Knudshoved.
Feergen vil veere ude af drift til 8. november,
hvor Nakskov Skibs Entrepriser har lovet
den faerdig - efter en reparation til 8 mio. kr.
Afleserfeergen er »Prinsesse Elisabeth«.

Nu ogsa Roadby-Puttgarden

Lordag den 2. oktober var det Redby-Putt-
garden, der méatte sta for skud. En af de ty-
ske feerger pasejlede et faergeleje | Puttgar-
den - et andet var under reparation, et tred-
je kan kun bruges af »Lodbrog« og det sid-
ste har ikke tilkorsel til overste deek. Samti-
dig satte en maskinskade »Dr. Margrethe I«
ud af spiltet. Facit: Kaos pa ruten - trafikken
segte dog hurtigt andre veje, og nogle da-
ge senere (tirsdag 5. oktober) var forholde-
ne sa normaliseret, at pladsreservationen
blev genoptaget.

InterCity flyvebaden

Da vinterkereplanen tradte i kraft den 26.
september, skete der en styrkelse af forbin-
delserne mellem Arhus og Kebenhavn ved
brug af flyvebaden »Sebjernen« og IC3.
Det har veeret et minus, at eftermiddags-
afgangen fra Arhus beted korsel med regi-
onaltog mellem Kalundborg og Kaeben-
havn. Men nu er indsat IC3 med det resul-
tat, at rejsetiden forkortes med 25 minutter.
Samtidig eendredes den tidlige morgenfor-
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bindelse fra Kebenhavn, s& man sparer 18
minutter. En anden sendring geelder regler-
ne for adgangsbillet til flyvebaden. | fremti-
den geelder kravet kun fredage og sendage
samt hojtiderne mod tidligere samtlige af-
gange.

Let Line

Efter en praesentation, den 25. september,
satte DSB feergen »Prinsesse Anne-Marie«
ind p& Let Line-ruten Koge-Karlskrona-
Riga. DSB rederi har lavet en samarbejds-
aftale med parterne bag ruten, der fragter
lastbilgods mellem byerne.

Hidtil har trailerskibet »Wolin« sejlet pa
ruten. »Wolin« havde kun plads til 12 pas-
sagerer, medens »Prinsesse Anne Marie«
har plads til 60 passagerer pa den halvan-
det dogn lange tur.

Den 33 ar gamle faerge er ombygget pa
Reparationsvaerftet Helsinger A/S til sin
fremtidige opgave. Ombygningen til i alt 4
mio. kr. gik ud pa at overbygge agterdaek-
ket og forsyne feergen med en rampe agter.
Hertil kommer visse asndringer i indretnin-
gen bade af hensyn til passagerer og be-
saatning.

»Prinsesse Anne-Marie« skal i forste om-
gang sejle pa ruten i en proveperiode frem
til maj 1994, S& vender den tilbage til hoj-
seesonen pa Helsingor-Helsingborg over-
farten, hvor den kommer fra. Hvis Letlands-
ruten bliver en succes, vil DSB rederi sam-
men med samarbejdsparterne overveje at
indseette en passagerfeerge permanent.

Feergen har dansk besastning og sejler
under Dannebrog, indregistreret i Dansk In-
ternationalt Skibsregister. DSB faergere-
stauranter har indgéaet en aftale med Letline
om catering og taxfree shops ombord.

Anlebet af Karlskrona er betinget af kra-
vet for optagelse i internationalt register:
Sejlads pa 3. land.

Godset flyttes fra GW

Gods pé skinner omlaegges nu fra Gedser-
Warnemunde overfarten til Redby-Puttgar-
den overfarten og Padborg/Flensburg. Det
sker, ndr neeste ars koreplan (K94) treeder i
kraft. Samtidig koncentreres overforslen af
togpassagervogne pa én af Gedser-Warne-
minde overfartens feerger. Det er DSB re-
deri's forudseetning, at FS »Warnemiinde«
skal udfere denne sejlads.

Formalet er ikke at fierne faerger fra Ged-
ser. Men det vil give sterre fleksibilitet for
M/F »Knudshoved« at tilpasse sig til rederi-
ets vigtigste produkter pa overfarten, nem-
lig vejtrafik og passagertrafik.

Allerede for systemskiftet i ostbloklande-
ne var skinnegodstrafikken mellem Gedser-
Warneminde meget begraenset. | dag er
trafikken i gennemsnit reduceret til f& dagli-
ge godsvogne pa overfarten. Derfor anser
béade DSB rederi og DSB gods det for uri-
meligt at opretholde skinnegodsberedska-
bet.

»DSB« og »Faergenyt« redigeres af

Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen

Privatbanerne

Narumbanen

Er det lzereren, det er galt
med, eller??? Nej, skoleele-
verne ved LNJ Ys 26 pd ne-
derste foto har intet med svi-
neriet pa samme vogn nogle
maneder senere (overste foto)

at gore. De tegner psent pa papiret, sely
om hr. Forsiund méske kunne laere dem
noget andet (jvf. »Pa sporet af 1987«,
p. 1). Svineriet er sket, mens vognene har
veeret henstillet udendars under spor-
ombygningen. Qverste foto: Bruno H.
Pedersen, 9. juli 1993, nederste foto:
Jan Forslund, 1. maj 1992.

Lollandsbanen

Fra kereplanskiftet i maj 1993 fremforer Lol-
landsbanen alle sine persontog med privat-
banemateriel normalt med Y-togs materiel.
| forbindelse hermed er banens Bg-vogne
hensat i Maribo.

Til brug for fremforelse af lokomotivtrukne
persontog i f.eks. strenge vinterperioder
har Lollandsbanen hos DSB indkabt per-
sonvognene DSB Bn 20-84 701, 715, 729,
730 og 743. Vognene, der alle treenger til
en omfattende renovering, vil blive istand-
sat pa banens veerksted i Nakskov.

HFHJ

En uheldig tur gennem et spor-
Skifte sendte 10. juli HFHJ Ys
44 pa tveers af Hundested
station. Teddy Jensen fange-
de situationen under arbejdet
med atter at bringe vognens
leengderetning parallelt med
de underliggende skinner...

Odsherreds Jernbane

Fra DSB har OHJ i sommeren 1993 kobt
personvognene DSB Bf 27 65 329 og 330
samt Bn 20-84 708, 716 og 726.

Bf 329 anvendtes til indvinding af reser-
vedele, mens Bf 330 er istandsat pa ba-
nens veerksted i Holbaek, og i september
1993 indsat i driften som OHJ Bf 288.

Istandsaettelsen af styrevognen DSB
ADns 80-74 519 (se »jernbanen« nr. 2/93)
viste sig alligevel at veere for omfattende. |
stedet valgte man at overflytte
forerenden, ialt lidt over 5 meter
af vognkassen til en af de indkeb-
te Bn-vogne, nemlig Bn 726,
Denne operation blev udfert bl.a.
med hjeelp fra et lokalt kranfirma
den 6. august, og pa OHJ's
veerksted er man nu i fuld gang
med at ombygge/renovere den
»nye« styrevogn, der formentlig
inden nytér kan saettes i drift som
OHJ Bns 270.

Bn-vognene 708 og 716 vil ef-

ter renovering blive indsat i driften ved OHJ
og HTJ som Bn 298 og 299.

OHJ Bf 286 og 287 (ex. DSB Bf 323 og
3286) er efter ombygning med bl.a. egenvar-
me og opmaling indsat i driften i maj 1993,
Foto: Kjeld R. Christensen.

*

»Privatbanerne« redigeres af Ole-Chr. Munk
Plum. Oplysningerne | billedteksterne om
Neerumbanen skyldes Teddy Jensen, Bru-
no H. Pedersen og Jan Forslund.
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Foreningsnyt

Nyt fra bestyrelsen

Kontingent 1994

Med dette nummer af bladet folger girokor-
tet for 1994. Vihaber, du vil gore brug af det
hurtigst muligt og inden 20. februar 1994.
Husk at anfere medlemsnummer, da det
letter registreringen ganske vaesentligt.
Hvis du er berettiget til nedsat kontingent
(Junior/senior), husk da at anfore fodear pa
bagsiden. Endnu en gang geres opmaerk-
som pa, at arbejdssted er i foreningen og
ikke privat arbejde. Det er af hensyn til for-
sikringen, at vi beder om denne oplysning.

Generalforsamling 1994

Det kan allerede robes nu, at naeste gene-
ralforsamling finder sted sendag den 13.
marts 1994. Indkaldelse foretages i blad 6.

Mangler girokortet?

Angéende girokortet: Skulle det mod for-

ventning mangle i dit blad, kontakt da fore-
ningen. Sa far du straks et nyt.

Venlig hilsen

Sekretariatet/Fl. Jakielski

Mader i DJK

Kommende mader
i Kebenhavn

Medlemsmeder pa Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 1838, 2100 Kebenhavn &.

Onsdag den 17. nov. 1993 kl. 19.30:
»Lemvigbanen« - en af Danmarks eeldste
privatbaner - har gennemgaet en nassten
total fornyelse bade af spor og rullende ma-
teriel. Banen har betydning bade for gods-
og passagertrafikken i omradet ikke mindst
i turisttrafikken.

Om dette vil banens direkter Knud Vigse
berette.

Onsdag den 8. dec. 1993 kl. 19.30:
Julemade.

Vogn-Ex aftenerne:
Der er dbent pa Vogn-Ex den sidste tirsdag
i hver méaned dvs. tirsdagene 26. oktober
og 30. november. Vi holder lukket mellem
jul og nytar.

BJ/OCMP

Kommende mader
i Midtjysk Afdeling

Fredag den 19. november 1993 kl. 19.30
i modelokalet pa Randers station. Julemo-
de med quiz og videofilm fra veteranbaner i
ind- og udland.

Bemeerk: Fra efteraret 1993 afholdes mo-

derne i Arhus - forsogsvis - pa& onsdage!
Mederne i Herning og Randers afholdes
fortsat torsdage hhv. fredage.

Pa gensyn! Bestyrelsen

Generalforsamling
i Nordjysk Afdeling

Der afholdes generalforsamling i Nordjysk
Afd. onsdag den 24. november 1993, kl.
19.00 i lokalerne pa Forchammersvej 7,
Aalborg. Dagsorden i henhold til lovene.
Efter generalforsamlingen vil der veere tid
til hyggeligt samvaer, méaske kan vi vise lidt

videooverraskelser.
Ove Thomsen

Megder i Nordjysk Afdeling

Medlemsmode pa Forchhammersvej ons-
dag 3. nov. 93. Emne: Sommerens jern-
baneoplevelser. Har du bidrag, ring pa tif.

€19 25 00 8% Frank Scrensen

DJK's
Salgsafdeling

Nyt regnskabssystem
- nye tider!

Salgsafdelingen har pr. 1. september 1993
indfort et nyt regnskabs- og faktureringssy-
stem. For vore mange kunder skulle det
kun komme til at betyde fa mindre sendrin-
ger i forhold til tidligere,

Imidlertid er det fremover vigtigt - af hen-
syn il de rabatter og seerlige salgstilbud til
medlemmer af DJK - at du ved bestilingen
fremover altid opgiver medlemsnummer,
der eridentisk med dit kundenummer i
Salgsafdelingens regnskabssystem.

Kunder, der ikke er medlem af DJK, regi-
streres i systemet med et femcifret konto-
nummer, der begynder med et 5-tal.

For vore kunder, der ikke er medlemmer
af DJK, vil betjeningen fortsat veere den
samme, men alle ekspeditioner vil blive til-
lagt et ekspeditionsgebyr pa udgifterne til
forsendelse, dog minimum 12,- kr.

Det er altsa en fordel at vaere medlem af
DJK, hvis man handler i DJK's salgsafde-
ling!

Nyt katalog

Omkring den 1. november foreligger et nyt
katalog med salgsafdelingens mange til-
bud.

Du kan erhverve kataloget ved indsen-
delse af kr. 5,- i frimaarker til Salgsafdelin-
gen. Kataloget vil desuden blive vedlagt al-
le ekspeditioner i november og december
maned.

Velkommen til julehandlen!

Julen neermer sig atter med hastige skridt,
og erfaringer har belzert os om, at det bety-
der indkeb af gaver til venner og bekendte,
heldigvis ogsa gennem DJK's Salgsafde-
ling,

Atter i 1993 udgives der to arbeger -
nemlig fra Forlaget Baneboeger og Forlaget
Holsund. | Jernbanen nr. 3/93 var der be-
stillingskort tit Forlaget Holsunds 1993-ud-
gave, og i nr. 4/93 bragtes bestillingskort til
Forlaget Banebogers kommende arbog
samt ovrige udgivelser i 1993/94. Bogerne
kan bestilles til faverpriser gennem Salgsaf-
delingen ved at benytte bestillingskortene,

Forlaget Holsund startede med at udgive
sine arboger fra 1989, og vi kan fortsat le-
vere arbegerne fra arene 1990-92, selvom
flere af dem er udsolgte fra forlaget. Du kan
ogsa endnu né at erhverve bogen »Pa spo-
ret af 80'erne« til kr. 135,-.

Holsund-arbogen for 1993 er med udvi-
det sideantal samt fortsat med farvebille-
der.

Forlaget baneboger har bedt os medde-
le, at bogen »Motormateriel 4, omhandlen-
de bla. privatbanernes Y-tog og DSB's
MR-tog, forst udkommer i april/maj 1994,
Forudbestillingsprisen er fortsat geeldende,
og allerede indkomne bestilinger effektue-
res, nar bogen udkommer.

NYHEDER

Bramming 1913 af Stig Hegn og Olaf Bak.
Bramming bibliotek og den lokaihistoriske
forening har udgivet dette heefte pa 39 si-
der, hvoraf storste delen omhandler emnet
jernbaner. Der er et kort afsnit om Bram-
ming station, et afsnit fra bogen »47 Aar
ved DSB« af PL. Poulsen, og den storste
artikel - pa 17 sider - omhandier Bram-
ming-ulykken, der skete 26, juli 1913.
Heeftet er illustreret og det koster kr. 55,-
(inkl. forsendelse for DJK-mediemmer).

Aalbsekvejen og Skagensbanens busser
1932/33-1992/93 af Chr. Hansen Larsen,
Bent Ravnild m.fl. Skagensbanen og to lo-
kalhistoriske foreninger har staet for udgi-
velsen af dette lifle haefte pa 16 sider om
landevejen ved siden af Skagensbanen og
ikke mindst Skagensbanens forste rutebi-
ler. Heeftet har 9 iliustrationer, og det koster
kr. 25,- (inkl, forsendelse for DJK-medlem-
mer).

Ovennaevnte varer kan bestilles ved ind-
saettelse af belobet for de onskede varer pa
postgirokonto 3 17 91 76, Dansk Jernbane
Klub, Salgsafdelingen, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kobenhavn V. Husk at anfore
bestillingen pa talon tit modtageren,

Varer, der onskes leveret inden 24. de-
cember 1993, ma vaere bestilt senest man-
dag den 6. december 1993.

BB, HCH og OCMP
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Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Flemming Jakielski, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kebenhavn V. Tif. 33 93 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om meder, udflugter, beger m.m.

Medlemskontingent 1994
og indbetaling

Ordinaere medlemmer .................... kr. 250,00
Juniormedlemmer

(under 18 ar 1.1.1994)................ kr. 165,00
Husstandsmedlemmer .................. kr. 165,00
Firmakontingent

(inkl. 8 annoncer & 1/8 side)........ kr. 2000,00

Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Alle 62, 2730 Herlev. TIf. 42 84 21 07

© Neaestformand: Hans Meyer,
Limfjordsbanen, Blishonevej 9, Godthab,
9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27,

e Kasserer: Gunnar W, Christensen,
Solbeervangen 39, 2765 Smorum.
TIf. 42 65 73 13.

® Sekretaer: Flemming Jakielski,
Islevbrovej 4D, 2610 Redovre
Tif. 42 91 04 28

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17

©  Anders Bruun, Museumsbanen,
Lykkeholms Allé 3C, st.,
1902 Frederiksberg C. TIf, 31 20 40 42.

® Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20,

¢ Anders Faerch Hansen, Mariagerbanen,
Fjeldstedvej 22, Svenstrup, 9550 Mariager.
TIf. 86 47 80 80.

©  Keld Haandback, D-maskinegruppen,
Hogholtve] 5A, 2720 Vanlese
TIf. 31 74 70 32

® Ebbe Makholm, Ugleve] 16, 2., 3450 Allerad
TIf. 42 27 54 53

©  Qle-Christian Munk Plum,
Holmevej 8, 4340 Tellgse. TIf, 59 18 53 83

® Poul Kaspersen (suppleant)
Qstergade 24, 3200 Helsinge

® betyder valgt af generalforsamlingen.
©  betyder valgt af banerne

Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen

H.C. Halvard, Kalvebod Brygge 40,

1560 Kebenhavn V. Postgirokonto 3 17 91 76

Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillerod.
Tif. 42 26 06 78

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsafdelingen

Jakob Stiling. Kun skriftlig henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 15660 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 08

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishonevej 9,
Godthab, 9230 Svenstrup, TIf, 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Aparken 2, 1.th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15.

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Beldt, Vangen 62, Tarp,
6715 Esbjerg N. TIf. 75 16 78 54

DJKs fynske afdeling
Bent Andersen, Kaerhaven 4, st. 19,
5320 Agedrup. TIf. 66 10 79 51

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovveenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 88 00 04 (kl. 8-16)

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af sartog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl,

Refshaleve) 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54.
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. Tif. 86 68 08 58,

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holleselund Strandvej 9,

3220 Tisvildelgje. TIf. 42 30 82 22,

»Remisen« Bloustrod Teglvaerksve] 10, Bloustred,
3450 Allerad. TIf. 42 27 08 18 (onsdag og lerdag)
Giro: 346 56 16,

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Neddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov, TIf. 98 25 63 25
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksve] 9,
Brejning, 7080 Berkop. TIf, 75 86 21 20

Foreningens pvrige arbejdssteder
Bramming remise
Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling).

Hong remise

Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St, Merlose.
TIf. 53 60 15 57,

Odense remise
Per Boysen, TIf, 66 17 91 56

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbzek, Hegholtvej 5A, 2720 Vanlese
Tif, 31 74 70 32
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KKAs foredragsraakke om jernbaner

fortsaetter i vinter med foredrag sporet. Han vil ogsé komme ind p& Foredragene holdes pd Lundehusskolen
om bl.a. de franske, tyske og ost-  svingningsproblememe i hejhastigheds- i Kebenhavn tirsdage kl. 19.30 i perio-
tog, de sidste ars verdensrekorder i has-  den: 26.10. - 30.11. 1993 og 4.1. - 8.2.
tighed og forteelle om sin egen forsk- 1994,
Hans True, som er internationalt aner-  ning. Disse foredrag giver tilhererne en

kendt for sin jernbanedynamiske forsk-  enestdende mulighed for at fa et ferste-

ning pad DTH vil i tre af foredragene for-  handskendskab til den jernbanedynami-

teelle om hjul og bogier og deres lob i ske forskning og dens resultater.

europeiske jernbaner.

Yderligere oplysninger
og tilmelding hos
KKA, tIf. 33 14 14 61.




