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Inderside: Jernbanens indersi-
de er denne gang viet et a pro-
pos til Tysklands genforening -
rent jernbanemaessigt. Deutsche
Bahn var en realitet 1. januar
1994, og med ind i den feslles
forretning fik det ny DB en hel del
gode, gamle sager fra DDR-ti-
den. Qverst ra symbolik ved to

Forside: Privatbanernes nye tog er i sigte i
horisonten - men indtil da ma man klare sig
med Y-togene - hvis man da ikke gor noget
helf tredje. Dét er Holbaek Privatbaner ofte til-
heenger af, séledes ogsa her, hvor de mere end
30 &r gamle Mo-motorvogne fra MaK far en
gennemgribende istandseettelse. | forvejen
unikke pa det danske jernbane-net, bliver de i
hvert fald ikke mindre sjeeldne. Smag og behag
er forskellig, men mon ikke de fleste vil holde
med red. i, at de endda ogsa bliver konnere?
Foto af Mo 25 fra veerkstedet i Holbesk, 23. de-
cember 1993: Ole-Chr. Munk Plum. Se ogsa
foto under Privatbanenyt,
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DR 52.8XXX-maskiner, hensat med overtallige
Gbs-godsvogne fra 1980'erne som baggrund.
Banegarden kunne veere en hvilkensomhelst
med overflodig sporplads - det er Halbendorf
(bei Weisswasser). teet ved den tysk/polske
Nelsse-greense

Nedenfor symbolet pa overtalige DR-tresk-
kraft: Knap en snes nyere V 100-loko (nu om-
nummereret tit serie 201/202) stod pa foto-
tidspunktet uvirksomme pa bhf. Hirschfelde
nord for Zittau. Maske boggieloko'ene i om-
bygget stand var en losning pa DSBs ranger-
treekkraft-problemer?

At ikke alle 52'ere var »dode« i 1992, beviser
foto nr. 3, hvor DR 52.8012 som korbar var-
memaskine star og simrer ved bw. Zittau en
lun majdag 1992

Den nederste attraktion fulgte dog ikke med
til det ny DB. Pa en made var nedlaeggelsen af
damp-trafikken pa 750 mm-straekningen Os-
chatz-Migeln-Kemmlitz 17, december 1993
det endegyldige farvel til dampdrift i Nordeuro-
pa: Redaktionen bekendt var streekningen den
sidste offentlige jernbane, hvor den rene dam-
pdrift IKKE var bevaret med begrundelse i en-
ten turist- eller museums-interesser, (Samtlige
ovrige, eksisterende damp-smalsporsbaner i
»de nye lande« i Tyskland stod i DDR-tiden un-
der frednings-beskyttelsel) Motivet med det
varme Meyer-loko (0BBOt, type Sachs, IV K)
099 713-0 er optaget i remisen | Mugeln, Alle
fotos: Maj 1992, Anders Riis
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Redakterernes hjorne
Kom og tal - kom og stem

Om fa uger er den tid atter en gang kommet,
daen lang raekke DJK-medlemmer sastter kur-
sen mod hovedstaden. Mélet er den arlige ge-
neralforsamling, hvor traditionelt ca. 100 med-
lemmer fra naer cg fiern tager beslutninger om
foreningens fremtid.

Det er som regel ikke nogen kedelig affeere
- for i modseetning til s& mange andre forenin-
ger, er DJK sammensat af en lang reekke su-
per-engagerede medlemmer. Der braender for
en sag - og derfor ogsa er i besiddelse af en il
tider betydelig debat-lyst.

Et fast tilbagevendende emner er: Hvor skal
generalforsamlingen holdes. Mens vore nabo-
er i Sverige, SJK, lader generalforsamlingens
geografiske samiingspunkt skifte fra &r til ar,
holder Dansk Jernbane-Klub nu for 34. gang
sin ordineere generalforsamling | Kebenhavn.
Uden at foreningen af den grund er blevet ned-
saget til at ta' navneforandring til Kebenhavns
Jernbane-Klub. Som navnet antyder, er der
aktivitet landet over. Endda med en museal ho-
vedveegt noget leengere vestpa.

Og maske netop derfor bliver spergsmalet
om generalforsamling andre steder end i lan-
dets hovedstad taget op gang pa gang. Som
regel med en hed debat til felge.

Den debat kommer igen i & Sammen med
alle de andre spaendende ting, der sker pa ge-
neralforsamlingen: Valg af bestyrelse, Familien
Plum (lses DJK salgsafdeling)'s salgsbod, der
som regel er ekstra velforsynet med »godbid-
der« fra hjernerne | afdelingens lager. Indleeg
fra jyske medlemmer, der har ofret 500 til 1000
kroner hver pa at deltage i generalforsamlingen
- og derfor ogsé gerne vil blande sig | taler-
rackken. At de &r efter ar vil gare det, er maske
det bedste bevis pa, at det slet ikke er kedelig
Kom selv og sel

Ro efter stormvejr

Det er ikke tilfeeldigt, at rubrikken »DSB-nyt« i
de senere ar har haft sin faste del af »jernba-
nen«s spalter. Den store statsvirksomhed har
ligesom dens smé kolleger, privatbanerne,
veeret genstand for gentagne og talrige under-
segelser og omvaeitninger pa kort tid. Sogely-
set har naesten uafbrudt veeret rettet mod den
kallektive trafik - ikke mindst pa grund af de tre
store bro-projekter omkring Sjeelland.

Det ledelsesmesssige gennemtraek i DSB
har til tider haft karakter af stormvind. Efter tal-
rige udskiftninger samt »skandaler«, der i al-
vorlighed spezendte lige fra over-oppustede
presseballoner til ubehageligheder af en slags,
som enhver chef helst vil vaere foruden. er der
én ting, der vil veere til stor gavn for statslige
virksomhed:

Ro

Nar dette lseses, har DSB formentlig fast sig
en ny chef efter Peter Langager, og det ma
vaere noget af et kunststykke at finde denne
person. Der skal sla bro mellem det politiske
system, som i sin uberegnelighed og kortsig-
tethed er i skaerende disharmoni med det be-
hov for langsigtet taenkning, som jernbanen
med sine store faste investeringer og lille flek-
sibilitet har,

Med trafikplanen - gengivet i uddrag pa de
felgende sider - har et politisk flertal meldt ud
for en langsigtet trafikplanlaegning. Fornabent-
lig satser de nu styrende politikere ikke blot pa,
at jernbanen i forste reekke skal veere et red-
skab til persontransport. For vel er personbe-
fordring pr. tog bade hurtig, effektiv og beha-
gelig - men kan man undveere det deeknings-
bidrag, en omfattende godstrafik vil kunne gi-
ve, ved bedre udnyttelse af isaer de svagere
trafikerede dele af nettet?

Samtidig er der hele sporgsmalet om bru-
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gerbetaling. | en tid, da det er »in« at f& afdaek-
ket den reelle pris pa alting, driftsekonomisk,
samfundsekonomisk og miljemaessigt, er det
rimeligt at fa sat tal pa de skjulte milliard-tit-
skud, busser cg lasthiler modtager fra staten
herhjemme:

Lastbiler betaler i afgifter kun en mikrosko-
pisk brokdel af de enorme investeringer og
vedligeholdelses-udgifter, der ofres pa vejnet-
tet, for at netop lastbiler kan kore landet rundt,
Er det ikke rnmeligt, at den veesentlige del af
udgifterne til vejene paleegges de koretajer, ef-
ter hvilke de dimensioneres?

Hvad angér busser, er forholdet lige sa
skasvt, uden at nogen helt har forsegt at saet-
te tal pa. En serios og uvildig gennemgang af
det sporgsmaél ma hilses velkommen sa udgif-
terne kan sammeniignes med de hvert ar frem-
lagte regnskaber for jernbanerne?

Udviklingen viser svaret

Redaktarstolen/Anders Riis

HUSK! Rabat med DSB? Medlem af DJK?

Fa billigere rogrejser ved at tegne dig i DJKs billet-rabatordning. Neermere oplysninger fds
ved henvendelse til DJKs sekretariat - se adressen bag i bladet.

Det gamle fotografi (10)

Tid til en passiar

Af Anders Riis
Foto: Ove Boye

Godt en times ophold i en
ellers heassbleesende  ar-
L * 7 | bejdsopgave: At fore DSBs
nye lyntog med op til 120 km/t ad de blinken-
de stalband. der forbinder Danmark! Sa ma
det veere tid til en passiar, sadan fra forer til
forer - pa én af de ogsa ret nye feerger pa Sto-
rebaslt. Det klassiske foto med tre lyntog pa
feergen var at se fra 1935 til 1940 og atter fra
efter krigen til midt i 1960'erne, da Frichs'erne
blev aflost af MA'erne. Denne variant stammer
fra 2, september 1938 a
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Nyorientering af trafikpolitikken

- Uddrag af »Trafik 2005«

Ved Bent Jakobsen

Som led i regeringens nyorientering af tra-
fikpolitikken, der blandt andet sigter mod at
overflytte passagerer og gods til jernbanen,
vil banetrafikken blive sogt styrket pa de
omréader, hvor den har sasrlige muligheder
for at kunne yde et bidrag til denne overflyt-
ning,

Det geelder isaer for transport af gods
over lange afstande, hurtig transport af per-
soner over mellemlange afstande, samt
trangport af mange mennesker over korte-
re afstande, typisk i storbytrafik,

Betjening af de storre regionale trafik-
stremme og transport af gods over mellem-
lange afstande kan udvikles som supple-
ment til de vigtigste trafikomrader.

Banetrafikken bor fremsta som en rygrad
i det landsdeekkende kollektive trafiksy-
stem.

Det er regeringens opfattelse, at det bor
underseges, om dele af banensttet i visse
tilfeelde har en sa beskeden udnyttelse, at
alternative transportmidler kan klare opga-
verne mere hensigtsmagssigt.

En styrkelse af banetrafikken krasver ind-
sats pa flere felter. Trafikoetjeningen ma til-
retteleegges pa en sadan made, at den i vi-
dest muligt omfang lever op til brugernes
behov.

Trafikbetjeningens enkeite elementer ma
indenfor de givne ressourcer tilrsttelaagges
s& godt som muligt. Derfor arbejdes der
lobende pa at nedsactte rejsetiderne gen-
nem hojere hastigheder, bedre koreplaner
og direkte forbindelser. Det er ogsa vigtigt,
at kvaliteten af transportudouddst er i or-
den, at kereplanerne er trovaerdige, og at
palideligheden i godsforsendelserne er
god.

For at opretholde en konkurrencedygtig
pris pa transportudbuddet er det regerin-
gens opfattelse, at takstudviklingen sa vidt
muligt bor afpasses péa en sadan made, at
taksterne er konkurrencedygtige i forhold til
bil- og flytransport.

Banetrafik anses generelt for at vaere en
miljovenlig transportform, men en del boli-
ger langs banenettet er dog belastet med
togstoej. Regeringen vil viderefore den hidti-
dige indsats rettet mod de mest stojbela-
stede boliger, og omkring 2010 forventes
alle boliger langs banenettet med en stoj-
belastning over 65 d(B)A at have vacret om-
fattet af indsatsen.

Trafikhistorie kunne frem til 1982 studeres
pa den vestjyske leengdebane - f.eks. som
her, hvor Mo 1829 holder i Ulfborg 9/4
1982. | dag karer her helt moderne regio-
naltog. Foto: Mogens Duus.

1 november 1992 vediog Folketin-
get, at regeringen skulle udarbejde
en samlet overordnet trafikplan for
hele landet. Planen skulle omfatte
de anleegsarbejder og investerin-
ger, som md anses for nodvendige
frem 1l 2005.

Regeringen har nu, december

1993, fremiagr sin trafikpolitiske
redeggrelse og den bebudede tra-
Sikplan, Trafik 2005, som bestdir af
dels den trafikpolitiske redegarel-
se, dels af en beskrivelse af pro-
blemstillinger, mal og strategier.
I det folgende bringes et uddrag af
den trafikpolitiske redeggrelse for
savidt angar udviklingen pd bane-
omrddet...

Praktisk taget al banetransport er afnaengig
af samspillet med andre transportmidler. Af
hensyn til banetransportens konkurrence-
evne er det centralt, at den er koordineret
med de ovrige transportmidler, bade hvad
angar person- og godstransport.
Banenettets kapacitet er tilstraskkelig til
at opsuge en betydelig trafikveekst. Men
enkelte flaskehalse kan begraense udnyttel-
sen af systemet. Det er vigtigt at identifice-
re og fierne sadanne flaskehalse,
Banetrafikken styrkes blandt andet ved
at lave en malrettet indsats for de forskelli-
ge trafikudbud. Da de forskellige trafiktyper
afvikles pa det samme banenet, er der en

lang reekke infrastrukturforbedringer, der
kommer hele banetrafikken til gode.

Storebaeltsforbindelsen

Den faste forbindelse over Storebeelt, der
forventes abent i 1996, er af afgerende be-
tydning for banetrafikkens udvikling. Tog-
trafikken opnar betydelige tidsbesparelser,
bliver ikke bundet af feergeafgange eller be-
greenset af feergekapaciteten.

Beslutningen om forbindelsen dannede
baggrund for DSBs rammeaftale 1990-93
og de store investeringer i IC3-materiel, el-
lokomotiver og den begyndende investe-
ring | eltogsseet. Regeringen forventer pa
den baggrund en maksimal udnyttelse af
de muligheder, som forbindelsen giver tra-
fikken, herunder det to-arige forspring i for-
hold til vejforbindelsen.

Baneforbindelsen over
landegrzensen

Elektrificeringsarbejdet mellem Odense og
Hamburg er under udferelse i henhold til
den dansk-tyske aftale om en koordineret
elektrificering.

Med beslutningen i foraret 1993 om
etablering af et dobbeltspor i Senderjylland
er der tilvejebragt tilstraekkelig kapacitet til
at afvikle den forventede trafik ved abnin-
gen af de faste forbindelser over Storebesit
0g Dresund,

Kapacitetsproblemer
vest for Kgbenhavn

Den begraensede kapacitet mellem Koben-
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havn og Hoje-Taastrup udgor allerede nu
en flaskehals og seetter en graense for ba-
netrafikkens udvikling, som vil blive yderli-
gere forstearket ved abningen af den faste
forbindelse over Qresund.

Regeringen er derfor indstillet pa at
igangseaette en neermere undersogelse af
forskellige losninger for baneudbygnings-
behovet vest for Kebenhavn under hensyn
til de okonomiske, miljomaessige og trafika-
le hensyn - herunder sammenhaengen med
en eventue! fremtidig hejhastighedstrafik.

Elektrificeringens videreforsel

Regeringen agter at fortsaette elektrifice-
ringsprogrammet. Der forestar i arene frem
elektrificering af hovedbanenettet mellem
Kabenhavn og Frederikshavn, Esbjerg og
Padborg samt de sjeellandske straskninger.

For at fa den sterst mulige udnyttelse af
investeringerne bor tidspunktet for de en-
kelte streekningers elektrificering afstem-
mes med tidspunktet for den nedvendige
udskiftning af det nuvesrende dieselmateri-
el.

Hajhastighedstog

P& leangere sigt kan yderligere rejsetidsre-
duktioner opnas i fierntrafikken mellem
Koebenhavn og Jylland samt i den internati-
onale trafik mod Tyskland og Sverige ved
overgang til tog med tophastigheder pa
200 km i timen eller mere.

Regeringen er indstillet pa at folge erfa-
ringerne med de hojhastighedssatsninger,
der foretages andre steder i Furopa og ind-
lede undersegelser af en hensigtsmeessig
dansk strategi.

De faste forbindelser

Folketinget har i en arraekke arbejdet pa at
udbygge de faste forbindelser over Store-
beelt og @resund for at skabe et sammen-
heengende landtransportsystem internt i
Danmark og mellem Danmark og de omgi-
vende lande,

Der vil nu blive gennemfort forunderso-
gelser vedrorende en fast forbindelse over
Femer Beaelt. Disse undersegelser forven-
tes gennemfort inden udgangen af 1996.
Hvis Femer Beaelt forbindelsen etableres, vil
det kunne fa stor betydning for jernbanetra-
fikken, Forbindelsen vil i forste reekke kom-
me meget lange transporter til gode, bade
for personer og gods, Forbindelsen vil abne
yderligere muligheder for udstreekning af
det europeeiske hejhastighedsnet til Dan-
mark og det sydlige Skandinavien og inde-
beaere en betydelig konkurrenceforbedring
for banerne i forhold til transitgodstrafikken.

Det er regeringens holdning, at hensynet
til udvikling af banetrafikken er udgangs-
punktet for en evt. beslutning om etablering
af en fast forbindelse over Femer Baalt.

Hovedstadsomradets trafik

Det er regeringens mal at styrke den kollek-

gl i

LD

MR star fortsat efter 15 ar for Moderne Regionaltog. Men om 10-12 ar bor affoserne veere
klar for at tiden ikke skal lobe lige sa meget fra dem, som tilfaeldet var med 1930'ernes
Mo 'ere i 1980'emes Danmark. Foto i Arhus 29. oktober 1992: John Hansen.

tive trafik i hovedstadsomradet for at fast-
holde og om muligt udvide den kollektive
trafiks andel af den totale persontrafik.

De kobenhavnske S-tog star foran ud-
skiftning, Ved at investere i nye tog med
storre kapacitet og bedre energiokonomi vil
man dels opna en forbedret service for pas-
sagererne og dels et mindre energiforbrug.
Endvidere betyder kapacitetsudvidelsen, at
der er plads til et oget antal passagerer.

Med vedtagelsen af loven om Qrestaden
er de forste skridt taget til at introducere let-
baner som et nyt kollektivt trafikmiddel i
Danmark. Det er regeringens vurdering, at
letbaner sandsynligvis pa leengere sigt kan

komme til at spille en sterre rolle i den kol- .

lektive betjening af de store byer, og erfa-
ringerne med Qrestadsbanerne vil derfor
veere af stor vigtighed.

Abningen af den faste Qresundsforbin-

delse giver mulighed for en helt ny dansk-
svensk regionaltogsbetjening over Sundet.

Der er vel for dem, der har fulgt med i
den lobende debat om jernbanernes
muligheder ikke de store overraskelser
i den fremlagte redegorelse. Dog bor
man leegge maerke til bemaerkningen
om, at alternative transportmidler
eventuelt vil kunne erstatte jernbane-
drift pa visse svagt benyttede dele af
banenettet, Mon det er den vestjyske
leengdebane, man har haft i tankerne?

Trafik 2005 er udgivet af Trafikministe-
riet og kan kebes hos boghandleren
eller hos:

Statens Information,

Postboks 1103, 1009 Kbh. K.




jernbanen

1/94

Pa sporet af
Hoarve-V serslev
Jernbane

En tur langs banen i det vestsjellandske, 29. juli 1993

Af Frank Nielsen ‘

Jernbanen kom sent til den sydvestlige del
af Odsherred. | 1874 abnede banen fra
Roskilde over Holbaek til Kalundborg, men
den trak langt sydover gennem Markev og
Jyderup, og i 1899 abnede s& Odsherreds
Jernbane, som fra Holbaek gik til Svinninge
og derfra nordover gennem Lammefjorden
til Farevejle og videre mod Nykebing Sjesl-
land.

Der opstod altséd et jernbanemaessigt
tomrum i omradet fra Svinninge og ned
mod Kalundborg. Allerede kort efter arhun-
dredeskiftet blev der derfor nedsat et lokalt
jernbaneudvalg, som lykkedes med at &
rigsdagens jernbanekommission til at opta-
ge en jernbane fra Horve til Vasrslev pa den
store jernbanelov i 1908,

,&bningen af banen skete dog forst den
5. maj 1919, At det trak ud, skyldtes ikke
mindst 1. verdenskrig. Straks begyndte
den daglig drift »i al ubemaerkethed«, og
banen kom netop til at fere en meget stille
tilveerelse - en typisk oplandsbane, som
den var. Aldrig de helt store passagertal og
gods kun i middelstore maengder, hvoraf en
stor del gik til sukkerfabrikken i Gorlev.

31. december 1956 (fem maneder for
jeg blev fodt!) var det slut med HVJ. Banen
gav op efter mange ar med storre og storre
underskud. Sporet blev straks fiernet, og

som tiden er gaet, er banens omrade vendt
tilbage til de oprindelige lodsejere.

Det var derfor med en vis spaending, jeg
begav mig ud pa endnu en cykelekspediti-
on for at finde resterne af HVJ, hvis der var
nogen. Jeg tog cyklen med toget til Ka-
lundborg og kerte derfra efter to geodasti-
ske 2-cm-kort fra 1971 hhv. 1984. Lad mig
sige med det samme: Hvis ikke jeg havde
haft de kort, havde det ikke vaeret muligt at

Salrhek Vig

Alleshavef

N7y

KALUNDBORG

Ubberup T ladiagt)

SLAGELSE

o,

Horve station med OHJ-tog trukket af MX
102. Treeerne bagved toget dackker over
HVJ's tidligere stationsomrade.

genkende forskellige steder pa turen som
jernbanerester.

Intet tilbage

| Vearslev er der lige preecis intet tilbage.
HVJ's areal i stationens nordestlige hjorne
er aldeles tilgroet. Hvis man ser bort fra per-
ronnen, som stadig findes ved spor 1 og
det meget lange krydsningsspor, ville man
ikke ane, at der var (er) en station her. Sta-
tionsbygningen blev revet ned i 1973 og &
21,1 km fra Horve.

Ca. 1 km nord for Veerslev kerer man for-
bi Smakkerup Kro, og her ses et stykke
deemning ude pa marken nord for. Derefter
er der ikke noget at se for resterne af broen
over Bregninge A. P4 dette sted oplevede
jeg en af cyklistens Iyksaligheder, idet jeg
maétte skifte et par eger i baghjulet, for jeg
karte videre! Men hvad gjorde det? Klokken
var meget passende blevet frokost, da jeg
var Klar, s8 jeg spiste lige de medbragte
klemmer og samlede lidt energi i det herlige
vejr, inden jeg tradte pedalerne videre mod
nord.

Kaltred Holdeplads - 17 km fra Horve -
findes endnu. Nu blot inde i en ret tilgroet,
privat villahave. Ordentlige billeder var det
ikke til at tage. Lige nord herfor har Kalund-
borg Flyveplads serget for, at banen er helt
forsvundet,

Hvor banen skar vejen ved Alleshave
station, ligger endnu en gammel fabrik, og
selve Alleshave station (km 14,5) findes
skam ogsa endnu med pakhus og det hele,
Jeg vil dog antage, at de enorme panora-
maruder pa gadesiden er sat i efter banens
lukning,

Den panest bevarede
Vejen fra Alleshave til Eskebjerg gar stadig

\Sejero
v
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i
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Eskebjerg station, som trods en garagetilbygning ser ganske tilfor-

ladelig ud.

op over en skovbevokset banedeemning,
og der er endnu et stykke banedsemning at
se ud for Fostedgéard vest for Eskebjerg.
Eskebjerg station la 11,3 km fra Herve, Sta-
tionsbygningen ligger ikke leengere pa
»Stationsvej« men pa Posthusvej, og den er
efter min mening den paenest bevarede af
dem alle.

Ad vejen videre mod Follenslev er man
efterhanden kommet op i 45 meters hejde,
og der er en flot udsigt til bade Neksele og
Sejero og en faerge fra Odden-Ebeltoft helt
ude i horisonten. Banen var der imidlertid
ikke udsigt til - ikke det fierneste. Nar man
sa pa kortet, kunne man sadan nogenlunde
regne ud, at det matte vaere ved de og de
trager og sa videre.

P& Gammel Stationsvej i Follenslev finder
man endnu bade den gamle station og
posthuset, som HVJ ejede. Stationen 14 7,9
km fra Herve og havde bade laessespor og
krydsningsspor. Herfra betjentes ogsa
Havnse med bade bus og lasthil.

Ved passagen af landevejen fra Jyderup
til Nykebing - nu om dage kaldet sekun-
deerrute 225 - var der et sidespor for den
store gard Egemarke. Heller ikke her efter-
lader de udstrakte hvedemarker til alle sider
noget spor af banen.

Starreklinte station i landsbyen Skippin-
ge, 4,9 km fra Harve, ligger nede i en hel lil-
le dalseenkning og lader sig se gennem

Alleshave station.

»Broen« over Bregninge A. Gad vide, hvad der er i roret. Det ligner

ikke de ssedvanlige naturgasror.

treeerne. Ned ad vejen til stationen var der
udsigt til to store, veltreenede schaefernun-
de, der gik lese. Nojagtig som da jeg for
godt og vel to ar siden passerede Gum-
mersmarke station pa Kege-Ringsted Ba-
nen, syntes jeg ikke, at et hundebid i laret
var noget, jeg havde lyst til, sa Starreklinte
station fik lov at blive, hvor den var...

Idyl i Bjergeso

2,8 km fra Herve 1a Bjergeso (opr. Bierreso)
Holdeplads. Gulkalket og som privat villa, 1a
den dér og sa& meget idyllisk ud, Damen,
der lugede ukrudt i indkerslen, fortalte, at
»dengang de kobte huset, var de blevet
overbevist ved at se et meget romantisk bil-
lede taget ude fra vejenc.

Sa gik turen op og ned og op og ned ad
Bjergesostien, som var en ca. 30 cm bred

Vaerslev station med perronnen ved spor 1. HVJ boede inde til hajre.

asfaltstribe op langs den gamle banegrav
og langs markskellene. Det gjaldt unsegte-
lig om at holde tungen lige i munden for ik-
ke at »afspore« ud i kornet, | stedet lande-
de jeg i Horves vestlige udkant, hvor jeg li-
ge tog en afstikker op omkring Lundgard
for at kigge pa en deemningsrest ved en
frugtplantage. Frugtplantagen var overta-

HVJ lever! Skilt ved
indgangen til Holbaek
Privatbaner, januar
1993 (foto: Jan Fors-
lund).

get af et stort andels-kornlager, og deem-
ningen, syntes jeg, sa temmelig hoj ud i for-
hold til vejen. Mon ikke vejen er blevet seen-
ket en del siden 1956.

Ind til Horve

Turen ind til Horve »centrum« foregar indtil
remisen ad rute 231, der er bygget ovenpa
banen. HVJ's remise pa hjornet af Remise-
vej (1) er nu bygget ind som en del af et lille
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Follenslev station og posthus. Stationen forrest

industrikompleks. Alle vinduer og dore er
muret til. Til gengeeld er der nye dere og
vinduer andre steder.

Selve HVJ's del af Harve station er som i
Vaerslev fuldsteendig groet til. Et kig pa Her-
ve station i dag, siger ikke én noget om den
gamle bane. Der er to spor med nye per-
ronner og sidespor fyldt med skinnetrans-
portvogne til sporfornyelsen, som stadig er
igang pa OHJ. Sidesporet forer op til ende-
rampen ved pakhuset. Pakhuset rummer
nu Odsherreds Trafikmuseum, som har
abent pa onsdage og lerdage - jeg kom for-
bi p& en torsdag...

Bortset fra stationerne er HVJ altsa i
1993 sa godt som forsvundet. Men jeg
havde da alligevel en udmeerket tur ud af
det. Det var ogsa lige netop den dag et her-
ligt solskinsvejr. Dage med det vejr har det
ungegtelig veeret svaert at »ramme« i som-
meren 1993, 4

VIDEO NYHED!

Med R 963 fra Odense til Hojby
og retur, optaget i efteraret 1993,
Videoen varer ca. 30 min og viser

R 963 med veterantog.
Filmen indeholder en billed og
lydmaessig oplevelse i topklasse.
Den afsluttes af klip fra
kommende videofilm fra Krabbe &

sououuy

Rasmussen Fiim Danmark, som
omhandler GM NOHAB/AFB
lokomotiver i Europa.

VHS med super HIFI lyd.
Pris kr. 119,- + Porto.
En film for jernbaneentusiaster.

Bestilles hos:
Krabbe & Rasmussen
Film Danmark
Lunden 43, 5320 Agedrup
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Sporhunden

Ordhunden i nr. 6 var abenbart lidt af
en nod at knaekke. Aldrig har redaktio-
nen modtaget s& fa rigtige svar i de 6
ar geetterierne har varet. Kun 10()
medlemmer gaettede kodeordet, og
M. Kraijer, Lillerod blev den heldige vin-
der af en jernbanebogpakke med nyt
og gammelt.

Men nu til Sporhunden, som atter
traver skinnerne tyndt pa jagt efter ste-
der, som kan fa de dygtige stifindere
p& banen, og mon ikke der alligevel er
en del leesere der kan finde vej denne
gang - der er mange ledetrade i bille-
det fra den 26. januar 1992 - et par mi-
nutter efter at et regionaltog er passe-
ret i spor 2! Stationen kan nok ved et
ojekast synes lidt affeeldig, og meget liv
inde i bygningen er der ikke - fiernsty-
ringen og automaterne er eneradende.
Men store tog passerer tilpas hyppigt,
tilmed IC3.

Ikke mere hjeelp denne gang. Send
dit gaet pa stationens navn til redaktio-
nen i Holte inden den 20. marts og del-
tag i neeste lodtraekning. Foto af Jan
Forslund.

Vi har modtaget:

Til sporhunden

Ang. svaret pa sporhunden i Jernba-
nen nr. 5, oktober 1993, er jeg lidt ue-
nig med dommerkomiteen, ang.
toagnumre.

Jeg vil lige nasvne arsagen til at vi
korte over Hz-K|-Ro, nemlig toget var
for stort, 15-16 vogne, derfor korte
man Alpen Express over Kj - som fra
Nee blev debt 5052, hvor i mod lokal
afd. korte over Rg. Tog nr. kan jeg ikke
huske, da det tog ikke la i vores Rf.

Det er rigtigt at tog nr. var 235 Rf,
Nae - 5052 Nee-Kj-Kh, og ikke 2470,
hvor sa end det stammer fra?

Venlig hilsen
RPH. Drejer Jacobsen
Folemarken 7, 4800 Nykabing Fl.

(N.B. Dengang Lkf. i Rf))

fortsat tog nr 1354
(fortsat) 72
Puttgardan 53 e | el alle wre  al 10.40
Hedby F 2. f & seplan 1675 an 11.35
Redby F ey P . af 12.10
Mykablng FI. . . ococorcaiianiiaaas an 1.33
Nakskov 54 e g £ al fl’],‘O_
Nykabing FI. . eaaeeiien Al 1L34
Eskilstrop. ... covvene S |
Norre-Alstev... .. e sewrenad
ORI <75 s 5 5 il b wabiias e b N
Yordingborg e T EILL
Stege <o T4 498 e e T LAY al 55
Vordingborg, ... aa e L S T al I
Klarskov. e e
I.undhy........ P =t H
Ring. .. s pwaniimnr bR
Lo, o [iraegys nis s, : Y |
Nastved . . e wrim o T an 3‘.1_0_._
Kajie 51 T PRy G e o WS _Trl.D.E
IEBEVOD W2 110 arhs commrannsansinns A al 1311 |
Glumsg, ...... e e e, T | |
Ringsted i : an |
Slopelies <1 arsarmnrs 3 } &0 an B ‘
Korsar . an ool
R|;1_Q|Ll.‘d T A R s | all: 16 a_f
Borup, .. ... SHAY pASSaank v 7] |
Viby Sjmlland. . ... ..
Roskilde W . el plan 43 an|
Holbak 55 A A ess @R
Hoskilde, ... .. iqieinmrinninniies al
Hedehusens. .. alle tog
Thatrup. , .. &
Glostrup . .. plaHs Y
Valby Hiabivews an
Knh:nhavu H. an| 1409
Narreport. .. ... .. P - an]
Dsterport.. ... an|

4 endvidere nAlpen-Express« (tog 280) ag »Komet«
(tog 2470) kun fam og wed
¢ »Tirol-Express«
(fortszttes)

Lasning til nr. 17, bragt i jernbanen 6/1993.

Som publikum
sa det

Som redaktionen pa »jernbanen« er vi i
den lykkelige situation at have et tids-
skrift, der bliver studeret nojere end de
fleste, Ogsd bemeerkningerne vedr.
»Sporhunden« | nr. 5/6-1993 fra P.H.
Drejer Jacobsen - se vedstaende - er
udtryk herfor. Ved naermere granskning
kommer vi frem til, at vi burde ha' skri-
vet: At toget overfor publikum var for-
snynet med de tre tognumre, som
nasvnt i »jernbanen«< nr. /1993, p. 175.
Hvordan det blev praesenteret for publi-
kum fremgar af det - af hensyn til plad-
sen sammenklippede - uddrag fra pub-
likumskoreplanen for den pagaeldende
periode, DSB kereplan, plan 50, p. 186,
planen for toget gengivet til venstre,

Red /Anders Riis
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Damplokomotivet 99.606 ~lister< gennem Kirchberg pa den nordligste del af banen mel-

lem Wilkau-Hasslau og Carlsfeld den 26. juni 1969. Der er ingen aktuelle planer om at re-
tablere denne del af straekningen, men tog som dette vil snart atter kunne ses i omrédet.

Foto: H.J. Fredberg.

Stralende fremtid for smalsporsbaner i Tyskland?

»Ny« bane i Erzgebirge

I den sydlige del af det hedengangne DDR arbejder foreningen »Muse-
umsbahn Carlsfeld - Schonheide - Stiitzengriin e.V.« pd at genopbygge
den 16,2 km lange delstreekning Carlsfeld - Schonheide - Stiitzengriin af
den nedlagte 750 mm smalsporsbane Wilkau-Hasslau - Carlsfeld. Den-
ne 41,9 km lange bane var den lengste af de sachsiske smalsporsbaner

Af Lars H. Jensen

Banens historie

Umiddelbart sydaest for Zwickau i Sachsen
dbnedes i 1881 de kongelige sachsiske
statsbaners forste 750 mm smalsporsbane
mellem Wilkau-Hasslau og Kirchberg. Se-
nere forlaengedes banen, saledes at den i
1897 ndede sit endepunkt i den hojtliggen-
de by Carlsfeld i det vestlige »Erzgebirge-«.

Siden banens nedleeggelse i 1970'erne
har mange lokale glemt dens betydning for
erhvervsudviklingen i omradet, for tekstilin-

Stationsbygningen i Carlsfeld istandseettes.

Fra genopbygningen af strackningen Carlsfeld-Stiitzengrin i 1992:

dustrien i Kirchberg, glasindustrien i Carls-
feld samt den omfattende treeindustri bade
nord og syd for Schonheide. Til gengasld
husker man de »ottekantede« hjul, det vak-
kelvorne spor, rogen fra damplokomotiver-
ne samt den idelige flejten og klokkeklem-
ten ved de utallige vejkrydsninger. Jernba-
neentustasterne husker imidlertid banen
som den ferste af sin art i kongeriget Sa-
chsen, og som den leengste, den stejleste
og den, der havde flest private sidespor.
Dette og den kendsgerning, at banen gen-
nemlob et af de skonneste landskaber i
Sachsen, gjorde den vidt beremt blandt
jernbaneentusiaster. | Danmark er banen

4

bl.a. kendt fra Hans Gerner Christiansen og
O. Winther Laursens bog »Smé tog pé
spinkle skinnerx.

Banen udgik fra Wilkau-Hasslau i 279 m
hejde over havet og steg derefter frem til
Oberschonheide, der ligger i 686 m hojde.
Derefter faldt streekningen frem til Wilzsch-
haus i 596 m hejde, hvorefter den sluttelig
steg jeevnt frem til endestationen Carlsfeld,
der med hogjden 816 m over havet var ba-
nens hojst beliggende station.

Som naevnt var banen med sine 41,9 km
straekningslaengde den leengste af de kon-
gelige sachsiske statsbaners smalsporede
sidebaner. Banen blev gennem hele sin le-
vetid trafikeret af damplokomotiver af typen
»IV K« (4-koblede »Meyerlokomotiver«]. En-
kelte lokomotiver af denne type, der senere
bensevntes Baureihe 99.15, var indtil 17,
december 1993 i drift pa sachsiske smal-
sporsbaner, primaert pa godsbanen Os-
chartz - Mlgein - Kemlitz, vest for Dresden,
hvor de indtil privatiseringen 1/1 1994 be-
stred hele trafikken. Indtil afviklingen af
strackningen Wilkau-Hasslau - Carlsfeld be-
gyndte, var der 12 maskiner af denne type
stationeret ved banen.

| 1967 startede den gradvise afvikling af
banen, og i begyndelsen af 1977 var kun
enkelte godstog tilbage, der betjente et par
treeindustrier i Stutzengrin og Schénheide.
Da damplokomotivet 99.1568 den 30. april
1977 k. 13.55 ankom til Schénheide Mitte
med det sidste planmasssige godstog,
nedlagdes banen endeligt.

Museumsbaneplanerne
og deres realisering

Denne triste kendsgerning skulle imidlertid
ikke blive det sidste, som man herte til ba-
nen. | 1991 stiftedes nemlig to foreninger,
der hver for sig ville genopbygge et stykke
af banen, nemlig straekningerne Schon-
heide Mitte - StUtzengrin og Carlsfeld -
Wiltzschmtihle. Imidlertid blev foreningerne
hurtigt samlet til een forening, og planen er
herefter at etablere hele streskningen Carls-
feld - Stutzengrdn.
Genopbygningsarbejderne, der startede
midt i 1991, har i ferste omgang vaeret kon-
centreret omkring Schénheide. Den tospo-

Lokomotiver og vogne leveres pa normalsporede transportvogne,
Foto: MCSS e V.
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rede remise i Schonheide Mitte er totalt re-
noveret udvendig og indvendig, og ogsa re-
misen og stationsbygningen i Carlsfeld er
man nu begyndt at istandsaette. Med hen-
syn til genopbygningen af selve straeknin-
gen var man i oktober 1992 naet sa langt,
at 1,4 km spor mellem Schonheide Mitte og
Schonheide Nord var feerdigt, og man
fortseetter pa fuld kraft i retning mod
Stutzengrin. Sporet opbygges af brugte
normalsporsmaterialer, der i hele rammer
leveres af Deutsche Reichsbahn (DR) i
Schonheide Sud. Her adskilles sporram-
merne, svellerne saves over, og materialer-
ne kores pr. lastbil ud til »byggepladsen«

Mellem stationerne Schonheide Sud og
Mitte er der endnu ikke lagt nyt spor, og her
venter een af de storste enkeltopgaver i
genopbygningsprocessen, idet en 160 m
lang stélgitterbro efter nedlaeggelse af ba-
nen er flernet. Her skal man have bygget en
ny bro for at fa forbindelse til savel normal-
sporet i Schonheide Sud som il syds-
treekningen mod Carisfeld. | Schonheide
SUd er der dog allerede lagt omkring 100 m
smalspor, og rampen for omladning af
smalsporskeretojer  til normalsporede
transportvogne er reetableret. Flere andre
broer er fiernet og skal reetableres; i
naerheden af Schonheide Nord er der alle-
rede lagt to nye staldragerbroer pa plads.
Disse er ligesom spormaterialerne leveret af
DR pa yderst »lempelige« vilkar.

Straekningen (Carls-
feld-Stutzengriin)
ryddes for den efter-
handen betydelige
bevoksning, og der
leegges nyt spor.

I'maj 1992 modtog banen sit forste lokom-
otiv, et diesellokomotiv af typen V 10 C, der
overtoges fra en papirfabrik i Wilischtal, syd
for Chemnitz, der péa det tidspunkt endnu -
som industrisidespor - benyttede et lille
stykke af den nedlagte 7560 mm bane mel-
lem Wilischstal og Thum (trafikken opherte
i slutningen af 1992). Lokomotivet er is-
tandsat og benyttes til arbejdstog i forbin-
delse med sporlaegningen. | august 1992
overtog man fra DR to damplokomotiver af
den fornaevnte type IV K (BR 99.15), nem-
lig 99.1582 og 99.15685 der begge tidligere

o

Damplokomotivet 99.584 passerer med et persontog en storre traeindustrivicksomhed i
Steinbach mellem Wolkenstein og Jéhstadt den 18. juni 1969. Foreningen »Pressnitztal-
bahn e.V.« haber ad dre at kunne retablere strackningen Johstadt-Steinbach. Lokomotivet
var i 1993 stadig I drift ved DR - nu som 099.709 og stationeret i Mugeln. Foto: H.J. Fred-

berg.

har kort pa banen. Lokomotiverne har vee-
ret i drift indtil for nylig, men de er ikke
driftsklare i ojeblikket. | forste omgang sat-
ser man pa at istandsestte 99,1582, Ud
over disse to lokomotiver vil man ogsé fa

99.1516 stillet til radighed. Lokomotivet har
i en arreckke veeret opstillet som »Denkmal«
i Rothenkirchen, Samtidig med erhvervel-
sen af damplokomotiverne er anskaffet syv
vogne: tre rejsegodsvogne samt to abne og
to lukkede godsvogne. For tiden seger man
at fa fat 1 et antal personvogne.

lkke hele den oprindelige banetrace er
umiddelbart tit radighed for det nye bane-
anleeg, idet nogle arealer er bebygget med
bl.a. garager, der ma flyttes for at kunne
genskabe banen. Genopbygningen af ba-
nen er kraftigt stottet af diverse offentlige

myndigheder og institutioner, heriblandt
som naevnt DR, idet man er helt klar over, at
banen vil blive et betydeligt aktiv for omra-
det, hvor man som sa mange andre steder
i det tidligere DDR er steerkt plaget af virk-
somhedslukninger og deraf folgende mas-
searbejdsloshed. Derfor udfores en stor del
af arbejdet af langtidsledige som beskeefti-
gelsesforanstalining, men mens sédanne
arbejder herhjemme ofte haammes af ringe
motivation og manglende kvalifikationer
hos de beskeeftigede, er dette ikke et til-
svarende problem i Tyskland. Med en ar-
bejdsloshed pa op imod 30% er det ikke
noget starre problem at finde bade kvalifi-
cerede og motiverede folk til arbejdet.

Andre baneprojekter i ex-DDR

Det er ikke kun i det vestlige Erzgebir-
ge, at man bygger «nye« smalsporsba-
ner i det tidligere DDR.

Wolkenstein-Johstadt

Syd for Chemnitz i det ostlige Erzgebirge
taet ved den tiekkiske greénse arbejder en
lokal forening pa at genopbygge et stykke
af den nedlagte 750 mm bane Wolkenstein
- Johstadt. Det drejer sig om et ca. 4 km
langt stykke ud fra Johstadt. Man har alle-
rede i 1993 kunnet abne den forste del af
banen for trafik.

Waldeisenbahn Muskau

| Weisswasser, sydost for Cottbus kunne
man i sommeren 1992 gendbne et «nyt«
stykke af den kendte »Waldeisenbahn Mus-
kau«, Denne 600 mm bane, der aldrig har
haft persontrafik, nedlagdes endeligt af DR
imarts 1978, men ca. 12 km spor naermest
Weisswasser overtoges af et teglveerk, der
benyttede banen til transport af ler fra grav
til veerk frem til udgangen af 1991.
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Et beskedent godstog forlader WEMSs »ho-
vedbanegdrd« Krauschwitz i Bad Muskau
den 25. juni 1969. Frem til nedlseggelsen i
1978 blev hele trafikken bestredet af 4-kob-
lede tidligere Heeresfeldbahnlokomotiver.
Banens vsesentligste transportartikler var
brunkul, torv, temmer, cellulose, sand og ler
mellem egnens industrier. Foto: H.J. Fred-
berg.

Een af Waldeisenbahn Muskaus nyistand-
satte personvogne, en sakaldt »Brigadewa-
gen« | Weisswasser den 16. maj 1992.
Vogne af denne type blev bygget i stort an-
tal som troppetransportvogne til de tyske
»Heeresfeldbahnen< under 1. verdenskrig.
Efter krigen spredtes de for alle vinde, men
en del blev i Tyskland, bl.a. ved WEM, hvor
de blev benyttet som almindelige godsvog-
ne. 7 af disse vogne er bevaret til brug i ve-
terantogene pa WEM, Foto, LHJ. v

Siden 1985 har den meget lille forening »Verein Waldeisenbahn
Muskau« benyttet banen til museumstrafik til dels med eget ma-
teriel, men da straekningen til lergraven er lidet attraktiv, har man
nu valgt at satse pa genopbygning af andre streskninger af det
oprindelige banesystem. Straskningen, som abnedes i juli 1992
gar fra Weisswasser til Kromlau, hvor der er endestation ved en
meget besogt landskabspark, og naeste projekt for foreningen er
genopbygning af den oprindelige »hovedstraskning« Weisswas-
ser - Bad Muskau, som forventes ibrugtaget i efteraret 1994, Og-
sa i Weisswasser foregar stoerstedelen af arbejdet som beskaefti-
gelsesforanstaltning - foreningen selv tesller kun ca, 15 medlem-
mer, heraf er endda kun 8(!) aktive, | foraret 1992 var der ca. 70
langtidsledige beskaeftiget med genopbygningen af straekningen
til Kromlau, mens der i skrivende stund (august 1993) »kun« ar-
bejder ca. 40 med genopbygningen af Bad Muskau strackningen,

=]

Kilder:
»Etsenbahn-Magazin«, »Eisenbahn-Kurier«, »Museumsbahn Schonheide/
Carlsfeld e.V., »Verein Waldeisenbahn Muskau e.V.«

Da isen hjalp den midtsjaellandske...

ledes et meget sveert materiel. Lokomotiv-

Tekst: Hans Hartmann ‘/I r@yg,- joen - parken bestod af tokoblede Henschelma-
P : g - skiner. Arbejdet med den 400 m lange

Min nu afdede far var i tyverne ansat som on bl”Obygnlng l def deemning blev pabegyndt straks efter 1. ja-
ingenior i et firma, der fik i entreprise et . . E nuar 1923, og man havde oprindelig teenkt
storre jordarbejde i forbindelse med byg- nllde]CBllClndSke at bygge en bro pa de inderste 200 m til
ningen af den midtsjeellandske jernbane. jordtransporten. Deemningsarbejdet blev
Det omhandlede opfyldningen af Frederiks- I artiklen om brobygning ved betydelig lettere, da man havde det held, at
sund station i den sékaldie »Blede«, et Frederikssund [ jernbanen 6/ der i vinteren indtradte en usaedvanlig hérd
naesten bundlest terraen syd og vest for by- 1993, p. 173, havde scetternis- frost, der islagde hele fjorden. Entrepre-
en, samt brodeemningen for desemnings- sen »spist«< 11 satslinier - hvil- norerne fik derved mulighed for at laegge

spor ud pa isen og tippe jorden ud ovenpa
isen, sdledes at de undgik at bygge bro
Hele deemningsarbejdet for disse 200 m

straekningen ved Frederikssundsiden.
Arbejdet strakte sig over flere ar. De
mange kubikmeter fyld blev for storstedel-

ket naturligvis virkede hojst me-
ningsforstyrrende. Derfor gen-

ens vedkommende hentet ved afgravninger gives artiklen i S"‘” helhed her fuldfortes i lobet af en uge fra 22. februar til
ost for Frederikssundbanen. Transporten (teksten) - m.h.t. billederne hen- 28. februar 1923, dog naturligvis ikke i fuld
fandt sted pa et 900 mm spor af 22 1/2 kg vises til nr. 6/1993, p. 173. bredde, men kun som en forholdsvis smal

skinner og med 3 mS tipvogne. Det var s&- deemning. |
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Kun fa af de tid-
ligere sd talrige
smalsporsbaner
i de tre baltiske
stater eksisterer
stadig. Eigil de
Neergaard gen-
nemgdr her
»smalsporshi-

Smalspor i de

-

storien« for lan-
dene.

Panevezys, sep. 92:
750 mm tog, Tu 2 076
+ 7 vogne.

TAf Eigil de Neergaard

De ferste jernbaner i de baltiske lande blev
bygget, da hele omradet var en del af
Rusland, og disse baner var derfor bred-
sporede (1524 mmy): 1860-62 abnedes ba-
nelinien fra Sankt Petersborg gennem Vilni-
us til Warszawa, - en bane, der lober gen-
nem lLetland og Litauen, og i 1862 blev
streekningen fra Vilnius i Litauen til Virbalen
ved graensen til Preussen taget i brug. |
1862 fik ogsa Letlands storste by Riga for-
bindelse til jernbanenettet ved abningen af
streekningen Riga-Daugavpils (pa hoved-
banen Sankt Petersborg-Warszawa). Est-
land fik sin forste bane, ligeledes bredspo-
ret, da streekningen fra Sankt Petersborg til
Tallinn blev taget i brug 1870. | slutningen af
forrige arhundrede var der skabt et net af
bredsporede baner, fortrinsvis mellem de
vigtigste havnebyer ved Osterseens kyst
og omrader i de indre dele af Rusland. Ved
slutningen af arhundredet dukkede de
forste smalsporsbaner op. Nogle vigtige
traek af disses historie vil, meget kortfattet,
blive omtalt i den folgende tekst, med ho-
vedvaegten lagt pa de ganske fa baner, der
endnu eksisterer,

Litauen

Oprindelsen til de forste smalsporsbaner
skal soges | et foretagende, hvis navn over-
sat til dansk er »Det forste russiske tilbrin-
gerbaneselskab«. Det var en organisation,
der byggede og drev baner, der skulle tjiene
som fodelinier til de vigtigere banelinier eller
som lokalbaner ved de sterre byer. Dette
baneselskab havde bygget smalsporsba-
ner rundt om i Rusland, for eksempel ved
Shitomir vest for Kiev i Ukraine, for det ind-
ledte sin virksomhed i de baltiske lande.

| &rene 1897-1901 anlagde dette sel-
skab den forste smalsporsbane i Litauen:
750 mm streekningen Panevezys (Ponew-

jesch) - Svencioneliai (Swienzjany), 145 km,
og fra sidstnaevnte by 127 km videre mod
ost til Bereschwetsch i Hviderusland. Fra
Panevezys blev der siden bygget videre |
modsat retning (mod nordvest) til Birzi med
forgreninger til Siauliai og Linkuva. Nogle af
de sidstnzevnte straskninger var anlagt som
600 mm baner, men blev efter forste ver-
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Pirnu

Ainazi

i)éltiske lande

denskrig bygget om til 750 mm. En del af
banen til Svencioneliai, den 56 km lange
straekning Panevezys-Anykscial er i dag
den eneste tilbageveerende smalsporsbane

0 5 ‘,lirm’S
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pul
Liepaja,

Jekabpils

Jernbanerne i de baltiske lande omkring 1938. Smalsporsbanerne, uanset sporvidde, er
gengivet med fede linier. De avrige baner var normalsporede (de fleste baner syd for Riga)
og bredsporede, Bemaerk, hvor meget teettere jernbanenettet var i Dstpreussen (omradet
ved Konigsberg). Industribaner og faestningsbaner er ikke indtegnet.
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med persontrafik i de baltiske lande.”

Litauens neeststorste by Kaunas fik et
net af 750 mm forstadsbaner, hvis historie
ikke er seerlig godt belyst i den tilgaengelige
litteratur. Persontrafikken er forlaengst for-
svundet, og de fa tilbagevacrende streek-
ninger anvendes meget lidt og kun til lokal
godstrafik. Ved Vilnius har der eksisteret et
1000 mm net af omegnsbaner,

Tre andre 750 mm systemer bygget mel-
lem verdenskrigene er i dag helt forsvundet.
Nogle tyske 600 mm militaerbaner i det
vestlige Litauen eksisterede kun en kort pe-
riode under ferste verdenskrig. Da Litauen
overtog Memelomréadet fra tyskerne i 1920
fulgte de i 1904 &bnede 1000 mm baner
ved Klaipeda (Memel) med. Dem er der hel-
ler ikke noget tilbage af idag.

Kun en del af 750 mm nettet ved Pane-
vezys er i drift endnu. Som nassvnt ovenfor
har Panevezys-Anyksciai persontrafik (i
1992-93 kereplanen et togpar lerdage og
sendage) og der er en livlig godstrafik,
blandt andet med kul, pé flere straekninger,
navnlig til Birzi. | Panevezys er der en om-
fattende 7560 mm godsbanegard og et stort
maskindepot med veerksted. Den mest al-
mindelige traekkraft er ex-SZD Tu-2, et
boggie-dieselelektrisk lokomotiv med en
330 HK motor. Tu-2 er bygget i USSR (Ka-
luga) i et antal af 275 i arene 1956-59.

Letland

750 mm baner blev anlagt iseer i den nord-
lige del af landet, f.eks. Smiltene-Valmiera-
Zinazi. Mest omfattende var banenettet der
strakte sig fra Gulbene mod nord gennem
Aluksne og Valga til Moisekdila, hvor det op-
naede forbindelse med de estiske smal-
sporsbaner. Begge de omtalte systemer er
anlagt for 1914. | dag eksisterer kun Gulbe-
ne-Aluksne som offentlig 750 mm bane og
kun med godstrafik. Persontrafikken op-
horte i 1988, men personvogne er endnu til
stede.”)

For forste verdenskrig var der bygget
metersporede baner ved Liepaja (Libau), en
vigtig havneby ved Jstersokysten. | Liepa-
ja, der er Letlands naeststaerste by, forekom
i en periode mellem krigene fire sporvidder:
1524, 1435, 1000 og 600 mm. Den meter-
sporede bane fra Liepaja til Aizpute (dbnet i

) (Se dog vedstaende fotos fra Helge Pa-
hus, red.bem.)

Fotos pd denne side

(Alle fotos: Eigit de Neergaard, 1992,
1-6 er fra Lavassaare.)

1. VP 1 899 Votkinsk 1951 (det forst istandsatte damplo-
komotiv ved samlingerne ved musest i Lavassaare)

PT 4-114 Tampella 1947

Gr 319, LKM 1951 (Babelsberg)

HF 11017 600mm tysk feltbanelokomotv, {type HF 110 ¢)
Henschel (Katowice) 1941, bnr. 845, Under 2 verdenskrig
anv. ved Narva

Tu 4 1781 (Kambarka, 1969), 250 HK, dieselhydraulisk
{der er bygget lalt 3000 af dette litra) (Personvogn) 02 (Pa-
fawag, Wroclaw, 1959)

Tu 3-002 (CKD 1957)

Panevezys, 21,09 1992 750 mim personvogne (Pafawag)
aeldre type stalvogne 0083819-3 nzrmest, bagved ses
0083820-1
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1899) blev ombygget til 750 mm i 1938. En
600 mm bane i samme omrade, men i me-
get vanskeligt terraen blev ligeledes ombyg-
get til 760 mm sporvidde.

600 mm baner eksisterede mellem ver-
denskrigene i landets sydestlige dele (syd
for Jekabpils) og nord for Ventspils (ved
(Jstersokysten). Desuden har der vaaret en
reekke tyske feltbaner med samme sporvid-
de.

Estland

En stor del af smalsporsbanerne i Estland
har en anden karakter end i de to andre lan-
de. Her er der meget mere tale om fands-
delsforbindende straskninger end om tokal-
baner. | den vestlige og sydlige del af landet
var der i lang tid nsesten udelukkende 750
mm baner. Vigtigst var forbindelserne Tal-
linn-Parnu-Moisekula-Valga (og videre ind i
Letland) med flere sidebaner, blandt andet
til Virtsu (hvorfra der er faerge til @sel), og
strackningen via Viljandi til MoisekUla. Parnu
er Estlands trediestorste by, og desuden
centrum i et meget attraktivt ferieomrade,
ikke mindst pa grund af de gode sand-
strande ved Rigabugten. Endnu ses bade-
hotellerne fra mellemkrigstiden, hvor isaer
svenskerne besogte disse egne. Fra Parnu
byggedes Estlandss ferste 750 mm bane
mod syd til Moisekidla og Valga i arene
1895-96 af det for omtalte »forste russiske
tilbringerbaneselskab«. Snart var der op-
bygget et net med sa lange straskninger, at
sovevogne blev indsat i nattogene, f.eks.
pa straskningerne Tallinn-Parnu og Tallinn-
Virtsu. Det bor dog bemaerkes, at togene
var meget langsomme og holdt ved alle
stationer, Som eksempel kan nasvnes nat-
toget i 1934-kereplanen med afgang fra Ta-
linn 20:30 og med ankomst til Virtsu havn
naeste morgen kl. 5:10, 151 km fra Tallinn.
Samme ar brugte det sydgaende nattog 11
timer og 40 minutter pa at tilbageleegge de
249 km fra Tallinn til Parnu via Viljandi og
MoisekUla.

Det landsdaekkende net af 7560 mm ba-
ner forsvandt efternanden i tiden efter an-
den verdenskrig. Som overalt i USSR blev
personforende smalsporsbaner nedlagt el-
ler ombygget til bredspor. Sidste offentlige
smalsporstog korte i september 1975 mel-
lem Moisekdla og Ikla i Estlands sydvestlige
hjerne, neer ved greensen til Letland.

Faestningsbanerne i Estland

Smalsporsbanerne i Estland har ikke blot
deres oprindelse i tilbringerbaneselskabets
aktiviteter. Et stort antal baner er opstaet
som led i »Peter den Stores Sobefeest-
ningsanleeg«, der opererede med en raskke
parallelle forsvarslinier, med de vestligste
pa oerne i @sterseen og de ostligste umid-
delbart foran Sankt Petersborg. | &rene ef-
ter 1913 blev der til stotte for forsvarsvasr-
kerne anlagt feestningsbaner langs kyster-
ne ved Jstersoen og Den Finske Bugt, sa-
ledes pa Jsel, pa Alandseserne 0g isaer
omkring Tallinn samt pa eerne ud for Tal-
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linns havn. Der opstod et omfattende net-
veerk af baner omkring denne by, og nogle
af dem fik offentlig trafik og var i fysisk for-
hindelse med det offentlige 750 mm bane-
system. Under forste verdenskrig benytte-
de tyskerne banerne pa @sel og omkring
Tallinn, i visse tilfeelde med eget 600 mm
feltbanemateriel, efter sendring af banernes
sporvidde. En del af banerne, bade pa fast-
landet og pa de store oer, havde persontra-
fik til leenge efter krigen. 600 mm banen pa
Osel siges at have vaeret | regelmaassig drift
til 1923, og derefter anvendt i et mere be-
graenset omfang til 1941, Dage havde 600
mm militeerbane i perioden 1915 til 1922,

Nogle af 750 mm banerne eksisterer
endnu. Pa naesset Pajassaare (1 udkanten
af Tallinn) er der en kort straekning, der af
Tallinns jernbanemuseum overvejes an-
vendt som museumsbane. Af de tidligere
feestningsbaner eksisterer der desuden
750 mm straskninger pa oen Naissaare ud
for Tallinn.

Torvebanen ved Lavassaare

Rene industribaner har ikke veeret omtalt i
den foregaende tekst. En enkelt fortjener
dog opmaerksomhed. | 1922 byggede den
estiske stats »Centralkomite for braendstof-
forsyning« en 18 km lang 760 mm bane fra
torvemoseanleeggene ved Lavassaare |
den sydvestlige del af Estland med syd til
Parnu, og i 1924 forlaengedes den med 8
km mod est til industrisamfundet Sindi,
hvor tarv anvendtes som energikilde. | Sin-
di var der station pa Tallinn-Parnu banen,
nvortit tervebanen havde sporforbindelse.
Banen fra Lavassaare fungerede herefter i
mange ar og kom forholdsvis ubeskadiget
gennem anden verdenskrig.

| 1969 ombyggedes Tallinn-Parnu fra
750 mm sporvidde til bredspor. Den blev
samtidig lagt om, sa det hidtidige rebrous-
sement i Parnu kunne undgés. Dette med-
forte at tervebanen til Sindi blev afbrudt.
Indtil 1975 anvendtes torvebanen kun til
transporter til Parnus industriomrade. Pa
dette tidspunkt aflestes torv af andre ener-
giformer, hvorefter tervebanen til Parnu blev
fiernet. Samtidig opharet driften med damp-
lokomotiver pa banenettet ved Lavassaare,
men internt i tervemosen fortsattes bane-
driften, nu med diesellokomotiver. | 1983
anlagdes en ny 7560 mm bane fra Lavassa-
aresystemets ostlige del mod ost til statio-
nen i Tootsi pa bredsporsbanen Tallinn-
Parnu, 24 km fra Lavassaare. Her blev der
bygget et omladeanlaeg for torv mellem de
to sporvidder. Dette 750 mm banenet eksi-
sterer og er endnu i drift hvad angér trans-
port af hejmosetorv. Der rades over en
meengde materie!, ogsa personvogne il
transport af de ansatte.

| efteraret 1981 besogte tre af de ansat-
te ved Talinns Jernbanemuseum omradet
ved Lavassaare for at fa rede pa, hvad der
befandt sig af rullende materiel, henstillet
rundt omkring pa sidesporene. De opdage-
de blandt andet det 4-koblede 750 mm
damplokomotiv VP-1-899 (Votkinsk 1951),

< il gy

en maskine ingen troede mere eksisterede.
Med henblik pa fotografering forsegte man
at rengere lokomotivet, og dette forte til
ideen om en kosmetisk istandseettelse. Da
man forst var i gang hermed fik man den
tanke at saette det i driftsklar stand. | 1986
blev det opfyret forste gang.

Siden da har museets aktiviteter vaeret i
stadig fremgang. Man indsamler alt, hvad
man kan opspore af historisk interessant
endnu eksisterende smalsporsmateriel.
Hertil kommer, at samlingen udvides med
indkeb i Polen og ex-USSR af materiel sva-
rende til typer, der har kart | de baltiske lan-
de, men som er gaet tabt. Ogsa 600 mm
tyske feltbanelokomativer er tilstede. Desu-
den er der planer om at genanlaegge de 15
km bane fra Lavassaare til udkanten af
Parnu, | Lavassaare er der en firesporet re-
mise, hvor museet holder til og udferer re-
staureringsarbejdet, kun nogle fa km fra
mosebrugets store maskindepot. Om som-
meren kores der museumstog pa lerdage
med 3 afgange fra Lavassaare til mosebru-
gets station, Saertog kan bestilles til laenge-
re ture ud i hgjmosen

Hvad omfatter samlingerne? En betyde-
lig del af de mange typer smalspormateriel
er bevaret: Adskilige damplokomotiver,
nogle fa typer motorlokomotiver, stalper-
sonvogne, godsvogne og specialvogne,
men desveerre ingen motorvogne, ejheller
aeldre traepersonvogne fra de offentlige ba-
ner, sovevogne etc. Et ophold i Lavassaare
kan varmt anbefales, eventuelt suppleret
med et beseg pa jernbanemuseerne i Tal-
linn og i Siauliai i Litauen, i begge tilfeelde er
de beliggende umiddeloart ved banegarde-
ne. d

Kilder:

Anonym, 1990/21, Lavassaare end its Railways,
CONTINENTAL RAILWAY JOURNAL
84:416-417

Helme, M., 1992,
Pietari suuren merilinnoituksen rautatie
A S - llo, Tallinn, 96 pp

Hesselink, H.G., 1989 og 1990.
Eisenbahnen im Baltikum
LLOK MAGAZIN bind 155, 156, 1568160, 162

Diverse kort og kereplaner.
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ngerer. Foto: Eigil de Neergaard.

P : Sy MIAaS
Sovevogne forekom pé& smalsporsbaner-
ne Tallinn-Virtsa, Tallinn-Pérnu). Her i Tallinn
(Havn) 1934, 750 mm sovevogn. Foto: Tor-
ben Nellemann

Gulbene-Aleksne
stadig i drift

Det nordestlige Letland fremviser en smal-
sporsbane, lidt over 30 km lang, mellem
Gulbene og Aluksne. Eet togseet udforer 4
dobbeltture i dognet, og er fotograferet i
naerheden af byen Anna 05.08.93.
Bemaerk det nye bomeerke for de lettiske
statsbaner.«

Helge Pahus
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Jernbanen i streg (7):
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y station - =
tisk histori
[ stueetagen ligner Ry station sd mange andre smd jyske stationer fra
jernbanens forste drtier. Men pd forste sal far romantikken overtaget - i
bindingsveerk én masse...
. Fra begyndelsen var Ry station ikke noget [
Tegnlng: John Rasmussen seerligt. Stations-typen er kendt fra mange [:
landstationer i Jylland det foregaende ti-ar.
Ry dbnedes 1871 sammen med Skander- - —
_
Meélestoksforhold 1:87

borg-Silkeborg banen som en lille en-eta-
get bygning med fire fag. Teknisk set var Ry
en 5. klasses landstation, men byen - og ik-
ke mindst udflugtstrafikken til Silkeborg-
soerne og Himmelbjerget - voksede hurtigt.
1898 tilfojedes det femte fag af under-eta-
gen mod nord.

Indtil den anden ombygning i 1901 var
stue-etagen delt mellem tjenesterummene,
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der bestod af kontor og ventesal (efter til-
bygningen 1898 tillige 2, klasses ventesal
samt toilet) og stationsbestyrerens lgjlighed
med to soveveerelser, spisestue og daglig-
stue samt loftskammer.
Ved ombygningen 1901 voksede tjeneste-
lokalerne til at omfatte hele stueetagen,
mens mester flyttede op pa 1. sal.

Mens den forste ombygning af 1898 ikke

forandrede ved stationens »typehuspraegc,
fik den i 1901 sit helt eget praeg af ud-
flugtsmal med romantisk bindingsveerk pa
forste sal.

Den oprindelige station stod arkitekt
Holsoe for, mens arkitekt Wenck gav stati-
onen dens nuveerende praeg. Ogsad nabo-
stationen Laven fik en tilsvarende ombyg-
ning - men den er nu borte, og Ry er der-

med enestaende. Ry er med blandt den
reekke stationer, der af Planstyrelsen er ud-
valgt til fredning - og den har ogsa af DSBs
egen bygningstjeneste faet karakteren »be-
varingsveerdige,

Stationens ekspedition af vognladnings-
gods opherte 1977, og den er i dag fijern-
styret krydsningsstation med billet-ekspe-
dition. d
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»City Tunneln« i Malmo

Fakta om det meget omdiskuterede - men antagelig mest veldokumente-

rede projekt pa vore breddegrader.

Bra for regionen. Bra fér miljon. Bra for Malmo.

Af Erik B. Jonsen

Den jernbanestreekning, der er en del af af-
talen om Qresundsforbindelsen, gar fra bro-
feestet ved Lernacken syd for Limhamn i en
45° bue rundt om det centrale Malmo via
den sakaldte Kontinentalbanan (Malmé-
Trelleborg) til Malmo Centralstation, som er
en rebroussementbanegéard. Straskningen
er nassten 20 km lang med en ikke pro-
blemfri linieforing.

»CityTunnein« binder Malmé C sammen
med Jresundsbroen i en direkte og bedre
jernbaneforbindelse. Nye stationer i Mal-
mos centrale bydele vil i tilgift lette adgan-
gen til Sk&nes »Pagatag«-system og gore
rejse med tog endnu mere attraktivt, og
den syv kilometer kortere streekning redu-
cerer bade tid (syv til ti minutter) og om-

kostninger for togtrafikken til og fra Sjeel-
land.

Malmé Stad har siden 1991 arbejdet
hardt for at pavise, at det er veerd at satse
pa en forbedret jernbanelosning i tilknytning
til @resundsprojektet, Méalsaetningen har
veeret at gribe mindst muligt ind i det be-
stdende bymiljo, samtidig med at der ska-
bes en acceptabel jernbaneteknisk stan-
dard og gode placeringer af nye stationer i
de centrale bydele og i udbygningsomra-
derne.

Planlaegningsarbejdet er udfort meget
hurtigt, da det hele tiden har veeret bysty-
rets intention, at »CityTunneln« skulle sta
feerdig sammen med Oresundsforbindel-
sens abning, som i svensk informationsma-
teriale indtil nu har veeret fastsat til den 27.
Juni 1999, Den dato eendres nok nu, hvor
den svenske regering forst den 3. og siden

den 13. januar - til Malmo Stads store for-
trydelse - har udskudt anleegget i et tids-
rum, der kan veere alt fra tre til ni maneder
eller ubestemt!

Planlsegningsgruppen har skitseret ad-
skillige losningsmodeller for straekningen i
det indre Malmo, men koncentrerede sig til
slut om tre muligheder: To, der forleb nord
om Centralstationen og én syd om. Der har
i alle tilfeelde mattet tages hensyn til be-
staende bygninger, underjordiske lednings-
anleeg og parkomrader.

Man bestemte sig til sidst for det sydlige
alternativ, der indebeerer anleeg af en un-
derjordisk »filialstation« til Malmé C placeret
sydvest for dennes stationsbygning belig-
gende under et par af Malmds kanaler.

12 km tunnel

Tunnelstraekningen fra @resundsbroen til
Malmo Centralstation bliver 12 km lang. Fra
oroen fores den dobbeltsporede straekning
i en 6,5 km lang aben grav i nordestlig ret-
ning og derefter i en 5,5 km lang tunnel un-
der de centrale bydele. Tunnelen lober mod
nord under Pildammsvagen, passerer
Stadsteatern og fores videre under Kungs-
og Slottsparken. | sidstnasvnte park passe-
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rer tunnelen ogsé under Malmoéhus Slotts
sydestre bastion, som er anlagt i slutningen
af 1600-tallet. Derfra begjer tunnelen mod
ost under den af Malmos kanaler, der be-
neevnes Vastra Hamnkanalen, hvor den un-
derjordiske station anleegges. Fra stationen
fores sporene i et trug op mod banegards-
omradet for til slut at flettes ind i det be-
staende spornet.

Stationerne

Den forste station Malmé Hyllie etableres 5
km fra brofaestet. Stationen forsynes med
fire perronspor, vendespor (forelebig ende-
station for »Pagatag«) og diverse transver-
saler. Den underjordiske mellemstation
Stadsteatern (9,5 km fra brofeestet) an-
laegges i neerheden af det skuespilhus, der
giver den navn, og byens storste arbejds-
plads: Malmo Allmanna Sjukhus. Stationen
anlaegges med sideliggende perroner til de
to gennemgaende hovedspor og bliver kun
standsningssted for de lokale tog. Den un-
derjordiske »filial« til Centralstationen (med
direkte adgang til dennes forhal) forsynes
med fire spor med mellemliggende perroner,

Mal og stigninger

Tunnelen udformes, séledes at den indven-
dig bliver 11,5 meter bred og 6,5 meter hoj
(over skinnekant) og udvendig: 13 m hhv.
8,5 m. Eftersom ingen godstog (farligt
gods) skal passerer tunnelen, kan en mel-
lemveeg undveeres, hvilket er forklaringen
pa tunnelens beskedne dimensioner. Der
etableres evakueringsskakter med 200 me-
ters mellemrum, skiftevis i hojre og venstre
side. Tunnelens tag er normait beliggende
6-7 m under terraen. Den mindste kurvera-
die er ca. 450 m (lige vest for Centralstatio-
nen) og den naestmindste er 1200 m, hvil-
ket tillader en hastighed pa 160 km/h. Den
kraftigste stigning er 17 promille (i truget op
til Malmé C), men i ovrigt hejst 10 promille.
Til sammenligning kan naevnes, at der pa
selv  brostreekningen opereres med en
storste stigning pa 15 promille.

Sadan vil man grave

Kalken under Malmé ligger for dybt til at
kunne udnyttes til en boret lasning. An-
leegget ma ske i &ben grav eller ved benyt-
telse af en metode, efter hvilken der fraeses
en lang raekke huller, hvor tunnelveeggen
skal sta. I hullerne hasldes bentonit, der hin-
drer sammenskridning af jorden, indtil ben-
toniten kan erstattes af beton (tungere end
bentonit), der nedpumpes og sterkner til
vaegge. Der kan derefter foretages afgrav-
ning af jord, tunnelloftet kan stebes mellem
veeggene, og gadearealet feks. kan ree-
tableres, og udgravning af tunnel og steb-
ning af supplerende vaagge samt bund kan,
populeert sagt, foretages fra »enderne« af
en sektion tunnel. En kostbar, men meget
brugbar metode i smalle gader, hvor afstiv-
ning af bygninger og grundvandssasnkning
kan undgas.
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Underjordisk Malmo C

Den underjordiske Malmé C skaber ogsa
vanskeligheder i anleegsfasen. Stationen,
der far en bredde af 40 m og med perroner,
der er 355 m lange, méa anleegges i flere
tempi, bl.a, af hensyn til etablering af kun-
stig vandcirkulation i kanalerne. Alt i alt kan
Malmo forudse en lang reckke vanskelighe-
der (fremkommelighed) i anleegsarene
1995-1999.

Tunnelen passerer som naevnt gennem
to gamle parker, som er Malméboernes
stolthed. Ikke mindst af den grund er der en
vis opinion mod projektet. Der er taget hen-
syn ved linieforingen til seerlig vaerdifulde
treegrupper, ligesom der vil blive anvendt ny
avanceret  treeflytningsteknik.  Passagen
gennem arkeeologisk interessante omrader
ved Malmohus og bopladser ved det
sékaldte »Ovre Malmé« er ogsé problema-
tiske. Malmd Stad har i brochuremateriate
omhyggeligt redegjort for, hvordan man vil
minimere eventuelle skader.

*

»CityTunneln« vil i ar 2000 kunne trafikeres
af omkring 50 fierntog (Snabbtdg og IC-/
EC-tog) samt 150 regional- og lokaltog
(Qresundstog og Pagatag) pr. dogn (samt-
lige passagertog, da godstogstrafikken le-
des rundt ad den oprindelige planlagte
straekning, hvori »Kontinentalbanan« ind-
gar).

Anleegsummen er beregnet til ca. 3,5
mia. kr. (heraf 2,7 mia. kr. til selve »CityTun-
neln«-projektet - tunnelafsnittet koster i selv
1,5 mia. kr., resten gér til anleeg af godsfor-

Da jernbanens redaktion mener, at
DJKs medlemskontingenter ikke skal
ga til gratis annoncer for kommerciel
virksomhed udenfor DJK, behandlede
vi Rail Tour's pressemeddelelse som -
en pressemeddelelse! AR
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Situationsplan over de i artiklen naevnte
jernbanestraekninger. Bemeerk, at skift fra
»dansk hojrespor« til »svensk venstrespor«
(sammen med korestromsanlseggets fre-
kvenseendring) sker ved Lernacken, hvor
ogsa betalingsstedet for vejtrafikkens bro-
afgift etableres. »Prik-streg-prik« angiver
straekningsforlobet for godstog (eller hvis
»CityTunneln« ikke anlsegges - alle tog),
medens »prik-prik-streg« angiver eventuelle
fremtidige supplerende straekninger, for det
tilfeelde, at den lokale persontrafik til Trelle-
borg genoptages, og en sidelinie fra Ystad-
banen til Skurup lufthavn etableres.

bindelsesbanen, modernisering af bestaen-
de spor, ombygning af dele af Malmo
Godsbangard m.v.), alt regnet i 1991-pri-
ser, uden moms og renter i anleegsperio-
den. a

Indien
for fuld
damp

Som omtalt i sidste nummer
arrangeres i november 1994 en
stor jernbane-rundrejse i Indien,
Rekvirér programmet ved at
sende en frankeret (kr.5.-)
svarkuvert (min. A4) til:

John Poulsen, Teglgardstrade 13
1452 Kgbenhavn K

Da Jernbanens redaktion ikke har gnsket at
anfere min adresse ved omtalen af Indicen-
turen i sidste nummer, har det vaeret
ngdvendigt at bringe denne annonce!
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Jernbanenyt - kort fortalt

- i dette nummer: DSB, Feergenyt og Privatbanerne

Rullende materiel

Materielstatus

| ménederne november og december er
der tilgaet driften felgende enheder: 3 stk.
elektriske 4-vogns-togseet, litra ER / FR /
FR / ER 2003 / 2203 / 2303 / 2103 - 2005
/2205 / 2305 / 2105

- og felgende enheder (10 lokomotiver og
19 passagervogne) erudrangeret: MX 1012,
1014, 1016, 1024, 1025 (litra udgéaet) og
MY 1112, 1121, 1123, 1128, 1129 samt
Bk 85-83, 010, 011, 013, 015, 019-022,
025-029, 032-035, 037, 038.

24 stk. (og ikke 22 stk., som anfort i
»jernbanen«, nr. 4/93 - side 114) B-vogne
har faet installeret talested (udstyr fra Bk-
vogne) med aendring af litra til felge: B 20-
83, 164, 165, 167-184, 186-189 til B-t 29-
76 (samme lebenumre); 10 stk. Bn-vogne
forbliver indtil videre i drift som »cykelvog-
ne«: Bn 20-84, 703, 710, 714, 721, 722,
727, 734, 736, 739, 741 til BDn 82-76
(samme lobenumre); liggevogn Becm 51-40
(RIC) 428 er indrettet til »indlandskorsel« -
nu Bem-o (samme nummer, dog regime
»50%),

*
MY 1121, 1123 og 1128 er solgt til »short
line« operateren »TAgakeriet i Bergslagen
AB«, der skal drive godstrafik mellem Kri-
stinehamn og Filipstad/Hallefors; lokomoti-
verne blev efter godkendelse af »J&rnvags-

inspektionen« overfort til Sverige den 29,
december. De ovenfor anferte hhv. tidligere
udrangerede MX 1013-1016 er reserveret
»Inlandsbanan AB« med kob for gje. Lo-
komotivtypen er godkendt af »Jarnvagsin-
spektionen« ved en prevetur Kebenhavn H.
- Slagelse-Hong kort for jul - og lokomoti-
verne overferes til Sverige i februar. Istand-
saettelsen sker pa svensk vaerksted. Yderli-
gere svenske interessenter til GM-lokomo-
tiver er firma »BSX« (Rahmstroms Akeri AB)
i Kalmar og »BK-Tag AB« i Eksjo. MX 1025
overtages antagelig af VLTJ.

Efter hvad »jernbanen«s redaktion erfa-
rer, er MY 1112 og 1129 udset til at tjene
som gennemskarne »demonstrationsloko«
i DSB museumsvirksomhed

*

Den traditionelle materielstatus pr. 31. dec.
bringes i >jernbanen«, nr. 2/94 - forhabent-
lig sammen med en godsvognsoversigt. |
ovrigt henvises til oversigten over behold-
ningen af passagervogne pr. 1. januar 1994
- udarbejdet af Jan Valeur, DSB - Regional-
togsdivisionen - Kareplanskontoret.

Rangerlokomotiv, litra MJ

De forst modtagne lokomotiver (506 og
510) blev overdraget DSB gods i november,
som anvendte dem p& Kebenhavns Gb, i
en sakaldt overvaget provedrift. Hvis af-
provningen faldt tilfredsstillende ud efter en
seks maneders periode, ville lokomotiverne
blive overtaget. Men i slutningen af januar
tabte DSB tdlmodigheden med leveran-

ER pa banen - planerne om at ommale ind-
gangspartierne (fra redt til gront) er tilsyne-
ladende opgivet. Foto: Jens Frederiksen/
DSB.

doren Cockerill Mechanical industries (CMI)
og besluttede at ophasve kontrakien pa de
30 lokomotiver til en vaerdi af 100 mio. kr.

DSB har leenge vaeret mildt sagt utilfreds
med de gentagne forsinkelser i leverancen.
Det forste lokomotiv skulle have veeret afle-
veret i 1990, men endnu er det ikke lykke-
des fabrikken at levere et faerdigt og funkti-
onsdygtigt eksemplar, og da CMI i januar
stillede yderligere forsinkelser i udsigt, sag-
de DSB fra. DSB vil nu kraeve 46 mio. kr.,
som allerede er betalt, tilbage, ligesom man
varsler erstatningskrav for samtlige tab i
forbindelse med projektet.

Alternative lesninger undersgges nu - re-
novering af yderligere et antal litra MH eller
leje’kob af overtallige enheder hos andre
jernbaneforvaltninger..

MR-moderniseringen

Med en alder pa op til 15 ar er det nu nod-
vendigt at foretage modernisering af MR-
togseettene, jf. «jernbanenc, nr. 6/93 - side
196. Omfanget er fastlagt, og i december
kunne ombygningsvaerkstedet i Arhus pree-
sentere en mock-up.

Man er derefter gaet i gang med at om-
bygge et togseet (nr. 88), der som prototy-
pe star feerdig i februar.

Det er meningen, at arbejdet med om-
bygningen skal ud i EU-licitation. Det drejer
sig derefter om 96 togseet.

Det private marked

Med status som et selvsteendigt dattersel-
skab skal ombygningsveerkstedet i Arhus
ud pa det private marked for at hverve kun-
der. Det har senest givet sig udslag i med-
virken pa den udstilling, der blev holdt i til-
slutning til den internationale trafikkonfe-
rence »Euro Traffic '93« i Aalborg i novem-
ber.

Pa en udstillingsstand blev der ved hjeslp
af modeller vist eksempler pa, hvilke opga-
ver inden for ombygning og renovering
veerkstedet kan lese, f.eks. nar det geslder
nyindretning af vogne.

Men det er ikke blot jernbanemateriel,
man tager sigte pa, det gaelder ogsa bus-
ser, lastbiler, containere, tankvogne og spe-
cialkeretojer.

En af ombygningsveerkstedets konkur-
renter, ABB Scandia i Randers, var ligele-
des reprassenteret pa udstillingen, isaer
med det formal at reklamere for det IC2-
tog, som privatbanerne er blevet tilbudt.
IC2 bygger pa principperne fra IC3, men
har flere dore for at sikre en hurtig ind- og
udstigning. Samtidig prassenteredes en
version, hvor den ene af vognene har for-
saenket gulv af hensyn til eeldre og handi-
cappede.
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Faste anlaeg

Storebaeltsforbindelsen

Der mangler nu 1.021 meter, for det forste
af de to tunnelboremaskinepar medes i un-
dergrunden under Storebeslt. Det er Ost-
tunnelens sydlige rer, der fra Sjeelland bo-
res af »Selandia« og fra Sprogoe af »Jutlan-
dia«, som forventes at blive forst faerdige i
lobet af forste kvartal i 1994,

De to Sproge-maskiner »Fionia« og »Jut-
landia« har siden begyndelsen af marts, da
de néede mergelen under Storebeelt,
praesteret en fornem indsats med en pro-
duktion langt over det forventede. Sproge-
maskinerne naede ned i mergelen i en rela-
tivt »stumpe« vinkel, sa overgangszonen
mellem moraeneler og mergel blev ret kort.

Halsskov-maskinerne, derimod, har haft
en meget lang overgangszone at kaempe
med. Jordlag med forskelige karakteristika
kan ofte vaere svaere at have med at gore,
da den »medicin«, der virker pa den ene,
maske ikke er virksom pa den anden og vi-
ce versa. Desuden har moraeneleret ofte
veeret fuldt af sand, der har bevirket et kraf-
tigere slid pa borenovederne end forventet

Halsskov-maskinen »Dania« har veeret
stoppet, fordi borehovedets skeerende
veerktojer var sa slidte, at det nassten var
umuligt at komme videre. Maskinen er i et
omrade, hvor det ikke uden storre forbere-
delser er muligt at foretage »manned inter-
vention« gennem maskinens sluse-system
Derfor er der boret en raskke ekstra brende
i forbindelse med grundvandssaenkningen i
omradet rundt omkring tunnelen. Sammen
med injektion ud foran maskinen med en
seerlig beton, der ikke hasfter pa maskinen,
haber man at skabe en situation, hvor
skeereveerkiojerne kan udskiftes, og maski-
nen kan bore sine sidste 500-600 meter fra
engang i januar. Derefter skulle »Dania«
kunne néa tilstraskkeligt langt ned i mergelen
til det sted, hvor sammenkoblingen kan fo-
retages med det stykke af tunnelen, som
»Fionia« har boret.

»Selandia« har veeret ved at komme i
samme situation som »Dania«, men her er
maskinen néet 100 meter laengere frem og
noget dybere ned i mergelen, s& omfatten-
de tiltag for at fa udfert en tiltreengt udskift-
ning af skeereveerkiojer kan undgas.

Efter juleferien skulle Sproge-maskiner-

Sprogo

Fionia

1 km

1 km

ne fortseette fremdriften efter »Jutlandia«
midlertidigt blev stoppet i sin fremgang, da
den stodte ind i en sprackke | undergrun-
den, der havde direkte adgang til Storebeslt
ca. 40 meter over maskinen. Med yderlige-
re 20 meter til havoverfladen var trykket
altsa op til seks atmosfaere, eller seks bar.
Faenomenet udgjorde ikke nogen trussel
mod maskine eller mandskab, bortset fra at
omgivelserne blev godt oversprojtet af
vand og sten, hver gang der blev abnet for
maskinens afgangslemme. Samtidig havde
storre sten tendens til at seette sig fast i
skruetransporteren, sa mandskabet skulle
bruge tid pa at fierne dem.

For tveertunnelernes vedkommende skri-
der produktionen stille og roligt fremad. Af
de 29 tveertunneler, der skal anleegges i
tunnelens borede del, er 16 helt eller delvist
feerdige. Det er besluttet, at der seettes sik-
kerhedsdore ved samtlige tveertunneler.
Det var oprindelig kun tveertunnelerne i mo-
reeneleret, der skulle udstyres med den ek-

Interior i ER. Bla og
kolige farver - med
et enkelt redt ind-
slag. Foto: Jens
Frederiksen/DSB.

stra sikkerhedsforanstaltning. Efter ca. en
uges strejke blandt tunnelarbejderne i okto-
ber, blev MT Group enige med arbejderne
om, at alle tveertunneler skulle forsynes
med sikkerhedsdere. Beslutningen blev be-
grundet med en henvisning til tunnelarbej-
derne psykiske arbejdsmiljo,

Der var pr. 31. december boret:

Fra Halsskov-siden:

»Dania« 1.827 meter
»Selandia« 1.970 meter
Fra Sproge-siden:

»Flonia« 4,260 meter
sdutlandia« 4.415 meter
| alt 12.472 meter

Da der skal bores i alt 14.824 meter, mang-
ler der altsd 2.352 meter. »Jutlandia« og
»Selandia«, der tilsammen skal bore 7.406

Halsskov

1 km 1km 1 km

0,4 km

Dania

1 km 1km

Status over boret tunnelleenge og udferte tveertunier (december 1993). Tegning: Storebagltsforbindelsen A/S.

Selandia
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meter, mangler altsd 1.021 meter. »Fionia«
og »Dania«, der tilsammen skal bore 7,418
meter, mangler 1.331 meter.

*

Der er fuld gang i arbejderne pa Store-
basltsforbindelsens baneanlseg pa begge
sider af beeltet, og forberedelserne til at »ga
i tunnelen« accelererer. Enkelte mindre ar-
bejder er allerede gaet i gang. Nar forst
gennembruddet for @sttunnelen er sket |
begyndelsen af 1994, vil der hvile et mas-
sivt pres pa& medarbejderne i DSB bane for
at blive feerdige i en fart. Derfor satser de pa
at blive feerdige pa land og pa Vestbroen,
s& ressourcerne kan saettes ind med fuld
kraft pa tunnelen.

De har desuden allerede leange ovet sig
pa installation af jernbaneteknik i hovedtun-
neler og i tveertunneler. Stort set al ledig
plads i de 31 stk. 16,5 meter lange tvaer-
tunneler vil blive fyldt med udstyr. | Korser
er der opstillet en komplet tvaertunnel, hvori
opstillingsprocedurer har kunnet indoves.
Der er indhentet veerdifulde erfaringer, som
vil veere med til at spare tid, nar montagen
inde i selve tunnelen gar i gang.

Til montagen i tunnel vil de nylagte jern-
banespor fra Sjeellands-siden og fra Fyns-
siden via Vestbroen blive brugt til at kore
udstyr direkte ind til de steder i @sttunne-
len, hvor der er brug for det. Alt i alt en op-
gave, der krasver en effektiv styring af
mandskab og materiel. For at indhente for-
sinkelserne pa tunnelboringen vil en del af
montagen foregé samtidig med, at MT Gro-
up ger den «ra« tunnel, inklusive tvaertun-
neler, feerdig. Det vil ikke gore opgaven
mindre kompliceret.

Det er DSB bane, der er hovedentrepre-
ner pa Storebaslts baneanlazg. Den storste
underentreprenor er konsortiet SSB-Store-
beelt, bestdende af danske Semco og fran-
ske Spie Batignolles. Konsortiet star for de
elektriske og mekaniske installationer. Spor-
og sikringsanleeg udferes af DSB selv, me-
dens korestromsanleeg udfores af Elkon.

De sgnderjyske anlaeg

Som led i informationen om etablering af
dobbeltspor og elektrificering i Senderjy!-
land har Anleegssektoren i Projekttjenesten
og Elektrificeringskoordineringen  udgivet
en meget instruktiv folder, der angiver, hvil-
ke arbejder der er i gang, og hvilke der fo-
restar pa de enkelte dele af den sender-
jyske hovedbane frem til 1996,

Dobbeltsporet er som bekendt inddelt i
to etaper med streskningen Vojens-Tinglev
som den forste. Anlaegsloven omfatter hele
streekningen Vamdrup-Padborg, men ar-
bejdet med anden etape vil tidligst blive
pabegyndt i 1996. Som led i arbejdet med
anlzeg af et ekstra spor og en foregelse af
hastigheden til 200 km/h vil en raskke over-
korsler blive nedlagt, og folderen fokuserer
iseer pa eendringerne i Over Jerstal, Hjord-
keer og Bolderslev.

Ogsé arbejdet med elektrificeringen er i
fuld gang, og leengst fremme er man mel-

DSB personvogne pr 01.01.1994

Bogstav- Ciffer- Antal Pladser | Bygge- Vognnumre

litra litra vogne 1. 2. ar

A (RIC)| 18-80 5 48 -~ 1966 000-004

AB (RIC)| 39-80 13 24 30 1969 006-013,015-017
1970 018,019

ABns 39-74 27 18 12 1972 500,509
1973 512,517,522,523,526,528,529
1976 534,536-538, 544
1983 554,556-567

ADns 80-74 12 31 -- 1972 501,503-508,510
1973 513,514,516,524

ADns-e 80-74 22 31 -- 1973 518,520,527
1976 530-533,535,539-543
1979 545,546
1980 547-551
1981 552
1983 553

B 20-83 123 -- 60 1964 001,002, 004-007,009
1965 023,035-057
1966 058-061,063-072,074-084,086,088-102,

104-106,109,111-113

1967 115,119
1968 127,128,130-133
1969 136,138,142
1970 1b5,146
1971 W7-154
1981 155-158,161-163
1966 507,508,514
1967 516-518,520,521
1968 522,524,525
1969 535,537,539,541,543

B (RIC)| 20-80 32 -~ 60 1964 306-309
1967 310-314,316,318,319
1969 320
1972 321-330,332-339
1982 340

B-t 29-76 24 -- 54 1981 164,165,167-170
1982 171-184,186,187,189
1983 188

Ba (RIC)| 28-70 3 -~ 48 1966 005-007

Ba 28-76 7 -~ 48 1966 008-014

Ba-x 28-76 10 -- 48 1974 015-024

Bab (RIC)| 29-70 ) -~ 54 1969 001-004

Bc (RIC)| 50-71 6 -~ 50 1964 300-305

Bcm 51-40 12 -- 60 1955 400-411

lem Tinglev og Padborg. Arbejdet pa de en-
kelte delstreekninger fortseetter frem til be-
gyndelsen af 1996. Med i denne udbygning
er sidebanen Tinglev-Senderborg, hvor ar-
bejdet ventes udfort i 1995-96.

Folderen er fremstillet i 10.000 eksem-
plarer og fordelt til de kommunale myndig-
heder, biblioteker og posthuse i omradet,

HKT-anlaeg

Udbygningen af hastighedskontrol- og tog-
stop systemet pa S-banen fortseetter. An-
vendelse af forenklet HKT for karsel ad hoj-
re spor er nu ndet til ibrugtagning pa strask-
ningen Hellerup-Lersoen, som fandt sted
den 20, december 1993.

S-banen mangler herefter HKT eller F-
HKT ved Vl-signaler pa de fjernstyrede
strackninger (DSB type 1969) med (fuld)
HKT samt i begge spor pa straskningen
Lersoen-Vanlose-Frederiksberg, hvor aol-

dre sikringsanleeg hindrer en umiddelbar
losning.

Kystbanen afbrudt

En helt useedvanlig situation opstod pa
Kystbanen (Kebenhavn H.-Helsingor) i da-
gene 7.-10. januar, hvor det var nedvendigt
at aforyde al gennemgaende trafik, som fol-
ge af et omfattende anlaegsarbejde ved
Trepilelagen neer Dyrehaven. Her blev en
vejtunnel, der i ovrigt afleser Kystbanens
naestsidste vejoverkersel i niveau, etableret
ved brug af betonmoduler,

For at skaffe den nedvendige »arbejds-
ro«, var det nodvendigt med en spors-
peerring fra fredag den 7. januar kl. 20.30 til
mandag morgen den 10, januar ki, 03.00. |
perioden korte tog i en 20-minutters plan
mellem Helsingor og Skodsborg og v.v.,
medens transporten mellem Skodsborg og
Klampenborg og omvendt foregik med
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DSB personvogne pr 01.01.1994

Bogstav- Ciffer- Antal Pladser | Bygge- Vognnumre
litra litra vogne 1. 2. ar
Bem (RIC)| 51-40 4 -~ 60 1957 420,421
1958 u22,423
Bem-o 51-40 4 -~ 60 1956 412,414 415
1957 428
Bk-x 85-83 5 -- 42 1968 039-043
Bn-o 20-84 117 -- 80 1973 T47-761
1974 765-789
1975 790-817
1976 818-831,833
1977 834-840,842-853,856,857,860-864 , 866
1978 868-871
Bn-v 20-84 100 -- 80 1976 832
1977 854,859,865,867
1978 872-880
1979 l 881-887
1980 888-913
1981 914-919
1982 920-963
1983 964-966
Bn-x 20-84 2 [Foer 48 1973 745,746
BD (RIC)| 82-80 8 -~ 36 1970 020-022,024-026,028,029
BDan 82-76 14 -~ 48 1972 600-613
BDdk(RIC)| 82-70 2 -= 18 1969 012,017
BDn 20-84 7 -- 48 1971 703,714,722,727
*) 1972 736,739,741
BDn 82-76 7 -- 48 1971 706,710,719,721,724,725
1972 734
S (RIC)| 89-70 1 1937 001
WLABm(Rlc} 75-70 2 | 34 sove | 1975 460,461
= i
WLABwh | 71-30 5 | 33 sove | 1958 801
(RIC) 1959 805,818,819
1960 807
WLABT 75-72 10 | 26 sove | 1983 021,064,067,069,076,077,081,094,095,
098
WRm (RIC)| 88-90 3 -- b6 1987 601-603
WRD (RIC)| 87-71 2 |lil === 1969 011,019

*) fndres i lgbet af 1994 til 82-76 i forbindelse med vognenes renovering.

Samtlige 593 personvogne vedligeholdes af VO P-vogne, vk Kh.

JAN 06.01.1994

bus. | Klampenborg skiftedes til og fra S-
fog, der korte i en tillempet 10-minutters
plan: De ordinaere tog pa linie C samt en
»hurtig« linie til og fra Kebenhavn H. med
stop kun i Hellerup, @sterport og Norre-
port. For passagererne i de internationale
tog indsattes busser hele vejen mellem
Kebenhavn H. og Helsingborg i dagtimer-
ne, medens nattogene ledtes via Hillered.

Terminal udbygges

Taulovs position som »drejeskive« for gods-
trafikken vil nu blive yderligere forsteerket,
Foruden den hidtidige kombiterminal bliver
Taulov ogsa hjemsted for en stykgodster-
minal. Arbejdet med dette anleeg til en sam-
let udgift pa 80 mio. kr. er netop sat i gang,
sé& det kan tages i brug i eftersommeren
1994,

Forst og fremmest skal den nye terminal
aflese den nu nedslidte og umoderne

godsterminal | Kolding. Men kapaciteten
bliver tilstreekkelig stor til, at der kan over-
tages funktioner fra andre terminaler inden
for stykgodsregion Sydjylland/Fyn. | en rap-
port fra konsulentfirmaet McKinsey er der
lagt op til en rationalisering i form af faerre
terminaler, men spergsmalet vil forst blive
endelig afklaret, nar den nye rammeaftale
for DSB er kommet pa plads.

Terminalen vil daskke et areal pa 12.000
m?2 og fa& en leengde pa cirka 300 m og en
bredde pa 40 m. Der bliver plads til i alt 21
stykgodsvogne, Herudover opferes en eks-
peditions- og administrationsbygning pa
2200 m2 fordelt i fire etager. Her vil en rask-
ke administrative funktioner for DSB gods
kunne samles.

Nyt byomrade ved Arhus H.

Samtidig med at Arhus Hovedbanegard nu
gennemgar en sterre modernisering, er der

udsigt til, at ogsa omgivelserne skifter ka-
rakter. Baggrunden er, at der frigores bety-
delige arealer, efterhanden som hovedpar-
ten af aktiviteterne pa DSBs vaerkstedsare-
aler flyttes andre steder hen.

En plan for udnyttelsen af arealerne er
blevet preesenteret af udviklingsselskabet
Arhus Inter City A/S. Der er bade tale om
boliger, forretninger, kontorer, kulturelle ak-
tiviteter og parkeringsomrader. Men der er
ogsa lagt veegt pa bedre omstigningsmulig-
heder mellem tog, busser og privatbiler.
Derfor foreslas det, at rutebilstationen flyt-
tes testtere pa banegarden. Men samtidig
far DSB behov for flere parkeringspladser,
nar den faste Storebesltsforbindelse bliver
en realitet. Med den forventer man nemlig
en stigning i passagertallet pa 33 pct.

Arhus byrad skal nu tage stilling til pla-
nen, som under alle omstaendigheder skal
gennemferes etapevis. Det vil sige, at byg-
geriet straskker sig over adskillige ar, af-
hasngigt af hvilke investorer der melder sig.

Drift og administration

Satsning pa togdrift

Hensynet til miljoet skal i fremtiden spille en
starre rolle, nar der planlaegges trafik i Dan-
mark. Det er et af budskaberne i den trafik-
politiske redegorelse »Trafik 2005«, som
trafikministeren offentliggjorde lige for jul.

Som led i den miljerigtige trafikpolitik skal
togtrafikken styrkes. Regeringen eonsker at
flytte person- og godstransport over pa
skinner. Derfor skal isaer jernbanens »steer-
ke« sider fremmes, d.v.s, der hvor banetra-
fikken klarer sig godt i konkurrence med
andre transportformer. Det geelder: Trans-
port af gods over lange afstande, hurtig
transport af personer over mellemlange af-
stande og transport af mange mennesker
over kortere afstande, typisk i storbytrafik.

| trafikplanen leegger regeringen op til, at
elektrificeringen skal fortsaette pa Sjeslland,
inden man begynder pa straskningen Fre-
dericia-Arhus. Desuden mener regeringen,
at flaskehalsproblemet vest for Kebenhavn
skal lgses hurtigt, méske ved anlaeg af en
helt ny bane mellem Kobenhavn og Ring-
sted.

»Trafik 2005« vil fremover blive funda-
mentet i de trafikpolitiske diskussioner og
beslutninger.

Tog til tiden

De seneste maneders oversigter over DSBs
regularitet har veeret nedslaende laesning.
Iseer for /C-trafikken er tallene blevet for-
vaerret med afsmittende virkninger pa Re-
trafikken som resultat,

Det er baggrunden for, at driftsgruppen i
DSB har fremlagt et katalog over, hvilke ak-
tiviteter der kan medvirke til flere rettidige
tog, iseer pa lidt leengere sigt.

Bl.a. vurderes det i ojeblikket, om Re-to-
gene fra Korser skal afga senere, og om en
del af IC-togene skal kore delt fra Fredericia



24

jernbanen

til Kebenhavn. Endvidere overvejes det, om
keoreplanerne for bade passagertog og
godstog ber justeres under hensyn til spor-
arbejder og anleegsperioder.

Hertil kommer spergsmalet om, hvorvidt
man ber udskyde immuniseringen pa Fyn -
som gennemfores i forbindelse med elektri-
ficeringen - til efter afslutningen af de ovrige
store anleegsarbejder pa den fynske ho-
vedstraekning. Endelig overvejes det at
gennemfore det samlede projekt i Sender-
iylland med elektrificering og anleeg af dob-
beltspor over en leengere periode end op-
rindelig planlagt, dog séledes at det star
klar senest ved Storebeeltsforbindelsens
abning i 1996.

Nar man i de seneste mange maneder
ikke har kunnet leve op til malsastningen
om, at 85 pct. af togene skal ankomme ret-
tidigt, skyldes det mange forskellige for-
hold. Elektrificeringen og andre anleegsar-
bejder pa Vestfyn og i Fredericia har givet
forsinketser i togtrafikken i hele landet.

Havnestation nedlaagges

Med virkning fra sommerkgreplanen 1994
vil korslen med tog til havnestationen i Fre-
derikshavn ophore. | stedet etableres en
ordning med bus eller taxa mellem feerger-
ne og stationen, i ferste omgang som en
forsegsordning.

Andringen skyldes, at havneudvalget i
Frederikshavn onsker at bruge det areal,
hvor havnesporet i dag ligger, til gang- og
cykelsti. Men sporet bliver liggende, indtil
man har vurderet, om den alternative befor-
dring fungerer tilfredsstillende.

Fordelene ved nyordningen er, at man
med bus eller taxa kommer testtere pa feer-
gerne og undgar den lange vandring ad en
gangbro, foruden at der bliver karsel i for-
bindelse med hver faerge mod hidtil nogle
fa gange om dagen. Togene til og fra hav-
nestationen er blevet benyttet af ca. 35.000
passagerer om aret, heraf hovedparten i
scmmermanederne,

Nordjyllands Trafikselskab skal sta for
kerslen med bus eller taxa, og der opkree-
ves 10 kroner pr. passager. Tilslutningen
geelder bade Stena Line, Larvik Line og Sea
Catamaran.

Postbureautog fortsatter

Tankerne om at aflive postbureautogene fra
scmmerkoreplanen 1994 bliver alligevel ik-
ke til noget. Der blev ellers arbejdet med
planer om at befordre brevposten i gods-
vogne pa samme made, som det sker med
pakkeposten. Men der er nu efter aftale
mellem Postvaesenet og DSB besluttet at
lade de nuveerende bureautog fortssette i
hvert fald frem til tidspunktet for feerdig-
gorelsen af den faste Storebeeltsforbindel-
se. Bureautogene med sortering undervejs
er i dag begraenset til streskningen Keben-
havn-Fredericia med en enkelt udleber til
Arhus i forbindelse med postterminalen ved
Torsovej. Ud af DSBs samlede indteegter
for postbefordring pa ca. 42 mio. kr. tegner

- i
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Forelobig en enlig svale - eller i dette tilfaclde svane - det sidste fire-vognstog i S-togs
RENO 2-programmet. De hvidmalede vogne er: FS 7245 - MU 8545 - FU 8045 - MM

7745, Foto: DSB, S-togsdivisionen.

bureautogene sig for godt 14 mio. kroner.

Nar brevposten som patssnkt skal befor-
dres med godsvogne fra 19986, vil det ske
med nyanskaffet materiel. Det bliver vogne,
som kan kere med 160 km/h, men kapaci-
teten vil vaere nogenlunde den samme som
i de nuveerende Habis-vogne, der bruges til
pakkepost mellem landsdelene. DSB og
Postveesenet underseger for pjeblikket mu-
lighederne pé& det europeeiske marked for
levering af det enskede materiel,

Navngivning af litra EA

Alle de elektriske lokomotiver - litra EA - er
nu blevet navngivet. De resterende lokom-
otiver har ligesom de ovrige faet navn efter
afdede personer, der har gjort sig geelden-
de inden for teknik og videnskab:

EA 3014 - C E Krarup (1872-1909), in-
genior og chef for Telegrafvaesenets tekni-
ske afdeling. Udmeerkede sig gennem sin
indsats for at forbedre kvaliteten af det in-
ternationale telefonkabelnet.

EA 3016 - A W Hauch (1755-1838),
overhofmarskal og fysiker, isaer kendt for sit
pionerarbejde ved udbredelsen af kend-
skabet til naturlaeren,

EA 3019 - P O Pedersen (1874-1941),
civilingenior og professor. Som medarbej-
der hos Valdemar Poulsen (EA 3006) var
han en drivende kraft ved udviklingen af te-
legrafonen og buegeneratoren.,

EA 3020 - G F Ursin (1797-1849), pro-
fessor, der markerede sig som en af forta-
lerne for anleeggelse af jernbaner i Dan-
mark, bl.a. gennem et foredrag i Industrifor-
eningen sa tidligt som i 1838.

I omtalen af A R Angelo (EA 3012) i »jern-
banen«, nr. 6/93 - side 202 mangler data
for fodsel og ded. De er 1875-1967.

Navngivning af ER-togsast

Elsa Gress blev navnet pa det forste (ssat

02) af de elektriske regionaltog, som DSB
har accepteret modtagelsen af. Navngiv-
ningen fandt sted, da toget blev officielt
preesenteret den 1. december. Ved samme
lejlighed blev der foretaget en prevetur mel-
lem Kagbenhavn og Ringsted med op til 180
km/h, som er togets tophastighed. | forste
omgang nojes man dog med 140 km/h un-
der ordineer korsel.

Med navngivningen af de nye togsaet fol-
ges den linje, som allerede er blevet lagt
med IC3 og EA-lokomotiverne. Dog geelder
det nu en anden type navne, nemlig forfat-
tere, og det er ikke helt tilfeeldigt, for tog og
forfattere har noget til feelles. | toget kan
man bruge tiden til at leese, og der bliver
lzest mange boger under rejserne til og fra
arbejdspladserne. Hertil kommer, at de for-
fattere, togene opkaldes efter, har boet
langs de sjeellandske jernbanestreekninger
og veeret flittige brugere af toget.

ER-togseet i trafik

Idriftseettelsesstrategien for »Det nye Regi-
onaltog« var ngje fastlagt frem til begyndel-
sen af »94«, men nye tekniske problemer
har tvunget Regionaltogsdivisionen (ultimo
Januar) til at udseaette premieren, antagelig til
uge 17. De efterfalgende afsnit (status drs-
skiftet) skal leeses i lyset heraf:

I uge 6 og 7 er korslen indledt med én
stamme pa tre saet mellem Jsterport og
Korser i den eksisterende koreplan med
hojeste hastighed 140 km/h. Det bliver an-
tagelig forst fra »K95«, at hastigheden sast-
tes op tit 160 km/h, og maksimalhastighe-
den 180 km/h bliver forst aktuel fra »K96«,
nar Storebaeltsforbindelsen abner.

I den nu indledte fase, der streekker sig
fra uge 8 til 14, er der fortsat tre sast i drift,
men om aftenen og i weekends splittes
sasttene, séledes at to kerer i Korsor-syste-
met, medens ét seet korer mellem Oster-
port og Roskilde. | den efterfolgende fase,
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dvs. uge 15 1il 17, indseettes yderligere fem
togseet. Det betyder, at 12 tog (inkl. myl-
dretidstog) hver vej mellem Osterport og
Korser kores med nyt materiel. Det svarer
til, at ER-togsaet kerer ca. halvdelen af alle
hverdagstog og ca. 3/4 af alle tog i week-
ends pa straskningen. | denne fase vil det
nye tog ogsa daskke mange ture mellem
(Jsterport og Roskilde om aftenen og i
weekends

Fra uge 18 frem til kereplansskiftet, den
29. maj vii der veere 11 togsaet i drift, det vil
sige 15 tog hver vej i Korsor-systemet sva-
rende til 2/3 af alle korte tog. Fra »K94 som-
mer« indsaettes yderligere to saet, saledes
at 80% af alle afgange pa Vestbanen sker
med litra ER - og i lebet af sommerkore-
plansperioden vil al karsel pa Vestbanen fo-
regé med »Det nye Regionaitogs.

Derefter er det meningen at indseetie
togseettene pa Kystbanen, men der forelig-
ger ingen fast indsaettelsesplan. | januar
1995 er det hensigien at overfore to togsast
(samt fem EA-lokomotiver) til Fyn/dylland,
pa hvilket tidspunkt streekningen Odense-
Fredericia er klar til el-drift. Materiellet skal i
forste omgang anvendes ved uddannelsen
af lokomotivfarere og togpersonale i vest-
omréadet.

DSB havde ved arsskiftet accepteret
overtagelse af fire ER-togsaet, men yderli-
gere et antal stod pa Helgoland-depotet
som ABBs ejendom.

Planen for leveringstakten er, at DSB
skal overtage et nyt togsaet ca, hver 3.-4.
uge. Der bliver ingen ophold i leverancen
mellem den forste serie pa 17 sest og den
anden serie pa 23 saet. Det betyder, at alle
40 seet efter planen skal veere leveret og
klar til drift i marts 1996.

Trafikteelling

En fremgang pa 8.000 passagere i lobet af
et degn blev noteret, da DSB holdt trafik-
teelling ost for Storebeelt den 4. november.
I alt blev der foretaget 427.000 rejser med
S-tog, regionaltog og fierntog mod 419000
ved den tilsvarende teelling for et ar siden.
Det vil sige, at DSB har veeret i stand til at
fastholde sin trafik til trods for faldende
benzinpriser og skonomisk afmatning.

For S-tog var der tale om 323.000 rejser
mod 320.00011992. Uden tvivl har det haft
en positiv effekt, at der i det forlebne ar er
skabt en forbedring af S-togstrafikken, bl.a.
med 10 minutters drift pa et storre antal
stationer,

Regionaltog og fierntog blev pa taellings-
dagen benyttet af 103.000 mod 98.000 i
1992

Ogsa her kan man konstatere virkninger-
ne af en bedre betjening. | Valby var resul-
tatet seerlig fint: 38 pct. flere regionaltogs-
passagerer. Nyere standsningssteder som
Oliby og Naestved Nord har ligeledes haft
stor fremgang.

Resultatet af tasllingen vil nu blive neer-
mere analyseret for at kunne bruges som
grundlag ved tilrettelaeggelsen af de kom-
mende ars trafik.

DanLink aftalen opsagt

De svenske statsbaner (SJ) har opsagt den
del af DanLink-aftalen, der omhandler den
dansk-svenske feergesejlads med gods-
vogne mellem Helsingborg og Kebenhavn.
Opsigelsen sker i henhold til aftalerne med
to ars varsel til udgangen af 1995.

Opsigelsen var forudset, efter at for-
handlinger har staet pa i flere ar. SJ ensker
bl.a., at DSB skal overtage det akonomiske
ansvar for faergen »Oresund«. DSB betrag-
ter dog ikke opsigelsen med dramatik, da
virksomheden forudser, at forst Store-
beeltsforbindelsen og senere @resundsfor-
bindelsen (l) vil give DSBs »transitprodukt«
et nyt opsving. DanLink er som bekendt en
aftale mellem SJ, DSB og DB om hurtig
transport af transitgods mellem Norden og
Kontinentet. Ruten har veeret i drift siden
november 1986.

Det svenske onske om genforhandling
skal ses i lyset af, at driften af den svenske
feerge isoleret set giver underskud for SJs
datterselskab SweFerry. Samtidig onsker
SJ at sta frit i valget af rute til Tyskland!

Direktor for DSB soges

Stillingen som administrerende direktor |
DSB blev opslaet med 14, december som
sidste frist for ansegninger. Den hidtidige
stilling som generaldirektor eksisterer ikke
mere som felge af, at de departementale
opgaver nu udskilles fra DSB. En lov herom
er vedtaget i Folketinget med gyldighed fra

9. december 1993.
\Yﬂgbv

Buddinge §

Bagsvasrd

Ballerup ‘Gladsaxe

Herlev
Morkhej

Ejby

Rodovre

Branshaej

Frederiksberg

Den administrerende direktoer skal referere
til Trafikministeriets departement, og det
skal ske inden for rammerne af de flerarige
kontrakter, som nu geelder for DSB, og som
fastleegger de overordnede budgetmaessi-
ge rammer for virksomheden.

Ifolge opslaget seges der en resultatori-
enteret og inspirerende person med erfa-
ring fra ledelse af de store komplekse orga-
nisationer og med evner til kommunikation
og konstruktivt samspil med virksomhe-
dens omverden. Den pageeldende skal
kunne placere DSB central i udviklingen af
den kollektive trafik.

Ny organisationsaendring

Regionaltogsdivisionens organisations-
struktur aendredes pr. 1. januar efter kun
syv maneders »levetid«, idet divisionen blev
etableret den 1. juni 1993 i lighed med de
ovrige divisioner inden for passagervirk-
somheden, men forst nu er brikkerne til den
ny organisation endelig bragt pa plads.

Henrik Norgaard vil som hidtil veere divi-
sionschef, men nyt er at der pa det naeste
niveau bliver tre faglige hovedomrader:
Salg og service, produktudvikling og pro-
duktion. Den hidtidige opdeling i fire geo-
grafiske regioner ophorer. Derimod fortsaet-
ter det beerende princip med decentrale
produktionsenheder.

Ministerskifte

Ved regeringsomdannelsen den 28. januar
overtog den hidtidige industriminister Jan

Klampenborg

Gentofte
Tegning: HT

Hellerup

' City
“\ Christianshavn

Albertsiund

__ X

/ Glostrup

Hvidovre

Vallensbask
Avedere

Hundige

Veslerbro

Kastrup

Tarby Lufthavn

Drager

Eksisterende banenet
Planlagte baneforbindelser
s HTS forslag til letbanenet



26

jernbanen

1/94

Trojborg trafikministerposten efter Helge
Mortensen.

*

Til de veesentlige organisationsaendringer
pr. 1. januar herer ogsa dannelsen af en ny
tieneste; DSB trafikstyring. Den er en del af
DSB bane og omfatter omkring 685 med-
arbejdere, der forst og fremmest er overfort
fra Regionaltogsdivisionen og S-togsdivisi-
onen.

Under DSB trafikstyring horer togtrafik-
kens daglige afvikling pa streskninger og
stationer. Det indebeerer ogsa, at man for-
valter ejerskabet af spor, signaler, sikrings-
anleeg og transmission. Alle sporgsmal om
sikkerhed, herunder uddannelse og regle-
menter, horer ligeledes under DSB trafiks-
tyring. Det samme gaelder beredskabet i
forbindelse med uheld, ulykker mv. Til chef
for DSB ftrafikstyring er udnaevnt Eigil Sa-
broe. Under ham horer et trafikkontor samt
trafikstyring @st og Vest (de hidtidige sty-
ringsenheder). Trafikstyringsopgaverne un-
der S-banen samles i én styringsenhed.

Giganternes top ti

DSB kommer ind som nummer 26 pa en li-
ste over de storste koncerner i Danmark i
1993. Delt op i brancher er DSB anden-
storst inden for »transport og spedition« ef-
ter SAS. Det er Bersens Nyhedsmagasin,
der hvert ar i december gor status over er-
hvervslivet i det sakaldte »Guld nummers. |
denne specialudgave rangordnes koncer-
nerne efter omsaetning pa en »Top 300«.

Som arbejdsgiver er DSB landets fierde-
storste efter P&T, SAS og ISS-koncernen.
Pa det tidspunkt antallet blev gjort op i
1992 var der 20.998 ansatte

Pa en af de mange lister i Borsens Ny-
hedsmagasin kommer DSB dog ind pé en
forsteplads. Efter Borsens beregninger er
DSB den virksomhed med det klart storste
underskud i 1992 med 4.229 mio. kr. i rede
tal.

Som nummer 110 pa listen over de
sterste koncerner i Danmark kommer DSB
feergerestauranter, feergekiosker & tax-free
shops as, og pa plads 130 felger DSB re-
stauranter og kiosker as.

Hovedstadens trafik
pa skinner igen

Hovedstadsomradets Trafikselskabs plan
»Vision 2005« forela i pjeceform i begyndel-
sen af december. | den kan man laese, at
den kollektive trafik i hovedstadsomradet
skal have et ordentligt loft frem til ar 2005,

Sporvognen skal tilbage til hovedstaden,
som allerede nesvnt i «jernbanens, nr. 6/93,
men om det skal vaere moderne sporvogne
eller sporbusser, som er en videreudvikling
af »duobussen«, der for tiden testes i Ko-
benhavn, star abent. Begge typer-gér un-
der navnet »letbaner«.

Konkret foreslar HT, at tre linier lesgges
pa skinner i Storkebenhavn:

Linie 1 fra Hellerup, Kongens Nytorv, Ho-

vedbanegarden og ad Vesterbrogade/Ros-
kildevej il Glostrup.

Linie 2 fra Nerreport station og videre ad
Nerrebrogade til Norrebro station hvor lini-
en deler sig til Gladsaxe og Herlev.

Linie 3 mellem Lyngby, Herlev, Gladsaxe
0g Ishgj ad den nuvesrende ring 3.

De valgte straekninger er i dag nogle af
de staerkest trafikerede i hovedstadsomra-
det. En letbanelosning, der kan traskke
kunder fra bilerne over pa skinner, vil med-
fore en betydelig forbedring af det lokale
milje. For kunderne vil det samtidig betyde
en hurtigere og mere bekvem transport.

HT har ikke taget stilling til, om letbaner-
ne skal kore t gadeniveau, eller om de helt
eller delvis skal leegges i tunneler under ga-
derne. Det afheenger dels af de berorte
kommuner, men ogsa af, hvor mange pen-
ge, politikerne vil ofre pa en forbedring af
trafikken i Storkebenhavn. Det er dyrere at
grave letbanerne ned, og far der ligger en
preecis beslutning om, hvordan letbanerne
skal se ud, kan der ikke sasttes endelig pris
pa. Belobet svinger mellem 1,6 og 5,4 mia.
kr. HT har lavet et overslag pa en kombine-
ret bade og lesning, som vil koste cirka tre
mia. kr. i anleagsudgifter. Det betyder, at let-
banerne kan graves ned under Koben-
havns City, medens de kerer i gaderne
uden for centrum,

Samlet lober HTs forslag til en forbedring
af den kollektive trafik op i knap fem mia. kr.
frem tit &r 2005 - godt 400 mio. kr. om éret;
mindre end udgiften til en kvart Storebaslts-
forbindelse, men alligevel mere end HT,
amter og kommuner selv kan klare. Derfor
foreslas det, at Folketinget bidrager med
halvdelen af belebet for at lette presset fra
trafikken i den del af Danmark, hvor godt
hver tredie dansker bor.

Udbud af ny Bybane
i Kebenhavn

Orestadsselskabet I/S har udpeget de rad-
givningsfirmaer, der far mulighed for at give
tilbud pé projekteringen af Kebenhavns nye
Bybane. | alt ca. 30 firmaer kan enten en-
keltvis eller som deltagere i et konsortium
give tilbud pa en eller flere af de syv radgiv-
ningsopgaver, som udbydes. Firmaerne er
valgt blandt mere end 80 ansoegere. Blandt
de udvalgte er adskillige udenlandske fir-
maer bl.a. fra England, Frankrig og Sverige.
Tilbud pa réddgivningsopgaverne skal afle-
veres til Qrestadsselskabet i begyndelsen
af marts 1994, séledes at der kan indgas
kontrakter med radgiverne i lobet af dette
forar.

Opgaverne, der udbydes, omfatter den
samlede tekniske radgivning i forbindelse
med bade anlaegsarbejder og materielpro-
duktion til Bybanen. Bybanen skal an-
leegges i tre etaper pa tilsammen ca. 19
km. | forste etape fores Bybanen fra Norre-
port via Kgs. Nytorv og Christianshavn til
Christmas Mollers Plads og herfra med en
gren ud gennem Jrestaden og en gren til
Amagercentret. | anden etape kan Bybanen
viderefores til Frederiksberg og Vanlese og

i tredje etape til lufthavnen. Det forventes,
at projekteringen vil vaere sé langt, at an-
leegs- og produktionsopgaverne kan udby-
des til entreprengrer og leveranderer i mid-
ten af 1995,

Busdivisionen

Busdivisionen (HTs operative del) har i no-
vember udsendt sin forste selvsteendige
arsberetning og har som en af de forste of-
fentlige virksomheder forvandlet et offent-
ligt bevillingsregnskab til et forretningsregn-
skab.

Busdivisionen er stadig et offentligt sel-
skab, men et offentligt selskab, der kan
konkurrere med private busselskaber. Bus-
divisionen drives i dag efter forretnings-
masssige principper. Budgettering, okono-
mistyring og regnskabsaflaeggelse sker ef-
ter principperne for privat virksomhedsdrift
Omkostninger og indtaegter ved busdriften
er derfor nu direkte sammenlignelige med
de private entreprenerers. Det kreever. at
Busdivisionen hverken har fordele eller
ulemper i forhold til private selskaber. Af
regnskabet fremgar det, at HT og Busdivi-
sionen har samme rettigheder og pligter
overfor hinanden, som geaelder for forholdet
mellem HT og de private entreprenorer. Af-
talerne mellem HT og Busdivisionen sikrer,
at der ikke pd noget omrade sker kryds-
subsidering

Busdivisionen tror stadig pa, at privatise-
ringshysteriet omkring den kollektive bus-
transport i hovedstadsomradet - saledes
som det kommer til udtryk i den geeldende
HT-lov - bliver aflest af en lov, der giver den
offentlige busdrift lige og fair konkurrence-
betingelser i fremtiden.

Busdivisionen koerer p.t. 70% af den kol-
lektive bustrafik i hovedstadsomradet. Med
sine 3000 ansatte er Busdivisionen landets
storste busselskab. Med baggrund i HT-lo-
ven skal Busdivisionen 1. april 1994 afgive
22% af sin trafik til private busselskaber.

 Feergenyt M_w

Nye motorer i »Ask«

En uge tidligere end beregnet kunne faer-
gen »Ask« genindsaettes pa Kalundborg-
Arhus overfarten. Det skete 27. november
efter veloverstaet ophold pa Fredericia
Skibsveerft, hvor der er blevet indbygget
nye motorer. Der er tale om to finske Wart-
sila motorer pa hver 6700 hk til en samlet
pris af 22 mio. kr.

Efter motorhavariet i september skulle
DSB tage stilling til, om de gamle motorer
burde repareres for 12 mio. kr., eller om
man skulle indkebe nye. Og valget faldt
altsa pa det sidste ud fra den opfattelse, at
prisforskellen hurtigt kunne tjenes ind. De
gamle motorer var af en sjeelden type, hvil-
ket beted dyre reservedele. Hertil kommer
fordelen ved, at dele fra disse motorer nu
kan anvendes som reserver for faergen
»Urdx,
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Under opholdet i Fredericia er der samtidig
sket en veesentlig modernisering af faer-
gens cafeteria. Det virker nu mere indby-
dende, foruden at der er skabt mulighed for
en hurtigere ekspedition. »Urd« gennemgéar
en tilsvarende modernisering i januar.

HH-overfarten indskrasnker

En afmatning i trafikken og faldende om-
seetning pa Helsinger-Helsingborg overfar-
ten er &rsag til, at ScandLines med virkning
fra arsskiftet har foretaget indskraenkninger
i sejladsen. Det er gaet ud over sejladsen
med »Prinsesse Elisabeth« og »Ursula«, De
to feerger vil fra mandag til fredag sejle to
dobbeltture feerre i forhold til den hidtil gael-
dende sejlplan, pa lordage fire dobbeltture
feerre og pa sendage fem. Det betyder, at
der fra lordag eftermiddag til sondag mid-
dag kun sejles med de to faerger: »Tycho
Brahe« og »Aurora af Helsingborg«,

Black box

DSB rederi er i faerd med at installere black
box, kendt fra fly, pa de storste faerger. En
black box lagrer oplysninger om navigation,
kommunikation og vindforhold. Efter en
eventuel ulykke vil de lagrede oplysninger
kunne kortleegge faergens feerd frem il
ulykkestidspunktet, hvilket gor systemet
egnet som bevismateriale i en efterfolgende
retssag.

De feerger, der far det nye system, er ud-
valgt séledes, at alle storre DSB overfarter
bliver daekket i lobet af de naeste to ar.

Feergerne Dronning Ingrid, Tycho Brahe,
Ask og Urd har allerede systemet. Faerger-
ne Heimdal og Lodbrog er p.t. ved at fa in-
stalleret systemet. | 1994 og 1995 vil feer-
gerne Kraka, Romse, Arveprins Knud, Prins
Joachim, Kronprins Frederik, Prins Henrik,
Dronning Margrethe Il og Danmark fa in-
stalleret en black box,

Skarp konkurrence

Med abningen af to nye faergeruter mellem
Sverige og Tyskland vil konkurrencen om
godstransporten mellem Skandinavien og
Kontinentet til foraret blive betydeligt skeer-
pet. Det nye »private« tyske @sterso-rederi,
DFO, der samarbejder med DSB pa ruten
Rodby-Puttgarden og Gedser-Warnemun-
de, &bner til maj en rute fra Rostock til Trel-

M/F »Arveprins
Knud« fra 1963 far
som den &ldste
DSB-fserge installe-
ret »Black Box«.

leborg i samarbejde med det svenske
statsrederi, Swekerry. Samtidig satser det
svenske rederi, Nordd, pa en ny rute fra
Malm¢ til Rostock. Dermed far Sverige
endnu flere direkte faergeforbindelser til
Tyskland, idet DFO opretholder ruten Trelle-
borg-Sassnitz, medens TR-Line kommer til
at sejle parallelt med DFO/SweFerry pa
Trelleborg-Rostock.

Udbygningen af Osterseruterne sker
samtidigt med, at godsmaengden mellem
Skandinavien og Kontinentet er faldende,
og DSB risikerer meget vel at blive taber i
den hérde konkurrence om godstranspor-
terne. DFO = Deutsche Fahrgesellschaft
Ostsee mbH, Rostock.

Havnene rundt

DSB har indgdet en charteraftale med
Koebenhavns Kommune om M/F Kronborg.
Den har i januar maned aflest M/F Holger
Danske pa Samsooverfarten. Kronborg

blev sidste ar overdraget til Kebenhavn
Kommune af staten (der betalte 15 mio, kr.
til DSB) til brug som udstillings- og kultur-
skib i forbindelse med byens status som
europaeisk kulturby 1996.

Endnu et ar med underskud pa Grena-
Hundested Linien har faet ejerselskabet
»Difko 62« til at beslutte at indstille trafikken
den 30. april 1994, nar de to feergehavnes
garantiordninger opherer. Forud for luknin-
gen forseogte det nye driftsselskab »Katte-
gat«, der star bag den kommende hurtig-
feergerute (med »fregatfesrgen«< Kattegat) at
forhandle sig frem til en forlaengelse af M/F
Djursland's engagement pa ruten frem til
april/maj 1995, hvor nybygningen er klar.

Det er ikke lykkedes, sa muligheden for
at M/F Prinsesse Anne-Marie indsasttes fo-
religger - péa time-charter basis med DSB-
besastning. DSB-faergen, der p.t. sejler for
Let Line mellem Koge og Riga via Karlskro-
na, har allerede ikke kapacitet nok og skal
erstattes af et storre skib. ScandLines be-
hover den heller ikke til HH-overfarten pa
grund af vigende trafiktal.

*

SAS og Dampskibsseiskabet Oresund
(DSQ) har indgéet en ny samarbejdsaftale
vedrarende drift og bemanding af hurtig-
badsruten mellem Maimé City og Keben-
havns Lufthavn i Kastrup. Aftalen inde-
baerer, at SAS/DS@ skifter de driftsmasssigt
omkostningskreevende Iuftpudebade ud
med to nykontraherede Kveerner-Fielle-
strand-katamaraner, der leveres i juli i ar.
DS@ rader i forvejen over fire katamaraner
fra dette veorft og vil fa driftsmasssige for-
dele ved anskaffelse af fartojer af stort set
samme type. »@rnen« har i lang tid veeret
anvendt pa »Lufthavns-ruten«, der i evrigt i
1993 har oplevet en fremgang i passager-
tallet pa 16%, i alt 350.000 pa arsbasis.

»DSB« og »Faergenyt« redigeres af
Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen

Privatbanerne %T

Naerumbanen (LNJ)

Dette ars spormodernisering, som vil om-
fatte de sidste 2 km fra neer Qrholm til
Neerum, vil sandsynligvis starte sidst i april
méned - atter i samarbejde med OHJ's
banekolonne. Under arbejdet er det hen-
sigten at »samle« perron 1 og 2 i @rholm til
en samlet station ved den senest etablere-
de nordlige perron - hvorefter den gamle

Orhoim station bliver overfladig. | Nasrum
etableres omlebsspor, et stort onske gen-
nem artier.

En af Neerumbanens styrevogne er solgt
til @stbanen, som vil ombygge den til styre-
vogn for den tilbageveerende solokerende
iynette ym 2.

Neerumbanen har erhvervet en brugt
Unimog fra DSB (Nr. 883), og vil efter reno-
vering, opmating m.m. litrere den LNJ LT 2.

Afsnittet om Neerumbanen er skrevet af Jan Forsiund
Privatbanerne redigeres af Ole-Chr. M. Plum

Holbaek Privatba-
ners »nye« motor-
tog OHJ Bk 230-
Mo 26 efter forste
provetur. Foto ved
veerkstedet i Hol-
baek 23. december
1993: Ole-Chr.
Munk Plum.
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Boganmeldelser

Jernbanedrbogen

- pa sporet af 1993
Af Henrik Bache
Banebager, Roskilde
48 sider, 120 ll., kr. 124, -

At skulle anmelde en arbog skaber i sig selv
risikoen for at gentage sig selv. Henrik Ba-
che, der nu ser ud til at vaere eneforfatter pa
arbogen, har endnu engang leveret et
smukt stykke handvaerk. Teksten bliver
bedre og bedre ar for ar, og der er ingen
fvivl om, at han har selekteret de 120 fotos
leveret af 4G forskellige fotografer med
smag og omtanke. Tegneren Erling Neder-
land er i ovrigt en gevinst for arbogen - som
han er for alle publikationer, der nyder godt
af hans ekspertise - udover hans tegneev-
ne. HO-tegningerne af ER-togsaettet, litra
MJ og Hbikks-vognene kan en »DSB-nyt -
kort fortalt redakter« godt misunde forfatte-
ren, de er naesten bogens pris veerd.

Nar man glesder sig over omslaget dejli-
ge farvebilleder - alle de sort/hvides kvalite-
ter ufortalt - kan man ikke samtidig undga
at aerge sig over, at »markedet« er for lille til
en jernbaneérbog, hvor farvebiledernes
antal var storre. »Konkurrenten« i Hadsund
gor det bedre. Men pa den anden side.
Konkurrence er sundt, det udfordrer til et
stadig forbedret resultat, det har vi i mange
ar konstateret i den »flora« af jernbaneentu-
siasttidsskrifter, der udsendes blot i vort lil-
le land. Og vi »skinnegale« kan jo ikke lade
veere med at kebe det hele, vel.. !

Jeg kan kun samstemme med arbogens
redaktor: »God fornojelse med bogen!«

EBJ

Banvakt 17
Af Niels Erik Wadg
SJUK 59

Sidste nye bog fra den svenske jernbane-
klub SJK er en herlig jernbane-kulturhisto-
risk beskrivelse af to af de klassiske sven-
ske job ved jernbanerne: Rallaren (bane-
bersten) og Banvakten. Forfatteren er op-
vokset | en banvakistue, og har derfor et
forstehandskendskab til livet pa de ode
jernbanestraekninger, hvor banvakten hav-
de et ansvarsfuldt job i at passe og tilse de
4-5 km banestreekning. Historien begynder
cmkring 1870 og er geografisk placeret til
straskningerne omkring Grangesberg pa
Berglsagsbanen.

Bogen er saerdeles lgesvaerdig, og giver
et realistisk billede af det harde, men me-
ningsfulde banvaktliv fra ansaettelse til pen-
sion. »Banvakt 17«, i A5 format og med 80
sider, er rigt og flot illustreret, og flere af bil-
lederne bliver minutiost forklaret med en
egentlig billedanalyse - og det er faktisk
farste gang jeg har stedt pa noget sadant i

1l

en jernbanebog, men interessant er det.
Bestilling hos SJK Bokforsaljning, box
1229, 183 12 Taby. (Pris 130,- kr. + dansk
gebyr kr, 30,-). Jan Forslund

Produktionsliste for
jernbanevognfabrikken
Scandia, Randers - dens
efterfolgere og forgaengere.
Af Per Topp Nielsen

Dansk Jernbanearkiv, 1994

Scandia i Randers, Randers Jernbanevogn-
fabrik, Hvide Melle, Ascan, ABB Scandia...

Kaert barn har mange navne - men ingen
dansk jernbane-entusiast er i tviviom, at fa-
brikken, der oftest har lydt kaldenavnet
Scandia under én eller anden form, er cen-
tral i det danske jernbanemateriels historie.

Det er sdledes ikke nogen tilfesldighed,
at hele 169 stk. af DJKs store og brogede
samling materiel (se jernbanen 5/1993) har
oprindelse i Randers.

Derfor er det ogsa et uvurderligt stykke
arbejde, Per Topp Nielsen har gjort ved at
sammenstille en sa komplet liste som mu-
ligt over det nybyggede jernbanemateriel,
der i fabrikkens 133 forste ar er fremstillet
her.

| skrivende stund foreligger kun forste
del af listen, daskkende arene fra 1861 til
1929 - men nar dette laeses, skulle hele for-
tegnelsen, der er samlet i ikke seerligt pran-
gende A5-hefter, foreligge. Idéen er helt rig-
tig: Her er det oplysningerne og ikke udsty-
ret, der taeller. Og for at fa disse oplysninger
gjort s& bredt tilgeengelige som muligt,
preesenteres de i seerdeles spartansk ud-
styr. Sadan ma det vaere, nar en liste over
mere end 30.000 koretojer skal offentlig-
gores.

Udtrykket »mere end 30.000« skal tages
helt bogstaveligt: Selv om hvert nyt keretoj
pa Scandia nu far et byggenummer, er det
IKKE udtryk for, at man pa fabrikken kender
det prascise produktions-tal fra 1861 i
idag. Forste keretoj med byggenummer var
nemlig nr. 18.058, DSB CL 1529, leveret
10. marts 1944 - indtil da havde man klaret
sig uden, forteeller Per Topp Nielsen i sit
glimrende veerk.

Lad det veere sagt straks: Produktionslis-
ten er hverken mere eller mindre end - en
liste. Og selv om der i 1961 udkom en glim-
rende bog om virksomheden Scandias hi-
storie, var det ikke ligefrem set med en
jernbane-entusiasts ojne, Scandias pro-
duktion gennem tiden kunne nok veaere
vaerd at saette fokus pa i en bogserie. Men
der er dén hage ved det, at fabrikken har le-
veret en sa stor del af det danske jernban-
emateriel, at en bogserie med en sadan
malsaetning vil betyde stor, stor overlapning
med en raekke andre publikationer.

Nok derom: Per Topp Nielsens produkti-
onsliste er et standardvaerk for danske jern-
bane-entusiaster, og prisen for de ca. 200
Ab-sider, 165 kr., er overkommelig.

For alle leveringer indeholder listen or-
drenummer/byggenummer (fra 1944). ba-
ne, litra og nummer (ved leveringen), styk-
antal, ordredato og leveringstidspunkt/-
tidsrum, tegnings-/foto-reference samt en
superkort beskrivelse af, hvad ordren drejer
sig om. Eksempel:

Ordre nr. 1930, ordre dato 1923-08-08,
6 stk., SB T 401-407, tegning 12546, Bem.:
Abne godsvogne med handbremse (6 stk.
= 401-404, 406 og 407). Ogsd tg 12560

Produktionslisten kan anbefales som op-
slagsveerk for alle, der har en vis interesse |
rullende materiel ved de danske jernbaner.
Listen fas ogsa i Ad-losblade eller som dis-
kette. Anders Riis

Odense-Nr.Broby-Faborg
Banen

Af Lars Viinholt-Nielsen
SFJ-boger

| Jernbanen nr. 5/93 skitserede Anders Riis
i »redakterernes hjorne« en fyldestgorende
og anvendelig malestok for kvalitetsbe-
dommelse af jernbanebeger. Harde vilkar
vil nogle nok mene, men jeg er enig, ikke
mindst nar det geelder deciderede histori-
ske beger, som fx denne gedigne sag om
Brobybanen fra en kendt »fynsk« forfatter,
Lars Viinholt. Og lad det vaere sagt med det
samme - bogen opfylder til fulde alle de
btingelser om historik, liniebeskrivelse,
dagligdagen, materiel 0,s.v. som man med
rimelighed kan forlange. Forfatteren anforer
beskedent i indledningen, at han ikke selv
har oplevet eller kert banen, som blev ned-
lagt 1 1954, men det synes bestemt ikke at
have forringet stofbehandlingen, som over-
alt er sober, fyldig og preecis.

Man ma tage hatten af for de fa jernban-
eforfattere, som formar at fordybe sig i et
bestemt stofomrade fra esldre tid, Det for-
drer tid, interesse, og utallige besag i arki-
ver, museer, lokalomrader m.m. Nu har
Brobybanen sa faet sin historie fortalt, og
man kan vel habe, at alle landets nedlagte
jernbaner far et eftermasle af lignende ka-
rat, men som alle ved, er der mange huller
endnu.

Lars Viinhoits bog er let og hurtig at lsese
- en to-tre juledage gjorde has pa de 128
sider med mange, og »sjeeldne« illustratio-
ner (hvoraf nogle dog godt kunne have for-
tient en storre gengivelse). Fremhaeves skal
afsnittene om den daglige drift i 48 ar, samt
det afsluttende kapitel, hvor to jernbanein-
teresserede har gennemtravet banen i
1993, for at finde »sporene af ONFJ«.

Bogen kan varmt anbefales til alle med
historisk interesse for danske jernbaner.
Kan bestilles hos SFJ-boger, Miravej 4,
8240 Risskov for kr. 180,- eller gennem
DJK's salgsafdeling.

Jan Forslund
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Skynd dig - tur til Polen

Jernbanemuseets Venner og Dansk Jernbaneklub arrangerer udflugt til
Polen den 8.-10. april 1994 med dampsertog pa metersporshanerne i
Pommern og bespg pd jernbanemuseet i Gryfice med besigtigelse af Tyn
6 nr. 3532 0g 3636 (formentlig identisk med ABA 42).

Programmet for turen, som allerede er be-
kraeftet af Polferries og PKP i Sczezcin er
folgende:

Fredag den 8. april

modes turdeltagerne pa Nordre Toldbod i
Kobenhavn for ombordstigning pa Polferri-
es »M/F Wilanow« kl. 20.30. Der er mulig-
hed for at veelge mellem indvendig kahyt
uden bad, beliggende under bildaskket (2
0g 4 personers kahytter) eller udvendige
kahytter med eget bad og toilet, beliggen-
de over bildeskket (de fleste 2 personers
kahytter) mod et tilleeg pa kr. 50,-. ved om-
bordstigningen anvisning af plads i den
valgte kahytskategori. Faergen afsejler ki,
21.30, og der vil veere mulighed for at be-
soge natklub og restaurant ombord.

Lordag den 9. april

ankommer faergen til Swinoujscie kl. 7.45.
Der er inden ankomsten mulighed for at
handle toldfrit og kobe morgenmad | cafe-
teria eller restaurant ombord (pris ca. kr.
35,-). Efter pas- og indrejsekontrol fortsest-
ter gruppen i turistbusser direkte fra termi-
nalen over Wolin (vikingernes Jomsborg)
mod Gryfice, ca. 100 km fra faergehavnen.
Ankomst til Gryfice kl. ca. 10.30.

Ved ankomsten arrangeres rundvisning i
det polske jernbanemuseums filial pa stati-
onsomradet, nvor bla. to stk. Tyn 6, nr.
3552 og 3636 er udstillet udendors. Ihvert-

fald den ene af maskinerne indeholder ke-
del eller ramme fra et tidligere dansk lo-
komotiv, nemlig de alsiske metersporsba-
ner ABAs nr. 40-42, bygget pa Vulcan i
Stettin 1927, og solgt til fortsat drift i Pom-
mern ved de alsiske baners lukning i 1932.
Pa museet er der ogsa udstillet andet me-
tersporsmateriel. Samlingen er under op-
bygning, og materiellet er ikke feerdigre-
staureret,

Der arrangeres rangering pa meterspors-
stationen med det damplokomotiv, som
skal fremfore vort seertog, Px 48 nr. 3901.
Typen er en polsk efterkrigskonstruktion,
som er bygget i et stort antal og har kert pa
savel 750 mm som 1000 mm straskninger
overalt i Polen. Vort seertog er oprangeret af
en lukket godsvogn, en aben godsvogn til
kultransport med handbremse, en vogn il
transport af trae og en pakvogn, samt to
moderne personvogne i red/hvid bemaling,
indrangeret sidst i toget.

Seertoget afgar fra Gryfice kl. 11.30 ad
PKPs straekning 376, som benyttes af to
daglige togpar mellem Gryfice og Niecho-
rze, 38 km fra Gryfice, mens der ikke for ti-
den er persontrafik pé& den sidste del-
straekning til Trzwbiatow, 55 km fra Gryfice.

Undervejs er der bla. krydning med
plantog, fremfert af rumaensk motorvogn,
pa stationen i Popielle, rangering pa flere

mellemstationer, fotostop ved meterspors-
streekningen niveaufrie krydsning af nor-
malsporede straskninger og pé en bro over
en kanal. Omkring kl. 15 er der en times op-
hold i Trzesacz ved @stersokysten, hvor der
er mulighed for en fodtur til den tokale ud-
gave af Hojerup kirke helt ude pa klinten
mod Osterseen. Efter pause fortseetter
seertoget med endnu et antal interessante
fotostop pa broer og mellemstationer fil
Trzwbiatow, hvortil szertoget ankommer K.
17.15.

Deltagerne bliver nu samlet op af busserne,
som korer tilbage langs @stersckysten. Un-
dervejs er der arrangeret feslles aftensmal-
tid pa en lokal restaurant. Efter maltidet
fortsestter vi mod Swinoujscie, som nas i
god tid inden feergens afgang kl. 22.30. Der
er igen mulighed for at benytte restaurant
og natklub, handle toldfrit (fuld ration) og fa
en ordentlig nats sevn inden feergen an-
kommer til Nordre Toldbod sendag mor-
gen, den 10. april kl. 10.00.

Turprisen indeholder rejse med faerge Ko-
benhavn-Swinoujscie-Kebenhavn i den
valgte kategori kahyt, bustransport i Polen,
besog pa smalsporsbanen med seertog, af-
gift til rejsegarantifonden og DRF's an-
svarsforsikring, dansk turleder og polsk
guide. Mindste deltagerantal: 60 personer.
Rejsen er arrangeret af Vindrose Rejser.

Der forventes stor interesse for turen, og
ved overtegning ud over 80 deltagere kan
der pa grund af feergens kapacitet ikke til-
bydes ekstrapladser. Tidlig timelding, ogsa
af hensyn til endelige aftaler i Polen, tilra-
des.

Benyt chancen for at kombinere en kort
fridagsferie med en dampudflugt i Pom-
mern, med chance for flot forarsvejr,

OBS! Indbetalingsfrist for DUK-medlemmer 1. marts. Program er indtalt pa telefonavisen, og
programmet kan rekvireres pa Kalvebod Brygge.

Bestillingskupon

Turprisen som er opgjort nedenfor bedes vedlagt bestilingen i check eller indbetalt pa DJKs
girokonto 8 11 10 06. Kuponen bedes dog uanset indbetalingsformen indsendt.

(saat kryds)  (belob)

Basispris kr. 595, |
Tilleeg for udvendig kahyt med eget bad og toilet kr. 50,- D e ey
Madpakke, leveret i toget (bred, polse, sodavand/juice) kr. 30,- a N
Deltagelse i feellesspisning lordag aften (excl. drikkevarer)  kr. 50,- D
Turpris ialt med to maltider og udv. kahyt (kr. 725,-)  lalt vedlagt
Navn

Bestilling sker ved
Adresse

indsendelse af den

Telefonnr,

fulde betaling til :

Hvis en kopiproduktion er mulig, vil jeg veere interesseret | at bestille

et seet lokomotivskilte (polsk arn+typeskilt+nummerskilt, ialt 3 kopiskilte) med
A Tyne [ Px48 for kr. 200,-
Bestilling er bindende, hvis det kan lade sig gore at fa produceret skiltene,

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsafdelingen,
Kalvebod Brygge 40,
1560 Kobenhavn V.



30

jernbanen

1/94

Mader i DJK

DJKs generalforsamling 1994
- dagsorden, forslag og
opstillede....

.til generalforsamling i DJK den 13.
marts 1994 klokken 10.30 i Englesalen
pa Niels Steensens Gymnasium, Jagt-
vej 183 B, 2100 Kebenhavn Q.

Pagsorden:

1. Valg af dirigent.

2, Beretning om sidste ar og planerne for
neeste ar.

. Godkendelse af regnskab.

. Fastseettelse af kontingent for naeste ar.

. Indkomne forslag.

. Valg til hovedbestyrelsen i henhold til pa-
ragraf 4 i vedtesgterne.

7. Eventuelt.

DO~ W

Forslag og opstillede:

Ad 4: Kontingent: Bestyrelsen foreslar u-
aendret kontingent for neeste ar.

Der er kommet forslag fra Henning
Moller om at generalforsamling 1995
henlaegges til vest for Storebaelt, evt,
i Odense. Begrundelsen er, at gene-
ralforsamling ogsa er for medlemmer
vest for Storebeslt.

Bestyrelsen foreslar, at generalfor-
samlingen fremover leegges kiokken
13 séledes at medlemmer kan na at
rejse frem og tilbage samme dag,
men at generalforsamlingen stadig
holdes i Kabenhavn, hvor foreningen
har hjemsted.

Valg til Hovedbestyrelsen: Folgende
er pa valg og modtager genvalg:
Bent Jacobsen (formand)

Gunner W. Christensen (kasserer)
Preben Clausen

Ebbe Makholm

Poul Kaspersen (suppleant)

Ad 5:

Ad 6:

Til den ledige plads opstiller besty-
relsen

Knud Thomsen, Ole Olsen

Der er fra medlemmer indkommet
forslag om opstilling af

Soren Bay, Alf Blume

Til revisorer og revisorsuppleanter
foreslar bestyrelsen genvalg af Finn
B. Paulsen, Niels K. Pedersen, E.de
Neergard og Mogens Levin,

Bestyrelsen
Flemming Jakielski

Nordjysk afdeling

Onsdag den 2. marts 1994 kl. 19.00
Emne: Damptog i Harzen og Legstorbanen
100 ar.
Vel madt p& Fochhammersve;.

Frank Sorensen

Moader i Kabenhavn

Medlemsmeder pa Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kbh. @.

Onsdag den 20. april 1994 kl. 19.30:
Fra Maribo Bandholm Jernbane til Muse-
umsbanen. Carsten Buhl m.fl. fra Muse-
umsbanen forteeller om Bandholm-banens
udvikling fra hensygnende men dog stadig
levende godsbane til aktiv museumsjernba-
ne. Der vil blive vist film og lysbilleder fra
Museumsbanen gennem tiderne.

Aftenens emne danner optakt til marke-
ringen af Maribo Bandholm Jernbane's
125-ars jubilaeum i 1994,

Jernbanefilm pa Filmmuseet:

Lordag den 5. marts 1994 kl. 15.00:
DJK har lejet Filmmuseet's store biografsal,
Store Sendervoldstreade 4, 1419 Koben-
havn K, til en forevisning af film, hvor »jern-
banen« spiller hovedrollen.,

Hovedfilmen er »Jernbanens harde dren-
ge« / Emperor of the North, Arhundredets
slagsmaél pa tog i topfart. Flimen foregér i et
hardt milje, nemlig blandt de amerikanske
omstrejfende bumser under depressionen i
30'erne og deres fodte flender, jernbane-
maendene, som keempede en evig kamp
for at hindre vagabonderne i at springe pa
togene for at kore gratis med. lLee Marvin
og Ernest Borgnine spiller de to dodsfjen-
der. Desuden medvirker Keith Carradine

Filmen er uegnet for mindre born!

Som forfilm vises nogle af DSB's gode
gamle film.

Indgangen abnes kl. 14.30. Entré kr. 40.

Lolland-Falster Afdeling

Tirsdag den 1. marts kl. 19.00:
Modelbanemode i Sakskobing. Modeste-
det er keelderen under Vestergade nr. 21,
indgang fra garden. Timelding bedes givet
til Per Topp Nielsen, tIf. 53 89 41 27.

Tirsdag den 5. april kl. 19.00:
Medlemsmeoede i Nykabing F.
Ole Jensen

Sydjysk afdeling

Generalforsamling den 30. maj 1994
kl. 19.30 i Bramming Remise

Dagsorden:

1. Valg af dirigent.

2. Beretning om sidste ar og planer for
neeste ar.

. Godkendelse af regnskab.

. Valg til bestyrelsen.

. Indkomne forslag.

. Eventuelt,

Forslag under punkt 5 skal vaere formanden

i heende senest 8 dage for generalforsam-

lingen. Bjarke Boldt

(OO N Y]

DJK's
Salgsafdeling

NYHEDER

Over sund og baelt, glimt fra Torben Nel-
lemanns billedsamling af Mogens Norgaard
Olesen, Lamberths forlag har staet for ud-
givelsen af denne bog, der behandler ud-
viklingen i dansk feergedrift siden dampfazr-
gerne kom til. Der indledes med to artikler
skrevet af afdede landsretssagforer Torben
Nellemann i 1958 og 1972, Dernasst er der
syv kapitler om faergefarten i perioden 1880
-1995. Det er forst og fremmest selve faer-
gerne, deres udseende og konstrukiion.
der er lagt vaegt pa i teksten.

Bogen, der er pa 128 sider (format A4).
er rigt illustreret, bl.a. med ca. 150 billeder
fra Torben Nellemanns store billedsamling
Pris 398,- kr. (inkl. forsendelse).

DSB,....rundt om husene. Ad Godsfor-
bindelsesbanen i Kabenhavn af Ole-Chr. M
Plum og Jakob Stilling. Dansk Jernbane-
Klub har selv staet for udgivelsen af denne
2. reviderede udgave af et tilsvarende heef-
te fra 1989. Turen ad Godsforbindelsesba-
nen og de stationer, der passeres, er be-
skrevet i tekst og billeder pa 28 sider, der er
rigt ill. Pris 25,00 kr. (for medlemmer af
DJK) ellers er prisen 35,00 kr.

Jernbanehistorisk arbog '94 med artikler
bl.a. om Randers-Aalborg banens abning |
1869, Den store jernbanelov fra 1894, Vi-
gerslev-ulykken i 1919 og de sidste store
privatbanenedlaeggelser i 1969. Traditionen
tro udsender forelaget baneboger i april
maned nasste bind i denne populeere
arbogserie. Ved bestilling inden 1. marts
1994 er prisen 135,- kr. (Ordinger pris er
149,- kr.).

Jernbanekalender 1994. Dansk Jernba-
ne-Klubs kalender for 1994 har som tema
Damptog i Polen. Der er 12 kalenderblade
med billeder optaget af Dorthe og Ole-Chr.
M. Plum i 1992-93. Prisen er kr. 28,- kr.
(inkl. forsendelse),

*

Ovenneevnte varer bestilles ved indsasttelse
af belobet for de anskede varer pa:

postgirokonto 3 17 91 76,

Dansk Jernbane-Kiub,

Salgsafdelingen,

Kalvebod Brygge 40,

1560 Kobenhavn V.
Husk pé talon til modtageren at anfore be-
stilling samt medlemsnummer.

Har du endnu ikke faet Salgsafdelingens
omfattende katalog »Pa sporet af Dansk
Jernbaneboger 1993-94«, kan du bestille
det samtidig med en ordre eller sende 5 kr.
i frimaerker til Salgsafdelingen.

BB, HCH og OCMP
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Tid Sted og sag Se side
1/3 Medlemsmode i Sakskobing 30
2/3 Medlemsmade i Aalborg 30
5/3 Jernbanefilm pd Filmmuseet 30/206

13/3 DJKs generalforsamling 30/163/206

18/3 Medlemsmede i Randers 206

22/3 Mediemsmgode i Odense 206

24/3 Medlemsmode i Herning 206

29/3 Vogn-ex. aften 206
5/4 Medlemsmede i Nykobing F 30

B.-10/4 Udflugt til Polen 29

20/4 Medlemsmede i Arhus 206

20/4 Medlemsmade i Kobenhavn 30

26/4 Vogn-ex, aften 206

DANSK
JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet
Flemming Jakielski, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kobenhavn V. TIf. 33 93 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om moder, udflugter, boger m.m

Medlemskontingent 1994
og indbetaling

Ordingere medlemmer ................... kr. 250,00
Juniormedlemmer

(under 18 &r 1.1.1994).....cccv K 165,00
Husstandsmedlemmer ................... kr.  165.00
Firmakontingent

(inkl. 6 annoncer & 1/8 side)........ kr. 2000.00
Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Alle 62, 2730 Herlev. Ti. 42 84 21 07

°  Neaestformand: Hans Meyer
Limfiordsbanen, Blisheneve 9, Godthab,
9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27.

e Kasserer: Gunnar W. Christensen,
Solbeervangen 39, 2765 Smorum
TIf. 42657313

® Sekretzer: Flemming Jakielski,
Islevbrovej 4D, 2610 Redovre
TIf. 42 91 04 28

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf, 31 22 05 17

©  Anders Bruun, Museumsbanen,
Lykkeholms Allé 3C, st.,
1902 Frederiksberg C. TIf. 31 20 40 42.

® Preben Clausen, Vandvaerksvej 9
Brejning, 7080 Borkop. TH. 75 86 21 20

©  Anders Feerch Hansen. Mariagerbanen,
Fieldstedve| 22, Svenstrup, 9550 Mariager.
TIf. 86 47 80 80

©  Keld Haandbaek, D-maskinegruppen,
Hogholtve] 5A, 2720 Vanlose.
TIf. 31 74 70 32

® Ebbe Makholm. Uglevej 16, 2., 3450 Allerad
TIf. 42 27 54 53

©  Qle-Christian Munk Plum,
Holmeve) 8, 4340 Tollese. TIf. 59 18 53 83.

® Poul Kaspersen (suppleant)
Ostergade 24, 3200 Helsinge

e betyder valgt af generalforsamiingen,
© Dbetyder valgt af banerne,

Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen

H.C. Halvard, Kalvebod Brygge 40,

1560 Kebenhavn V. Postgirokonto 3 17 91 78

Privat: Wedells Vaenge 14, 3400 Hillerod.
Tif. 42260878

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling. Kun sknftlg henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer. Blishonevej 9.
Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Aparken 2, 1.th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt. Vangen 62, Tarp,
6715 Esbjerg N. Tif. 7516 78 564

DJKs fynske afdeling
Bent Andersen, Keerhaven 4, st. 19,
5320 Agedrup. TIf. 66 10 79 51

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovvaenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 88 00 04 (kl. 8-16)

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af saertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhi,

Refshaleve) 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2. 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pileve] 4, 8850 Bjerringbro. TIf, 86 68 08 58

Arbejdshold i Mariager. Arhus, Viborg og
Frederikshavn

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holloselund Strandve) 9,

3220 Tisvildeleje. TIf. 42 30 82 22

»Remisen« Bloustrod Teglveerksvej 10, Bloustrod,
3450 Allerod. Tif. 42 27 08 18 (onsdag og lordag)
Giro: 34656 16

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Neddeve| 27

Stae, 9310 Vodskov. TIf. 98 25 63 25
Information, Martens, 98 81 10 486,

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Berkop. Tif. 75 86 21 20

Foreningens ovrige arbejdssteder
Bramming remise

Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling)

Hoeng remise

Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlose.
TIf. 53 60 15 57

Odense remise
Per Boysen. TIf. 66 17 91 56

Flintholm station (Frederiksberg}
Keld Haandbaek. Hogholtve] 5A, 2720 Vanlose
TIf. 31 74 70 32




Fra foreningens arkiver samt fra
daodsboer, som foreningen har ar-
vet/opkebt, kan vi hermed udbyde
en reekke boger og tidsskrifter ved-
rorende jernbaner pa auktion.

| forbindelse med denne auktion, hvor
der bl.a. udbydes en reskke sjaeldenhe-
der, skal vi gare opmasrksom pa, at fore-
ningens bibliotek og arkiv ogsa er blevet
suppleret med ikke sa fa interessante
boger. Auktionen omfatter altsa kun
overskydende boger m.m.

Der kan bydes pa de enkelte varer ved pa
et brevkort eller i et brev at anfore vare-
nummer og bud. | listen er der ved hver
vare anfort storrelsen af det mindste bud,
der accepteres. Brevkort/breve skal vaere

Dansk Jernbane-Klub,
Salgsafdelingen,
Kalvebod Brygge 40,
1560 Kobenhavn V

i haende senest mandag den 14. marts
1994. (Meerk brevkort/ brev med »Aukti-
on, forar 1994«. Vore portofri bestillings-
kort kan ikke benyttes til at indsende til-
bud pa).

Alle, der afgiver bud pa én eller flere va-
rer, vil efter auktionen fa tilsendt en lisie
hvoraf de endelige salgspriser vil fremga

Umiddelbart efter paske vil varerne blive
fremsendt med regning, der desuden vii
indeholde et belob, der daekker porto fcr
tilsendelsen af varer/varerne (Maksimaix
32,- kr.). Regningen skal veere betalt se-
nest 14 dage efter modtagelsen.

Med venlig hilsen Birger Bruun.
H.C. Halvard og Ole-Chr. M. Plum

Giv et rask bud p3 én eller flere varer senest mandag den 14. marts 1994.

i

1. DJK 27: Gribskovbanen 1880-1924 af Birger Wilcke 20,00 kr. 39. DSB. arsberetning for 1944-45 ..cviviicnnin 10.CC «r
2. DJK 32-34: Hillered-Frederiksveerk-Hundested Jernbane, 40. DSB. arsberetning for 1960-64, 5 ar., . v 25 00 «r
1897-1972, bind 1-3, af P. Thomassen og Biger Wilcke 100,00 kr, 41. DSB. Danmarks Rejseforbindelser. sommer 1964 ... 15.00 &r
3. DJK 41: Vestbanen 1903-1978 af O.-C. M. Plum og 42, DSE. Danmarks Rejseforbindelser. sommer 1967 oo, 15,00 &
B. Wilcke 168 sider e 20,00 kr. 43. DSB. Danmarks Rejseforbindelser. sommer 19700000 15.00 xr
4. Danske Statsbaner 1847- 1947 DSB 1947, 732 swder r\gt M 400,00 kr. 44, Setznkning nr. 144 afgivet af Privatbanekommisionen,
5. Danmarks Jernbaner i 125 ar, Herluf Andersens forlag 1972, 1954, 656 sider e Sk 30.00 kr
200 sider, ngt ill,...i SRR 300.00 kr. 45. Sveriges Kommunikationer, 27. maj 1962 SRR 10 CO «i
6. Fra Damphest til Lyntog af Carlo Andersen 1947, 148 S\der ...... ..25.00 kr. 46. Rutebok ior Norge. 20. aug. 1962 . ...l il .10.00 kr
7. Farvel til Damphesten af Carlo Andersen og Gunnar Hansen, 47. Janhrbuch ces Eisenbahnwesens fo\ge 9, 1958, ca 220 s, 1l 2500 kr
1967. 118 sider, ngt. Ill R VoSSRt i, 00 kr, 48. Jahrbuch des Eisenbahnwesens. folge 10, 1959, ca. 220 s, ill_....25 00
8. Jernbanens Hvem, Hvad. Hvor, Polmkens for!ag 1959 49. Jahrbuch des Eisenbahnwesens, folge 11, 1960, ca 220 s, 1ll..,,,25.00 ki
320 sider, ... 2 +.20,00 kr, 50. Jahrbuch des Eisenbahnwesens, folge 12, 1961, ca. 220 s, ll.,,..25,00 kr
| 9. Jembanemmder af Ho\ger G Hansen 1962 140 stder HISESII TS 00 kr, 51. DSB. Vingenhjulet, 12. argang, 1954-85 .,....cccovcvviimnerareianiin 25,00 ke
10. Odense-Svendborg banen, 1876-1976 af Lars Viinholt- Nlefsen 52. DSB, Vingehjulet, 13. argang, 1955-56 ..., o 25,00 ki
278 sider, ngtill ......ivvivicriineiris +:30;00 kr, 53. DSB, Vingshjule:, 14 argang, 1956-57 ..... — 25,00 kr.
11. Med Lemvigbanen gennem TOO ar af P Thomassen 258 S|der ..... 45,00 k. 54. DSB, Vingshjule:, 15 argang, 1957-58 ..., 25,00 kr
12. Kystbanen 1897-1972 af P. Thomassen, 312 sider, nigt. ill. ... .50,00 kr. 55. DSB, Vingehjulet 16 argang, 1958-59 i 25,00 kr
13. Nezerumbanen gennem 75 ar af P. Thomassen, 232 sider, rigt ill. .,.50,00 kr. 56. DSB, Vingshjulet. argang 197 1. i 2 15,00 ki
14. Kjobenhavn-Slangerupbanen af P. Thomassen, 1980, 204 sider, 57. DSB-bladet argang 1972 R R R 15,00 kr.
rigt ill T e e R R S e S e -...50,00 kr. 88. DSB-bladet. argang 1973 ML AR PR el Tl : 135.C0 kr.
15. KSB-DSB af P, Thomassem 1981 204 snder r\gt \H ...150,00 kr. 89. Jernbane-baclet. 32 arg.. 1975 T 15.00 kr
16. Tog og jernbaner af John R. Day. 1971, 158 sider .........iooevveis 5.00 kr 60. Jernbane-bladei, 33 arg. 1976, . SRR T e 15 00 K1
17. Sma tog pa spinkle skinner, Hans Gerner Christiansen og 61. Jernbane-bladet, 34 arg ., 1077 i 15.00 kr
O. Winther Laursen, 1972, 208 sider, figtill. ....vceveeerriineminrininns 10,00 kr 62. Jernbane-bladet, 35 arg , 1978 15,00 k
18. Da Fredericia var feergernes by. Poul Thiesen, 1974, 126 sider, ill. 25,00 kr 63. DSB. Danmarks Re seforbindelser. sommer 1971 1000 k!
19. Nordens Jarnvager 1968, 120 sider, nigt ll ..25,00 kr 64, DSB. Danmarks Rejseforbindelser. vinter 1971-72 15,00 ke
20. Nordens Jarnvager 1969, 120 sider, nigt i!l 25,00 kr 65. Danske damplokomotiver - som jeg sa dem
21. Nordens Jarnvager 1970, 120 sider. ngt ill 25,00 kr Frank Stenvalls Forlag, 1978, 128 sider SR 45 00
22. Nordens Jérnvager 1971, 120 sider. rigt ill ... .25,00 kr 66. Koreplan. Sverige, Nr. 2, februar 1961 4 10,00 k
23. Nordens Jarnvager 1972, 120 sider, ngt ill. .. 25,00 kr. 67. Koreplan, Sverige, Nr. 8, 1, august 1963 ... 10,00
24. Nordens Jarnvager 1973, 120 sider, rigt Il .. 25,00 kr 68. Jernbaneminder fra Sonderylland. Niels Jensen, 1981, 47 sider .15 GO k |
25. Nordens Jarnvager 1974, 120 sider, ngt ill.. 25,00 kr 69a. DSB, Tjenestekoreplan 1961-62, hele landet (1A 1Bog 2).......... 2500 x
26. Nordens Jarnvager 1975, 120 sider. rigt ill 25,00 kr. 69b. DSB, Tjenestekoreplan 1965-606, hele landet (1A, 1B og 2).... 235,00k
27. Nordens Jarnvager 1978, 128 sider, figt ill.. b2 =25 .00 ki 69c. DSB, Tjenestekoreplan 1967-68, hele landet (1A, 1B og 2) .. 2500 kr
28. Deutsche Eisenbahnen im Bild 1976, 112 swder ngt \H oarrnairae D 00 K 70. DSB, Vaerkstedsvejledning for Mz-lokomotiver, 2 ringbind
29. Encyclopedia of Railways af ©.8. Nock, 1977, 480 s. rigt ill. ,........45.00 kr {lekst og planer) 25,00 ki
30. The Pictonal Encyclopedia of Railways af Hamilton Ellis 71. DJK 9: Vejle-Give Jernbane af P, Thomassen og B Wﬂcke
1968, 592 sider, rigt Il o 20,00 kr 58 sider, 1965 20,00 kr
31. Jarnvags- och Automob{ltraffk Stockholm 1934, 72. DJK 13: Vodskov- @stervraa Bamem af P. Thomassen 0g
260 sider (sjzlden)... s 40,00 kr. B. Wilcke, 58 sider ..., 25,00 «r
32. Statens Jarnvager, 1938 ayv Kung\ Jamvagsst\/re\sen 136 s .. 15,00 kr. 73. DJK 23: Hjorring-Herby Banen af P Thomassen og B W\\cke
33. Statens Jarnvagar, 1844 av Kungl. Jarnvagsstyrelsen, 128 s ......,15,00 kr. 80 sider, 1969.............. ; 25,60 kr
34. Statens JarnvAgar 126 8r, 144 sider, rigt. il ..., 025,00 kr. 74. DJK 25: Horsens- .Jue\smmde Jembane af P Thomasscn
35. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 90, arg. 1964 ..., s 220,00 kr. og Birger Wilcke. 96 sider, 1970...., T R 25,00 Ki
36. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 91, arg. 1965 il TR 20.00 kr 75. DJK 35: Odsherreds Jernbane 1899- 1974 af P Thomassen
37. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 92. drg 1966 peale] 2000 kr O.-C. M. Plum og B. Wilcke, 136 sider.............. ....-40,00 ke
38. DSB, arsberetning for 1938-39 .. ...\ ... S — 10,00 kr 76. Det Lolland-Falsterske Jernbaneselskab 1874- 1924 106 S\der 25,00 kr




