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Atter et blad er pa banen, nye 32 sider med
masser af leesestof af den saedvanlige cock-
tail mellem dansk og udenlandsk - historisk
og aktuelt.

| dette nummer, som er soegt fremskyndet
grundet paskeferie i savel trykkeri som re-
daktion, er der grund til at fremheasve arkitekt
Per Gadegaards glimrende artikel om vores
store »stationsarkitekt« Heinrich Wenck. Det
er sjgeldent vi far manuskripter indenfor den
del af vores hobby, men sa absolut en side,
der skal forkeeles, nar nogen ofrer fritiden
med at g& i dybden med stofomrader, som
traditionelt regnes for lidt tort.

Fredericia er temaet pa de ferste fire sider;
dels i form af en beretning fra aktiv tjeneste.

dels i form af tre pragtfotos fra Poul Thiesens
gigantarkiv til serien »Det gamle fotografi«.

Apropos fotos, sd ma vi i redaktionen atter
efterlyse gamle som nye billeder fra laeserne
- til illustrationsbrug her i bladst. Ogsa nye
artikler skal snart efterlyses. Efter et ar med
rekord i modtaget stof, har der i det sidste
kvartal veeret lidt tomt i de to redaktorers
postkasser,

| efteraret efterlyste vi en tredje redaktar,
da arbejdet simpelthen er for stort {il to per-
soner med 37 timer pa et arbejdsmarked. Ef-
terlysningen gav intet resultat. Men vi haber
en dag at blive ringet op af een eller flere in-
teresserede, som vil fA en varm og kamme-
ratlig velkomst.
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Forsidetema
»Gods pa skinner« blev forsidestof i de
fleste aviser efter den meget overrasken-
de folkeafstemning i Schweiz, hvor et fler-
tal af befolkningen sagde nej til »gods pa
vejen« efter en aftrapningsperiode pa ca.
10 &r. Ogsé Tstrig »piver«< over stoj, foru-
rening og meningsles anvendelse af res-
sourcer til infrastruktur pa vejnettet. EU
oppriotiterer »gods pa skinner«, men man
fornemmer alligevel, at man helst vil »ga
pa to ben«, og stette begge transportsy-
stemer.

Vi foretraekker skinnevejen - visualise-
ret | tre kraftfulde billeder. Pa forsiden
tordner MY 1128 (netop solgt til Sverige)
afsted neer Lunderskov i 1980, og oveno-
ver sagtner MY 1105 og MX 1028 farten
sfter endt dont ved ankomst til Fredericia
17, juli 1982, Begge fotos Mogens Duus.

Her til venstre varmes op ved Lersoen,
inden to DanlLink-slasbere far klarsignal
mod Rodby, Mon ikke der er et par vogne
til Schweiz? Foto april 93 af Jan Forslund.




2/94

jernbanen

35

'N&r rogen har lagt sig

DJK's generalforsamiing den 13, marts var
en af de livligste og mest velbesogte, vi har
oplevet i flere &r.

93 stemmeberettigede medlemmer var
madt frem og mange tog ivrigt del i debat-
ten. Mange nye og yngre ansigter sas blandt
forsamlingen, og det lover godt for vor fore-
nings fremtid.

Der er ingen tvivl om, at det var udsigten
til kampvalg om bestyrelses- og suppleant-
posterne samt et forslag om i 1995 at hen-
leegge generalforsamlingen til vest for Store-
beslt, evt. | Odense, der denne gang lokke-
de flere medlemmer frem til generalforsam-
lingen i Kebenhavn end sasdvanligt.

Om vi skal afholde generalforsamling skif-
tevis i Kebenhavn og vest for Storebaelt har
vaeret diskuteret for bade pa generalforsam-
lingerne og i hovedbestyrelsen. Heller ikke
denne gang kom det til nogen egentlig ved-
tagelse herom. En vejledende afstemning vi-
ste dog, at et flertal mener, at generalfor-
samtingen fortsat boer afholdes | Kbh., der er
foreningens hjemsted efter lovene, medens
et ret stort mindretal omvendt gerne sa, at
man hvert andet ar kunne tilgodese med-

lemmer bosat vest for Storebeelt ved at af-
holde generalforsamlingen i f.eks. Odense.

Bestyrelsen ber tage disse tilkendegivel-
ser til efterretning, idet man nok ikke slipper
for at tage konkret stilling til, hvordan man
kan imodekomme den del af medlemmerne,
der fortsat vil pleedere for, enten at general-
forsamlingen afholdes vest for Storebaslt
hvert andet &r, eller at medlemmer fra den
del af landet pa anden made kompenseres
for den tid og de udgifter, de mé& anvende pa
at rejse til Kebenhavn.

Valgene til bestyrelsen, hvor 3 af de sid-
dende genvalgtes, gav i pvrigt det for nogle
overraskende resultat, at et af vore helt un-
ge medlemmer Seren Bay med solid opbak-
ning fra en kreds af yngre medlemmer blev
valgt ind og vil veere rede til at patage sig
nodvendige arbejdsopgaver | bestyrelsen.

Ogsé om suppleantposterne var der kamp
lige til stregen. Her nyvalgtes Alf Blume, me-
dens Poul Kaspersen opnaede genvalg. Eb-
be Makholm matte forlade bestyrelsen, og
de af bestyrelsen opstillede to nye kandida-
ter Knud Thomsen og Ole Olsen opndede
heller ikke valg.

For de gamle som faldt er der ny overalt.
Fornyelse og meget gerne foryngelse skal
der til for eller siden. Der er derfor grund til at
se positivt pa valgresuitatet. Nu er det s& op
til de nyvalgte at indfri deres veelgeres og
den ovrige bestyrelses forventninger til dem.

DJK stér i de kommende &r overfor ny
store udfordringer. Et af de tunge spargsmal
er: »Hvad vil vi med vores forening, og hvor-
dan skal vi na vore malx, eller »Hvordan sik-
rer vi, at DJK ogsé kan ga ind i nasste arhun-
dred som en livskraftig forening, der kan
samle brede kredse af jernbaneinteressere-
de.« Disse spergsmal ber vi begynde at dis-
kutere allerede nu inden neeste ars general-
forsamling. Debatten kunne passende fares
her | »Jernbanenc,

DJK er ogsa generalforsamlinger, hyggelige
medlemsmoder, udflugter og sondagsture
pa de mange DJK-veteranbaner o,s.v, Men
for de mange aktive er DJK ogsa ensbety-
dende med et stykke arbejde, der skal go-
res, for at »facaderne« fungerer. Et arbejde,
der heldigvis i de fleste tilfeelde oppebeeres
af gleede, kammeratskab og ...resultater.

Pa Bloustredbanen er man langt med re-
aliseringen af planerne om en bane helt op til
Bloustrod Kro pa Kongevejen, Billedet fra
oktober maned 1993 viser hvor langt - og
som det ses har man tilmed faet vejover-
skaering med alt hvad dette indebaerer, Fra
vejskeeringen er der kun ca. 300 meter op til
Kongevejen. Foto: Jan Forslund.

Christian Hingelberg fra Mariagerbanen
har foreviget en anden side af DJK's virke-
felt, »Der Iyttes efter mislyde i AHJ M1 5203's
banemotor af Ib Bundgard«, skriver fotogra-
fen pa bagsiden af billedet. Tja - en forening
uden mislyde er maske et for stort enske,
men det hjaslper nu nar der skal treskkes |
arbejdstojet.

/Jan Forslund
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De stemningsmeettede Fredericia-fotos, som ledsager denne artikel, skyldes Poul Thiesen. Det gaelder ogsa billedet fra den gamle ba-

negard side 38 (skont PT dog af gode grunde ikke selv har taget det). - Her damper N 205 med Godstog i december 1965 forbi den nu

nedlagte post 2,

Hjemsted Fredericia

Brudstykker af en jernbanemands erindringer - et indlwg i den fortsatte

serie om minder fra aktiv tjeneste.

Af E.H.B. Mglier

Min jernbaneinteresse stammer helt tilbbage
fra 1924, da jeg begyndte i skolen | Frede-
ricia som 6-arig. Min far var ansat ved DSB-
lokomotivremisen i byen, denne remise 1a
ikke langt fra min forste skole i Slesvigsga-
de. Fredericia var dengang et stort trafik-
knudepunkt, »porten til Jylland«, med jern-
banetrafik mod nord, syd, ost og vest (samt
feergeoverfarten Fredericia-Strib) - som det
i ovrigt ogsa er i dag trods store ind-
skreenkninger i forhold til tidligere,

Jeg kom ofte i den gamle remise, hvor
min far var arbejdsmand; dengang var de
ikke tienestemaend! Han laessede kul il
maskinerne, pudsede og smurte m.v. efter
pudserformandens anvisning. Vi familie-
medlemmer havde lov til - jeg tror engang
om ugen - at fa et dejligt bad i remisen. Vi
havde jo ikke bad derhjemme dengang.
Jeg havde en ii &r eeldre broder, som blev
udleert slagtersvend. Men han blev hurtigt
arbejdsles (i 30erne var der ca, 250.000 le-

dige) og kom sé ind til remisen som far og
korte ogsa som ekstrafyrbeder en tid; se-
nere blev han vognopsynsmand. (Han do-
de desveerre i 1972, 64 ar gammel,)

Med DSB i tankerne

I'april 1932 blev jeg konfirmeret og gik snart
derefter ud af skolen. Far spurgte mig, om
jeg kunne teenke mig at prove landbruget,
for, som han sagde, var der ikke meget ved
en leereplads, nar man blev arbejdsles efter
leeretiden. Jeg kunne jo prove et halvt ar til
at begynde med. Nar jeg blev rigtig voksen,
blev der nok ogsa en plads til mig ved DSB
- hvor nu bade far og bror tjente. Jeg var sa
ved landbruget fra 1932 til 1937 pa tre gar-
de i Erritse, som dengang var et landsogn,
men i dag herer under Fredericia kommune
og er et omrade med megen bymaessig be-
byggelse.

| 1937 blev jeg soldat i Randers og gjor-
de tjeneste som dragon (endda til hest som
en af de sidste ved Jydske Dragonregi-
ment), Da jeg rejste hjem fra soldatertjene-

Togforer E.H.B. Moller, som dode [
1992, horte til dem. for hvem arbejdet
var mere end barve et levebrod, og han
hevarede som pensionist sin jernbanein-
teresse. Er udslag heraf var, at han til
eleede for »jernbanenc«s lwsere nedskrev
nogle af sine oplevelser, bl.a. fra tiden
wunder 2. verdenskrig. De er med til at
tegne det mangesidige billede af livet pd
og ved danske jernbaner. EHBM, som

var nuwmmer fire i en spskendeflok pd

fem, blev fadt 1918 i Fredericia. Fumili-

en var flviret hertil fra Randers, hvor fa-
deren ogsa havde arbejdet ved DSBs lo-
komotivremise. For god ordens skyld be-
maerkes, at der er foretaget en let redige-
ring af teksten; navalig er visse oplvsnin-
ger i det brev, der danner ramme om
erindringsglimtene, udeladr, da de md
anses som lidt for private til «jernba-
nen«ys leeserkreds. Til gengeeld videregi-
ves er swrdeles relevant tip; som en god
kilde 1il viden om wldre tiders forhold
har EHBM peget pd en lille bog af P.D.
Pedersen (ligeledes forhenvarende tog-

forer): Et liv i arbejdet, udgivet 1954 af

Nationalmuseet. -
Povl Wind Skadhauge
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sten i efteraret 1938, stod jeg efter aftale
med min far af toget i Arhus, hvor han tog
imod mig. Vi gik sa op i davasrende 2. di-
strikt og lagde en ansegning ind; jeg hu-
sker, at jeg blev synsprovet og fremviste
min soldaterbog. Ja, s& vile man sende
bud, nar der eventuelt blev brug for mig.
Far og jeg tog hjem og ventede.

Ind ved banen

Jeg ernserede mig ved forskelligt: have-
gravning og en tid som bagerikarl, og sa til
julen 1938 fik jeg en henvendelse fra DSB,
Fredericia station, om hjeslpearbejde i jule-
traviheden. Jo tak, sa havde jeg da et «ben«
indenfor i etaten. Efter juletraviheden var
jeg igen hos bageren, indtil sidst i april
1938. Da fik jeg tilbud om at blive antaget
som stationsarbejder pa Fredericia station.
Ja tak, sa var min lykke gjort. Nu skulle jeg
gore tjeneste pa den maegtige Fredericia
station fra indkersel i nord til den store ran-
gerbanegard og hovedstation, med signal-
posterne 1, 2, 3, 4 og 5, lokomotivremise,
personvognsdepot osv. samt havnebanen,
der forte helt ned til svovisyrefabrikken.
Jeg begyndte med at leere stationer pa
remse, alle DSBs og de vigtigste privatba-
nestationer. Leerte omlaesning, rangering
pa alle omrader samt rejsegodsbetjening,
Februar 1942 blev jeg ansat som porter pa
rangerbanegarden og leerte betjening af
post 3, 4 og 5. Og sa segte jeg ind pa tog-
betjentskolen. N& da da, min foresatte pa
rangerbanegarden ville naesten ikke anbe-
fale mig, da jeg nu lige var blevet feerdigud-
dannet der, men han gjorde det dog!

Lissom den var der...

Under den tyske besaettelse fra 9. april 1940
var der tit noget, der var besveerligt og ube-
hageligt, til andre tider ogsa anledning til
moro.

En lille haendelse fra min tid pa rangerba-
negarden i Fredericia: Jeg »styrede« med
handobremsen et vogntreek under nedlab
ved post 4, Det bestod af fladvogne lastet
med tysk krigsmateriel, og der var mand-
skab med pa hver vogn. Vejret var godt, sa
de tyske soldater beskaeftigede sig med
pudse- og rengoringsarbejde. Da treekket
var pa plads, gik jeg op langs vognraskken
tilbage til post 4 og lagde da maerke til, at
en soldat havde lagt sin skoborste pa
vognkanten. Jeg sa mit snit til at tage den,
uden at han sa det. Staende ved post 4 s&
vi sa manden vende sig efter bersten,
mabende og sogende. Forst da han be-
meerkede vores grin og latter, blev han klar
over sagens sammenheaeng, ha-ha!

Det kunne vzere gaet galt

Togbetjentskolen klarede jeg rimelig godt,
og 1. april 1944 blev jeg sa ansat som tog-
betjent i Brande. Der var mest udenbys
personale ved togtjenesten dengang; jeg
husker en god del togforere fra Kebenhavn.
Jeg og andre sogte tilbage til vort hjem-

sted, jeg til Fredricia igen. Men jeg var i
Brande 13 maneder, frem til 1. maj 1945,
og fik mange bade triste og morsomme op-
levelser under min tieneste der. Vi havde de
hojhalsede og skraknappede uniformer il
togtjeneste.

En dag gjorde jeg tjeneste i et persontog
til Silkeborg, bl.a. med stop i Hjellund, hvor
der dengang var ammunitionsdepot for den
tyske vaernemagt. Toget bestod af damplo-
komotiv samt en CU-vogn og en CSS-vogn.
Vi havde tjenestekupe i CU'eren; der havde
to tyske officerer anbragt sig. Det var vi util-
fredse med, da der var god plads i CSS'
eren. Togfereren bad mig prove at fa dem
ned i C3S-vognen. Da jeg talte nogenlunde
tysk, gik de derned. Den ene var seerlig be-
ruset; de skulle imidlertid af i Hjollund, hvad
vi var naerved at glemme. Men ud kom de

R 946 - [ dag museumsmaskine - far en svingom i juli 1964.

dog, efter at vi var standset igen. Og da en
dor gik op, fik vi ellers laast og paskrevet;
den mest aedru af dem kom mod os, mens
han knappede sit revolverhylster op. De
troede, vi med vilje ville kere for langt med
dem; det var dog ikke vor mening, kun en
forglemmelse. Men vi startede omgaende
og slap da for videre tiltale.

Af sted med ambulancetoget

En anden gang kerte jeg en tur til et brun-
kulsleje, ikke Seby, som var et helt »Klon-
dyke«, men et andet, der la mellem Tyregod
og Brande; jeg husker ikke lige navnet nu.
Da jeg kom ind hen pé aftenen, var jeg den
eneste togmand pa stationen, og der skul-
le afsendes et ambulancetog, som var sta-
tioneret i Brande. Der var sket sabotage pé

Mo 555 selvanden - og med frontrudegitre - pa personbanegarden i juli 1964.
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Den i sidste afsnit nasvnte (og til 1961 endnu eksisterende) gangbro over Fredericias gamle sporterraen pa en optagelse fra ca. 1905. Det
solide signalhus anes til venstre, i midten ses Hs 403. Til hajre uden for billedet la den lokomotivremise, som er omtalt i artiklens indled-
ning. Se ogsa gangbroen pa nederste foto side 39.

sporet lige nord for Herning station. S&, nu
var gode rad dyre - hvad var det nu, jeg
leerte p& skolen: teende lys, tespper og
m.m.m. Na, vi kom afsted mod Herning,
der var indkoarsel, men ikke en sjaal pa per-
ronen. Jeg henvendte mig pa kontoret: Ba-
re rolig, det meste er ordnet af Falck, men
du kan godt kore derud og tage de bageste
vogne, som star pa sporet endnu, med he-
rind!

Jeg skulle jo se miseren. Hvilket syn! Det
var géet ud over en tysk militesrtransport,
pa vej med tvungne polske soldater, der
skulle have vaeret til Norge. Maskinen 1& pa
siden og havde skubbet sporet med svel-
lerne hasngende pa, i en stor bue foran sig
og vendende bagud igen. Forrest var en
dansk E-vogn nogenlunde o.k. Men deref-
ter 1a en tysk E eller personvogn sammen-
trykket, og flere kreaturvogne var uden un-
derstel; vognkassen stod pa jorden. Deri
havde soldaterne opholdt sig.

En af dem fortalte mig, at han var kravlet
ud af en af de sma lemme som fandtes i det
nederste hjerne af vognsiden!

Jeg fik et par soldater med ind til Her-
ning. Og der var en soldat pa perronen med
bind om den ene hand. Han beklagede sig
hojlydt, og jeg tog ham med over pa statio-
nens kontor, hvor jeg bad om at fa ham péa
sygehuset. Ham? Nej, nej, han er lige kom-
met deroppefra. Han var blevet sa glad for
maden og behandlingen, at han ville derop
igen!

Hjem til fridag

Naér jeg skulle have fridag, tog jeg gerne to-
get hjem til Fredericia dagen for og op igen
dagen efter, men en dag, da jeg skulle hjem

og stod og ventede pa toget ved aftensti-
de, spreengte sabotorerne; det var forst
mod Ejstrupholm, s& mod Herning, endelig
mod Grindsted. Na, der var da abent mod
Vejle og Fredericia endnu. Men inden vi
kom af sted, blev sporet dernedad ogsa
spreengt.

Hvad nu? Jo, ud pa landevejen og pa
tommelfingeren til Vejle, hvor der kom et
godstog fra Arhus til Fredericia. Det skulle
dog ikke standse, men have en meddelelse
overrakt. Jeg stod parat og ventede pa, at
togpersonale-vognen kom frem, sa jeg
kunne springe pa. Men s& blev farten sat
op, 0g jeg matte springe pa en godsvogn.
Det var en tysk med kukkasse (bremseku-
pé) uden vinduer til lee; det var vinter og
koldt, uha! Na, pa Munkebjergbakken kor-
te toget ikke hurtigere, end at jeg ville prove
at komme ned og vente pa at springe pa
togpersonale-vognen. Inden jeg sprang af,
opdagede jeg dog en bevaebnet tysk vagt-
soldat. S84 jeg kom op igen og provede til
den anden side. Men det var det samme,
sa jeg blev, hvor jeg var, og kom hjem til fri-
dag!

Tjeneste i Fredericia

Fra maj 1945 var jeg tjenestegerende som
togbetjent i Fredericia, under 4. trafiksekti-
on, pudsigt nok under min »halvfaetter«,
trafikinspektor Plan (hans moster var min
stedmor). Arene gik, og vi fik de nye, mere
moderne morke uniformer med revers osv.
De var mere behagelige!

| 1949 blev jeg udnasvnt til jernbanepak-
mester (stillingen findes ikke mere) i Es-
bjerg. Jeg var snart heldig at bytte mig til-
bage med en kollega, som gerne ville til Es-

bjerg, sa jeg nejedes med 5 1/2 maned. Ja,
det var damptid - og MO-tid. Vi kerte ran-
gerende og godsomleessende tog den-
gang, med togforer, pakmester, togbetjent
og en, to eller tre bremsere (ekstraarbejde-
re).

| 1857 kunne jeg veere blevet togforer,
men i Frederikssund. Nej tak! Jeg ventede
sa i et ar og blev udnaevnt til togferer i Fre-
dericia 1958. Hvilket hverv jeg sa bestred il
1979, Da havde jeg efterhanden padraget
mig en slem slidgigt i hofter og knee. Jeg
havde det held at opna 40 ars jubilaaum 1.
juli 1979, ganske vist under en sygemel-
ding, men blev sa afskediget 31. august
1979 pga. svagelighed. Ville gerne have
fortsat nogle ar endnu, men det var umuligt
at udholde for smerter.

Glem ikke

Jeg fortalte i begyndelsen, at min far arbej-
dede ved den gamle DSB-remise i Frederi-
cia. Den la lige op tit Holstens Bastion,
hvorfra der forte en bro over jernbaneter-
reenet ved Fredericia gamle station. Hol-
stens Bastion har gennem mange ar givet
plads for mindelunden for omkomne jern-
banemeaend, hvor der ogsé er et seerligt
minde over dem, der som jernbanesabo-
torer gav deres liv for Danmark. Dette sted
beseger jeg med mellemrum. Der er alt for
fa, som kommer der; nogle DSB-ansatte
aner vist ikke dets eksistens; det er en
skam!

Foran Hoistens bastion star i ovrigt
damplokomotivet E 987 (se foto side 42 i
«jernbanen« nr. 2/1983). Det blev givet til
byen, mens forhenveerende togforer Ric-
hard Pedersen var dens borgmester. a
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Det gamle fotografi (11)

Fredericia Vold

& | Af Poul Thiesen

Disse tre billeder forestiller
ikke blot Fredericia gam-
mel station (1866-1935) -
de er taget praecis samme
sted, nemlig fra Fredericia Vold, hvor DSBs
Mindelund ligger i dag.

Der er godt 50 ars forskel pa det eeldste
og det nyeste billede, og de kan med fordel
studeres nar man leeser artiklen »Hjemsted
Fredericia«.

Det @ldste billede er fra banegardens
»ungdome« i 1870'erne. Det andet er fra
1890'erne, og det nyeste er fra 1920'erne.

Det gamle billede viser med tydelighed
det spartanske spornet. Der gar kun to
spor gennem voldpartiet og ind til statio-
nen. Til venstre skimtes den bygning, der
husede trafiksektion og maskinsektion - en
bygning, som DSB forlod i 1935, Den leje-
des ud som husvildebolig og blev nedrevet
sa& sent som i 1960erne.

| ovrigt gav jernbanen og den danske
haer hinanden gra har i hovedet. Sporene
blev jo fert ind gennem volden. Hvad skulle
man gere ved en sadan abning, hvis prej-
serne kom ingen?

Enden pa det hele blev, at der inden for
volden (hvor rundremisen senere opfortes)
blev lagt en gevaldig jorddynge. Den skulle
kunne puttes i »hullet«, hvor banen gik ind
gennem volden. Dermed kunne Fredericia
Vold retableres igen, hvis der blev ufredsti-
der. Men det blev der - som bekendt - ikke
mere i det arhundrede.

Det andet billede fra 1890'erne viser en
betydelig mere udbygget banegard. Be-
meerk blokposten til hgjre i billedet. Et par
damer med paraply passerer jernbanen,
idet der midt pa banegéardens areal var en
overkersel med bomme.

Bagerst skimtes igen de gamle sektions-
bygninger. Bag sektionsbygeningen ses
det store tag fra hallen, der gik mellem ba-
negarden og feergehavnen, og hvor alle rej-
sende til og fra feergen skulle passere.

Lokomotivet, der ses til venstre, er en af
de dengang sa& nye A-maskiner. Det er A
157

Det sidste billede er fra 1920'erne. Her er
den mest markante sendring, at overkor-
slen er fiernet. | stedet er der opfert en
gangbro tvaers over banearealet. Den hed
ganske officielt Luftbroen, - men i daglig ta-
le kaldtes den aldrig for andet end Sorte
Bro, fordi den var gevaldig snavset pa
grund af lokomotivernes rog.

Ogsa Sorte Bro overlevede gammel ba-
negard. Den blev bevaret helt til 1961, hvor
den blev nedrevet, da DSB og Fredericia
kommune ikke kunne blive enig om, hvem
der skulle vedligeholde den.

Inden den blev nedrevet, var den dog

L3
’

blevet flittigt brugt - ogsa i nyere tid. Som
bekendt blev det meste af gammel bane-
géards spornet bevaret som godsbanegard.
Som séadan findes spornettet endnu. Det
var yndet af drenge at sta pa broen og lade

sig indnylle i teet rog, nar Q- og F-maski-
nerne rangerede nedenunder. a

Billedarkiv; Poul Thiesen.
Fotos: Statsoverofficiant Storm.
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Ved Bommen (8)

Den aktuelle artikelserie, hvor redaktionen interviewer en person
med tilknytning til jernbanens veesen. Denne gang talte vi med
Finn H. Madsen, som i snart en menneskealder har arbejdet og
levet for Museumsbanen Maribo-Bandholm.

[ Interviewer: Jan Forslund

- Du kan i ar fejre 25 &rs jubilzeum sam-
men med Museumsbanen. Kan du i
korte traek forteelle om hvordan du op-
levede banens fodsel?

- Min interesse for Museumsbanen blev
fodt ved at Birger Bruun - et kendt ansigt i
hovedbestyrelsen, og min festter - pa da-
vaerende tidspunkt stod i laere som smed,
og derfor skulle pa smedeskole pa Fyn, op-
dagede en annonce i en lokal avis, hvor
Museumsbanen sogte personale til alt fore-
faldende arbejde.

Det var lige sagen for en kneegt som mig
pa bare femten &r.

Efter ankomsten til remisen i Maribo fik vi
en kort orientering om, hvad der foregik, for
derefter at blive sat igang med at banke
rust af pa en undervogn. Selvom det ikke er
det mest sjove at banke rust, tog man alli-
gevel af sted til Maribo den nasste week-
end, og det har jeg nu gjort i 25 ar. Ja, det
vil sige, at jeg bosatte mig i Maribo for 14 &r
siden i et af Lollandsbanens nedlagte led-
vogterhuse, sa jeg har en stor fordel frem
for mange andre, som kommer langvejs fra.

-Hvordan markeres jubilzeumséret?

- Jubilleumsaret markeres flere gange i
lobet af seesonen med masser af forskellige
aktiviteter. Der er nedsat et jubileeumsud-
valg, som har haft til opgave at opsege an-
dre veteran- og museumsklubber for at
hore, om disse var interesseret i at veere
med til at markere Museumsbanens jubi-
lzeum. Det har vist sig at vaere en rigtig god
idé, da stort set alle er kommet med positi-
ve tilbagemeldinger. Det eneste jeg yderli-
gere vil forteslle i forbindelse med jubileeet
er, at der bliver meget at gore og se paiden
kommende saeson, og jubilssumsudvalget
vil komme med en endelig plan over de for-
skellige aktiviteter, der laber af stabelen i
lobet af saesonen (se side 58/red.).

- Du er en af hovedpersonerne i MBJs
stotteforening. Hvori bestar arbejdet,
og hvordan er status m.h.t. aktiviteter,
planer m.m.

- Jeg star ikke i spidsen for stetteforenin-
gen, »hr. redaktor«, men er menigt medlem
af bestyrelsen, og af praktiske arsager har
jeg stotteforeningens adresse. Men jeg har
da veeret med fra starten af stotteforenin-
gen, og det var selvfelgelig en stor dag, da
vores vognhal blev en realitet. Arbejdet |
stotteforeningen er ikke den store byrde,
men vi holder selvfolgelig en del moder om

bt

Finn H. Madsen (th) i en af de fa hvile- og hyggestunder der heldigvis ogsa er, nar man dri-

ver veteranbane. Ellers kunne man heller ikke fortsastte pa 25'ende ar.

aret, og sidst, men ikke mindst, er der vo-
res arlige skovtur, hvor der sidste ar var ik-
ke mindre end 70 mennesker med.

- Kan du kort beskrive arbejdet i drifts-
udvalget?

- Vi er syv personer i driftsudvalget og een
suppleant. Der bliver afholdt 7-10 meder
pr. ar, og arbejdet bestar i, nar vi har kon-
stitueret os, at man far ansvar for et eller fle-
re arbejdsomrader eller opgaver - til man er
pa valg igen til personalemodet i efteraret.

- Hvor meget (fri)tid bruger du pa Mu-
seumsbanen?

- Da jeg startede, og til jeg flyttede hjem-
mefra, brugte jeg nok omkring 40 weeken-
der om aret. Nu da jeg har faet hus og er
blevet eeldre, ma jeg desveerre nejes med
30-35 weekender om aret, og sa kan det
ske, at jeg derudover bruger en del hver-
dagsaftener.

- Nogle hojdepunkter i de 25 ar?

- Det med hejdepunkter er meget vanske-
ligt, da der har veeret mange igennem de 25
ar, men nu da du fritter, ma det nok veere
arbejdet med at projektere vores vognhal
og felge det, lige til den var feerdig og indvi-
et. Glaeden var jo dobbelt stor for mig, da
jeg bade er med i stotteforeningen og i ba-
nens driftsudvalg. Det andet jeg vil naevne
er istandseettelsen af damplokomotivet LJ
nr. 20, Det havde ikke vaeret ude at kore i

30 ar. Bare det at vaere med til at seette
sadan en gang rustent jern istand og fa lov
til at teende op i kedlen forst, og se at der
kom liv, det er ikke til at beskrive - det skal
opleves.

- Nogle onsker for fremtiden?

- Jeg haber, at vi hurtigst muligt far skabt
okonomisk baggrund for at bygge vognhal
nr. 2 og fa det sidste af vores gamle og uer-
stattelige materiel i hus. Samtidig haber jeg,
at interessen for Museumsbanen vil vokse,
da der pa nuvasrende tidspunkt godt kunne
bruges flere aktive medlemmer.

- Er Museumsbanens »opland« stort
nok?

- Bade ja og nej, og jeg ved jo hvor du vil
hen. Jeg kunne godt teenke mig, at der
kom flere mennesker til Maribo. | »gamle«
dage veeltede det ind med arbejdsivrige folk
fra Kebenhavn og omegn. | dag kommer
der desveerre ikke sa mange folk fra Ko-
benhavn, men jeg tror ikke, at det er inter-
essen, der er vaek. Det er simpelthen blevet
for dyrt at rejse til Maribo, a

Annonce
Danske jernbanegodsfrimasrker
kobes, alt har interesse!
Samlerbersen, Jacobys Allé 2-4,
1806 Frb. C, tIf. 33 25 40 22
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Helsingor station
under opforelse i
1891. En slotsagtig
station til en by
med slotte og
ansigt mod verden
udenfor. | tresserne
blev bygningen
noget skeemmet af
feergeterminalen,
men er senest
renoveret og
moderniseret i en
stil som er serbadig
overfor den 103 ar
gamle bygning,
men som samtidig
er moderne og
funktionel.
Postkort/arkiv Poul
Wind Skadhauge.

H.Wenck 1851-1935

- Netop bergmmet i Peter Olesens
udsendelse i TV2 om jernbanebyg-
ningernes arkitektur. Dansk jern-
banearkitektur nar det er bedst -
0g var bedst.

Af Per Gadegaard

Hvem var denne H, Wenck?

Han hed Heinrich Emil Charles Wenck
og kaldte sig Henry Wenck.

H. Wenck kan med sikkerhed fore sin
sleegt tilbage til 1645 og forteeller i den
Sleegtsbog, han udarbejdede og udgav i
1928, at det er sandsynligt, at sleegten kan
folges tilbage til kong Christian Il's sek-
retaer, Secretarius Regius, mester Hans
Wenck, der var i kongens tjeneste 1518-21.

Wenck's familie

Familien stammer fra Slesvig-Holsten. H.W.s
bedstefar, Johann Mathias W. var fedt |
1773 og fra Hamborg, J.M.W. gér i »dansk
Krigstjeneste som Musketeer ved det hol-
stenske Infanteri Rgmt.« i 1792. J.M.W. ger
sig gunstigt bemeerket, i 1820 bliver han
Ridder af Dannebrog, men han stiger efter
egen mening for langsomt i graderne. 1826

har han naet slutstilling som »Kaptain«. |
eegteskabet med Anne Magdalena Albrecht
blev der fodt 3 piger og 5 drenge.

J MW dor 86 ar gammel i 1859, 3 af
sonnerne blev sendt til en officersuddan-
nelse pa Landakademiet | Kobsnhavn. Den
ene af disse var H. Wenck's far. den sene-
re konsulent | jernbanesager, Heinrich
Theodor W., fodt 24. okt. 1810 i Burg.

Heinrich Theodor W's militeere lobebane
begyndte 1826, hvor han blev Landkadet.
H. T.W. avancerer, og i 1831 udnasvnes han
til Secondlieutnant ved 1ste jydske Infante-
ri-Rgmt. Aret efter fik han afgang fra den
kongelige Hajskole som Premierlieutnant i
Ingenieurkorpset. Heinrich Theodor W. fik
anseettelse ved Feestnings- og Bygnings-
tienesten i Kebenhavn og senere Rends-
borg.

1. aug. 1837 gifter H.T.W, sig med sin
forste hustru, den 24-arige, Ursula Marie
Holbeck. Hans unge hustru dede to ar se-
nere.

1839 overgik H.T.W. til Veitjenesten, der
var underlagt ingenieurkorpset, og her for-
blev han med korte afbrydelser til, han op-
horte i tienesten.

H.T.W. blev forfremmet flere gange frem
til 1860, hvor han er blevet »Oberstlieute-
nant«, 1864 overgar han til reserven og ud-
neevnes til »Oberst a la suite« og sluttelig i
1879 til General a la suite.

3. feb. 1842 gifter H.T.W. sig med den 6 ar
yngre, Waller Jenny Johanne Louise
Pacht, fodt i 1816 og datter af Kammerrad,
Amtsfoged i Molin, Johann Christoph Lud-
vig Pacht. Samme ar far parret deres 1,
son, i 1844 nok en sen og i -46 en datter.

H.T.W. deftog i krigen 1848-49 som kap-
tajn og blev for sin indsats Ridder af Dan-
nebrog, den 9. sept. -49. | Arhus fodtes 10.
marts -51, Heinrich Emil Charles Wenck,
som blev fulgt af nok en bror og en soster i
henhoidsvis -52 og -55. H.T.W. arbejdede
ved Veitjenesten i Hertugdemmerne 1839-
42, i Kongeriget 1842-52 og 52-63 var
H.T.W. stabsofficer ved Veitjenesten i Hol-
sten og Lauenborg.

Fra 1855-63 var H.T.W. kongelig Kom-
missarius for Altona-Kieler Jernbane og
dens sidebaner. Familien bor forst nogle ar
i Altona og flytter siden til Kiel.

Pa grund af krigen i 1864 beordres
H.T.W. til Kebenhavn, og i en alder af 564 ar
tildeles han en civil stilling som indenrigsmi-
nisteriets tekniske konsulent i jernbanesa-
ger. Samtidig blev han medlem af direktio-
nen for De Sjeellandske Jernbaner (fra
1885, Statsbanerne).

Heinrich Theodor W, var formand for
kommissionen af 1872 til bedemmelse af
de indkomne projekter til anleeg af en fast
bro over Limfjorden og medlem af kommis-
sionen af 1878 angaende Kebenhavns Ba-
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negaards udvidelse. Samtidig medvirkede
han i tidsrummet 1863-85 ved samtlige an-
lzeg for Det Sjeellandske Jernbane Selskab:
Fuldferelse af banen til Helsinger, anleegget
af banerne Roskilde-Kalundborg og Ko-
benhavn-Frederikssund, og han ferte tilsyn
med: De lollandske Baner, Gribskovbanen,
Gedserbanen og Ostsjeellandske Jernba-
ne.

Heinrich Theodor W. fratreeder i 1885
stillingen som medlem af direktionen for De
Sjeellandske Jernbaner og samme é&r,
22.11., der han 75 ar gammel.

H. Wenck
(Heinrich Emil Charles)

var kun en lille dreng pé 4 ar, da faderen i
1855 bliver kongelig kommissarius for Alto-
na-Kieler Jernbane og dens sidebaner.

H.W. er opvokset med jernbanebyggeri,
og det er sandsynligt, at faderens arbejde
har inspireret den unge Wenck til en ud-
dannelse indenfor byggeri.

H. Wenck slutter skolegangen pé Latin-
skolen i Kiel i 1866, kommer samme ar til
Kobenhavn og fortseetter skolegangen i
den Mariboske Skole.

1870 bliver Henry Emil Charles Wenck
elev pa Kunstakademiet, og i 75 demiterer
han derfra med afgangsbevis som arkitekt.
Samme ar rejser Wenck pé sin ferste ud-
landsrejse til Tyskland, Italien, Frankrig, Bel-
gien og Holland. Efter hjemkomsten havde
han arbejde hos »flere af vore mest fremra-
gende Architekter«.

H.W. har veeret igang som praktiserende
arkitekt inden afgangsopgaven fra Akade-
miet, for jernbanelitteraturen oplyser, at han
har tegnet Bur station pa straskningen Ring-
kebing-Holstebro i 1875, og den var feerdig
samme ar, han blev feerdig som arkitekt.
Nar Wenck kom til at beskasftige sig med
jernbanebygninger, kan det have veeret i
kraft af faderens forbindelser.

Den unge Wenck

H.W. tegnede som ung arkitekt pa bygnin-
ger til to sjeellandske privatbaner, Jstsjaal-
landske Bane i 1879 og Gribskovbanen
1880. Begge steder medvirkede faderen
ved bygningen af banen. Saledes tegnede
H.W. 11879 Karise station og i 1880 den al-
lerede i 1897 nedrevne Hillerod 1.

Stilistisk tyder tre endnu tidligere jyske
baner pa den unge Wenck. Det er Randers-
Grena 1876, Arhus @st-Ryomgard, 1877
0g Herning-Silkeborg 1877. Her optrasder
for forste gang »cottage-stilen«, med asym-
metriske, stejle gavle og bindingsveerks ac-
center. Lidt stift og hejbenet.

Wenck var pa studierejse til Tyskland og
ltalien | arene 1883-85. Rejsen var finansie-
ret af Akademiets store rejsestipendium,
som han havde faet tildelt. Det er en anta-
gelse, at han pa denne rejse, fik en vee-
sentlig inspiration til den frie anvendelse af
historiske motiver, den fortrinsvise anven-
delse af danske materialer, afstemningen til
omgivelserne og overensstemmelse mel-
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H. Wenck, malet af professor O. Bjork ca.
1890.

lem funktion, udformning, konstruktion og
dermed sammenhaeng mellem det ydre og
indre, maske ogsa forkaerligheden for en
stor og festlig forhal, som f.eks. i Skods-
borg og Helsingor.

Vi skal senere se at ogsa en mester kun-
ne kikse.

H. Wenck blev to ar i ltalien, og det var
under opholdet her, at han kastede sig over
akvarelmaling. De feerdigheder, han her fik,
blev bl.a. udnyttet til farvelaegning af de tal-
rige skitseforslag, han udarbejdede.

Det var saledes ikke uden erfaring, at H.
Wenck i 1889 blev ansat af indenrigsmini-
steriet som arkitekt ved statsbaneaniaegge-
ne. | 1891 hjeslper H.W. den pa det tids-
punkt nzesten blinde arkitekt N.P.C. Holsce
feerdig med Helsingor station. En kilde an-
tyder, at han ogsa synes at have hjuipet
med Lyngby station, samt at han selvstaen-
digt udforte Dalmose station.

Kystbanen

Sit kunstneriske gennembrud fik Wenck i
1897 med Kystbanestationerne og banens
endestation @sterbro nu Jsterport.

H.W.s medarbejdere pa Kystbanestatio-
nerne var arkitekterne Bertram og Larsen.

Osterport indtager bade i placering, plan,
stil og materialevalg en seerstiling, Statio-
nen var teenkt som midlertidig og derfor op-

fort i bindingsvaerk. Ser man pa facaderne
mod vest og st (vinkelret pa sporene), er
der mindelser om gammel nordisk stavkir-
ke-arkitektur. Facaderne mod nord og syd
praeges hver af 2 stk. »lunettevinduer«-jern-
banesymbolet.

Optakt til Kebenhavns nye
Centralbanegéard

Stigende trafik bevirkede, at man allerede i
begyndelsen af 1870erne begyndte at dis-
kutere udvidelse af sporanleeggene pa Ko-
behavn 2. Byens befolkning var pa mindre
end 50 ar steget fra 150.000 til 500.000
indbyggere.

Efter kommissionsarbejde i 1878, flere
mindre udvidelser, flere lovforslag om an-
leeg | arene 1882-86 blev der igen i 1886
nedsat en kommission. Resultatet af dens
arbejde var i det vaesentlige anleegget af en
ny Klampenborgstation ved Gyldenlevsga-
de og udvidelse af Kh. 2 med nogle tilbyg-
ninger samt en betaenkning i 1888.

1892 behandler Rigsdagen 1886-kom-
missions forslag til en ny banegard tegnet
af Th. Arboe. Der var tale om en bygning i
naermest barok stil med en facade praeget
af et fremtrukket midterparti og en bagved-
liggende banegardshal overdaskket med 3
store buer i stélkonstruktion.

Samme ar, 1892, er H. Wenck igang med
et forslag til en ny »Personbanegard for Ko-
benhavne.

I 1894 bliver H.W. overarkitekt, og her-
med indledtes en saerdeles aktiv karriere.

Ved lov af 26. marts 1898 blev der ned-
sat en 3. kommission pa ialt 18 medlem-
mer, hvis opgave det bl.a, blev at afholde
en international konkurrence »...om Planer
for de Kobenhavnske Banegaardsforholds
Ordninge.

Pa den stillede anlsegsopgave indkom
der 21 forslag, heraf ca. halvdelen fra ud-
landet. Forslagene blev bedemt i lobet af
1900. Daveerende stadsingenior G.C.C.
Ambt udfarte det vindende forslag. Konkur-
rencens udfald resulterede i en kommissi-
onsbetaenkning, som blev lagt til grund for
det projekt Statsbaneanlzeggene udarbej-
dede og indsendte til regeringen.

Projektet indeholdt en losning, hvor
godstrafikken foregik uafhaengig af person-
trafikken, og hvor neer- og fierntrafik var ad-

Skodsborg vestre station, facade mod perronen. Tegning fra 1897.
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Skodsborg station - en statelig bygning fra 1897, nu fredet og bevaret for eftertiden, ja selv stakittet langs perronerne har faet paheeftet
lignende servitutter. Foto den 4. marts 1994 af Jan Forslund.

skilt og fort til saerskilte perroner. Alle stati-
oner, savel centralstationen som de ovrige
personstationer skulle udfores som gen-
nemgangsstationer. Hovedstationen blev
planlagt med 12 hovedperroner, 6 for naar-
trafik og 6 for filerntrafik.

Wenck's 2. forslag

I Architekten IV, 1907-02 blev Wenck's for-
slag til »Kjoebenhavns nye Centralbane-
gaard« offentliggjort. H.W. oplyser at selve
hovedstationen med administrationslokaler
vil koste ca. kr. 3 mill - og som anfort »inkl.
Varmeapparater« - hertil kom perronhaller-
ne med ca. kr. 800.000 og platforme, trap-
per og elevatorer med kr. 300.000 eller ialt
kr. 4.100.000. Det dobbelte af det realise-
rede projekts pris.

Forslaget fik en hard medfart i Rigsdagen
bl.a. pa grund af de omkostninger den sto-
re administration i 3 etager medferte. Man-
ge fandt tillige projektet »for slotsagtigt«, og
det passede ganske godt pa stilen, som
kan veere inspireret af »Rijksmuseums« i
Amsterdam. | hvert fald er det en kends-
gerning, at H. Wenck i 1900 var pa studie-
rejse til Holland og England.

Okonomi

Wenck argumenterede godt for sit projekt:
»Da det af flere Grunde var naturligt at fere
Sideflejene op til omtrentlig samme Hojde
som Hovedbygningen, er der derved op-
naaet Plads til samtlige Administrationslo-
kaler, som nu findes spredte rundt om i for-
skellige private Bygninger til stor Ulempe

for Forretningsgangen. Saaledes er der
skaffet Lokaler til Generaldirektoratet med
Ekspeditionskontorer og Revision, endvi-
dere for Baneafdelingen, Statsbaneanlae-
gene, Sofartsforvaltningen, Trafikforvaltnin-
gen, statistisk Kontor samt Bogholderi og
Kassererkontor med Billettrykkeri og Arkiv.
Da lejesummen for alle disse Lokaler nu er
ganske betydelig, viser det sig at vaere en
god okonomisk Foranstaltning at anbringe
de nasvnte Administrationslokaler som pro-
jekteret.«

Nu, 90 ar efter sidder DSB fortsat til leje
pa adskillige adresser!!

QOkonomien gav - ogsa dengang - be-
greensninger og hovedbanegéarden blev i
sin endelige skikkelse kun en forkroblet ud-
gave af det forste forslag, og det pa trods af
de bhetydelige indtaegter, Staten kunne reg-
ne med ved salg af de gamle banearealer,
ca. 24 tdr. land. Af de ca. 27 mill. kr., man
budgetterede med, ville naeppe mere end
12 a' 15 mill. kr. blive direkte udgift.

1902 skulle der forelaegges et skrabet
projekt. For at reducere omkostningerne
skulle, de 4 ostlige perronspor ende blinat,
hvorved man undgik at kebe og nedrive
bygninger. Samtidig skulle nybygningens
udgift reduceres. Wenck beholdt den vest-
lige kontorflej, undlod den estlige, hvorved
den ene af de tre banegardshaller kom til at
ligge uden forbygning. Besynderligt s& det
ud - efter nogens mening H.W.s protest
mod besparelserne. Som bekendt blev hel-
ler ikke dette projekt til noget. Man anske-
de igen alle perronspor gennemgaende og
som noget nyt facade mod Tivoli og den
senere Bernstorffsgade, og saledes blev

1903-loven vedtaget, Den blev dog senere
eendret.

Organisation

Den 1. aug. 1902 beder den hidtidige ge-
neraldirekter J.V. Tegner sig fritaget for po-
sten og det samlede ansvar for driftens fire
afdelinger. Med virkning fra samme dato
udnasgvnies G.C.C, Ambt, der var en af lan-
dets pa den tid mest fremragende inge-
niorer og vinder af banegardskonkurren-
cen, til ny generaldirektor. | medfor af Orga-
nisationsloven af 15. maj 1903 blev det sa-
ledes G,C.C. Ambt, der blev H. Wenck's
chef og den ansvarlige for det samlede an-
laegs- og bygningsprojekt til den nye ho-
vedbanegard.

De bygge- og anleagsarbejder der i med-
for af lov af 156, maj 1903 blev bevilget
igangsat, beleb sig incl. tilleegsbevillinger til
kr. 20.866.000 hvoraf ca. 2 mill blev an-
vendt til Hovedbanegardens bygning.

Kgbenhavns nye
Personbanegaard

H. Wenck's starste arbejde opfertes fra
1904-11. Bygningen viser tydelig indflydel-
se fra Martin Nyrops Kabenhavns Radhus -
opfert 1892-1905 - i behandlingen af de
indvendige murstenspartier.

Grundstenen til banegarden blev nedlagt
den 30. maj 1907. Indvielsen fandt sted 30.
nov, 1911 med deltagelse af kongehus og
ca. 700 indbudte gaester.

Projektet var pa 12,690 m? og hertil kom
perron- og stationshaller pa 12,590 m2, Til



44

jernbanen

2/94

i

Kjobenhavns Nye Centralbanegaard,
facade mod Reventlowsgade.
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at hjeelpe med kolossale projekt havde
H.W. folgende medarbejdere: Arkitekt E.
Ambt, bygningskondukter ved Personba-
negarden, og arkitekt H. Lange, bygnings-
konduktor ved de ovrige bygninger pa ba-
negardsterrasnet og centralveerkstederne.
Endvidere arkitekterne V. Bertram, Sylvius
Knutzen, H. Koch og K.T. Seest.

K.T. Seest blev senere Wenck's efterfol-
ger i embedet. | jernbanelitteraturen kan
laeses, at Seest feerdiggjorde H.W.'s sidst
pabegyndte station, Arhus H 3, i 1929.
Wenck skriver i Sleegtshistorien: »...han
(HW. om sig selv) projekterede ogsé den
nye Hovedstation i Aarhus, som dog ikke
blev opfert efter hans Tegninger. «

Wenck citeres for folgende méalsastning
«at skaffe Danmarks Hovedstad en Cen-
tralbanestation, der passede for Danmark -
for vort Lands Forhold og dets Karakter -
séledes, at det sidste indtryk, som bort-
dragne Danske fik, var det samme, som
medte de ankommende fremmede: - No-
get Dansk.«

Det var ikke kun i murveerket, H.W. hen-
tede inspiration hos Nyrop.

Vi skal imidlertid en lille omvej.

Inspiration

I Wenck's forslag fra 1902 var banegéards-
hallen overdaskket af en stalkonstruktion.
Da forslaget var for stort og dyrt, har H.w.
vaeret pa udkik efter en billigere tagkon-
struktion. Lesningen var tree.

| Kebenhavns anden Banegérd, opfort
1863 med Johan Daniel Herholdt som arki-
tekt, havde en banegardshal overdackket af
buer udfert af plankespaer med et spaend
pa ca. 24,5 m. Buerne bestod af plankelag
til en samlet hojde af ca. 37 cm og en bred-
de pa ca. 27 cm. Plankerne er ca. 2 meter
lange - 7 fod x 3 tommer - sammenboltede
med gennemgadende bolte som ogsa gik
gennem de p& den krumme over- og un-
derside palagte planker, 8,5x21,6 cm.

Herholdt havde en medarbejder pa teg-
nestuen, arkitekt Johannes Emil Gnudtz-
mann, der havde eksamen som polyteknisk
arkitekt, og hvis speciale det var at projek-
tere slanke og elegante gitterkonstruktioner
i tree. Gnudtzmann udferte senere, i begyn-
delsen af 1880erne gitterkonstruktioner af
tree pa Helsinger Skibsvaerft.

Plankespaerene over Koebenhavns anden
banegard og gitterkonstruktionerne i Hel-
singor kan have givet Nyrop inspiration til
tagkonstruktionen over hovedhallen til den
Nordiske Industri-, Landbrugs- og Kunst-
udstilling i Kebenhavn, 1988. En bygning,
der iovrigt 14, hvor det nuvasrende Radhus
kom til at ligge. Udstillingshallens spsend
pd ca. 16 m overdackkedes af gitterbuer
med en afstand af ca. 4,70 m.

Wenck har kendt disse arbejder, sa alter-
nativet til stal i 1902-projektet var nasrlig-
gende.

I Hovedbanegarden fra 1911 speender
speaerene knap 27 m og star med en af-
stand pa ca. 6,3 m. Pa grund af den storre
statiske og beregningsmeasssige viden blev
der brugt 1/4 mindre trae end til Herholdts
banegard.

Buerne er sammensat af 7 1/2 fod lange
stykker i 5 stk. 12" hoje lag. 3 lag a 3" og
2 lag & 4 1/2". Pa over- og underside var
lagt 12" brede og 4" heje stykker tammer,
der blev fastspeendt til de krumme udskar-
ne lodretstillede lag med gennemgéende
bolte. Det lodretstillede temmer blev ligele-
des sammenholdt af gennemgaende bolte.
Til at optage forskydningskrasfter er der for

hver fierde fod indlagt lase i form af treadyv-
ler, 3" | diameter og nedfaeldet 1'' i hvert
lag. Speerkonstruktionen er konstruktiv in-
teressant, idet sma tommerlaengder udnyt-
tes til store spaend.

| en artikel i tidsskriftet Architekten 1911-
12 blev det til aergrelse for Nyrop ikke
nasvnt, at den konstruktion, man sammen-
lignede med, var tegnet af Herholdt. Nyrop
skrev, at man burde have ydet »al skyldig
Honnor til den gamle Mester, som skaenke-
de os dette fra Handvaerket og Kunstens
side lige fremragende Veerk« - »Herholdts
Tommerkonstruktion har nu staet i halv-
hundrede Aar uden Regt og Pleje, og taler
om det skal veere at staa den dobbelte tid
endnu, naar den passes, og den vil altid
vaere en Pryd for det Rum, den spasnder
over. Nu vil jeg onske, at der vil blive gjort
Herholdt den Gentjeneste at sikre den
gamle Banegaards Fremtid - den taaler nok
at flyttes og vil sagtens kunne bruges enten
af Statsbanerne eller andet Steds.«

Selv om denne artikel handler om Wenck,
er det dog passende at naevne, at Nyrops
onske gik i opfyldelse.

Da Kobenhavns anden banegard blev
nedrevet i 1916 efter i fa ar at have funge-

Et udsnit af Hinnerup stations facade mod perronen viser Wencks fantastiske sans for de-

WA BN MW B

taljerne, samtidig med at helheden bevares. Foto fra 27. okt. 1985 af Ole Lina Jorgensen.
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ret som biografen »Palads-Teatret«!l, gen-
brugtes spaerene til de to sportshaller ved
Arhus Stadion, og her findes spaerene sta-
digt over den ene hal.

Andre arbejder

Nar HW.'s arbejder gennemgas, falder
man over den kritik, han matte tage imod
for Aalborg Godsstation, som blev opfort i
1902. Bygningen 14, hvor indkerslen til den
nuvaerende rutebilstation befinder sig. |
daglig tale blev Godsstationen kaldt »Tri-
umfbuen«. Sandt var det, at den 2 etager
hoje midterbygning i det symmetriske an-
lseg med sin store vognport lignede en tri-
umfbue. Kunne der ikke klages over udse-
endet, blev der det over den hablese ind-
retning, som var uprakiisk og med en
meengde trapper mellem kontorerne, Nar
man husker, at H.W. var kendt for »over-
ensstemmelse mellem funktion, udform-
ning og konstruktion og dermed sammen-
haeng mellem det ydre og indre« - ja, sa fo-
rekommer Aalborg Godsstation at veere en
svipser. Det kan forholde sig séledes, at
H.W. har overladt for meget til sine medar-
bejdere. Omtrent samme tid - 1902 - op-
fortes den i 1968 nedrevne Kobenhavns
Godsbanegard, Hammel Station, 1902, og
de omfattende forarbejder til Kebenhavns
nye hovedbanegard var pa tegnebrasttet. |
hvert fald var der ikke tid til, at H.W. selv
tegnede Aalborgs nye station i 1902, Dette
arbejde blev overdraget Thomas Arboe, der
udarbejdede 1892-forslaget til Kebenhavns
nye Personbanegard, og som i mellemtiden
var tilknyttet statsbanetegnestuen i Arhus.
Th. Arboe var oplaert hos H.W.'s forgaen-
ger, N.P.C. Holsoe.

H. Wenck's og medarbejderes produkti-
on var betydelig, selv nar man tager i be-
tragtning, at projektmaterialet dengang var
en hel del mindre end i dag. Dengang var
det normalt, at bygningsdetaljer af mester
og svende blev udfert i henhold til god
handvaerksskik. Der var ikke tale om fast
pris og tid eller benhard konkurrence mel-
lem flere tilbudsgivere. HW. kunne derfor
»nejes« med hovedtegninger og enkelte
seerlige detaljer. Resten blev klaret lebende
under udferelsen.

Lygten station pa Slangerupbanen blev op-
fart 1905-06. Overst nogle af Heinrich
Wenck's tegninger (1:250), og i midten det
indre af hovedbygningen efter den omfat-
tende restaurering i 1983-84. Foto: Flem-
ming Nielsen.

Erkendes ma det, at hr, Wenck's idéer og
tegninger har krsevet nogle topprofessio-
nelle handvaerksmestre - kig blot pa murer-
og tomrerarbejdet. Her til hajre arkivioto
(DSB) af Lygten station umiddelbart efter
indvielsen.
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| nedenstaende liste - der naeppe er kom-
plet - er medtaget de af jernbanernes huse,
der tilskrives Wenck.

Ogsa dengang havde de betydende ar-
kitekter en storre stab af medarbejdere,
hvoriblandt en eller flere mere eller mindre
selvstaendigt forestod projekter.

Det korrekte om embedsperioden 1889-
1921 er derfor, at H.W. preegede alt uden at
tegne alle streger selv. At han havde dygti-
ge medarbejdere, forstar man, nar det kon-
stateres, at han i 1906 kunne foretage en
leengere rejse med hustruen til Italien, sam-
me ar som man indviede 17 nye stationer,
heraf 7 pa streeskningen Viborg-Herning.

Af listen fremgar det, at det ikke kun var
for jernbanerne, H.W. tegnede huse. Sam-
tidig med privat praksis arbejdede han for
Post- og Telegrafvaesenet og Toldetaten.

Det blev bl.a. fra 1909-12 til centralpost-
bygningen i Tietgensgade bag hovedbane-
garden, og i 1921 til telegrafstationen i Ny-
kobing F.

lkke alt, H. Wenck tegnede, kom til ud-
forelse. F.eks, et projekt til en Telegrafoyg-
ning ved Nicolaikirken i Kebenhavn, et stort
projekt til en administrationsbygning ved
Frederiksholms Kanal og et ligeledes stort
projekt til en telegrafbygning pa Frederiks-
hospitalets grund. Til dette sidste projekt
var knyttet nogle mindre bygninger, der
skulle indeholde botiger til gesandtskaber.

Projektet ved Nicolai kirken blev ikke li-
gefrem rost af fagfeeller, det blev betegnet:
»..et mildest talt uheldigt Projekt.« Set i for-
hold til Wencks samlede produktion er dis-
se projekter en mindre del.

Faglig haeder
og anden hader

Wenck modtog i 1898 Eckersberg-medal-
jen for stationerne pa den del af Kystbanen,
der ligger nord for Klampenborg, | 1901
modtog han medaljen for anden gang, og
denne gang for Keobenhavns Godsbane-

gard. 1903 udnaevntes Wenck til professor.
Fra 1905-14 medlem af Akademirddet.
1907 komitemedlem i bedommelsen af
tegninger til ombygning af Kgl. Bibliotek.
1911 jurymedlem i bedemmelsen af forslag
til nyt Posthus i Christiania (Norge). 1915
blev han tillige mediem af det svenske aka-
demi.

Wenck blev tildelt felgende ordner:

Den graeske Frelserordens Ridderkors, 1891
Ridder af Dannebrog, 18.09.1897
Mecklenborg-Schwerinske Griforden, 1903
Dannebrogmeendenes haederstegn, 21.01.1907
Den Preussiske rode @rns ill KI.,, 1809
Kommander af Dannebreg I grad 30.12.1911
S. Olavs Orden Kommandor af Il KI,, 1912
Fortjenstmedaljen i guld, 1914

Wenck, der som nasvnt var en dygtig akva-
relmaler, udstillede ofte arkitektur og akva-
rel. Bl.a. pa Charlottenborg-udstilingerne
1878-1901, 18. Nov. Udstillingen, 1882 og
1921, Nordisk Udstilling | 1883, 88 Paris
1900, Radhusudstillingen 1901, Arhusud-
stillingen 1909 og Berlin 1910-11.

Personalia

H.W. gifter sig 15. marts 1895 i Kabenhavn
med Helga Thyra Fanny Jensen (Gram) f.
29. juni 1869 i Kbh. og - ifelge een kilde -
datter af Kollektor Jens Jensen {navneasen-
dring til Gram, 12.05.1905) og Anne Marie
Petrea f. Olsen.

Wenck skriver | slaegtsbogen, at hustru-
ens far var grosserer,

Parret fik 3 bern: Preben Holger Christi-
an - Karen Margrethe Agnes, ogsa kaldet
»Tutten« og Christian Emil Holger, der dede
kun 5 ar gammel.

Den 31. januar 1923 der hustruen, 54 ar
gammel,

1927 rejste den nu 76-arige HW, med
sin voksne datter pa en middelhavsrejse.
Rejsen gik til Tunis, Malta, Kreta, gennem
Dardanellerne til Konstantinopel og videre
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tit Sortehavet. Turen tilbage gennem Bo-
sporus, Athen, Korfu og Venedig. Herfra til
den Dalmatinske kyst over Sicilien til rej-
sens udgangspunkt, Monaco.

Heinrich Emil Charles Wenck dede den
3. feb. 1935 i Charlottenlund. Et seerdeles
produktivt liv var slut i en alder af 84 ar. Q

H. Wenck's arbejder og rejser

Indviet Station Nedrevet

Avlum

Engesvang

Farum

Fasterholt

Ormslev

Stenlase

Vipperod
1875 Bur 1970
1875 Tyskland, ltalien, Frankrig,

Belgien og Holland
1876 Stevnstrup, billetsalg 1979
1879 Karise
1880 Hillered 1 1897
1883-85 Tyskiand og ltalien
1885 Bjerregrav 1986
1900 England og Holland,

studere sterre Hovedstationer
1902 Tyskland, Schweiz, Frankrig

og Holland
1896 Parup 1984
1897 Klampenborg perronhal
1897 Skaarup 1965
1897 Springforbi, billetsalg 1968
1897 Kystbanens stationer
1897 Stensved 1963
1897 Vordingborg 1977
1897 Qsterport
1898 Vandlose
1899 Svinninge
1900 Holte 1922
1900 Praeste
1800 Tappernoje 1979
1901 Ebeltoft 1970
1901 Kbh. Godsbanegard 1968
1901 Ry. ombygning

| Nerre Aaby station, facade mod perron.
i Tegning fra 1912.
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Bygningsveerket, som har udadeliggjort ar-
kitekt H. Wenck - Hovedbanegarden i Ko-
benhavn. Nseppe noget anden del af et
bygningsveerk er vel sé kendt og sa indbe-
fattende helheden, som netop »buernes,
som modtager de rejsende fra syd og vest.
Foto 6. marts '94 af Allan Stovring-Nielsen.

gaard og Poul Wind Skadhauge.

H. Wenck's arbejder og rejser Andre arbejder

Indviet Station Nedrevet
1902 Aalborg Godsstation 1959
1902 Hammel
1903 Gedser 2
1904 Eshjerg 2
1904 Veslos 1087
1905 Vildbjerg 1977
1906 Italien, laengere rejse

med hustru
1906 Bagsveerd
1906 Buddinge 1978
1906 Harreskov 1977
1906 Herning 2 1978
1906 Hillerad 2 1932
1906 Halstebro 2
1906 Kgbenhavn L
1906 Kebenhavn L, remise
1906 Lygten
1906 Skelhoje 1982
1906 Veerlgse 1977
1907 Tyskland og italien
1907 Amagerbro
1907 Korser 2
1907 Temmerup 1968
1908 Bred 1978
1908 Horning 1983
1908 Resenbro
1909 Tyskiand og ftalien
1909 Norre Aby
1910 Berlin, tjenstlig
1911 Sydlige Frankrig
1911 Kobenhavn H, 2
1911 Skalbjerg
1912 Grejsdal 2 1977
1912 Sjerslev
1914 Asé
1914 Brande
1914 Kolkaer 1983
1914 Odense 2
1914 Tyregod
1914 Vester Feelledvej (Enghave) 1984
1915 Vinderup, trindbreedt 1973
1917 Blaahgj 1971
1917 Nearreport »suppeterrinernex
1918 Gilleleje 1961
1918 Tastrup 1986
1919 Vejen
1920 Jegerup 1972
1923 Arhus Godsbanegard
1927 med datteren udgangspunkt

Monaco, sterre Middelhavsrejse
1929 Arhus H, 3

Listen er naeppe fyldestgorende.
Tilfgjelser modtages med tak. JF/PG

1902 Villa Sebaek, Strandvej 394,
Espergeerde, ogsa omtalt som
ingenier Werners Villa.

1803 Toldkammer i Soro

1903 Posthus i Soro

1903 Fr.berg kommune, Nordre Fasanve)
Forbraendingsanleeg

1906 Toldkammer i Korsor

1920 Toldkammer, Havneplads, Struer

Holger Hammerich, Langeliniepro-
menaden, Det Holmbladske
Gravkapel, Nathanaels Kr.
Intericer i Amaliegade 8 og 16
Interior | @stergade 8

1915-16 Funder-Brammingebanens stationer
1919-20 Skjern-Videbask Banens stationer

1
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=

9

Planstyrelsen, Mifjeministeriet - Raabye-
magle, Hanne og Nielsen, Poul Vitus
»Fredningsvaerdier | DSB's stationsanleeg
Arbejdsrapport, marts 1990

Anonym »Temafredning af DSB-stationer«
NYT fra planstyrelsen, 1991; (46):11
ISSN 0105 404X

Qsterby. Mads

»Danske Jernbaners Byggeri«

Odense Universitetsforlag, 1984

ISSN 87 7492443 5

Thomassen, Peer

»Forsvundne Stationer«

Baneboger, 1988

ISBN 87 88632 19-9

Koch, Seren
»Plankespeerskonstruktioner«
ARKITEKTEN, 1992;94(16):457

ISSN 0004-198X

Millech, Knud

»Danske Biografisk Leksikon«

Gyldendal 1984

Tredje udgave p. 383-384

KM,

»Weilbachs Kunstnerleksikon«

Bind 1ll, Aschenhoug Dansk Forlag, 1952
p. 491-492

Buch, Martin og Gomard, C.|
»Danmarks Jernbaner«

Historisk og Biografisk Haandbog, bind |
Reprint, Baneboger 1987

ISBN 87 88632

Architekten IV, 1901-02

afd, A88-95

10 Architekten VI, 1903-04
p. 309-313

11 Architekten V, 1902-03
p. 37-40
Fr. Schiott

12 Architekten XIV, 1911-12
p. 369-374 og 385-389

13 »TEGL«, 3/84
p. 102-105

14 Wenck, H.E.C., professor, architekt
»Familien Wencks Sleegtsbog«
Trykt som manuskript, Kbhvn. 1928

15 Wenck, H.E.C., professor, architekt
Levnedsberetning, Ordenskapitlet
Kjgbenhavn, den 16. okt. 1897

16 Wenck, H.E.C., professor, architekt
Levnedsberetning, Ordenskapitlet
Kjebenhavn, den 31. okt. 1912

17 Poulsen, John
»Kobenhavns banegarde«
Kabenhavn H. 1, december 1911-1986
Baneboger, 1986
ISBN 87 88632 14-8

Annonce

Til Filatelister og Motivsamlere

Dette smukke kort, der er fremstillet i 100
eksp. udbydes til salg. Kortet er trykt pa
laerredspraeget karton ca. 13x18 cm og le-
veres i skifteramme format 18x24 cm

Maskinen er Meteor der korte pa stragknin-
gen Stockton-Darlington 1843-1846.

Frimaerket er Litra A 1882 og blev annuleret
den 28.1.1994 pa verdensudstillingen Haf-

nia 94 i Bella Centret. 85 kr
]

incl, forsendelse og porto. Lev. ca. 3 dage.
10 dages returret. Bestiling eller check il
Finn Trégart Neestvedgade 17, 2100 Kbh,
@, . 4466 12 01.
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Hvad
glaspladen
gemte

LJ M I atter en gang, men i dette
nummer som »rigtig nyfodt«

Redaktion Jan Forslund

Med baggrund i artiklen om LJ M 1 i de-
cembernummeret af jernbanen, har Hans
Gerner Christiansen tilsendt redaktionen
nogle helt unikke fotos af dengang »Deva-
en« blev overfort til Danmark.

| sit brev skriver Hans Gerner bl.a.: »In-
spireret af den glimrende artikel kom jeg i
tanke om nogle negativer, som jeg har faet
fra Sverige i bytte for svenske negativer. Da
de havde et negativiormat pa 8x10,5 (heri-
blandt en glasplade), métte jeg lave kon-
taktaftryk af dem. Pa posen med negativer-
ne star der: Deva Danmark 16 Tage Paul-
sen. Altsa er der ingen tvivl om, at alle bille-
der viser LJ M 1 under overforsel til Dan-
mark, samt pa prevetur. Hvem Tage Paul-
sen var, vides ikke, men billederne ma nok
betegnes som amatorfotos«,

Amatorbilleder eller ikke amaterbilleder,
klenodier er det i hvert fald. Er der leesere
der har yderligere kommentarer til billeder-
ne, da skriv til os. ]

LJ M 1 pa feergeoverforsien til Danmark
samt under provekorsel ved Masnedo i
19283, Fotoarkiv: Hans Gerner Christiansen.

Lidt data om
L] M 1 ASEA (Deva)

Danmarks eeldste motorlokomotiv,
bygget 1921, 120 hk Atlasmotor,
veegt 34 1, akselfplge AI-1A, kobr
af Lollandsbanen i 1923 for
145.000 kr., havde i 1936 gdet [
mio. km, hensat 1958, kobt af DJK
1964 og herefter atter hensat bl.a.
i Gedser i mange dr. DJIK kobte L]
M 1 for 5.000 med det klare mdl at
redde Danmarks eldste motorlo-
ko (hvorfor ASEA forwrede DJK
belpbet). I de seneste dar topreno-
veret | Maribo og korte atter for
egen kraft i 1993 (se jernbanen nr.
6/93).
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The Toy
Train

Rejseberetning fra Himalaya med
Legetpjsexpressen

| Af Viggo Bjorn

Jeg ved ikke hvornar jeg forst horte om el-
ler sa noget til dette herlige tog, men det
ligger 10-20 ar tilbage.

Mit held var at vor yngste son i 1987 tog
en tur verden rundt og da jeg horte, at han
pa slutningen ville tage til Indien og kere
rundt med tog, var min interesse vakt. Han
tilbed, at vi kunne mades i Nepal og kore
rundt med tog i Indien. | Nepal er der ingen
togdrift.

Fra Nepal korte vi @stpa med en natbus
for at na frem til det allernordligste af @st-
Indien. Vi havde ikke planer om at tage to-
get fra lavlandet - fra New Jaipalguri eller
Siliguri - da turen varer ca. syv timer, men vi
tog i stedet et par forseedepladser i en taxa
til Darjeeling. Stor var skuffelsen da vi pa
vejen op sa at dele af skinnelegemet var un-
der reparation og vor chauffer fortalte os at
skinnerne var delvist skyllet bort under den
sidste kraftige monsun. Altsa ingen mulig-
hed for togrejse. Vi matte nogjes med at be-
soge jernbanestationen i Darjeeling og i den
tilstedende remise se to af lokomotiverne
opstaldet. Vognene befandt sig i Siliguri.
Turen i sig selv fik vi nu et godt indtryk af, da
landevejen af anleegsmeessige grunde noje
folger banen hele vejen. Vejen og skinnele-
gemet er utroligt snoet og krydser hinanden
mange gange pa ven fra O meter til 2300
meter som der er i Darjeeling. Ved Ghoom
station ca. 10 km fra Darjeeling er der et
meget fint spiralsnoet 360 graders sving
der haever banen op over sig selv - den
sékaldte Batasia-slynge.

Jeg har siden denne rejse | 1987 ofte talt
med min kone om, at vi burde tage denne
tur sammen engang. | 1992 blev vi enige
om, at nu skulle det veere. Vi er nu begge
folkepensionister. | oktober rejste vi sa til
Nepal og derfra samme tur estpé til Nordin-
dien. Vi havde kun flybilletten ud og hjem.
Alt andet skulle vi ordne undervejs, men jeg
havde jo erfaringerne fra sidst - selv om al-
ting viste sig noget mere besvaerligt, end vi
havde ventet. Blandt andet grundet disse
besvaerligheder var vi forst i Siliguri hen un-
der aften, og da der ville veere strejke i West
Bengalen - den provins Darjeeling herer til -
naeste dag, var det med at komme afsted
samme dag. Vi tog atter en taxa direkte til

Darjeeling i det begyndende maorke.

Nu skal det for god ordens skyld nasv-
nes, at rejsen jo blev foretaget for alle de
fantastiske oplevelser, en sadan rundtur in-
debeerer, og ikke specielt for evt. at opleve
The Toy Train. Alligevel gav det et gib i mig,
da viiet vejsving passerede lige forbi det lil-
le dejlige tog under fuld damp i faerd med at
tage vand ind.

Under vort - noget ufrivilligt lange ophold
i Darjeeling havde vi rig anledning til at iagt-
tage togets daglige faerden og livet omkring
stationen. Vi tog med det til Ghoom, ca. 1
times korsel fra Darjeeling - en herlig ople-
velse ad den steerkt snoede linie, der bod
pa mange muligheder for at tage billeder af
togstammen fra toget.

De 2-3 lokomotiver, der er stationerede i
Darjeeling, er alle ens og kunne godt se ud
til at veere fra banens start i 1881 med de-
res karakteristiske saddeltank og de ca. 10
waggoner er ret primitive og rummer ca. 20
passagerer hver. Lokomotivet kan tage 3-4
vogne,

Lidt historie

Indtil banens start skulle al transport forega
ad landevejen, for 2, Verdenskrig med ok-
sekaerre, da vejens stigning var tilpasset
hertil. Darjeeling har som bekendt en stor
te-produktion der skulle fragtes ned og an-
dre varer op, Denne form for transport var
steerkt fordyrende begge veje. Derfor op-
stod tanken om at anleegge en jernbene,
idet der i forvejen var et engelsk firma i gang
med at anleegge baner i West Bengalen i
1860 og 70-erne. Banen blev pébegyndt i
1879 og var feerdig i 1881. Senere blev der
lavet en forleengelse ind i Darjeeling by, men
den er atter nedlagt, da der kun er een ene-
ste biltrafikeret vej ind i byen, og der séle-
des ikke var plads til toget. Nu stopper det
i byens udkant.

De ovrige gader er utroligt stejle og be-
stér delvist af stejle trappepassager - det
gor byen meget anstrengende at faerdes i,
ogsé nar man tager hensyn til hejden pa
2400 meter.

Vi kunne ikke f& sovevognsbilletter til Va-
ranasi, vor naeste station, og var faktisk

strandet i ca. 10 dage, men tilbragte 4-5
dage deraf i Kalimpong, beliggende mellem
Sikkim og Bhutan. En meget fantastisk op-
levelse - men det er en helt anden historie.

Den lille bane er, som jeg erfarede, kendt
for at kere nu og da, og er en stor oplevel-
se. Mig bekendt er der ikke planer om at
nedleegge den.

Under rejsen i Indien sé vi pa begge ture
fortsat en del Damplokos og en meget fin
oplevelse var Jernbanemuseet i New Delhi,
selv om det ogsa var rapporteret lukket el-
ler helt nedslidt.

Ingen af delene passede gudskelov. Der
er bade en stor udstillingshal og ca. 10 tdr.
land med alle mulige togtyper fra Indiens
brogede toghistorie bl.a. et utroligt Mono-
rail, som man ved forudbestilling kan fa til at
kore rundt pa terraennet. Der gér ogsa et lil-
le olie/dampdrevet tog hele vejen rundt. QO

Storsldet natur ad den staerkt snoede linie-
faring kendetegner »l egetajsekspressen« |
Darjeeling i Indien. Skiftende fra bjergomra-
der til tropisk regnskov - og med monsun-
regnen som den veerste fjende. Fotos fra
1981 af Richard Stevens.

TR T &
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Jernbanenyt - kort fortalt

- i dette nummer: DSB, Feergenyt, Privatbanerne og Veteranbanerne

'DSB

Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 31. december 1993 radede DSB over
folgende traekkraftenheder og vogne (tilsva-
rende tal for beholdningen pr. 31. august
1993 i parentes - afsnit 5. »Godstogsmate-
riel« dog beholdningen pr. 31. dec. 1992):

1. Elektriske lokomotiver (25 kV 50 Hz):

1.1 Toglokomotiver .......... 22 (22)

1.2 Motorvogne... 8 (-)

1.3 Bivogne.....c....cveen. 8 (-)
2. Motormateriel:

2.1 Toglokomotiver .......... 135 (145)

2.2 Rangerlokomotiver..... 93 (93)

2.3 Traktorer.....c.ccoceoeeen, 40 (40)

2.4 Motorvogne... . 371 (371)

2.5 BivOgNe.....cvvvviniiinnn, 90 (90)
3. Elektrisk materiel (1.5 kV =):

3.1 Motorvogne............... 295 (299)

3.2 Bivogne...coooooeevieeennn, 295 (299)
4. Passagertogsmateriel:

4.1 Siddevogne ............... 544  (586)

4.2 Liggevogne... 26 (26)

4.3 Sovevogne ... 17 (17)

4.4 Specialvogne 7 (5)
5. Godstogsmateriel m.v.:

5.1 Luk, godsvogne......... 2,351 (2,648)

Et ofte overset litra,
men med 210 MM
-65 MU o.s.v. er
S-togene fortsat
topscorer, nar der
skal teslles traek-
kraft. Alf Blume
fangede »togkryds-
ning« melfem to to-
vognssaet pa
Nerrebro station |
august 19938 - net-
op efter at den om-
fattende renovering
var afsluttet.

5.2 Abne godsvogne ....... 1.767 (1.796)
5.3 Tjeneste- og

tienestegodsvogne .... 1,107 (1.131)
5.4 Privatejede vogne...... 342 (355)

Til- og afgang samt ombygning (litragen-
dring) - af de enkelte enheder i ovennaevn-
te periode kan udledes af »jernbanens, nr.
6/93 - side 196/197 og nr. 1/94 - side 20.
Derudover er ASEA-prototypesasttene af
S-togenes 3. generation (MC 6505-6508/
FC 6005-6008) efter flere ars hensesttelse
nu udrangeret.

| afsnit «Elektrisk materiel (vekselstrom)«
omfatter toglokomotiver: 22 EA; »motor-
vogne«: 8 ER; »bivogne« 8 FR. | afsnit
»Motormateriel« omfatter »toglokomotiver«:
37 ME - 37 MY - 61 MZ; »Rangerlokomoti-
ver«<: 77 MH - 16 MT; »traktorer«: 40 Kof;
»motorvogne«: 85 MFA - 85 MFB - 7 ML -
97 MR - 97 MRD; »bivogne«: 85 FF - 5 FL.
| afsnit »Elektrisk materiel (jaevnstrom)« om-
fatter »motorvogne«: 20 MC - 210 MM - 65
MU; »bivogne«: 20 FC - 210 FS - 65 FU.

Pr. 1. januar 1994 var folgende rullende
materiel i ordre:

30 stk. diesel-hydrostatiske rangerlo-
komotiver, litra MJ (leverancen afbestilt se-
nere i januar), 36 stk. elektriske 4-vogns
ER-togseet og 8 stk. elektriske 8-vogns
(kortkoblede) togsaet til den kebenhavnske
S-bane (litra ikke fastsat).

Kurre pa trdden

Det er i »dagens situation« (status medio

marts) ikke til at sige, hvornar »Det nye re-
gionaltog« kan seettes i daglig drift.

Der er fejl i ER-togseettenes styringssy-
stem, som ABB Traction og DSB ikke kan
finde arsagen til. Pa en given straekning kan
EA-lokomotiver og ER-togsaet ikke fungere
samtidigt.

Koreledningsanleegget er opdelt i afsnit
af 30-70 km's leengde, hvor der i hver ende
er en sakaldt »fedestation«, som sender 50
Hz til midten af det pageeldende koreled-
ningsafsnit. Men udover de 50 Hz kommer
der ogsa nogle overtoner, »klumper« af
strom med 150, 250, 350 Hz, og de sving-
ninger der opstéar, nar der samtidig er et EA-
lokomotiv pa straskningen, kan litra ER-tog-
seettets reguleringssystem ikke undertryk-
kes. Resultatet bliver en forvreengning i
koreledningsspaendingen, som far EA-lo-
komotivet til at bryde ned (pantograferne
seenkes).

Vognsalg til Iran

DSB har gjort en god handel ved at seelge
forelobig 33 vogne for 25,000 kr. stykket til
de iranske statsbaner i stedet for at sende
dem til ophugning, som ville koste 35.000
kr. pr. stk,, da vognene indeholder asbest.

Den iranske jernbaneforvaltning er klar
over dette forhold men udsastter proble-
met, da de vil holde materiellet i drift til ind i
det neeste arhundrede. Det drejer sig om
27 Bk- og 6 BD-vogne af UIC type Y, som
er udrangerede som overtallige. Mulighe-
den for at saelge yderligere vogne af litra B
i de kommende ar foreligger.
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Sikringsanisegget i Arhus star foran en ud-
skiftning. Det foraeldede anleeg fra 30‘erne
har dog sin tiltreekning og charme for os lidt
nostalgiske jernbanetosser - aeldre signaler
0g kommandoposter m.m.

Qverst indkarselssignaler for DSB og
HHJ fra syd, og nedenunder fiernstyrings-
centralen for bl.a. Grenabanen ved »po-
sten« umiddelbart nord for selve banegard-
en. Qverste foto 30. juli 1993, nederste 15.
februar 1994. Begge fotos: Jan Forslund.

Vognene, der skal indsesttes pa straek-
ningen Teheran-Mashhad, sendes »péa eg-
ne hjul« til Teheran via Redby - gennem
Tyskland-Ungarn-Rumeenien og Tyrkiet.

Faste anlaeg

Status pa ATC

ATC pé straskningen Kebenhavn-Arnus har
veeret i brug siden 15. november 1993. 310
lokomotiver og togsaet har mobile ATC-an-
leeg, Desuden er 1.311 af DSBs 1.533 lo-
komotivferere uddannet til at kere med ATC
(status 1. marts). Det vil sige, at der kores
med ATC i daglig drift, dog sadan, at lo-
komotivfererne fortsat skal kere pa de ydre
signaler, indtil alle forudseetninger for afslut-
ningen af testperioden er til stede. Herefter
kan hastigheden ages ud over 140 km/h.

Neeste ATC-straskning er Kystbanen,
hvor installationsarbejderne er i gang.
Streskningen Kobenhavn-Hellerup ventes i
brug i foraret - og fra Hellerup til Helsinger
til sommer. Installationsarbejdet fra Ring-
sted til Redby gar i gang til sommer. Hele
streekningen ventes i brug ved arsskiftet
1995/96, Derefter folger Fredericia-Esbjerg
0g Lunderskov-Padborg, som skal veere
udstyret med ATC senest, nar jernbanede-
len over Storebeelt abner.

Alle lokomotivigrere, der karer est for
Storebeelt, er nu uddannet til ATC-korsel.
Vest for Storebeelt er uddannelsen feerdig
1. majiar,

Alle 85 IC3 togsaet er udstyret med mo-
bile ATC-anlaeg. De sidste 53 lokomotiver,
togsaet og styrevogne ventes klar med ATC
til sommer, og efteraret skal bruges til af-
provning.

De mobile anleeg i MR-togsaettene har
mattet udkobles i en periode i januar-febru-
ar pa grund af en raekke driftsproblemer.
Leveranderen »Siemens« har dog fundet en
losning pa problemerne, erkendt fejl i linie-
lederkomponenten og erkleeret sig villig il
at betale de ekstra omkostninger, som DSB
far som folge af fejlene.

Nyt sikringsanlaeg i Arhus

Det nuvaerende sikringsanleeg for Arhus
Hovedbanegard, der er et elektromekanisk
anlaeg, type LM Ericsson 1929, og etable-
ret i begyndelsen af 30-erne, star over for
udskiftning.

Sporgsmaélet om udskiftning af det for-
laengst foresldede anlaeg blev undersogt sa
langt tilbage som i 1975, og i den mellem-
liggende periode har man serget for at for-
leenge anleeggets levetid, men i 1991 blev
der foretaget skridt til en reinvestering, da
DSBs direktion godkendte et oplaeg til for-
nyelse inden for en ramme af ca. 200 mio.
kr. Siden har en projektorganisation under-
sogt eventuelle besparelsesmuligheder,
bl.a. om det eksisterende spornet kan re-
duceres under hensyn til de trafikale behov,
der ventes med den kormmmende faste for-
bindelse over Storebeelt. Det nye anleeg,
der forventes at blive et fuldelektronisk an-
leeg, etableres inden artusindeskiftet.

*

Pa Hobro station blev et nyt fuldelektronisk
sikringsanleeg, type DSB 1990, taget i brug
den 13. marts, jf. »jernbanen<, nr. 4/1993 -
side 116. Fra samme dato fjernstyres
streekningen Randers (ekskl.)-Hobro (inkl.),
udstyret med signalblok og indrettet for
vekselspordrift.

Ny liniefaring
pa Kastrup station

A/S QOresundsforbindelsen har aendret linie-
foringen for personbanen i Kastrup. Den
kommende station under lufthavnen flyttes
ca, 25 meter mod nord i forhold til de hidti-
dige planer. Desuden far stationen nu let
krumme perroner. Andringen skyldes det
politiske krav om en nullesning for »kyst-til-
kyst« anlaegget, som ikke ma aendre miljoet
i Oresund, se tegning nedenfor. Den nye li-
niefering for personbanen er samtidig billi-
gere for A/S Oresundsforbindelsen.

Den nye liniefering forleenger personba-
nen ved Kastrup med ca. 300 meter. Desu-
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Godsbanen GODSBANE S
fletter fra
personbanen

Stations
terminal

@
N

den kommer personbanen til at ga i en S-
kurve, hvor togene over en ca. 1.000 meter
lang streekning kun kan kere 90 km/h. Den
lidt leengere streekning og den lavere ha-
stighed vil forleenge keretiden med ca. 60
sekunder. Tophastigheden over Amager er i
avrigt 160 km/h - | seenketunnelen og pa
broerne 200 km/h.

*

Hovedelementerne i den reviderede plan
for »kyst-til-kyst« forbindelsen over Qre-
sund, udarbejdet af hensyn til Vattendom-
stolen i Vaxjo og praesenteret den 13. fe-
bruar, er nu:

1) En kunstig halvo pa 430 m fra den dan-
ske kyst ved Kastrup (vaesentligt redu-
ceret),

2} En saenketunnel pa 3.750 m mellem den

kunstige halve og den kunstige o,

En kunstigt anlagt dobbelt-o, der i fuld

udstraekning er godt 4.210 m med en

600 m lang bro i midten, der forbinder

de to oer; eerne har sakaldte hammer-

hoveder mod ost og vest, der leder van-
det i henholdsvis Drogden og Flinteren-
den videre med ringe modstand,

@

“KoheRhavns

I @ lufthavn”

b, Kastrup Havn
@RESUND

Personbanen -
kommer op pa
den kunstige halvg

Op{yldn[ng,/

Kunstig halve.

Plan af ny linie-
faring for person-
banen gennem
Kebenhavns Luft-
havn i Kastrup. Op-
rindelig planlagt Ii-
nieforing fremgér af
tegningen i »jernba-
nen«, nr. 6/93 - si-
de 201. Tegning:
A/S Oresundsfor-
bindelsen.

Nedkarsel
til sednketunnel

4) En hoajbro péa ca. 1 km med et frit speend
pa ca. 490 m og en storste frihgjde pa
57 m, og

5) En wostlig tilslutningsbro fra den svenske
kyst til hajbroen pa 3.740 m og en vest-
lig tilslutningsbro pa 2.640 m.

Spor til Sproge

Allerede i juni i &r vil det vesre muligt at kere
med tog over Vestbroen fra Fyn til Sproge.
| forste omgang bliver det dog ikke til glee-
de for offentligheden, fordi den nye DSB-
straekning alene er forbeholdt arbejdskore-
tojer.

Underlaget til sporene pa broen udferes
af firmaet Per Aarsleff A/S, mens produkti-
onssektoren under DSB bane star for selve
sporlaegningen. Tl det specielle ved spor-
leegningen pé broen harer, at der flere ste-
der etableres sakaldte skinneudtraek, det vil
sige steder, hvor skinnerne ved hjeelp af
tungepartier kan bevaege sig i leengderet-
ningen. Arsagen er, at Vestbroen ligesom
andre broer vil veere i beveegelse. Det sam-
me system findes eksempelvis pa den
gamle Lillebaeltsbro,

Apropos Kastrup,
s& er sporene foran
stationsomradet
netop fiernet, og
Kastrup kan ikke
laangere nas pr.
tog....I en arraekke.
Foto den 5. februar
1994 af Bruno H.
Pedersen.

Foruden sporlaegningen over broen vil ar-
bejdet i lobet af forsommeren omfatie
streekningen over Sprogo frem til tunnel-
rampen mod ost. Derefter kan man ga i
gang med at saette kereledningsmaster op

Ekstra pulje
til vejoverkarsler

Efter flere ars stilstand er der i &r langt flere
midler til at forbedre sikkerheden i overkor-
sler mellem bane og vej. Til brug i 1994 er
der afsat 27,6 mio. kr., fordelt mellem DSB
og privatbanerne, De seneste tre ar har der
vaeret langt mindre beleb til radighed. Det
skyldes, at Vejdirektoratet prioriterede an-
dre »sorte« pletter pa vejkortet hojere.

Pengene vil navnlig blive brugt til de
darligst sikrede overkorsler, bl.a. til etable-
ring af bomanlaeg. Men samtidig er der nu
indfort et nyt regelsaet for overkorsler. Det
betyder, at lysstyrken i signaler og pa bom-
me foreges, og at afmaerkningen forbed-
res.

Forbedringerne vil omfatte mellem 20 og
30 overkersler pa DSBs straekninger med
hovedveasgten i den vestlige del af landet.
Det er her, man finder de fleste darligst sik-
rede overkarsler. Beslutningen om de ek-
stra midler betyder, at der har mattet sast-
tes ekstra pres pa projekteringen af de ar-
bejder, som skal foretages de enkelte ste-
der, fordi pengene er afsat til brug i 1994,

Ny Dybbglsbro

Nu kommer der en ny vejbro over banean-
leegget (Kebenhavn H./Gb) ved Dybbelsbro
station. Den tidligere vejbro ved stationen
blev i 1979 speerret for trafik og senere re-
vet ned. Den kunne simpelthen ikke baere
trafikken laengere, og samtidig var der stor
risiko for, at den styrtede ned pa banean-
lzegget.

Den ny bro er efter planen feerdig i lobet
af 1997 og kommer til at koste ca. 70 mio.
kr.
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Elektrificering stoppet

Den slesvig-holstenske forvaitningsdom-
stol 1 Kiel har stoppet elektrificeringen af
strackningerne  Hamburg-Kiel/Flensburg-
Padborg. Domstolen har séledes givet de
tyske miljeorganisationer medhold i, at
elektrificeringsarbejderne  er pabegyndt,
uden at den endelige anleegsplan har veeret
ude til offentlig horing.

Procedurefejlen bliver meget kostbar.
Projektet bliver forsinket helt op til ét ar, og
forsinkelsen kommer til at koste flere mio.
DM. Forsinkelsen rammer ogsa DSBs elek-
trificeringsprogram, idet det faelles arbejde
med at indrette koreledningsnettet pa Pad-
borg station for to stramsystemer skulle ha-
ve vaeret udfert i dette ar.

I mellemtiden kan miljeaktivisterne sa
gleede sig over, at deres krav om »Ordnung
muss sein« vandt over gevinsten ved at fa
afskaffet dieseldriften hurtigt.

Drift og administration

Ny trafikminister

Den ny trafikminister, Jan Trojborg (f. »jern-
banen«, nr. 1/94 - side 25/26), er den 15.
pa posten inden for de seneste 25 ar.

Jan Trajborg er 38 ar og stammer fra
Horsens, hvor han blev udleert som murer
og derefter gennemgik en uddannelse som
ingenier pa bygnings- og miljolinien ved
Horsens Teknikum. Siden 1987 har han
veeret medlem af Folketinget, valgt af Soci-
aldemokratiet i Horsens-kredsen.

I januar 1993 blev han Industriminister |
Poul Nyrup Rasmussens regering.

DSB's nye administrerende direkter, Henrik
Hassenkam. Foto: DSB/Peter Thornvig.
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Den nye direktor

Departementchef i Arbejdsministeriet, Hen-
rik Hassenkam, er udnaevnt til administre-
rende direktor i DSB. Han tiltradte den 14.
marts.

Henrik Hassenkam, 53 ar, er uddannet
cand. polit. Han blev ansat i Arbejdsmini-
steriet i 1978 som okonomisk-statistisk
kensulent, var planlaegningschef fra 1981 til
1983, hvor han udnesvntes til departement-
chef.

Antal medarbejdere

DSBs personaleforbrug faldt i 1993 med,
hvad der svarer til 600 fuldtidsstillinger (ars-
vaerk). | 1993 var den gennemsnitlige be-
skasftigelse | DSB ca. 20.400. - Der er fal-
dende personaletal over hele linien. Det, at
de seks virksomheder i DSB nu bliver malt
pa tallet pa bundlinien, har givet resultat.
Virksomhederne har hver for sig rationalise-
reti 1993 for at forbedre resultatet - uden at
der fra direktionens side er lagt pres saer-
skilt pa at nedbringe personaletallet.

Med slutspurten i 1993 nar DSB paent
under rammeaftalens krav til personalefor-
brug. Den politiske rammeaftale for 1990-
93 kreavede, at DSB naede ned pa et per-
sonaletal pa 20.600. Tallet blev altsa 200
lavere.

Ferietog

Nar »DSB Ferigekspres« den 17. juni ruller
ud fra Kobenhavns Hovedbanegard med
kurs mod Innsbruck i @strig, bliver det for
forste gang med personbiler ombord.

DSB rejsebureau tilbyder i ar kunderne at
fa bilen transporteret med pé ferie sydpa -
uden om motorvejskoerne medens foreren
0g hans passagerer kan tage turen pa
langs i sove- eller liggevogn efter tempera-
ment og tegnebog. »DSB Ferieekspres«
(tog IP 13283) karer fra Kebenhavn fem fre-
dage i juni og juli og returnerer (tog Dz
13282) fra Innsbruck lordage med ankomst
til Kebenhavn H./Osterport neeste dags
middag, jf. vedstaende koreplan.

Ruten for togene 13283/13282 i Tysk-
land er i evrigt: Hamburg-Uelzen-Hannover
- Gottingen - Eichenberg - Bebra - Jossa -

Gemiuinden - Wirzburg - Ansbach - Treucht-
lingen - Mi/Karlslfeld - MG/Trudering (nord
om Minchen mod @strig)/Minchen Ost -
MU/Laim - Mu/Allach (syd om Minchen
mod Danmark) - Rosenheim - Kufstein.

Togene oprangeres af én WLABm (T2S),
to Becm, en WRD, én Bc (alle DSB) og to
DDm (to-etages dben autotransportvogn,
leveret af DB). Laessetid for biler er pa @s-
terport kl. 14.30-16.00 - og i Innshruck kI
18.00-18.45.

Pris for en enkelttur, inkl. forer (i ligge-
vogn m/ forplejning) er kr. 3,100,-. En dob-
pelttur koster kr. 4.650,-.

DSB forsogte sig allerede i 1960 med bil-
tog fra Frederikshavn til Hamburg. Biltoget
blev indstillet efter en enkelt sasson.

DSBs vintersportstog »Skiloberen«, der
korer i naesten samme plan som naevnte
»DSB Ferieekspres«, kerte sidste gang den
19./20. marts i denne saeson. »Skiloberen«
korer igen fra den 19. december 1994, |
»jernbanenc« nr, 5 eller 6/94 vil vi i skematisk
form vise det komplicerede vognleb i disse
tog (fra og til Kebenhavn og Arhus), hvor
DSB har naesten hele sin »specialvogns-
park« i trafik.

Faergenyt w—w

DanLink stabil

Danlink holdt skansen i 1993. Til trods for
hard konkurrence og den svenske devalue-
ring i slutningen af 1992 blev der i 1993
sendt lige s& meget transitgods gennem
Danmark som aret for. Malt i ton var meeng-
den stort set den samme som i 1992, men
den blev fragtet pa lidt feerre godsvogne. |
alt blev der i 1993 befordret 85,443 laesse-
de godsvogne med 2.754.986 tons via
Danlink. Resultatet betegnes af DSB Gods-
produkt Transit som acceptabelt.

Danlink-ruten har iseer haft succes for
frugt fra Spanien til Sverige, | november og
december la disse transporter 70% over de
tilsvarende maneder aret for.

P& overfarten mellem Kobenhavn og
Helsingborg blev der i 93 befordret 110.249
laessede godsvogne og 3.440.401 tons,
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Det svarer til en tilbagegang pa 5,2% og
2,8%. Den negative udvikling skyldes feerre
transitvogne, men navnlig har den danske
eksport til Sverige lidt meget under den
svenske devaluering.

Slut med gods over Gedser

Gedser-Warnemunde overfarten havde i
1993 flot fremgang for biler og lastbiler, me-
dens antallet af passagerer- og godsvogne
faldt markant. Nu har DSB og Deutsche
Bahn AG besluttet, at godstrafikken via
Gedser-Warnemtiinde indstilles. Godsvog-
ne fores i stedet over Radby-Puttgarden,
De to feerger pa Gedser-WarnemUnde
overfarten sejler fremover med biler, lastbi-
ler og passagertogvogne.

Som konsekvens har stationen faet nyt
navn - Gedser Feergeterminal, og alt perso-
nale er nu knyttet til DSB rederi. Personale-
maessigt er kabalen gaet op, sa DSB Job-
borsen kun skulle hjselpe en enkelt medar-
bejder med nyt job. Seks nye job som bro-
maend i Gedser er besat med klargerings-
medarbejdere, som blev ledige i forbindelse
med flytningen af godstrafikken. Jobbene
kan fremover soges af skibsassistenter.

Abningstider i faergeterminal og drive-in
er samtidig eendret. Sammen med effektivi-
sering af arbejdsgangene giver det pa ars-
basis en besparelse for rederiet pa en mio.
kr.

Gedser-Warnem(inde overfarten overfor-
te i 1993 11 procent flere personbiler end
aret for. Antallet af lastbiler, saettevogne og
anheengere blev fordoblet. Antallet af over-
forte godsvogne faldt med 15 procent, me-
dens der var 24 procent feerre passager-
vogne med faergerne,

Monopol brudt

DSBs monopol pa feergedrift pa Rodby-
Puttgarden er brudt af EU-kommissionen,

efter at trafikminister Jan Trejborg har med-
delt kommissionen, at han vil lade Stena Li-
ne, verdens sterste feergerederi, sejle pa
ruten.

Kommissionen fastslar, at »selv pa et
maettet marked vil forbedring af de udbud-
te varer eller ydelser eller den reduktion af
priserne, som indferelse af konkurrence
kan resultere i, helt klart vasre til fordel for
forbrugerne«. EU-kommissionen har palagt
den danske regering enten at give Stena Li-
ne tilladelse til at anlaegge en ny feergehavn
i Rodby eller benytte den eksisterende
havn, DSB rederi har allerede meddelt, at

Vack er Kong Frederik IX og veek er MH'er-
ne - efter at det nu er slut med overforsel af
gods pd overfarten Gedser-Warnemdiinde.
Tilbage er overforsel af passagertogvogne,
hvor toglokomotivet fungerer som ranger-
maskine ved ombordkorslen. Foto den 5.
juni 1992 af Thomas Norgaard Olesen,

der ikke kan skaffes plads til andre end
DSB/DFO-feergerne i de bestaende lejer.
Mercandia-rederierne, der i flere ar pa
samme made har keempet for at bryde
DSB/SJ- og nu ScandLines-monopolet pa
Helsingor-Helsingborg overfarten, vejrer nu
morgenluft. De vil kraeve, at Trafikministeri-
et sorger for, at »Prinsesselejet« stilles til
disposition for to af rederiets fire disponible
»Superflex-fasrger«, p.t. oplagte i Horsens
havn. Det store kaos lurer om hjernet. Q4

«DSB« 0g »Feergenyl« redigeres af
Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen

Privatbanerne ’%

Privatbanerne
i det danske vintervejr

Ved overgangen til marts maned satte vin-
tervejret for alvor ind i det meste af landet
for forste gang i mange ar. Selv om vi alle-
rede havde faet en forsmag pa vintervejret i
november og i juledagene 1993, var der
dog ikke tale om fastkerte tog ved nogen af
privatbanerne i 1993. @stbanen fik en en-
kelt gang afprovet Mx 42 med de store sne-
plove pa streskningerne fra Harlev til Redvig
samt fra Harlev til Fakse Ladeplads.

Vaarst var vinteren i Nordjylland samt
Nordsjeelland. P& Skagensbanen havde
man i dagene 27. februar - 1. marts fastker-
te tog i Frederikshavn samt nord for Strand-
by, men SB M 9 (ex. DSB Mx 1041) blev be-
nyttet til at rydde banen, Ploven pa M 9 har
dog vist sig ikke at rydde dybt nok til at Y-
togene har nok hjeelp deri, sa derfor er M
9's plove nu blevet aendret en smule, sale-
des at banen er bedre rustet ved et senere
vinterangreb.

P4 Hirtshalsbanen klarede man vintervej-
ret uden de storre problemer, idet HP 16 -

ligesom i juledagene 1993 - gennemkorte
strackningen og rydde denne for sne. Der
var ingen togaflysninger, og pa banen kun-
ne man gleede sig over at have haft 1500
flere rejsende i uge 9-94 end samme uge
aret forl

Lemvigbanens Y-tog matte give op mod
snemasserne sondag den 27. februar, og
forst da et af banens diesellokomotiver hav-
de veeret banen igennem mandag morgen,
genoptoges den normale drift.

Odderbanen havde nok de storste pro-
blemer med fastkorte tog, og mandag den
28. februar blev et af banens Y-tog, HHJ
Ym 34-Ys 45, beskadiget, da man skulle
spge at treekke det fri af snedriverne med
diesellokomotivet HHJ DI 10. Tirsdag den
1. marts havde banen en pakerse! med en
lastbil ved Gunnar Clausensvej i Viby. Det
beskadigede Y-tog er sendt til reparation
hos Scandia ABB i Randers, og fra den 8.
marts har banen indtil videre lant et Y-tog
fra Hirtshalsbanen, HP Ym 34-Ys 68.

P& Sjeelland matte man pa Hong-Tollose
banen kere med MX onsdag den 2. marts
inden den ordinaere toggangs begyndelse.
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Endelig en vinter med masser af sne. Privatbanernes sneberedskab viste sin funktionsduelighed, og med undtagelse af sma forsinkelser
kunne »lokalbanerne« betjene sin store kundekreds. Til venstre godstog ved Faxe Ladeplads 2. marts 1994, foto: Allan Stovring-Nielsen
- og til hajre Y-tog ved Kirke Eskildstrup pa HTJ den 28. december 1993, foto. Ole-Chr. Munk Plum.

Hornbeekbanen korte fast i sne med et Y-
tog ud for veerftsporten mellem Grenneha-
ve og Helsinger station om morgenen,
mandag den 28. februar. Kommunens sne-
rydning var ikke helt koordinret med Horn-
baekbanen, som fik sneen fra vejen laesset
af i sporet!

Sneberedskabet ved privatbanerne fun-
gerede i det store hele, og med undtagelse
af mindre forsinkelser og enkelte aflysnin-
ger kunne lokatbanerne sta til radighed og
betjene egnens borgere, og ikke blot for
Hirtshalsbanen, men ogsa for flere af de an-
dre baner har begyndelsen af uge 9-1994
vaeret dage, hvor «nye« kunder har fundet
frem til den kollektive trafik - méaske for at
blive |

Hads-Nings Herreders
Jernbane

QOdderbanen har haft udlant diesellokomo-
tivet HHJ DI 10 til DSB enkelie dage i janu-
ar og februar 1994. Lokomotivet har veeret
benyttet til godstog pa Grendbanen, bl.a.
da sporet pa Grena havn pa grund af til-
standen ikke ma befares med My-lokomo-
tiver. Godsmeengderne har vaeret for store
til Kof-traktoren, der normait rangerer pa
havnen i Grena. Om der bliver tale om yder-

ligere udlan af Odderbanens diesellokomo-
tiv til DSB, vil tiden vise.,

Hjorring Privatbaner

Mellemvognen HP Yp 55 blev i begyndel-
sen af januar sendt til HMK Industri i Hjor-
ring for at blive istandsat ligesom HP Ym
33-Ys 67blev det i 1993. Vognen er atter til-
bage pa banen og indsat i driften 28. febru-
ar 1994,

Vestbanen

Banens aeldste sikringsanlaeg, der findes
pa Varde Vest vil formentlig blive udskiftet i
lobet af 1994. Arsagen er bl.a. at Vestba-
nen, i forbindelse med DSB's fiernstyring af
Varde, skal etablere signalblok mellem Var-
de og Varde Vest,

@stbanen

Diesellokomotiverne M 8 og M 9 (Frichs-lo-
komotiverne fra 1953) og M 10 (MaK-lo-
komotivet, der indkebtes brugt fra Koln-
Bonner Eisenbahn i 1979) er udrangerede,
og alle tre lokomotiver er solgt til Dstsjeel-
landske Jernbaneklub. M 8, der fortsat er
koreklar, blev indtil 1993 anvendt til bl.a.

Neerumbanens Ys
25 i Harlev, hvor
den sammen med
SIS Ym 2 skal
omdannes til et to-
vognstog til Dstba-
nen. Foto 2. marts
1994 af Allan
Stavring-Nielsen.

rangering pa havnen i Fakse Ladeplads,
hvor MX-lokomotiverne ferst matte kore ef-
ter istandsesttelse af sporene i lobet af
1993.

Fra Neerumbanen har Ostbanen kobt
styrevognen LNJ Ys 25 fra 1968. Styrevog-
nen skal ved banen istandssettes/ombyg-
ges som OSJS Ys 12 til brug for banens
enkeltkerende motorvogn Ym 2. Ym 2 har |
forbindelse med levetidsforlaengelsespro-
grammet faet nye Mercedes motorer. Om-
bygningen (sammenbygningen) af de to en-
heder sker i lobet af 1994,

| efteraret 1993 har OHJ's baneafdeling
veeret pa @stbanen med sine stoppemaski-
ne for at foretage normalt efterjustering og
vedligeholdelse af en del af banens strack-
ningsspor.

»Privatbane-nyt« redigeres af
Ole-Chr. M. Plum

Her ser du...

...Jernbanens mindste annoncestorreise
- du far den for 88 kr. ex. moms  ;r/ap

MODELTOG

MODELBILER

Kampe udvalg i HO/ N
op til 60% rabat pa Arnold-N
BRUGT MARKLIN
KOBES TIL TOPPRIS

SPORG OS INDEN DU SAELGER - VI
BETALER INTERNATIONALE TOPPRISER
FOR GAMLE RARIATETER.

SAMLERBORSEN
JACOBYS ALLE 2-4
1806 FRB. C. 33254022

Aben 12-17 Tirsd Jukket lo 10-13
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Veteranbanerne
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A

Mariager-Handestuu

Klar til de
store projekter

Fremgangen fortseetter pa
hjemmebane - ny station
og vognhal er pd vej nu

Saesonen 1993 blev trafikmaessigt og oko-
nomisk en ganske rimelig saeson for Maria-
ger-Handest Veteranjernbane. Den samle-
de trafik er fastholdt pa det opnaede niveau
omkring 30.000 rejser pr. ar, men en stadig
stigende del af disse passagerer befordres
i plantogene pa hjiemmebane. Det giver ba-
de bedre skonomi og bedre udnyttelse af
personale-ressourcerne end tidligere.

Karakteristisk for 1993 var ogsa, at man
for alvor tog hul pa de to sterste anlazgs-
opgaver, banen har haft, siden remisen og
opholdslokalerne var klar i 1986/87.

Ombygningen af Mariager station omfat-
ter en ny, specielt til formélet indrettet eks-
peditions-bygning, samt en revideret spor-
plan. Heraf er ekspeditions-bygningen ab-
solut den mindste del, set fra et arbejds-
meessigt synspunkt, idet den »kun« omfat-
ter indretning af ra-lokalet. Bygningen har
Mariager kommune opfert, og den stod klar
ved manedsskiftet juni/juli 1993.

Hvad omlaagningen af sporene angar, er
forste etape i fuld gang. »Ferste spadestik«
blev taget umiddelbart efter plantogs-seae-
sonens afslutning, og status ved arsskiftet
fremgar af vedstaende skitser. | forbindelse

med, at »stations-siden« flyttes fra syd til
nord, omnummereres stationens spor efter
folgende skema:

Nyt spor-nr. Gammelt spor-nr. Bemaerkn.

1 3 a)
2 2 b)
3 c)
4 1 d)
5 0 e)

Sporet er i forbindelse med ombygnin-
gen blevet til et blindspor. De seneste
ca. 10 ar har omlgbs-muligheden i spor
2/3 reelt ikke veeret til stede grundet de-
fekt sporskifte. Togvejsspor fra 1994
Spor 2 omleegges forst i anden etape af
stations-ombygningen og vil saledes
forst blive tillyst som togvejsspor sene-
re.

Spor 3 bliver et ny-anlagt omlebsspor til
spor 2 - til forenkling af rangeringen
fremover.

Spor 4 bibeholdes i 1994 som togvejs-
spor sammen med nyt spor 1. Senere er
det hensigten at bruge det som opstil-
lingsspor,

Spor 5 skal bruges som opstillingsspor.
| lokalplanen er der taget hojde for en
evt. senere forlaeengelse over Ny Havne-
vej, sa sporet far samme lsengde som

spor 4. \
N
\ BN
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Det andet store projekt, der er iveerksat, er
bygning af vognhal i Handest. Her er en del
af omlebssporet midlertidigt fiernet for at
give plads for en karevej til entreprenoren,
der jeevner planum for den planlagte, to-
sporede vognhal. Mens omlebssporet her i
vinterperioden er veek, kores omlobs-krae-
vende seertog igennem til Faarup, hvor der
er omlebs-mulighed mellem spor 3 og 4
(ved den tidl. MFVJ-perron).

Limfiordsbanen har veeret behjeelpelig
ved anskaffelsen af den brugte rundbue-
hal, som er grundlaget for MHVJs kom-
mende vognhal i Handest. Som »tak for
hjselpen« har MHVJs damp-afdeling pres-
set et saet smé kedelror til FFJ 34,

Vedligeholdelse

Pa damp-siden har hovedrenoveringen og
S-revisionen af HV 3 - af J.C. Bilde fyldigt
beskrevet i flere artikler i jernbanen - veeret
i fokus. VLTJ 7 og F 653 har faet mindre re-
parationer - det storste arbejde var udskift-
ning af fyrrist i F 653. Den gamle var isat
1962!

Dieselafdelingen har repareret banemc-
torerne pa AHJ ML 5203, der fik nedbrud
efter besoget i Aroskobing september
1992. Et banemotorleje braendte af, og re-
sten er nu efterset - endnu et defekt leje
blev derved afsloret. »Halvsosteren« VNJ
DL 12 er p.t. udtaget bl.a. for udskiftning af
hjulbandager. Triangelvognen APB M 1 har
faet ilagt en anden motor, Leyland 150 HK,
6-cyl.,, kendt fra skinnebus-renoveringer.
De ekstra kraefter i forhold til 125 HK-moto-
ren fra lige efter 2. verdenskrig maerkes ty-
deligt!

Pa vogn-siden har AHJ EM 78 faet ud-
skiftet en del treevaerk, drejet hjul af og er
opmalet m.v. SB F 4 har faet en «overha-
ling« i Arhus og er nu Klar til 1994-ssesonen.

SB F 3 er langtids-udlant til Limfjordsba-
nen, mens tre GS'ere {lagervogne) hos en
ophugger er byttet med tre Hims-vogne,
hvor adgangsforholdene p.gra. skyde-
veegge er bedre. Alle seks vogne er medta-
get i materielfortegnelsen i jernbanen 5/
1993, idet Hims-vognene var modtaget,
men GS-vognene endnu ikke afgivet til op-
hugning. Det er de nu; det drejer sig om GS
40639 (Scandia 1957), 41559 og 41739
(begge Scandia 1961).

Trafik og personale

1993 blev et overordentligt travit ar - med
flere trafik-rekorder samt masser af seer-
togsarrangementer bade hjemme og ude.
Blandt de mere useedvanlige sezertog be-
meaerkes saertog for Vejdirektoratet, idet
MHVJs trinbraet Bredles var ramme om de
officielle handlinger, taler m.v. ved indviel-
sen af motorvejs-strackningen Randers
Nord-Hobro Syd. Trafikminister Helge Mor-
tensen, officials og presse blev afhentet ved
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Stemninger fra sommerens korsler i 1993, indfanget af Christian Hingelberg. Overst F 653

i Mariager lige efter ankomst.

banens tunnel under motorvejen og med
seertog kert til Brodles Trinbreet, hvor et
festtelt var opstillet. Siden returnerede «de
heje herrer« til motorvejen.

En anden useaedvanlig opgave var Ton-
der-Nieblll og Tonder-Tinglev-Grasten i
forbindelse med Tonders byjubileeum.

MHVJ havde opgaven i »totalentreprise«
og lagde bl.a. hovedparten af vognmateri-
eltet samt personale til - ovrige dele af ar-
rangementet blev klaret ved samarbejde
med DSB Museumstog (bl.a. MX'er) og
Kolding Lokomotivkiub. Det er forste gang,
MHVJ har stéet for keorsel med eget tog i
udlandet!

Korslerne Nr. Nebel-Nymindegab var at-
ter i ar en succes, og som for naevnt tegne-
de plantogsseesonen sig for rigtig gode re-

sultater: Et rekordhejt antal plantogsrejser
fra 1992 med 12.942 blev solidt distanceret
med nu 14,617 rejsende,
Ogsa det samlede antal rejser pa hjiemme-
bane viste rekord: Her var den gamle re-
kord pa 19.290 rejser fra 1991, mens 1993
endte med 20.940 rejser. Sammenligner
man med den mest korsels-intensive sae-
son pa hjiemmebane hidtil, 1988, viser det
tydeligt aendringen: Dengang tilbagelagde
sommerens plantog ca. 3.350 togkm med
ialt 11.927 rejser, svarende til 3,6 rejser pr.
togkm. | 1993 kortes i plantog ca. 3.075
togkm med ialt 14.617 rejser, svarende til
4,8 rejser pr. togkm,

Samtidig steg plantogs-andelen i det
samlede passagerertal fra 39,4 pct. til 47,4
pct. Trafiktallene ser ud som folger:

Ar 1992/93 1991/92
Hjemmebane, plantog i@ 7 12.942 + 13%
Hjemmabane, saertog 6.323 5.3966 +17%
Hjemmebane ialt 20.940 18.338 + 14%
Fremmed bane 9.882 ill@ 242 + 3%
Rejsende ialt 30.822 28.550 + 8%

De gode resultater er blandt andet opnaet
som felge af en kraftig indsats pa markeds-
forings-omradet. Der er sat malrettet ind
med pressemeddelelser, antallet af trykte
koreplansfoldere er fordoblet siden 1991
{(fra 10.000 til ca. 20.000) og samarbejdet
om rabat-ordninger med iszer Statoil's Pre-
mium Club har givet megen fin markeds-
foring.

For 16. ar stod MHVJ i 1993 for udgivel-
sen af en feelles koreplans-folder for de
danske privatbaner. Det er en opgave, der
har kostet tid og krasfter, og fra 1994 har
Kolding Lokomotivklub overtaget dette ar-
bejde med organisering af folderen.

Pa uddannelsessiden har seks personer
bestaet sikkerhedsproven (DSB  sikker-
heds- og signalreglement plus SIN-PRB og
SIN-MHWVJ), mens otte personer har be-
staet prove som togferere pa DSB-
straskninger i 1992/93.

| arets lob har folgende treskkraft-enhe-
der befaret MHVJs streekning Mariager-
Faarup eller kort i MHVJ-tog andetsteds,
ialt registreret med 2.573 damploko-km,
4.538 motorloko-km og 7,849 motor-
vogns-km:

Damploko nr. Km
DSBFBS53.. i 1.426
VLTI 7 ... s asises: 719
DSB F 694  cysmsmssmti 388
DSB F 4417 s isisessensain 40
Motorloko nr. Km
AHJI ML 5203 .o 1.999
VNJ DL 12 ... s 1.7441
DSB MX 1001 *ausnimmsmrais 758
SBMiBT st siisiieini 40
Motorvogn nr. Km
FFJ M 1210 ... sisvnsnenamss 2.993
SB:M 2 sicsmmsscaviasisissisins 2.370
APBM 1 1.882
HHIM 2 e 531
DSB MO 554* uiiiiaiiaiii 40
VINe M Tossssasssssmammag 33

 »fFremmede« karetojer.

*

Blandt de 16 person-, post- og rejse-
godsvogne blev »hitlisten« saledes:

VNJ C 25 3.917 km
HFHJ B 51 3.421 km
HHJ C 27 2.884 km
HBS E 235 2.723 km
DSB CR 3622 2.521 km
AHB C 45 2.277 km
TFRJC7 1.923 km
MFVJ D 2 1.0566 km
AHJ EM 78 899 km
SB B 11 843 km
LJCA 16 692 km
DSB DO 5604 601 km
SBF4 508 km
SBF3 20 km
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Fremmede vogne pa MHVJ samt i MHVJ-
tog pa udebane korte ialt 1.224 km.
| alt 25.509 km med personvognene.

Godsvognene karte ialt 4.174 km, og det

samlede antal vognakselkm (incl. motor-

vogne) var 99.009.

Nogle enheder korte ikke i tog i 1993.

Det geelder:

e HV 3 (under revision siden dec. 89)

e SB M 4 (hensat langtidskonserveret)

* RHJ M 4 (restaureres fortsat)

* HBS Sm 210 (hensat langtidskonserve-
ret)

* VLTj 16 (benyttes udelukkende til range-
ring i Mariager)

e DSB Ardelt 119 (hensat i Frederikshavn,
nu udlant til SB, i drift som rangerloko pa
Skagen st. under betegnelsen SB T 4)

e MFVJ Pedershaab traktor (under restau-
rering)

e HVJ C 501 (under restaurering)

e DSB CXM 4508 (under restaurering)

Driftsudvalget 1993/94

Til MHVJs driftsudvalg enskede Ole Lund
Jensen og Christian Hingelberg ikke at
genopstille. | avrigt var der genvalg: Tonny
Ring Nielsen genvalgtes som driftsbestyrer,
0og som driftsudvalgsmediem Lene Rein-
holdt, John Rasmussen, Jergen Schwartz
og Peter Nygaard Jensen. Nyvalgt blev
Lars Henning Jensen og Jan Sarensen.

DSB forlader Mariager-banen

Efter 27 ar og ni maneder med DSB som
trafik- og baneteknisk entreprenor for Ma-
riager kommune har DSB med udgangen af
1993 valgt at opsige samarbejdet med Ma-
riager kommune, Alle opgaver, der tidligere
har vaeret varetaget af DSB som folge af
denne aftale, er nu overfert i andet regi.
Med én undtagelse: Trafikeringen af gods-
banen fores ikke videre. Dette er dog mere
formelt end reelt, idet der ikke har vaeret
DSB-rangertraek pa Mariagerbanen siden
1986.

Lidt mere statistisk

En reskke statistiske oplysninger for 1992/
93 (sammenlignet med 1991/92):

Antal medlemmer: 64 (66)

Togkilometer ialt: 15.544 (10,222)

Heraf pa hjemmebane: 5.575

Togkm pr, banekm (hjemmebane): 283
Gennemsnitligt antal (vognjaksler pr. tog:
8,8 pa hjemmebane, 9,9 pa udebane
Siddepladser ialt: 886 (924)

Antal personkm (hjemmebane): 351.973
Personkm pr, togkm: 63,1
Gennemsnits-leengde pr. rejse: 16,8 km
Indteegt pr. togkm, hjemmebane: 49,07 kr,
Indtaegt pr. rejse, hjemmebane: 13,08 kr. (12,99 kr.)
Indteegt pr. personkm, hjemmebane: 0,78 kr

Anders Riis

Aktuelle DJK-ture:
Side 61/62

Museumsbanen wa M

Program for 1994
pa Museumsbanen

Jernbanen mellem Maribo og Band-
holm blev indviet 2. november 1869.
Driftsudvalget besluttede at fejre jubi-
leeet, men da jubileeumsdagen ligger
lidt uden for den normale turistsasson,
har vi valgt at gennemfore flere saerar-
rangementer i sommerens leb.
Folgende datoer er veerd at notere sig,
0g der er gode fotomuligheder...

Sendag den 5. juni

- saesonen starter (Rangerhest pa
Bandholm station)

Lordag den 2. juli

- kersel med kupévognstog
- rangering med rangerhest
- hestevognskarsel i Bandholm

Weekend 30.-31. juli

- udstilling af jernbanemateriel (DJK og
Lollandsbanen)

- dampstaevne

- tilbringertog

Sendag den 28. august

- kersel med veteranbiler og traktorer

Sondag den 16. oktober
- arrangement | efterarsferien

Juli-december
»125 ar pa banen« - Saerudstilling pa
Lolland-Falsters Stiftsmuseum.

Museumsbanens drift 1992-93

Togene Maribo-Bandholm

| driftsperioden fra 1. oktober 1992 til 30.
september 1993 har Museumsbanen trafi-
keret strazkningen mellem Maribo og Band-
holm 54 dage, Kerslen var fordelt p4 10
maneder, saledes at kun oktober og januar
var uden toggang.

2 damplokomotiver, 2 diesellokomotiver,
2 dieseltraktorer og 19 vogne var til radig-
hed for driften.

Der har i driftsaret veeret en betydelig
stigning 1 antallet af rejsende i plantogene,
idet der blev befordret 11.838 rejsende
mod 8.7/88 i 1992, Totalt er der kort 1.296
plantogskilometer mod 1.196 plantogskilo-
meter sidste ar. Antallet af personkilometer
pr. togkilometer er steget fra 58,8 i 1992 1l
73,11 1993. Det er det storste antal rejsen-
de siden 1978, hvor koreplanen indeholdt
flere tog end i 1993.

Keorslen med lokale saertog er steget,
idet der er kort 648 togkilometer i seertog
m.v. mod tilsvarende 512 saertogskilometer
i foregaende driftsperiode. Med saertogene
er der befordret 2.741 rejsende mod tilsva-
rende 3.038 rejsende tidligere.

lalt er der saledes befordret 14.579 rejsen-
de pa Museumsbanen mod 11.826 i den
foregdende driftsperiode.

@konomisk set har vi veeret udsat for et
sammentraef af omsteendigheder. For det
forste er antallet af rejsende som cvenfor
naevnt steget, for det andet blev billettaks-
terne forhejet pa baggrund af sidste ars
regnskabstal, og for det tredie har Folketin-
get - efter mange henvendelser fra jernba-
neklubberne - besluttet at fritage korslen
med damptog for kulafgift.

Koreplanen blev udvidet med tog i pa-
sken og daglig korsel i 2 uger af industrife-
rien. Tog pa mandage, tirsdage, onsdage
og fredage er kort som motortog, mens al-
le ovrige tog er kert som damptog.

| sommerens lob indgik saertogskorsel
med Museumsbanen som en del af storre,
lokale arrangementer sasom Frimaerkets
dag | marts, Maribo jazzfestival og havne-
fest i Bandholm i juli maned samt treef med
veteranbiler pa sidste sondag i august.

Den 10. juli btev vandkranen i Bandholm
pakort under rangering med tog 55. Der
skete kun mindste materiel skade, som
blev rettet op et par dage efter

Driften har veeret regelmeessig

Karsel pa fremmede baner

Korslen med juletog bredte sig i 1992 til he-
le Lolland., Den 5, december blev julerman-
den befordret til Nakskov, og i den forbin-
delse blev havnebanen trafikeret det meste
af eftermiddagen. Den folgende weekend
kortes tog Redby Faerge-Gedser henholds-
vis Nykebing F-Bandholm.

Havnebanen i Sakskobing blev trafikeret
1.-2. maj i forbindelse med byfest.

Endelig kertes seertog den 7. maj »i roe-
polakkernes fodspor« Maribo-Nykebing F
og Nykabing F-Nakskov, Det var et farverigt
tog, med tilslutning til nogle seerdeles farve-
rige optog i flere byer.

Lokomotiver & vogne

Damplokomotivet @SJS 2, KIOGE, der fik
overfort kedlen fra sosterlokomotivet FAXE,
blev godkendt til fortsat korsel i marts

Se vingesignaler pa Museumsbanen. f~oto: JF
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maned. | forbindelse med reparationen har
KIGGE faet granne og gule stafferinger.

I umiddelbar felge heraf blev damplo-
komotivet LJ 20 adskilt. Det startede med
en utsethed i det ene cylinderdasksel. Det
ene forte det andet med sig, s& maskinen
blev loftet og undervognen adskilt. Lejer,
akselkasser, bosninger og bolte blev rettet
op efter neje opmalinger, linealer og kryds-
hoveder rettet af, og det hele blev samlet
igen. Fererhuset fik nyt traetag og traeguly,
og endelig blev lokomotivet stafferet med
rod streg.

Der arbejdes stadig med LJ 19. Her var
den storste opgave at tage fyrkassens
bundramme ud, fordi den ikke kunne stem-
mes teet.

P& diesellokomotivet LJ M 9 er udskiftet
en revnet cylinderforing.

| pasken 1992 blev dieselmotoren pa LJ
M 1 startet efter 27 ars stilstand. Det var en
milepeel i restaureringen af dette - s& vidt vi-
des - e&eldste, eksisterende diesellokomotiv,
idet det er bygget i 1921. Som beskrevet |
sidste nummer af Jernbanen er det i 1993
lykkedes at bringe lokomotivet i kereklar
stand.

| personvogn og 2 godsvogne er revide-
ret sikkerhedsmeaessigt.

Personvognen NFJ A 7 har faet ny kak-
kelovn til vandvarme, Den ene kupe pa Il
klasse er demonteret, og nye vaegpaneler
er ved at blive fremstillet og opsat. Forinden
er en del udvendige handbejler monteret

Midt pa sommeren overtog Museums-
banen en vognkasse, der tilherte Forenin-
gen Dalmose-Skeelskor Banen (FDSB).
Vognkassen stammer fra Stubbekobingba-
nen, hvor den havde litra Bc 21. Det var en
personvogn med 10 pladser i en kupe pa ll.
klasse og 43 pladser i 2 kupeer pa lll, klas-
se. Efter banens nedleeggelse i 1966 har
vognkassen staet som sommerhus pa Fal-
ster, indtil den blev overtaget af FDSB og
transporteret til Skaeiskor. Herfra skulle den
flyttes pa grund af omlaagning af rutebilsta-
tionen.

Faste anlaeg

| remisen i Maribo er traeveerkstedet flyttet
til »Torrigremisen«, En ny stationaer hoj-
trykskompressor er opsat til brug for LJ M
1.

Nye skilte blev malet op til Maribo stati-
on, mens stakittet i Bandholm blev fornyet
0g meldeklokker malet.

Pa streskningen mellem Maribo og
Bandholm bliver sporet fornyet som et
kommunalt projekt. Ultimo september er
knap 3 kilometer spor udskiftet med 45
kg/m skinner skruet pa bogesveller.

Personale

Inden for driftsperioden har 51 personer
gjort tieneste ved Museumsbanen.

Driftsudvalget fastlagde for saesonen re-
viderede regler for personalets uddannelse,
ligesom der blev afholdt sikkerhedskursus
og kursus i trykluftbremsen.

Aktivitet i Bandholm, hvor »Kiage« rangerer pa en af efterarets korsler. Aktivitetskalenderen
pa side 58 tilbyder mange og lignende gode fotomuligheder i jubilseumsaret 1994. Foto:
Carsten Buhl.

En lokomotivfyrbeder er godkendt til lo-
komotivforer, en lokomotivfyrboderaspirant
er godkendt til lokomotiviyrbader, en tog-
betjent er godkendt til togferer, og en aspi-
rant er godkendt til rangerleder. 3 mand er
blevet sikkerhedsprovet ved Lollandsba-
nen.

*

Det er skrevet sa tit, men det kan ikke gores
for ofte: Museumsbanens drift er baseret
pa medlemmernes indsats - dels til vedlige-
holdelse og dels som togpersonale. Inter-
esserede medlemmer far den fornadne op-
leering, og losningen af de mangeartede
opgaver omseettes til oplevelser. Vil du
vaere med, sé kan du finde adresse og tele-
fonnummer her i bladet.
PS: Husk medlemsmaodet 20. april i Kaben-
havn om Museumsbanen.

Carsten Buh!

Lokomotivkiubben KLK

Kolding lokomotivklub kan atter kigge tilba-
ge pa en fin saeson. | 1993 har der pa kors-
lerne Vejle-Jelling og Middelfart-Strib veeret
en passagermeessig fremgang pa over
15%. Ogsa klubbens »abent-hus« arrange-
ment den 18. september trak mange gaes-
ter - op imod 250 interesserede besogte
klubbens base i Lunderskov. Sporarealet i
Lunderskov er ganske vist formindsket en
smule efter DSBs omfattende renovering af
hele stationsomradet, men hele klubbens
omrade med remiser, lager og opstillings-
spor er i betydelig bedre udrustning end
tidligere set - sa der var nok at kigge pa for
de mange besogende. Siden vi sidst har
bragt nyt fra KLK, har foreningen faet ny
formand, Jan Seondergaard, Vejle.

Jan Forslund

Ture med MY 1101

| anledning af DSBs MY 1101 40 ars jubi-
leeum, kores der et flot og flagsmykket seer-
tog den 7. maj 1994 (lardag), pris 150,- kr.
Streekning: Koebenhavns Hovedbanegard-
Nakskov og retur, med afgang fra Koben-
havn 07:25. | Maribo arrangeres tur med
MBJ's LU M 1 (+30 kr.).

Den 21. maj 1994 kores et tilsvarende
tog fra Kbh.-Nykebing Sjeelland og retur -
afgang 08:05.

Information: DSB-Roskilde, Museumstog, tIf.
46 32 23 48 - 100.

Roskilde Remise,
den 14.-15. maj 1994

Efter den store succes forrige ar, ved abent
hus arrangement hos DSB Museumstog
gentages successen men med mange flere
aktiviteter.

| Weekenden den 14.-15. maj abnes do-
rene for udstillingen, hvor der er lejlighed til
at stifte bekendtskab med 8-9 damplo-
komotiver, og diesellokomotiver som MY,
MX og MO tog med diverse vogne. Ligele-
des keres der med Triangel vogne. Der for-
ventes endvidere besog fra udlandet med
fremmed damp og diesellokomotiver i an-
ledning af MY 1101's 40 ars fedselsdag,

Man kan kere med pendler tog mellem
Roskilde station og Remise omradet. Pend-
ler togene vil kore fra kl. 9:15 il kl. 15:45
hvert 30 minut, trukket af Ardelt, F-maskine
eller MY 1101.

Lordag aften ca. kl. 17:00 til 22:00 vil der
blive kort et saertog med R+K i forspand
med 10 vogne.

DSB Museumstog/Villy Pedersen

Veteranbanerne redigeres af
Anders Riis og Jan Forslund
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Laeserne skriver

| Holger F. Sprensen, som skrev den historiske artikel om GM-
lokomotiverne i Nr. 6/1993, har tilskrevet redaktionen om sidste
nyt pa diesellokomotivomrdadet.

Apropos GM-diesellokomotiver

/red.

hvor fabrikshallerne nu er genabnede.

Da jeg i foraret 1993 lavede artiklen GM-diesellokomotiver ved DSB, som o slutte-
de ret pessimistisk, var jeg beklageligvis ikke vidende om, at der i nogen tid havde
veeret et vist samarbejde mellem EMD og det tyske Siemens. | 1992 havde man
gennemprovet fire diesellokomotiver, der | stedet for den traditionelle jeavnstroms-
transmission var udstyret med en tysk trefaset vekselstramstransmission med vari-
apel periodetal, en parallel til det BBC-system de danske ME-lokomotiver er forsy-
net med, og som har store fordele frem for de hidtil anvendte jeevnstromsbanemo-
torer. De meget vellykkede prover er nu resulteret i en ordre fra Burtington Northern
pé 350 diesellokomotiver pa 4000 HK med Siemens transmission. Der er naeppe
tvivi om, at der vil veere stor interesse for disse ved andre jernbaneseiskaber, og at
flere ordrer vil falge. Der er stor optimisme at spore hos EMD-folkene i La Grange,

4

Boganmeldelser

Pa sporet af 1993

- arbog om danske jernbaner
Af Jan Forslund

og Mogens Duus

Forlaget Holsund

64 s. 130 ill., heraf 9 farvefotos. Kr. 110,-

Aktualitet i top, flotte farvefotos og en noj-
agtighed, der er i top - samtidig med at
bredden er med.

Det er kendetegnet for Forlaget Hol-
sunds arbog «Pa sporet af 1993«, Det er ty-
deligt, at Jan Forslund og Mogens Duus
fortsat breender for dén arbogs-serie, som
de skabte og nu er kommet med syvende
udgave af. Samtidig har d'hrr. netop fejret
fem ar som selvsteendige forlseggere - un-
der motto'et: Ingen bog kan blive sa stor en
succes, at overskuddet ikke kan komme
kunderne til gode i en folgende udgivelse.
En stadig udvidelse af sidetal, farve-foto-
daekning m.v. har gjort Holsunds arbog til
en ar for ar stigende fornojelse at lesse, og
man kan med bekymring sporge, om de da
ogsa fremover kan fortsastte med at sla de-
res egne rekorder i rbogs-kvalitet

Tekst og fotos giver en upéklagelig bred-
de, og det er dejligt at se, at det kan lykkes
at fa det menneskelige aspekt med i fotos
og tekst i en jernbanebog, uden at der
slaekkes pa entusiastens krav om tekniske
og historiske faktal

En interessant nyskabelse er «togdognet
i Danmarks«, hvor alle begivenheder pa en
station folges igennem et dogn - her Ny-
kabing Falster. »Jernbanen«s redaktion har
fulgt vore svenske naboers arrangement af
«togdagn« med interesse fra ar til &r, og

1

denne ide kunne veere god at ta' op i »jern-
banen« - hverken SJK eller Holsund har jo
monopol pa den.

Bogen har ikke mange svagheder, men én
ber naevnes: Forfatterne har haft sa travit
med at finde flotte farver pa farvebillederne,
at alsidigheden i denne forbindelse er gaet
tabt, Der er for meget tog skréat forfra,.. (ot-
te af ni fotos). Farvefotos fra sidespor, skrot-
pladser, af mennesker | arbejds-situationer,
udbedes gerne til nacste ar!

Endelig efterlyses pa bogens udmaerke-
de kort Holebybanen, nar nu Skjern-Vide-
bzek, Brande-Hjollund og Randers-Ryom-
gaard er med. Ellers en perfekt bog, som
det ufatteligt nok lader sig gore at produce-
re til 110 kr., sendt til bestillerens postkas-
se... Anders Riis

SJUK nr. 60
Sveriges Lokstationer
Af Malte Ljunggren

En tung og series sag - en bog pa hele 1,3
kg!, omhandlende samtlige svenske »lok-
stationer«, »lokstall« og »lokskjul«, som man
siger derovre, men mon ikke alle har gast-
tet, at det drejer sig om lokomotivveerkste-
der og remiser. Bogen er pa 264 sider, ind-
bundet, og med en meengde billeder og
tegninger af langt de fleste bygninger be-
regnet for treekkraften, og den gar yderst
grundigt tit veerks. For en svenskinteresse-
ret ma det veere lidt af en bibel, og da den
samtidig beskriver hvilke bygninger der
endnu er bevaret, er den velegnet til at ga
pa jagt efter. Et stort minus i karakterbogen
skal dog uddeles: -satsen er laeselig, men

amateragtig, ja vel neermest som een af de
zldste laserprintere, og det er synd nar der
nu er investeret mange penge i en ellers flot
udstyret og veegtig bog. Kan bestilles tor
360 SEK fra SJKs salgsafdeling (adresse !
sidste nummer). Jan Forslund

Bane boger, Roskilde
Motormateriel 4
Af John Poulsen

Bane boger er nu kommet til bind 4 ! den
lange serie af beger omhandlende samtlige
motorvogne- og motoriokomotiver pa de
danske jernbaner. Bogen indeholder en mi-
nutios gennemgang af nutidens moiorvog-
ne, nemlig privatbanernes lynetter fra 1965,
og DSBs MR-regionaltog, der mens dette
skrives runder et lille 15 &rs jubilseum. Som
hele serien, er ogsa denne bog saerdeles
praesentabel, og i udstyr og repro lever den
op til sine forgeengere - det er en bog. der
nok skal blive leest, og anvendt som op-
slagsveerk med sine mange tegninger. ta-
beller og oversigter. En bog tif mange reo-
ler. Atter et pletskud!

Jeg har egentlig kun een lille indvending:
nemlig den, at serien med denne bog har
aendret lidt | »anmelderens uskrevne fun-
dats« om, at den omhandlede motormate-
rieltype skal have en afsluttet historie bag
sig (som fx de danske skinnebusser, MO og
Ardelt). Lynetternes historie kan vel med en
vis rimelighed skrives nu, omend den naep-
pe er halv fuldbragt, men med MR-togene
synes det mere sogt at starte en historik
netop nu. At forfatteren alligevel har gjort
det, skyldes sandsynligvis, at de to togty-
per faktisk er »to alen ud af samme stykke«.

MM4, 96 sider, A4 tveerformat, ca. 250
il., ca. 40 HO-tegninger, stift omslag i far-
ver, Pris kr, 299,- (kan fas hos DJKs salgs-
afdeling). Jan Forslund

Billigt!
For 280 kr.!

Far du plads til denne
annonce, som lases af sma
2.000 jernbane-interesserede
mediemmer.

Priser er ex. moms, og der
ydes rabatter ved gentagelser
og storre formater.

Henv. J. Forslund / A. Riis
Annonceafdelingen
42 42 04 52
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DJK-nyt

DJK's
Salgsafdeling

ERNBANE
BAGER

Nyt samarbejde

»Jernbanebgger« er den nye
feellesekspedition for alle

Fra den 1. april har Forlaget Baneboger og
Dansk Jernbane-Klub's Salgsafdeling ind-
ledt et samarbejde. der betyder, at begge
parters bogekspedition - savel i private
som til forhandlere - fremover varetages af
»Jernbaneboger«, Denne nye, felles bog-
ekspedition har til huse hos Dansk Jernba-
ne-Klub pa Kalvebod Brygge | Kobenhavn.

Samarbejdet betyder, at Foraget Bane-
poger fremover far bedre mulighed for at
koncentrere sine kreefter om den egentlige
forlagsvirksomhed, og forlaget bevarer sin
status som et 10C% uafhaengigt forlag. Ba-
ne-bogkiubben vil som hidtil tilbyde med-
lemmerne af klubben banebogers nye ud-
givelser til rabatpris,

Arbejdet i DJK's Saigsafdeling vil fort-
saette som hidtil, idet vi naturligvis haber pa
en oget omsaetning. og fortsat regner med
at yde savel DJK-medlemmer som andre
kunder en rimelig service med hensyn til
udbud af jernbanelitteratur m.m. Det nye
samarbejde vil veere til gavn for jernbanein-
teressen i almindelighed. og for koberne er
det en forenkling. at man nu €t og samme
sted kan kobe praktisk talt alle danske jern-
baneboger, der er i handelen; en service
som DJK's Salgsafdeling leenge har be-
straebt sig pa.

Etableringen af samarbejdet skyldes
desuden, at begge parter har fundet det
nedvendigt - ikke mindst pa leengere sigt -
at anvende kraefterne mest rationelt. Selv
om vi naturligvis haber at bade nye forfatte-
re og medhjaelpere vil melde sig i de kom-
mende ar, bliver det nok ikke nemmere at
rekruttere nye, unge kreefter til det store fri-
villige arbejde, som ydes i foreninger og lig-
nende inden for vor faelles hobby. Netop
derfor er det i vore ejne nodvendigt at ud-
bygge alle former for samarbejde.

Gennem »Jernbaneboger« vil du fortsat
kunne kebe nyudgivelser fra savel bane-
boger som DJK's forlag til en forudbestil-
lingspris, og her skal du altsé forst betale
bogen, nar den er modtaget.

Som medlem i bane-bogklubben betaler
du et depositum, og for denne permanente
»forudbetaling« far du tiloudt udgivelserne
fra baneboger en smule billigere.

Med samarbejdet mellem den storste

udgiver af jernbanebeger og den storste og
eeldste forening for jernbaneinteresserede,
héber vi at have taget et positivt skridt ind i
det neeste arhundrede.

Pa det indlagte bestillingsark er omtalt
den netop udkomne bog »Jernbanehisto-
risk Arbog '94«, ligesom Banebogers nee-
ste to udgivelser: »Flere forsvundne statio-
ner« samt «Jernbanen i Aalborg gennem
125 ar« er omtalt,

Birger Bruun og Ole-Chr. M. Plum

Udsolgte titler

Nedenstéende titler, der var omtalt i vort
katalog «Pa sporet af danske jernbane-
poger, 1993-94« er udsolgte:

0603: Fra My til Me

0765: Fra Atalantic til Pacific

1010: Vandelgrisen

Nyheder

Souvenirs fra Museumsbanen
Maribo-Bandholm

| 1994 fylder Maribo-Bandholm Jernbane
125 ar, og fra Museumsbanens side bliver
der lagt op til en seeson med utrolig mange
0g spaendende akliviteter, Banen har ladet
fremstille en huskeklemme, en lighter, en
kapselabner samt en kuglepen, der er for-
synet med Museumsbanens navn samt en
festlig tegning. Tingene seelges naturligvis |
togene pa Museumsbanen, Gennem Jern-
baneboager har vi lavet et tilbud, hvor du kan
erhverve alle 4 ting til en seerlig favorabel
pris: 55,- kr. (inkl. forsendelse).

Bronzeskilt fra Bloustrodbanen
Foreningens smalsporsbaner i og omkring
Bloustred har faet fremstillet et flot cirkel-
rundt skilt i bronze, der er prydet med ba-
nens logo (et sporstykke). Skiltene er ca. 18
cm i diameter og fortlobende nummerede.
Pris: 250,- kr. (inki. forsendelse).

*

Ovennaevnte bestilles ved indsacttelse af
belobet for de enskede varer pa postgiro-
konto 3 17 91 76, Jernbaneboger, Kaive-
bod Brygge 40, 1560 Kobenhavn V.

Husk pa talon til modtageren at anfore
bestilling samt DJK-medlemsnummer/kun-

denummer. BB, HCN. OCMP

HUSK!
DJK's billetrabatordning.
Henvendelse til sekretariatet

33932002

B.B.

DJK
udflugter

My-afskedstur
Torsdag den 12. maj
(Kristi Himmelfartsdag)

Med overgangen til K 94 opherer den dag-
lige drift med My ost for Storebeelt. Allerede
i midten af april overfores storstedelen af de
tilbagevesrende My til vest-omradet, og nar
dette leeses, vil der kun veere een enkelt
drifte-My pa Sjeelland, som er fast reserve-
maskine. Sandsynligvis bliver udflugten det
sidste personforende tog med drifts-My pa
Sjeelland.

I anledningen af afslutningen pa en 40-
arig epoke vover DJKs udflugtsafdeling -
trods det meget korte varsel - at arrangere
arets anden GM-tur: en afskedstur for My-
erne pa Sjeelland, torsdag den 12. maj (Kr.
Himmelfartsdag).

Der keres ogsa denne gang fra Koben-
havn H. kl. 8.20 med ophold i Glostrup,
Hoje Tastrup og Hedehusene til Roskilde
(30 minutters ophold, forbindelse vestfra
med IC 112), afgang 9.32. Ad Sydbanen
over Koge arbejdstogskorsel til Neestved
med udnyttelse af de fotosteder, der passer
til et kort tog: My-(BD)-Bk-B-AB, ankomst
Neasstved ki, 13.00. Turen fortsaetter med
fotostop i Lundby (midterspor) og Vording-
borg (spor 1, omlob), og derfra retur til
Neaestved.

MY pa Slagelse-Naestved..?

Vi haber fra Neestved at kunne f& lov til at
benytte Slagelse-Nasstved-banen, hvor der
aldrig planmeessigt har keort My og rode
vogne. Hvis det ikke skulle veere muligt at
gennemfore turen over Sandved, kores i
stedet ad Midthanen med fotostop i Glum-
so og Ringsted, og derfra til Slagelse. Fra
Slagelse fortsaetter turen til Korsor (sporbe-
nyttelse taet pa stationsbygningen) for end-
nu et afskedsbillede, inden vi returnerer
mod Kobenhavn med stop pa de storre
stationer og i Borup,Viby og Hedehusene,
ankomst Kebenhavn H, kl. ca. 19.00.

Igen kan turen gennemfores med 100
deltagere og til kr. 200,- for voksne og kr.
100,- for born, Bestilling af billetter sker ved
snarest og senest den 3. maj at indbetale
turprisen pa postgiro 8 11 10 06, DJK Ud-
flugtsafdelingen, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kobenhavn V, eller i check, Der ud-
sendes ikke bekreeftelse pa turens gen-
nemforelse, men oplysning om turen kan
fas pa telefonavisen fra ca, 5, maj,

Der vil igen veere mulighed for at kobe
morgenbrod og forfriskninger i lebet af da-



62

jernbanen

2/94

gen, ogsa i form af frokost. Af hensyn il
indkebene bedes du ved bestilling af billet-
ter anfore, om du ensker mulighed for at
kobe frokost i toget.

Tag afsked med de sjeellandske My'ere
med manér -

denne gang tar vi love, at det ikke sner!

Jakob Stilling

Tur til Kongerslev (Mosebruget)
den 16. april kl. 9.15 fra Hobro Station.

Tilmelding senest 15. april p telefon
86 61 38 39.

Danmarksferie
med tog

Med DJK til Nordjylland
19.-24. juni 1994

Igen | &r arrangerer Dansk Jernbane-Klub
en anderledes sommerferie, hvor man en
hel uge lever i og omkring sit eget tog.
Ugen igennem klares opgaver som ind-
kob, madlavning og rengering af delta-
gerne i feellesskab. Toget medbringer so-
ve-/liggevogn, badekarvogn samt egen
spisevogn. Endvidere medbringes baga-
gevogn til bl.a. transport af cykler. Toget
kores i ar med dieseltrackkraft pa grund
af mangel pa koreklart damplokomotiv.
Blandt de byer der beseges er Aalborg,
Hirtshals, Frhavn og Skagen

Turen starter sondag den 19/6 1994 fra
Fredericia lidt for ki. 9.

Pris for voksne kr. 1500, og for pensioni-
ster og born kr. 1125. Tilmelding og yder-
ligere oplysninger hos:

Preben Clausen,
Vandveerksvej 9, Brejning,
7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20

Generalforsamling i Nordjydsk
Afdeling, Dansk Jernbaneklub,
onsdag den 24.11.1993

De nordjyder er jo ikke sadan til at esndre
pa ting, der efter deres mening fungerer
godt, s& der var ikke noget underligt eller
useedvanligt i, at Mogens blev valgt til afte-
nens dirigent - uden modkandidater! 18 var
maodt op.

Forste punkt herefter var formandsberet-
ningen ved formand Hans Meyer: Det har
vaeret en god saeson trods de mange die-
seltrukne ture grundet 34's renovation. Vi
har da ogsa ofte hert turister give udtryk for
beklagelse over ikke at fa kulreg i naesen pa
turene, og har da ogsa kun kunnet give
dem ret. Der horer nu een gang damp til
plantog. Og sadan vil det blive laenge frem-
over, om alf arter sig.

Udover godt besogte plantog pa egen
bane har saesonen budt pa mange spasnd-
ende ture pa fremmed bane. | forbindelse
med Hjerring byjubifeeum kerte vi en uge |
august pa Hirtshalsbanen, og der blev og-

s& til 2 ture til Mosskov i Rold Skov. Desu-
den har vi stillet lods og togfoerer til radighed
for 3 gange besog af koebelystne nord-
maend. Det blev ogsa til en spaendende og
hyggelig tur til Mariager for at bringe F3 til
Aalborg.

Og sa blev 34 feerdigrenoveret midt som-
mer. Der er her stor grund til at sige de f4,
der gjorde arbejdet muligt, stor tak: Der er
ikke nu blot tale om en nyrevideret maskine,
men ogsa om et pa alle punkter vaesentligt
bedre korende lokomotiv.

Omgivelserne ved remisen er blevet me-
get bedre. Der er sket en kraftig oprydning,
og selve remisen er vi nu i god gang med.
Séledes er taget teetnet - naesten! og vi skal
til at igang med porte cg vinduer over sam-
me. Sporene pa forpladsen traenger til en
kaerkommen revision. Forelobig er vi ved at
have styr pa tilvirkningen af de nodvendige
hjertestykker.

Takket veere Frank er der kommer fin sty-
ring pa medlemsaftenerne | vinterhalvaret.
Der har veeret flere velbesogte fiimaftener.

Det har vaeret gleedeligt med et seerdeles
godt samarbejde med klubber og afdelin-
ger savel inden- som udenfor foreningen.
Samarbejdsudvalgsmoderne  har  veeret
konstruktive og vi har hos os i Aalborg haft
megen glaede af en kontakt til Skaelskor ef-
ter vigtige reservedele til skinnebusserne,

Der har fra Midtjydsk Afdelings side vee-
ret indsigelser mod en - for dem at se - for
stor indflydelse i hovedforeningen fra Nord-

Mader i DJK

Moder i Kebenhavn

Medlemsmoder pa Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kbh. @.

Onsdag den 20. april 1994 ki. 19.30:
Fra Maribo Bandholm Jernbane til Muse-
umshbanen. Carsten Buhl m.fl. fra Muse-
umsbanen forteeller om Bandholm-banens
udvikling fra hensygnende men dog stadig
levende godsbane til aktiv museumsjernba-
ne. Der vil blive vist film og lysbilleder fra
Museumsbanen gennem tiderne.

Aftenens emne danner optakt til marke-
ringen af Maribo Bandholm Jernbane's
125-ars jubileeum i 1994,

Vogn-ex:
Sidste tirsdag i april og maj maned.

Midtjysk Afdeling

Fredag den 16. sept. 1994 kl. 19.30

pa Randers Station: Anders Faerch Hansen
holder foredrag om Vognfabrikken Scandia
og fabrikkens »produkter«, herunder IC2.

Onsdag den 12. oktober 1994 kl. 19.30
pa Hovedbiblioteket i Arhus: »Privatbaner-
ne pa vej mod det 21. arhundrede«. Direk-
tor Ole Johansen, HHJ holder foredrag/de-
batopleeg.

jydsk Afdeling. Der er derfor udarbejdet et
nyt udkast tit afdelingens love, der bringer
dem i overensstemmelse med hovedfore-
ningens. Og hermed var formandsberetnin-
gen til ende. Og godkendt uden sveerdslag

Regnskabet blev foretagt af Hans: Kort
og godt - paene tal over hele linien. Blandt
andet grundet eendret praksis fra Aalborg
kommune, hvorved vi har faet tilskud for 2
ar i samme regnskabsar. Men vi kan ogsa
godt selv: indtaegterne fra de mange korte
tog har vaeret fine.

Herpa gik man over til Indkomne Forslag:
Nye vedteegter for bane blev fremlagt og
godkendt med 17 for, medens et medlem
undlod at stemme.

Herpd valg af bestyrelsesmedlemmer:
Hans Mikael Martens og Soren var pa valg
og erklaerede sig rede til genvalg. Medlem-
mernes kommentarer blev taget som ud-
tryk for enstemmigt genvalg: »Ska' vi k'
snart ha' kaffe?«

Som supleanter var Mogens og Frank pa
valg. Og det blev de sal!

Under eventuelt lod det fra dybet af sa-
len: »vi ta'r EVT. en pilsnerl« Hvilket blev
startskuddet til en snak over bordene om
stort og smat som fasllestur til naeste ars
generalforsamling i Kebenhavn, evt. indkob
af tungere kleedeskab til flytning af diesel-
maskinerne og - til sin tid - D-maskinen,
mere remiseplads m.v.

Medet sluttede i god ro og orden med
arets gang i billeder. Soren Gissel

Torsdag den 27. oktober 1994 ki. 19.30
pa Herning station: »Privatbanerne pa vej
mod det 21, arhundrede«. Direktor Knud
Vigse, VLTJ holder foredrag/debatoplaeg.

Fredag den 18. november 1994 kl. 19.30
pa Randers Station: Midtjysk Afdelings or-
dinaere generalforsamling med efterfolgen-
de »loppemarked« over diverse jernbaneef-
fekter ved Mariager Remisekomités foran-
staltning.

Alle er velkomne til moderne - ogsa ikke-

medlemmer! P4
a gensyn

BESTYRELSEN

Sydjysk afdeling

Generalforsamling den 30. maj 1994
kl. 19.30 i Bramming Remise

Dagsorden:

1. Valg af dirigent,

2. Beretning om sidste ar og planer for
naaste ar.

3. Godkendelse af regnskab.

4. Valg til bestyrelsen.

5. Indkomne forslag.

6. Eventuelt.

Forslag under punkt 5 skal vaere formanden

i heende senest 8 dage for generalforsam-

lingen. Bjarke Boldt
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DANSK
JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Kiub, sekretariatet,
Flemming Jakielski, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kebenhavn V. TIf. 383 93 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om meder, udflugter, boger m.m,

Medlemskontingent 1994
og indbetaling

Ordinaere medlemmer ..o, kr. 250,00
Juniormedlemmer

(under 18 ar 1.1.1994)........ivw kr. 165,00
Husstandsmedlemmer .............. . kr. 165,00
Firmakontingent

(inkl. 8 annoncer a 1/8 side)........ kr. 2000,00
Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf, 42 84 21 07

© Neastformand: Hans Meyer,
Limfjordsbanen, Blishanevej 9, Godthab,
9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

e Kasserer: Gunnar W. Christensen,
Solbeervangen 39, 2765 Smerum.,
Tif. 42 65 73 13.

® Sekretaer: Flemming Jakielski,
Islevbrovej 4D, 2610 Redovre.
TIf. 42 91 04 28.

® Soren Bay, Koldinggade 17, 3.tv.,
2100 Kobenhavn @. TIf, 31 38 46 79,

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17.

©  Anders Bruun, Museumsbanen,
Lykkeholms Allé 3C, st,,
1902 Frederiksberg C. TIf, 31 20 40 42,

® Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20,
¢ Keld Haandbeek, D-maskinegruppen,
Hagholtvel 5A, 2720 Vanlose
TIf. 317470 32
®  (Ole-Christian Munk Plum,
Holmevej 8, 4340 Toliose. Tif. 59 18 53 83.
© John Rasmussen, Mariagerbanen,

Trojborgvej 2C, 3.tv.,, 8200 Arhus N
TIf. 86 16 03 08.

e Alf Blume (suppleant),
Paltholmterr. 48D, 3520 Farum,
TIf, 42 95 53 92

® Poul Kaspersen (suppleant)
@stergade 24, 3200 Helsinge.

® betyder valgt af generalforsamlingen.
©  betyder valgt af banerne

»Jernbaneboger«
Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirckonto 317 91 76

Ved: Ole-Christian Munk Plum, Birger Bruun
og H.C. Halvard.

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsafdelingen

Jakob Stilling. Kun skriftlig henvendelse:
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishonevej 9,
Godthab, 8230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Aparken 2, 1.th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15.

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt, Vangen 62, Tarp,
6715 Esbjerg N. Tif. 75 16 78 54.

DJKs fynske afdeling
Bent Andersen, Keerhaven 4, st. 19,
5320 Agedrup. TIf. 66 10 79 51.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovveaenget 4,
4900 Nakskov, TIf, 53 92 73 37.

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af saertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl,

Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf, 53 88 43 54,
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 2, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64.
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pllevej 4, 8850 Bjerringbro. TIf. 86 68 08 58.

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Hollgselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje. TIf. 42 30 82 22

»Remisen« Bloustrad Teglvaerksvej 10, Bloustred,
3450 Allered, TIf. 42 27 08 18 (onsdag og lerdag)
Giro: 346 56 16

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Neddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov. TIf, 98 25 63 25
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksve] 9,
Brejning, 7080 Borkop. TIf, 75 86 21 20

Foreningens ovrige arbejdssteder
Bramming remise

Bjarke Boldt {se adressen ved sydjysk afdeling)

Hong remise

Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlose
TIf, 53 80 16 57

Odense remise
Per Boysen. TIf. 66 17 91 &6.

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbaek, Hegholtve] 5A, 2720 Vanlese,
Tif. 31 74 70 32




Forrige nummers spornund blev geettet af
ganske mange laesere, og godt 75% havde
fundet vej til Kalundborgbanen. Der var
mange gaet pa Markav, Knabstrup, Vippe-
rod? og iseer Svebolle, men det rigtige er
selvfolgelig Regstrup, et lille hensygnende
stationssamfund vest for Holbaek.

Per Andersson, Sengelose, var den hel-
dige vinder af en lille bogpakke med jern-
baneboger.

Og sa til Ordhunden, hvor blot kodeordet
skal indsendes il redaktionen i Holte inden
den 15. maj, og du er med i neeste om-
baering. A/JF

Vi har modtaget:

Til sporhunden

Vedr. tog 280 m.fl., jfr. Sporhunden
nr. 5 okt. 93, nr. 6 dec. 93 og nr. 1 feb.
94.

Forholdene vedr. foto i nr. 5 er lidt mere
komplicerede end som anfort. Det hele
begyndte i sommerkereplansperioden
(sidst i juni til sidst i aug.) | 1975 eller
1976 og fortsatte nogle ar frem i tiden.
Iflg. tienestekereplaner (TKQ) har for-
holdene vaeret som nedenstéende:

Tog 280 (Mz 600)

karte i for- og eftersaeson daglig. | hej-
seesonen korte toget kun pa S. Toget
var Alpen-Express og befordrede endvi-
dere tog 235, togdel fra Paris (Nord-Ex-
press). Toget befordrede endv. Komet,

som var optaget | publikumskorepianen
som tog 2470. Tog 280 korte R{-Rg-<n.

Tog 5052 (Mz 480)

korte i hajsaesonen Rf-Kj-Kh pa Huw.
get var Alpen-Express og befordi
endv. togdel fra Paris (fog 235) samt t
2470 Komet.

Tog 5046 (Mx 220)
korte i hejsaesonen Rf-Rg-Kh pa Hv.
get befordrede kun lokalvogne cg

planen og ikke | TKO. Tog 235 nasvntes
kun som fodnote | TK@,

med oprangeringsplanerne.

J. Graversen, Glostrup
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