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= oo eesveoromeEr magetl foraningssiof
riuelle nyhedar om DSE &r
med plads ti de egentlige ar-
r. Men glazd digsé til neaste
* bive spaekkel med interes-

r, der danne gang var | stobe-
n som nu Bggar | sventesalens el
o: Fxoen Poul Thiesen fortselling
o By orundt, nvt o damp i Tyskland, jem-
i Indien og maske gul fra Bormholm,
2 nummer felger ogsd anden afde-
n | dette nummer igangsatie artikel
om efdeds siationsforstander Hasmussens
og HTJ) fortesllinger am at langl jermba-
ved privatbanearne.

Deatte nummer-sgeller for ovrigt rekord for
de senaste 10 Ars «jornbanen= hvad angar

annoncer. Hele sy annoncorer hiber pa at
biive sopdaget 0g leeste inde s Dladel, og da
annoncependgens i sidsle ende kommer bla-
det til gode i form af fiere siderfarvebiiledsar
o.l., er der sandhed | vandingen: Stal vore
annoncarer, de siatler os.

[ kan i dette nemmer finds annoncear
o Ny Givahanabog, S-maskine i Darmark
af HoulK?, Ny Bryrup-rads bog fra Holsund,
Sandhved station tif salg, Computerspd, nyve
wideoer fra Krabbe Basmussan og dafabasear
T farnbanar

Maaste nummer edkommer sidst | august
maned, og redigeres sandsyriligyis af en ny
redaktor | samarbejde med »2an al de gam-
lew, Endelig er det lvkkedes at 14 stampat et
par inteasserade op. Tag godt imod dem. O
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pg dret ud. Som noget myt er Blovst-
redbenen med i &r,

Forsidebilladet er fra an DJK-tur pa
OHJ | 1997, og det giver forhdbentli ap-
petit pa mere. {Fota Alf Blume).

Efter &l par malle &r har der pd dat ga-
neste vierel arrangerat et par wdilugter af
en dags varghed, og pd side 94 frister to
filoud august og september. John Han-
san fangeda atmosfaeran pa den senest
afholdte DJUK-udflugt, Gh-turen pé syd
o westsjmiland den G, februan hvior ca.
100 deltagera fik MY og MX 53 hatten
passede (fotos til venstre herdor)
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Szet sommeren 1994 pa rette spor!

Det eren god tradition, at der hvert fordr ud-
kcmrner en ny udgave af folderen «Veteraner
pa skinner.«, hvan man kan finde det store
udbud fra baner og museer, der alle har det
til fazlles, at de =tar for bevarsise af matesis!
med refation til skinnebaren trafik. Den ma
clu have fat il

1984-udgaven skulfer haller ikke, Endnu
&n gang har hobbyiolk med interessa for hi-
slorisk matarial fra jgrmbaner og sporveje til-
rettelagt kereplaner og lagl program lor en
mesngde  akiivitater, der forhdbantlig v
traokiee [olk tl | lobet af sommeran. Man mé
lkka glamme, al langt sterstedelen af al den
indzats, dar enten ar ydet eller vil blive udiart
| forbindelze med de mange programpunk-
ter i foldaren, sker ved frivillig og ulonnet ar-
bejdsindsats fra de repektive loreningers
medlemmer m.il L det sidste ars tid er bla,
rmotarokomotivat L) M 1 blevel feerdigre-
slaureral pa Museumsbanen, og hos DSBE
Mtseumatog | Roskiide kan man nd med
stolfthed wvise det nyistandsatte damploko-
motiy DSE K 563, Forhdbentlig vil anstren-

gelserne blive belonnet med gode besogs-
tak

| 'den daglige trafik ved DSE er det agai
muligt-at se veteraner | drift, Flara My-lo-
komotiver og Mhb-rangermaskiner  bruges
forlsat - nok mest til gleede for jarnbaneen-
tusiaster! Synd var det, at da nye rangernma-
skiner ke levade op fil forventningarna.

Vad privatbanarme ar Y-tagens dan vigtig-
ste dal al matedelparken, og | 1294 gores
der vad alle banerne et stor arbejde med at
levetidsforlaenge togene gennem gennem-
grbende ambygninger og istandsstisisar
Forhabentlig kan banarna anart se frarmil, al
ordren pa de forsle af Y-toganas efterfalger
bliver afgivel elter en cmifattende EF-Bcitati-
onslase,

Gennem det danske landskab kerer der
ikke mindst mange tog med tidssvarenda
materiel, sa for jernbaneentusiaston or der
nok at se pd, nacman blot kommer afsted |
god tid. Har man fetografiapparatet med,
kan man mead garanti fa et billede «i kassan«
i tag, og 58 er dét historie | morgen, Herom

1EDER

Af Ole-Chr. M. Plum

vidner ikke mindst de mange gode billader,
dar gannem arent har fundet vej il de man-
ge jembanebager, ikke mindst de populsre
Arboger,

Shkal du ud &t rejse mad «da keara toge |
sommerens leb, sa husk, at du gennem
[JKs rejseordning kan 3 op til 10% rabal pa
hilletterne, og som meadiem af DUk er du i
sommersns lab valkommen il an grates ra)-
g2 mad Museumshanan Maribo-Bandhalm,
Mariager-Handest Meteranjernbane og Lim-
fiordsbanen.

Rigtia god semrmer

DIK

en forening, der arbejder

Frar ol Lchwidiede
Destyralsesmode den
12, marts 285 ira
vansire: Gunnar
Chnsfarnsen, Bend
Jacobsarn, Ole Plum,
Ebbe Makholm,
Frehen Clausen, Kald
Hazanabaok, Rirgar
Breun, Anders Brou,
John Rasmussean,
Anders [is, Lars
Hernnirg Jensen
fHarns Mever g
Flenmrinng JSakilske
s05 fkal

Fotor Jan Forsiurd,

Huwerl ar, dagan inden generallorsarmlingen i
[k, alholdes sudvidsl baslyrelsasmoads,
o0 sdledss onsd den 12, manls iarn Pa chis-
s medar, som | radaklarens unge &r got
Runne vare bade 1 og 2 dage, men som ng
kan holdas indenfor 4-5 timer, afstikkes for-
eningens kurs for det kommende ar - og det
gamie evalueres. el er normalt seriose,
hygaelige og kammeratlige mader, hver man
lornemmer foraningens store vingalang, Alle

lagare - ligasam redaktionan oo udllegisat-

delmgen er indbudt, O sa er der jo selve be-
siyralsean,

En det al def sudvideds hastyralsesmo-
dles gar med den strategiske planlzegning at
salve generalforsamilingen - hvem atifer op
wilke forslag ar indkommet, og hvad gxkal
man nu mens om dem’? Du kan pa denne si-
de ikke lm=se om lonsaettelzen al det udvi-
dede bastyrelsesmode (fellesspisning pa
Hovadhanagarden), men du kan Bk om
selve genaralforsamlingen pa sids B,

idan Forshorg
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Et vue af Tollpse slation pa et ret nvshandiet posteort ¢ bront advitrel, Ved datle har WL

T R P

Rasmussaen mgiertich anfart: -Voras Mus ses { Daggrindans,

Jernbane i blodet

Drengedr pd stationen i Tollpse og ungdomsar i
Hong-Tollpse Jernbanes tjeneste

Af V.J. Rasmussen

Vigerslev-forspil

Fé Tellose station begyndte jag mit lange
jprnbanoliy dan 1. november 18149, alish
samme dag, som Vigerslev-ulvkken skete.
1. nowvember var | de tider skiftedag, hvor
manage pa gardeng skiftede plads, Dette
bevirkeds, at der kom en masse klmdeska-
e, lister, kommoder, aylader mum. bl bedor-
dring med banan; det var lige noget for an
12 drs dreng at hiasipe il med, og lysten
manglede kke.

Jeg husker endnu, at jeq sa toget {1658),
sam senera blav pakort, forsvinde ud af sta-
izxnen, Da jeq kom pa Stationen nasste for-
middag fik Jeg at vide, hvordan det var gist
datte 1og ved Vigarsiey lordag aften. Vi
fandt hurtigh ud af, at drengen, der forarsa-
gede ulykken, havde ophold! sig pa Tollose
station hele den foregiende eftermiddan,
forch han ag hans loreidre ved en fgltagel-
ge jkke var komme med Tog 162,

Da jeq er dan aneste nulevends, som var
pd Tellose station den pagaeldends dag ag
sd bade dreng og forasldre, vil jeq forklare,
teorfor de ikke kom med Tog 162, Del var
an ragtertamilie, mand, kone og en 8-9 drs
dranc, som havde hall plads pa Merlose-
pardan ag nu skulle tirsde en ny Plads |
Stenlese. De tog fra Merlase stalian ki, ca.
14 ag ankam il Tellese k|, ca, 14.30, Da da
forlod Hang-togel, gik de op Ll stationen og
satta sig pd en baenk uden for ventesalen,
Her sad de, ca Tog 162 fra Kalundborg i
Kanenhavn var kert ind 4 perran 7, og her
sad de, da tog 162 efter krydsning med tog
15D worle videre mod Kebenbayn.

Forst da spurgte de om, hwornar foget til
Kobenhavn kom. De fik s oplyst, at loget
lige var kert, ag at nazste tog (168) ikke af-
gik Ira Tallese tor kL ca. 19.00. Som grund
fil, at de ikke var kommet med tog 162, gay
ragteran, al det kunne da aldrig falde ham
ind, dla det tog, der lige var ko, o gik sam-
me v, som de lige var koemmet fra, For ik-
ke-stedkendte folk, der ikke vidsia, al DSE
drzjede til venstre og HIJ 4l hojre, kan der
vl nok tages fejl; men han kunne jo have
spurgt, medens log 162 endnu holdt pa
stalionen,

Da de havde sundet sig o, desklkede de
bord | ventesalen og holdt maltic;, men
drengen, som viste sig at vaare el meget
uraligt hovad, lob det meste at eftermidda-
gen fra |l klasses ventesal ud pd perronen,
aannam I, kiasses ventesal oo forbal, og sa
igen samma vej, smakkeds med doreneg
o lavede el farligh spekiakel. Hon mod af-
ten blew han dog fraet og holdt op. Siati-
chsforstander Moller, som ellers ikke var ot
spoge med, harle og sa det aod, men sag-
e kke noget.

Tragedien

Hyoreian dal senere aik, ved vi; driengen pil-
lede ved dorene og faldt 2f toget, men slap
med mindre skrammer. Der bley ket |
nodbremsan, og toget korts blbage, for at
man kunne lede elter drengen, Da de hav-
cle fundet ham, blev toost pakort af et tog
fra Korsar, hvis fart var ca. 100 kmdA. Der
omkom 38 manneskear.

Grunden fii at dette kunne ske var, al
owerporioren i Vigersiev bickpost, der skul-
le have et brandiog med slukningsmaterie!
fra Kobenhavns Godsbanegard til Koges

R

Afelade stationsforstander VoI, Rasmissen
| Nerwm var fode 17 navembier 1907 sont
sehiaf e jernbanentand, Lencubtor ved
HTELP Resmucssen {som, sé vict man for-
sty tidligt faldr fral. o fufece alisd § sin
Saelers spor.
Nogle dr efter, ar VIR som 7-drig blev
pensianerer, sanlede fan diverse jernban-
eninder i o Finphager under Hilew Rille-
der og fekst om el langt Iiv ved jernbanen.
Talker veere kontorchef Knnd Nielsen fra
ENS, som Dar sheesker meteriater (il Jan
Forslund, ban fernhanen herfra bninge et
patr weldrag (der synes skabe 1l Modets
ipangveerende serfe af feenbane-erindrin-
perhs der fdvste komner her | andertegie-
dex vedaktion.
Noger, der fser goe VL Resmssens be-
retndig fteressant, or opfevelsen af, ivad
smidighed Popfattelsen, alsidighed, tilpas-
ringsevie og ameengelighed, alisd evne
op trang HEar fi det hele i at falde § hak,
beryder < ikke mindst for en privatbane-
e,
For pod ordens skvid beneerkes, af def me-
ste af biltedstoffer mangler datering op an-
givelse af forograf.

Povl Wind Skadhmige

cver Kalundborgbanens spor, ved daenne
manovre fik Drudt en fordeart plombe | sig-
nalapparatet | Vigerslew, og demved fik givel
fri bana for tog fra Roskilde 1l Dickaisnilte |
Brondbwosier-Vigersley, hvor tog 168 holdt
stille, Overporioren bley straffel og degra-
daral til portor: han var lige 1l sin afskad bil-
letkontroller pa Kobanhavns Hovedbane-
gérd og kom aldrg igen il sikkerhedstione-
ste.

Gods af mange slags

Fra nu af kom jeg daglig pé stationen | min
frificl, Dt war | e tidar, Fvor der var megel
gads afferskellig ar, maslk ra de store gér-
de, Tollwsegdndan, Sofienholm mom: Det ar
ke smating, hvacl jeg har veeret mead bl at
leesse og omiasse al sivel Tulds som tam-
me maelkgspands og smoe-dritler, Mar s
Hengbanen kom ind med slagteds spazd
kalve - tit 50-G0 stk - og meget ander for
skeligt gods, sa var der noget at gore. Kaks-
ene var ke pakkel ind, de var flaeds og
cerfor megel imrede al rore ved; senere
skulle de sendes | kasser, men disse var
s0m regel meget store ng tungs, sa dar
skulle flere mand til at flytte dem.

Dt vaorste var, nar HT) kom med skud
e rageunger; de var blodige og fulde af lus,
s man kunne se godt ud efter en sacdan
omilEsning, Der var ogsa meget mens rej-
segods dengang:; v kunne pa en soncdag
aflen have S0-60 cykler og 10-15 barme-
wagna Ul togel U Kobenhavn, Hartil kam sé,
had HTJ kom mead, og det var til fidar ikl
g4 lidt.

MiEr cykler og bamevogne var okspede-
et | orejsegodsekspeditionen,  skulle de
freekkes ud bl det sted pd perronan, Hvor vi
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Hunne rmnke os, at pakvognen ville holde,
Mar =5 toget kom, meget tit forsinket af
J | Haolbazk, korte det ofte meget langt
né grund af togets lengde. Og sd
Joigen traekke cyklerne, o og to, ud
pa-vogn ag oykehogn, dar it var naesten
= gllerede ved afgangen fra Holbask.
& nodlaEsning kunne godl tage 20 mi-

frem,

=r piey indfart billigoilletter pa sonodaoe,
En cykel lif Kobenhavn kosteda 75 ere,
en bamevogn S0 ane, an kuffer! igeledas 50
are. Mar kabenhavnarma, sadan en sendag,
Pavde besogh slagt og venner pa landot,
var barmevoonens il fldl med kartofler,
mbler og mange andre gode sagern, 09 sa
matte man betale overvagisiragl, oo del
blay mange fornaarmet over, Mar der ikke
var tog, var dar maget andet at tage vare
pa: hante braondsal pa varshuset, fyre |
kakkatowne, modiage og ockspedene bang
pakiker og iligods, stemple stationsnavn pa
iryksaner og beklimbninger, Alt gods skulle
forsynes mad an paklaebet seddeal, 54 man
kuinne se, om det var ekspras-, i- eller frag-
tgods aller letfordazrvaiige vamr, Tl de
kobenhavnske stationer var der en sarlig
beklmmbning mead patrykt stationsnawn.

Anden skoling

Mar middagssizbaran [(2158) kom, shulle v
ud i post Il ag seette signal ag passa bom-
me. Der var altid en portor mad, men jeg
passede bade meldinger Bl kemmandopo-
slen og signalerns, En dag kaldte Stations-
farstander Moller pa mig og sagde: «Kan du
ikke lobe ud | post | og give allasning il spor
I; jeg ar ved an fejltaoeize karmmet il at lese
dan«, MNar man kendte stationsforstandar
Meller og hans jernbanemeaassige indstiling,
var det en meget star tillidsaerklzering il an
13 Ars dreng.

Arbejdet var frivilligt og af lyst, men jeg
fiente dog af og il en skiling, nar der var
statstelegrammer, der skulle brnges ud; i-
saer konfirmationsdagena kunne give godt.

Huesrt &r it jul filk jeg 5 kroner | julegave af
slalionsforstander Moelier. Det var i det hale
taget en god id, som jeg altid senera i livet
har teanki filbage pé med glaade. Jeg 58 og
lErte en massa, som senare i min jermba-
netilveerelse lkam mig Hl goda, Stabionsiae-
stander Meller var jernbanamand af dan
gamle skole, foriangte arden af it persona-
la, men var en meget retfaerdig og rettaen
rende mand, Ogsa det ovrige personale,
trafikassistentar, alever, porlarer og ranger-
kusk, var flinke ag omosnaeige, og jeg vil
aliid mindas dem med gleede, Der var kun
an original, og det var trafikassisienl C.
Fischer, han var lidt kulret, sagds «sgu= |
stedet for »god dage, 0g bandede for avrigt
S0 nogen tyrk.

Da stationsforstander Maller gik af, kom
staticnstorstander Stub og senere Kiegstad
teRuder Konges=); ogsa disse to lerte jeg at
kenda, nér jeg kom pa stationen om sen-
dagan - ogsa, da jeqa var soldat,

P& min konfirmationsdag §ik jag besag af

ot et

e’ et =

L WESRLETE

Stationen | Sterfile, Det er stabonsforstander H. Patarsen, der star pd peronan,

V. Hasmussen ved varehusel | Slenlille,

stationsforstander Moller, der pd persona-
lats vegne overrakte mig et selvur med ke
de, Dz jeg var kanfirmeret, kom jeg den 1,
maj 1822 i'lzare som smed | Kirke Eskild-
strup for eventualt senara al blive lokofarer,
Her var jeq, til jeg blev udiaert dan 1, maj
1926, og derefter sam svend il 11, novenm-
Ler 1929, Dog var jag soldat 1928-29 og
after hjgmsendeisen afioser for portorerne
pa Talleza station, ndr disse havade ferie al-
ler var syge, sa anssitelsen hos min lasns-
mester var da kun periodawvis,

Med kort varsel

Den 11, novernber 1929 ki, ca. 16 blav jag
ringet op i Kirke Eskildstrup af slationsfar-
stander E. Miglsen | Merlass; han spurgtes,
om jeg kunne og vile made pd Stenlille sta-
tion naeste morgen ki, 7.040, da porler Mial-
sen dérvar blevet sy, Da jeg havde den af-
lale mead min lmremestarn, at jeg kunne rgj-
se med imers varsel, sagde jeg straks ja.
2m-aftensn ayklade jeg hiem til min mar
i Tellose og gjorde mig klar il naeste mor-
gen, ag melem k. 4.00 og 4.30 starteds
0 pa cykel fra Tollesa 1l Stenlille, Dt var
ot forfmrdelign vejr, det plaskregnede og
plesle meget staerkl og neesten hele vejan

mcdvind, Pa landevejen fra Merlase til My-
rup modia jeg trafikassistent G. Lynge
hMaclsen, der kom fra Stenlille og skulle pa
aflasning i Kirke Eskildstrup, Wi kendle hin-
anden reet godt, men der var ikke tid til me-
gen snak; vi vekslede bare nogle 3 ord og
maseda s viders - og kom da ogsd begge
to fram il henholdsvis Kirke Eskildstrup og
Stanillle i ratte tid,

| Stenlille blev jeq madtaget af portor NP
Miglsen, der satte mig ind i det fornadne,
hwarefler han gik hjem og plejeda sin syg-
dom. Trafikassistent O, Svejstup havde
morgenvant, og KL 8.00 kam stationsfor
standear H. Petersan, som senere skulle oli-
v min chaf gennem 4-5 dr, ag bad mig vel-
romman., Da han 88, hvor vad jeq var - isesr
skoene var meget vade - hentede han sing
gummistavier, som jog sa fik lov til at 1ans,
til ring sko bley tare, og da musens pd Va-
rehusat havde @t min frokost, smura fru
FPetarsen en ny madpakke tit mig; jeg synes,
det var en god macdtageslse,

| den penode, B var 1 Stenlile | denne
amgang, ca. 3 uger, fik jeg lov til &l rejse
hjerm med sidsta tog om aftenan og kommie
igen med forste (g om maorgenan. Sengre
havde jeg feltseng og sengeta) med og sov
da pd varehuset eller | postiokalst.
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V. Rasmussean ved signalet | Steniie - &f
den klassiske (yoe med fo arme - og med
fo Nige sa klassiske godsvognstyper § bag
gruncen.

Rundt omkring

Efter Stenlille var jeg pa aflasning 1 Tollase,
Merose, Dianalund, og ogsa al ag til pa to-
el

Da Togforer J. Larsen | Heng plodsehyg
deda, blav jag forlytat 1l Heng, hvordra jeg
skulle fungera som togbatjent; men kort tid
efter blev en =idre portar fra Tollese fyitet
til Hong, og jeg bley sendl Bl Tolloses, Der
skulle jeg klare al rangering samit pa alle
hwerdage vesre loogbeljnt pa en slaber
Tallese-Hang ag Hang-Tallose - sami bver-
andan aflen vaare toghetjent 1 persanion

L

Tallose-Vadde og | godstag Vadde-Tollose.
Pa san- og heligdage karte jeg el person-
tog Tallpse-Heng oo Heng-Tellose, Desu-
don havde jeg aflasninoen for det faste fog-
parsonale under sygdom eller ferie. Datte
bevirkade, at jeg lit matte sove | Hong om
natten; her havde vi vaerelse med seng og
sengeto), og med kakkelown, 53 vi kunne fy-
re om vinteren. Jeg var nu | Tollese i ca. 1
foarn tl banen ormikring 1932 fik et diesslo-
komotiv. Detle bavirkede, al depolarbaejder
Alfred Hansen bley for meaget i remiszan; han
fikk som can sstdsta min plads, og eg bley
sandl ud pa aflasning pa stationarme,

Stenlille igen

Efter al jeg havde allest | Tolose, Store
Merase, Stenlila, Dianalund og Ruds Ved-
bwy stationar 1 ca, 1 v ar, bley portar MR
Miglsan | Stenlile atter sygemaldl, og jeg
Blev zandt dartil pa aflosning, Og danne
gang bley jeg der; da potor Miglsen segte
o] fik sin afsked, blev jeg fast stationaret |
Stenfille,

Her var jeg nu til 31, maj 1937, dog af-
bruct af forskelige atesninger andre steder,
i Tolese, | togel og pa Skellelyerg station,
hwor stationsmestar Patersen var sy, her
War jag i3 uger,

Disse aflosninger holdt staticnsiorstan-
dar Petersen | Stenlille ikke af, ag han gjor-
de, hvad han kunne, for at hindre dem. Man
det lykkedes aldrig: kun fra Skellebjerg fik
b mig hjem i utide. et var ikke, fordi han
misundte mig lidt ateeksling, Men sd shulle
han have an anden mand, der ikke kunne
dat samme som jeg, og da der ikie mera
var fast assistant, betad dat, at han saly var
mere bundet til kontoret, og det var han k-
ke s& glad for, hvad jeg for avigt godt for
stod.

Sam sagl matte stationstorstanderan og

Triangetvogrien M TT, bygoet TH26, fotografarat | Toliose, Bemasrk ceniraliobiingen; oe lo

aimindalige puffere var ke oprindefige pa dette kerela), De fire maand nazemes!t molor-
vognen aplvses al vaers folgende medlemmer af HTds personale: fra venstre konduktar 5.
Schuster, lokofyrboder (motorforer) A. Serensen, maskinarbeider Joh. Petersan og partar

Alf Harnsen,

je kiare det hele. Tjenesten var pa hverda-
e fra Kkl 7.00 til 21.30 med sma pausor
middag og alten, San- og heligdage fra k.
5,45 1l 24,00, dog afbroudt al mangs smdé
pauser i lahat af dagern.

Dervar ngaliol arbejde til 2 mand; der var
3 landpostbude, stor postindlevaring pa
kontaret, vognmand, dor kerte gods od i
byen. Ralksandstenstabrik, der tor det me-
sle al argl daglig lessede 17 vogne med
glan bl Kobenhavn, | korlere perioder, nar
[akrikien havde sten pad lager, dog 22 vog-
re am dagen. Desuden var der apotek, der
sendte mange banepalkker, hvoral en hal
del var pa efterkray, og de kom alfid i sidste
ajeblik fer toget. Her foruden var der vand-
tarm med vand til lokomotiverns; detle
vandtarn skulle opvarmeas om vinteran, Og-
53 Danens grusgrav o pa Slentille station,
man det var dog kun en gang bart andel
ar, clen bley brugl af bansaidelingen,

Tamme vogne Tl kallksandstansfabnkken
bley hantet pa stationan af fabrikkens ran-
gernesl. Togel afhentede lmessede vogne
pa fabrikkens sidespor.

Den sociale side

rin lan var dengang 180-200 kr pr maned.
Jeg havde el veerelse | byen (15 kn pr
rmaned) oo spiste mine malbider pa atholds-
hotellet hos frik, Anna Chrstensen, bedst
lkendt som «faster Annas, pns o, dag 2 kro-
nar. For dem fik vi morgenkafie, frokost
med al, midoagsmead (2 refter), aftermid
dagskatte med brod, attensmad med vanm
ret, og aftenkafle med bred, Mar taster An-
na ikke var hjigmmie, fik vi somme tider en
snaps (for egen regning). Pigan, Dagmar
Kjeer, sargede for snapseglas mod selv at fa
et par snapse; sa det var 1t &t festligh af-
tensbard.

I Stanlile filk jeg mange gode vanner, ba-
de pé banen og ude | byen. Hos tralilkazsi-
slent G, Lynae Madsen ag in Sione var jeg
il gzest bade il kafle og spisning, Ogsa fru
Prlersen pé stationan har givet mig mange
goda kopper kafle, og stationsforstander
Petersen lige s8 mange gode cigarsr til kaf-
=188

Han kunne vaere en megat striks chel, og
1l lider cgsa lide urimahg, men var pad bun-
clen et realt og godt menneske, som |eq af-
terhanden lmde at saette ors pa, og =h var
del er sted, hwvor man lzzne noget. Fru Pe
tersen var-en stille og venly dame. som jeg
ligeledas satte stor pris pa,

Dar kam 1t aflesninosassislanter fra QHL,
Aage Larsen of Ernst Larsen, der Degge
slutteds som stationaforstander | Mykabing
5. Endvidlers B0, Carstensen, der slutteda
som stationsforstander | Asnaes, H.E. An
dersen, cer slultede som kontorchef ga ha-
vadkonionst | Holbisk, og Ejner Larsen, der
forst bley satiorsmester | Store Merlose -
o shutted n kontorche! pa hovadkon-
taret | Holbssk,

Mar disse delige menneasker kom il Sten-
lifle, var der fit v og olade dage (snaps 1l
maden hos faster Anna, 0osd sommae tider,
galy om nun var hjemme; hun vidste det

g E0F
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godt, men sagde aldrig noget derom, Og vi
qar sevlolgelio ogsd forsiglige, s& hun ikke
igeirem sa det, men alligevall).

Dosa tog- og lokopersonalet skal noasw-
nes, Del var hovedsagelig seldre folk, som
hayoe veeret ved banen sammen med min
far, Disse mennasker havde jeg et godi far-
hold 1l og et godl samarbejde med, og jeg
vl altid rindes dem alle med gleeds.

Fra gamle dage

I Erigsarene 1814-1918 bley pd Bodal mo-
s skaret en del tery, og der Blev anlagt et
sitespor fra Stenlille station til mosen. De
havde et lile lokomoliy, som hed «Jacob.,
Dadetie loko blev kert fra Tallese il Stenlil

le. war min far toglarer og lods; jeg kan end-
nu s dat passane gverskaanngen ved remi-
sgn, bwvor min Bror og jeg havde laget op-
stilling. Da jeg 1 1930rmea var | Stenlile, &
skinnerne stadig i vejene i Assentorp. (Da
rrigern ko i 1939, blev derigen skirel tors
na Baclal)

Tjenstlig samtale

Den 31, mal 1937 kI, 15.59 blev jeg | Slen-
llle ringet o af kantorchef Engherg fra ho-
vadkontorat | Holbask,

Kontorchefen: God dag, Jag vil geme fala
med Rasmusszen.

Jeg: God dag, Ja, det er mig.

Kontorchelen: O e fra | morgen den 176
1837 forfiyttet Bl Nyrup
Farvel.

Jag; Tak, Farvel

Dat var lidt sent. men neeste morgen il
tradte jeg som fungerends stationsmestar
o postekspeditar pa Nyrup station,

Stationsmester

| Mynup afleste Jeg stationsmester W Chrsti-
ansen, der havde segt og &8sl sin afsked fra
31, maj 1937, Overleveringen blev foretagel
af assistent Reiff fra hovedkontoret i Hal-
(sla=118

Mar jeg senere l@nker tibage pa de B
maneder, jeg var 1+ Myrup, stir de altid for
mig s0m an god vs oo lykkelig tid. Folk i by-
en var finke. venlige og omgngelige, og
arbejdet pa stationen, hvorfra der udgik an
landpast (Martin Jensan), var overkammae-
ligt. Tignastetiden var fra k. 545 til 21,45
pé hverdage. P4 sen- og heligdage fra ld.
.45 til 24,00 med pauser ind imallem.

Jeg boede pa stationen - ingan husleje,
fordi jeg var ugift - og jeg spiste pa atholds-
hintellet, hos hr. og Tl Brangstrup, De var
Beaoe hyagelias og behageligs mennesker,
og Fru Brangstrup laveds god mad, Der var
ogsi 1o finke og livice piger, Ellen {rk, Carl-
sen) of Marle [som var en slagtning tl vaer-
ten), dam havde jeqg del altid hyggeligt med,
Jog betalte ke 2,50 pr. dag for kosten, maor-
genkafie, frokast (som bley braot pa statio-
ren), middagsmad, eftermiddagskaffe, af-
lensmad ag aftankaffe, am sandagen som-

Hlandt disse presglioe meand foran deres vidunderlige masking kan pd dette blageds tif-
lade | ivert fald genkendes maskinarbeyder Joh. Patersen, yoferst i hayre, Og maskinen ar
Heng-Tolose Jermbanes | 1932 anskalfede Frichs-diesaliokomotiv M 22 med &-cyiindret

370 HE mator,

me tider an snaps og an ngtig ol til aftens-
maden.

Al byens borgere wil B ismr mindes
kebmand Carl Jensen og frue; de var beg
ge umadalig gaesti og flinke ved mig i alle
refningar, Ogsd deres forstemand  Arme
Svejstrup skal naevnes; han kom megest pa
stationen hos mig. Hos den gamie stations-
mester W Chrstiansen og hans kone Aba
lone var jeg af eg til til kaffe sammen med
propneleer Jensen fra Nyrupgarden og
hans datter Ellen. | det hele taget var Myrup
at godt sted at vaere, og jeg var Taklisk ked
af at regze derfra, men nar man germe. il
fremad og opad, mMa man som jarmbana-
rmand som ragal flytle; det var der ikke no-
fel at gere ved.

| december maned sé jag | Dansk Privat-
banabilad, at der ved Lyngly-Mearaim Jerm-

Bare var en stiling ledig som togfoner | Maa-
rum, Efter et besag dér sogte jeg den 10,
december 1937 stillingen og ik den 5. ja-
nuar 1938 brev derfra, at jag fra 1. februar
1938 var ansat ved LMJ sam togforer | 12,
lanklazse med station | Mazrum. Jeg filk af
HTJ, trods den korte frisl, lov til at fratrazde
den 31, januar 1938,

Den 1. februar 1938, mad log 4, forlod
jeg, med kdt vermad, Myrup station ag HTJ,
hwor jeg havda haft 9 gode &r, og hvor jeg
havde l2ert en masse, som senere Kom mig
tilh gode E mit framitichge arbejde ved Lynglby-
Meazrum Jernbane gennern 40 ar. a

Erinciringerme fra LN folger | nasste mammer /05

£ brunt og lidf slerel, men aligevel ral 88 romantisk prospektkont, hvorti! V). Rasmussan
har bemasrkel: «Nyrup station, som jeg kan huske dene,
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Signaler og sikkerhed

anno 1939

Forfatteren til nedenstdende artikel kom til DSB som fvrboderaspirant i
1937 og kerte [ to dr pa hovedstreekningerne § 2. distrikt med maskinde-
poterne | Fredericia og Aalborg som ndgangspunky, Ved fastansatielsen
i 1939 forflvttedes han til Brande, og i en lille menneskealder var det de
midtjvske diagonaltbaner, der dannede rammen om hans tilveerelse sont

lokomativeand,

Af H.C. Hansen

Den, der leser de afsluttende berrag:-
ninger, bor have in mente, ar de byg-
per pd forhioldene ombring 1980 -
alrzd et tidspunks, hvor ATC endnn
Ko var pd tegnebreettet,

Men farst shrner vi tiden tilbage til
umiddethart for krigen....

Fa ot viesantligl punkt var dar ingen forskel
pé korslan pa hovedstraekningerne og pa
sidebanerna: pa alle banetyper skulle der
udlvises ubelinget respekt bade for de faste
signaler og de signater, der bley algivet al
DEE-personale, som opholdl sio pa eler
ved skinnarna. Selv am daen sidste type sig-
nalar ikka alticl var fuldt reglementereda, var
det et gruncizaastet princip, at ingen oplys-
ninger, dar kunne lecls tankan han ga unor-
male forheld, matte nagligeres.

De taste signaler, der var opstillet pa s
cetanastrakningemes 0g pa landstationer
na, matte man i mangea tillzelde om bogest
i signaireglemeantet for ai finde afbildet og
forklaret, og de kunne dador virke an smu-
le fremmedartede for en lokomotiviorar, dor
var vant 1l de madarme signalzystemer pa
hovedsirasknngamea. Men f.eks, pa strask-
ningen Bramminga-Laurberg var krydsnin-
ger ag overhalinger sa fatallige, al det ikke
var nogen ulyklke, am signakreglementat ik-
ki allid skulle vaore inden for raakkaviccls,
Anderledes forhoidt det sig pa straokninger
med teel loggang og mene komplicereda
sporanizg, hwor det nu og da kunne vaere
rart al have en vejledning al falde lilbage pa.

Spejlaag og kikkert

Hramminge og Laurbjerg var nalurligyis
som staboner pa hver sin hovedstraekning
forsynet med moderne siknngsanlazg, men
pa sden skave banes, der forbandt de to
knudepunkler, fandtes der kun centralaf-
[asning pé stationarme | Brande, Funder og
Silkeborg

r station som Grindsted,
Aencla spor for DB oy
Iroidhede-Danen og var andestation for

Vajle-vVandel-Grindsted-banen oo Varde-Mr.
Mabel-Grindstad-banan, var dar ingen oan-
fral kontrol med sporskillernes stilling, Der-
for kunne man opleve, at stationsiorsiance-
ren, nar han tradie ud pa perronan for at af-
sende ol tog, ikke alene var udnistat med
det obligatonske spejflaag, man tillige med
gn kikkert, Dan satte ham | stand 10 at in
spicere sporskillesignalerns, s8 han var silk-
lkar pa. at togat kerte ud af stationen | den
rigiige retning, og at stat og privale ke
kom i karambolage med hinanden,

En tidskraavende affare

Fa landstationerme mallem Bramminga og
Lavrbijery var sporanizggens dermod nok
s5a enkle. Som regel begraensade de sig il
al gannemgoendes hovedspor og et kreds

nings- aliar overbatingsspor samt el lade-
spaor, der dengang bley flittior brugl, Spor-
skifterne var allz handbetionte. Ved en af de
sigeldne krydsninger eller cvarhalinger mal-
te man ferst indstile sparskiftol | indkarsal-
senden sel fra tog |, idet dette normalt biey
taget ind | rofet skasve spor-. 54 snart tog 1
wvar ankommet, bley sparskiflel bag det atil

lat tilbage, Begge skifter | hovedsporet var
dermed metslilede og laste, sa de gav fr
passages for tog 2. Der blaw nu givat incdkor-
selssignal for sidstnasvnte tog, og forst nir
dat var ankommel og atsendl igen, kunne
der blive tid for stationsforstanderen il at
ratstille udkarsalssporskiftet for tog 1. Som
man let kan regne ud, var en keydsming el-
ler overhalng en fidskraavende affzers, men
riet var agsa for, man pa stationerne fik ure
med sekunclvisers,

sSporskiftasigna-
farmes balvaning
slammede fra
offelamoers... Foto |
Haslev 1970 af Powl
Wing Skactiacge.

L e

o —

o T N

Frigennermikarsel i Uifborg o, 11, mal 1994
Snarl er oosd dette signal fra en svundan tig
viek, Folo, Flemming Soetong.

Pa nogle stationar var Bsen | sporskiftel
mellam overhalings- og ladespoel an ca,
15 mm vk begepind, dar var stukiet gen-
riEm et hul | sporskiftearmen, og en {ast boj-
lez, der omagay pincden. Dat kunne ske - isaar
i regrivejr - at fungten trvkkede pinden ud, sa
el tag undesr indkerssl | det skaave spor k-
ke korte skepvl @n gang, men to gange, og
altsd havnede pd ladesporat, Der skele
imidlartid sjseldent ulvkker af den grund
Sporskiftesignalernes  befysning  stam-
mede fra olislampern, og det var ogsa lam-
peral denne arl, der frembagte det offe no-
gel matte skasr | indkorselssignalermne. Et
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mle ndhorseizsignalar vac..al dan
e med kun o on anme Folto ved
Lem i Vaestpyliandg 17, may 1894 at Hemming

ain Selelre)

lzmiplsten var derfor et naturigt og lige sa
nodvendigl Iokale pd slalionsmes som el
ot

rar g naavnte indkorselssignalerne og ik-
ke udkorselssignalarne, var det fuldt ba-
widdst, lor de sidsinavnle var en simlden 1o-
reteslen pa diagonalbanome, Selv pd den
ret trafikerede strakning melem Struer og
Jellelandies de kun (8 steder. De fleste ind-
korselssignaler var i evrigh af den simple by-
pe med ke énoanm, Var der brug for signa-
fet «kar igennems, blav del givel med 1o
gronne flag eller 1o handiygler med grant

LYo

Adskillige af de signaltyper, der siden hen
shulle biive vidt udbredta hos 0SB, var i
1538 Tarst ved al dukke op eller var encnu
nalt ulkendie, Tilde mest moderne dengang
norte dvasrgsignalerne; dea var klame og lat
forstaslige, men brugtes kun som ranger-
sigraler pa de alerstorste banegarde. Per-
ronudkorsalssignalerna, der har deres ud-
spring | dvesrgsignalemne, kom, som de fle-

sta sikkert vil vide, forst til verden efler kri-
gen, Aulomatiske aller  halvaulomaliskea
mellambicksignaler madie man i slutningen
af 30-arne kun ganske fa steder, pa dan
ostiyske lmngdebane sfledes ved Hanne-
rup syd for Fredericia, ved Munkebjerg og
rmaliam Hasselager og Arhus.

Er klokken 10?

Til gengeeld havde nogle stationer meerke-
lige lokale signaler, hwis betydming kun
kandlas al dat personale, der arbejdede pa
astedel. Foks, havde Aalborg ot «stationsurs
uden visere anbragt let synligt ud for post |
| stedet lor viseme var der fra centrum g
ud 1l de 1oly tal shdser i skiven, Hyis -kiok-
kane viste 10, beted del, al spor 10 var Tar
bart.
*

Wiclen om, hvillke signater der var cpstillet
rweor, var en wighig del af del strasknings-
wendskab, som ngean lckemotatorar kunne
klare sig uden, og sam ocgsa var el kray fra
LSE. Men det var ikke nok at huske, bvor
man skulle finde signalerne; det var ogsd
nocvendial at kende beliggenheden af de
talrige ovarkarslar, der fandtes pa stragknin-
gerne.

Mange af overkerslerne var private, ag
det pahvilede lodsejerne at halde dem luk
kede mad bhomme, undtagen nar kreaturer
eller markredskaber skulle krydse skinner-
ne, han bvis man havds passeret overkors-
len om morgaran, lod del sig ikke bestride,
at det var arbejdsbesparende at lade lad-
dene sta abne indtil fyraften, Og endelig
kunne det jo ogsa tmenkes, at man skullg
over banen en naeste dag.

Lokomaotiviorerne havde pligt bl at indbe-
relte allz lagiagelser al Sbenstiends priva-
e led, men de leste indsa snart, at det var
en hiblos opgave al gare landmeaendans
mera lovlydlinge pa datte punkl,

Crwerkarsler pa veje mad rings trafik skl
I have et o)t fra lokomotiviet, Fyis vejret var
Laget eller usigtiart, Ved nogle overkorsler
war oversiglen sa darlig, al der skulle flojles
uansst vajrfarholdens, g 58 var der allara-
de i 1939 et par overkerslarn, dar var forsy-
net med biinklys. Her skulle der kun flejtas,
hwis kontrollyset var slukket og dermad De-
kendtgiorcde, al anlzgnet var | uorden. Om

sidange ar overkors-
farne var privatas,
Fota naar Haslav af
FPowl Wing
Skadhauga.

«Da mange biinklys., dnfel tyder pa, al de
gav starre sikkarhed for de veifarende-, Fo-
fo pd Thybanen augus! 7993 af Jan Fors-
i,

muligt skulle toget standses foran overkar-
slen, men det var et ret urealistisk forlan-
gends | de tilfaside, hvor 1ogel var sknie
bremsel.

[De ereste sikre overkorsler var de be-
vogieda. De mennesker. der havde patagel
sin ansvarat for, at bommeans blev rollet ned
i rette fid, gay os pa lokomolivet en sikker
hedsfolzlse, som v ikke kendte andre ste-
der, hwor vej og jernbane krydsedes. Der
Bley udvekslet mange velmente hilsener
mellem os og den enlige person, der med
udstrakl arm fortalle os, al der ikke var no-
gan fare pa f@rde, Denna mennaskelige
kontakl forsvandl desvaerre 1 stremmen af
spareforansialtninger hos DEB. De mange
biinklys, der | drene efter krigen blev opsat
ved overskesnnogaerns, var der mgen varme
vad, ag inted tyder pa, at de gav sters sik-
kerhad for de vejfarende,

*

Mange at de signal- og sikkerhedsbestam
melser, der var gazldende | 1939, wville man
rakc 1 dag belragie som licl urimelige. | all
fald ville de darbgt kunne forenes med de
lering, man nu ome stuncler stifler Gl Logha-
stighed og togtasthed, og som afspejler sig
i grafiske koreplaner, der ser helt andaro-
dis ud, end die gjorde for krigen.

Dengang matte en krydsning, der wvar
lastlagt | koreplanen, en kredsningsforlaeg-
ming eler en andret sporbenyitelse ikke
varkasesties, uden al lokomotivioremes pa
dle impliceredes tag havde modiaget skrittlig
ndarratning om del, Bt gennemkersalssin-
nal vist mod &t planmaessial standsands
g var ensbelydende mad og skulle re-
spokieres som at stopsignal

Telefonisk indkorselstiladelze malie kun
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«g gneste sikre averkorsler var de bavog-
tedax.. Foto pd Assensbanen juft T9H8 o
JSary Forsiund,

gives pa stationer med centralafifsning, og
kun hwis togeejshvarvlen kunne lse togve
jan fast. Hyis dette krav kke kunne opfyl-
des, var der kun én fremgangsmade, som
var tilladt, hvis man ville tage et tog ind pé
stationen lorbi et indxarselssignal | stopstil-
ling, oo det var den besveerdios og tidskras-
wande indrangarnng,

*

P andre punkter var man imidlertid iklke sa
najeregnends i farkrigsarens:

Vacuumbremsen var endnu det domineg-
rende bremsesystem hos DSE, men nér o
tog forlod udgangsstationen, foretog man
ikke nogen prave, dar Kunne vise, am vog-
nenes bremser fungerede korrekl, Vogn-
opsynet kontmolleredes, at remsacylindre
nes stempler stod | nederste stilling (under
bremsning beveegede de sig opad], 00 Hun
Fwis der viste sig legn pa ulesthedsar ved
samlinger aller andra stedern, radle =vops: |
aklion, Hvis systemat var lael, regnece man
mad, at remsan var | ordean, hvad dan sam
regal heldigvis ogsd var | avrigh var inspek:
tion af bremserne slet ikke vognopsynets
pamaere opgave - den var at efterse an-
komne fogs vogne ler svanmiobeanss 09
spreengle hjulbandagsr,

Bremsesadior maed del, der i dag anses
for vigtige aplysninger, kendtes ikke., Tog
foraran skrev pa en tifeeldig lap papir - hvis
en sdadan owverhovedet var ved handen -
hwaor mange vogne og vognladninger, toget
bestod al, Bremseprocentan var der lelge-
lig ingen, der regnede pa. g sa kunng to-
get farreslen godt begynde at kare, nar el-
lers algangsliden var inde, Da forsle op-
bremsningsr loregik naermest pd eksperi-
mantel basis,

| skruelremseds log bestad bremse-
praven |, at personalet forvissaeds sig om, at
den skrue, hvaer enkelt var sat tif at betjens.

kunne beveeges, og at den pagsdende
wagn dermed var i stand til at levere &l rime-
light biclrag il den samlede bramseafiekl,

Huyis en kobling spreenoies iel log med
gennemgéends  bremseledning, ville det
uundgasiige brud pa lecdningen straks med
fore bromsning al beogge togdole. | reot
skruebremsedes togq var der derimad intet,
der varskoede lokomativioreren om, al he-
2 tonget maske kke fulgte med mene. Det
war derfor en regel | sadanne tog, at lako-
motivpersonalat med jEyvne melamrum ka-
stede et bik bagud for at & el glimt af sht-
signalat pa den bageste vogin,

Denne mangel pa kontral med de vogne,
dar var «pa krogoene, alstedkom en dal ra-
vage, da en lokomotivierer pa vl ned ad
bakdear fra Oster Doensea il Hobro var ufor-
siglig med maskinbremsen pa den lunge
H-masking, han karte mad, Midt pé bakken
spraengles loget med det resultat, at lo-
komolival plus forreste wegdal ankom bl Hao-
bro nogla minutter for resten af 1oget,

Overlegen i sikkerhed?

Siden kngen har DSB8 nvestarst stare sum-
MEr | MOCerme Sgnalsystemess og sikrngs-
anlzzg pa sa godt som alle banestrazknin-
ger. Sidelobende harmed har etaten aner-
gisk sngt &t opbyogae el billade i publikums
bevidsthed af jermbanen som 2t transpoi-
micldel, dar ar alle andre overlegant, nar dat
gaidor sikkerhad. Del sidste ar imidlertic
gn pastand, som de, der kendar forholdens
indelra, bar sveert ved al lorsvare helhjeriel.

Selvielgelig er sikkerhaden ved togiem-
ferelss i ferste instans betinget al, at man
har et pdlidaligt og korrakt virkende signal-
system, der kan give lokomativioreran: 1y-
dalige oplysningar om de fomold, han skal
tage hensyn til, Mean den menneskealige fak-
tor er lige sa& afgerende nu, som den var
glat, da hastighederme var lavera, o signal-
Syslemerns mearg primitive, All star og fal-
cler stadig mad, al et enkell manneske - Io-

komotiviareren - opfatter og reagerar igligl
pa de sigraler, han meder. Mar man ikke
sndrer pd delle, men fordobler hastighe-
den og mangedoblar signalermes antal, er
clet simpal logik, at resuftatet mé blive iklke
sterme sikkarnad, men det modsatte.
Effektivitelen er blevel slaerkt foroget,
men man er merne end en gang vecet tilba-
ae for at betals, hvad del ville koste, bvis
princippet ssafety firsts virkelig skulle lgo-
deses, Det kom tydeliot Ul udtryks, da man
for al holde hjulens igang indiane signalbe-
grebst sslog ag ryl freme, hvor det | man-
ge tilislde kun var et forankomends togs
slutsignaler, dar angav et farepunki.

Ej en simpel trillebor

En nat kar tlid efter indferalsen at «begre-
bate holdl detl davesrenda tog 20 for stop
foran Fredearicia Rangerbansgard. Bag dat-
le [og holdl avistoget 2906, og salv blev jeg
nr. 3 mad et tungt godstog, tog 2030, Lige
s0m min kollega foran fik jpg ved dan sidste
blok for rangerbanegdrden besked pa al
ke Torbd blokken og undod at lave ulykier.
Trods moerked lik jeg tids nok oe pa avisto-
get 1il, at jeg kunne na at sltandse. hMean si-
tuationan rummede ubshagelige risikomo-
menter - dat var [ ikke en simpel nllebor,
e kom rullends med, men et tog mead en
veeq! pa omkring 1,000 tons,

Skal man endelig pege péd et forhold, der
kan forsvare da hejere hastigheder og den
teettere toggang, sa er det den langt bedra
bramseudrustning, togens keer med i dag.
Uanset hastighed og togesot gor de ma-
derne tryklufibramser del nasstan altid mu-
ligt for lokomativioreren 1 lobet af {3 sakun-
der al opma den trygose fomemmeize af ot
viere harre over situationan. H |

MNorer HLCD Hansens effedadie optegnelser og
rotatey necfaeldel 1 TRED, or redigaral 0g s
msskreval af hans son Henndng Midtgaard Han-
s frad

Vi havoe  dafte nurmmer habe! pa gt kunne bringe et par artiider om =Dolimitzbabne mom,
ovanpa nelederne  Sernbanan mn T84, Bent Hansens artikel kommer nu fors! | neesie
nummer, fgesa vor anavarshavendes egne albsenvalioner fra en sk tur dered, Anders
Riis kaldhar si Billade fra den 25, aortt 18G4 7 Migeln: «Ha kan endou, gamia ideyers. Lad

detf vaere e appetitvaokikern

Damp i »DDR«
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Givebanens
jubilaeum

| 19894 er det 100 &r siden, det forste tag
dampede ud p& banen melem Vele ag
Give. Det er sarmtidip B0 ar siden, at for-
IEngelsen Giva-Herming bley indyviet,

Datta dobbell jublasum biiver markeret
pa benerio vis med udstilinger der varer
dret ud og en bog.

Give Egnens Musaum laegger ud meadd en
udstilling, der dbnar...

lordag den 18. juni 1994

Udstillingan  fortezller banens  histons
med sarligh hensyn il Gives rolle som en-
destation, ovargangsstalion og alminde-
lig meallamstation,

Vajle Museum felger after,..

tirsdag den 2. august 1994

med en udstilling, der bl.a, foraeler am
dan estyske jernbanekrig, om banens
anlegoelsa of senare ombygningar, og
om den hell specielle karsel mellem de 1o
stationer | Vejle, Desuden fortaelies Vejle-
Give streskningens histone ved hiszlp ai

an stor modaelbans med stationerna Vijle
MNord, Grejsdal, Hoerup, Jeling og Give.

Cgsa denne udstilling varer resten af arat,

forbindalse med udstilingens abning
Ldniver Vejle Musaurm en bog om banen
fra Mejle 1l Herning, Bogen ar skrevet af
Vigand Resmussen, og dan er gl ilu-
streret med mange hidtl okendts fotos
fraa streekningen,  Udsalgsprisen  biner
158 kr,

ARIGG

Give Egnens Museum
Torvegade 75, 7323 Give.
Tif. 75 73 55 20.

Abent: ma-fre 1 3-16, sen 14-17.

Vejle Museum
Flegborg 18, 7100 Vejle.
TIf. 75 B2 43 22,

Abent: ti-son 11-16.

T
2
I

TR
atl

_ o e

Sandvad gl. jernbanestation, | privateje
giden 1974, onskes som felge af saerlige
omslandigheder athaandeat.

Ejgndommen, opfort 1892 at DSBs arki-
taxt E. Wenck, ombygget 1217, fremstiar
aom den konneste pa Slagelse-MNoost

vadbanen, og er udover stor beboslze
anvendeli tl mange formal, el liberalt
grbveary. 1. sal; 176 kvm, beboslse med 3
sluer, sovevasr, 2 store vaeralser, toilslier
o bad, kokkan, spisakammer m.y, Stue-
atage ud 1l gade og perron 10 176 kvm

onsforstander i Sandved?

med forhal, ventesal, stationskoniorer,
karnap md kammandopost,

Centralvarme {kombifyr], men ou timesld
planiagt fermvarmeanlzeg.

For gjeran kan evl. {after lelere skoling)
péd fritidsbasis indga jobbet som stations-
forstander ved veteranbanen (lejlighads-
wis korsel).

JULEMAERKET - 1984 - FUGLEBJERG

Arnonee

Rigelio wdbusplads, garage, stor have,
stor urlehave [kolonihave) med alskens
frugttrseer.

Henvendalsea:

av. H, Pedearsen,
Jernbaneva] 7, 4262 Sandved,
telf. 53 75 60 40,

e e L =
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Stationsbygninger
i Memelomradet

‘ Af Eigil de Neergaard

Mamelomrddet, af tyskerna kaldt Memel-
lgnd, ar en smal landstrimmet, Dlot omkring
30 km bred, dar strazkker sig langs Bster-
sakysten fra dt nord for den vigtige havne-
' Memel inu Klaipeda) mod syd 1l Kanigs-
bergomradet {idag Oblast Kaliningrad), og
langs detles nordige side videre maod ost,
Greensen melam Konigsbergomradat og
Memalomridet udgeres af floden Njomen. |
1 100-tallet var Memelomridet en del af Lit-
aen, Da Prajson blev selvstandigl ved ud-
skillelsan fra Dan Tyske Orden korm Meme
uncler dette lands herredemme, Marmal var
herefier en projsisk landsdeal | en fang pari-
o, kun altrudt af en ko tid under svansk
herraclamme | 1G00-tallet, og inotil 1920 var
det en del af Getorojsen. Herefter var det en
sobvsteendig landsdel under ltauisk forvalt-
ming. | 7939 bley der sat en sloppar Tor Lit-
auens selvstendighed, og Memelomrade
bl atlar tysk | en kort periode indtil 19444,
hwarefter det kom tilat tilhere Sowvelunio-
nen. | 1991 bley Litausn inkiusive Memal-
omracet pany selvstzancigt,

De prejsiske statsbanen KPEY, havde
anlagt &n jernbane fra Berlin tl Konigsberg,
o derfra blev der siden bygoet widere mod
put fil Virbalen ved den russiske greense,
hvortil banen ndade fram | 1860, 1 1862 ind-
visdles den russiske stresknimng fra Yilnius til
Virbalen, der blev skiflestation pd grund af
spomiddeforskellen, Der var nu atabloret
forbindelse Berlin - Konigsherg - Sankt Pe
tersborg. Midt mellem Kénigsoerg og Vi
balen ligger knudepunkiet Inslerburg (i dag
Cerniakovsk), Til Insterburg kommar sycisa
en mare dirgkta bane fra Bedin og mod
nord wdgar en bane il Tilsit §| dag Sovetsk).
Tilsit ar kendt for at have givet navn il en
ast, og maske endnu mere for 8l vaene skue-
Madsen for fregslutmingen melem Mapo-
lzon og Alexander | &l Rusland | 1807, Fra-
den i Tilsit var magel ydmygende for Proj-
sen, der blev reduceret | bide vest og ost,
mer Mapoleon stod pd sin karrieres hojde
punlt. Han og Alexander | delie herredoem-
met | Europa mellem sig, og de altale at
tvinge England i kna ved en gannmemfort
isolationspoliti,

| 1875 byogeda KPEV Memeallancets no-
vedbans inormaispor) fra Tilsit mog nord.
Efter at banen har passeret flodan Niamen
nar den Pogegen (Pagegail, der under
forste verclenskeg blev udganospunit for
en nermalgponat bane 1l Riga. Dan drejer
harefter mog nordvest gennem Heydekrug
(SElumm), og nar kysten ved Memal (Kiai-
peda), hvor dear iz af den Kurigke landtan-
iordline spds er an fortrinlig naturdio
Cen projmsta memelandsbaneg forl-

e &

Silute/Heydekeug 22, seplamber 19972, Folo, Figi

seatter endnu idt mod nord og ender | Ba-
joren (Bajoraiy, 113 ko fra Tilsi.

| 19834 anlagdes nogle 1000 mm banar

udgaenda fra Memel: Memel-Paszeiten {35
k) med sidebansrms Clemmendorf-Flic-
fgrn (10 kmp og Davellen-Lacgalian (G km)
De er alle forleengst nedlagh og flermst, Hey-
dekrug ik 2 normalsporede sidebaner |
1913, dels 1l Kolleschen (14 k) dels en
forbindelsashane melem stationskbyen og
den gamia bys contral del (2 xm).

cla MNeargaard.

Dgsd cisse sidebaner er siden forsvundet.

Imcdtil 15915 hawvde Virbalan vaeret den
pnoste graensestation melem Projsen oo
Rusland. Men dette ar bley der byaget jern-
Bane videre mod nod fra Bajoran til Prigku-
le, der dengang a1 RBusiand. Hermed atak-
leredes der en ny jernbancforbindalse over
greansan mellem Frojzen og Rusland (efer
1818 gik grasnsen lidt nordligere og adskial-
te Litauen fra Letland). Banen anlagoes
normalsparat; netop fra 1915 ag fremefter
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ner | Lizuen, eller ombyggede allerede als-
de tredsporsbaner, Melem de to
cakrige war alle hovedbanesr | Lilauean
rodel baner i Lelland syd for Riga
srmalsporeds, Efter 2. vardenskrig byogoe-
5 cg alle om il bradspar, | Kanigshearg-
det, deri dag er en del af Busland, er
strapkningor forsynet med spor i beg-
1= snarviddar,

En dal al de oprindelige sialionsbygnin-
or pa hovedbanen gennerm Memelomra
enclau il stede, of den prajsiske byg-
il &r let at genkende, Forskellen ar @
taldl tyclalig Tor en rejsande nordira, der
aile | Bajorai ser lypisk tyske Dygninger,
& blot stationsbygninger, men cgsd pak-
50 0f ledvogterhuse. Klaipeda ar an stor
o moderne by med Litauens eneste, men
| genoaeld pgsa kalossalt store havn, Har-
fra e der jermbanetzErge Uil Mukran pa Ba-
ger, billarge 1l Kiel og en belydelig trafik
med handelsskibe, Pa et af lotogralarme
ses den gamle stationsbygning, som var
fwgget i gula mursten. Bygningan ar under

33 Berlin staaw. - Memel
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nedrivning, permontaget e natop farmel, og
dans afleser, an moderns stor rodstans-
Bygning med et hejt thm, er opfort umid-
dalbart syd for. Ved nmsten alle stationer
langs banen syd lor Klaipeda ses bygnin-
aer, der formentlig stammer fra 1875, om-
enc om- og tlygningar lydeligyis bar fun-
det sted, Heydelkiug, der nu hedder Silute,
havde jag altid, for jog besogte stedeat, fo-
restillel mig som an landlig idyl. Navmer gi-
var associationar til kro pa heden mad bin-
dingsvasrk, stratane 0g snadrende sndor, |
wirkelighaclen ar dat en stor industriby. Sta-
ionsbygningen er en toatages gulsiens-
Dygning, og den kunne godt, armand noget
omiyggel, sa ud til at stamme fra banens
dbning, kgesom pakhusel, Byhusene om-
kring stationen leder ogsa tankerna hen pa
an ysk by Ladear man ajer glide an aver [a-
caden pa stationsbygningen f&r man - end-
nu den dag | dag - eji pd den pdmalace by-
ske stations-lorkortelse, Hdl.

Dar var | store dale af den litauiske fid log
mied direkle vogne Berlin-Meamael, | den ty-

ske Ll fra 1935 bl 1944 andog sovevogne
tilhorende Mitropa, | dag trafikeres banen al
motorvognssast, lokomotiviremlara fjemn-
tog Moslkva-Kalimngrad og lange godston,

o)

Litteratur:

Ko, Kareplanar

Hesselnk, NG, T989: Sisenirahnen iy Saltikum.
LOHE AAAGAZIN, Bing 155,

A, A, 18520 75 datre MITAOPA, EX-VYarlag,

Stot vore annoncgrer
- de stotter os



78

jernbanan

384

Det gamie fotografi (12)

Da P 921 fik sin bekomst

Af Poul Thiesen

Det var ikke altid szardig morsomt at veere
lernbamemand under krigen, Der var mar-
kelagning, sabolage, mangsl pd kul - og
ogsa fly-angrab,

En deal jernbanefolk mistede vel under
krigen, nar lokomotiverna filk sendt ygewvis
at hilsner fra Boval &ir Force,

Mare «fredaligte - trods alt - gik det til den
15, april 1944 | Eiby mallem Middelfart og
Oddense, Her kom korende el godstog med
[? 2271 forspaandt, Togel, der had 2027, blay
pledselio angebeal. Lokomotiviererms MR
Patarsan og aspirant 5.4, Andersen, begge

Dt var mast tenda-
ran, der ramies,
rmary bifedet af ke-
tfel o forertiusg w-
sar ogss, al P a2
Wlgy rarmit foran
forerhusatl. Folg
Bt pifene, som
Higv saf far., . netop
A0 dr sidan, Fofo!
ArfivdPowl Thigsan,

Myborg, fik adskilige splinter i kroppen som
folge af knust glas, men i hovedsagen var
cle Dlot lettens kviestede.

et Iykkedes lokomotiviolkene efter an-
grebet at (3 kert P 927 ind tl Ejby Station,
b lonet gik | sta pd grond al den ud-
stremmencs damp,

Et hjslpslokomativ fik siden trukker P
921 il maskindepotet | Fredearicia,

Her blew samtiige skudbuller angivel med
kridtpile; og en DEB-mand {og 84 on resk-
ke billedar af P 921,

Samme P-masking kendes der | owngh
kun [8 billeder af som rigtia P-masking. Ar-
apgen ar, al den i 1954 blev ombyooe! il
FR-maskine - | avrigl som den sidste i det
projakt, som af mange bategnas =ilkke sasr-
liy vllykboate. O

Jernbanenyt - Kort fortalt

- [ dette nummmer: DSB, Fiergenyt og Privatbanerne

P i

DSB

Rullende materiel

Renovering af litra MY

0O5B og lekomotiviorarnes  sikkerhadsra-
preesentanter er enige om en plan for eno
varing og miljielaorbedringer pa 10 MY-1o
komotiver af 1. serigleverance. Froblamet
har vaerel roooasser o olisdample inde

lekomotiverne,

G 10 MYere renoveres, 5a de kan halde,
inchil den faste fomindalse over Stoebaalt
abnar. Dat Terste Iokomotiv (1 125) er reno
verat og tiloage | daft, Der ar odiort rustar
bejde, forermummet er blevet tatnet og
slojsoteret, lokomotiver har 1ael el slorre
eftarsyn, oy venlilgtoren pa taget skal fram-
over kere hele tiden for al udiufte maskin-
rurnmet, Renoveringen al de awvige ni il
ske i lobel af 19894, Tibage aral enkelt pro-
hlerm: Matorerne laekkear stadig olie gannem
udsladningsraret, D5Es varrksioder arbej-
der pa at finda en lesning.

D5Bs 15 nyeste MY-lokomotiver [1145-
1159) forventes at skulle holde 0 ar 2005,
Daeror har D5Bs interne tilsyn givet pabud
am, at lokomotiviorernes  arbgdsiorhold
skal forbedras vaesenlliol ved levelidsior-
zencalsen, Lokamaliverna skal foruden for-

ER-fogel star endnu § skovende stund stifle,. ligesom mig! | september "93, hvor ER (og-
522t 3 her erfolograferat | det moderniserade Helgoland, Folto Jan Forsiung,

badringer | fararrummest have et stare ma-
skinaftersyn, rustarbejder og leetninger, Ar-
bejdet vantas | gang 1 1995, De rastarande
12 midste og dadigste MY-lokomotivar Ld-
rangeres senest B kS vinter,

Status for litra MF (IC3)
D58 oo ABBE Scandia er 1 gang mead en

starre justering - an sakaldt nul-stilling - af
de 85 stk 1C3 ogsaet. En reekke Lypelg)l
skal rattes. Samtidig foratages en sirins
mndringer, som skal lette arbejdel og age
komforien for fogpersonale, passagener o
vedligeholdelsesialk. Den vigtigste aandring
akal forbedre togets lobesvne og dermed
forebygoe sslingers,

Mul-slilingen loregér pd ~ABB Scandia
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L % | Handars, som har sat 20-30 mand pd
coo=ven, Arbejdel e indan for kontrakten
= andia, sa det udforas pa fabrikkons
=oona. Bideipbendes har DEB fom medar
=cere | ogang med andre justeringer
—emtiae 105 tonsEl wil have vesret igen-
= programmel i febroar 1995,

Toosts bogier skal tilpasses bedrs il
Somassan, 54 ryslelser | bogien kke for-
center sigosd woldsomt op | vognkassen,
Cerptover foretages o andre forbedringear
F oogierng, Togpersonalet har laenge kia-
sat over slingrende korsel. En miclerticig

ning har veeret at andre |0 uftaffedrin-
1, mien no skal protlemst loses rigligl,
==ly mad digse lillag forventes det, at det
ver nodvendiol med endnu en aller flere
rzrlingsr - pa Scandias ragning,

*

=t i 10 («Boare) bley det ferste 1C3
som mindede 1 mio. km. Det skele
i) den 100 marts, | ovrigt samtidig
it [E5Bs samlede 1C3-1ade havde til-
Aot 50 mio, km, Hven looss kores

o

- B0 kmeom ugen.

Farver pé tog

Dat ar baslutlat, al de nye S-log (4, gene-
ration) skal veere rode, Der er 1o howvedar-
aumenter herdor Markedsiaringsmesssigl
Al S-logsdivisionan aerme holde fast | dan
rode {area, som bla, indgar i det sekskan-
tede S-togsiogo. Det driftvendte argument
e, at stov og snavs ses mens pa e hidt tog
and pa &t radl. De rode S-log il derfor
krasve ferre ture | vaskehallen end hvide.
Die altarnalive farver, som har veerel cverve-
jet, var Iwvid og salvgra,

Do nye S-tog bliver dog noget ivsereg | far-
van and da nuveerends S-tog. Den lysere
race fare skal signalens, at hele toget bii-
veer lattare, Tag, gavn og underdel (skortat)
triver graligl,

Incivendigt bliver der gang 1 fareladen;
Gulvet bliver | an melarat ard farve, Dt il

Arancie

PC-RAIL
Computer simulation
Fierngtvringscentral pd pef

Tro kopicr fra British Railwavs,
Timers fomajelse,
Adlvarsel: Vanedannende,
Vielg Feks, en af Folgende stationer:
Crewe, Westhury, Tren
for henholdsyvis 4449, 399 eller 429 kr.
Betales/bestilles pd giro | (12 10195,
eller sendes via postopkreyinmg
med gebyr pi 30.- ke
Leveres pd 3.5" disketre. Krav: Pe
med harddise oz 6430 KB RAM.

FHIEHAMNIN R
Piil data ks
Abenra 23, 1124 Kobenhavn K.
TIE 33 13 04 34 eller 30 31 41 64

siga forskelige gra nuancer | en slags mon
ater, Ssadsrma bliver naermest som et ab-
slrakl maleri, Farverne er her BIa, gron, tur-
kis 0g sor.

Loftat biivar i forskelige farvar, afheengig
af hilken vogn der er tale ome | den forste
vogn (vogn A) af et halvtog bliver loftet rodt.
Iwogn B gult, wogn G grant og i vegn O blat.
Gavvipggen ved fererrummet Bliver red, og
caren til farerrummel males morkegra, Og
nir pagsagererns skal ud, kan de se2 pd en
markebld derporlal, der omkranser darene.

*

Carpartiorne pa «del nye regionaliog., ER-
logsattene, forbliver rege, idet indferelsan
af den grannea larve, som er Fe-divisionens
shiusfarves, er opgivet, Del geelder oged de
rencverade MB-logsest, wor MR 4088/
MRD 4288 er sat i drill som prolotype pa
rancweringen, Vognkasserne er nu hvide
med rade darpartier. omsnd netop detle
togsaet ean overgang wvar forsagsmalel o
greanl.

Erstatningskrav

DEE har kraovel al millionbealab tilbage fra
don belgiske fabrik O, som skulle have
leveret det nye rangerdokomotiyv, litrg kJ, il
DEE. Dasuden har DSE varslat et erstal-
ninaskray pa idoe under 50 min, kr, for sine
tab i ovrigt. Modsat har don balgiske fabrik
Steevmel DSEB maed krav om arstatning pa 65
min, kr, Begrundslsen er péstand om «uba-
rettiget ophaevalse al kontraklens,

DEE har batalt den balgiske fzbrik o all 46
mig. ki 258 har - after al kantrakten bley
annullerzt - hawvet de 36 mio. ki, som der
var bankgaranti for. DEB kresver dasuden
e reslerends 10 mio. ke samt dagboader
oy rentar. Dertil kommer erstatningskravel.

Efter  annulierimgen  af  Md-kontrakien
overvejer Godsdrsionen dat fremitidige be-
haw for rangarlokomoliver og o undersager
mulighederng for ranovering al MiH-loko-
molverne samt leje eller kol af nye aller re
noverads ekomoliver,

Do e S-tog skal vaera idt ysere rod end
do nuvaeranda snat 30 arige vataraner, Fo-
fa fra Bemnstorffsve) 16, aprl 1594 John
Heriseari,

Faste anlaeg

ATC, fjernstyring m.v.

ATC 1 provedrilt) bley taget | brug den 21,
marts pd straskningen Kebanhawn H.-Hel-
lerup - samt pa stationerna Bsterport, Hel-
gotand og Hellerup, P den resterandsa del
af Kysthanen {Hallerup-Healsingar) forventes
de fasig AlC-instalationer at veere kiar 1il
brug i eftardarat.
*

ATC-anlzgoet blev koblet ud | MB-togaasl
& grund af drifisproblemer bila, | forbindel-
sa med linicladars, som giver lebande infar-
mationar tif toget og dedor placeres pd me
get trafikerede streekninger, |f. «jernbanans,
. 2/94 - side 51,

Leverandaren «Siemenss har nu i samar-
bajde med DSB forelobig lpsl problemet
vid at glyse an reeskke Iinisleders. Andrz [i-
nigledere gr blevel forkorel, De mobile
ATC-anleeg kunne darfor retableres | MR-
Iogsmeiiena fra bagyndelsen af april - 1 en
ekl af otte pr. uge, Siemans har arkendt fej-
len i linielederkomponenten og vedstar an-
svarel. Siemens og PSR regner maed at fin-
de den endalige lesning pa problemeat |
labet ot 1994, sa8 de midlertidige foranstalt
ninger 34 de faste ATC-anlaeg langs skin-
narne kan figmes,

*

DEBs forsta uldelektroniske sikringsanizeg
[DEB type 1990) Day taget | brag den 13,
marts. Del er placeret | Hobro og styrar |
ferste omoang trafikken pa streskningen
Randars-Hobra, Installationsarbejderne ud-
fortes 1 1990, men forst elfter an raakkea van-
skalighedear kunne taknikerne sige god for
antmgoat, Med det nyve anlaag e der ke
lamngore behov for det hidtidige betjanings-
personale | Hobo og Famp, derved sparar
D58 an mio. ke ardigt,

Sikringsanlzgoel er dimensionanat til og-
ga 81 kunne klare streekningasn Hooro-Asl-

Arnosa
Find dine tegninger,
fotos, sporplaner m.m.

Jeg har ragistreret mare gnd 12000 rale-
rencer Ul tegringorn, 1otes, sporplanar og be-
shrvelser vadr, danske prnbanar samt mo-
ooy poebeskrvises of lips ra nesten abl-
= pnivelser fra Signalposten, | okomotiel,
Modelbanenyt, Modelbyg, Sidospomt, K-
miccdaliniormation, UK og BaneBogern No-
get af dot peldste mangler. Herudover an
regkke andre bog- of bladudoivelsen Des
medielger simpalt, men hugl - sogepo-
gram, ®orer pa IBM-kompatibel PG Stiller
ke serlie krav, Ajorforas nhenda

Leveres portofrit vad sehdolse af 75 ko ik
Girokonto 3 08 70 93 - Henrik Knudsen,
Argentinavej 6, Brede, 2800 Lyngby.

HLESK at nelara ansxet diskettaformat.

Jernbane-index pa PC
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borg, men det arendne iklke afgjort, hvor
nér den kommer med. Et tilsvarende fuld
elektronisk sikringsanlizg vil blive etablenst
pa straskningean Korsar-Myborg underd over
Storehaalt,

*

Som den sidste af stationerme pa stracknin
gen Odense-Fredancia ar Holmstrup den
21, marts overgast til fernstyring fra Fro
dercia. Den samme proces har de avrige
slationer pa Vestiyn veeret igennem i det se-
naste drs tid. Samlidio med opgaverne er
dar flyttet seks arbejdspladser fra Odenge
til Fredericia.

FC Odonese stér tremover alena for betja-
ningen af Odense station samt figrnstyrin
gen til henholdsvis Svendborg og Myborg.
For straskningen Odense-Nyborg  geslder
clet, indtl den faste forbindelse over Stons-
bt tages | brug, Til den ld skal BFC Ros-
kilce fiernslyre stragknimogen hell frem il ag
med Odense.

Fiarnetyringscentralen | Fredercia bley
fra etableringen | 1989 dimensionesret il og-
58 al klare de vestlynske stationer gannem
brug af den myasta leknolog, del wil sige
skearmbatjening.

i
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Pa Qigod station Rley del mekaniske sik-
ringsanlaeg allost af e relmsikringsanizeg
(DSE type 1953) den 26, april.. Stationens
armaignaler aflostes samtidig af daglyssig-
naler,

Overkorslerne pa Fyn

De sidste to vejoverkorsier | niveau mellem
Myborg og Middellart forsvandt ikke som
ventet til sommerkareplanan, Forsinkelser |
arbejdet med ai skaffa erstatning for over-
korsterns babydaer, at tidspunkiat ma uclsio-
dles il eftersommeren,

De omtalle steder ar Galsted og Kavs-
lunde, medans overkorsiarme er slojfat | Ul-
lerslew, Langeskow, Holmstrup, Skalbjerg
o Bred. [ de flesie tilfalde er der bygoet en
stitunnel teet ved dat sted, hwor overkarsian
I4, og bilerne skal bruge en tunnel aler bro
lidt uclen for byomradeat. Den samiade L
ift har vasrel pa ca, 100 mio. ke

Klargeringscenter udvidet

IZ3 klargoringecentret pa Kebanhavns Flo-
vedbanegard er udvidet. Der er biovet ma-

re plads {il selve klargoringen, Desuden er

{ Elogod er wingesig-
nalgrne reval nad., |
Uithorg ar farbera-
ofefsarne godl
gang, her den 17,
mal 1994, Foto,
Flamiming Soatorg.

der tihvgjebragt 81 nyl servicecentar og bad-
re personatelaciliteter, Udvidelsen var klar til
karaptanskiftet | maj og har kostet 37 .5 mio,
kroner.

Selvie kiargoringzshallen ar bleval forlasn-
get med 45 metar og nar nu halt ud 1l Dyb-
bolstro. Det bebyder, at det bliver rmolit &t
Klargare to tog pad henholdsvis Tirg og fem
togseset ad gangen. DSE vil kere med fem
IC3 st koblet sammen, nar den faste for-
bindelse over Storebeslt tages i brug. | dag
kores med hojst fire togsast,

Fa den anden side al Oybbolsbro bar
[D5R byagel et senvicacentar, Her kan 1C3
tog fa toretaget forskellige mindre reparali-
anar al hogst G-8 timers varighod. Starre re-
parationer foregar sam hidsil i Arhus. | ser-
vicehallen er der installeret hydrautisk Ioft,
der kan hesve vognens op bl en meter over
glibveat,

| farvindalse med tilbygningen ar der ind-
rettet flare kontarer saml spisestug o om-
klazdringsrum 1l parsonalel.

Den oprindelige del af klargoringecentre
ey tagel i brug oma] 1981, DEB har imid-
lertich mattet erkende, at 123 togel kresver
mara Kiargoring o9 vedligeholdalss and for-
ventel.

Byggestart p4 jernbanetunnel

Cen 21, marts 1994 ik AYS Oresundstor-
hindelsens entreprenorer pd den 1,6 km
lange tunnel | Sydhavnsgads | oang mead
gravearbejdet.

Arbejdel udferes af det dansk-svenske
konsortiom Siab-MPL, Tunnelen udicres
som en totalentreprise, bvor det er entre
prenoren, der udforer savel detailprojekte-
nngen som grave- og bygoearbaejdema.
Gravearbecel begynder | vestenden af an-
lszgsomrddel ved Enghaveve) og Syohiavn
station, og enlreprenorans skurby er etab-
leral i Sydkrogen, Hoved parter af bygosak-
twvitetarne vl | begyndalsan vasre koncen-
treret pa straekningen mellem Sydhavn 51a-
ten ag Scandiagace. | takt med at tunne-
len tliver faerdig og vejens ovenpd geno
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tableres vil gravearbajdat fivtte mod sydast
= lgngs Sydhavnsgade. Tunnelen ventes
=i | decamber 1526,

Lazngden fra uncerferingsn vad Sydhawn
stanon fil iunnelpartalen ved Fiskerhavnan;
1.6 km. Bradden er 12 m, hojden 6,5 m,
skinnerna ligger i ca, 10 meters dybda ag
wnnelen daekkes med et ca. o metar yki
crcilag, For al bygge tunnelan skal der w-
raves 250,000 m® jord ag kalk, Det svarer
ol indroldet af 38 gange Rundetém, Tunne-
=r bygges som el fitkantet rar af stilame-
gton. Dear skal bruges 6.500 tans stal til
armerngen og 65,000 m* baton. Det svarer
i1 9 gange indheldet af Bundetam,

Eyogeniat vil give arbejde il ca, 120 mancd
da knap o &r, opgaven varer. Heraf vil de
ca. 15 komme fra Siab 1 Svenige, Entrepre
n Siab-MPL er &t konsorium sammen-
=at speclkell il opgaven med funneten | Syd-
navnsgada, »Siab AB- blev grundlagti 1945
oo aroen al Sveriges storste entreprenar-
acarnar. | 1982 havde Siab en omsget-
a1 1,4 mia. svenske kr g oa, 9.000
anaatie:

*

ted udgravningen bl unnelen | Sydbavns-
qacie | Kebanhavn har A5 Oresundsforin-
i N byggeaklivitetsr hala vizjen langs
18 km lange anlagsomrads (primo

L.

Yad Kobenhawns Lufthavn | Kastrup ar
cer elableret fire byggepladser, hvor store
turmeler Bl rer og ledninger niesten ar byg-
get feerdige. De indledende arbejder i ul-
flavoan Br il mans end 70 pol. ferdige.
tlalam lufthavnen og Téamby midt pa Ama-
g har entreprenorerne ryddel pladsan il
rrafikanimgaet. Forst bygogedes en myvaj 1l
ce store transporter al jord, sa jordirans
porlen kan foregd adskil fra den avrige tra-
fiw, oo der er bygoet stopalde og heaon od
MG naboerne.

Midt © Tarnby er udgravomgen Tl den
kommende station og Ul overdaskningan |
fang, og videre mod vesl ar selvo bygge-
pladsen gennem byan atablarat. P8 Keben-
hawrssiclen er bygmingsn af tunnelen 1 Syd-
hawnsgade - som ocvenfor neewnt - begynct,
o omiaegningen af sporens nda pa DSEs
arealer syd lor Hovedbaneagdrden indlecies
I aprik.

hle udnangan af 1993 havde A5 Ore-
sundstorbindelsen tegnet ca. 20 procent af
dan samleda komtraktsum. | labet at 1984
vil der veera indgant kontrakier for ca, 80
pel. af det samlede anlagsbudgat.

Den danske regenng besistleda 200 ja-
nuar 1994 at slille alle anlaegsarbejder med
cirekle hikrytring bl kyst-kyst forbindelsen i
berc. Del drgjer sig om den ca, 500 meter
lange streekning nord for Kebenhawvns Luit-
havn og den 4.2 kmlange dobbelisporeces
nodsbane malem Kalvebod og Vigersley
pa Spellandssiden.

Lufthavnsmodernisering

Fonenhavns Lufthavne ASS - flartal, ford
statsselskatel driver savel lufthavnen | Ka

Forsle fog pa Vastbroan dan 10, marts 1893 { forbindelse med at AYS Storebaglt skuille ha-
vie el par fimoptagelser | kassen. Folo, Jan Valeur

strup som 1 Roskilde (Tung) - har indledl
et omilaltende udixpgningsprogram, dor
glreskker sig frem 1l 2005, Trafikkan stigor,
sh der ar behov for flere maderna flystand-
placlser, hvorfor «Finger A« lobet af det
komimende ar erstattes at an halt ny finger.
Antallet al store fly med et vingespand pa
mare pnd 60 meter er ogsa stigende. Hidtl
har kun tre pladsar ved «Finger Co kunnet
honorere kravel pa seerdige  Tacilitetar T
sadanne fiy, men | april blev et nyl pano-
ramaloungeamrade  (med e tihorende
standpladsear 1l mellemcistancetily - eller al-
ternativi to af jumbo-typen) taget | breg far
andan af «Fingar Ba.

| perioden vil en helt ny tenminal for SAS
o en forbindaseshingesr mellem indenrigs
og udenrigsterminalen s dagans bys, samt
udover an ny cargo terminal og et nyt par-
leringshus - et hall myt stationscenter (som
tilwgning il hovedterminalen) il brugtag-
ning i 1998 - fast forbindetss eller g)!

Udbygningsetaperng fremaar af skilsan
péE swie B0 Kun parsonbanan er indteone
[=prikkarngs - clen stiplada linie angiver den
pprindeliga iniefaing i tonnel under =air-si
dew}, Hverken Kobenhavns Lufihawns (KLH)
aller DB er saerligt entusiastisk over dan
mndrede placering al stationen med keem:-
me perraner, men AS resuncsiorbincal-
sen har erklzerel, al den krapvede nye linie-
foring af hensyn il den mindra halve saval
som da ogede omikostininger som folge af
de mange miljokray kraever besparslser,
hvor disse kan findes, og den nu anste
l@aning er bilgers end den oprindelige,

Starebzaltsforbindelsen

F& Jernbanebraen MVestbroen) ndeda skin-
naudlegningan helt frem til My Sproge den
&, maj (samme dag, som Euro Tunnelan un-
der Kanalen officielt abnede), Don 31, ma)
var DSBE bane klar med sporet pa selve My
Soroge (2 km) from bl ca, 400 m ler tunnel-
miundingzn.

Yed manedsskilte april/ma) mangieds

cer nejaglig 100 m for den forste af Get-
tunnalens to hovedror er borat feercin, Det
or de succesiulde Sprogo-maskinar «Jut-
landig= o «Fionig-, der andpu engang har
boret pedre end forvanial, Begoge maski-
riers skeerevaarkiojer har vaarel underkasio
e meael grundio overhaling, for de ingan
skulle bore fra den lettere hincdierbare mear-
ol il den vanskefigera moranalar.

sDlaniay har Tael sine skaerevaerktojer ud-
skiftat under an «paraphys al irossen lern sa-
ledes at denne masking kan bore sine sid-
ste 100 ringe. Selv om mandskabeme pa
poramaskinerne nu kan se on ende pd sal-
v boringerne, varer det aligevel en tid, far
cer bliver skabt forbindelse mellem de (o
maskingr, der star overfor hinandean, han-
holdsvis »Selandias og -Jutlandias | del sy
lige og =Danias ag -Floma- | det noardlige rer.
Da sammenkobligen nu vl ske | overgang -
szonan mergal/moraana, skal dar fryses an
sparaghe over ale maskinema, og det er
midsommaern, inden cen er fast og sikker,
Yoerligere skal der stabes en balonnng
mellam skiotdene pd hver af de 10 maskiner,
far der virkelg er skabt fast forbindelse mal
tem Sjieelland og Sprogo under havet.

Den 17, maj =madtess sa endelg de to
tunnelar, idet »Jutlandia=  standsede ved
madit med «Selandias. Mu forestar den be-
skrevne sammenkobing ndan man «kan
aa igennemes {Ga, 15, jul),

Kaosthar slejfning

Dat kan nemt Blive en dyr omaang for DSE
at forlade Korsar og Myborg, for begoe by
ars kaommuner forventer al overlage araa-
lerme kvit o Irit - samt ryddet og rensat,

I Myborg betyder det flarmelse af havne-
anlEg | Knudshoved og det gamla stati-
oneanieg med f@raaleer Bt projekd, inkl,
ejendomsveerdien, der belebar sig il 124
mic. ke | Korsar vil nadrivining af broer og
farfeagning af vaje samt rydning og rensning
af stationsanlzeg (inkl. gendomeavasrd) lobe
o i 144G mio. k.
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D& ta kommuner har starkl markerad, at de
ikhsz ansker al deltage | noget, der giver om-
kostninger, BMan vl udelukkends modtage,
bl.a, fordi begos kommuner rammes af ar-
bejdsloshad som talge af den faste forbin-
fdalza.

Drift og administration

Bernstein-rapporten

el sakaldte Bernstain-udvalg bley nadsat |
saplembsr sidste dr af davasrende tralikmi-
nister Helgs Mortaensen. Departamentschef
i landobmagsministenat Mils Bernstein blay
udpeget som formand. Udvalget bestod
desuden af diraktar Erik Elsborg, 0SB, kon-
tarchel Kurt Bligaard Pedearsan, Finansmini-
steriel og planiEzgningschel Ko Lykstolt
Larsen, Tralimminislenel,

Ugvalget havda til opgave at redagers for
an rizkke bevillingsmasssige og forainings-
massige forhold hes DSHE,

Usvalget alleverede sin rapport 1 slutnin
gen at marts maned 1 form af tre delrede-
gorelsar;

1. D5Bs faorgadnfl mellem Kalundbarg og

Arhius.,

2. [5Bs pkonomistyringssystam

3. Visse slarre anlzegsinvesteringer og ma-
tarielanskalfelser | DEE.

Delrapport nr. 3 har saecio interesse for del-

te tidsskriits leeserkreds:

Bernstein-uchalgel har undersogt DEEs
arbejcle med investeringer | ATC, siknngs-
anlazg | Ringsted, Hobro og Arhus, fiarnsty-
ringscentral for S-tog (DIC-5), transmissi-
onsaniazg, elekirficenng oo rangeriokomo-
freer (M), To farhold gér igen 1 samtlige pro-
jekter: Alle er | vanarends oo ofle batydalig
amfarg ramil af dels forsinkelser, dels for-
chyralsar i forbold 1l DEBRs cprindelige lids-
planer og budgetter. For flere projekiers
vedkommendes -ud over det acceptable..

Sonm Grsager navner Bamnstain- udvalget
en repkke forhald, der gar igen - omend k-
ke med samme slyrke og o alle projekler
Frojpkternes tekniske stade, projekiernas
oroganisation og  arbejdstieiiei@gosise,
kravapeailikation oo forhold tl leverandarar,

2B har opgivel to projekier - nemilig
kit d-lokomativet og sikrngsanizg Ringstec.
To andre ar effer adskillige drs planlEzgning
andnu ikke kommet | gang - nemiliq sik-
ringsantag Arhus ag DIC-5. De avrige pro-
jekter befindar sig nu «i an gaenge, der gar
clel troligt, At cewil Blive fart til ende med nu
vaerenda leverandorsr med el teknisk il
fredsstillence resultats,

DER gennemforte ved draskiftel 1990-
81 an ganska omfEalends regrganisenng og
personalomeazesig forstazrkning af de alek-
trotekniske projekter for at 13 bragl projek-
terne pd ret kol igen, «Disse titag forekam-
mer formatstienlige og synes at have styrkel
projektslyringen og arbejdstilrettelegoel
sene, skovar udvalget,

Ny koreplan for Kystbanen

Brugere 27 kolektiv irafik i Kysthane-omra-

Fra vinterkerenla- B
ren ndfores 20-
roinutiers odnilt pa

Fysthanen - og
trclelutkeande med
FA-framifart maler-
&l Fegne lukiade
amlob, Savel Lille

Mord som Harn
boekbanen er af

sarmye grund feun
get il cpassandes
sEndringer. Folo
vad Kiampentorg
23, ol 1993 af Jan
Farsfund,

et kan sa fram [ overgang til K84y, den
25, septembar, som vil belyde markants
forbedringar for naesten alle passagerer
Dar bliver flore tog- og busalganges, badre
sammennzzng mellem og og bus og en
enklers kareplan.

Fé kystbanen indfores 20 minutters drift,
g3 alle stalicner far mindst tre tog i timen |
hele driftsticdan, | myldrelimerne supplares
med alksiratog.

kokkadal station, der passagermasssigl
ar an al de storste stationar pa Kysthanean,
blver nyt knudepunkt, | dagtimerne pa
mandage-lredage (og lordage dobvis) il
seks log passere | bver retning, idet der
ganindioras adskille standsends MNiva-lob
og Helsingor-loby, der er gennemkorende
Dsterport-Kolkkedal, Den mye kareplan bli-
wver rmindre sarbar overlor forsinkelzar, icdet
Kystbanens log igen kommer til at kene |
anel lukicel amiob.

HTs busnet lilpasses Kystbanens nye
knuddepunkt | Kokkedal, Ling 3005 forlasn-
ges, sa der kares fra Hundige via Glostrup,
Herlew, Lyngiy tl Kokkedal, og der liver 20
minutlers drift, Linje 5008 ocmilaegges fa
Rungsted Kyst til Kokkedal og forlenges
fra Ballerup bl Glostrup station.

Koreplanen pa Helsngor-Hormbaek-Gil-
leleje Banen tilpasses den ny kereolan pa
kystbanen, og Lille Nord {Hillared-Helsing -
or) far en helt ny kereplan. | ojebiikket ar der
timadrilt ag halvtimes drift @ myldretiderna
pa straskningen, Men fra vinterkommplanon
vil dar vaere halvhimesdnft mellem Hillerod
of) Fredensborg | dagtimerne alle dage. Det
gr mellem de (o stationer, al de fleste pas
SAQErer rajser,

Liflg Mord har | de sidste ar oplevel ned-
gang | passagertallet, De gode erfarnger,
S-togsdivisionen har hafl med at tilbyde lle-
re afgange, skal nu afproves pa Lille Maord i
hab o at fa flere passagerer. De akslra af-

gange betydar ikke de store udgifter, da der
ke Miver brug tor mere materiel. Turen 1l
Fredensborg Bliver Klarel af de tog, der nu
har en svendstids pd 20 minutter i Hilarpao
incien de returnerer il Helsingar, | den nya
koreplan udnyitas dette bodsrum til en sevip
ture il Fredensbarg o tilbage.

Sammenlzaegning af terminaler

DEBRs kommende slykgodatarminal i Tauloy
ar kiar Uil brug den 1, sepltember og erstat-
ler de nuveerende lerminater | Kalding, Es-
hjerg aog Horsens, Terminalera @ Odense
og Padborg fortsaattar stor sel usendrede,
Baslutninrgen cm at lade den nya termi-
ral i Taukow erstatte de tre nuvaerande slyl-
cles onsket om, at Godsdwvisionen slkal
vaara 54 konkurrencadyagtio som mulig. Den
nya lerminal, der kester 80 mio, ke, vil be-
std af ot 12.000 m* stort pakhus 09 knap
2,400 m° velfmrds- og kontorfaciliteter ag
vil beskaflige oA, B0 medarbejdone. Dartil
konmimer ca, 50 administrative medarbajdo-
e, fordi en reskke regionals funktioner fra
alle godsvirksomedarne Nyttes il Taulow.
Septombar maned bruges tl at opbyogoe
rutiner pa pakhus og konton 58 alle er dus
med den nye terminal, nar hale procduktio-
ren lEgoes om bl Tauloy 1. okiobar. DSE vil
forsoqe at udnylte stykgodsterminalbyg-
ningerme | Esbierg og Horsens som sgods
hotallars, bvis der er marked for dem.

»Indian summer« p& godsbhane

Trafikken pa godsbanen Aabenras-Rode-
kroe wil | dat kommende drstid blive man-
gedaoblet. [kke feers and 260,000 tons
skmrver skal transpodores  pa denne
slreekning. Det skyldes beslutningan om, at
skaarvarne ved anlaeg at det ekstra spor
mellem VYoens cg Tingley sgjies med skib
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frai Swarige il Aabanraa hawn, BSB etablerer
at anlzag 1l rensning af skeerverme pa hay-
nen, hvorattar da med jernbanavogne kares
tl den sanderjyske hovedbane. Prodag vil
tel drgje sig om ca. 40 vogne. For Aaban-
rza havn betydar denne cpgave en indlzgt
paca 2 mio. ke Hertil kommer, at trans-
porten af skasrver fra skib B vaskeanlzsg gi-
ver baskattialse il fira-fern medarbejderns,

Togkollisioner

Fam parsoner bley abvorliot kvaestede, da et
ME -togsaat (ne 61 lirsdag den 1. marts kort
‘or KL 13 karte op i el haldende MR-1og (MA
A008MRAD 4208 1 alt 42 blay korl Bl Lo sy-
nehuse | Arhus. Onsdag momgen var 16
fortsat indiagt, heriblandt lokomaotivionaren
oq mgfereren pa 1C-toget. Der var ca, 130
passagerar i de to log.

Faliti og redningsmandskab havode pa
grund af sne stare vanskeligheder med at
komme frem 1l ulvkkesstedet og med at
germemfore redningsarbejdel,

Togtrafinken meliern Randers og Arhus
Dlay straks efter ulykken indstillet, og DSB
zatte i stadet bussar ind, Det Iykkedes at f3
en-alie tof igennam natten Ll onsdag, og
ansdag morgaen kL G515 kunne trafikken
aenoplages | begge spor,

IC3-1oget (IC 125) skulla after koreplanen
kora Tra Arhus mod Aalborg kI, 1219, men
var pa grund af sneprobiemer syd for Arhus
11 minulter forsinkel, da del kore fra
Arbns, Derfor karle MA-toget (Re 3825 1l
Struer over Langa), som efter planan skal
<are kl, 12.23, farst fra Arhus, MR-toget var
aoel st lige nord for Mundelstrup, hver
del ey pakord bagfra o 1G-1ogst,

.'—;~r1-521gerl bl ubykkeen var, af lokomotiviors-
ren i C-logel fejlvurderede afstanden Ll el
signad, der viste stop. Dedor fik han bram-
st for sent. Medvirkends heril har for-
menthg verred, at lokomotiviorarsn pa sam-
T ldspunkt fik et opkaid 8 del interne ra-
dingystem, hvilket kan have bevirkat, at han
or Dlevet distraberel.

Strakningen mellem Arhus og Langd er
udstyrat med avtamatiske linieblokanizeg
med signaler for hver ca, o km. Lokomo-
hvtareren har oplyst, al han @ Mundelstoop
ik torvarsel {2t grandt Ivs), om at nazste ho-
sedsignal et AM-signal] matte paregnes at
vise =slope, Al havariloggen fremgdr imic-
lertid, at hastigheden ogedes efler forvar-
slet. En omglig forklanng e, al toget skulle
forcere nogle snedovar. Lokomotivioreran
M kke kunnet supplera mad oplysningsr
oa detlte punkd.

Lokomolivioreren ndedes at iagtiage AM-
signalel | pd «stop=), der stod ca, 200 ma-
rer bag del holdende regionaltog, men han
<unng ke nd al bremse. Hastighedan i
sammenstadseeblikkat var 85 kmih, To-
oets bremsaelengde var faraget pa grund af
ceret, men 1& inden for de godkendte brem-
SENGITEL

De matericle skader var slarst pd MR-
iogzaltels vogne. Skadaerne er forelobig
zpgion tl 4-5 mio. kr Cet er overvelande
sandsyrdigl, st regionaltogsdivisionen be-

slulier sig for at raparers materielet. 103-1o-
get klareda tisyneiadende kolisionen udan
cle siore skador

*

Toraclag den 14, apnl stedte Re 2441 (Ros-
kiide-Mmstved) sammen med G 6728
[Redby Ferge-Koge-Kobenhavn G.) péd i
bane pa den enkelspareds strskning mel-
lem Hasley og Molme-Olstop.

Car var kun 3 passagersr | Ae-toget og
gom falge heraf kun et par lettere tiskade-
kammende. Lokomotiviorerne naedes hen-
holdsviz at hoppe af 0g lebe bagud | re-
spedcivg maskine,

e 2441 var oprangarel, ME 1523-Bny
Sh4-8 1M -Bno 7E80-ABns 523, G G776
frermtortes af MZ 1442 0g 1439, logel be-
stad af 25 godsvogne, havedsagelig lesset
e keevlor; togeasgt 1.806,4 1,

Der sketa cmfationds materielle ode-
lmqaelser, bla. vil de tre diesallokomotiver
viere ude al drift | en megel lang periode,
Anstéet raparalicnsomekastning: 15 mio, ke

DEEs havarigruppe bavde kke udsand!
rappar om drsagen til sammenstodet ved
redaklionssiut.

Graffiti-plagen

Antallet af 5-1ogsvogne, der bliivar udsal for
graffitl, steq 1 1993 med tyve procent, De
GO0 S-logavogne var falt til niznsning for ud-
aller indvandia grafiiti 30.000 gange. | gan-
nemsnit var hvar vogn 1l rensning 50 gange
i labet af 1993, Aret for mdtle 25,000 S-
togevagne renses for grafiit.

Graffiti, hagrveerk og andre adelaaggelser
pa bade byaninger og tog kosteda | 1993
DSB A0 mic, ke Grafliti er et S-togs- og dar-
med @ hovedstadspronlem. Regional- og
fierntog er af og til udsat for graffiti, men slet
ikke | samme grad som S-logene,

Busrute-licitationer

D058 busser har i de udbudsunder, der bley
algjort | fabruar/marts, vundel en reskke nye
ruler ag labt andre. Totall set kerer DSE ef-
ter kereplanskiltet den 22, maj med 20 fle-
re busser and hidtil.

Fira trafilkselskaber har atholdt lcilalio-
ner. DSH bussar ik kerslen med 17 bussar
i Wejle Amt, 45 busser | Senderiyllands Amt
o korsel med 35 busser | Mordjyllancs
Amt, DSB bad pa, men ik ikke bybuskor-
glan 1 Esbjerg (Ribe Amt).

I Wale Amt mistede 058 byvbuskarslan |
Kolding, man fik tl gengsld e regional-
og lokalmutar. MNetto blev der tale om ofte
feerre DSB-busser | amial. | Senderjyliands
Amt fortseetter DEB sin hidlidige korsal
med 45 bussear. | Nordjyllands Aml har DSB
hidhil kert med syy busser syd for Limfior-
den. Fremover skal DSE kare med 35,

DS busser kom ud af udbudsrunden i
Bingkjeling Amt - uden at vinde aller tabe,
DSE vandt sin ~egen« hidtidiga korsal med
14 busser, Ringkjobing Amt havde sendl
regionalkarsel med 38 busser i udbud. DSE
bad pd de 2% og fik 14,

| A
i)

T

Forlig om »mytologifeergerne«

Faergenyt

0S8 har indgast forlig med sAktivbankan-
o < Topdanmark Garantilorsikringsselskabs
oim Ergerne «Aske g <Urd=, Foriget bety-
der, al bankerne avertager de 1o fesrger og
ndirszder dermed | charterallalen med
DSE. Blasbjerg-gruppens to kommandit-
selskaber =Arka Marings og «Arka Marings
I+, dar har s1aet som ejore af de 1o farger,
ar gast konkurs. Forligel maellom DEB og
bankerne arbetinget af konkursboets meci-
wirken,

Fartarne er emnge om at etablers en lang-
fidsinansering af fmroerme, 58 D50s char-
tarhyre kan s&aties ned.

DSE far koberet bl fmrgerne. Forligel ud-
vidar keborelten, sa DSHE kan bruge sin
kebsoption ndr som helst, Desuden nota-
res bade aptionen og chareratialon | Skibs-
registret med proritat forod lor bankemas
pantegeid. Hermed falder grundiagel for
en varserends sag om reqistraring af char-
taraftalen bort.

Bankaerne frafalder med forliget en deal af
det beleb, de kraveds af DSE, medens
DEE bataler et kontant forligsbelob, Trods
forliget forbehalder DSB8 sig ret 1l al rejse
krav mad bankerne om et belob, Blesbjeng
o et Blmshjerg-relalerst  selskab  eftor
D5Bs opfattelse uberstliget har modtaget
al del palske vaorfl, der ombyggede faar
garne, hMen da politiet for ojeblikkel be-
handier sagen, venter 0SB med at mod-
regniz belebet | charterbyren indfl efter en
eventunl straffesag,

Dsterso og Kattegat

DSE rederi ma opgive sine dromme om
fortsat sejlads pa Ostersoen, Tralikministe-
ren ville ikke give rederiet de 12 mio. ke, der
shulle indskydas | el fremtidigh samarbejde
med =Dan Transpor A7Sy, «Let Line A5«
o «Internalional Shipping Parners A5S.,

De nesvnte tre selskaber fortsastler nu
driflen uden DS5B-fErger og har chartrat
trailerfaergan MYF =Bassro Stare, som ar un-
der norsk internationalt skibsregister (MIS),
men gjes at Amtssparekassen Fyn! 0SB mi-
sler 100 arbejdspladser - og hdbel om pa
sigl at komme tilbage med tonnage og sej-
lends madarbejders

sBasasro Star- Dlev sat i trafik Koge- Karls-
krana-Riga ruten dan 11, maj, men ferinden
var M/F «Prinsesse Anne-Marie- figvet for
armbyaning pa reparationsvasrfiel | Helsing-
of fer indsettelsen pa uten Grend-Hunde-
sted den 29, maj. Faergen sejler her med
DSE-besatining pd en chartar-aftale med
sDriflzsalskabet Granas-Hundestad ASe,
hwor charter-aflalen kom i stand efter at
Grenan kommuneg gik ind | driftezelskabet |
stedet for Grenaa Havn, Det hidtidige fagr-
geselskab trak iyF -Djorslands ud af ruten
den 30, april; der var séledes ingen ovarfar-
selsmuligheder mallem de o havne det me
ste af maj maned.
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Pa tysk verft

12 DSB-Targer nar faet eller skal have et
slorre vaarlisefiarsyn her @ toraret/somme-
ren, Feergerne var/skal pd danske vaarler -
mad &n undtagelse: MF «Frinsesse Ehsa-
brathye,

sPrinsasse Elisabaths arrmajjuni pa plan-
lngt vemritseftersyn | Rendsburg. Reparati-
ona- og vedlioeholdelsesarbejdst balaher
sig til godl 10 mio. kr Faergen, dor sejler
mellem  Helsingsr og Halsingborg,  skal
blandt andet have hell md hovaddask,

(el yake vaardt B ca, 10 procent under
del nisthadste bud - og Kunne tllige klars
apgaven hurtigere end de tre danske vaar-
tar, som gay tlaud, Efter et EL-dirgkti, der
fradls i kralt | seplember 1993, skal vaarfis-
eftersyn ol bilfaarger i EL-udbud.

Ny sejlrende
for Fane-overfarten

Arbejdet med at grave en ny sejlrende mel
lerm Eshjerg oo Fano ved -Shandens har
gennemgaet en grundig miljievurdenng. Un-
derspgalserna viser, at konsekvensernea vil
veere smrdales bagraensaede, og fargernes
enargiforbnucg oo ultforurening vil falde, for-
di lmrgermas sejlute bliver korara,
Graveorbajdel wl slort 281 kun kunne
mearkas 100-200 meler fra randan, Har wil
arbejoe! pavirke de lokale biamuslingetban
kar, mean samilet vil et ikke f naovnevenndig

betyining for de slrandskader, der lever al
muslinoern Sejirenden vil | owrigl ikke @ndre
stromforholdens, ford den gar pd tvaars al
Lidevandssirommen,

Fordelen ved den nye og kortars sgjlrate
gr, at DSE far mulighod for at sejle tre af-
gange i liman mod | ajeblikket to. Detl Dety-
der kortere vantetider lor passagererne,
specialt | weokendar og ved fener, Dan nye
seflrute bliver ikke s lelsom aver or lav-
vande, sé4 der vil blive lzerms allysningsr,

Trafikminisleriel gav liladeisen 1l grave-
arbejdel | marls, og efter en licitation blew
arbejdet overdragat 1il el Padbarg-firma. Ef-
ter en uges arbejde opdagede Sefarlssty-
felsen, at de to pramme oo spandkaads-
rmaskinen, der i avrigl har arbepjdet | danske
farvande under hollandsk flag i de seneste
10 ar, faktisk var stalslose, idet dor ikke
fandles cerlificater af nogen art ombord,

Sofartsslyralsen beardrade materiallat il
kaj | werten pd en afkbaring. Gravestoppet
kan betyda en alvorlia bet tor Projesttjena-
sten hos DSE, der valgte det billigste tilbud
udan at tage forbehold ag darmed sikre §ig
gn passends kvalitel, Ved redaklionssiut
ser clel ud il at problemerne loses, sdlodss
al arbejdel kan afsluttes inden sommar-
koraplanans iveerksmiielse, Ovaedartstiden
halveres fra 20 1il 10 minuttar

#*

DSB8« 0q ~Famrgenyts rediogeres at
Erik 8. donsen og Jens Oe Christansean

Annonce

NY VIDEQ FRA

KRABBE & RASMUSSEN
FILM DANMARK!

{3 gruppen Norge,

En video om G 12 7707, MY 1104
o WX 104, der alle ejes al G groppen
| Morge, Dher vises klip oplaget @ Nore
o Dannuerk (ma perioden 199104,

1% videen vises forspandskarsel med
Morsk MY (D1 3} o videoen indeholder
masser al v G-y § e norsk natur,
Desuden er der Klip med MY T4
o MX 1040 | ordinere godstog under
OO (Feb 1999 med nussser of sme.

Warighed ca. 600 min.
YHS med super HIFI 1vd.
Pris kv 1949~ + porto og cksp.

Endvidere viden med B 963, som var
amiitlt 1 jembanen ne 11949

Brepee videoer kan bestilles hos:

KRABBE & RASMUSSEMN
FILM DANMARK
LUNDEN 43, 5320 AGEDRUT

Privatbanerne

Maerumbanen (LNJ)

Miclt | maj méned afsluttedes den gennem
gribande modarmisering al Meemumbanens
strackningsspor - et tredngh projekt ar faer-
digt, Qdsharadsbanens banekolonne var
sqen 1 ar begunstigel af varml og terl vajr, g
arbejdel skrad hurtigare frem and ventat.
Tilpage restarar nu sporarbejda pad MaEmm
(sam far omleb) og Crholm station, som
skal havae en telesperron | stadet for de ek-
sisterende 2 perronsr mad 150 meters al-
stand, Samlichy mad modarmsanngen ar-
pajder Megrumbanens banetjenasta med al
forhioje og madernisara paronerme, bla, or
Lynghy Lokal (bemasrk navneforandringen),
Fuglavad og Brede netop renaversl,

Privatbanerne fik et godt 1993

Tallerne fra de 13 privathaners arsrapporier
er offentliggjort, g en sammenshlling folger
| neesla nummer af «jernbanan=. Kort fertalt
ar der sstatus quos, vilket | sig saly ma si-
qis at vaere ganske fot skuldret @ belragl-
ning af diels privalbansrmas KonkKurences-
ation med vejtransporten - dels set | lysal
al el fortsat aldrende og lidel leksibel ma
teriel, Af de positive sndringsr | passagar-
tallzt kan neevnies, al Grinskovhbanans sleq
1,6%, Skagensbansn 1.5% og Lomvigba-
nen bale 4%, Don samieds godstransport
na privarbanernesteg 1956 1 forhold Ll 1982,

Brede station 22,
miarts under arixey-
det med at lofte
parronan, Folo,
Bruno H, Padersean,

Hiemitrangoort af
HP Y& affer endt
renovering (fenmba-
nen nw 2/83), Foto,
Hans Kjsergaard.

«Privatbane-ryts
skrives af Jan Fors-
fung og redigeres al
Chie-Che AL P,
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Veteranbanen Bryrup-Vrads fylder 25 &ar!

- ’-'| ==l "lulithdm 1or at |;'ESE am banan, sam 1 1968 bley
5. Den 4, novermnbar sidsta & kun-
ne ‘.-.'-rt:nlng]Lrl ft:|r-:': .l,|1 25 drs |u|;:|ilmurn. ag i den anledning wd-
: 20 jubilezumsbog den 1. juli.

=1 ar i formal 17«25 cmoog pa 56 sider Fonuden en gan-
n r*rm;q'u] afl de vezsentlioste trazlk | HEBS' histone, fodselles om
veteranbanens tilblvelse og eksistens, Ligeledes findes et fyl
clial afanil om del rullends materal, Bogen er rigt ilustranst
med sivel gambe som nyere folos, lgesom tegneren sJuliuss
ilustrener sin opiattelse at an resklke begivenneder gennem
arane.

Forydsordopgaven fra nr. 2 var abanbarl no-

b letiere end normal...
e Skadhauges sma finurlighedor? Vinder

et Vancirp, Lynakry.

Joysaer hundan atler ude pa de langes skin-

~af

derlar er der o muligheder for rigtigt gaet,

35|
shr
nak al antyde, al de 1o

rindalse mad hingndan. ..
=t al stationsnavnene bl redaklionan | Holte
noden 14, juli, og du er mad | neeste lod-

Sporhunden

ar lesarne vied at

en bogpakke med jermbangbager bley

a0 sendear harmed leeserna 1o siatio-
-l den vist nok lidb svaere katagori, 54

st billede er optaget af Jan Forslund @
el 1994, mens Ola Jensens billads na-
ater fragull 1280, hvaor lokaltog goer hobdt
i lille holdeplads, hwor del kone slab-
navn er overstreget. Da laeserne er
appere and vi tron er det méaske hjaelp
stationer har en vis
a7 Send biot
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Priser er kr. 90,-. Bogen tilsendes poricfrit ved indbetaling af
belatst pa giro 2 99 88 66, Forlaget Holsund, Burholt 20,
8560 Hadsund. Husk tydelig angivalse af, hvad belebet daak-
ker. Bogen kan ogsa bestilles dirskie hos [orlagets ekepodit

anv' Jan Forslund, Vasevej 194, 2840 Holte (42 42 04 57}

Bariyt lejigheden 1il at la2se om nogle kapitler | dansk jemba-
ne- of velaranbanahisiong, som ikke fer ar blevet Deskrevet!

Bog for 90 kr.  |HOLSUND|
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aﬂﬂ Jdrnvdgarna i Sverige
Boganmeldelser - Af Oskar Fréidh
Stenvalls forlag
Pressemeddelelse Christianssn og Jermnbanelovena ( 1854 al

Der kommer kun een
»P& sporet af 19xx« fremover!

Forlagens bane boger g Holsend har
marts indgéet en allale, der indebaerer al
dear fra | &r kun udkommer gan jembansbog
- undar bitlen «P8& sporet af 18k,

Benge partar har gennem lang tid - lige-
s0m mange anmaldara og kebore al boger-
ne - lundet situationean mead Lo mange her-
sopnder ens boger for uhansiglsmasssin,
Konkurrencesiuationen meallem dea (o bo-
ger har ganske visl gennem arena batydeat,
at der sketa an differentioring af de o arbo-
gear, Men da emnat trods all fundamental
sat var cdet samme, var der naturliguis ikke
lgrngolen basis for to begar

Deror har de to forlag i lebruar tagel el
initiativ, der nu har baret rugt, Man har valgl
&n lasning, der indabasrer at det ar lorlaget
Holsund, der fremaover star for udgivelsen st
arbogen, ligesom bogen foraltes ab Mo-
gens Duus og Jan Forsiund,

o[ sporal af 1994= bliver taknisk sat en
viderefarsel al 1993-argangen fra Halsund,
dva, med Gd sider og farefolos inda 1 bo-
gen, Yejledends udsalgspris Dliver ke 120,-
Bagen kan som hidtl kebes dirakte Tra for-
lagel Holsund, gennam boghandaion allee
gennam jernbaneklubbernes handelsatde-
linger. Holsundbogen vil fremover af bane
boager blive tilbudl mediemmerna al bane
boagklubbean,

Det er forlagenas onske, al der mad den
mdgasde aftale er skabt bred opbalning
am ean arbog pd markedet. Dermed vil det
fartsat vaere muligt at arbejde | retning af
det badst tankelige resultat og med en
storre skarg af bidragsyders/iolografer,. A

Jembanehistorisk Arbog '94
Redigeret af Eigil Christensen
og John Poulsen

Forlaget Baneboger

Arbonen ar nu wdiormimet for sfeffe gang.
Lengere behover en anmeldelse af Jerm-
banshistonsk Arbog vel | virkahgheden ikke
at veara, | hyert fald wil da, der ar bekanddt
med de foregiends argange, nappe be-
teenke sig péd at anskaffe '94. Serien har
atableret sig som en instiution, dette for-
stact absolut positivt, Fortrinavis til orignta-
ring for «rve lm@seres noteres aligevel fol-
gende:

Der or denne gang hele ni adikler, men
inaen nye tartatters - og navnet Birger Wile-
ke, der gennem de fersle fam ar preegacs
forfatterfoneanealsen, figurerer salvialgelig
hetler ke Arikiarme er meget forskellige af
o g to 1 bedste forstand doming-
ar Handers-dalborg banen af Asgor

Lars Vinholt-Miglsen, Disse redegarelsar gi-
vear sambidig an lorm for kontinuilel, idat de
hegoe pa naturlig made tager traden op fra
dien loregdende argang,

Encvidere er de begoe pd 12 sider og
dal ar megat inden for an rammae, der for-
sat kun balobar sig Bl 64 sider. Flere af de
andre artikler ar saledes ret korte, men lige-
from klermt virker dog ingen al dam.

Ldslyrat falger den tidigera lagle e,
men man kan kke undgd o bemarke ad-
skillbge sma tekniske smmutiene undornvegs. Al
dem kan flere formantlia fores tilbage i, ot
de al fordstterme benylteds tekstbehand-
lingaprogrammar m ikke taler helt samme
scliglekts som programmerns | del appara-
tur, der er anvendl ved bogens sats, Det i
kunne lade sig gare at =kamme til forstael-
ses indsn produktionen af neeste Dind -
s0m ganske sikkert kommer,

Bogon kan erhverves hos Jembanato-
gar for 149 kroner.

Fovl Wind Skadhauge

Laeserne skriver

Flara faesere har rost den store artikel
om arkitekt H. Wenck. Redaktionen ef-
terlyste evt. tilfojelser, og her folger fi-
re mediemmers bidrag. Forst fra Niels
Erik Jensen, Vanlose...

Mime kommentararfrattalsar Nl listen ygoer
pa egne nolatar for de seneste 25 4r, studi.
ar i tienestekoreplaner, samialer med og
notater fra Peer Thomassan, nezrlazsning af
rogen =Faravundne stationers al FPear Tho-
massen, saml aplysninager samiel fra diver-
58 boger og tidsskiftar,

| gpalten med «Andre arbejdar- skal de to
sidste linier (om Funder-Bramming-banen
o0 Skjern-Vidabsk-banen) vel flyttes il sel-
v listen over arbejder, Eller er der en natur-
ligy forklaring pé, at de star for sig?

Generelt villz listen blive mere ovarskue-
ligg, hwis privatbanastationarne ey forsynal
med banens forkorelse, idet forvaksling
med DSE-stationer derved undgas {se un-
der sehve retielserne).

Til sehle hate aver arbejder har jeg fol-
gende tilfojalsorratialsen:

Aulum:
Stationen abnet 1 1904, bygningen passear
godt i stilen fil at vazre den oprindelige.

Engesvang:

Sidesporet ophojel Ul station | 1814, derfor
regner jeg med at bygningen er fra samme
ar,

Farum:
Abnet 1806, nedrevet 1977,

Man kunne kalda det den svenske udgave
af =Pa sporet af 80erne«, som wdkom |
Canmark | 1980 - an tidrskavalade 8 de
danske jarnbanar. Men denne bag gér licl
viclere, 1 hvert Tald pa del letograliske plan -
idet samtige bileder pd de 128 sider | for-
miat FE5R21 56 er i larve,

Teksten | bogen ar fyldasigorendes bifled-
tekster, men naturligws langl fra daeakkanda
for-alt hvad der er sket @ Sverige i lirseme.
Man kunne maske nok have onskel sig en
wronikaglig teksl, der i bredere strog fortal-
te om det forganans arti,

Bogens styrke hgger sa absolul pd det
[otografiske plan, Jeg har ikke set nogen
nordeuropazisk. ernbanebog som 0 den
gragl har lurdet gengive «de syaane motivars
- thvs, fotos under ekstrame lys- ov vejrior-
hold, ag hvar mativet | mange Hifaalde ar set
ud fra originaie kompositoriske overvejalser.

Flot bog fra «Slenvalls, Fareningsgatan
BT, 21152 Malmi, bwortll evt. bastiling og
intormation kan stiles, Jan Farsiund

Fasterholt:
Abnet 1914, nedrevet 1980,

Stenlose:
Stationstygningan oplarl 1 1912,

Vipperod:
Stationan alnet | 1906,

Bur:

| 1875 opfortes o vonterhus, der fungero-
de sorm billetsalg, | 19089 oplores en riglig
stationsiyaning, der Dley nedrevel § 1970,
54 den linie bunde vaara: « 1905 Bur 2 1970

Stevnstrup:

Billetsalg fra 187G, 1 1908 amdnybygges an
slaticnsbygning 1 st med Vipperad, der
nedrives i 1979, Jeq heslder mast bl dan lro,
at dar ar tale om en nybygning, s dan inie
akal vl voore: « 1905 Stovnstrup 2 1979,

Hillered 1 og 2:

Her villz an =(GDS vesre pa sin plads, for
ikke al forfades til al tro, al det er DSB sta-
fionan. Er man hovedsagelig interessernat o
privatbanar, kendear man sikken il de saerdi-
ga forhold omioing GDS 1 Hilerad, men hvis
man saom hovedinteresse har DSE, ja sa vil
man & problemer med at fa arstallene til at
passeE.

Bjerregrav:

My stationstyaning opfort 1 19058 1 farbin-
delse med, at staticnen biey ophojet il orig-
tige station, Linten md derfor hedda: « 1905
Bierregrav 2 1886

|
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Vordingborg:
Do ar vel tale om den pa KBT

Vandlose:

Medrevel 1938, aller maske reftara «fernats.
Pa leessavejen stad | arene op bl ca, 1970
an bygning der blew brugt af bane-/sikrings-
Lenastan, og som lignede den gamie stati-
onsbyoning temmealiq meget. Om aoer er ta-
le crm en fiyining og lettere ombygning, aller
rman har revet stationsbygningen helt ned,
o4 Kun brugh nogle af delene tl denna byg-
g wed jag kke.

Holte:

Den aprindelige stationsbyaning biew 1 1900
forsynel mead an stemez tilbygning, og den
oprindelige bygning gennemgik en del s2n-
dringer. Da det erdenne bygning der sladig
starn bor linien vel vasre: 1900 Holte, om-
bBygning -«

Vildbjerg:

Abnede som station | 1804, men det kan
oot vaare at ygningen forst biey fserdig |
180461

Lygten:
Udgar, da den er idenlisk mead Kih, L

Amagerbro;
Madrevet 19385,

Kobenhavn 2:
Dl skal vel vesre o3,

Grejsdal 2:

Skulle vezra opfart | forbindefze med Sta
tens overtagelse af banen i 1974, Medravet
I 19748,

Vesterfeelledve]j (Enghave):

Abmeda i 1911 med et billatzalg § an mind e
brgring, | 1804 uclvidet mad en sventesals
Er dal den oprindelige bygning eller udvi-
riolsen dar ar tale om?

Vinderup:

frnbraadts flernes, da stationen o del me-
st at sin levetid har vaerel andet end trin-
Pt (del wil vist ogsa veere lor omilatien-
ce al blande ekspaditicnsiormen ind i bille-
oel 0 denng liste). Billetsalgs lokkeda
Y75, og efter lkort Gid lukkedes ventesalen
I bvgningen, ofg bygningen bley solgh bl en
privat person. Qmikring 1985-87 blev der
ian indrettet ventesal |oselve Dygningsan
[jag ar ikke klar avar garlorboldel, maska e
det kommunan der e gjer), Da jeq ikke fra
farmilien | lyyan har hert om en nadriviing af
pyaningsn gfr jeg ud fra, at den stadig star

Blahoj:
Medrevet 1884,

MNorreport:
Suppelemnermnas blev nedrever | 1833,

Tastrup:
sadrovet allereds | 1879 0 forbindstse meaad
anlmgoet af endnu et perronspor for S-to-

el

Vejen 2:
Opiore 1216,

Jeg hdber disse oplysninger kan gore listen
mere lyldestgerende, og at jeg far en tilba-
gemelding, hvis jeg er helt forkert pé den
mad ming oplysninger. 4

Fra Vigand Rasmussen har vi
modtaget foigende tilfojelser..

Fasterholl er indviet 1914 og nedrevst
1880, Morre Follund indvial 1914 og sksi-
sterer stadig. Grejsdal 2 incyviet 1915 og
nedrevel 1976, Grindsted indviet 1916,
Wandtarnel | Grindsted taget [ brug 1919,
nedrevet, men jegweed ikke hvarmar Det var
imvrigt ret utypisk for Wenck. J

Fra Asger Christiansen, Arhus,
disse ord...

Jeg har med gleede laest artikian om arkitelkd
Wenck, Jeg har et par kommentanze fil op-
lysningare pa side 42, spalte 1 am byg-
ningame pa G

| en avisnotits fra 1877 noevnes, al byg-
ningerne pa Arhus-Ryomgéard e tegnel af
M.PC. Holses. En andan notits fra 1877
repvner, &l der ar banyttet samme tegninger
som pa straekningen Handers-Grend.

Diat tyclar alizd pd - hvis man trar pa avi-
serne - at Holsos tegneds bygningame pa
Randers-Grend og aenbrugte dem il Ar.
hus-Ryomgand, Jeg har ikke set Wenck
rEvnt | den forbindelze.

Jag tandt artiklen mleressant, men for al-
rmindelias dodalines - mig sehy inkluse - sayv-
rer jeq en argumentaral gennemgang af de
stona liner og detaljor, dervisar Wienck som
an stor arkitekt, Hyori bestar hans talent?
Hwor adskiller han sig fra andre arkitelkter?

nernes rullends malenel forsvinder efter-
héndan, men de fleste bygninger bestdr -
ogsa after nedlaeggalsar. d

William Bay, Randers, afsiutter
kommentarerne til artikfen om
sfationsbygningerne...

| anladning al den udmearkede artilkel om
VWenck 1 onr, 2 af jernbanan, vil jeg germe
kamine med el beskedont basyy til artikien.

Wanck var sserdales akibv ved det | 18052
inclviede vaerksted on den apringeline rem-
s vizd Aalborg Privatbaner og samtidig og-
sa med den oprindelige hovedbygning nasr
vzl DSBs og AFPRs stora ranganamaen. Det
aprindealige vaerkstedsDygoen for Maskinsf-
dalingen virkede efter hensigten lige frem il
1953, da vi byggede det om og lidt til, en
ombygning som kostede den fonmicatle
gum al 700,000 ke

Dat er megel inspirerends, al belragle
dan beskedna men | hajesle grad konse-
kvenle brug al weglstensdetaljar, som ar an-
vendl. Det laler sil tydelige sprog som at
sarkendea for Wanck, 4

Hvad glaspladen gemte

Crgsa arliklen om LJ M T har affedt adskilli-
ge hemnvandelsar fra lezsarna. Mange or ble:
vel usikre pa det svenske flags =lyse farvers,
an at der maskea ar tale om en finsk ferge.
K.B. Hansen, Sakskobing, konkludearer, at
dlar nok ma vaare lale om en svensk lsarge
- o at der artale om LJ M 1, omand HHGE
mL 1 0 naesten er samtidig (naerstudie af
udluftringsiemmens ar alslorende).
Thamias Morgaard Oissen meaner al kun-

Det er maske indlysende for follk med kend- ne bestermme faergen 1l sMalmds - SJ's
skab til artekiun, Men kan det ke {orkla- gamle skrealarge, |
res for i andra?
Dt gr o el spendence amne, del ba-  Tak for de manga refleksionar! AF
Arrvioe

Litra S Nr. 740 - tilbage til Danmark

Helsingar Jaernbanekiul har el en enestaende mulighed for at kabe damplo-
komativet DSEE 5 740 af den nuveerande cjor | England.

Stol indsamilingen for at i en dansk S'er tilbage hwor den herer hjemmae, Ring il
Jargen Miglsen pd 1IE 31 18 28 26 og ia tilsendt kampagnefolder og girakort, ol
ler indsaet dil bidrag direkie pd giro 713-0268, Helsinger Jermbanekiub, My
oarclave) 52, 2.1th., 2100 Kebenhavn .

Alle belat modtages med tak og bidrag pd S00 k. alfer derover belonnes mad
vl nummererade gavebeyvis og plakat

Ylarligers oplysninger pa ovennaavnta ne eller hos Hans Ranlew, (I, A2 45 27 18,
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S4 er det atter lid til at planieegge
sommerudfiugterne med DJK's tog
som: nu mere end nogensinde har
strakt sit vingefang ud over hele fan-
det. Blovstrodbanen er nu ogsa med

tre stambaner - Aalborg, Maribe og
Mariager. P4 alle sfremmede~ bane-
straskninger gaelder denne ordning
ikke.

Sidste dr brugte flere end s=dvaniigt

denne medlemsgestus. Pak skoviur-
kurven og tag familien og mormor
med...det bliver med garanii en ufor-
glemmelig oplevelse... red/JF

pd enkelie koredage.

Som du sikkert ved, giver et gyldigt
mediemskort (girokvittering) dig ad-
gang tif een gratistur pd hver af vore

DJK - landsdakkende
i lange baner

Steam train for hire,
Vermistung von
Dampizige,
INFORMATION
Praben Clausen
Vandvarksve| 9
Brejning
7080 Berkop

Dansk Jernbane-Kiub

Damptog med 400 pladser
kan udiejes til bylester,
byjubilz=er og lignende

i del mesie af landeat.

£ 75852120

En useedvanilg udiiugt?

Wil g hnye din egol 1og, o del D-maskinegreppen, du skal konvends Al 1il. VI er spociallsier
| &l lave yamdvaniige udfiugter med dampog. Hanvend dig irygl pd ceenatdends ialnfon, og
¥l vil glve dig el uforbindends tilbud.

Skal @y hawe mad | togel, har vi de et larbindalne

Korsel mallam Kege, Redvig og Faxe Ladeplads 313 og 419,
Pressentation af @5J5 no. 6 pé @stbanen 379,
Medlemsudilugt med @55 no. & pd @stbanen 48,

Damptog nasnmer sig Maragern Fofo 7993 af Chnstian Hingalbarg,

Rundl om Kebanhavn 1318, 14/8, 20/8, 21/8 10/8, 1118
FabanhawnH  af a0 iz 130 WAl 2040
Wabenhavnd  ank 1202 1303 1402 30 21,907 AALBORG E&H%?fD:EPFﬁBANE'KLUB

“hank Fraderikaborg Ove Thomaen

Naddeva| 27, Stae

Alle tog slandaed pb @aiaipedt ¢ Harrabéa
Priaed: Vorsng 33, ke, barm 16, ke

17/12 kersel mellem Asbenras og Redekro. 9310 Vodskov
Aangnran  ofp. B.30 11400 1300 16.10 88256325
Hedekra afp. 16.13 11.40 (CR1H Martens . 98 8110 46
L B a o A a b L] & &
1630 1300 13303400 1500 al l Autborg T..r: Vo AR 3550 (hal il
w 1850 ullﬂ 132 “;cm IE-NES- |nG l:ha'.l?u.' w11k u..;|.|,| ¥ F i":"-2:‘
|n|ﬂfmﬂ.1.|0ﬂ Gg 5 a3 kn Gigvilandafaenon pl 14 05 1505 2000
1862 —1994 =kun .
bestilling af smriog: i :IIDJE;.E;E.,'J :‘é‘.’.‘hl‘.’?‘;'m"aut‘ig.‘.ﬁ'n':ﬁ“ T Vomtng a0 b
= Wpn bdisdaga i juli - waaE mad skinrabus n T,
Museumsbanen ; Alla log kesas mad demplakamath, ki
! — Mariba station
i gl 4830 Maribo H MHVA
\ [=
Mugeumghbanen | & GH= o
85 45 Mariager-Handest
MARIBO-BANDHOLM  Dansk Sarnoans-siub Remisen: 53 B& 05 49 V. . @ Marlager station 98 54 18 64
ereranjernbane 8
AR est. af seerlog BE21 5121

P51 PES P&ET PEZ PSH PGB
W RE M _ AL {Randers) - Handest - Mariager og omvandt NYHED!
Matlbn alg. 10,30 vRed 154D Bandholm Hawn afg. 11,25 14.30 1630 Band | r T Tetndigs Fendag
Grimatpe] 1005 1348 1540 Bandhalm ank 1198 1433 1833 47N unl, bl sio sogds) fada Ll = dumjitog) ull ] T215 ng THE
Maglamar 10,45 1355 15.55 Mandarsten_al a0A 6N H.55
Marritskoy 1051 W0 160 Baninalm afg. 1135 1440 10.40 Handary [0l a1 1004
Bandhalm aRK. 1057 1407 1807 Meriiakay 1141 1448 1848 JHin - R 3 . i
Maglamar 1147 1452 10.52 II‘_"-;""‘- ':"|"-'l :::; Igﬁ 'l'lg }:-133 'ITI'Il é‘:?g 1ﬂii|?l 129'3% 1?-10 1135 1540
Banzhalm plg. 1102 1472 1622 Qrimairups 11.53 1458 10.58 ru L g {Famgt.l d 1341 1530 | 11.85 1530
Banghalm Hawvn anE. 1405 14,25 18,25 Mariba el ank. 12.02 1507 17.07 Mariages  anillts 1215 1200 1440 1555 (TIA) 2030 ) 1029 n300 1SAK) 135 1855
[ ¢ T I0a% 1035 9390 1400 atd00 1620) 1900 | 0135 1400
{ap=sondapge 26 11 288 ag teeadage 717 Hl 287, ; Tr::q. :I 1100 1158 138 1430 :_u_m (RN BT :15;1 1d3n :?;E ::ﬁ
{b) = sendapge 596 111 2508 ag daglig T7 19 2407, Enchedede 27, 287 og anvT. Handanl an 1130 1297 t344 H645 midds 1E54[ 1934 FRIIRIT L 10 1445
Tegann lremiaras som dn.mp!n-g.dugfur lagans pd mandage, lirscage, onsdage og {rodage Fare an 21500 1560
aormal] matorog | pedasan 87 111 22/7. RarcersOSRan #1433 1533
Speclalarrangementar i anincning al Bandhalmbarens 125:4rs jubllazum linder sled Randersiio @n 15,40 1540
AT, 30-1/T op T88, * I azhgn juli
Takster Vokssn 111kl TRE  Famiils 0 kL Bem {4 11 drj bafordess 111 haly pris. Billsiprisar:  Annders . Maragss reiur ke 50,., Manage:s - Handas! salur ki 49, Baon hate piis
— e Cykber og barnevogne mediages gratle | alia Cyklar ng bamavogne mediages grales i dal amiang, S ar clad
Enkeit mol A : tog, Alie pladeloroldens | logeis pakvogn
Oobbol 0001 3500 80,00 Iilladar det.
Neme Nebel - Nymindegab og omvendt (Veteranmotortog)
¥ | Blovstred Teglvaarksveaj 1 Larduge AIK, 1308, 2008, 278 Sandege TIE. 14, 214, 308
ARSI BL%E%"EI}FD Blovstred Vardewer)  wf PRI 7SN 05 TRAD [GE A0 1400 #3100 150
Harns Holigl af 1505 1345 1440 1640 Ma0S 1258 1485 1505
==/ DANSK JEANEANE HLUBS AFD e Allerad Lunnd 130 17AE S t8ss | 1920 1220 ta20 1620
e FORSMALSPORSMATERIEL E 42 270818 Q‘\. Mymimisgetian 10080 13118 5615 17 eh | W00 1240 14,80 G4D
&S — S
Earanfidago: 283004, 2905, JNT, 278, 1010 0g 2210 1884, ‘k-Z" Hymundpget ol 12.00 00 TGGD 1760 | 1125 i4eh 1585«
Billeiprisar: Wossne B, ke, Bownw, 18 40 3,k - Lenne al 1230 4430 {620 IED | 1145 1345 1535«
Smatzrored bane (00 mm) ander animg Novmrerde engde ca. 1 im, HoreMened an 1235 1435 1615 B35 ) 1200 1400 1600 =
Horsel med feglamras- og rashaaelog fikke damp) Warda Vel an LIPS PAZY Tiza (905 | 1245 A48 (645 &

Cered tea Mangowaloen ad Sorfemosessy of 3 Hiaveinag Tagivm ek seer gk DHRanNSnT Woksen, eraglt ki, 15, Bare, anudll ki 10,
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DJK-nyt

Referat af ordiner
generalforsamling, sondag den
13, marts 1994 kI 10.30
pa Niels Steensens Gymnasivm
[ Ketbenliivn,

Foreningens formand Bent Jacobsen bod
re fremmedte velkommen og foreslog -
zom det nu tilsyneladends skal Nl al vare
rracdition - Erik B. Jonsen sam dirigent; el
iorelag som farsamiing omodende og med
akklamabon ophaeds tl et svalge {dagsor-
cdeners punkt 1),

Jonsen lakkeda forsamlingan for dan vi-
ste nilhdd, konstaterede at generalforsamiin-
qen var lovligt indvarslet og gav dersfter at-
ter Benl Jacobsen ordet for aflEggelse al
[eretning (dagaardensns nunki 2),

Formandens beretning

Eont Jacobsen startede med at konstatere,
at der fortsat er behovy for en indsats for at
hanve madipmataiet, der ullime 19593 18 pa
1568; dor havdae viEnet en algang pa 20 ag
an tlnang pa 63, men kantingantmcizegten
fader, idel an del e2ldre medlemmer over
gar Ll pensionistkontingent,

Atter 1 1993 har fereningen mattel tage
afsked med medlemmer, der er algdet vad
dodan, | jul dede Duks mangearige for-
mand Birger Wilcke, kort lor han vile vasre
fylc 70 ar; sammen med fonmanden min-
cedes forsamliingen Birger Wilcke,

Foremngens udmerkecde blad Jernba-
nen & udkommel de smdvaniige 5 gange
el et fyldigt og rgholdigt indhold. Bekda-
geligvis har reguiariteten et par gange fadel
nogel filbage at onske, men del ar der fereg
arunca bl ag det er ikke altid redakierarnes
shyld, Hovedbeslyrelsen forhandior maec
redakiprarna om oan rammaeaftale for bla-
ciets diift, cer bla. tager sigte pa at sikre, at
pladet kommer refticigl ud, =aml a1 der
wommer klare retningslinier for redakdio-
nEns kompatance mht, hvad der skal
ornaes i bladet, og hwvad der er hovedbe-
styrelsens ansvar 0g bolajeiser | den hen-
seands, Bent Jacobsen roste redaktorarme
og de mange bidragsydere tor bladet: med
den gvne ekonomiske ramme, og det at
olacet udtores som fritidsarbejde, kan el
st ikl gees mege! bedrel

Sagen omkring kulafgillen og onsket om
frntagelse fandt mirakulost og ganske plud-
selig sin losning 1 loraret 1993, Storvar glas-
dzn, da den nye skatlemimstar Ole Stavad
| forkbindelse mad regulering af kulorintz-af
giftslovene stillede forslag om ritagelse at
kil il brug ved veteranbanadnlt for algifl.
Forslaget bley vedtaget af Folketinget, uden
at nogen al ordforeme heeftede sig ved

lermpelsen, DUk har selvalgelg sendt mini-
staren et takkebray: der eringen tvvl om, al
det giver en latlelse | driflsekonamien, dar
rmadfarar mulighed for at brugs flere penge
til restaurenng og vedigeholdelse,

Foraningens baner er alle kommet ud
med drifisoversiud, og der er ikke spanst
pa vadigeholdelsen, Limfiordsbanen har
féet nr. 34 pa& skinner igen, og SB M 6, som
nu e overtaget tl gjendom pa lempelice wil-
ledir, er renoverat,

kHYS er langl fremme med revigionan af
HY 3 - el arbejds, som Bent Jacobsen hawv-
e vinspicarats | septamber. | Handast fore-
tanes terraenopiyldning og sporeendringer
som forbaracelse fil optarelse at en vogn-
hal, som ar hamlt savnet, og | Mariager
samarbejdes mead kommunen om en slore
ombygning al stationen, der betyder, at ba-
neEns tog fremover skal nolds nagrmens hay-
ren vacl den gamils kulkran,

hMuseumzbanon har EHel elive | verdens
midste dieseliokomativ Ld M 1 fra 1821,
Dt har korl flere gange | efterarel, ogi som-
maren 1994 vil det blive prasentenst ) for-
bindelse med festlighedame ved MBJs 125
ars qubil=um. Lollandsbanen  har palse-
oyt en sporcmbygning med tilovers blay-
ne a5, -shinner oo gode brogle treesveller,

D-maskine Gruppen bar hafl en god
serson og tent hell paent pd sadogens,
solvom kke alle karsler har weret lige bil-
fradsstilendes. Lokomotiveiluationen ar no-
gel anstrengl, idet O B2G6 har matlel lages
ud al drifl for reparation, samtidio mead at kK
64 undergar en starre revision, Kedlen ra-
pareres | Hong, hvar man netop i sommea-
ran 93 alslubtace en af foreningans storste
restavringsopgaver med idriftsasttelsan al
BEIS 6.

| Bloustrad er der ogas sket en del, Man
arbejder stat fremad med anleeg al en hel
ny smalsporbang  fra remisecmradet 1l
Bloustrod Hallen. Takket vaare stor hjgelp og
atatte fra Allerod kommune og Gribskovba-
nin er der etablerst et komplet automalisk
overkorselsanimg ved krydsningen mead en
Iy Ve,

[k lokalafdelinger er desvesime kka sa
megel | sogaivsel, som do burde; dar skor
faktisk meget, hvillket il fremogd af «Fore-
ningsnyts | Jermbanen. Bent Jacobsen for-
lake, at han i seplember havde dellaget |
el al Midyysk Aldelingsmader, og han
konstatereda, at han nu vist blol mangler at
bezege Lolland-Falster. Han opfordreds il
at slutle op om de lokale arrangemenier ag
madar, &g han oplyste, at hovedbestyrelsen
netop har udarbejdet en standardvadiasgt
for lokalafdelingarne, som efter behov og
anske kan suppleres med lokale regler.

Dgefi | Kebanhavn har der vaeret afholdl
flere gode og velbesagte moder. Der arbgj-
cles med at linde et nyt ag mere centrall be-
liggends madelokale tl erslatming for Migls
Sleensens Gymnasium,

Udflugtsafdetingan har flere udilugter pa
=legnebrasttats, men hvis dar skal merg
gang | udilugiarne, skal der bruges nogle
villige personar, der har lyst og evooer til &l
arbejcle mad udflugtsplanlzzgningen. Der vil
formentlig blive lavet el arrangement | far-
hindelse maed Bandholmbanens juiilaEm |
november.

Salgsaldalingan erel al foremngens bad-
sta «korls, Dade nar det gaelder udbredelse
af kendskabet 1il forgningen og (ernbangin-
feressen, men ogsa nar det galder am al
skafle penge.

Afdelingen bidraget med hatvdelan af nu-
slijen il Vogn-Ex Med overganaen bl myl
regnskabssystem e arbajdsgangen evet
lettere, og der er bedre overblik over linge-
nie, Aldelingans position som vel den starsta
formidlier af jernbanalitteratur 1 Danmarlks
atyrieas yderigens | kraft al et samarbaejda
undar mavnet «Jernbanchogers melam DUk
og forlaget Baneboger, hvarefler loreningesn
varetager salget af fordagels boger, borlssl
fra det, der gar gennem forlagets bogklub.
Banl Jacobsen udirykte stor glesds over
detle samarbejde, og over at det nu vl vaare
mwligt at tlwde kundeme bide | og uden-
for foraningen endnu badre serice,

Aftalen med DSB om billetkeb ar formyeat,
og ordningen ma siges at vaere blevet en
succas, som flere og flere medlemmer be-
rytler.

Bem Jacobsen alsiullede med al kon-
statere, al samarbejdet mad de owriga jem
hanaklubber som sedvanlig har vaanat
gt :
Flemming Jakielski suppierede med at
oplyse, at de hidtidige regler for skattefra-
drag for toreningsbidrag er bortfaldel med
skattersformen. Han oplyste, at loreningen
i lighed med andre arbejder pa al fastsld, al
cette ar en urimelig cg formentlig ogsa util-
sigiel «bivirknings, som ma omgores.

Jan Eriksen bad om redagorelss for
058z planer for frermtiden nak matle be-
tegnes som el ulorudsioelios, og Preben
Clausen oplyste, al. man forsager af fa det
bedste ud af situstionen | forbindelse med
ocpbygningen af DSBs nye struktur. Han
faslsing, at klubberne nok vil fa det svaer
prismaEassigt, men at man nok pa leEngers
sigh wil Té det lettare renl praklisk | kraft af
rnye EU-regler. Bestyralsan vil soge ot 7 af
tall an crabatorgnings med D32, men p.t.
ar dar ikke varsiat prisforhojelser.

Herefter godkendie forsamlingen for-
mandans baratning.

Regnskab

Duks regnshabstorer Hans Meyer forelagde
arsregnskabel (dagsordenens punkl 3) og
koenstalereda, al regnskabsérel 1992-93
havde vaaret et »godt ire uden storre pro-
blemar; banerne havde gennemgaande for:
pedrade regnskabsmasultater i forhodd il for-
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owd o
af Jan Farslund,

rice Ar, og saedig glaedelig var dat, ar dat-
ta ikka skyldes, at der er sparet pa eksem-
peiis restaurerings- og vadligeholdelses

omkosinngarne, men at indtjeningen er
eoat, Da bortfaldet af kulafgiften tilige gjaldl
afgift pd lagerbeholdningares, havde datte
ogsa haft en gunstig indfiydelse pd resulta-
best.

Finn Beyer Paulsen udtrykte pa vegne af
revisorerne stor anerkendelse al regnska-
bel - ogsd weknisk, og han roste alle regn
skabsfarerne for deres arbejde.

Lindstram forespurgte, om en inotasgts-
past i regnskabet benswnt «Forsikringers
shyldtes, al der var opsagt forsikringer, og
han manaede til forsigtighed | den retning.

Hans Meyer kunne beralige Lindstram
on andre mead, al der er tale om en rent
utzkniske postaring | lorbindelse med afreg-
ring af korselsforsikringspraamien med de
enkelle baner,

Ole Chr. M, Flum tillojede, al foreningen
i gjeblikket pa arsbasis bataler ke 70,000
forsiknngsprasmier.

Hans Meyver og Ole Chr M. Flurm forkds-
rade, al salgsafdelingens noget beskedne
resullat skyides, dels at afdelingen i 1983
har anskaffat nyt regnskabssystem gl ke
18.000 over driften, dels at aidelingen hwvert

En arfig Whagevendends foretesise -
agrasmediem, Folo Jan Forsiund,

s P

Dinigent Enk B, Jonsen studerer dagsordenan inden kiokken lyder Foto den 1.3, mards 15954

ar betatar halvdelen af huslejen pa Vognes,
akluall kr, 24,000,

Darpa kunne  forsamiingsn  godkende
reqnskabeat.

Kontingent

Bant Jacobsen forelagde pd hovedbasty.
relsans vegne forslag om usendret kontin-
qent for naeste ar [dagsordensns punkt 4,
oqg ferslaget blev godkendt - omgdende og
Ldan afstemning!

Indkomne forslag

Hanning Meller havde stilet forslag om. at
genaraliorsamling 1995 henlzegaes il vest
for Storebaslt, eventualt | Ddense (dagsar-
denens punkt 5).

Bent Jacobsen mente langt henad vajen
at vazre enig | motivationan, man at besty-
relsen | stedet ville foresld, at generatfor-
samiingen bley fhyttet til k. 13.00, sdlades at
medlammerna ville kunne nd ud og hjem
samme dag, Den skulle 54 stadig holdes |
kobenhavn, som er foraningans hjemsted;
Benl Jacobsen mente endvidere, at det ar
geeldende selskabsretig praksis, at gene-
ralforsamiinger henlagges bl hjemstedsby

der samies stemmaesedier al Conitzen, klubhens

en, hvis ikke andet er angive! | vadtaglerme.

Jan Enksen oplyste, at forslagsstileren
dlasvaarre pa arund al arbejde ikke havde
kunnet kommea Nl genarallorsamlingsn, og
han tiligjede, at der om f& arl) vil vaere en
tunriel under Storebsalt, 58 det kke ar no-
get praksisk problem al kemme fra Sjeel
lard il eksempelvia Odaense,

Lars Hanning Jensen fastslog, st han
ved genlagne leflighader havda talt for en
iytning af generallorsamlingan, men at han
ke kunne stette det foreliggende forslan,
Bestningen om fytning af genaralforsam-
lingen fra Kobenhavn skal antan blot treef-
fes al hovedbestyrelzen eller alternativt vacl
at generalforsamiingsn godkendar st for-
slag fra hovedbestyraizen Ul aandring al for-
eningens love, Han mante i avrigl, at det ik-
ke mad rimelighed matte kunne forvantes af
foreningens  kobenhavnske  eller  ounge
sjiallandske medlemmer, som udgor del
overvajende flartal pa fareningens general-
forsamling og af foreningens medlemmer |
det hale taget, at de umiddelbart ville afgive
det privelegium, som det ar, &t generalfor-
samiingan afholdes | Kebenhawn,

CHe Shr, M, Plum pdpeageds, at banernes
rapraesantation | hovadbestyralsen renl fak-
tisk gav da jysk-fynske medlemmer ta stem-
mir il bastyrelsen.

Andars Riis var enia i, at baslutmngen ik-
ke umiddelbart herte hjemme pa general-
forsamlingen, men mante derimod at gene-
ralfarsamlingen var del mette forum for en
DEBAT om emnel. Han menta ikke, at den
gengrafiske skeevhed, som placeringen af
generalforsamlingen medforer, havds baty-
det at DUk havde udvikiet sig til en «Kaben-
hayvnerklubs, men han foraslog en maodel
a'la Sk, der pa skift atholder generalfor-
samling | forskellige svenske byer. Sluttelig
afviste han, al banemes 4 repraesentanter
skulle vaare udtryi for nogen geografizk ba-
lance; idet de (som i avrigl udpegas al ba-
narnas driftsudvalg) ved den seneste @n-
dring af foreningen slove erstatiade lokalaf-
aelingernas 5 reprassentanter (der var valgt
af mediemmarme),

Oscar Mayar mente nok, al generatfor-
samlingen var ceat rette sted bade at debat-
tere amnat og treaffa besluining,

Jakob Stiling mente, at foreningens nu-
vesrendes struktur er god nok, men al ho-
vedloreningen | nogen grad forsemmer at
soirive foraning» for i stedeat at «drive jernba-
ne«, Han afferlyste flere olosera: medlems-
aktiviteter, og han mante, at den =syenske
models for placering af generalforsamiingean
nak wville vaere en ovenseelse vaerdg, Han
kunne ikke stotte det toreliggende forsfag,
men Nk tanken, der 1& ban.

Cwve Thamsen var ligegiad med general-
forsamingens  placering, men  onskeda
sDaller pa suppens, dvs, aktiviteter i tlknyt-
ning til generalforsamiinger.

Jan Eriksan anskede ogsd, at hovedbe-
styralsen laveds akliviteter | farbindelse
mad goneralfiorsamiingen, og bhan mente
samtidig, at generaliorsamlingen forlsal
skal ligge sendag formicddag,

Cle Chr M. Flurm mente ikke al kunne
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nuzke. at tidigere medlemasarrangementer |
‘orbindelse mead generallorsamingen haw-
f1 storre Sagning.

nomenta, af den i ovrigh efter hans
sobrae debat burde munde ud i,
avvalgte  hovedbestyrelse  skulle
SEGEN.

stemning ved handsopreskning am
sfspunktal for generalforsamiingens afhal-
Jalse viste klart flertal for sondag kI 10,30

Tendens afstemning!?

£n eferfalgende «lendensafstemnings om

mvoradt det bor overveies at henlagge ge-

seralforsamilingan Ul Jyliand/Fyn eksempel-
5 hvert andet @ gav felgende resultat; 32
lae, 30 «Mej, mens 25 ikke tikendegay
onen haldning fil spergsmalet,

Jonsen konkluderede pd haggrund her-
af, at mndring af den nidtidios praksis be-
stemt bor ovanveles | den nye hovedbesty-
i . Han indrommeade samtidig, at man -

vert 1aldl 1 hans penade | hovedbestyrelsan

Pavce haft lidt dadig samvittighed over
foraningens geografiske «skievhade, men
han mente dog nok, at foreningan i sin «po-
littke havde kompenseret harlor,

vad alstemningan am Henning: Mallers
forslag tikendegay ingen al de tilstede-
«gerande al kunne stolta dette, og forslaget
var dermed forkastat.

Henl Jacobsen tog 1l efterretning, at der
Aok var flertal for al bevare generalforsam-
ingen L Kebenhavn, men samitidig et meget
storl mimdretal for ind imellem at henlegoe
cen il provinsan, Han loveda, at der wil bili-
vir arbojdet med sporgsmdlet.

Valg

Under svalg til hovedbestyrelsens ([dagsor-
wenens punkt ) var Benl Jacobsen, Preb-
sen Clausen, Gunner W, Chrislensen, Ebbe
takhoim og Poul Kaspersen (suppleant) al-
el il genvalg, Hovedbestyralsen fore-
slog derudover Knud Thomsen og Ole Q-
zen, mans madiemmer af foreningen endlyi
dere foresiog Alf Blume og Soren Bay.

Dizr war uddelt 33 stemmesedlern, og ved

Dg to mevalgie il
bastyralzan; Soren
Bay {tv) ag AIf
Biuma, Foto pd
generalforsamiin:
QEn, Jan Forsiund.

afstemningen, | wilken 21 deltog, om de 4
hovedbestyrelsespladser, lardele stammae-
tallens sig saledes:

RBert Jacobsen 7o
Gunner W, Christensen 73
Preben Clausen 43
Saren Bay 38
Ebbe Makholm 31
Knud Thomsen 23
All Blume 22
Ol Olgen 183
Foul Kaspersen 17

salades al de 4 forstnevniae valgtes,

Ved afstemningen om de 2 suppleantplad-
ser fordelte stemmetallene sig saledes:

Foul Kasparsen 43
Alf Blume 3G
Enba Makholm A1
Krnud Thamsen 3
Ol CH=or 25

sdledes at de 2 farstneevote valgtes.

Som evisorer by, suppleanter genvaighe
forsamlingen med akklamation Finn Beyar
Paulzen, Migls K, Padersen, E de Meer-
gaard og Mogens Levin.

Eventuelt

Under «Eventueli- {dagsordenans punkt 7)
redegiorcle Jakok Stilling for kommende
udfiuglsarrangemeantar m.y. i o0 udenfor
foreningen.

Sent Jacobsen efterlyste ideer il med-
lemsmeder.

Jonsen fundereds over foreningens Lilsy-
nelaclende stabile - men fortsat for lave -
medlemstal. Han menta, at v bor vasre
mingdst 4.000!

Ole Chr. M, Plum oplysta, at dar netop er
lavet en ny udgave af foreningens hverve
brochure, Han efterlyste flare aktive il ar-
bepdet | og omkring Vogn-ex aog erkl@Erede
510 | ovrigt tilreds med en modiomsafrem
nang tl blat 1,800,

Bant Jacobsen takkede algaendes ho-
vedbastyrelsesmedlammer ag bod de nye
velkommen. Dernaest lakkade han dirgen-
ten, stemmetaellerna samt kke mindst de

1at 86 fremmadte maedemmer for deres dal-
tagelss i generalforsamiingen.
Dirigenten afsluttads derefter generalior-
samlingen,
Refarat: Lars Henning Jenssn
Dirigent: Erk G, Jonsan

Nyt fra Hovedbestyrelsen
»Nyt« lokomotiv til DJK

Et af punkiarne pa den nve hovedbeastyral-
s ferste meder d. 27, marts 1894 var, at
kunne fremsmatte tilbud til ejerkrecsen om-
kring Maarum Teghesrk N 3 om DK's
overtagelss al lokomotivel, Maarum N, 3 er
el smalsporel dieselimekanisk  [okomoty
ryoget | Hundested 1850,

Som smdvana er, blav tilbuddat givar sa-
ledes, at gjerkredsen lkunne 14 deekning for
de ucgifter de selv har hait, | forhincelse
med] lokomotivets emskaffalse | Svanga,
. 11.000,- kr. Det attaltes at indkalde ajar-
kredsen til forretningsudvalgsmede goedl to
uger &fer for al hore resultalet &l derss
overvejelsar pa DUK's tilbud,

Fa forretningsudvalgsmadat o, 13, april
blev handelen afslutiet, checken shkrovet
ud, oo DK blev ejer af et «nyt= lokomotiv,
Cet ma i skrivande stund formodes at lo-
komotivet, der har vazret undar istandsaat-
telse | Blovstred | nogle ar, vil vasre at sa i
drift i lebet af korters tid, da kun fa fing
rmangler far al del kan veze karekdart.

En fyldig redagerelse om lokomotnet,
dets histone og dols istandsmialse | Blovst-
rad vil fremkaomma i et senere nummear af
Jernbanen. [N

Al Blurme

DJK's
Salgsafdeling

ERNBANE
BAGER

NYHEDER

Med »Caroline«
fra Horve til Vzaerslev
| samarbejde med Odsherreds Trafflkmuse-
urm uclgiver Dansk Jermbans-Kiub amkring
dean 1. august en bog om Harve-Vaersley
Jarnbane, Banean ville 1 maj 1994 veere ble-
vet 75 &r, hvis den fortsal havde eksisterel.
Dansk Jernbana-Kiub har tdlioere stast
for to bogar om Homve-Veersley Jermbane,
Forfatiara 1l disse (o boger var nu aldode
Peer Thomassan og Birger Wilcke, Den
farste bog udkom som klubbans bogugi-
vilss nr 3 allerede i 1963, og den efteriulg-
tes al den anden bog om banen i 1968
Begoe boger blev fremstillat i ret ama oplag,
oy blew hurtiol udsolgle,
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Dan nye bog am banen skrives af Ole-Chr
t. Plum, der i forbindglse med indsamling
al malerialet Ul bogen e blevel Distasl af
John Qlsen fra Qdsharrads Trafikmuseum,
Sammen har de to stéet for muscets sor
udstiling i 189494, der meget naturligt om-
handler Hemnve-Veaarsley Jermbanes hislorie.

Bogen wil indeholds afsnit am banens
forhistone, bygningen, og drften fra 1915
1958, wor banon lukkaede nytdrsaften, Des-
uden vil dar vaare iniebaskrivelza samt af-
=nit om banens rullende matenal,

Dt er lvkkedas at finde en del billedear fra
banen, dar ikke har vaerel offentligojert tid-
ligere, og bogen biver pa ca. BO sider med
oa, VO llustrationer,

Gleed dig 1l en ny bog om an af de pri-
vatbaner, der ikke fik nogan lang levetid,
man fwvis historie fortsat lever - ikke mindst
i den egn, hvor banen var,

Bestil bogen gennem =Jembanebogars
vad inden den 10, august 1994 at indbeta-
le kr. 130,- k. pd nedenstaende girokonto,
Yead bestilling efter 10, avugust 1994 er pri-
sen 160,- kr.

DSB litra A, K og C,
Busses danske amerikanere

af Staffen Dresler. Lokomotivel udgiver i Tar-
dret denne spaxndends bog, dar indaeholdar
ot stor afsnit med mangs hidtl ukendte in
formationer fra bBla. tidigers DSB-medar-
Bejdere, der oplevads lokomotiverms | drift.
| bogen er der desuden tekniske beskrivel-
gar af hver type og lokomotivdata gennem-
gaat af lokomotiviorare, stationaringsover-
sigter m.w.

Bogen, der ar pa 76 sider | Ad-format, ar
rict illustrerat med mange fine fotos fra
D5B's Jernbanemussum og 8n réskke jem-
banelolograler. Desudan vl der veere teg-
ninger i 1:45 al hver lokomaotiviype.

Pris: 230,- lr, finkl, Torsendalss).

Givebanen 1894-1914-1994

Vele Museumn markerer Givebanens 100
ars ubilzum med udgivelsen af en bog om
panen skrevel al Vigand Rasmussen, | bo-

fortzlies aom den stride ostprske jern-

Hid M 2514
Harwa 1943,
Fota, Birgar
Wilcke.

banekng melem Horsens of Vejle, og om
anlggelsen al banen samt dens liv gen-
nem 20 &r.

Privatbanens endeligt skildres | form al
statsbanernes ovarfagelse og ombygning
at strackningen, der sdledes blay en del af
banen tii Herming.

Streshningen Give-Heming, der ronder
de B0 &r i 1994, er ogsa med | bogaen | form
afl peratning om denne banes histone bla.
meg  omiale  al  jernbaneknudepunktel
Brande samt dan intense brunkulstrafik.

I stedat for al nedizggelsaskapitel, dar
ikl ar aktuelt, fortaslies historien om en ny
ostjysk jgrnbanefejde, nemlig an pataankd
sidebane til Givebanen fra Jelling il Bilund.

Bogens ca, 120 sider bliver rigt illustraret
med tegning, sporplaner ag mangs hidtil
ukendie folografier, heral 8 sider med far-
vafatos,

Prig: 158,- kr. (inkl, forsandealsea),

DSB's tjenestekoereplan 1993-94

Alar i ar kan vi lilbyde D3B's tienestekone-
plan for hele landet fra den afvigle kore-
planspericds (maj 1992-maj 1843), Antallst
af seet, der kan leveres, &r ret begraansel og
kosler ke, 52,00 0 23,000 porto.

*

Nyt samarbejde

Fra Svend Jorgensens samling af jarnbane-
digs er der indtil nu udbudt/udbydes ialt 7
sener. Senerne udbydes sdledos, at of ot
overskud gar il Stetleforeningsn Danske
Dampreanner, som Svend Jorgensen stilte-
de;

Dansk  Jarmbane-Kluh's  Salgsafdeling
har indgéet aftale med Jan Miemann, der
stér for salget, om at saderme fremover og-
sa urlbydes gennem Salgsafdelingen, og i
forbindelse hermed er der mulighad for o
bestille ogss de tidigers fem annonceracds
serier, Imidlertid vil der kun blive fremstillet
det antal diaskopier, der er modtaget forud-
batalinger pd indan den nedenfor anforte
dato,

Prisen pr. sarie (hver mad 10 dias) er kr,
65,- (inkl. forsendalse).

Serie 1,
DSB-damplokomotiver pa Sjelland
1. Tre S-maskingr foran ramisen | Helsin-
gar, apfyrede il morgentrafikian 21,04,
&1,
D36 K 582 pa drejeskiven | Foskilda,
CS-masking mad gennemkorende per-
sonton, Lyngby station 1964,
4. E-masking mead seks parsonvoons |
Klampenborg pa ve) nordpd, sommer
1263,
- DEE G710 med hisslpavogn ved aver-
skapringen Trekronergade  Vallby, 1863,
B 0SB He £15 med lave godsvogne wad
rampen til Stenundustrian | Hedshuse-
ne, 1858,

£ Pemagking med sydgaende parsonlog
g F-maskine under rangenng i Helsin-
gar, 1960,

£, E-maskine med parsontog set fra Dyb-
balsbra, 1960.

. E-maskine med persontog mod ves)
sat fra modwarende E-masking, Hoskil-
de.

10, DSE G 611 rangarer med S-vogne pa

Ralvedara, 1955,

Ly T

h

&

£l

Serie 2, Jylland-Fyn

1. DGR H 800 med giodstog | Odense, en
vintercag 1967,

2. DSB-A 983 koror pd drejaskivan | Ny-
borg, 19549,

3. 088 N 203 med brunkulstog | Shke
biarg, 18964,

4, D58 Pr 921 med godstog @0 Brands,
1863,

5. D58 N 207 med brunkulstog | snefog,
Silkeborg, 1959,

6, DSE & 845 med log 8451 Skive, 20.05.
1960,

7o DSE Df 132 som salvkarends wvarme-
masking | Fabharg, 30.08 58,

8. Mo-eraller Mp-er pa Mommark station,
25.04.60.

2. D5E D 858 og anden D-maskineg mead
godstog pd el ostpd fra Silkeborg,
1958,

10, QkM.)-maotarvogn med 1o persanvogne
i Odanse.

Serie 3, Privatbaner pa Sj=slland
1. KB damploko med udflugtstog pa Kal-
vahave havn, 22.03.59,
2. KB skinnebus Sm 2, Menboen, O7.03.
54,
3. KB Scandia skinnebus, Vordingborg
slotsstation, 07.03.58.
. MPMB skinnebus | Praeste (med arm-
signaler), 24.05.59.
CESUS, to Scanda  skinnebusser pa
Harley slation,
G, KRB Sm 5 sol og sne ved Yderhalm,
januar 1963,
7. KRB Sm 5 ved indkarstan tl Ringsted,
maj 1962
8. FHGE Scandia skinnebus ved Marien-
Iy=t, winter 1870,
8. HHGE Scandia skinnebus pd havneka-
jen i Helsingor,
10, HTJ Scandia skinnebus ved indkarsion
il Tollpss.

i

n
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Serie 4, DSB damplokomaotiver
i vintervejr.
1. E-masking vad afgang fra Kebanhavns
Hovedbanagard, januar 1963 {kraftig

» E-maskiner pa Godsbanegardesn,

askune melerm Hillered og Allerod -

tfraen anden S-maskine,

S33 med godstog pa Godsba-
necarden,

5. Cermaskine mad godslog ved indkor-

tl Kalundborg. Tage: fra Hs 388 i

L3

6. 058 G 712 med godstog ved Aunse-
gaard, maris 1962,

T Demaskine med godstog fra Kalund-
barg 1l Slagelse, 1963,

I To Demaskiner mad goosiog ved Wesr-
slet 1953,

CDEE D849 1 Silkeborg, deo, 1955,

0. D5E H B mad godsiog.

i

Serie 5, Industribaner
1 Dds B 3 mad reevogn, Holeby, 23.04,

. Gakskehing B2, «Lange Maran., med
maEnge rosvogne, 1963,
S oakskobing S-koblet lokomotiv passe-
rer plorel ve), 091163,
L Sakskobing 3-kobilel lokamotiv  stem-
ingshyld! ys, 09,1163,
5. Dds b, sola sl og sne, 18.11.65,
G Garley 2 med en mavogn haldar pa lile
bro; ¥959;
. Gorley, tre opfyvrede maskiner Taran re-
rmsen, 08 10.58.
Giorley 3 og T oved remisen, 25.10.59,
Ioassans B med langt tag, oktober 1960,
[ Harby, Assens 3, 7 og rakiorer, landiig
ity oktobear 1960,

Serie 6, Privatbaner, Jylland
1 arBEd Tnangalmotorvegn med 1o gods
yogne under indlkorsal tl Silkebong, juli
L5,
! SKRY skinnebus pa gaden 1 Silkebarg,
|l 1958,
3. APB. Frichs diesellokomaots (harcipan
brocl) ag skinnebus | Aalbong,
4 FFRA BT 1209 0 Anlborg, 1959,
SOHP skinnebus (orange bemaling) wec
[T,
SV Sm T padrgjeskiven | Spatirup, 21,
B4
ET.! Trangeimatorvegn med rejseqods-
WO,
goTENd Df 130 med ballasttog | Grind-
sted, 130361,
9, CrMU e 14 med roetag | solskin, 15
1182,
100 NED ne I med udilugtstog, 11.90,64.

Serie 7, DSB damplokomotiver
pa Sj==lland
1 S-maskine med persontog ved Espar
aErde, juni 1960,
2. S-masking med gadstog ved Sprinafor-
a0 juli 1960,
magking pd Strancmellebrosn,
L DEB P 216 mad persontag o Slagelse,
marts 19549,

o

r

. E-maskine med persontog | Roskilde,

saplamber 15960 (Armsignalar),

g, DB O 343 rangerer pd Godsbano-
gardan i Kebeanhayn,

FoDEEC Y og D B2S med ssrtog ved
w107 pa Nordvestbanan, jan, 1962,

8. BSB F 478 rangerer i Helsingar, 1963,

4. Assens B med langt tog, oktober 1960,

10, F-maskine pd bro ved Enghave | Ko-

benhavn, 1855,

Serierne wil alisd kun Blive fremstiliet | det
anlal senar, der modiaoes bestilling pa. Be-
atilling ved lorudbetaling skal she bl Jemba-
nebooger senest dan 1ol 18494, Senerne
parngnes lavenst | augusl méanad,

Bog om Veteranbanen
Bryrup-Vrads

Forlaget Holsund markerer 25 ars jubilzet
af Danmarks neesteeldstie veleranbans med

ddgivielzen af en bog skrevet | samarbejde
mad banens personale,

Bogen pé 55 sider og farseomslag mde-
holder tillige afsnit om den hedengangnes
bane fra Horsens 1l Silkeborg, Bigt illestre-
rest, Pris kr 90,

Crwennaynle varer hastilles ved indsmttelza

af Dalobel for de anskeds varer pa
postgirakonto 3 17 81 76,
Jornbanebeoar, Kahebod Brygoes 40,
1860 Koebanhawn W,

Huske pa talon il modtageran at anfara be-
stilling samt Duk-medlemsnummerkunde
MLIner.

Ved alle vore ekspeditioner vediagges
folderen »Veteraner pd skinners - sé
laenge oplag haves. Cu kan ogsa @ den
vied al indsende S.- ket fnmeerkar 1l Jern-
Baneboger BB, HEH og OCAP

Ny forretningsorden for
DJK's lokalafdelinger

Haovedbestyralgen har pi bestyrelsesmedel
den 20, november 1883 vacdfaget en fomrat-
ningsonden for lokalaldelnger.

Forretningsordenan gelder lor alle jokalal-
delinger af DK og indebalder de minlmms-
krav il afdolingerne, som hovedbastyrelsen
ma forlange for at kunne godkende en alde-
lirgs eksistens,

Bemark den ssrlige bestemmelse om, &t
at mediem, der foretraekker al vaom akiiv | an
andan |okalafdeling, end den han naturigt
harer til, kan i tilkagt stammerat | den afclaling,
For han er akii, (»sognabindsiasnings, kan
man kalde det), Tl gengasld kan man 53 lkke
ogsd stemmea i sin egan hiematdeling,

Crer kan lokalt vaere hahoy for at supplars
forretningsorclanen med egne vedtEgiar akt
alhazngig al, hvor stor akihitet der er | en al-
deling og hwilke opgaves, man bar lyst Ll as ta-
e op. Sadanne okake vadisegier kan afdesin-
gerne selv besternme, men da mi naturligds
ik vemra | modstid med DUK's love eller med
ferretningsordenan. Evantualle afvigelser kan
kun finde sted, hvis de er godkandt &f DJK's
hovedbestyrelse,

Forrelningsordenan e tricdt | kraft steaks,

Bastyralsen vl nu taga fat pd an gennam-
gang al banernes ragulativer, som nok oosd
freanger til en revision, B

Forretningsorden for
lokalafdelinger i DJK

1. DJk's Iokalafdelinger varetager i hanhold til
& 7 | DJKs bove foreningens lokale meediarm-
saktiviteter 58 som mader, edfiugter, agita-
tion m.m.

2. Aldslingemes  geogrefiske  virkeomride
fasismitas ved poslnume og framoér af bi-
lag qedkendt af hovedbestyrelsen.  Kun
medlemmer al BJK kan vaare medliemmesr
al en lokalaideling.

Duk-mackammer, der bor | afdelingens vir-
keomrdda har stemmenat | Iokalafdetingan,
Afdalingens bestyrelsa kan efiar anmod-
ning for el dr ad gangen tilagge akiive
medlemmer stemmearst, selv om oa bor
uden for aldelingans omrada. El meadkm
kan lum udeve stemmenet | en aldeling.

3. Afdefingernes aklivitetar skal vars | ovar-
ansstemmelse med DUKs love. Afvigetser
fra denne formetningsotden skal godkendes
af DJiKs hovedbastyralsa.

4, Der erlegoes ikke saarskilt kontingent til ko-
kalafdeingan, men evt. gebyr for deltaget-
se | arangemanter kan vediages al afdesn-
genz bestyratea, AldeBngens regnskabs-
ferer er med hepsyn il midler og regn-
skabslaralson alena ansvarlin overfor DUKs
hovedbestyrelse,

&, Afdalingen haoldar drsmode byvert &r i en
starre by | omrddet, P4 drsmadat vaalges
afdelingens bestyralse. Bestyralgan konsti-
tuarar sig med formand og regnskabsforer,
Indkaldalse til aremadet skal ska | bladat
=Jernbanens mad 4 ugars varaal,

&, Lokalafdelingens formand holder hovedbe-
slyreigen saml -Jermbanens orienterat om
aldelingans aktiviteter - herunder om valg
af formand og regnskabsiorer - vad ind-
sendelse af bestyrelses- og arsmoderefe-
rater 1 Duls salkrafarial on sJermbanenss
redaklion sanest 4 uger efier moadet.
Helerater af Dlks hovedbestyretses: og
ferratningsudvalgemeder tisendes (okalal-
delingerne 1l oriantering.

7. Safroml okalafdetngans akliviteter ma ind-
stilles; overlades alt - vaardier og genstan:
da - | hovadbestyralsens varetant, til lokel-
gldelingan igen kan etableres alier hovad-
hastyralsen treefier anden algoralss,

Kpbonhav dan 20, november 1553

Barl Jacobsan, lormand
Flemiming Jaralsk, sokratmer
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DJK udflugter

Udflugt den 04.09.94 under temaet:
»Gennemgaende vogn
til Privatbanens

Der ernu muliohed Tor al vores medlamimer
kan opleve Ddiks forste damplokomotiy,
nemlig @543 nr. 6 pa hemmebanes, Deat bli-
ver @545 nr. B's forste besog pa Osthanen
aiclan det forod «nigmmabanens for 41 ar
siclan, @545 nr 6§ var primazt en gods-
togsmasking, men i de sviere &r efler be-
setlelsen kore den en dal weskeand-per-
sontog med gennemaaends DSB-person-
vogne, Del er natop et sadant tog wi for-
so0ar al aprangare.

Wdflugten udgar fra Kege k. 1115, Der
koras il Harley mad fotostop undarvejs, og
derfra til bade Faxe Ladeplads og Redvig,
overvajende med fotostop med lokomotivil
retvendt. | Faxe Ladeplads rangeres der pa
havnesporet | forbindelse med vandiagnin-
gen, Turen slutter | Keoge kIl 18:50. Togen
bliver oprangarat af @545 nr 6 « DSB EH |
DSB8 CY + DSB CU 4 DSB CU.

Frisen for udilugten med Q503 nr 6 er
126,- kr. for voksne og 75,- ke for barn (U,
12 ar). Fotografer i egen bil bedes indbeta-
[2 50~ kr. o bil, hverefter nesrmera oplys-
mngar om kereplan tilsendes, Tilmelding i
turen sker ved at indbetale turprisen pa
postgirakanto & 11 10 08, Udilugisafdalin-
gen, Kakvebod Brygge 40, 1560 Koben-
hawn V. For tilrgjsende vast for Storsbesi vil
char kunng opnas rabal med DUKS rejseard-
ning.

*

Udflugtsafdalingen arbejder med at arran-
gera et filbringeriog Kebenhavn H-Maribo i
forbindelse med jubil2umskavalkaden

pd Museumsbanen d. 16.10.-17.10.84.
Tilbringertagset bliver oprangeret af prival-
banemateriel og fremfores dels af diesallo-
komaotiv ag dels al damplokomoteg Mesr-
mere oplysningsr om delle arrangamean |
nasta nummer af Jermbanen, o

ALF PC, KH,

Udflugt til Skanska Jarnvager

Sondag den 7. august bar Lolland-Falster
afdlalingen udilugt 1l Skine, og madlemmer
at DUk og deres familier fra andre egne af
lanclat ar valkomne til al deltage.
lurens mél er »Angtaget pd Osterlens.
Dt er straskningen Sct. Olof - Brisarp i det
psllioe Skana. Her bliver lejlighed tilat rejse
mid damptog og med Scandia skinnebus.
Sanera skal vi se Hallamalle vattentall, og i
besoger den idylliske, tdigers mdustn-
landsiy, Andrarum, hvor mare @ 1700- o0
15O0-tallet fromstilleds alun al skifer, der
bl gravet ud af jordet. Sa det bivar kultur-
aq naturoplevelser for hele familien.
Turen er med bus med start fra Mykabing
F omkring ki, 7.00, og hjepmkaomst ved 22-
lickan. Pastigning pé Sydsjliand og | Drag-
ar kan aftales, Prisen bliver omboing ke 240,
Endelial og udiorligl program med tilmel-
dingskupon tilsendes ved henvendalse il
Oile Jensen, Skowvwamnget 4, 42300 Nakskow,
T, 54 7917 99 (dag) - 53 92 73 37 (aften).
o

HUSK!
ks billetrabatordning.
Harvandelsa til sekratariate!
33 83 20 02

Vil clu e pa -
flugten mead G545
. & og diverse
vagnes

Fato ! Telose 11,
Julli 7993 af Keld
Haaribek,

Mader i DJK

Moeder i Kebenhavn

tedliemsmoder pa Miels Sleensens Gym-
nasum, Jagtve] 183 B, 2100 Kabenhawn &,
Maderna er fra maj 19894, arranoeral | sam-
arbgjde med Healsingor Jarmbanekiub,

For at gore maderna merne hygoaliga for
rmeacilermmerna vil der vaere mulighad for al
kabe vand, al, kaffe og the ved madarmns til
rimelige priser.

«Jernbanebogers: DJKs salgsaldeling, vil
ricrmalt ogsd have el udvalg al sdvel gam-
le som nye titler remlagl il salg. Vi abnar
smsonen med mods.,.

Onsdag den 21. sept. 1994 ki, 19.30
Lemvignanan - en af Danmarks aldste pri-
vatbaner - har gennemgbet en naesten tolal
fornyelsze bade at spor og rullende materal.
Direktor Knud Vigsoe, VLT, vil fortaslie om
banens udvikling.

Denme gang haber v, al der ikke kammer
noget | vajen for arrangemeanteat,

Vogn-Ex

Vogn-Ex, Kalvebod Brygge 40, hwvor fore-
ningens salgsafdeling og bibliotak halder 1,
hofoer abent hvar sidste tirsdag | manedan
fra k. 19.00 il kI 22,00, dvs. den 28, juni,
30 august, 270 september, 25, okiobar og
249, november, Vi holder lukket §juli og i de-
cembar, B4,

Lolland-Falster afdelingen

Sondag den 7.8: Udflugl til Skanska Jarm-
vager, Fra Nykebing F 6:50 [se omlalen i
Diadet),

Tirsdag den 6.9: Mediemsmade i@ Myko
hing F. 1800

Tirsdag den 4.,10; Gensrallarsamling i lo-
kalafdalingen ki 1€:00 i Mylkobing F

Cie Jdensan

Dedsfald

Frr. politiassistent Verner Edk Jo
hansen er afgaet ved daden d. 12,
marts 1994 i en atder-al ¥8 &r,

Verner Erik Johansen tinerte dan
kreds @ jermmbansinterosserede,
der i 1961 wvar med til at stifie
Dansl Jembang-kKlub og var gan-
nem alle drene en g deltager |
foreningens mader i Kobaenhavn,
Han har skrevet lere artikler Ll for
eningens mediemblad og interes-
serecde sig navnlig for bansme |
MNordsjzaliancd.

ENR




394

jernbanen

a5

o

Y

jernbanen

LAMES JERHDANL - SLUBE TiOss®iid

jernbanen
Vasews) 194
2840 Holte
a2 42 W 52

Redaktion

Jury Forslund, Vasovey 1804, 2840 Holle
42 42 04 52

Andars REs, Kiostargaodo 3, 9550 Wariagor
Angshavenia redaklo

Of 54 23 24

Modarbejders
Enke B, Jonsen Oie-Che AL Pliam
[{BESEY {Frivaliznes ne)

Eathersve 19,
2800 Hallorug

Holrivave] 8,
434 Tollose
Hontdaeohsen [CUk-nyl]

hdaj Al G2, 2730 Mok
Bladekspedition

[LK, aekmtariaiel, Kalvebod Brygoe A0,
1560 [Kbh, MOTIL 3393 20 03

Annonceekspedition
3 [n TR

DK, Kalvebnd By
wodan Freslund, 42 42 0

1560 Khn, W
63, Gra-B 27 56 00

Distribution

Adressamnoringer o reklomation af clebliewna
g s o okale postkonlon Med
lermmer | uddlancle: bedes dog meddele adres-
sermndrmygper [ Biae peditinnen, Heklaman-
an Al legakspadtonsr 0 lefaksamplarer sher
I|g|_l||_:r_||_::,' fresdil

Efleriryl eller Kapiring ar ikl tilladt ocae kil
cligengivelse - elior efter konlakl N sednkbicaen,
=prrdrmens udsen
i, atlgust, oktone og decemibar tilmediammer
al Danak deenbang- Koy,

v wilem Bebrusa april, us

Indsendelse af stof og fotos

Manuskemlar Hl arsder, lpzsarbrave o8, boe
st muli! voene maskinakeovne. RS ationes
refurrars kune salwmt indsandaan aranoder
Rerarn miecl arclet seeturs og yeleln arimess pd
bagsclen sl hver iologral {pa rarmmen af digs)
Ellers inclegfie billacegmme  Duees oo

Il cer ikke or sigrarat al & eller Pore o
shyelsanmecliemmer tegner e nedveniiovis
Ll hoaledning.

Oplag: 2400 chscampiansn,
Tryk: Conteal togk Hoboo, 9852 01 76
ISSN 07-G70

DANSK
JERNBANE-KLUB

Det sker i DJK:

Tid Sted og sag Se side
28/8 \Vogn-ex aften a4
duni Korsher i DK ‘a8
Juli Horsler i DJK aa
Aug.  Korsler | DJK BB
78 Udflugt il Skine a4

Foreningens generelle adresse
kJarmbens-Kiub, sekmiarniste,
Flarreminig Jakiolshi, IKavetiod Sryege 40,
1500 Kabenhmen A TIE 353 93 20 02

Foreningens telefonavis: 33 33 86 97

Wad sidste pyl amomeader, ucfuogter, beges rmam,

Medlemskontingent 1994
oq indbetaling
Oirdinanrne medleEnmer (oo, B 25000
dursgrrnsadanrmes

funcles ¥8&r 100984 o ke 166,00
sk s B e ke 16500
Firmphoontingenl

imikl, B arnonce o 178 sidap...., R SOCH, 00
Adresse:  Donsk Jdoanbann-Kleb, kassoeaan,

Pk Bryoge A0, 1580 KbhoWw
FPostginakenio 5 55 58 50

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

*  Formand: Bont Jeoonsen,
boj Al G2, 2730 Harkaw, TI 42 B4 2107

Nmstformand: Hans Moyir,
Limforclsbanan, Blishamsa) 9, Godlhdb,
G230 Svanstrop, T 98 38 31 27,

& Kasserar: Gunnar W Christensen,
Solbievangen 39, 2Y65 Smomn
TIFE 42 65 73 13

&  Sekretan Famming Jakalski,
Elemlbironees A0, 2610 Facours,
TIL A2 91 04 28,

& Horen Bay, Boldinggada 17, 3w,
2100 Knenhaywn . TH, 31 38 46 748,

®  Birger Bruun, Plalanes| 18,
TRAD Frodarilkesterg G TR 31 220517
Amdars Brown, Musaumsbanan,
Lykkehalma Aia 30, st
1002 Fradarilsberg G, TIL 31 20040 42

& Proban Claesan, Vandvaerksye] 9,
Eerajney), YUSD Borkep, T 5 BB 2120,

T Kl Hlaancbask, D-maskseaiuppen,
A7 A0 Manlnse,

Ml 94 74 7
o Ole-Cheisiian Mok Ban,

Hobeaj B, 4340 TeBose. Tl 59 18 53 83,
U Jusn Rasrwssen, Masagerbanen
jocegvn) 25, 3w, 200 Arbus N
fOAG 16 O3 08,

Tl

® Al Slume =mepoloant),
Balthalmierr. AG0, 3520 Farum,
TIF, 42 95 53 92,

" Pagl i

sJernbanebeoger:
Salgsafdelingen | DJK

Kalketod Brygge 40, 1580 Kabenhavn W,
Postgirokonio 3 17 91 7B

Wed: Dia-Chnstian Murik Ploen, Birgar Broun
o HLC Halwar.

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

WA Blurma, Keald Hagradooek og Proton Gleson
Kalvelad Brygoa 40, 1560 Kabarhavn 4
Pastgirakanta B 11 10 06,

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishonsve) 5,
Goelthdin, 9230 Svanstrup, TN, 9838 31 27,

D Ks midijyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Aparken 2, 1.0, B300 Oddor. T BG 58 03 15,

DJKs sydjyske afdeling
Bjarkd Bolal, Vargen 62, Targ,
G715 Eshjeeg M. TIL 75 16 78 54,

DuUKs fynske afdeling
Hont Andessan, Keerhaven 4, 51, 19,
HA20 Agadrup. TH 66 10 72 51,

DJKs afdeling pa Lalland-Falster
Ol Junsen, Skowveonged 4,
4900 Kakskoy, TIF 53 92 73 57,

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af s=ertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carslen Buhil,

Fedshaene 8, 4900 Marll=n, TH 53 B340 64,
Infpemation | weskanden: 53 86 05 49,

Mariager-Handest Veteranjernbane

My Flavneyej 2, 9580 Marmgor, TH, 38 50 18 G4
Dirdtsbesiyr: Tanmy Ring Miglsan,

Filevaj . BEE0 Bjarringro, TIE 86 68 08 53,
Arlajdshoit | Masanen Ahus, Vikorg og
Fradarikshanm,

DuJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Ciscar Moy, Holloselurd Strandve 9,

3220 Tigvikdaleje. TH. 42 30 B2 22

Bemesens Bloustrad Teglemrkaee] 10, Bioustred,
3450 Allered. TIF A2 27 08 18 [onsdag og krdag)
Garor 3 46 56 16,

Limfjordsbanen

Cre Thomaen, Modoleve) 27,

Stee, B30 Vodskow, TIL 88 25 8325,
Inlormation, Marlens, 98 BE 100416,

D-maskine gruppen
Preten Clawsen, Vasdheksve] O,
Bregningg, POB0 Borkop, TH. Y5 86 21 20,

Foreningens avrige arbejdssteder
Bramming remise
Farke Boldl (s8 adressan vad sydjysk afosing)

Hong remise

Erés. Rothenann, Bakken 70, 4370 58 Marlose:
NI 5360 15 57

Odense remise

Per Boysar TIF GG 1791 56

Flintholm station (Frederiksberg)
keced Hunnelboek, Hoghomeny A, 2780 Vanlose
T, 31 747032,
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HEMMING LADEFOGED KHUDSEHN

Fra foreningens arkiver samt fra 1994, (Mazrk bravkorl! brey med Aukti-
dedsboer, som foreningen har ar- 00, sommer 1994« Vare parlofr bastil-
vet/opkebt, kan vi atter udbyde en lingskart kan ikke benyltes Ul at indsenda
reekke bager og tidsskrifter ved- !'PHd PAk
rorende jernbaner pd auktion. Alle, der afgiver bud pa en ellar flere va-
rer, vil efter auktionen A tilsenct en liste.
Dier kan bydes pé de enkalte varer ved pa  Dvoral deeendeligs salgspriser vil fremga.
SOM MEH el brevkort eller i et brev at anfora vare-  Omiring den 1. august vil varerne blive

nummer of bud, | isten er der vad hwer  fameandt med ragning, der desuden il
vare anfort starrelsen af det mindste bud,  jndahalde et belob, dor dakker porto for

der accepleres, Bravikor/brave skal vere  jjennraisan af varer/varerne (Maksimalt
Dansk Jernbane-Kiub, 32, kr.). Begningen skal vaere betall se-
Sﬂ!gsafdaﬂnéen nest 14 dage efier modlagelsen,
r

Kalvebod Brygge 40,

1560 Kobenhavn V hed vanlig hilsen
Hirgar Bruur,

Cha-Chr M. Plum

i heende senesf mandag den 14, marts

Giv et rask bud p& én eller flere varer senest mandag den 11. juni 1994.

101, DEB. tjenestekooeplaner WA, 18 og L 25, 20, 139, Radways of Floward Laston, 1965, 152 saer ngi il ko By
102, DSHE, tenestekemplangr B 18 og L 200, 140, Sparvagen | Malmi al Barja Sarkan, 1872
103, DS, fjenestekoroplanes Wy 15 o, - P abhd o L A e G e e R ler. 20,

104. DSE, tignestekoeploner W, 15 og I, 18E6-67 o i 18, 141, Spde av ol sekel, Frink Steneais Fodag 1977,

105, DSAE, tenestekoraplaner 1A, 18.og L, 185769 ... 17 R L % it gl [ T || PR R e SRR S R KR 2 k. 20~

1068, (klenae-Svandborg banaen, 1987- 1076 142, DB, vor vitksombwd, 10, wog, 1972, 128 siclorn, 1. ke H-
of Lars Viinholi-Niglsen: 278 sider, righ il s kr. 3= 143, DSE, vor vitksombed, 11, wdg, Y875, 153 sicar, e K 18-

107, P& sparol al 1987, 48 sadan, dagt il T 144, Janrbuch das Eissnbabnwasens,

108. Pa sporel al 1988, 48 s rigt il 50,- folga 14, 1963, ca. 220 aicar, ool kr. 25,

109, Lo 0 Kalding-Egtved Jern mll:—:.{ ; 20, 148, Janrbuch des Eisonbabnwasens,

110, LUK 48 Madbo Toring Jembong, G0 sider 20.- fodge 16, 1965, co. Z20 siddar, I b e o L

111, DUk 22 Dansk jomboners moloomalens), 48 sidar. ... kr - 20,- 146, Jahrizch das Eisenlbahowasens,

112, DEB, Sikrngsanlmggens oy cores beljereng, 1945 fodge 19, 1968, ca. 280 aidar Il oL kr. 25,
tekat o0 PlEMATEL o s L S s e wikr 30, 147, Janrach des Elsenbahnwasens,

113, Troldhode-Koking- ‘.i'e_e"l larmbana, 1917- 1&11;. folge25, 1974, Ca, ZEFahAar i sy s e kr. 24,-
A B S e T e i s L e A ST b - 30 148, DEB's drsbaretning for 196566 1l 19 KH [ ) Ko,

114, Dansk Jambsrno 1u|tu ui 18981924, 320 aicle, i, ... k0 15~ 148, Amikches Taachenfahrplan, Saarbricken, samims 1*.1!30 LK T

1158, Dansk Jermbaneiforbend, 18951949, 418 sides, i, o ke 18- 150, Amikches Kirsbach, Slddaiischlz '1(| soemirmsar 1854 kr. 10,-

116. DSE, arsheaftar 1O00-1870, rigt il 117 stk0) e ke 23 151, Amikches Kursbuch, Mordwestodau

117, Danmarks Jeenbaner | 125 ar, 200 sicer, gl kr. 250 sormmor 1963, [k (1 e e T R S 4

118, Donmarks Jarnbanes, Koreplan gyldeg fra 3. cktobar 1928 s 1040.- 152, Koraplan, Svorige, gyhdg fra 1. soptembor 19687 7

119, 5B s logplan (Dan W-.:-] okl TESA B i e v or. 300, 153, Frivatbanematersial 1, I“l:. nirger of folos, Kurtands Foelag ke 10,

120, DSB's legplan (Dan W), gyidi sommer 1955 . mok kr. 24,- 154, Scandia H"n dars 18G1-19G1 al Gearg Morgaarnd,

121, DSE's logplan (Dan bl gyidig 196162 LIVURUINN 1 ) Fak el g W o i Deea e Gi}.-

122, [SEs togplan (Den B, gyidig sommer 1954 e ki, 25, 155, Doeutgohe Ciseabatinen m Bl 1 ‘rf- 112 103,

123, DSBS legplan (Dan 0la), gyidig sommsar 15 K25, 156,  Hystanan 1871972 af B Thamassen. 20

124, Danmiarks Hajsatorbindod SOMMEE 1838wl ke, 30,- 157. The lacomotives al 1eh Dansdh Slate Ralw

125, Danmarks Rajseforbindsksern, sommer 1960 ok s af Williarn Faay, 1962, il ... e P e bro 8-

126. Danmarks sjseiorbindelsar, sommer 19700 168, 250 banomasrKer kg danska [ernb@an|r o ki 28,

127, Jembano-Blocdet, 22, Ao, 1965 188, 100 billatter [ra Aaliboeg prvalBarar e, | 15,

128, Jombone-Glads, 23, dig,, 1966, 160. 140 billetter [ra Randars-Flads 9;

128, Jombora-Blade, 24, dig,, 1967, 161. 100 billatier fra Horsans Prvatbarar ... .-

130. Jambana-Bladet, 25, &g, 162, 100 billletier ko sjeiandska prvATERNET i k. 15,-

131, Jambana-Bladet, 29, Arg,, 163, DSE, Virgehjubal drgang 1963 15,
132, Jombane-Bladet, 30, &g, i 1684, DEBE. Vingohjuwol, argang 1964 . 15,
133, Jernbana-Badel, 31, arg,, 1972 B 1 S0 165. RSB, Vingehjual, argang 1965 15,
134, DEB, Belaningsvajledrag lor MI | 301 ‘Idl.‘ I.JBU i 166, [DSE, Vingenjuel, argang 1966 15,-
135, 28, Betaningevailedning for M, Sy Wy, 1884 | \ 167, DEE Vingehjulol, argang 1967 15
136, D50, Beloningsvalednong for by 1200-1202, 168, DGR, Sionatraglarmanl 1944, reltat til ombsing 1965 . lero 15,
teRst 2 Plamen SEEKIENT v v mwsiis s s o LHr D0, 169, DSE, Sikkerhedsealement 1935, relet 1l omiring 1865, kr, 15,-
137. D58 Terastekaraplanans indl, L“_Illld..r'ri. irgir, 1582803 oK 15, 170, Wogaskil, ltarn «Aros, Fredankshon-Kebanhavne o
138, The world's raibways and how They work, 1947, ~fatyeien, Kabenhar ABOras o, kr. 16,

320 sidar, rgu il .., 201,-




