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Forsiden
Oktober-fest i det sydlige? Ja, der var i hvert fald jubileeums-stem-
ning i Bandholm, da Ole-Chr. Munk Plum forevigede to af MBJs
125 ars jubileeums-togstammer. Lags mere om arrangementet pa
siderne 163, 176 og 177!

Indersiden

Ogsa 1994 bragte succes for banerne - lees: privatbanerne - der
havde en hgj aktivitet aret igennem, bade hvad angik anleeg og ma-
teriel. Talrige »ture« frem og titbage blev det til pa materielanskaf-
felses-siden. | skrivende stund ser det dog ud til, at de sjeellandske
privatbaner skriver kontrakt om anskaffelse af det leenge omdisku-
terede materiel - man ma for den danske tog-fabrikation habe, at
det bliver »IC-2«, og at s& privatbanerme er heldige at »kere uden-
ome« problemerne som dem, savel IC-3 som IR-4 har baret pa. Det
spormaessige er til gengaeld afklaret uden de helt store vanskelig-
heder. Her et par glimt fra Fakse Ladeplads, der bade i 1993 og

1994 har veeret arbejdsplads for sporombygning. | 1993 gjaldt det
havnebanen, der nu kan baere MX (foto af MX 43, 15, juli 1993:
Allan Stevring-Nielsen), og i ar drejer det sig sa om stationens spor.
P& nederste foto besigtiger direktor Niels Munch (th) renoverings-
arbejdet, Foto 25. oktober 1994: Jan Forslund. Lees denne udga-
ves fyldige privatbane-nyt, side 192, 193, 194 og 195!

e ———

TRANSP  DRTATION
cO. RPS
US_ ARNY

N————————

En hilsen fra
»over there«

Det gamle
fotografi (14)

Efter Anden Verdens-
krig bed jernbanerne
pd et saerdeles broget skue. Blandt
useedvanlighederne  var  USA-ejede
godsvogne som denne fra U.S. Army
Transportation Corps. Vognnummer
USA 226 741. Vognen er set af en af da-
tidens meget fa jernbane-entusiaster,
Ove Boye, Arhus, pa Arhus Havn, 25.
november 1945.

Anders Riis
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Store nyheder undervejs

1994 gar pé haeld, og med et tilbageblik over aret ma
det siges, at det har vesret begivenhedsrigt | jernba-
nernes lille, danske verden. Meget er i forandring, og
forandringernes tid vil kun tiltage i de kommende par
ar Pa visse felter kan man som [ernbane-entusiast
regne med forandringer til det bedre, pa andre er frem-
tiden mere tvivlsom Et gennemgédende traek for aret
har vesret en voldsom kritik af DSB fra forskellige sider,
og et nytars-enske fra »jernbanens« redaktarstot kun-
ne vaere, at 1985 blev et &r, hvor der kunne veere ro om
den store statsvirksomhed. Politikerne ensker imidler-
tid fortsat store forandringer indenfor virksomheden,
og det er vel nzeppe muligt at vende en supertanker,
uden at det giver donninger i kolvandet?

Det kan i alle fald slas fast, at der bliver nok af ny-
heder at skrive og laese om ogsa 1 de kermmende ar,
det veere sig positive, neutrale eller negative. Og det er
ogsé givet, at det fyldigste stof og de fleste facts am
disse nyheder fortsat tilftyder Dansk Jernbane-Klubs
medlemmer, gennem rubrikkerne under »Jernbanenyt
- kort fortalte«

| den forbindelse kan det veere pé sin plads med et
skulderklap til rubrikkernes medarbejdere: Erik B. Jon-
sen og Jens Ole Christensen for DSB-nyt samt Qle-
Chr. Munk Plum og Jan Forslund for Privatbane-nyt
For dem alle geslder, at de - ofte under vanskelige ar-
bejdsvilkar - lseegger et stort stykke frivilligt arbejde i at
fremskaffe sa korrekte og fuldstaendige facts som mu-
ligt. Qg prever at fa nyhederne opdateret til hvert num-
mer, med de begraznsninger, der ligger f en generel de-
adline halvanden méaned for nummerets udsendelse.

Nytérsenske nummer to fra redakterstolen er derfor
et anske om, at disse folk - og deres mange unavn-
givre Kilder ved banerne - fortsat vil f& de bedst muli-
ge arbejdsbetingelser for deres virksomhed. Poj-pej!
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Har du haft en
o0od week-end?

Af Ole-Chr. M. Plum —\

Nar jeg mandag morgen meder pa arbejde,
far jeg ofte: »Har du haft en god week-
end?« fra en af min kolleger. Som regel kan
de fleste svare et bekreeftende »Ja«, og der-
efter tilfoje nogle specifikke bemeerkninger
om, hvorfor netop den overstaede week-
end var god. Tit har mine kommentarer til
en god week-end bl.a. bestaet af: »Jeg var
pa tur med jernbaneklubben!«

| september kunne jeg forteelle om vore
oplevelser pa @stbanen den 3. og 4. sep-
tember, som der pa en fornem made ogsa
var berettet om i »jernbanen« nr. 5/94., Efter
efterarsferien var jeg fyldt med ildhu for at
forteelle om nogle pragtfulde dage | Maribo,
hvor man pa Museumsbanen afviklede et
flot program med hele tre damptog sondag
den 16. oktober.

Begge gange var det rart at mede gode
venner inden for vor feelles interesse, og for
fleres vedkommende var det adskillige ar si-
den, man sidst havde modt hinanden. An-
dre madtes maske for forste gang.

Vi, der var afsted til de to arrangementer,
ma imidlertid ogsa erkende, at sadanne ud-
flugter kun bliver virkelig gode, nar vi er til-
pas mange om den feelles oplevelse. At det
sa ogsa skaber et bedre okonomisk grund-
lag for de enkelte ture er en anden sag.
DJK's udflugtsafdeling har i 1994 staet for
flere gode arrangementer, og tilslutningen
har veeret rimelig. Hver gang, nar vi har sagt
farvel, har vi ogsa sagt: /rgerligt, at ikke
nogle flere tog mod til sig og meldte sig til
den gode falles oplevelse.

Naturligvis kan man have specielle inter-
esser inden for feelles hobby, og mange si-
ger méaske ogsa: »Det tog har jeg set, og jeg
har allerede taget billede af det lokomotivi«,

Det er nok ogsa rigtigt. Dog har jeg en for-
nemmelse af, at nogen glemmer betydnin-
gen af den feelles oplevelse, det er at sta og
f.eks. nyde kulregen og dampslagene fra et
damplokomotiv eller lyden af et My-lokom-
otiv, der er under en kraftig acceleration.

Den morgen i oktober 1994, hvor vi var
en flok, der var samlet i Maribo og sa damp-
lokomotiverne LJ nr. 20, @SJS nr. 6 og @S-
JS nr, 2, KUIOGE, kere ud fra remisen, mens
diesellokomotivet LJ M 1 supplerede sce-
neriet med sine karakteristiske lyde fra die-
selmotoren og en hvid regsejle mod himlen,
da tror jeg, at vi alle med ét fik gjet veek fra
sogeren pa fotografiapparater m.m., og
blot nod stemningen af skuespillet baseret
pa tidligere tiders virkelighed. Aktererne var
kendte hver for sig, men sammen var de
unikke.

Med ensket om en god jul og et godt nyt-
ar haber jeg, at der ogsai 1995 ma blive lig-
nende lgjligheder, og at der bade i DJK-re-
gi og andre steder vil blive taget initiativer il
lignende arrangementer. Du, keere lseser,
kunne gleade dig selv og andre ved ogséa at
give dig tid til at vaere med!

DJK kalder til |

generalforsamling
Lees mere side 196...

Jernbanen gnsker lcesere, annoncgrer og venner
o]

GOD JUL & GODT NYTAR!
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\ Af Ole-Chr. M. Plum

| februar 1993 udsendte Trafikministeriet
»retningslinier for stotte til forseg med alter-
native betjeningsformer for den kollektive
trafik udenfor landsdelscentrene«. Fire pri-
vatbaner, nemlig Skagensbanen, Horn-
baekbanen, Naerumbanen og OJstbanen,
sagte pa grundlag af disse retningslinier om
stotte til gennemforelse af en foranalyse
omkring sendret driftsform. Banerne fik til-
sagn om stotte til de fire projekter i maj
1993, og der blev etableret en feelles refe-
rencegruppe til koordinering af projekterne
ved de fire baner.

Til gennemfarelse af forprojekterne har
banerne benyttet sig af konsulentstette fra
Carl Bro Anleeg as, DSB samt Tilsynet med
Privatbanerne. Formalet med projekterne
var at belyse muligheder og konsekvenser i
forbindelse med indferelse af light rail, nar
banernes rullende materiel skal udskiftes
omkring ar 2003.

Rapporterne for de fire forundersegelser
af aendret driftsform samt en feelles doku-
mentationsarapport er nu feerdiggjort og
udsendt fra Trafikministeriet i juni 1994,

Hvad er light rail?

Light rail kan i relation til de fire privatbaner
karakteriseres ved:

Tegnerens el-vision af Harlev.

Light Rail pa danske privatbaner

- at det er et skinnebaseret passagertrans-
port-system,

-at det er et enkelt system, omfattende
standsningssteder, simpel overvagning
0g énmandsbetjente togseet,

- at der benyttes stejvagt, handicapvenligt
materiel (lavgulvsvogne),

- at der kan kores i skarpe kurver,

- at der kan kores pa relativt stejle straek-
ninger.

Light rail har hidtil veeret lette togseet, der
fremferes ved elkraft, og eldrift er i mod-
saetning til dieseldrift forureningsfri i forhold

Veerkstedet ved Gronnehave station.

til det omrade, der trafikeres. De lette tog er
velegnede til at befare straskninger med
mange standsningssteder, da togene kan
accelerere hurtigt, ligesom de bruger korte-
re tid pa at bremse.

Light rail baseret pa eldrift vinder straekt
frem i verden, og der sker hele tiden en om-
fattende produktudvikling inden for omra-
det. | de seneste ar er der ogsé inden for di-
eselomrédet sket en produktudvikling, og
light rail findes nu ogsé i moderne diesel-
drevne udgaver. Privatbanerne vil med sa-
danne tog kunne opna en hoj gennemsnits-
hastighed, selv om der skal standses ved
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relativt mange stationer/holdesteder. Der er
fokuseret pé begge former for light rail i ba-
nernes forprojekt.

Derimod har man vurderet lgsninger med

batteridrevne tog eller tog drevet pa natur-
gas som veerende uinteressante af savel
tekniske som gkonomiske grunde.

Status over banerne

| rapporterne redegeres der for de fire pri-
vatbaners situation i dag, bl.a. at passager-
erne ved banerne er en typisk blanding af
bolig-arbejdssteds-rejsende og uddannel-
sessegende samt indkaebsrejsende og turi-
ster. Banernes forskellige trafikintensitet er
ridset op, ligesom der oplyses om gods-
togskerslen pa Skagensbanen og @Ostba-
nen.

Endvidere forteelles om de fire baners
materielsituation, og for »jernbanen’s lasse-
re er det vel ikke ukendt, at al persontrafik
afvikles med Y-togs materiel anskaffet i fle-
re omgange i arene 1968-1984.

Studietur

Repraesentanter fra de fire baner m.fl. har
gennemfort en studietur, der omfattende
beseg hos Verkehrs Betrieb Karlsruhe/
Albtal Verkehrs Gesellschaft (VBK/AVG) i
Karlsruhe samt Baseler Verkerhrs Betriebe
(BVB) og Baselland Transport AG (BLT) i
Basel.

Formalet var at se og opleve light rail sy-
stemer i drift samt at skaffe viden om den
forudgdende planleagning, den etablerede
drift og vedligeholdelse. | begge byer er der
gennemfort light rail lesninger, hvor rejser
fra byernes opland og helt ind til bykernen
sker uden skift med materiel tilpasset op-
landsbanerne og sporene inde i byen (spor-
veje).

Omstillingen af lokalbanerne til eldrevne
light rail baner i de to byers oplande har
veeret ret sd kostbar, men forbundsstat,
delstat/kantoner samt amter og kommuner
har ydet store anleegstilskud bevilget pa et
lovgrundlag, der minder om den danske
privatbanelovgivning, der senest blev revi-
deret i juni 1984. | begge byer er der gjort
meget for at tiltraekke nye passagerer, bl.a.
gennem investeringer i »park-and-ride« an-
leeg, hvor bilister gennem kombinerede
parkerings- og rejsekort lokkes over i det
kollektive trafiksystem.

Mal og krav
for en aendret driftsform

Banernes overordnede mal er at tilpasse og
videreudvikle det eksisterende kollektive
passagersystem, sé det lever op til de krav,
savel brugere som det omliggende sam-
fund stiller til det lokale trafikudbud med
hensyn til f.eks. tilgeengelighed, hastighed,
komfort og service.

Nar der skal anskaffes nyt materiel, er ét
af kravene hurtig udveksling af passagerer
inkl. cykler, barnevogne og kerestole ved
standsningsstederne. Det betyder trinlos

e

"il"

Neaerum - mere end én planlaegger har set kareledninger her. Hidtil uden succes.

ind- og udstigning gennem brede dore, der
kan dbnes og lukkes hurtigt. Skagensba-
nen benytter indtil videre en perronhejde pa
35 cm, mens de tre andre baner inden ar
2003 vil have ombygget perronerne ved al-
le standsningssteder sa de har en perron-
hajde pa 55 cm.

Ved Neerumbanen er malet at ege straek-
ningshastigheden til 75-80 km. i timen,
mens man ved de andre baner blot onsker
at fastholde en straekningshastighed pa 75
km/t. Ved samtlige baner er ensket, at man
med nyt materiel skal reducere den samle-
de rejsetid gennem forbedret decelerati-
ons- 0g accelerationsevne.

En foreget rejsehastighed vil ogsa give
banerne mulighed for etablering af flere
standsningssteder, bedre overgangstider
ved endestationer samt stationer med om-
stigningsmulighed til f.eks. busruter og ikke
mindst en bedre regularitet.

Skagensbanen har planer om et nyt
standsningssted nord for Frederikshavn,
Apholmen, der skal betjene et omrade med
ret stor helarsbebyggelse. Pa lesngere sigt
vil der endvidere blive etableret camping-
plads, marina, hotel m.m. i omradet. Ved
Hornbazkbanen peges der pa oprettelse af
to standsningssteder, Ellekildehave og
Parkvej. Naerumbanen har til hensigt at op-
rette et nyt standsningssted ved Nergards-
vej | Lyngby. P& @stbanen vil nyt materiel af
light rail typen kunne betyde en ny kereplan
med plads til at genabne et standsnings-
sted pa Redviglinien (Bjeelkerup eller Lille
Heddinge).

En eendret driftsform ved de fire baner
skal samtidig sikre, at passagererne far en
rolig og behagelig transport i velindrettede
vognafdelinger med lavt stejniveau og god
ventilation.

Ny tog skal endvidere veere indrettet med
god information om destination, stands-
ningssteder og driftforstyrrelser gennem
hojttalersystem og visuelt informationssy-
stem. Af hensyn til passagerernes tryghed
onskes et frit syn gennem hele vognstam-
men.

Et nyt trafiksystem skal som minimum
opfylde de geeldende regler og normer for
stej, emissioner og arbejdsmiljo. Det visuel-
le miljio skal tilgodeses gennem krav til de-
sign, farver m.m. bade for det rullende ma-
teriel og de faste anleeg (master, koreled-
ningsanlaeg m.m., séfremt vaelges en drifts-
form baseret pa eldrevet light rail).

Ligesom landets ovrige privatbaner, er
materielsituationen ved Skagensbanen,
Hornbaekbanen, Neerumbanen og Jstba-
nen saledes, at man med de nuvaerende
kereplaner ikke réader over egentlige drifts-
reserver. Nyt materiel, der erstatter udslidt
og Uutidssvarende materiel, skal derfor
straks fra leveringen vaere driftsikkert, sa
der kan opretholdes en stor regularitet i drif-
ten. Da materiellet skal anvendes over en
lasngere arraekke, stilles der derudover sto-
re krav til den tekniske udformning og ro-
busthed. Investeringerne i ny teknologi skal
have til formal at reducere driftsomkostnin-
gerne samt at oge indteegterne ved at til-
treekke flere passagerer.

Light rail materiel

Uanset om der veaelges eldrevne eller dies-
eldrevne light rail tog ved banerne, vil de ty-
pisk veere to-vognstog med mulighed for
indkobling af en mellemvogn. Specifikatio-
nerne for sddanne tog ses af omstéende
skema, der stammer fra »Forundersogelsen
af sendret driftsform pa 4 privatbaner«.
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ringer kunne reduceres, hvis det er muligt at
fa stromforsyning fra elektrificerede DSB-

it
=t

2 vogne pr. togseet (evt. plus mellemvogn)

2) Ca. 100 siddepladser (inkl. klapsaeder) pr. 2-vogns-saet straeknilnger og i givet feld benytte samme
3) Ca. 100-140 stapladser (4 or. m? gulv) pr. 2-vogns-seet spaending. . :
4) Mindst 1 gods/flexrum pr. togsaet Personaleforbruget ved de fire privatba-
5) Mulighed for multipelkorsel med sammenkobling af 2 eller 3 togsast ner vil veere det samme uanset om der.be-
6) Trinlos indstigning fra perron nyttes Y-togs materiel eller materiel af light
7) Mindst 90 cm brede dore rail type. Personalestyrken skonnes ved ba-
8) 2 eller flere traktionsenheder pr. 2-vogns-saet nerne il 28 (SB), 52 (HHGB), 33 (LNJ) og 65
9) Motorydelse: Ca. 400-450 kilowatt (@SJS). ,
10) Maksimalt akseltryk: 16 ton Vedligeholdelsen af det rullende materiel
11) Indrettet for énmandsbetiening pberegnes til at have samme omkostningsni-

veau uanset materieltype, mens vedligehol-
delsesudgifterne til de faste anlaeg vil veere

El light rail: Diesel light rail: lidt storre ved eldrift end ved dieseldrift, da
12) Drivmiddel 750 volt jsevnstrom Dieselolie der salogsa vil veere et kereledningsanleeg
13) Laengde af 2-vogns-togsaet ~ 30-35m 40m el veeligehelets,, |
14) Bredde 56 m 30m Energiomkostningerne ved fortsat an-
15) Vesgt, fuidt lastet 5960 ton 6'0 — vendelse af Y-tog eller tilsvarende materiel
16) Vaegt) e 32-40 ton 40 ton er ret lav. En omstilling til light rail i den ene
17) Maksimal-hastighed 80 km i timen 100 km | timen Cllisy epelei el Wi lersitel S eitelie Sacliogig

)

kostninger, da ydeevnen for disse nye tog
er bedre end de nuvaerende dieseldrevne
Y-tog.

Desuden omtales i forundersegelserne
de miljpmaessige hensyn, og der er saledes
lavet beregninger pa stej og luftforurening
ved en eventuel overgang til light rail. Det vi-

18) Acceleration 1,2-1.3 m pr. sek?
{fra 0-80 km i timen
pa 17-18 sek)

Mindst 1,0 m pr. sek®

1,0-1.1 m pr. sek?
{fra 0-80 km i timen
pé 20-22 sek)

19) Deceleration Mindst 1,0 m pr. sek”

Typiske specifikationer for el light rail og diesel light rail.

Faste anlaeg ved
eldrevet light rail

Overgangen til eldrift vil betyde opsastning
af master og koreledninger langs hele ba-
nestraekningen og der skal foretages immu-
nisering af de eksisterende sikringsanlaeg
langs banen. Stremmen skal leveres fra et
antal omformerstationer, der tilsluttes det
eksisterende 10 kilovoltsnet. | omformer-
stationerne omformeres til f.eks. 750 volt,
som er en mulig speending ved light rail,
Sé&danne omformerstationer kan daskke 4
km banestraekning og levere strom til 2 tog
samtidig. Ved de fire baner skal der i givet
fald oprettes:

6 omformerstationer p& Hornbeskbanen

2 omformerstationer péd Neerumbanen
10 omformerstationer pa Skagensbanen og
10 omformerstationer pa @stbanen.

Ved overgang til eldrift kunne man alterna-
tivt teenke sig, at Nasrumbanen kunne fa
strem fra S-banen 1500 volt-anleeg, og der-
ved spare omformerstationerne. Naerum-
banen kunne s& kobles pa S-banen i Jae-

Investeringer til light rail i mio. kr. inkl. moms. Prisniveau 1.1.1994.

gersborg. T e
o . Skagensbanen | Hornbaskbanen Nasrumbanen
Pa Skagensbanen og Jstbanen ville == s = s = IR
man kunne benytte 25 kilovolt vekselstrom = DIERe E g =0 s
i lighed med DSB's eldrift pa fiernstraeknin- 6 togsaet 105.8 76,5
gerne, og i sa tilfeelde vil hver af banerne 31093391 881 637 881 637 isap EEE
. ‘ . s = ogsee s f
kunne Klare sig med én 25 kilovolt’s omfor Resorvedele 18 19 2.1 23 17 19 31 34
merstation. Vaerkstedstilpasn. 1.9 0.0 1,9 0,0 13 0.0 2,5 0,0
| rapporten naevnes, at man ved Horn-
backb ikke vil ki de 25 kil Kereledningsanlazg 44,6 28,1 S 56,3
EERL NI EORYIRREITITC .anven. e Po= Stromforsyning 750 V 39,8 23,5 7,4 48,9
volt vekselstream, da det ikke vil vaere for- Immunisering 8,4 7,0 el 120
svarligt at opheenge kereledninger med den Nye standsningsst, 00 00 05 05 1,0 G 0.6 0,6
spaending i Helsingers gader.
Ialt 184,6 656 168,9 79,3 111,5 = 66,6 | 280,7 1187
d . Uforuds, udg. 10% 18,5 6,6 16,9 7.9 11,2 6.7 28,1 11,9
Konsekvenser af light rail
) . . Udgifter i alt 203, 1 72,2 1858  87.2 122,7 733 | 3088 130,6
For eldrevet light rail vil de samlede investe-
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Fremtidsmusik i Skagen - og ikke i den allernsermeste fremtid! lllustrationerne til denne artikel er alle hentet i rapporten.

suelle miljig omkring banerne vil blive pavir-
ket af master og Iuftledninger, safremt der
indferes en eldrevet driftsform.

Okonomisk vurdering

Rapporterne slutter med en gkonomisk
vurdering af de to materieltyper for light rail.
Vurderingen omfatter savel investeringsud-
gifter som driftsudgifter og - indtaegter over
en 25-rig tidshorisont, hvor det feorste ar
svarer til ar 2003. Den teoretiske basissitu-
ation, der danner grundlag for vurderinger-
ne, er fortsat drift med Y-togsmateriel i yder-
ligere 25 &r - regnet fra &r 2003.

Med eldrevet light rail formodes investe-
ringer til de nye faste anlaeg at skulle ske i
ar 1, mens det rullende materiel paregnes
anskaffet i de felgende to &r med ligelig for-
deling af udgifterne hertil over arene. Diesel
light rail kreever ingen nye faste anlaeg,

hvorfor det rullende materiel kan anskaffes
allerede i de to forste ar. Pa investeringssi-
den er desuden medtaget en omfattende
modernisering af materiellet over tre ar om-
kring ar 15.

Den nye driftsform ved banerne vil bety-
de egede udgifter bl.a. til energi og for el
light rail desuden ogsa udgifter til vedlige-
holdelse af kereledninger og omformersta-
tioner. P& indteegtssiden ma man til gen-
geeld kunne forvente ogede indteegter som
folge af bedre passagerservice, og benyt-
telsen af banernes tog ma ogsa forventes at
stige som folge af flere standsningssteder.

Af de mere komplicerede beregninger
drages konklusionen, at diesel light rail vil
vaere okonomisk det mest gunstige valg.
Udgifterne til en drift med traditionelt die-
selmateriel vil vaere sterre end til diesel light
rail, men mindre end el light rail.

Den feelles dokumentationsrapport slut-

ter med: »P& baggrund af ovenstadende
overordnede resultater, som relativt enty-
digt taler for diesel light rail, synes der ikke
at veere behov for yderligere detaljerede el-
ler supplerende undersegelser til afklaring
af specielle forhold.«

Dermed skulle man formode, at i hvert
tilfaelde de fire privatbaner, der har indgaet i
undersegelserne, vil arbejde videre pa, at
fremtidige materielkob bliver baseret pa
ideen bag dieseldrevet light rail.

Privatbanerne er i disse ar inde i en
speendende og positiv udvikling. Takket
vagre investeringer i nye spor, sikringsan-
leeg, rullende materiel m.m, bliver de som
lokalbanerne for hver sin egn af landet go-
de attraktive tilbud i den kollektive trafik.
Banernes beliggenhed i forskellige omrader
med de dertil harende forskellige trafikale
behov, betyder imidlertid, at f.eks. investe-
ringer i &endrede driftsformer og dermed nyt
rullende materiel ikke behgves at veere ba-
seret pa den samme materieltype til samtli-
ge 13 privatbaner. Forhabentlig vil ordren
pé op mod 15 nye dieseldrevne togsaet til
HHJ, OHJ-HTJ, GDS-HFHJ og LJ blive af-
givet inden udgangen af 1994, og det bliver
s& spaendende at se, hvilken form for ma-

_ teriel, der kommer pa tale, nar der neeste

gang er investeringsmidler afsat til nye pri-
vatbanetog. Naturligvis skal materiellet forst
og fremmest vaere det bedst muligt egnede
til at indga i trafikken pé en af de danske lo-
kalbaner. Dernaest kan man som jernbane-
entusiast have lov til at habe pa, at der og-
sé& i fremtiden ved privatbanerne vil veere lidt
varieret materiel at se pa! a

Denne SB-vision ligger maske til gengaeld
kun to-tre ar ud i fremtiden?



168

jernbanen

6/94

Pa udflugt til

"Das grobe Vaterland

Folg med Poul Thiesen pd »en anden slags Flensborg-tur«

Af Poul Thiesen

Det var en dag forst i 1960’erne.

Pa banegarden brummede den kendte
Mo-vogn pé den vante vis, og Mo'eren i
spor 8 bakkede snart ned til de to venten-
de CP-vogne og den enlige HD-vogn.

Jo, der var ofte en godsvogn med.

Endnu erindrer jeg den karakteristiske

syngen fra banemotorerne, da jeg sad i Mo-
vognen - en syngen, der mindede mig om
S-togene i Kebenhavn.
Man kunne neesten droamme sig til Kongens
Kebenhavn, ndr man i Mo-vognen lukkede
ojnene og gjorde sit til at glemme, at man
blot befandt sig omkring Taulov midt i den
jyske muld.

Det gér op ad bakke, nar der keres fra
Fredericia mod Kolding, men det gor ikke
s& meget. Desto mere kan nydes den
smukke Hannerup og Fuglsang skov, der i
1880’erne blev plantet af de fransk-refor-
merte, som var flyttet til Danmark.

— Taulov, rébte togfereren, og da vi end-
nu ikke var naet til &r 1966, da Fredericia-
Kolding fik automatisk linieblok, var der liv
og glade dage pé Taulov station. En porter
i den vante bla kittel, som dengang i
1960’erne var sa karakteristisk for banens
folk, gik op i signalhuset, og sa vippede det
gevaldigt i vingerne p& udkarselssignalet.

Det sang i snorene, som gik langs sporene
mellem signalhus og vingesignal.

»Stander« med spejleegget gik ud pa
perronen. Afgang, sagde han til togfereren.
Afgang, sagde togforeren til lokomotivfere-
ren, og sa kerte vi.

"Endag, da udlengslen pressede
pa og rejsefeberen i blodet rog
overhand, besluttede jeg mig til
en tur mod det sonderjyske. Og til
»Das grofie Vaterland«, som i
dette tilfeelde var Flensburg - lige
svd for grensen.

Udstyret var i orden, nemlig
skuldertaske, meget stor madpak-
ke, to stk. appelsinvand, en kgre-
plar samt et fotoapparat med en
splinterny film.

Intet uventet kunne forstyrre
Jfeerden mod syd.”

En hel militeer paradeforestilling.

Indkorslen til Kolding er smuk. P& venstre
hand skuer passagererne ud over fiorden,
og stiller man sig pa saedet - hvad man jo
ikke mé - kan man i klart vejr med lidt god

b

Mo 1820 i spor 8 i Fredericia. Snart bakke-
de den ind i spor 7 til mig, to CP-vogne og
en HD-vogn. Turen mod syd kunne begyn-
de.

vilie se splitflaget pa Skamlingsbanken. Det
danskeste af det danskeste i tyskertiden
indtit 1920

Sa blev det Kolding, som jernbanefolke-
ne ofte udtrykker sig - i datid, selv om vi dog
befinder os i nutid.

Tit hojre holdt sa Troldhede-banens skin-
nebus. Der var to spor, der endte blindt ved
banegardens hovedbygnings ostende. Op-
rindelig havde det veeret Egtved-banens
smalspor, men tiderne havde sendret sig.
Egtved-banen, der udgik fra Kolding, var
nedlagt i 1930, men Troldhede-banen var
still going strong. | 1968 lukkede ogsa den
- desvaerre.

I Kolding rangerede forst i 60’erne altid et
par F-maskiner. De boede i Fredericia, og
de F'ere jeg kunne se - f.eks 437, 442 eller
444 - havde jeg set et par dage for i Fre-
dericia.

Dengang undrede det mig, at nabobyen
mod syd - Kolding - altid rangerede med F-
maskiner, medens nabobyen i nord - Vejle -
aldrig havde danp pa rangersporene. Jeg
mindes aldrig at have set andet end en Ar-
delt-traktor.
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Vel ankommet til
Kolding kunne spad- =
sereturen passende \ - .‘
gé til Troldhede- *
banens (em/‘se, hvor '-,“ "*,,
en situation som
denne kunne ses.
Sm 8-skinnebus péa
drefeskiven.

| Kolding var der ogsa hensatte lokomotiver.
I den lille treeremise, som ikke var sterre end
tobak for en skilling, holdt denne dag forst i
60’erne de to F-maskiner 660 og 670 hen-
sat. Den forste var endog en af de nye F-
maskiner fra 1949.

Ud til remisen

Mo'eren, de to CP-vogne og HD-vognen
matte nu klare sig uden mig. Jeg stod nem-
lig af. Pa apostlenes heste gik turen séa
fangs sporene til Troldhedebanens remise,
hvor der lugtede af gammelt smoreolie og
rustne spor.

Oh, hvilken stemning

Herude pa drejeskiven var privatbanens
personale ved at vende en skinnebus. Sm
8, stod der pa den. Hvor mon den er endt
henne i dag? Dengang - ferst i 1960’erne -
stod alle dere til remiser abne. Hvem skulle
dog stjeele et lokomotiv, var tankegangen.
Tiderne har unaegtelig aendret sig.

Men de aerlige tider beted s, at enhver un-
dersvend blot kunne gé indenfor i det aller-
helligste. Her holdt sa den gamle »sy’fy-
ner'«, DF 131. Oprindelig var den bygget til
de fynske privatbaner. Senere overgik den
til DSB, da de sydfynske baner blev stats-
baner, og da DF 131 skulle pa pension, var
det Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane, der
overtog den.

TKVJ, stod der pa maskinen, men ellers
var bade nummer og litra fra DSB-tiden be-
varet. Denne dag var det kun skinnebus-
sen, der var livi. DF 131 stod kold og uvirk-
som og ventede p4, at det en dag skulle bli-
ve dens tur til at dampe derud af.

Billetten skulle naturligvis udnyttes - nu
den var kgbt for de surt tjente lommepen-
ge. Derfor Fandt jeg fluks en gul bybus - de
var kommunale i Kolding dengang - og sa
gik turen ellers ud mod nord.

Pa vej ud af Kolding kunne jeg ved ring-
vejen nikke genkendende til Egtved-banens
station og lille lokomotivremise, som den

Med bybus gik turen
til Bramdrupdam,
hvor den impone-
rende privatbane-
krydsning kunne
ses. Broen forrest er
den gamle hovedvej
10, derpa en gang-
bro, og bagerst -
helt oppe - gik Kol-
ding Egtved-banen.
Sporet i forgrunden
er Troldhedebanen.
Hele denne kryds-
ning kan ses den
dag i dag. Nu er
Troldhedebanens
spor blevet cykelsti.

dag i dag fortsat ligger der, og fra endesta-
tionen traskede jeg sé ud til Bramdrupdam.

Her havde Troldhede-banen stands-
ningssted.

Det, jeg segte, var ikke primeert Troldhe-
de-banen. Nee, det var den enorme daem-
ning, som forte det gamle Kolding-Egtved-
banens spor over.

Et ganske imponerende bygningsveerk,
som endnu kan beskues. Men medens det
for 30 ar siden blot var Egtved-banens
spor, der manglede - ja, sa er ogsa Trold-
hede-banens spor vaek.

Hvilken forandring.

inden turen gik tilbage til Kolding med
den gule Leyland-bus, fandt jeg sa Egtved-
banens station. Den ligger er stykke fra den
gamel Troldhedebane. Stationen er let gen-
kendelig. Alle Egtved-banens stationer - pa
neer Starup ved grev Ingolfs gard - ligner
hinanden. En blind mand kan med sin stok
fole sig frem til stationerne med usvigelig
sikkerhed, tror jeg.

Pa vej til Lunderskov

Atter sad jeg i Mo'eren. Det var blot en an-
den, Den vante syngen i banemotorerne
mindede mig om, at jeg fortsat var pa rette
vel.

Skonhed De ikke aner, findes langs pri-
vate baner.

Men, jeg vil tilfeje, der er sandelig ogsa
smukt langs statsbanernes straekninger.
Mellem Kolding og Lunderskov ligger der
damburg. Der er kuperet - dale og bakker
kappes om iagttagerens gunst, og &en snor
sig rundt om gamile egetraeer og aldrende
bindingsveerksbygninger. Harer flygter for-
skreemt for toget, medens keerne overho-
vedet ikke indstiller dravtygningen.

Hvilken sand idyl.
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Den rejseglade ungersvend stod af i Lun-
derskov - der dengang ferst i 1960'erne bar
tydeligt preeg af, at der havde vaeret meget
mere en gang. Vort enlige tog synede dog
s lidt ved siden af alle de mange spor, hvor
der ikke var nogen som helst aktivitet.

Nu skulle man jo peent vente, til toget var
kert - eller rettere: Til alle kasketfolkene var
ude af syne, for nu skulle sporene krydses.
Ulovligt endda.

Ovre pa den anden side 1& s& den lille
Fredericia, Esbjerg og Maskindepotet her -
hvor banerne til Fredericia, Esbjerg og Pad-
borg Isber sammen - var nedlagt, men re-
misen blev brugt til opstaldning af gamle lo-
komotiver.

Det der var tilfeeldet pa Troldhede-banen
var ogsa tilfesldet her. Lunderskov remises
dere var uldste. Heller ikke i Lunderskov
paregnede nogen ansvarlig, at der ved
morgenappellen skulle mangle et lokomo-
tiv.

Herinde i remisen, hvor der var s tyst
som pé Thorvaldsens museum, residerede
stav, spindelvaav og edderkopper, medens
de gamle keemper kunne - safremt de hav-
de talens brug - berette om gyldne tider.

Her holdt tre udrangerede lokomotiver,
alle i meget sorgelig forfatning. Det var D
868 uden tender, det var ogsa Hs 390, og
det var P 931. Medens D 868 og Hs 390 si-
den led skeerebraenderdeden, var der hab
for P 931. Med kridt var der pa fererhuset
skrevet »Reserveret Jernbanemuseet«. Og
der endte den jo ogséa.

P 931 blev i februar 1964 malet op - den
grimme aelling viste sig at veere en hvid sva-
ne - da den funklede og stralede efter cen-
tralveerkstedets keerlige behandling.

Manederne efter, at jeg var i Lunderskov,
var remisen ryddet. Men s holdt der andre
hensatte maskiner. Forst R 942, derpa D
872 samt et par heje F'ere. Men det er en
helt anden snak.

Over den gamle graense

Atter ind i toget, som nu bestod af et par
stalvogne og den vante My'er. Kursen var
mod syd.

Vamdrup, den gamle greensestation. Her
holdt dobbeltsporet op. Turen mod syd gik
ad enkeltspor, med nogle meget, meget
lange krydsningsspor.

Hovslund, rébte togfereren, og det var

her, at en af de gamle sonderjyske amtsba-
ner gik fra. | dag er der neeppe mange, der
erindrer de sonderjyske kleinbaner, men
min far - der var fodt i 1908 - rejste som
dreng flere gange til Hellevad vest for Aben-
ra. Da jeg som barn viste spirende jernba-
neinteresse, fortalte han om rejsen. Loko-
motiver, vogne og litra kunne han naturlig-
vis ikke huske noget om, men det som hav-

@ Nseh, det var ikke Arhus, som jeg tro-
% ede. Det var Faarhus. | dag er der ikke
% mange, som husker den lille station mel-
Z Jem Tinglev og Padborg.

6 | 1967 boede der tre D-maskiner i Pad-
. borg, D 865, 866 og 872. Her holder D
. 865 varm og opfyret foran Padborg re-

mise. Det er N 209, vi ser lidt af til hgjre.

© | Lundeskov holdt Hs 390, D 868 og P
931, alle i darlig forfatning indendare. De
holdt séa teet, at fotografering var umulig.
Her er P 931 fotograferet, da den blev
trukket fra Lunderskov til Arhus for at bii-
ve sat i stand. Lokomotivet, der er foto-
graferet i Fredericia, var i meget sorgelig
stand. P 9317 blev i februar 1964 gen-
hensat i Lunderskov - flot som en ny-
slaet toskilling.

de gjort mest indtryk pa ham var, at toget i
Hellevad kom karende midt pa gaden, - og
her standsede det. Som en anden rutebil,
forklarede han mig.

Men tilbage til nutiden - hvilket var forst i
1960'erne.

Vojens var rimelig uinteressant, - bortset
fra, at stationen var helt ny. P4 Haderslev-
sporet holdt en Mo’er, og den enlige vogn,
den havde med, var en trasbekleedt styre-
vogn med midterder. En rigtig, gammel
svend, - ogsa dengang -, nemlig en CRS-
vogn.

| Radekro, hvor banen fra Abenra gik fra,
kunne endnu pa det tidspunkt ses damp-
tog. Det var de hgje F-maskiner fra Pad-
borg, som trak CP-vogne mellem Radekro
og Abenra. Teenk, en rangermaskine frem-
forte med 50 km i timen personfarerende
tog i plankereplan.

Meerkveerdigt.

Sa blev det Tinglev, meddelte togfareren
os - i datid, selvfolgelig. Dengang, f.eks. i
1962, holdt der i remisen to hensatte ma-
skiner. Det var H 796 og N 203. De var ud-
torrede - altsa paregnede man, at de méske
en dag skulle ud at kere igen.

Det skete blot ikke.

Farhus, rabte togfereren, og det gav
neermest et spjeet i mig. Men det var ikke |
Arhus. Selv om det led sadan.

Dengang eksisterede de sma stationer,
sasom Farhus, endnu. Med nydeligt rodt-
hvidt stationsskilt og det hele. Det meste af
perronen var grusbelagt.

Og nu - om meget snart i hvert fald -
»blev« det Padborg. Et kig ud af vinduet, il
venstre, for ude i enden af et langt spor
holdt der to hensatte maskiner.

Den ene var minsandten en K-maskine.
En af de fa K-maskiner, der var tilbage. Det
var K 523 i uendelig sergelig forfatning. Den
holdt hensat uden tender. Hvor den var
endt henne, har jeg til dato aldrig fundet ud
af. Men D 876, der holdt i samme sorgelige
forfatning, havde dog sin tender med.

K 523 var i grunden en besynderlig ma-
skine. Medens den ene halvdel af K. maski-
nerne var uombyggede, og den anden halv-
del ombyggede, sa var K 523 hverken »fugl
eller fiske.

Det var kun gliderne, der var ombygget,
og séledes lignede K 523 til fulde en uom-
bygget K-maskine. Med lav kedel og hele
molevitten.




Vel ankommet til Padborg gik turen nu pa
»de flade konvolutter« ud tit K 523 og D
876, der skulle tages neermere i gjesyn. D
876 havde et Pa-skilt, hvorved afsloredes,
at Padborg var sidste hjemstedsstation. K
523 havde et endnu lzeseligt Fa-skilt, hvilket
beted, at Fredericia var sidste hjemsteds-
station. Jeg har senere erfaret, at K 523 i si-
ne sidste virksomme &r bl.a. blev brugt som
forspandsmaskine sammen med en R-ma-
skine, nar Nord Express og Holland-Skan-
dinavien Express kerte mellem Fredericia
og Padborg.

K 523 gjorde den dag ikke mere for Nord
Express. men de farvestralende grenne
franske, rede danske og bld waggonlits
vogne passerede den dog to gange om da-
gen pa hovedsporet. Lige ved siden af.

K 523 og D 876 blev meget snart hugget
op. Sa blev sporet brugt til andre hensatte
maskiner. Det var i 1962 R 938, D 872 (der
senere flyttede til Lunderskov) og de to F-

maskiner 430 og 435, der var af den hoje
type.

En aktiv remise

Medens udflugter indtil nu havde budt pa
nedlagte maskindepoter og opstaldede
damplokomotiver, var selve Padborg remi-
seilive.

| fuld live endda, for det lugtede af
smoreolie, kulstev og reg. Alle handtag, hyl-
der og gesimser var sodet til. Mogbeskidt
kunne man blive, men skidtet vidnede om
liv.

Uden for holdt damplokomotiverne opfy-
rede og dampede. Snoaftede - medens tryk-
luftpoumpen et par gange slog et par slag.

Det forste, der modte mig, var Padborg
Q-maskine. Det var normalt Q 339, men en
ganske kort overgang havde man byttet
rundt pa Q 337 fra Fredericia og Q 339 fra
Padborg. Denne dag var det Q 337, der

® P4 et tidspunkt var der hensat driftskla-
re lokomotiver i Padborg. Her er det N
208. Til venstre et andet hensat, drifts-
klart lokomotiv, F 661.

® Q 337, der normalt rangerede i Frederi-

¢ cia, var p4 kort visit i Padborg. Det var Q
339, der egentlig var Padborg faste Q-
maskine forst i 60’erne.

Helt ude for enden af et langt sidespor
holdt K 623 hensat. Den havde ingen
tender. Den tender, der ses en anelse af
til venstre, horer til D 876, der var hen-
sat i samme spor.

holdt i Padborg, medens 339 sammen med
350 og 351 rangerede i Fredericia.

Ellers bestod den aktive bestand af var-
me, driftsklare dampmaskiner denne dag |
sommeren 1961 af felgende:
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To D-maskiner, der ma have kendt hinan-
den personligt lige fra fabrikkens dage,
nemlig 865 og 866.

Ogséa D 872 holdt med dampen oppe -
og alle tre D-maskiner var hjemmeherende
i Padborg.

Padborg havde ogsa en enkelt R-maski-
ne stationeret. Det var R 937. Aret efter var
den stationeret i Fredericia, - og siden i Es-
bjerg, inden ogsa den gik pa pension.

Af ovrige virksomme maskiner i somme-
ren 1961 var samtlige hoje F-maskiner nr.
428 til 435.

En visit i Padborg aret efter viste store
eendringer. Da var de eneste maskiner i drift
Q 339, F 428 og 431 samt D 865.

Hensat udtorret efter L-revision - og der-
med parat til udrykning - var N 205 og R
946, og hensat urepareret var D 872, F 430,
435 og R 938.

To lokomotiver var hensat driftklare. Det
var N 207 og 208.

Pa selve Padborg station var der liv og
glade dage. Det var jo for 1963 - dermed for
Fugleflugtslinien - og jeg mener at erindre,
at greensestationen var mere livlig dengang
end nu. Men det er sveert at fastsla med sik-
kerhed.

Der kommer en tysker....

Besoeget i Padborg gav et pust af internati-
onal atmosfaere. Folk rejste jo ikke s& me-
get dengang - og slet ikke jeg, og derfor var
det utroligt speendende, da et tysk damplo-
komotiv kom rullende op til Padborg.

Det var en 50'er. Faktisk en N-maskine.

En vaskesegte tysker
-en 50'er. Med tog-
forerkabine pa ten-
deren. Sddan en
svend kom rullende
op til Padborg, en af
de gange jeg var
dernede.

Men denne 50’er adskilte sig fra de danske
ved togfererkupe pa tenderen. Det brugte
tyskerne i vid udstreekning.

50 2598 var - selvfelgelig en N-maskine
som vores i Dannevang - men togforerku-
peen aendrede pa radikal vis dens udseen-
de.

50 2598 blev foreviget fra alle sider.

Men, - ndr man nu er sa neer »das groBe
Vaterland«, skal det naturligvis beseges, og
snart korte toget med dansk treekkraft mod
syd.

Vi passerede graensen, der ikke - som
jeg troede som barn - var et sort, meget
synlig streg hen over markerne. Faktisk
kunne ingen se, da vi kerte ind i Tyskland.

Selv keerne pa markerne tyggede drov
»pa dansk«. Jeg tror endog ikke, at koerne
selv vidste, at de var tyskere.

— Flensburg, rabte den danske togferer,
og s& smed man hele toget fra sig. Alle sti-
ger ud.

Der var et pust af det store udland i
Flensburg.

Nede i gaderne kerte sporvogne, nejag-
tig som hjemme i Danmark. Vogne og lo-
komotiver sa anderledes ud. Uniformerne
var ikke de vante sorte, men markebla.

En flot 41'er pa Flensburg banegard. Sene-
re tog jeg den i @jesyn pa perronen. Det
skulle jeg aldrig have gjort. Som skudt op af
jorden ankom en beamter, der skulle vise si-
ne faerdigheder i »verboten, verboten«. Det
var han god til.

Ogsa i Flensburg kerte der damptog. Der
var »oh, hvilken fryd og lykke«, da ekspres-
lokomotiv 41 350 dukkede op og indhylle-
de den gamle danske by i reg og damp.

Verboten, verboten

Nu, hvor jeg befandt mig i den gamle, dan-
ske arvefiendes land, var jeg forberedt pa
lidt af hvert.

Det udeblev da heller ikke.

En flot uniformeret jernbanemand, som
p& »Beamter-skolen« ved de tyske for-
bundsbaner havde taget udvidet eksamen
med diplom i faget »Verboten, verbotenx,
meddelte mig, at det var absolut strengt
forbudt at fotografere pa forbundsbanernes
arealer. Det var en meget brysk herre, og pa
et vist tidspunkt regnede jeg bestemt med,
at det tyske forbundspoliti ville dukke op.
Talsteerkt endda.

Jeg har aldrig forstaet, hvorfor en erfaren,
voksens jernbanemand troede, at en op-
leben skoledreng med skuldertaske, mad-
pakke, to gule sodavand og en dansk kore-
plan med eeselorer skulle veere en mulig
spion fra Sovjetunionen - eller hvor spioner
nu kommer fra.

Efter at jeg sd tilpas skreskslagen ud,
blev jeg »losladt«.

Det er - sa vidt jeg erindrer - den eneste
gang jeg har veeret anholdt. Sadan da. |
hvert fald er det den eneste gang, at jern-
banen har taget mig i forvaring.

Men alt f&r en ende, og efter at adrenali-
nen var faldet rimelig godt pa plads, gik tu-
ren atter mod nord.

Man spejlede leengselsfuldt mog nord,
hvor greensen skulle ligge, og da den dan-
ske togferer kom ind og pa bredt sender-
jysk »Padborg-mal« sagde: Ma jeg have lov
at se alle billetterne, folte jeg mig absolut i
sikkerhed.

Snart rog og dampede det til hgjre for to-
get ved Padborg remise.

Her holdt R 937 og alle de andre, jeg
kendte, med deres red-hvide skorstens-
band.

Snart gik feerden atter mod nord. a
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Af Vigand Rasmussen

1987 arrangerede Vejle Museum i samar-
bejde med en lokal gruppe jernbaneenthu-
siaster en udstiling om Vejle-Vandel-Grind-
sted Jernbane. Da udstilingsperioden var
ovre, syntes begge parter, at det havde
veeret et sjovt og udbytterigt samarbejde,
sa der blev handslag p4, at det skulle tages

Givebanens jubi

op igen i forbindelse med Givebanens 100
ars jubilsaum i 1994,

Da museet til den tid ville kunne réade
over et 700 m2 stort lokale, kunne udstillin-
gen rumme en lang modeljernbane. Derfor
stiftedes en modelbaneklub, der som
forste opgave havde at bygge Givebanen i
1:87. Arbejdet gik i gang i 1990 og den 2.
august 1994 stod en 50 meter lang udgave
af straekningen fra Vejle Nord til Give klar pa
Vejle Museum.

| mellemtiden havde ideen om at fejre Gi-
vebanen bredt sig til hele omradet, sdledes
at Give Egnens Museum allerede i juni 1994
&bnede en jubileaumsudstilling, der naturligt
nok havde Give station som centrum.

Mens landet stennede under somme-
rens hedebeige, arbejdede de frivillige og
museets folk pa Vejle Museums store ud-
stilling. Der blev hentet armsignaler i Qigod,
hvor DSB i april havde feeldet signalmaster-
ne. Give-museet lante forsignalet (som ses
pa sin oprindelige plads pa foto i »jernba-
nen«, nr. 6/1993, p. 208), mens hovedsig-
nalet kom til Vejle, alt udlant af Sydvestjysk
Jernbaneklub. | Middelfart hentede man en
meldeklokke og en motordraesine, mens
DSBs banetjeneste leverede ballast, bolte
og svelleskruemaskine. Private samlere
stod bi med stationsskilte og andet godt fra

@ Hovedsignalet fra Digod blev Vejle-uad-

n stillingens vartegn. Her er Vejle Elvaerks

. folk ved at montere den overste signal-

" arm (foto: Vigand Rasmussen).

@ Trafikminister Jan Trejborg i dagvognen

" sammen med museumsinspektor Lone

‘? Hvass, Vejle Museum (foto: V.F Hejle-

" sen).

© P4 udstilingen i Vejle fandtes nok den
eneste banestraekning | det ganske
land anlagt pa 1. sal i en byg-

| ning (foto: Vigand Ras-

| mussen).

banen, ligesom museet fik lov til at 1ane dy-
rebare negativsamlinger med det resultat,
at udstillingen kom til at bugne af billeder fra
banens historie.

Den 2. august var alt pa plads til den sto-
re indvielse, hvor lLokomotivklubben KLKs
veterantog hentede de seerligt indbudte i
Give, Gadbjerg, Jelling og Grejsdal. Trafik-
minister Jan Trejborg steg pa toget i Jelling,
og da han kom til Vejle, foregik den videre

transport til museet i en kopi af den sidste
dagvogn i Danmark. Den kerte nemlig pa
ruten Vejle-Brande.

Sammen med de 300 andre geester blev
ministeren moedt med musik fra Fredericia
Jernbaneorkester, alt mens modelbanen
korte et indvielsestog trukket af en guirlan-
deprydet G-maskine.

Lerdagen efter abnede Borgerforeningen
Jelling en jernbaneudstilling pa Jelling stati-
on. Her havde de lokale kreefter faet samlet
mange interessante ting fra banens Jelling-
historie.

Samme dag blev der kert veterantog
mellem Give og Vejle, dog med diesello-
komotiv af hensyn til brandfaren.

Givebanens jubilssum satte saledes sit
preeg pa Vejle-egnens kulturelle liv i 1994,
Det sidste arrangement med jernbaneislest
blev Vejle Kunstmuseums store udstilling af
jernbanebilleder, der viser, hvorledes kunst-
nere siden banernes fremkomst og helt op
tit i dag har fundet inspiration i livet pa og
omkring jernbanen. Det er forste gang si-
den 1958, at de bedste danske jernbane-
billeder kan ses samlet. Midt i al denne vi-
rak kerer Givebanen roligt videre med MY-
trukne persontog, de saedvanlige lovfalds-
problemer om efteraret og pesn trafik af
MR-, IC3- og godstog. a

@ Give station pa modelbanen. Et MY-
% trukket godstog er kiar til at afgd mod
g Vigjle (foto: Vigand Rasmussen).

© Lokomotivklubben KLKs veterantog i
- Give inden turen med udstillingsgaester-
. ne den 2. august (foto: Arne Flindt).
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Af Jens Chr. Bilde

Som bekendt fra dec. nummer 1993 fortal-
te jeg om at lokomotivrammen var kommet
pa hjul. Derfor blev der sat «fuld damp« pa
udskiftningen af stottebolte, idet der skal
udskiftes 380 stottebolte. Efter vi havde
fundet en brugbar metode til at bore de
gamle bolte ud, begyndte der at komme
skub i foretagendet.

P& en god arbejdsdag udtages der ca.
20-25 stottebolte. Arbejdet med udtagel-
sen af stotteboltene er i pvrigt besveerlig-
gjort ved at stotteboltene, som blev sat i
ved udskiftningen af fyrkassen i 1952, ikke
er neddrejet pa midten, som det ellers er
normal praksis. Derudover var vi uheldige
med valget af stotteboltsmaterialet i star-
ten: De var for harde til slutbearbejdning i
fyrkassen. Alt dette er nu klaret, og de 380
nye stettebolte har vi faet fremstillet p& en
rimelig kendt virksomhed i Arhus til fornuf-
tig pris.

Eneste detalje, der ikke var med i de nye
stottebolte, var det koniske indlgb, der skal
veere i begge ender af stotteboltene af hen-
syn til fastgorelse i fyrkassen. Denne detal-
je har et medlem taget sig af, hvilket har re-
sulteret i, at vii en periode har manglet stot-
tebolte til iseetning, men nu knokler vi bare
pa igen. | skrivende stund er der udboret
167 stottebolte og der erisat 85 nye. Sa det
varer lidt, inden »stotteboltskurven knaek-
ker«!

Maskinen

Da det viste sig, at vi i en periode var haeam-
met af manglende stottebolte, benyttede vi
lejligheden til at kiargere glidere og cylindre.
Der er drejet nye gliderstempler, og et med-
lem fandt fidusen i at fremstille stempelrin-

Det kraever dyb
koncentration, nar
krydshoved linealer-
ne skal lines op,
viser Ralph-B.W.
Hearberg. Foto i
Viborg, 9. juli:

Ofe Lund Jensen.

S-revision af damplokomotiv HV 3:

Sa langt - sa godt!

Bag denne kryptiske overskrift vil jeg forspge at redeggre for bladets
lesere, om hvad der sker med restaureringsarbejdet pa HV 3 i remi-
sen i Viborg.

Morten Rich og Jens Chr. Bilde ger hejre stempelstok kiar til montering i cylindren. Stemp-
let er nyfremstillet! Foto 9. juli: Ole Lund Jensen.
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ge til gliderne, sa det hele er faktisk nyfrem-
stillet. Der er fremstillet nye styr til glider-
stokkene, og stokkene er oprettet og rund-
slebet. Stemplerne til cylindrene er ogsa
helt nye, og stempelstokkene er oprettet,
sa de »lober«. Disse stempler er forsynet
med nye ringe, som vi har faet fra vore go-
de venner i Maribo.

Bade glidere og cylindre er rengjort efter
alle kunstens regler. Inden vi teenkte pa
montage af glidere og stempler, monterede
vi cylinderdaekslerne og havde centerbrik-
ker i forreste dacksel. | centerbrikkerne
monterede vi pianotrad og rettede tradene
ind efter centrum i hullet i bagerste deeksel.
Herefter genmonteredes de nyslebne
krydshoved linialer. Efter meget preecise
opmalinger blev linealerne monteret med
nye lejner og fastgjort. Pa linealerne monte-
redes derefter krydshoveder péasat helt nye
krydshovedsko, sa alt i alt skulle det veere
sd godt som nyt.

Slutteligt skal det neevnes at maskinen
0gsa er forsynet med helt nye glideromigb,
som vi erhvervede for adskillige ar siden fra
Hirtshals-banens gamle veerksted i Hjor-
ring, takket vaere davaerende vkm. Carlsen.
Snefteventilerne har vaeret nede, og vi har
drejet nye ventilkegler samt gevind til fast-
gorelse i cylinderblokken.

Askekasse

Den nok mest positive overraskelse kom,

Annonce

| Snevejri Varmland

11.-12. marts 1995 med TMY-diesel ali-
as dansk My-lok i flot nyt design fra
»Tagakeriet i Bergslagen«, det nye priva-
te godstogsselskab i omradet.

Vi kerer savel persontog/blandettog med
spisevogn (kaffe mv) og fotostop, samt
fotosafari med bus, efter et rent godstog
- ligeledes med TMY-loko, pa den sydlige
del af indlandsbanen.

Bergen, Hojfjeldet,
museumsbaner og
| indsgskibsfart

| 25, juni - 1. juli 1995. Ugerejse med vort
| norske motortog Kebenhavn-Hirtshals-
| Sydnorge-Bergen-Géteborg-Kebenhavn
med dampskib i Setesdalen, motorskib
pa Sognefiorden, togrejse pa Sorlands-
banen, Bergensbanen og Flambanen
samt beseg og kersel pa to museumsba-
ner ved Kredern og Garnaes, samt spor-
vognstur i Bergen (I) og Goéteborg.

Begge ture er baseret pa gode oplevel-
ser, hejt humer og lave deltagerpriser.

Program og information hos:

NORDISK JERNBANE-KLUB

NI/ TIf. 42 17 88 04 (aften)
LT gller 42 12 06 16

1 L

da Ole Lund Jensen lavede et stykke for-
nemt »benarbejde« omkring fremstillingen
af en ny askekasse. Efter et fif fra kolleger-
ne pa Limfiordsbanen kontaktede Ole Vi-
borg Tekniske Skole for at »tilbyde« dem
denne interessante opgave. Da skolen har
elever til praktikkompenserende uddannel-
se, sprang de, efter en ngjere vurdering af
opgaverne, til sagen. Der blev lavet kopier
af alle relevante tegninger, og resterne af
den gamle askekasse kortes ud pa skolen.
| skrivende stund er kassen ikke helt feerdig,
idet antallet af elever pa skolen er dalet som
falge af opsvinget i industrien. Men det
naermer sig, og vi er skolen meget taknem-
melig for denne handsraskning til projektets
gennemforelse.

Slutteligt skal det siges, at der udover det

Morten Rich i faerd med honing af hajre glidercylinder 9. juli. Foto: Ole Lund Jensen.

jeg har nasvnt i artiklen, er lavet mange an-
dre ting. Positivt ogsa, at vi har faet et nyt
medlem, som gér til opgaven med ildhu,
men! Jeg synes det er utroligt, at vi blandt
DJKs medlemmer ikke kan tiltreekke flere
friske kresfter, ikke kun i Viborg, men ogsa
til vedligeholdelse af dieselkoretojerne i Ma-
riager. Baneafdelingens arbejder pa banen,
og vognafdelingen i Ankersgade i Arhus.

Efter 25 érs tilstedeveerelse i veteranba-
nebranchen ma& medlemmerne vide, hvor
Mariager ligger, og er | ved at veere trastte af
de saedvanlige motiver, nér | star og foto-
graferer, s& kom dog og hjeelp med at lave
nogle nye.

Trods alt skal | vide at | er velkomne ved
MHVJ, uanset hvor | vil gare jeres indsats
geeldende. a

»VYom Fehmarnsund Zum Nordkap«
af Richard Latten

Forste bind af veerket »Vom Fehmarnsund zum Nordkap« giver et indholdsrigt over-
blik over jernbanerne i Danmark og Norge. Udviklingen af jernbanenettet pavirket af
gkonomiske, politiske og geografiske omstasndigheder, bliver udferligt behandlet,
pa samme made som rullende materiel, kereplaner og interessante ting fra den dag-
lige drift. | 98 farve- og sort/hvid fotos, optaget mellem 1984 og 1993, bliver der ik-
ke kun vist lokomotiver og vogne, men ogsé jernbanens omgivelser - det prgktful-
de nordiske landskab. Blandt andet er der ogsé optagelser af rullende materiel og
straskninger, som ma vaere informationer for enhver, der selv vil opdage og opleve
Skandinaviens jernbaner. Tysk tekst. Bind 2, som udkommer i februar 1995, vil be-
handle jernbanerne i Sverige og Finland.

Bind 1 - Danemark/Norwegen, 98 sider, 98 fotos.
Bind 2 - Schweden/Finnland, 120 sider, 150 billeder.

Pris: Bind 1: Dkr. 225,-. Bind 2: 260,-. Samtidig bestiling af begge bind: Dkr. 450,-

Tilbud: Ved bestilling inden 20. februar 1995 er prisen for bind 2 kun 225,- Dkr.,
og samtidig bestilling af begge bind: Dkr.: 400, -.

Kan bestilles hos autoren
Richard Latten, P.O.-Box 1393, NL 3000 BW Rotterdam, Holland,
postgirokonto 852426.

Annonce




176

jernbanen

6/94

Det var med nogen spasn-
ding, at personalet ved
Museumsbanen lerdag d.
15. okiober gjorde de sid-
ste forberedelser til banens
jubileeumsarrangement de
neeste to dage. /&rsagen
hertil var dels at den i »jern-
banen«, nr. 4/94 annonce-
rede tilrejsemulighed med
seertog fra Kebenhavn var
aflyst pa4 grund af mang-
lende tilmeldinger, dels for-
di man ikke viste, hvor
mange mennesker, der vil-
le dukke op p& egen hand.

Lerdagens vejr lovede
ikke for godt, men il
gengeeld blev der arbejdet
iheerdigt med klargering af
lokomotiver og vogne i re-
misen og i vognhallen.
Carsten Buhl sgrgede for
en «omfattende« range-
ring, sd rangerpersonalet
ikke faldt i sevn. Inde i re-
misen arbejdede Steen
Carlsen, Klaus Walter og
Finn Madsen med at pres-
se kedelror til LJ nr. 18,
mens bl.a. folk fra arbejds-
holdet i Heng gjorde @SJS
nr. 6 klar. Efter aftensma-
den kortes en provetur
med nr. 6 til Bandholm, og
i en stille, klar oktoberaften
kunne personalet nyde sy-
net af det lille tog ved den
125 ar gamie stationsbyg-
ning. Det var nostalgi! Efter
hjemkomsten var der »Ma-
ribo-pandekager« til alle,
og snart gik alle til ro.

MBJ

1869 —1994

med deres flotte motor-
vognstog fra Kege. | et
pragtfuldt  solskin  blev
damplokomotiverne LJ nr.
20, @SJS nr. 6 0og ISJS nr.
2, KJOGE, sa rangeret
rundt foran remisen, hvor
ogsa diesellokomotivet LJ
M 1 holdt.

Herefter blev de tre
damptog, der skulle afga
mod Bandholm, oprange-
ret. Helt specielt var det
farste tog, hvor @SJS nr. 6
var traekkraft. Toget var op-
rangeret som et kupé-
vognstog. Farst kom ba-
nens Tuborgvogn, der-
naest post- og bagagevog-
nen HHJ D 32, efterfulgt af
kupévognene WGJ C 23
0g @SJS D 11. Bagest i to-
get fulgte den lille kalkvogn
fra Fakse Jernbane. Netop
i ar er den lille personvogn
VWGJ C 23 efter mange ars
restaurering afgivet til drif-
ten ved Museumsbanen,
og her har banen faet en
helt speciel vogn, der til-
med er sat i en utrolig fin
stand.

Det andet tog blev op-
rangeret som et blandet-
tog med @SJS nr. 2 som
treekkraft, mens LJ nr. 20
blev forspzendt en vogn-
stamme af Museumsba-
nens gvrige personvogne.

Praecision!

piol Museumsbanen BTy

Bandholmbanen blev her-

Tid til remiseluft spndag den 16. og mandag den 17. oktober 1994 efter afvikiet med en

Arbejdet med at fyre lo-

preecision, som DSB kun
kunne misunde, og der

komotiverne op startede  Hjemfart pa Danmarks laengste lige spor, lardag den 5. november 1994. Ud-  blev undervejs ogsé afset
sondag for morgenmaden,  sigt fra forerhuset pd @SJS nr. 6 pd vej fra Naestved til Slagelse. Alle fotos:  tid til fotostop pa fri bane. |
der blev fortaeret, mens so-  Ole-Chr. Munk Plum.

len sendte sine forste stra-

ler frem med budskabet om, at det skulle
blive en dag med godt vejr. | takt med, at
solen steg p& himlen, dukkede den ene
jernbaneentusiast efter den anden op ved
remisen, og der blev tid til at indande lidt re-
miseduft inden selve jubilseumsarrange-

_ Af Ole-Chr. Munk Plum

mentet skulle begynde kl. 11.00. Forst an-
kom flere gaester i eget seertog, idet Jst-
sjeellandske Jernbaneklub kom til Lolland

Bandholm kom der i tiden

fra kl. 13.00 til ca. 14.10 til
at veere en sa livlig aktivitet med ankom-
mende tog, rangering m.m., men i et tem-
po, s& der var tid til bade at nyde »skuespil-
let« og fa taget billeder deraf. Oktober viste
sig fra sin venlig varme side, med en belys-
ning pé hele scenen, sa efterarets store far-



Tidles idyl: @SJS nr. 6 pa Bandholm station 17. oktober 1994,

vepragt virkelig blev en flot kulisse til vore
tog.

Museumsbanens personale viste til ful-
de, at de gennem deres jernbanemeaessige
uddannelse ogsa havde lzert at handtere en
intens hojtidstrafik pa banen.

Senere pa dagen var der atter mulighed for
at se rangering pa remiseomradet i Maribo.
Mens solen lige sa stille - som den var kom-
met om morgenen - forsvandt, blev lokom-
otiv efter lokomotiv kert i remise, Forst blev
der naturligvis renset regkammer og aske-

kasse - endnu et «milje-junk« for jerbane-
entusiasten.

Til lykke til Bandholmbanen med jubi-
laeet, og tak til Museumsbanen for et flot ar-
rangement i den anledning! d

LJ nr. 20, @SJS nr. 6
og DSJS nr. 2 Kiege,
ved remisen i Maribo
16. oktober 1994.
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Af Erik B. Jonsen

Det blev et gennembrud pa flere planer, da
Hans Kongelige Hojhed Prins Joachim som
den forste nogensinde udelukkende med
fast grund under fodderne rejste mellem
Fyn og Sjeelland ved at passere gennem
borehovederne pa tunnelboremaskinerne
»Jutlandia« og »Selandia«. »Anden mand
gennem tunnelen« skulle have vasret miner
(eller borebisse) Dennis Mortensen, men
den reekkefolge fik
trafikminister Jan
Trejborg eendret pa.
Prins Joachims
udtalelse umiddelbart
efter at han var steget
ud af luftslusen blev
modtaget med stor
begejstring af de
nassten 2.000 geester
i teltet pa Sjeellands-
siden, hvorfra man pa
stor tv-skeerm kunne
folge begivenheder-
ne: »Det er 336 &r si-
den, svenskerne gik
torskoet over isen pa
Storebeelt. Lige siden
har de beeret sig. Nu
er det omsider blevet
vores tur. Det er et
stort skridt, der er ta-
get for dansk tekno-
logi«, Prinsen sagde
senere efter ankom-
sten til festteltet: »Der
er tale om et byg-
ningsveerk af hidtil
uset dimension. Set
fra luften, fra vandet
eller nedenunder ser
det ikke prangende
ud, men det er bare
stort. Det er landets
storste og mest seer-
praegede bygnings-
veerk, som vil sta i
mange ar frem til
gavn for Danmark. Alt
har ikke ubetinget
veeret fryd og gam-
men med dette pro-
jekt, men det teenker
vi ikke pa i dag. Lad
det veere en fest«,
Det var i ovrigt
forst og fremmest borebissernes dag - de
mennesker, der har trodset vand, mudder
og senest ild for at gere jernbaneforbindel-
sens forste tunnel faerdig. | tidens leb har
ca. 3.000 mand arbejdet som miners for
MT Group, hvertil kommer de irske arbej-
dere, der pa under-entreprenerbasis har ar-
bejdet pa tvesrtunnelerne. P& trods af de
mange tilbageslag, der har ramt arbejds-
pladsen, har den alligevel veeret praeget af
en uforlignelig pionerénd og et utroligt stort
engagement. Selv om arbejderne flere gan-
ge er blevet sendt hjem pa grund af tekni-

L L

ske problemer, er de fleste vendt tilbage
igen til arbejdspladsen med den holdning,
at de ville gere arbejdet faerdigt. Hovedpar-
ten af de timelennede har arbejdet i selve
tunnelerne, hvor de fire tunnelboremaskiner
- nar de var i funktionsduelig stand - det
meste af tiden har arbejdet med otte timers
skift (med fem hold pr. maskine). Men ogséa
mange har arbejdet udenfor tunnelerne,
f.eks. pa fabrikken, hvor de over 60.000
tunnel elementer er stobt. Her arbejdede en
overgang 300 mand degnet rundt med en

Gennembrud pa

(i

Group monterer her-
fra de preefabrikerede
fortovselementer,

15. oktober 1994 - en stor dag for dansk teknologi.
En stor dag for Danmark.

produktion pa op til 250 af de syv ton tun-
ge elementer.

Men tunnelen er ikke feerdig, for det
nordlige tunnelrer er klar til aflevering. De
forste forberedelser til reparation af »Da-
nia«-tunnelen, der blev beskadiget af en
brand i juni - se »jernbanenc, nr. 4/94 - side
115 - er nu indledt. Det drejer sig om eta-
bleringen af et sakaldt bulkhead (en »prop«)
umiddelbart vest for tveertunnel 7 lige bag
tunnelboremaskinens back-up tog. Det har
veeret nedvendigt at udlaegge et taeppe pa
25 gange 25 meter pa havbunden umiddel-

bart over det beskadigede sted pa tunnelen
for at sikre tilstraekkelig lang evakueringstid
for reparationsarbejderne. De skal have ca.
seks minutter til at kunne bringe sig ca. 200
meter tilbage i sikkerhed bag bulkhead'et,
der isolerer den beskadigede del af »Da-
nia«-tunnelen fra resten af tunnelsystemet.

Selv om der er ndet en vigtig milepeel i
anlaegget af jernbaneforbindelsen over Sto-
rebaelt, mangler der dog stadigveek et langt
og sejt treek, for den kan dbne:

Séledes skal @sttunnelen i forste om-
gang geres feerdig af
MT Group, der nu
skal fuldfere samlin-
gen med stobejerns-
ringe mellem »Jutlan-
dia« og »Selandia« i
sydtunnelen.

De to sidste af i alt
31 tvaertunneler ud-
graves og fores, og
de sidste ca. 20.000
meter af i alt ca.
30.000 meter for-
tovsfundament sto-
bes. Pumpesumpe i
dybdepunktet  skal
feerdiggeres, og saek-
pladen over et ca.
100 meter langt van-
dreservoir udstobes.
Blandt de sidste ar-
bejder er afrensning
af tunnelveegge og
loft og teetning af
eventuelle leekager,
fiernelse af arbejds-
spor, oprensning af
tunnelbund samt ud-
leegning af stenbal-
last. Herefter far DSB
adgang til at leegge
det endelige spor

sydtunnelen). MT

Foto: A/S Storebesoit

hvori DSB leegger alle
langsgéende kabler.
Til sidst leegger MT
Group det lag p3a,
som feerdigger forto-
vet.
Nordtunnelen mang-
ler principielt de sam-
me sammenkobings-
operationer som i
sydreret. Forinden skal den brandskadede
del af »Dania«-roret forsteerkes med ind-
vendige stebejernsringe og »Fionia« bore
0g montere de sidste 35 ringe (58 meter).

Udenfor den borede tunnel isoleres den
27 meter lange cut and cover tunnel sekti-
on pa Ny Sproge og tildeskkes med jord.
Desuden feerdiggores pa Ny Sproge diger-
ne bland andet mellem Osttunnel - og
Osterbro-rampe og endelig fiernes arbejds-
havnen.

For montagen af de banetekniske instal-
lationer geelder generelt, at de for Jsttun-
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nelens vedkommende sa vidt muligt bliver
flettet ind i de aktiviteter, der foretages af
MT Group. Det er DSB, der her er hoved-
entreprengr pa anlasg savel i @sttunnelen
som pé& Fyn, Sjeelland, Vestbroen og Ny
Sprogo. Installationer omfatter spor, kore-
strom, hejspaending, steerkstrem, telean-
laeg, sikringsanlaeg, styrings- og overvag-
ningsanleeg samt ikke mindst rer, pumper,
ventilatorer, trykluft og keleanleeg. Opgjort i
pris er ca. 60 procent af entrepriserne ud-
fort) Opgaverne omfatter f.eks. installation
af skabe med udstyr i samtlige tveertunne-
ler, i alt ca. en halv kilometer elektriske pa-
neler. | alt 14.000 mélepunkter skal forbin-
des og testes, heraf 10.000 i tunnelen.

Der skal foretages omfattende testkar-
sler pa hele forbindelsen for at afpreve hele
det tekniske system. En vaesentlig aktivitet
er uddannelsen af det togpersonale, der nu
far Storebasltsforbindelsen som deres »ar-
bejdsplads«: Over 1.000 lokomotivferere

mer til byggepladsen henholdsvis den 17.
juli og den 12. august.

Den 30. august 90 indleder »Selandia«
boringen af det sydlige tunnelrer fra Hals-
skov mod Sproge. Der er kun boret en lille
meter, for der konstateres urenheder i ma-
skinens hydrauliske oliesystem. Boringerne
indstilles midlertidigt, medens alle fire ma-
skiner far renset de hydrauliske systemer.
Den 2. november 1990 kan »Selandia« gen-
optage boringen. | lobet af de sidste mane-
der af 1990 kommer ogsa »Dania« og »Jut-
landia« i gang, s& maskinerne ved udgan-
gen af 1990 tilsammen har boret 75 meter.

Den 2. marts 1991 indleder »Fionias,
som den sidste maskine, boringen. Den 28.
marts 1991 indstilles boringen med »Selan-
dia«. Der er konstateret beskadigelser i det
leje, der baerer den forreste skruetranspor-
ter. Den 23. april 1991 indstilles boringen
med »Dania« af samme arsag som pa »Se-
landia«, og kort tid efter stoppes ogsa

af 1991 har de fire maskiner tilsammen bo-
ret 1079 meter. (»Dania«: 264 m, »Selan-
dia<: 218 m. »Fionia«: 239 m, Jutlandia:
358 m.

| januar 1992 indleder MT Group arbejdet
med at anleegge en 70 meter bred og 365
meter lang lerdeemning ved Halsskov over
tunnelens liniefering. Det sker efter flere
maéneders diskussion mellem entreprener
og bygherre om de sikkerhedsmaessige
konsekvenser af uheldet med Sproge. Den
28. januar 1992 genoptager »Dania« borin-
gen af det nordlige tunnelror. Fem dage ef-
ter folger »Selandia« efter. Bade »Dania« og
»Selandia« har haft problemer med blade,
vandfarende, men steerkt slidende lag
averst i boreomradet. Begge maskiner skal
have skiftet skaer pa borehovedet, men da
maskinerne befinder sig i en meget ustabil
undergrund, forsgger man langsomt at bo-
re ind i mere stabile omgivelser, for udskift-
ningen foretages. Der foretages forsteerk-

Tunnelen under @sterrenden
15. oktober 1994
Sproge

Fionia

Tegning: A/S Storebasit

s .+ TUNNELEN
eriladen p& det dybeste sted

Her medes boremaskineme
I 'det nordlige rer mangler Fionia og
Dania stadigvak 58 metar

OSTERRENDEN
Cirka 50 meter dyb

Sadan fryses jorden over

tunnelboremaskinerne
Halsskov . . .
En lille boremaskine borer citka

50 huller fra hver boremaskine
Saltvand, som er aflkelet til
minus 25 grader, cirkulerer i
rarene og fryser den omkring-
liggende jord sammen til et fast
tag over borehovederne,

Dania

skal uddannes til at kore den nye jernbane-
straekning. Men ogsa resten af personalet
skal lzere om forholdene pa den nye jern-
banestreekning, der inkiusive tilslutningsan-
laeggene pé land omfatter ca. 80 km. spor,
eller f.eks. som afstanden fra Kabenhavn til
Slagelse.

@sttunnelen i korte trask

Juni 1988: Licitation pa @sttunnelen. Den
28. november 1988 skriver A/S Storebeslt
kontrakt med MT Group pa tunnelen ved en
ceremoni i Rundetarn i Kebenhavn. Tunne-
len skal bores af fire tunnelboremaskiner, to
fra Halsskov mod Sproge og to fra Sproge
mod Halsskov.

Marts 1989: MT Group gar i gang med
udgravninger til tunnelboringen.

| foréret 1990 ankommer »bagenderne«
til de fire tunnelboremaskiner, de sakaldte
back-up tog. Den forste TBM, »Selandia
ankommer den 21. maj 1990 til Halsskov
fra Skotland. Fa uger senere, den 3. juni, far
den felgeskab af den anden Halsskov-tun-
nelboremaskine, »Dania«. De to Sproge-
maskiner, »Fionia« og »Jutlandia«, ankom-

Sprogo-maskinerne. Reparationen af lejer-
ne pa de to Sproge-maskiner gar hurtigst,
da de er knapt s& medtagne som lejerne pa
de to Halsskov-maskiner. »Jutlandia« er
derfor den forste til den 31. august at gen-
optage boringen efter reparationen, efter-
fulgt den 16. september af »Fionia«. Man-
dag den 14. oktober 1991 treenger der tid-
ligt om morgenen vand ind ved fronten af
»Jutlandia«. Gennem abne luger i det vand-
testte skot fosser vandet ind med sé stor
kraft, at mandskabet méa evakueres. | lobet
af morgenen og formiddagen fyldes »Jut-
landia«-tunnelraret med vand, sa bade tun-
nelrampen og »Fionia«-tunnelroret over-
svommes. Da indtreengningen af vand fra
Storebeelt stopper, er vandet kun ca. en
meter under den overste del af tunnelmun-
dingen ved startkammeret, og dele af por-
talbygningen, knap 400 meter fra startkam-
meret, er ogsad oversvommet.

Den 28. oktober far dykkere lukket den
sidste luge i »Jutlandia«, der nu er sikret
mod yderligere vandindtreengen. Den 18.
november er begge Sproge-maskiner tgmt
for vand, og en omfattende reparations- og
oprydningopgave indledes. Ved udgangen

ning af havbunden foran Halsskov-maski-
nerne, sakaldt jet-grouting.

I sommeren 1992 indledes boringen igen
med de to Sproge-maskiner. Reparationen
er foregaet hurtigere, end selv den mest op-
timistiske kunne forestille sig den foregaen-
de oktober. Pa Halsskov-maskinerne kon-
stateres der i august uventet slid pa den
sékaldte ringbjeelke - en stalring der ligger
bag selve borehovedet. Maskinerne skal re-
pareres igen. Fra den yderste del af ler-
deemningen bores skakte ned til »Dania« og
»Selandia«, sdledes at reparationerne pa
ringbjeelken kan forega under betryggende
forhold, og i slutningen af november 1992
borer »Dania« s& smat igen efter reparatio-
nerne via skakten. 20. december 1992 er
pilottunnellen til den forste tveertunnel gra-
vet, og ved udgangen af 1992 har de fire
maskiner i alt boret 3242 meter. (»Dania«:
701 m, »Selandia«: 587 m, »Fionia«: 992 m.
»Jutlandia«: 962 m.)

Den 19. februar 1993 korer alle fire bore-
maskiner samtidig, og i juni er halvdelen af
den borede streskning pai alt 14.824 meter
feerdig. | august nar »Fionia« og »Jutlandia«
det dybeste sted i tunnelen efter at have
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Hsjderne

pa tvaersnittene
er overdrevet
clrka 10 gange

VESTBROEN
6611 meter

MOTORVEJSFORBINDELSEN

NY SPROGO

OSTTUNNELEN
024 meter

@STBROEN
6790 meter

0-3km

slaet alle hidtidige borerekorder. Maskiner-
ne stoppes for en kort tid, medens de for-
bedres til turen gennem tunnelens dybeste
punkt. Bortset fra at maskinerne meder et
par kraftigt vandferende lag, sker boringen
uden problemer. Pa tre-ars dagen for star-
ten af tunnelboringen den 30. august 1993
er der i alt boret 9.915 meter, dvs. ca. to
tredjedele af den samlede streekning. Ude
af dybdepunktet fortsastter Sproge-maski-
nerne med at seette borerekorder. Til
gengeeld gar det stadigvaek langsomt for
Halsskov-maskinerne, hvoraf »Dania« er
helt stoppet pa grund af nedslidte skeere-
veerktojer. Ved udgangen af 1993 er hoved-
parten af @sttunnelen boret: 12.474 m ud
af 14.824 m. Desuden er 15 af de 29 un-
derseiske tveertunneler udgravet. »Daniac
har boret 1.827 m, »Selandia« 1.970 m,
»Fionia« 4.260 m og »Jutlandia« 4.417 m. |
marts 1994 besluttes det at lade »Selandia«
blive stdende og lade «Jutlandia« bore res-
ten af straekningen i det sydlige ror. Flere
metoder til at fa skiftet skeereveerktejerne
péa »Dania« afproves. Ferst frysning af jord-
lagene foran og ovenover maskinen viser
sig at veere en succes, og i slutningen af
april kan MT Group indlede udskiftningen af
skeerene p& »Dania«. Den 17. maj 1994
klokken 14.08 placerer »Jutlandia« den sid-
ste ring i det sydlige tunnelrgr. Umiddelbart
herefter begynder MT Group at gere klar til
at fryse jordlagene omkring »Jutlandia« og
»Selandia«, for arbejdet med at sammen-
koble maskinerne kan indledes. 24, maj:
»Dania« har faet skriftet teender og indleder
atter boringen. Lerdag den 11. juni 1994
opstar en voldsom brand i »Daniac, der bo-
rer det nordlige tunnelrar fra Halsskov-si-
den. Ulykken sker om morgenen kl. 7.20
umiddelbart efter vagtskifte. Branden er
slukket ved 18-tiden samme aften. Bran-

den beskadiger et stykke pa knapt 20 me-
ter af tunnelen, svarende il ca. 10 ringe. Det
er de overste elementer, der er beskadiget
af branden. Der er risiko for, at de beskadi-
gede elementer ikke kan holde til vandtryk-
ket ovenfra.

Det besluttes derfor at forsegle »Dania«-
tunnelen, indtil den er repareret. Det foregar
ved, at der etableres sikkerhedsskot, forst
ved tunnelmundingen, dernaest ved de
tveertunneler, der forer ind til nabo-tunnelen
»Selandia«-tunnelen. Reparationen af de
beskadigede tunnelelementer foregar bag
et sikkerhedsskot etableret umiddelbart
vest for tveertunnel syv og lige bag den me-
re end 200 meter lange «Dania«-tunnelbo-
remaskine. »Dania« repareres ved at forsy-

De kender ikke timen, ikke adret, men ved dog, at deres sera snart er omme. Foto fra et tid-

ne det beskadigede stykke med ringe af
stobejern, tilpasset tunnelens oprindelige
diamanter pa 7,7 meter. Den nye indre ring
reducerer den indre diameter til 7,2 meter,
men vil ikke genere togtrafikken i tunnelen.
»Fionia«, der borer mod »Dania« fra Sprog-
o-siden, fortsaetter med at bore et stykke
tid efter branden. Men for ikke at risikere, at
boringen skal udlese et brud pa »Dania«-
tunnelen, stoppes »Fionia« knap 60 meter
fra »Dania«.

Ved gennembruddet i det sydlige tunnel-
ror den 15. oktober 1994 mangler der séle-
des 35 ringe, for det nordlige ror er boret
faerdig. De monteres, nar »Dania«-tunnelen
er repareret, a

ligt stadie af Viestbroerne med M/F Dronning Ingrid (Jan Forslund, 23. april 1992).
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Hvad lavede »Kongen«
om aftenen i oktober 1957?

Af Christian de Fine Licht

At fa fat pa en gammel kereplan er altid
spaendende. Den skal maske lazses grun-
digt, for den afslarer sine hemmeligheder,
men giver til gengeeld den kyndige store
oplevelser!l. Jeg husker ikke, hvorfra jeg har
faet Deutsche Bundebahns store brune
kereplan for vinteren 1957/58; den ser ud,
som om den har veeret glemt et meget
stovet sted i lang tid. Blandt mange andre
leesefrugter, skal jeg fremdrage en enkelt,
som jeg godt kunne taenke mig at fa opkla-
ret ved andres hjeelp.

| perioden 1954-67 kerte Kabenhavn-Ex-
press mellem Hamburg og Kebenhavn over
Gedser-Grossenbrode ovefarten, fremfort
af tysk motorvognsmateriel: Vinrodt »lyn-
tog« i modsaetning til vore egne postkasse-
rede. Turen tog (her i 1957) 6 timer 25 min.,
hvilket var en stor gevinst i forhold til de al-
mindelige eksprestogs cirka 8,5 timer pa
samme rute eller Nord-Express, der brugte
lidt over ni timer til turen omkring Fredericia.

Gedser-Grossenbrode overfarten skulle
aflaste Storebeelt, ikke i sig selv skabe vee-
sentlig kortere rejsetid mellem Kgbenhavn
og Hamburg. Kabenhavn-Expressen skar
som andre lyntog og hurtige motortog rej-
setiden ned ved hjeelp af faerre stands-
ningssteder og smidig rangering til/fra feer-
gen. Netop i efteraret 1957 ser det ud til, at
dette forhold blev ganske tydeligt illustreret.

Fra vinterkereplanens ikrafttraeden 29/9
til 20/10 skulle dette tog nemlig feres over
Storebaslt i sydgaende retning: Kebenhavn
H 15.05, Korser 16.16, Fredericia 18.37-
39, Padborg 20.02-10, Flensburg 20.21-30
og Hamburg Hbf 22.31. Rejsetiden pa 7 ti-
mer 26 min. star sig godt i forhold til de
seedvanlige tider: Kebenhavn 16.00 til
Hamburg Hbf 22.37 - det skulle kun tage
49 minutter mere, at kere over Fyn, vende i
Fredericia, holde pa begge sider af green-
sen og i Hamburg na helt frem til hovedba-
negérden!

Hvorfor skulle det nu veere nedvendigt?
Af sejlplanen for Gedser-Grossenbrode
overfarten fremgar det, at der i det meste

Nar streekningen Nykobing F. -
Gedser nedlegges i 1995, er det
fordi de internationale tog frem-
over skal ledes over Hamburg. I
dug sker det over Rodby Feerge.
I 1957 var det mere indviklet at
komme uden om Gedser. Lees om
hvordan - nedenfor.

Men hvorfor? - spgrger forfatte-
ren.

af vinterkoreplanen kun skulle bruges
to feerger, nemlig »Kong Frederik X« og
»Deutschland«. Fra den 17. november saet-
tes »Theodor Heuss« ogsa i drift, men der-
efter ligger »Deutschland« stille indtil paske,

(SchluB)

_Kiel

da der skal sejles ekstrature af hensyn til Al-
pen-Express og gamle »Danmark« ogsa ma
traede til. »Kongen« skal sejle to dobbelttu-
re fra Gedser mellem midnat og kl. 17, men
aftenturen kl. 17.50 og retur fra Grossen-
brode Kai kl. 21.15 er aflyst til og med 20.
oktober!

Det er alts& grunden til, at Kebenhavn-
Express i en periode skulle kore over Store-
beelt - ligesom de rigtige lyntog!. Men bort-
set fra det interessante i, at rejsetiden ogséa
ad den omvej kan blive sa kort, som det
fremgar her, s& melder der sig ihvertfald to
spergsmél: Hvad skulle »Kong Frederik X«
p& disse oktober aftener, der var s& vigtigt,

'
R
B %g

at Kebenhavn-Express matte planlseagge en
anden rute? Og blev det virkeligt gennem-
fort, som denne gamle kareplan beskriver
det? Det ville jeg veere glad for at fa opkla-
ret! a
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Afmex type A - syv ar efter vingehjulet »officielt« var afskaffet...

Farvel til en god ven

To generationer billetter fader ud - samtidig: Edmonson- og Almex-

billetterne forsvandt i 1993

| Af Lars Viinholt-Nielsen

| DSB's blad »Vingehjulet« stod i august
1964 en artikel, som begyndte séledes:
»For en jernbanemand er der altid noget ve-
modigt over at skulle sige farvel til en god
ven og kollega, der gar pa pension.... Og nu
kommer turen til Mr. Edmonson og hans lil-
le papbillet. Efter mere end 100 ars trofast
tieneste er han nu s& gammel, at han skal
pa halv tieneste, idet de edmonsonske bil-
letter skal afskaffes pa alle mindre stationer
og erstattes af en anden billettype, de
sakaldte Almex-billetter«.

Og i '93 - omtrent 30 ar efter - har DSB's
jernbanestationer s& sagt farvel til Aimex-
billetten. Ogsé de sidste edmonsonske bil-
letter forsvandt i 1993 fra DSB. Papbillet-
terne fik séledes en levetid pd naesten 150
ar, da de var indfert ved Kebenhavn-Roskil-
de banens abning i 1847. | de senere ar
havde de dog fort en noget hensygnende
tilveerelse. Til sidst var de kun i brug p& Ny-
borg Feerge station ved spidsbelastninger.
Medens der er skrevet meget om de legen-
dariske edmonsonske billetter, levede og
dede Almex-billetterne mere i stilhed. Der-
for er der maske saerlig grund til at skrive
nekrologen over dem, selv om de stadig an-
vendes enkelte steder ved DSB's rutebiler.

Det var ogsa ved rutebilerne, de i sin tid
fik deres debut ved DSB. | februar 1951
indfortes de ved ruterne, som udgik fra Kol-
ding og Vejle. 1 1952 kom de til naasten alle
DSB-ruter, og et par ar efter var over 500 |
brug ved rutebilveesenet.

Fra »kassebon« til DSB-billet

Almex-maskinen er af princip en registre-
ringsmaskine, som kan forsyne en lille fir-
kantet (40 mm gange 40 mm) papirbillet
med et fast patrykt med tekst og symbol

samt et variabelt patryk med cifre. Disse
indstilles ved hjeelp af taster pa maskinen.
Pa de sma billetter méatte afgangs-og be-
stemmelsessted derfor angives med tal, sa
chauffererne kunne se hvorfra og hvortil bil-
letten gjaldt. Det kunne de rejsende til gen-
geeld ikke, med mindre de kendte stands-
ningsstedernes numre, hvad vel kun de
feerreste gjorde, Ved de enkle forhold pa bil-
ruterne, var dette i reglen intet problem. Al-
mex-maskinens store fordel var den auto-
matiske sammenlaegning af salget, hvorved
man kunne opgere »dagens salg« blot ved
at treekke to tal fra hinanden. Selve billetten
var i en rulle i maskinen og kunne fremferes
og udtages ved et handgreb.

Netop den automatiske opgorelse af sal-
get var et stort enske ved DSB af hensyn til
rationalisering af arbejdet pa stationerne.
Selv om Edmonsons system med papbillet-
terne til hver destination med fortlobende
numre var genialt og forholdsvis enkelt at
opgere, kreevede det alligevel en del tid og
noget regnearbejde. Det var ikke blevet
bedre af, at banerne ilebet af 1920'erne og

Mekanisering

For en jernbanemand er der altid noget ve-
modigt over at skulle sige farvel til en god ven
og kollega, der gar pd pension. Siledes har ud-
viklingen i de sidste &r tvunget os til at tage af-
sked med s& gode kolleger som damplokomotivet,
morsetelegrafen, de gamle signalapparater og
mange flere, Og nu kommer turen til Mr Ed-
monsen og hans lille papbillet. Efter mere end
100 &rs trofast tjeneste er han nu si gammel, at
han skal pa halv tjeneste, idet de edmonsonske
billetter skal afskaffes pa alle mindre stationer
og erstattes med en anden billettype, de sdkaldte
Almex-billetter.

Atfskaffelsen er et led i en planlagt fuldsteen-
dig mekanisering af alle staticnars billetsalg.
T ~ome mekaniee— " gang i

Almex-billetternes »urtype« - nutidens EDB
og feellesbilletsystemer har gjort »kob-
mandsbon'en« foraeldet.

1930'erne havde suppleret papbilletterne
md skrevne billetter i sjeeldnere brugte for-
bindelser. Fra 1931 kunne der siledes ud-
skrives billetter mellem s& godt som alle
stats- og privatbanestationer i Danmark.
Disse sakaldte blanko-billetter skulle op-
gores hver for sig rent manuelt.

Efter 2. verdenskrig forsogte DSB at rati-
onalisere billetudstedelsen. Til de sterste
stationer blev der anskaffet automatiske bil-
lettrykkemaskiner, og nogle mindre statio-
ner fik lidt simplere udgaver. Maskinerne var
dyre og komplicerede og derfor kun anven-
delige, hvor billetsalget var stort. | 1957 blev
blankobilletudstedelsen gjort mere enkel,
idet en maengde forskellige typer blev aflost
af kun 3. Ved samme tid indferte DSB de
sakaldte kasseapparatsbilletsystem base-
ret pd de edmonsonske billetter. Billetten
blev ved salget indsat i et specielt konstru-
eret kasseapparat, som patrykte salgsdato
og pris. Opgorelsen af salget skete auto-
matisk pa en strimmel. Kasseapparaterne
blev som forseg installeret i juni 1957 pa
stationerne Vejle, Ringkebing, Grasten,
Middelfart, Slagelse, Sore, Roskilde, Birke-
rod og Haslev. | november 1958 kom Arhus
H til. Systemet viste sig at fungere udmaer-
ket, men var overdimensioneret til mindre
stationer, hvor billetsalget i de forskellige
forbindelser var lille.

Udgiften til trykning af edmonsonske bil-
letter var en anden arsag til, at DSB onske-

af billetsalget

fore den. Undersggelsen er nu afsluttet, og det
er endeligt vedtaget, at alle stationer skal udsty-
res med en eller anden form for »billetmaskine«

Princip for tildelingaimaskiner
Ved fastleegningen af maskintildelingen er
slationerne blevet delt i tre grupper, hvis ma-
skinelle udstyr fremgér af nedenstiende over-
sigt, men det ma naturligvis bemeerkes, at der
ved tildelingen ogsd vil blive taget hensyn til
forholdene pa stedet (salgets placering, toggang
0sv). Fordelingen bliver herefter med defte
forbehold:
a. mindre stationer, hvis billetsalg ikke over-
stiger ca 20000 billetter om &ret, udstvre-
n

alo- v maskines

Séadan kundgjordes Almex-maskinerne i »Vingehjulet«.
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de en aendring af billetudstedelsen. Ved
sma stationer var oplagene begraensede,
og da fremstillingen skete manuelt ved ty-
pografer, var udgifterne store. | 1962 ind-
forte man en ny fremstilling ved hjeelp af
gummiklicheer, som herefter altid 1a klar til
frykning, idet prisdelen kunne udskiftes.

DSB

Nogle vigtige oplysninger,
se bagsiden.

e

(‘g.,»’?c;

)
ey e LA e

Enkeltbillet
2kl 1kl Haly

Dobbeltbillet
2.kl 1.kl Halv

65-billet
2.k 1kl

: i‘ﬁ” o

Fremstillingen blev herved billiggjort, men
den grundleeggende skavank: Besveeret iy
ved opgerelsen af salget var uforandret.
Over

Blikket faldt derfor naturligt pa Almex-

maskinen, som med stor succes anvendtes T PR S

i DSB's rutebiler. Det var dog klart, at ba-

nernes Almex-billetter ikke kunne blive som m% Zi seor
& k7 H

A |l |
P e

rutebilernes med den korte og sveert gen-
nemskuelige »tekst«. Man beholdt derfor
formularerne fra blankobilletterne fra 1957
blot med de nedvendige aendringer som

Al

Ugyldig uden maskinafstempling

0478 No 368813

Rabatbillet

folge af Almex-trykket i billettens nederste
venstre hjorne. Selve billetformularerne

g .'z

DSB

: . : . til 6 enkeltrejser
kunne derfor ikke vasre inde i maskinen. Det 7

Gyldig | =

faste patryk bestod af DSB's davesrende

t V"t

1 maned fra den

g o

Uo2d]

- Y

4RO

symbol: Det kronede vingehjul og udstedel-
sesstationens navn og DSB nr., der begyn-
der med nr. 1 i Frederikshavn, samt nr. pa
Almex-maskinen pa stationen, Det variable
patryk var 13 cifre, hvoraf de 3 forste angav
bestemmelsesstationens nr., de 2 neeste
billettypen, de 5 felgende prisen i kr. og de
3 sidste lebenummeret | Almex-maskinen.

0

3

T3 i

e e
St Pl iEET0

Ugyldig uden maskinafstempling

A,B,C,DogE

eller omvendt
2. klasse
Rejseafbrydelse
er ikke tilladt

E M

Der blev anskaffet 4 formularer med beteg-
nelsen A, B, D og E. A var tit almindelige bil-
letter lokalt pa DSB. Formular B var af sam-
me udformning som formular A, men med
stamme - d.v.s. kopi. De var til rejser fra an-
den station end salgsstationen, tilkebsbil-
letter, rejser i forbindelse med privatbaner
m.v. Formular D var pladsbilletter og formu- '
lar E rabatbilletter til 6 rejser, som DSB hav-

- billet
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de indfert i 1956 i en reckke stationsforbin-
delser i konkurrence med private rutebiler.

Pa billetterne skulle der med kuglepen
paferes billettypen ved afkrydsning i en ru-

*®

iA.:". L
-€838017700 053
G700 17200999 4 251403

brik samt bestemmelsesstationen og even-
tuelt rejseruten. Ved type A, D og E var alle
manuelt paforte angivelser endvidere regi-
streret ved tal i Almex-trykket, og til den &
daglige opgerelse var derfor kopistrimlen i

leﬁfu uden maskinafstempling
'D.m betydningen at kodeangivalser m.t;., :

maskinen tilstraekkelig. Ved B-formularerne
var det daglige salg ligeledes registreret i
maskinen, medens statistik og afregninger

Glverst: Vingehjulet forsvandt pa Arhus @. station f4 madr. fer ekspeditionens nedlaeggelse
26. maj 1979. Her den neestsidste billet solgt pa banegérden. Midtfor: Formular »E« til 6
rejser. Nederst den simpleste type - ogsa »store« stationer som Randers havde Almex.

f.eks. i forbindelse med privatbaner matte
foretages rent manuelt som tidligere. A og

B formularerne havde storrelsen 105 mm
gange 73 mm, medens D og E formularer-
ne var mindre.

| begyndelsen af marts 1964 blev Almex-
oilletmaskinerne indsat forsegsvis pa stati-
onerne Stenlose og Arup. Senere kom de til
Ulfborg og Jyderup samt Skodsborg. For-
soget opherte med udgangen af august,
men allerede forinden var der truffet be-
stemmelse om at indfore systemet i starre
malestok. Det blev besluttet at installere Al-
mex pa stationer, hvor billetsalget var min-
dre end 20.000 om aret. Det drejede sig om
i alt 250, der hver fik én maskine. P4 15

Sddan sa den ud. llustration: DSB.

sterre stationer blev Almex ligeledes indfort.
Disse fik 2 eller flere maskiner. A£ndringen
skete mellem oktober 1964 og april 1965.
Den sidste »lille« station med de gamle bil-
letter var Serup, som blev nedlagt den 29.
maj 1965. Sidenhen dukkede de edmon-
sonske billetter op igen pa enkelte mindre
stationer, idet DSB i 1970'erne indforte
nogle endagsbilletter, som blev meget po-
puleere. Endegyldigt forsvandt papbilletter-
ne med dato i terstempeltryk derfor ferst fra
stationerne samtidigt med Almex-billetter-
ne. Siden 1986, da det nuvasrende takstsy-
stem blev indfort, var det kun ganske en-
kelte steder, hvor den gamle form for billet-
ter fandtes.
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Kasseapparater og billetudstedelse pa
samme. Tegninger: DSB.

Kasseapparatet rykker ind

De sterre DSB stationer beholdt efter 1964-
65 deres edmonsonske billetter. | 1966 ind-
fortes kasseapparater ved disse stationer -
ialt 125. Stationerne fik ogsé Almex-maski-
ner til de billetter, som hidtil var udskrevet
som blanko. Opgorelsen af billetsalget var
hermed helt mekaniseret, og de daglige
sammentaellinger og multiplikationer, som
ved vagtens afslutning havde sat mangen
en assistent gra har i hovedet, kunne op-
hore. Den samlede udgift til indferelsen af
Almex og kasseapparater blev i 1964 sat til
3 millioner kr., og den éarlige besparelse pa
stationerne, i administrationen og i billet-
trykkeriet var mindst 550.000 kr.

Til brug ved gennemgéaende billetudste-

Eksempler pa maskin-udstedte billetter. De tri

delse f.eks. pa privatbanestationer, som ik-
ke havde Almex, indferte DSB en R-formu-
lar (R=reserve), som lignede A og B formu-
laren, men skulle udfyldes alene ved hand-
kraft. Det var dog kun forholdsvis fa billet-
ter, som blev udstedt pa denne made. Der
var i 1964 ogsa planlagt en C-formular til
grupperejser. Disse blev dog aldrig overfort
til Almex. Det gjorde abonnementskortene
til gengaeld fra den 1. maj 1969. DSB's faer-
geruter Arhus-Kalundborg og Halsskov-
Knudshoved indferte ogsa Almex til motor-
koretojer. Her med nogle andre formularty-
per, som benasevntes F, G, H, J og K.

| de felgende ar undergik Almex-billetter-
ne en del eendringer blandt andet som fal-
ge af nye prissystemer. | 1971 sendredes A
og B formularernes format, idet averste ko-
defelt blev drejset fra lodret til vandret, For-
matet blev nu 160 mm gange 60 mm. |
1987 blev formatet atter sendret nu til 160
mm gange 80 mm, da der blev indfort 2 lin-
jer til bemaerkninger. Fra 1975 blev det kro-
nede vingehjul i Almex-trykket erstattet af
bogstaverne «DSB«. /ndringen var forst
gennemfort i 1980, og Almex-maskinerne
var derfor et af de sidste steder, hvor det
smukke bomeerke »holdt stand«. De pa Fyn
i 1985 indferte 10-turs billetter blev ogsa
udstedt pa Almex-maskinerne, og det sam-
me gjaldt 10-turs klippekortene, som ind-
fortes i 1986. Ved tidsstemplingen af disse
kort anvendtes ogsa et Almex-system, sa
fabrikken fulgte med tiden.

Naesten samtidigt med Almex-systemets
indforelse begyndte DSB sa smaét at inter-
essere sig for EDB (Elektronisk Data Be-
handiing). | forbindelse med salg blev EDB
forst anvendt ved pladsreserveringen, |
1974 ved begyndelsen af timedriftskerepla-
nen K 74 var pladsreserveringen overfort 1il
EDB i systemet DSB-Plads. Med EDB'ens
fremtraengen forekom det mekaniske billet-
salgssystem baseret pa kasseapparater og
Almex efterhanden gammeldags, og appa-
raterne viste ogsa tegn pa slid. | begyndel-
sen af 1980 begyndte DSB derfor forseg
med elektronisk billetudstedelse pa de
storste stationer. Forste sted var Venstre
billetsalg pa Kebenhavns Hovedbanegéard,
og erfaringerne her var s& gode, at syste-
met blev indfert pa en lang raskke storre
stationer i 1981-82. Disse steder forsvandt
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de gamle automatiske billettrykkemaskiner,
kasseapparaterne og Almex-maskinerne.
De tidligste EDB udskrevne billetter var
baseret pa minidatamater pa hver enkelt
station og havde derfor begraensede ud-
bygningsmuligheder - saledes var det umu-
ligt at bruge dem i forbindelse med plads-
reservering. DSB's pladsreserveringssy-
stem fra 1974 begyndte i midten af 1980
erne desuden at vise tegn pa «trasthed«.

Rosa tager over

Overgang til fuldsteendig elektronisk salg og
reservering blev forberedt med projektet
ROSA (Reserverings-Oplysnings-og SAlgs-
system), som blev sat i gang ved DSB i be-
gyndelsen af 1987. | slutningen af 1989 fik
de forste stationer det nye system, »som
kunne det hele«. Efterhdnden fik de fleste
storre jernbanestationer ROSA. | lobet af ef-
teraret 1991 blev systemet installeret pa al-
le betjente S-togs stationer i Kebenhavns-
omradet. Tilbage stod nu en raskke mel-
lemstore stationer rundt om i landet, som
havde kasseaparater og en del mindre sta-
tioner, der var forsynet med Almex. Antallet
af «rene« Almex-stationer var siden 1964
faldet steerkt p& grund af de mange bane-
og stationsnedleeggelser. De resterende
stationer havde derfor med enkelte undta-
gelser en antagelig sterrelse, og DSB be-
slutiede derfor at forsyne langt de fleste af
dem med ROSA. Dette skete i lobet af
1992-93. Pa sma ekspeditionssteder, hvis
liv heenger i en tynd trad og pa visse andre
DSB-salgssteder, f.eks. posthuse, anven-
der man nu den handskrevne gode gamle
R-formular, hvis udformning har aner helt til-
bage til tiden omkring 1. Verdenskrig. Men
Almex-billetterne forsvandt - maske nogle
vil savne den lille handterlige billet i mod-
seetning til det store EDB-udskrevne doku-
ment, man i dag far udleveret. a

Kilder:

DSB: Meddelelser fra Generaldirektoratet
DSB's blad: Vingehjulet, DSB-Bladet
DSB Bilietmoenstersamling (BMS)

Egne observationer 1964-93.
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Forarets udflugt med
DJK's udflugtsafdeling

»Firkant-center Danmark« ma man godt kalde MHVJ, hvortil fire af de seks bevarede

Frichs dleseltur

Frichs-firkantere horer. Her HHJ M 2 og AHJ ML 5203, som korer til DJK-udflugten 8. april.

Foto: Anders Riis.

Udflugtsafdelingen har nu de fleste detaljer
i programmet til rets forste tur parate. Med
ovenstaende tema kores der lordag d. 8.
april fra Fredericia og Arhus til Handest med
Mo-ClI-Cle derefter pa Mariagerbanen med
en HHJ-stamme med HHJ M 2-HHJ C 27-

HHJ D 232 (Do 5604). Derefter keres med
en stamme fra Aalborg Privatbaner med
AHJ ML 52083 og blandettog.

| Mariager bliver der tid til at bese de ovrige
driftsenheder og hore det seneste om Ma-
riagerbanens jubilesumsprogram.

Der bliver lavet en samlet pris fra Keben-
havn som inkluderer tilrejse | gruppe, samt
en pris for dem der stiger pa Mo-toget di-
rekte i dylland.

For at medlemmerne allerede nu kan dis-
ponere gkonomisk gores der opmaerksom

lland.

Reservér lprdag d. 8. april
1995 til en rigtig »diesel-
dag« pa DSB og MHVJ!

pa at priserne for turen og udflugten fra
Kebenhavn vil andrage ca. 500 kr. (++) og
fra Jylland ca. 250 kr, (+=). Tilmeldingsfri-
sten og betalingsfristen vil veere d. 15.
marts.

Alle detaljer som afgangstider, priser, be-
taling m.m. vil selvfolgelig veere at finde i Nr.
1, 1995 af Jernbanen som udkommer ulti-
mo februar 1995, u

Mo 1829 og VNJ DL
12 modtes | 1988 til
DJK-udflugt pa
Vestbanen. Nu er
VINJ DL 12 ogsa at
finde i Mariager -
endnu et rejsemal,
nar Mo 1848 i april

. »gor« den jyske
leengdebane.

Foto: Alf Blume.
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Jernbanenyt - kort

- i dette nummer: DSB, Fergenyt
og Privatbanerne

DSB

Rullende materiel

Miljotest

DSB er i gang med en stor miljotest af die-
seltrukne lokomotiver og togsaet. To MF-
motorer, to MR-motorer og otte lokomoti-
ver (ME, MY og MZ) testes. Mélingerne er
feerdige i januar 1995 og foretages i samar-
bejde med Teknologisk Institut.

Resultaterne skal bruges til at dokumen-
tere togsaets og lokomotivers energiforbrug
0g udstedning, d.v.s. luftforurening. Samti-
dig skal de bruges i DSBs indsats for laben-
de at minske forurening og braendstoffor-
brug. Der males ogsa udstedningen af gas-
arten methan, som ikke er giftig, men som
er en drivhusgas og dermed med til at oge
drivhuseffekten. Desuden méles kultveilte,
kulilte, kveelstoffer, uforbreendte kulbrinter
og partikler, herunder sod.

Under maélingen pa litra MF og MR, som
har lastbilmotorer, far DSB mulighed for at
afprove en katalysator. Et svensk firma har
stillet en katalysator gratis til radighed, og
den giver mulighed for at afprove effekten.
Der findes endnu ikke katalysatorer til lo-
komotiver.

Magnetfelter

DSB vil - nar Det nye elektriske Regionaltog
(litra ER) kommer i drift - méle den elektro-
magnetiske pavirkning af medarbejdere og
passagerer. Elektromagnetiske felter f.eks.
naer hejspaendingsledninger misteenkes for
at veere kreeft- og demensfremkaldende,
selv om ingen har kunnet bevise en sam-
menhaeng.

Det forventes, at magnetfelterne i Det
nye Regionaltog er mindre end det i nu-

‘ %

vaerende materiel bl.a. pa grund af materia-
lerne i toget. Der findes ikke hygiejniske
greenseveerdier for magnetfelter i noget
land og heller ikke noget entydigt billede af
risikoen ved magnetfelter.

DSB fik i 1993 Arbejdsmiljginstituttet til at
foretage malinger af magnetfelter. Derefter
blev de danske malinger sammenlignet
med svenske malinger. Undersegelsen vi-
ste, at det danske niveau for magnetfelter 1a
langt under det svenske. En seerlig styre-
gruppe omkring mulig sundhedsrisiko ved
elektromagnetiske felter konkluderede der-
efter, at »omend den endelige krasftrisiko
ved elektromagnetiske felter ikke kan op-
gores, er der selv i veerste fald tale om en
meget beskeden overisiko«.

| ovrigt viste den danske undersegelse,
at bidraget (til magnetiske felter) fra kore-
ledningerne er mindre end de lokale pavirk-
ninger inde i lokomotiver og fra el-varmean-
leeg i vogne.

Brandsikkerhed i IC3

»Der er enighed om, at IC3 toget grund-
leeggende er et i brandsikkerhedsmaassig
henseende fornuftigt og velkonstrureret
tog«. Sadan lyder konklusionen pa& den
gennemgang af IC3 togene, som Dansk
Brandteknisk Institut og Beredsskabssty-
relsen har bistaet DSB med. Gennemgan-
gen er dog ogsé resulteret i forslag til visse
sendringer af togene.

Passagerer i IC3 tog skal informeres
bedre om brand- og sikkerhedsforhold. Det
geelder flugtveje, herunder derabning, hvor-
dan man knuser vinduer, bruger ildslukker
og ngdbremse. DSB vil udarbejde en sik-
kerhedsinstruktion til passagererne og vil
opsaette flere pictogrammer. De kupeer, der
vender op mod fererrummene, vil {4 instal-
leret nodbremse og ildslukker. Gennem-
gangen har i evrigt vist, at nedhammeren
uden besveer kan knuse et vindue, samt at

fortalt

MZ'eren - DSBs ra
arbejdshest pa savel
hoved- som sideba-
ner. Her MZ 1414
med det daglige
godstog i Svend-
borg, 24. juni 1994.
Foto: Wilhelm
Frendrup.

nedabningen af savel indvendige som ud-
vendige dere fungerer tilfredsstillende.

Faste anlaeg

Ekstra investeringer

DSB indsats for at fremme regulariteten
omfatter en raekke initiativer inden for det
rullende materiel og faste anlaeg

Det storste enkeltbelob - 35 mio. kr. - af-
saettes til forbedringer pa 1C3-togsast. To-
gets stromforsyningsanleeg aendres. Aksel-
vendegearet, der bruges, nar toget vender
og karer den modsatte vej, forbedres. Des-
uden &ndres trykluftsystemet og det elek-
troniske fejimeldingssystem.

Pa tekniksiden er stedlgse sporisolatio-
ner den storste post med en investering pa
15 mio. kr. (Sporisolationer er betegnelsen
for de sporstykker, som deler sporet op i
blokafsnit). Moderne sporisolationer er
elektroniske og derfor stedlose. Isser spor-
isolationerne pa S-banen forbedres. En
raekke releehytter skal have nye klimaan-
leag, 88 varmeproblemer undgas.

Streskningsradiocerne i 74 af DSBs
straekningslokomotiver forbedres. DSBs
fiernstyringscentraler far bedre overvag-
ningsudstyr. P4 Glostrup station aendres
togvejsforlebet, s& det i forbindelse med
uregelmaessigheder bliver mere enkelt at la-
de tog kere ad venstre spor. Fjernstyrings-
centralen pa S-banen far fremover ogsa
mulighed at fiernstyre Allered og Birkerod
stationer. Den nye kombi- og stykgodster-
minal i Taulov forsynes med et sideliggende
vigespor, s& feerre tog til terminalen skal
krydse hovedsporet.

Korestrom og sikkerhed

Kravene til sikkerheden, nar DSB-medar-
bejdere efterser og reparerer kerestroms-
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ledninger, skaerpes. Det sker efter en alvor-
lig ulykke i Heje Taastrup i september, hvor
en 45-arig medarbejder kom i kontakt med
en ledning med spaending og blev alvorligt
forbreendt, men overlevede. Efter ulykken
er Arbejdstilsynet kommet med en raekke
anvisninger, som DSB felger.

Alle ledninger m.v. maerkes med skilte,
s& medarbejderne helt prascis ved, hvor de
skal arbejde, og risikoen for at tage fejl af
stremferende og ikke-stremferende lednin-
ger mindskes. Skilte m.v. vil veere pa plads
senest den 1. november. Den korestroms-
ledning, der arbejdes pa, er naturligvis ud-
koblet, d.v.s. uden spaending. Nabosporet
kobles ligeledes ud, s& vidt det er muligt i
forhold til trafikafviklingen. Nar arbejdet in-
debeerer rullende vedligeholdelse, foregar
det fra en platform med »hgje sider«. Desu-
den preeciseres holdlederens ansvar.

Sikringsanlaeg

Nye tider er kommet til Viborg, specielt nar
det geelder sikringsanlaeg. Det hidtidige
elekiromekaniske L.M. Ericsson-anleeg, ty-
pe 1912, blev den 4. oktober aflost af et re-
leesikringsanleeg, DSB type 1954. Det er
sket som et led i fornyelse af sikringsanlasg
for et belob af 15 mio. kr., som Infrastruk-
turregion Nordjylland er i gang med, |jf.
»jernbanen«, nr. 4/94, side 114. | neevnte
plan mangler nu kun Lem sattion, hvor de
gamle signaler med tradtraek er i funktion
indtil foraret 1995.

Med det nye sikringanleeg i Viborg bort-
falder stationens to kommandoposter. Alle
stationens signaler er erstattet af nye, og
der er etableret PU- og U-signaler. Det nye
anleeg er forberedt for fiernstyring, men un-
der hvilken central, det skal ske fra, er end-
nu ikke afgjort.

Z&ndringen i Viborg betyder ogsa, at an-
tallet af spor er blevet mindre, hvorfor en del
af stationsarealet, der derved er frigjort,
seelges til Viborg kommune.

*

Antallet af signaler, der i »Sikkerhedsregle-
ment af 1975« omtales som »zeldre signal-
former« (under afvikling) er pr. 4. oktober
1994 4 [-signaler (armsignaler med gen-
nemkorselsvinge) (Borris og Lem), 4 F-sig-
naler (armsignaler) (Borris og Lem), 30 TU-
signaler (daglyssignaler) (Gentofte (1), Hille-
rod (2), Horsens (7), Arhus (8), Langd (3),
Randers (7), Skerping (2), 2 TU-signaler
(daglyssignaler m/bogstavviser) (Hillerod) -
samt 4 Rangersignaler (signal nr. 27 /dag-
lyssignaler) (Koebenhavn Gb. (1), Horsens
(4).
*

Det trafikstyringsmesssige ansvar for
straekningen Nyborg (ekskl.) - Odense (eks-
kl.) overfartes den 24. oktober fra FC Oden-
se til RFC Roskilde i forbindelse med, at det
gamle fiernstyringsudstyr p& Marslev stati-
on denne dato udskiftedes med nyt bereg-
net til betjening fra den regionale fiernsty-
ringscentral i Roskilde - med senere mulig-

hed for alternativ styring fra Driftscentralen
(DC) i Kebenhavn. Den samme procedure
er gennemfert | Hjulby (15. august) og Ul-
lerslev (12. september). En lokomotivfgrer
far séledes - ar fer den faste forbindelse er
abnet - forbindelse med en trafikstyrings-
kollega i Roskilde (eller Kabenhavn) fra en
signaltelefon pé Fyn.

| forbindelse med etableringen af dob-
beltsporet i Senderjylland foretages der for-
enkling af sikringsanleeggene pa Farris,
Sommersted, Over Jerstal, Hovslund,
Hjordkeer, Bolderslev og Vejbaek stationer. |
henhold til nye anlaegsbestemmelser redu-
ceres bl.a. antallet af PU-signaler.

P& streekningerne Ringsted-Naastved-
Vordingborg blev ATC (i provedrift) taget i
brug i perioden 28. november-18. decem-
ber.

Sidebaneprojektet

Hensigten med det sékaldte »sidebanepro-
jekt« var oprindeligt at forbedre driftseko-
nomien, tilvejebringe en mere attraktiv kere-
plan og forbedre sikkerheden.

Nogle af de foranstaltninger, der skulle til
at forbedre driftsekonomien, er gennem-
fort, men den foranstaltning, der skulle mu-
liggere en attraktiv kereplan og dermed
sterre indtjening, nemlig forogelse af ha-
stigheden fra 75 km/h til 100 km/h, er kun
gennemfert pa straekningen Ribe-Tonder
og kun i begraenset omfang.

En forbedring af sikkerheden, primaert pa
streekningen Arhus-Hornslet (-Grenaa) og
Odense-Svendborg, har staet pa program-
met i adskillige ar, bl.a. ved tilvejebringelse
af rimeligt bilige straekningssikringsanlaeg
(med U-signaler og en form for linieblok).

Indferelsen af konceptet »radiodirigeret
trafikafvikling« skete i sin tid pa Arhus-
Hornslet streekningen pa baggrund af erfa-
ringer fra de privatbaner, der har anvendt
konceptet. Disse har forladt det igen til for-
del for mere sikre mader at afvikle trafikken
pa, og i forbindelse med DSBs sikkerheds-
kampagne i 1993 blev det da ogsa beslut-
tet, at DSB skal afskaffe denne form for tra-
fikafvikling.

Der vil derfor nu blive forsegt skaffet mid-
ler til, at etablering af U-signaler og signal-
blok pa Arhus-Grenaa banen straks kan
fortseettes og feerdiggeres, ligesom Oden-
se-Svendborg skal feerdiggeres i 1995 - og
kontrakt om tilsvarende foranstaltninger (U-
signaler og signalblok) kan indgas i 1995 for
midler fra den sakaldte »disponible sikker-
rammec« til gavn for de ovrige sidebaner.

Overkorsler sikres

DSB har i ar ekstra mange penge til at for-
bedre sikkerheden péa de steder, hvor jern-
bane og vej krydser hinanden, jf. »jernba-
nen«, nr. 2/94 - side 52. | finansloven er der
afsat en ekstraordineer pulie pa 27,6 mio.
kr.til forbedring af sikkerheden i overkersler
pa DSB og privatbanernes straskninger.
DSB har faet 14 mio. kr. til radighed.
Halvdelen af belobet bruges til at etablere

halvbomme i 12 overkorsler - to pa Sjeel-
land, to p& Fyn og resten i Jylland. DSB gar
frem efter en prioriteret liste og bruger ge-
nerelt pengene péa overkersler, hvor der
korer mange tog og er stor vejtrafik. Arbej-
det foregar i samarbejde med lokale kom-
muner, politimestre og med Vejdirektoratet.

Resten af DSBs pulje - ca. 7 mio. kr. -
bruges til bedre lamper pé& eksisterende
bomme og i vejlanterner (blinklys ved over-
karsler) over hele landet. Ca. 275 overkor-
sler er blevet forsynet med bedre lys. De
nye lamper lyser bedre og kraftigere end de
gamle.

Hvert &r sker der alvorlige ulykker i over-
korsler. | de seneste tre ar er der sket 16-19
ulykker pr. ar, hvor i alt 14 personer er ble-
vet draebt. Langt de fleste af ulykkerne sker,
fordi bilister overser blinklys og/eller bom-
me og derfor rammer toget. Der sker flest
ulykker i overkersler, som kun er sikret med
blinklys/klokker eller slet ikke er sikret.

DSB forseger sidelobende at nedleegge
overkorsler eller erstatte dem med bro/tun-
nel, s& bane og vej ikke leengere krydser
hinanden i niveau. Arbejdet med at ned-
leegge de syv store overkorsler mellem Ny-
borg og Middelfart er netop slut (nr. 138
Gelsted - den 20. september). Derudover
regner DSB med i ar at nedlaegge ca. 30
overkorsler. De fleste - 25 - er overkersler,
hvor jernbane krydser en privatvej, som
hverken har bomme eller blinklys.

De ovenfor nasvnte tolv DSB-overkeorsler,
der sikres med halvbomme i 1994 er (med
overkerslens nummer i parantes):

1. Overkarslen (101) Qlsemaglevej mellem
Li. Skensved og @lby (Kage-Roskilde),

2. Overkerslen (109) Skelbyvej ved Fiske-
baek (Nykobing Falster-Gedser),

3. Overkerslen (19) Lindevej, nord for
Hojby station ved Odense (Odense-
Svendborg),

4, Overkerslen (24) Lundeskovgyden, syd
for Hojby station ved Odense (Odense-
Svendborg),

5. Overkegrslen (11) Kirkegade ved Sej-
strup station ved Bramming (Bram-
ming-Toender),

6. Overkerslen (241) Anumvej i Borris ved
Skjern (Skjern-Herning),

7. Overkerslen (297) Hvingelvej mellem
Hee og Tim ved Ringkebing (Ring-
kebing-Struer),

8. Overkarslen (322) Kytterupvej mellem
Ulfborg og Vemb (ringkebing-Holste-
bro),

9. Overkorslen (114 a) Mellemvej, syd for
Hurup (Struer-Thisted),

10. Overkerslen (234) Gl. Sjerringvej, Sjor-
ring ved Thisted (Struer-Thisted),

11. Overkerslen Pindstrupvej mellem Ry-
omgard og Morke (Arhus-Grenaa),

Nr. 12 er endnu ikke helt afgjort, men det
bliver formentlig en i Jylland.

DSB regner i ovrigt med at sikre seks
overkersler med halvbomme i 1995. Den
ene er afgjort. Det er overkerslen (312) Ma-
dumflodvej ved Ulfborg (Ringkebing-Stru-
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er). De fem ovrige bliver formentlig ogsa i
Jylland.

Blandt de naevnte 30 overkersler, der
skal nedlaegges, er bl.a. de fem mellem Vo-
jens og Tinglev, der forsvinder i forbindelse
med dobbeltsporarbejdet. Nr. 155 mellem
Hovslund og Redekro blev nedlagt den 17,
oktober, og nr. 170 mellem Redekro og
Hjordkeer nedlagdes den 21, oktober.

Sporombygning pa Sydbanen

DSB gennemferer fra den 26. september til
den 16. december en stor sporombygning
mellem Vordingborg og Nykebing Falster. Al
togtrafik indstilles hvert degn mellem kl. ca.
22.40 og 04.30, ligesom Storstreamsbroen
om natten er speerret for biltrafik.

En reekke tog i de tidlige morgen- og se-
ne aftentimer mellem Vordingborg og Ny-
kebing F/Rodby erstattes af busser, der
kerer via Farebroerne. Ogsa DanLink-trafik-
ken indstilles i nattetimerne. Nattogene
mellem Kebenhavn og Berlin slds sammen
med andre tog. Trafikalt set er sporombyg-
ningen saledes DSBs mest omfattende i
mange ar.

Jernbanestraskningen mellem Vording-
borg og Nykebing Falster er 32 km. lang og
enkeltsporet, Skinnerne er fra 1965 og skif-
tes ud som et led i DSBs almindelige vedii-
geholdelse. Samtidig udskiftes svellerne.
Skeerverne, der er med il at stabilisere spo-
ret, renses. Sporombygningen koster 40
mio. kr. og udfores af ca. 130 medarbejde-
re.

Den vanskeligste del af arbejdet er
streekningen péa Storstremsbroen, hvor der
ikke er plads til DSBs seedvanlige sporom-
bygningsmateriel. Udskiftningen foregéar
ved hjeelp af en kran. P& den ovrige del af
streekningen foregér arbejdet med DSBs
ombygningskolonne, som fierner de gamle
skinner og sveller og leegger/fastspasnder
nye. Forinden renses skeaerverne.

Banegravsbyggerne

Det forste spadestik til byggeriet af tunne-
len under Sydhavnsgade, der er en del af
den nye Qresundsbane, blev taget i marts
1994, se ogsa »jernbanenx, nr. 3/94 - side
80/81. Siab AB og NPL-BYG A/S er under
navnet »Banegravsbyggerne« totalentre-
prenerer med ansvar for detailprojekterin-
gen. 105 danske og 15 svenske medarbej-
dere er beskaeftiget i projektet, der desuden
involverer ca. 50 danske underleverando-
rer, som udferer arbejde for 10 pct. af entre-
prisesummen.

Byggeriet af den 1,6 km lange tunnel for
den dobbeltsporede straekning er opdelt i
14 byggeetaper af forskellig lzengde. Den
laengste er 200 meter lang, den korteste er
syv meter. Etaperne anleegges ikke lgben-
de franr. 1 til nr. 14, men derimod i en noje
planlagt raekkefelge, der tager hensyn til
behovet for flytning af elkabler, kloaklednin-
ger af telefonkabler samt til omlaegning af
trafikken.

Pa den vedstdende kan ses, hvilke ar-

bejder, der er udfert (bl.a. nedrivningen af et
hjerne af den karakteristiske »Ford-byg-
ning«), hhv. skal udferes i resten af 1994.

*

| perioden fredag den 11. november kl. 20
tilmandag den 14. november kl. 04.00 blev
spor 1 (det indadgaende S-togsspor) pa
Bavnehgj station flyttet til ny tracé (mod
vest) af hensyn til kommende anleeg af spor
for @resundsbanen. | anlasgsperioden var
S-togstrafikken pa Kegebugtbanen aflyst
mellem Koebenhavn H. og Sydhavn (erstat-
tet af busser) hhv. indskrasnket til én forbin-
delse pr. hver 20. minut, suppleret med
buskarsel mellem Kobenhavn H og Syd-
havn/Sjaslor.

Af hensyn til de omfattende anlaegsar-
bejder pa Kebenhavn Gb. i forbindelse med
indferelsen af Qresundsbanen pa Koben-
havn H. aflystes den elektriske drift p&
straekningen Kebenhavn Gb.-Vigersiev fr.
o.m. den 31. oktober. Det er nadvendigt at
fierne master og kereledningsophasng pa
banegérden, der er i vejen for anlasgsarbej-
derne. Aflysningen af eldriften vil vare frem
til omkring den 1. maj 1995.

Tidsplan DSB & Storebaelt

A/S  Storebeeltsforbindelsen inviterede i
slutningen af oktober DSB til en naermere
droftelse af forlebet frem til jernbanetunne-
lens &bning, herunder spergsmélet om til-
rettelaeggelse og tidsplan for DSBs entre-
prengrarbejder i tunnelen.

Droftelsen skal afklare,

mm. i hejden og 27 mm. i bredden. Gen-
nembruddet i den nordlige tunnel ventes i
marts 1995. Se i ovrigt artiklen andetsteds
i tidsskriftet.

Hovedbanegéarden
facadevaskes

Artiers reg og snavs er ved at blive vasket
af facaderne pa Kebenhavns Hovedbane-
gard. Bevilingen pa godt 8 mio. kr. raekker
til at rense og renovere facaderne ud mod
Vesterbrogade og Bernstorffsgade.

Afrensningen sker med en seaerlig teknik,
den sékaldte vandsivningsteknik. Den inde-
baerer, at muren saettes i bled gennem
overrisling med helt almindeligt vand. Et sy-
stem af rer forer vandet frem til afgreensede
partier af muren, som overrisles i op til otte
timer. Vandet oploser gipsoverfladen, og
muren kan derefter rengeres med borste og
knofedt. Det brugte vand samles op og
sendes i renset form tilbage i systemet.

Det er forste gang, arkitekt H. Wencks
Hovedbanegéard fra 1911 far en udvendig
hovedrengering. Hovedbanegarden er fre-
det, s& Fredningsstyrelsen har godkendt
metode og niveauet for afrensningen.

Nar murene er renset, udskiftes edelag-
te sand- og mursten. Vinduer og dere ma-
les. Restaureringen af de ti sandstensfigu-
rer ud mod Banegéardspladsen er overladt
til Nationalmuseet. Til slut impraegneres he-
le facaden med kalkvand, sa den er lettere
at vedligeholde fremover. Hele arbejdet
ventes feerdigt ved arsskiftet 1995/96.

hvad der skal til for at
nd A/S Storebeeltsfor-
bindelsens mal om, at
jernbaneforbindelsen
kan tages i brug i no-
vember 1996. Forst
nar droftelserne er af-
sluttet, vil DSB kunne
udtale sig mere pree-
cist om &bningstids-
punktet.

En milepeel i arbej-
det med den faste
jernbaneforbindelse
blev som bekendt
passeret lordag den
15. oktober, da prins
Joachim som den
forste fulgt af trafikmi-
nister Jan Trojborg
m.fl. - gik fra den vest-
lige del af tunnelen til
den ostlige og fortsat-
te videre til Sjeelland.

Medarbejderne pa
de to boremaskiner
»Jutlandia« og »Selan-
dia«, som har boret
den sydligste af de to
jernbanetunneler, har
ramt plet. Da borema-
skinerne medtes, var
forskellen p& de to
tunneldele kun ca. 35

Tegning: A/S @resund

Arbejder langs
Sydhavnsgade

@ Eiavienng af banegeay og omizgning a1
ledninger pa begge sider al G Vasbygade

@ Omizgnng at KTAS-kabler | nordsiden
al Vasbygade 1 ordret Kloakiedning pa
Sydhavns Plats omlzgges | eflerdrel

€ 1y pumpestation | Koaksystemet

@ stor kioaktunnel ved ingkarsel 11
Fredenkske) omkegges | sommeren
1 eferdet arbeides pa banegraven langs
Fredenkskal | vinleren ezableres ror p
s af Sydhavnsgade || KTAS-Kabler

@ Hiornel a1 Fordbygmingen ves ned 1
eHerdret

@ iy pumpestation Ul Kioaksystemet samt
omizgning al forsyningslednnger ost lor
banegraven

@ o etterdret arbeydes der med etablenng
af bansgraven ves! for Sizllandsbroen

I w5 oresunds isynskontor | Scandiagade

B entreprenorens skurpiadser

A Ny ozmning s Fiskerhavnen
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Drift og administration

Ny rammeaftale

Trafikministeren har praesenteret de politi-
ske partier for et udspil til ny politisk ram-
meaftale for DSB.

Trafikministeren foreslar, at DSB rederi
og DSB busser udskilles og omdannes til
aktieselskaber. Han foreslar ogsa, at DSB
far en professionel bestyrelse, der skal sty-
re DSB og dermed overflediggere politiker-
nes indblanding i den daglige drift. Malet er
at fa forhandlet et grundlag pa plads i ar. Pa
lzengere sigt skal det vurderes, om DSB
gods kan omdannes til aktieselskab.

Trafikministerens udspil indeholder for-
slag til DSBs tilskud i de kommende &r. Pa
anlaegssiden afsaettes penge (14 mia. kr.) til
bl.a. keb af flere nye S-tog og til at udbyg-
ge den enkeltsporede S-bane til Frederiks-
sund. Elektrificeringen fortseetter som plan-
lagt gennem Sonderjylland til Padborg,
men der er ikke afsat penge til en fortsat
elektrificering efter 1996. DSB modtager
endvidere 10,9 mia. kr. i tilskud, hvoraf de
6,4 mia. kr. er driftstilskud, og de 4,5 mia.
kr. er kompensation for, at DSB busser og
DSB rederi omdannes til aktieselskaber.

Udkastet tit ny rammeaftale omfatter pe-
rioden 1995-2000. Midt i perioden tages
Storebeeltsforbindelsen i brug, og det fo-
reslds, at DSBs betaling til jernbaneforbin-
delsen svarer til DSBs nettofordele ved for-
bindelsen.

Ministerens udspil danner grundlag for
de politiske forhandlinger i den kommende
tid. Den forste politiske rammeaftale for
DSB daekkede perioden 1990-1993. En
politisk rammeaftale fastleegger DSBs mal
og midler over en flerdrig periode.

Som forventet rejste ministerens udspil
en storm af protester fra jyske folketings-
og kommunalpolitikere, uanset partifarve.
Der er bl.a. ingen forstaelse for, at elektrifi-
ceringen - i forste omgang mellem Freder-
icia og Arhus - udskydes til fordel for lesnin-
gen af naertrafikproblemerne i Hovedstads-
omrédet.

Keareplansjusteringer

Efter koreplanskiftet (25. sept.) er der fore-
taget visse mindre justeringer - sddan som
det ogsa har veeret nedvendigt tidligere.

Pa Kystbanen er fem morgenmyldretids-
tog til Kebenhavn blevet opformeret med
en ekstra vogn, sa treengslen bliver mindre.
Det samme er tilfaeldet for et morgentog fra
Korser med Kebenhavn. Et morgentog (R&
2229) fra Kaebenhavn mod Roskilde vil
fremover ogsa standse i Trekroner. DSB re-
gionaltog felger lebende de daglige passa-
gertal i en raekke regionaltog fra Roskilde,
som er seerligt flittigt benyttet. Der er ekstra
fokus pa disse tog, fordi pendlere fra
streekningen Neestved-Koge-Roskilde nu
skifter til disse tog i Roskilde. Tidligere hav-
de denne gruppe passagerer to direkte
morgentog til Kebenhavn.

Regularitetstallene var (ved redaktions-
slut 1. november) ikke munter laesning.
Mindstekravene til »tog til tiden« opfyldtes
ikke af nogen togkategori. Specielt forhol-
dene pa Kystbanen, hvor DSB antagelig har
lanceret en for ambitios kereplan, gav an-
ledning til voldsomme publikumsreaktioner
og pressehetz.

Forbedringer Jylland-Hamburg

DSB og Deutsche Bahn har aftalt, at der fra
sommerkereplan 1995, bliver to tog dagligt
mellem Jylland og Hamburg oprangeret af
tysk InterRegio-materiel. For kunderne be-
tyder det en bedre komfort. Hidtil har man i
de gennemgéende tog benyttet danske
24,5 m vogne (redt materiel). Til forbedrin-
gerne horer ogsa, at der i det tyske materi-
el indgar en bistrovogn, der ogséa pa dansk
straekning vil blive betjent af personale fra
DSG.

Det ene af de nye togpar kerer mellem
Hannover og Frederikshavn som »Nordpi-
len« (IP 2184 Frederikshavn ank. 20.15/ IP
2185 Frederikshavn afg. 07.16), det andet
togpar med InterRegio-materiel kerer mel-
lem Hannover og Arhus (IP 2186 Arhus H.
ank. 13.28 / IP 2187 Arhus afg. 16.16). |

modseetning til hidtidig praksis kerer de
»jyske« internationale tog fremtidig udenfor
de faste minuttal mellem Aalborg og Fre-
dericia. Men ved rejsen til og fra Hamburg
bliver der i farste omgang kun en mindre
tidsgevinst. Det skyldtes anleegsarbejderne
bade | Senderjylland og pa tysk straekning.
Indtil videre foregéar turen via Hamburg-
Altona, men nér elektrificeringen er afslut-
tet, kores der direkte til Hamburg Haupt-
bahnhof.

Nyt om billetsalg

InterCity har planer om at seelge billetter via
telefonen. Tanken er, at kunden bestiller bil-
let og pladsbillet pr. telefon f.eks. hjemme-
fra. Kunden far billetten med posten og be-
taler i toget.

Der er tale om en idé, som ferst kan/skal
realiseres i 1995, Telefonsalg skal veere
med til at gore det lettere at tage toget. |
starten vil det vaere en smule mere be-
sveerligt for DSB, fordi der bliver tale om to
ekspeditioner: Bestiling over telefon og be-
taling i toget. Senere vil pengeoverforsel
kunne ske elektronisk fra kundens bank-
/girokonto.

Telefonsalg vil give togpersonalet flere af-
regninger i toget og flere penge at holde
styr pa. Prisen vil veere trykt pa billetten, sa
personalet skal blot kvittere ved hjaelp af det
nuveerende togbillethaefte. | avrigt vil der
ogsé blive et mindre gebyr pa billetter, der
betales i toget.

*

Salget af internationale togbilletter vil fra
den 1. januar 1995 blive samlet pa 64 DSB
rejsecentre og stationer. Kunder, der hen-
vender sig pé evrige stationer, far telefonisk
kontakt med den neermeste storre station.
Billetten vil s& blive sendt til kunden.
Han/hun kan ogsa veelge at afhente den.

De 64 stationer pa S-banen og pa fiern-
banen er valgt ud fra tre kriterier. Der skal i
hele dbningstiden veere mindst én medar-
bejder, som er uddannet i og har erfaring i
at seelge togbilletter til udlandet. Stationer-
ne er fordelt over hele landet. Sidst men ik-
ke mindst skal hver af de 64 rejsecentre og
stationer som minimum saelge 500 inter-
nationale enkeltrejser pr. ar. Det svarer til
godt og vel én international ekspedition pr.
dag. Enkelte regionalstationer kan ikke helt
leve op til denne regel.

De 64 stationer skal sazlge togbilletter
mellem Danmark og de udenlandske byer,
der findes i ROSA. Et nyoprettet »Service-
center Udland« i Hoje Taastrup skal primeert
sté for prisberegning og salg af gruppebil-
letter samt salg af lokalbilletter til udlandet.

Takster DSB/HT

Det vil koste det samme at rejse med tog i
1995 som i ar. DSB har besluttet generelt at
fastholde sine takster pa det nuvasrende ni-
veau til og med 1996. Beslutningen geelder
naturligvis alene de omrader, hvor DSB selv
fastseetter taksterne.
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| HT-omradet er det Hovedstadsomrédets
Trafikselskab, som i oktober har besluttet at
haeve taksterne fra den 1. januar 1995 med
i gennemsnit to procent. Takststigningen
kommer selvfalgelig ogsé DSB til gode.

Farligt gods over Storebzelt

Der er focus péa sikkerheden i forbindelse
med transport af farligt gods gennem Sto-
rebaeltstunnelen - og pa DSBs holdning.

Debatten har efterladt det misvisende
indtryk, at DSB insisterer pa at kere godset
gennem tunnelen uden hensyn til de rad og
advarsler, der kommer fra forskellig side.
DSB er af den opfattelse, at den mest sikre
made at transportere farligt gods over Sto-
rebeelt er via den faste jernbaneforbindelse.
Risikoen for og konsekvenserne af et uheld
er storre, hvis det farlige gods transporteres
over Storebeelt med faerger eller kores over
pa lastbil.

»For DSB er transport af farligt gods ikke
et onske. Vi ser det som en opgave. Vort til-
bud til samfundet er transport gennem tun-
nelen. Hvis samfundet og politikerne on-
Sker, at farliglt gods skal transporteres over
Storebeaelt pa anden made - séa vil DSB na-
turligvis ogséa kunne give et bud pa denne
losning« har administrerende direkter Hen-
rik Hassenkam udtalt.

DSB vil i lebet af et par maneder forsege
at fremlaagge materiale i form af en risikoa-
nalyse i en forstéelig og overskuelig form.

Taulov-terminalen

Startproblemer pa den nye stykgodstermi-
nal i Taulov har i forste halvdel af oktober
fort til, at DSB ikke kunne leve op til krave-
ne om dag-til-dag transport af stykgods.
Blandt rsagerne har veeret, at det avance-
rede edb-styrede transportanieeg i Taulov
ikke fungerede, som det skulle den forste
uges tid efter igangsaetningen 1. oktober.
Stykgodset matte derfor behandles manu-
elt. For at lese problemerne med ophob-
ning af gods blev der iveerksat en nadplan,
bl.a. med leje af lastbiler til ekstra kersel.
Samtidig blev der indkaldt ekstra persona-
le, og overarbejde har veeret nedvendigt. |
et vist omfang er de hidtidige terminaler i
Esbjerg og Kolding desuden blevet anvendt
til afsendelse af gods.

| de tilfaelde, hvor godset ikke ndede or-
dineere stykgodstog, har DSB som erstat-
ning indsat lastbiler, ikke mindst mellem
Taulov og Sjeelland.

Arbejdsskader

Antallet af arbejdsskader i DSB steg med
12 pct. i 1993 i forhold til 1992, og der er ik-
ke noget, der tyder pa, at udviklingen nu gar
den modsatte vej. Ifolge DSBs personalein-
formation fra august 1994 stiger fraveeret
som folge af arbejdsulykker fortsat.

De mange arbejdsskader har faet Ar-
bejdsmiljeradet i DSB til at bede de seks
DSB virksomheder om at saette fokus pa
arsagerne til arbejdsulykkerne. Malet er at

forebygge og dermed reducere antallet af
ulykker. Hver virksomhed skal desuden ud-
arbejde en handlingsplan. Sidelgbende er
DSB stab i gang med at udforme en kon-
cernpolitik for arbejdsmiljoet i hele DSB.

Det var navnlig inden for fremfering og
rangering, antallet af arbejdsulykker steg i
1998. For lokomotivfererne skyldes stignin-
gen fortrinsvis fraveaer efter personpakersler
eller tast-pa-situationer.

Hver fijerde arbejdsulykke i DSB sker i
forbindelse med rangering. Forebyggelsen
sker dels gennem beklaedning (orangefar-
vet tej) og sikkerhedsfodtej til medarbejder-
ne dels gennem bedre forhold pa arbejds-
stedet. DSB er ved at forbedre terraen- og
belysningsforholdene over hele landet. Der
er fremsat onsker for over 400 mio. kr. Der-
for har DSB bedt Arbejdstilsynet medvirke
til en prioritering af de mange onsker.

Haervaerk

I forhold til sidste ar er der sket en stigning
i heervaerk p& S-togene.

Den kedelige udvikling ses blandt andet
ved, at Vedligeholdelsessektoren pa grund
af heerveerk i ar forventer at fremstille ca.
2.330 nye seeder og rygge til S-togene. An-
tallet i 1993 var 2.096. Regnes graffiti og
naturlig slitage med, forventer sektoren at
udskifte ca. 9.000 saader og rygge i ar.

Stigningen i haervaerk kan ogsé ses pa
det ogede forbrug af ruder til S-togene. |
1993 var der 2.030 odeiagte ruder. Tallet for
1994 bliver omkring 2.700. Der har isaer
vaeret en stigning i haerveerket pa frontru-
derne i fererrummet. Her er der neesten ta-
le om en fordobling i antallet. Sidste ar blev
der odelagt 57 frontruder, medens tallet i ar
forventes at blive ca. 100.

Pkonomidirektor

DSBs koncernledelse skal styrkes pa det
okonomiske omrade, og der er derfor ansat
en okonomidirektor: Carsten Krogsgaard
Thomsen, 37 ar, som kommer fra et job
som gkonomichef pa Rigshospitalet. Pas-
sagerdirektor Hans Winther er samtidig flyt-
tet til en ny post som forretningsdirektor
(med ansvar for DSB busser og DSB rejse-
bureau). Indtil en ny passagerdirektor er
fundet, fungerer banedirektor Erik Elsborg.

DSB busser

DSB busser har igen vundet ekstra busker-
sel. Denne gang er det i Vestsjaellands amt.
I alt vandt DSB kersel med 20 busser - mod
hidtil 14 busser.

Vestsjeellands amt havde sendt korsel
med i alt 61 busser i udbud. De nye kon-
trakter er samlet syv mio. kr. billigere end de
hidtidige, og det svarer til en besparelse pa
14 procent. Skiftet sker 1. januar 1995.

Naeppe var resultatet af bus-licitationen i
det ene amt opgjort, fer det neeste amt
meldte sig med udbud. Denne gang gjaldt
det korsel med 22 busser i Viborg amt. De
private busvognsmasnd har faet forlaeenget

deres kontrakter med otte ar, men pa aen-
derede vilkar. DSB fik samme tilbud, men
afslog. Derfor sender trafikselskabet DSBs
hidtidige kersel i udbud. Fristen for at give
tiloud er 9. januar, og skiftet sker 28. maj.
Der bliver i det hele taget brugt megen tid
pa kalkulationer hos DSB busser i disse
maneder. Fire amter sender buskersel i ud-
bud. Ud over som neaevnt Viborg amt drejer
det sig om Fyns, Storstroms og Nordjyl-
lands amter. Alle fire amter treeffer afgorelse
ferst i det nye ar. Vinderne fortsastter over-
tager korslen til kereplanskiftet i maj 1995.
DSB busser har meget at miste og
neesten intet at vinde pa Fyn. Amtet har
sendt kersel med 108 busser i udbud. DSB
har hidtil kert naesten det hele - de 99 bus-
ser. | Nordjylland er det lige modsat. Korsel
med 140 busser nord for Limfjorden skal i
udbud. DSB har kun kert med tre busser.
Storstroms  Trafikselskab sender korsel
med 95 busser pa Lolland og Falster i ud-
bud, og her karer DSB slet ikke i ojeblikket.

Kgbenhavns ny bybane

Qrestadsselskabets bestyrelse besluttede
den 27. oktober at satse pa den mest avan-
cerede lesning pa en ny bybane i Koben-
havn, nemlig en minimetro i tunnel (for den
centrale strasknings vedkommende).

En minimetro er en fuldautomatisk bane,
der ligesom S-tog kerer helt i eget spor, i
teette bydele i tunnel og udenfor i reserveret
sporareal. Minimetrotog er som oftest sma
to-vognstog, som kerer med sma interval-
ler, i myldretiden ned til hvert 1'/= minut. De
har hej hastighed, f.eks. vil turen fra Norre-
port til universitetet pa Amager kunne
gores pa fem minutter - og turen fra Van-
Izse station til lufthavnen i Kastrup pa 20
minutter. Minimetrotog kerer med stor
preecision. Internationale erfaringer viser, at
driften kan opvise en rettidighed pa 99%.
Minimetroer er etableret i en raskke byer
verden over, f.eks. Lille (der helt sikkert har
veeret inspirationen for Jrestadsselskabet),
Lyon, Toulouse, London (Docklands) og
Vancouver.

Forste etape af Kebenhavns minimetro
vil komme til at kere i tunnel under de cen-
trale bydele fra Nerreport til Amagercen-
tret/universitetet pa Amager og gennem
Qrestaden med forventet abning i 1999.
Anden etape er tunnel mellem Noerreport og
Frederiksberg station og herfra videre ad de
eksisterende S-togsspor til Vanlase (2001).
Tredie og sidste etape er streskningen fra
Amagercentret til Kebenhavns Lufthavn i
Kastrup, hvor sterstedelen af traceen er
identisk med Amagerbanens (2003).

Bybanen skal nu i licitation efter de gael-
dende EU-regler, og der regnes med an-
leegsstart i 1996. Straekningslaengden af
den fuldautmatiske (fererlese) minimetro
bliver ca. 22 km. (dobbeltspor), hvoraf de
ca. 8 km. forleber i tunnel. Fuldt udbygget
betjenes banen af 22 stationer, hvoraf de
fem er beliggende pa tunnelstraekningen.
Der forventes et arligt passagerantal pa 70-
90 millioner.
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strand a.s. via DSQ@.
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DS@s seneste anskaffelse, M/S »Kraka Viking« til brug pd SAS-ruten. Foto: Kvaerner Fjell-

Faergenyt @—ﬁ

Slkkerhed pé feerger

Sofartstyrelsen og de danske sofartsorga-
nisationer og rederier, herunder DSB, saet-
ter nu fokus pa specielt to forhold: faerger-
nes overlevelsesevne - stabilitet - og pa
redningsudstyret. Der skal forskes i begge
omréder. Baggrunden er naturligvis faergen
»Estonia’s« forlis i september, der kostede
over 900 mennesker livet.

Det redningsudstyr, DSB feerger har |
dag, er tilpasset evakuering af passagerer
og besastningsmedlemmer under organise-
rede forhold. Der skal nu forskes i nyt red-
ningsudstyr, som kan klare en kaotisk situ-
ation, hvor der kun er kort tid - 12-20 mi-
nutter - til at fa veste pd og komme i bade-
ne.

Pa den tekniske side er det besluttet, at
bovportes lukke- og lasesystemer skal for-
synes med akustiske alarmer. Det har stort
set alle DSBs feerger allerede. Lukke- og
ldsemekanismer skal kontrolleres oftere.

Ny konkurrent
Arhus-Kalundborg

Den nye privat-ejede katamaranrute Cat-
Link mellem Kalundborg og Arhus skaber
ikke umiddelbart beskeeftigelse til DSB-
medarbejdere. Rederiet har de seneste
méaneder forhandlet med CatlLink for at fa
en samlet managementaftale om skibets
drift og bemanding, men det har ikke veeret
muligt at f& en sadan aftale. DSB og Cat-
Link forhandler nu andre former for samar-
bejde. En managementaftale om drift og
besaetning ville betyde, at katamaranen
skulle bermandes med DSB personale pa
DSBs lon- og ansasttelsesvilkar. CatlLink
onskede imidlertid selv at anseette skibets
chefer og har samtidig forhandlet en selvs-
teendig overenskomst. Derfor kunne DSB
rederi ikke patage sig ansvaret for driften og
onsker ikke at medvirke.

Den kommende rute bliver den forste i
dansk indenrigsfart med en katamaran be-
regnet til overfarsel af personbiler. Et tilsva-
rende fartoj har sejlet mellem Frederikshavn
og Goteborg, men pa Arhus-Kalundborg

bliver det en endnu stoerre type med plads
til 150 personbiler og 600 passagerer.

CatLink havde planlagt at indlede sejlad-
sen i november, men et alvorligt haveri un-
der katamaranens provesejlads i Australien
satte en stopper herfor. Nu méa premieren
udskydes til april/maj 1995, nar et nyt fartoj
(det oprindelig bestilte) er klar. Der vil blive
udfort op til fem dobbeltture dagligt med en
overfartstid pa 80 minutter. Med en beleeg-
ningsprocent pa blot 36-37 venter selska-
bet, at ruten kan lebe rundt. Der regnes i
prognoserne kun med et mindre antal pas-
sagerer uden bil. Hovedaktionaer i CatlLink
er et australsk shippingfirma, Holyman.

Grenaa-Hundested overfarten
indstillet

Driftsselskabet Grenaa-Hundested A/S har
indstillet sejladsen frem til maj 1995, hvor
den forste af to norskbyggede hurtig-feer-
ger indseettes. DSB-feergen »Prinsesse An-
ne-Marie« har to gange inden for de sene-
ste maneder haft tekniske problemer, der
har gjort det nedvendigt at tage feergen ud
af drift (senest haveri pa agterpropellen, lor-
dag den 22. oktober). Driftsselskabet har
pa den baggrund og med udsigten til vin-
tervejr og faldende trafik onsket at blive fri-
gjort fra chartertaftalen. Dette enske har
DSB imeodekommet mod en okonomisk
kompensation.

Medens »Prinsesse Anne-Marie« har sej-
let p& Grenaa-Hundested, har driftsbeseet-
ningen veeret pa 67. De 31 medarbejdere,
som kom fra andre DSB-overfarter, er ble-
vet genplaceret. De evrige 36, som blev an-
sat i foraret, er afskediget. Skibet vil indtil vi-
dere fungere som reservefeerge pa Helsing-
or-Helsingborg overfarten og pa andre
DSB-overfarter.

Sagen om »Ask« og »Urd«

Trafikministeren har bedt en advokat om at
foretage en ny undersogelse i sagen om
feergerne »Aske« og »Urd«, Det sker efter , at
statsrevisorerne har bedt trafikministeren
overveje sagen pany.

Kammeradvokaten har tidligere under-
segt sagen og anbefalet, at der ikke iveerk-
seettes undersegelser mod bestemte an-

satte i DSB. Kammeradvokaten finder gan-
ske vist, at DSBs redegorelser om sagen pa
flere punkter har veeret misvisende, men
han vurderer, at en tjenestemandssag ikke
vil fore til afskedigelse eller degradering.

P& baggrund af bl.a. kammeradvokatens
indstilling sagde Trafikministeren, at han ik-
ke agtede at foretage sig yderligere i sagen.
Det svar var statsrevisorerne ikke tilfredse
med. De mente, at kammeradvokatens un-
dersagelse baserede sig pa »et ufuldstaen-
digt grundlag«.

Derfor har Trafikministeren bedt en advo-
kat om at foretage en supplerende under-
segelse. Opgaven bliver pa baggrund af sa-
gens skriftlige materiale at vurdere, om der
er grundlag for at indlede disciplineersag
mod bestemte personer i DSB. Advokaten
far tillige til opgave at vurdere spargsmalet
om et eventuelt erstatningsansvar for en-
keltpersoner. Trafikministeren har sagt, at
der ikke bliver sat en tidsfrist for den nye un-
dersogelse. Samtidig har statsrevisorerne
bedt finansministeren om at uddybe den
rolle, som Finansministeriet og den da-
veerende finansminister har spillet i perio-
den op til feergesalgslovens vedtagelse, un-
der forhandlingerne samt ved indgaelsen af
leasingaftalerne.

@resundstrafikken

| perioden januar-september 1994 udviser
overfartsstatistikkerne for hurtigbadsmar-
kedet p& @resund en stigning pa 5,2% sva-
rende pa i alt 106.000.

DS@ (Dampskibsselskabet Gresund
A/S), der besejler ruterne Kebenhavn-
Malmé med Flyvebadene og Shopping Lin-
jen, Malmo-Kastrup for SAS, Landskrona-
Kebenhavn for Hventrafikken, Arhus-Kal-
undborg for IC-divisionen i DSB samt er
50% ejer af Limhamn-Drager ruten med
konventionelle bil- og passagerfaerger, mel-
der om fremgang pa alle sine aktiviteter.

Rederiet, der er Europas storste hurtig-
badsrederi og blandt de fem mest indtje-
nende af sin art i verden, har indenfor det
sidste ars tid investeret i fire nye katamara-
ner, 40 m flying cats samt abnet tre nye ru-
ter. En satsning, der ser ud til at lonne sig, |
det man nu efter en vel overstaet hojseeson
kan fremvise et koncerndriftresultat for pe-
rioden januar-september pa 23 mio. kr.

Rederiets hovedrute - Flyvebadene udvi-
ser ogsa en saerdeles positiv udvikiing.

Belasgningen pa skibene er i drets forste
ni mdr. steget med 21%. Pendlertrafikken
er neermest eksploderet med en stigning pa
50%, samtidig er Flyvebadenes nye busi-
nesskoncept blevet seerdeles positivt mod-
taget af de forretningsrejsende, stigningen
er her 62%.

Hvad fremtiden med en bro angar er det
DS®@s vurdering, at Flyvebadsruten samt
ruten Landskrona-Kebenhavn vil bestd,
hvorimod SAS-ruten Malmo-Kastrup samt
feergefarten Dragoer-Limhamn vil blive over-
flediggjort af broen.

»DSB« 0g »Faergenyt« redigeres af

Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen.
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Fredag den 7. oktober indtraf en alvorlig
ulykke umiddelbart ost for Alsgérde station
- omkring 40 mennesker blev bragt til hos-
pitalet med lettere kvaestelser. Det er forste
alvorlige ulykke pé landets privatbaner i
mange ar.

De to togstammer Ym 53-Ys 93 og Ym
55-Ys 94 stodte frontalt sammen med lav
hastighed. Alligevel var de materielle ode-
leeggelser store, Veerst skadet er Ys 93, der
fik bukket gundrammen, og dermed ogséa
gulvet, men ogsa de to motorvogne led be-
tydelig overlast. Pa vaerkstedet i Hundested
blev vognene Ys 94 og Ym 53 hurtigt over-
fort, og i hvert fald styrevognen ventes drift-
klar indenfor en méned.

Uheldet skete midt i »bytningen« af leve-
tidsforleengelsen af to lynetteseet, og de re-
noverede Ym 52 og Ys 92 blev i al hast feer-
digmonteret, medens Ym 54, der stod for-
an foryngelseskuren, med den tilherende

Privatbanerne

Hornbakbanen

! anfedning af den kommende vinter spaerger Thomas Nergaard Olesen: Hvad er »bedst« - at sidde i et uopvarmet MX-tog eller at std op

styrevogn Ys 94 antagelig ma vente indtil
materielsituationen er til det. Hornbaskba-
nen rader nu over to flotte levetidsforleen-
gede seet, og de er et syn veerd i deres ny-
malede og interiermaessige meget smags-
fulde design.

Ved sommerkoreplanen i 1995 vil Horn-
baekbanen indfere 20-40 minutters drift, sa
tilpasningen til Kystbanen bliver endnu bed-
re. Der overvejes derfor bygning af flere
krydsningsstationer, saledes i Saunte. Som
bekendt blev Hellebaek krydsningsstation
feerdig allerede omkring nytarsskiftet 93/94.

Nzerumbanen

Ved en festlighed den 30. september mar-
kerede banen den endelige feerdiggorelse
af den totale spormodernisering af straek-
ningssporet pa godt syv kilometer. Ved lej-
ligheden var der repeesentanter fra savel
Privatbanetilsynet som OHJ og @SJS, der
har hjulpet banen i de godt to ombygnings-
ar. Neerumbanens direkter Lars Aa. Jensen
luftede samtidig fremtidens visioner med
banen, der gér i retning af en eller anden

—

HFHJ ved Bjornehoved 6. marts 1994, Ym
12. Denne overkorsel skal nedlsegges. Fo-
to: Thomas Norgaard Olesen.

form for Light Rail. De to kommuner, Lyng-
by-Taarbeek og Sellerad har stillet sig velvil-
ligt.

Efter at der er lavet omleb p& Nasrum
station, vil der nu blive forsegt veteran-
dampdrift pa Neerumbanen i decenber
maned i samarbejde med Helsingar Jern-
baneklub. Banen rader ikke over en om-
lobsmulighed pa Jeegersborg station, men
nar sporarealet ved remisen pa Firskovve;
skal renoveres vil der her blive lavet om-
lebsspor. @rholm gamle station er sidst pa
efteréret »blevet forladt« til fordel for en ny-
bygget perron 100 meter nordligere, sale-
des at stationen nu atter er en enhed.

Den socialdemokratiske del af Lyngby-
Taarbaek kommunalbestyrelse har i opsigt-
veekkende udtalelser foreslaet, at der nu
endelig gares noget ved »faerdiggerelsen«
af Lundtoftebanen, en bane der blev feer-
digprojekteret i arene 1953-1964, men som
blot mangler spor. Ideen er kun at bygge en
enkeltsporet letbane, der sa til gengseld
skal ga helt til GI. Holte. Naerumsbanen skal
ifolge forslaget bevares, men som letbane -
og udga fra Lyngby station, som tidligere.
Forslaget skal ses p& baggrund af de sti-
gende trafikale problemer pa Helsingermo-
torvejen, kombineret med at der i efteraret
pa TV2 var et yderst sarkastisk indslag om
den «pinagtige Lundtoftebanes skeebne,
mon det bliver til noget efter 30 ars dvale?

Frederiksvaerkbanen

Den 5. september indviedes Frederiksvaerk
station i en steerk moderniseret udgave.
Gennem hele sommeren har publikum méat-
te vente pa tog uden ventesal, og FC og bil-
letsalg har haft til huse i et skurlignende ar-
rangement pa selve perronen. Men hvad
gor det, ndr der er noget godt og flot at ven-
te pa. Indvendig er stationen blevet meget
lys, venlig og rummelig, omend ventesalen
er blevet noget mindre. Faciliteterne for per-

Ed %

i et 2-vogns Y-tog...? »Lesningen« pd HFHJs materielproblemer synes at veere at skaere ned pa vognantallet i ny og nae. Ym 5-Ys 44 i Hil-
lered 28. februar 1994 som tog 20. Denne stamme korte ogsa tog 12, hvor folk stédr op med 3 vogne. Foto: Thomas Norgaard Olesen.
Til hgjre Mx 18-Bn 75-BD 66-Ag 68 Hillerad, 28. januar 1994.
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sonalet er forbedret masrkbart. Ombygnin- Udbygning af maler-

gen har kostet knapt 4 mio. kroner, og det vaerksted i Holbaek
eneste publikum klager over, er de fiernede 19. oktober 1994.
»gamle morsomme kakler« - et af banens Foto: Ole-Chr. Munk
vartegn. Fliserne er dog bevaret, og vil Plum.

sandsynligvis blive opsat nar tid er.
MX 16 er efter en svensk afstikker til
Tagakeriet i Sverige atter tilbage i folden, og
pé& veerkstedet | Hundested er der godt
gang i levetidsforleengelsen af savel Frede-
riksveerkbanens som Gribskovbanens aeld-
ste lynetter. Det er godt 400 meter lange
stikspor til Rervigfeergen er sidst pa efter-
aret nylagt med helt nye skinner og sveller.
Banen korer pa de fleste afgange et lille
smut ned til faergen for at optage og afsaet-
te passagerer, en fin service. Banen kan  Nedgravning af kabel
meerke, at Hundested-Grena overfarten har ved Ny Hagested pa

faet mindre tonnage med indssettelsen af OHJ, 13. oktober
»Prinsesse Anne-Marie« - 0g en vis passa- 1994. Foto: Ole-Chr.
gernedgang maerkes. Til sommer indsaet- Munk Plum.

tes en helt ny hurtiggéende feerge pa ruten,
og Frederiksveerkbanen haber sa, at pas-
sagerstrommen vender tilbage.

Odsherreds Jernbane

| oktober 1994 har OHJ-HTJ pabegyndt en
ombygning og modernisering af maler-
vaerkstedet i Holbaek. Selve sprojtehallen
forleenges med ca. 4 meter, sa man ogsa
kan have de laengste personvogne i hallen.

Desuden bliver ventilationsanleegget ud- Opsaetning af nyt
bygget/udskiftet s& det opfylder de nyeste trinbrect ved Sten-
krav med hensyn til arbejdsforhold og miljo. hus, 19. juli 1994.

Som omtalt i »jernbanen«, nr. 4/94, blev Foto: Ole-Chr. Munk
det gamle trinbrast ved Stenhus fiernet | Plum.

slutningen af juni maned. Et helt nyt trin- B
breet i stalkonstruktion blev opfort i lobet af
juli méned gennem et samarbejde med ba-
nens entreprenor, Bent Gabrielsen, og
OHJ-HTJ's veerksted, der ogsa har staet
for fremstillingen af alle delene. Det nye trin-
breet har adgang via trappe fra Stenhusvej
og som noget nyt er der nu ogsa mulighed
for adgang fra Gl. Stenhusvej, hvor man til-
med har lavet en rampe, sa korestolsbru-
gere let kan benytte OHJ til og fra trinbrast-

tet. | forbindelse med etableringen af nyt
sikrings- og flernstyringsanlaeg pa OHJ, har
baneafdelingen i efteraret 1994 nedgravet
et nyt streekningskabel mellem Nykobing
Sj. og Holbzek. Arbejdet er blevet udfort pa
meget kort tid takket veere en nykonstrue-
ret kabelplov som er lavet pa banens vaerk-
sted. Kabelploven er monteret pa en grave-
maskine, der har veeret placeret pa en flad-
vogn, der derefter er trukket afsted pa ba-
nen. Senere har man ogsa nedgravet nye
kabler til overkorselanleeggene langs ba-
nen, da teendsteder m.m. skal flyttes i for-
bindelse med en planlagt forogelse af
streekningshastigheden.

LNJ Ym 17 pa nyombygget spor (i bag-
grunden uden ballast fra nattens arbejde).
Mellem Ravnholt og @rholm. Foto: 18. april
1994, John Hansen.
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Personvognen OHJ Bl 231, der leveredes
sammen med de to motorvogne OHJ Mo
25 og 26 fra MaK i 1961, er indtaget pa ba-
nens veerksted for at blive ombygget il sty-
revogn i lighed med OHJ Bls 230. Forst er
vognen blevet asbest-saneret, og i efteraret
er man gdet i gang med at bygge ny front
pa vognen og indrette det nye forerrum.

Odsherreds Jernbane gnsker at kobe
styrevognen LNJ Ys 26 fra 1968 af Nesrum-
banen, der ikke har anvendelse for vognen
mere. Hvis kobet bliver godkendt af Trafik-
ministeriet, har man ved OHJ planer om at
styrevognen pé én eller anden made skal
blive til en mellemvogn, maske med beteg-
nelsen OHJ-HTJ Yp 152!

Fra et italiensk firma, der udfaerer spor-
vedligeholdelsesarbejder for de italienske
statsbaner, har OHJ-HTJ i juni 1994 kebt
en brugt ballastfordeler, Matisas type R7D
nr. 6233, der er bygget i 1969. Ballastfor-
deleren, der var renoveret ved leveringen, er
i juli maned sat i drift som OHJ-HTJ BF 74.

Personvognene OHJ Bne 281 og Bn
283, indkabt i 1981-82, er udrangeret og
ophugget i Marsg i august 1994,

*

Da Vestsjeellands Trafikselskab i sommer
udbed ca. 1/3 af VT's samlede buskersel i
licitation med virkning fra den 1. januar
1995, valgte man ved OHJ at byde pé de
fleste af de 15 udbudspakker, der omfatte-
de ialt 61 driftsbusser. Ved licitationens ud-
lob var der fremkommet ialt 265 tilbud fra
30 forskellige bydere. Bestyrelsen for VT
valgte den 23. september de skonomisk
mest fordelagtige tilbud, og buskerslen blev
fordelt pa 5 forskellige entreprenerer med
folgende fordeling:

Odsherreds Jernbane 20 busser
DSB 20 busser
Syd-Trafik ApS 16 busser
@stbanen 3 busser
og Ditos Turistfart ApS 2 busser

For Odsherreds Jernbane betyder det, at
banens busafdeling tildeles yderligere 14
driftsbusser.

Ved OHJ og de ovrige privatbaner, der
har busdrift, arbejdes der pa at udskille
busdriften i seerskilte busaktieselskaber
som datterselskaber under jernbaneselska-
berne.

OHJ-HTJ BF 74 i

& Holbaek 20. juli 1994.
Il Foto: Ole-Chr. Munk
. Plum.

Den rode farve pd OHJ's busser vil efter-
handen blive udskiftet med VT's design, der
bestar af hvide/orange. | efteréret 1994 om-
males OHJ's nyeste busser i disse farver.

Hong-Tollase Jernbane

Hong-Tellese Jernbane vil i begyndelsen af
1995 overtage DSB-straskningen mellem
Slagelse og Heng for den symbolske sum
af én krone. For selve anleegget og diverse
materialer skal privatbanen betale 500.000
kr. til DSB. Dertil kommer diverse matrikule-
ringsudgifter. | forbindelse med overgangen
fra DSB-straekning til privatbanestraekning
er truffet politisk beslutning om investering i
en nedvendig renovering/udskiftning af de
ca. 12,8 km straskningsspor samt anlesg af
en ny krydsningsstation i Havrebjerg. Sta-
ten har i anleegsbudgettet for budgetarene
1997-99 afsat ca, 23 mio. kr. svarende til
70% af udgifterne, mens de 6 interessent-
kommuner og Vestsjeellands amtskommu-
ne er indstillet pa at betale de resterende

Fra ombygningen af
Frederiksvaerk St.
Fotos 11. april 1994
(overst) og 14. no-
vember 1993 (ne-
derst) af Thomas N.
Olesen.

30% eller godt 10 mio. kr. over damme
tredrige periode.

Ved overgangen til vinterkereplanen den
25. september 1994 fik HTJ ny kereplan.
Arsagen hertil var bl.a., at kereplanen, der
blev ifert i maj 1994 ikke levede op til de
krav om regularitet, som banen gnsker at
give sine kunder. Kereplan pa HTJ er altid
vanskelig at tilrettelaegge, da banen béade i
Slagelse og Tollese er afhaengig af DSB's
forbindelser.

Personvognen HTJ Bn 72 har i somme-
rens leb vaeret pa vaerkstedet i Holbask. Her
har vognen faet en indvendig istandsesttel-
se, og i forbindelse hermed er de gamle
saader udskiftet med nybetrukne saeder fra
udrangerede DSB Bn-vogne.

Skagensbanen

Skagen station er ved at blive istandsat. Der
er lagt nyt tag pa hele stationsbygningen,
og alle ydermure er afrenset for gammelt,
lost puds, hvorefter murene er pudset pany.
Stationen fremtreeder i efteraret og vinteren
i en trist gra farve, men til foréret vil stati-
onsbygningen atter blive malet i sin karak-
teristiske skagensgule farve.

De omfattende godstransporter pa Ska-
gensbanen har ngdvendiggjort anskaffel-
sen af yderligere et Mx-lokomotiv. Ska-
gensbanen har derfor fra Odsherreds Jern-
bane kobt DSB Mx 1038, som OHJ har haft
stdende som »reservedelslager« i Nykabing
Sj. i nogle ar. Banen har endvidere kabt
DSB Mx 1007 fra DSB for indvinding af re-
servedele - bl.a. til istandseettelse af Mx
1038.

Istandsasttelsen af Mx 1038 foregar i ok-
tober/november 1994 pa OHJ-HTJ's vaerk-
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sted i Holbaek, hvor lokomotivet bl.a. far
monteret nyreviderede bogier, der er lavet
hos DSB. Derene i begge fronter af loko-
motivet bliver svejset til. Lokomotivet, der
ved Skagensbanen litreres SB M 10, har
endvidere faet lavet en del rustarbejde pa
selve vognkassen, og inden det 1. decem-
ber korte fra Holbaek til Skagen, blev det
malet i Skagensbanens nye design i bla og
hvide farver med rede striber og Skagens-
banens logo i redt bade pa fronter og sider.

Vemb-Lemvig-Thyborgn
Jernbane

Lemvigbanen har fra Odsherreds Jernbane
kabt de to svenske skinnebusser, OHJ S 48
og S 49. De to motorvogne korte for egen
kraft fra Holbeek til Lemvig 6. november.
Begge skinnebusser er bygget til SJ i 1954
af AB Svenska Jarnvagsverkstaderna i Lin-
képing. OHJ S 48, ex SJ Y6 997, kom fil
OHJ i 1980, mens OHJ S 49, ex SJ Y6
1012, ferst kom fra Sverige til Danmark i
1981.

Ostbanen

Som bekendt har der veeret en del sygdom
m.m. hos lokomotivpersonalet hos DSB i
sommer, og det har betydet aflysninger af
en reekke tog pa forskellige DSB-stracknin-
ger - til gene for mange trofaste brugere af
den kollektive trafik.

Pa streskningen mellem Roskilde og
Neestved har man mattet aflyse tog i flere
omgange, men torsdag den 8. september,
hvor der ogsa var mangel pa lokomotivfore-
re hos DSB, tradte @stbanen hjaelpende til
ved dels at erstattet nogle af de aflyste tog
med busser dels ved at afvikle kereplanen
mellem Roskilde og Koge i det pageelden-
de kareplansdegn. | de tidlige morgen- og
aftentimer kortes med bus, mens Jstba-
nens Y-tog klarede trafikken i den resteren-
de tid. Et eksempel pa, hvorledes DSB og
privatbanerne kan samarbejde, - og planer-
ne er gemt, hvis der skulle blive brug for
dem en anden dag!

Om @stbanen siden kommer til at hjeel-
pe DSB med at afvikle trafikken pa den

LNJ Ys 25/@SJS Ys 12 pa veerkstedet | Horlev 2. september 1994.
Foto: Ole-Chr. Munk Plum.

VLTJs OHJ S 48 & 49 korte 20. november Holbaek-Lemvig. Her togkrydsning i Avium.

Foto: Anders Riis.

naevnte streekning, kan man ikke vide. Der
er imidlertid nogen der husker, at @stbanen
indtil for fa ar siden havde gennemgaende
tog til/fra Roskilde om morgenen og om ef-
termiddagen pé& hverdage. Maske kunne
denne form for samdrift mellem DSB og
@stbanen atter blive aktuel. En fordel vil
dette uden tvivl vaere for Ostbanens passa-
gerer, der skal til/fra Roskilde, og @stbane-
togene pé& DSB-straskninen kunne méske
blive et godt supplement til timedriften pa
streekningen pa nogle tidsrum af dagen.

*

| Fakse Ladeplads ombygges sporene pa
selve stationen i oktober/november 1994.
Sporskiftet mellem spor 1 og 2 flyties i den
sydlige ende af stationen leengere mod syd,
saledes at tog i spor 1 kan holde lige ud for
stationsbygningen og samtidig veere spor-
fri, sa tog i spor 2 kan rangere f.eks. til og
fra havneomradet. Ombygningen er ned-
vendiggjort for at fa den optimale udnyttel-
se af sikringsanleegget pa stationen uden at
adgangen til banens tog bliver leengere og
mere vanskelig for passagererne.

@stbanens solokerende motorvogn, Ym 2,
og den af Neerumbanen indkebte styre-
vogn, LNJ Ys 25, er taget pé veerksted for
at blive ombygget til et tovognstog. Begge
vogne har mistet den ene ende, og her op-
bygges en helt ny form for overgang mellem
to Y-togs vogne. Vognene sammenbygges
s& der bliver en temmelig bred overgang
mellem de to vogne i stil med det man ken-
der fra leddelte sporvogne. | stedet for en
traditionel gummivulst er der fra Tyskland
indkebt en baslg, og pa den made bliver de
to vognender faktisk som et stort rum. Mel-
lem de to vogne bliver der en speciel kob-
ling, og vogntoget fremover kan kun deles
ved veerkstedsophold. Styrevognen LNJ Ys
25 omlitreres i forbindelse med ombygnin-
gen til @SJIS Ys 12.

*

Privatbanerne redigeres af
Ole Chr. M. Plum.

Visse afsnit om nordsjesllandske
privatbaner er skrevet af Jan Forsiund.

SB, torsdag den 1. december 1994: SB M 10-DB Rs-Mx 1007-DB
Rs i Korsar. Foto: Ole-Chr. Munk Plum.
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Boganmeldelser 1*'%

»Givebanen 1894-1914-1994«
Af Vigand Rasmussen
Udgivet af Vejle Museum

| anledning af Givebanens 100 ars jubilsaum
har Vejle Museum udgivet et digert veerk pa
128 sider om den midtjyske bane.

Bogen gennmgar savel privatbanetiden
om straekningen Give-Herning, Vejle-Her-
ning samt statsovertagelsen i 1914, Der er
ofret plads til en seerdeles grundig gennem-
gang af banernes historie, og en noje be-
retning om de enkelte stationer og holde-
pladser optager halvdelen af bogen.

Det er underholdende laesning, Vigand
Rasmussen er en god og levende fortasller,
0g méa have ofret meget tid pad research af
sével tekstmateriale som fotos.

Hvor tekstsiden séaledes er tip-top, sav-
ner billedsiden kvalitet. Godt nok er der
mange billeder, maske alt for mange. Jeg
ville vok have foretrukket halvt s& mange fo-
tos i storre gengivelse, og med et mere kri-
tisk oje til kvalitet. Bogen indeholder dog en
del flotte farvefotos.

Maske har bogbinderen veeret uheldig
med mit eksemplar? | hver fald er bogen
noget skeevt skaret.

En rosveerdig bog, som nok skal finde
reolplads hos mange jernbaneinteressere-
de. Bogen kan til en pris af 158 kr. fas hos
»Jernbaneboger«, og det er billigt.

Jan Forslund

»Jernbanebilleder«
Udgivet af Vejle Museum

Netop som manuskriptet til neerveerende
blad skulle sendes til trykkeren, dumpede
atter en bog (katalog) ind ad brevspraskken
- 0g en ganske anderledes jernbanebog.
Vejle Museum er efterhanden kendt som
et af de museer, der ger mest ud af jernba-
nens kulturhistorie, og tak for det. En bog
om Give-banen sa dagens lys i foraret - ef-
terfulgt af en glimrende udstiling, og nu er
museet pa bane igen med endnu en udstil-
ling - om jernbanen som kunstmotiv. Kata-
loget pé 54 sider er i farver, og indeholder
en kommenteret gennemgang af kunstvaer-
ker med motiver fra jernbanens vassen:
Stationsmiljeer, maskiner, passagerer, per-
sonale, livet langs banen, broer 0.s.v, Der er
tale om plakater, oliemalerier, akvareller
m.m. Bogen er en nyskabelse, og sa san-
delig en nydelse savel i billeder som i tekst.
Vier jo sé& vant til de gaengse jernbaneboger
med deres flotte fotografier. Her far den
jernbaneinteresserede ganske andre syns-
vinkler; jernbanen som et kulturhistorisk ud-
tryksmiddel i en forteelling om »dengangs«.
Bogen kan fas ved henvendelse til Vejle
Museum. Prisen er desveerre ikke oplyst,
men mon det ikke er til en overkommelig
pris.
Jan Forsfund

»Jernbanen | Aalborg
gennem 125 ar«

Af Knud Erik Bendixen
og Kurt Gudmundsen
Forlaget banebager,
Kobenhavn

DSB og forlaget banebgoger har sammen
gjort en bog mulig om jernbanens historie i
Aalborg siden indvielsen i 1869. Det er altsa
blevet til 125 &r, nok til at fylde en fyldest-
gorende fortaelling pa 128 sider.

Bogen, der bl.a. indeholder ca. 20 farve-
billeder, giver en grundig gennemgang af
Aalborg stations historie og savel statsba-
ner som privatbaner far en ord og billeder
med pa vejen.

Blandt andet er nedleeggelsen af de
mange privatbaner | 1969 udfarligt og un-
derfundigt behandlet - med et vink til efter-
tidens suk efter naarbaner omkring Aalborg.

| mange ar var Aalborg et sasrdeles vig-
tigt jernbaneknudepunkt, med tog mod alle
fire verdenshjorner. Dette liv og leben for-
nemmer man klart i den velskrevede og vel-
oplagte tekst - godt iliustreret af knapt 200
sort/hvide fotos, der for manges vedkom-
mende aldrig for har veeret offentliggjort,

Ogsa vor egen »Limfjordsbane« far et par
ord med pa vejen.

En flot bog, som varmt kan anbefales.

Pris kr. 199,- og den kan kobes hos
»Jernbanebager«.

Jan Forslund

»De danske
jernbanebureauer

og deres stempler« - del 1
Af Svend Hovard

FG Nordische Staaten E.V.

Svend Hovard har begaet en fin nichepro-
duktion om forholdet mellem post og bane,
med hovedveegten lagt pa en beskrivelse af
de banemaessige og posttale forhold om-
kring bureauerne, Der er en generel indled-
ning om post og bane, en beskrivelse af de
enkelte jernbanestreskninger, samt jernba-
nehistoriske oplysninger. Bogen, der er i A5
format pa 250 sider, er gennemillustreret
med en maengde tegninger af »postale vog-
ne«, samtlige anvendte stempler og andre
statistiske skemaer og oplysninger. Bogen
kommer hele vejen rundt om sit emne, og
ma som sadan vaere en godbid for jernban-
ekendere af dette specielle emne med et fi-
latelistisk anstrog. Spaendende lassning.
Bogen er meget kompakt, og sat med me-
get sma typer i en noget ujeevn kvalitet,
Bind 1 omfatter eerne, bind to, der udkom-
mer til foraret omhandler Jylland.

Pris kr. 198,-. Bogen forhandles af Jern-
baneboger (se adresse s. 199).

Pa sporet af 1994 - arbog
om danske jernbaner

Af Jan Forslund

og Mogens Duus
Forlaget Holsund

64 sider, format 17x24,5 cm, pris 120 kr.

Forste grankvist til julehyggen udgoer hvert
ar »Pa sporet af...«-arbogen, der i billeder
og tekst causerer over det danske jernba-
nenet i det forlebne ar.

Sé&dan er det ogsa i ar, hvor Holsund og
baneboger er blevet enige om, at kun
Holsund bruger krasfter pa at fortssette den
bogserie, som Jan Forslund og Mogens
Duus sammen med Banebeger indledte i
1987. Jan Forslund og Mogens Duus fort-
saetter med 1994-udgaven i hgj grad den
linje af fremgang og udvikling, der har
praeget raskken af Pa sporet-arboger. Tidli-
gere ars sidetals-udvidelser er fastholdt, og
samtidig er det lykkedes at oge antallet af
farvefoto-sider (inkl. omslaget) fra 6 til 11,

Som  saedvanligt kommer forfatterne
»hele vejen rundt«, omend en enskelig op-
stramning i sprog og systematik med hen-
syn til teksten stadig lader vente pa sig.

Enkelte steder mangler angivelse af op-
tagelses-sted for fotos, men det vigtige er
med: Tekst og fotos giver en god og daek-
kende helhed af aret, som vi kunne se det
pa det danske jernbanenet.

Kvaliteten af savel farve- som sort/hvid
fotos er gennemgaende god, og et tekst-
maessigt »scoop« for bogen er naturligvis et
interview med DSB's nyudnasvnte admini-
strerende direktor, Henrik Hassenkam.

Han efterfolger som chef for DSB en
raekke pa 10 generaldirekterer, og er IKKE -
som skrevet i bogen - DSBs forste top-chef
headhuntet »udefra«. En af bogens meget
fa faktuelle fejl. (Han er nummer fire »ude-
fra«: G.C. Ambt, generaldirektor 1902-15,
kom fra stillingen som stadsingenior i
Kebenhavns Kommune, Th. Andersen-Al-
strup, 1915-31, var til da direktor for Keb-
mands- og Haandvaerkerbanken i Arhus,
og DSBs vel nok mest omtalte chef til nu,
Peter Knutzen, 1931-45, var kontorchef i
P&T's generaldirektorat.) Til dem, der efter
leesning af bogens veteranbane-afsnit om
et indkebt MaK-dieselloko til Tender-Ting-
lev veteranbanen sporger sig selv, hvad
NVAG betyder, kan det oplyses her (men
altsa ikke i bogen): Nordfriesische Ver-
kehrsbetriebe AG., der foruden diverse an-
dre engagementer i transportbranchen dri-
ver den 13,6 km lange privatbane fra Nie-
bull til Dagebdll, fa km syd for Tender. Ba-
nen kan igvrigt fejre sit 100 ars jubilsaum 13.
juli '95. Selv om prisstigningen pa 10 kroner
fra i fjor synes voldsom (monopol-effekten?
- eller maske de ekstra farvefotos?), er bo-
gen stadig et godt og favorabelt keb, som
varmt kan anbefales, Anders Riis
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Sporhunden/Ordhunden

Sporhunden er lokket til ren idyl pa en
nedlagt station, som dog pa visse da-
ge passeres af en handfuld tog. Fato
12/11-94 af Jan Forslund.

Geaet enten ord- eller sporhunden inden
15/1-96, og deltag i lodtraekningen.

Vinder af sporhund 5/94 - stationen var
Grena, blev J.K. Petersen, Korser.

ORD MED STJERNE
FORKLARES |
TEGNINGERNE

REKKEFOLGEN
ERTILFELDIG

DJK-nyt

Jernbanebgger

Pr. 1. oktober 1994 er Ole-Chr. M. Plum
ophort med at veere den daglige leder af
DJK's Salgsafdeling/Jernbaneboger. Birger
Bruun er herefter den daglige leder af den-
ne afdeling af DJK, Ole-Chr. M. Plum
fortseetter med at bistd afdelingen ved ind-
keb m.v., men vil ellers fremover arbejde
dels i foreningens arkiv/bibliotek dels sta for
auktioner og arkivsalg.

Salgsafdelingen/Jernbaneboger holder
ferielukket i perioden 20, december 1994 -
15. januar 1995, og bogekspeditioner m.m.,
i denne periode sker kun lejlighedsvis.

Lordag den 24. september 1994 omkom Mo-
gens Bech i en alder af 46 ar ved en tragisk
drukneulykke pa Limfjorden.

Mogens voksede op i Hjerring og uddannedes
som maskiningenier. Han blev i 1975 ansat pa
Aalpborg Veerft {(senere Danyard), hvor han hur-
tigt opnaede stor respekt for sin faglige dyg-
tighed og sit humane livssyn, Han fandt arbej-
det spaendende, men ogsé saerdeles kragven-
de, da det ofte medferte ugelange provesejl-
adser i Nordseen af veerftets nybygninger. Se-
nere fik han ansaettelse pa Pedershab Ma-
skinfabrik, hvor arbejdstiden var i mere faste
rammer. Mogens fik herved mere tid til sin
hustru og huset i Vestbjerg samt den altover-
skyggende fritidsinteresse: MHVJ.,

Efter nogle ars ansaettelse ved Pedershab Ma-
skinfabrik blev Mogens i 1989 »head-huntet«
til firmaet Logimatic, der har udviklet en speci-
el niche med tilsyn og godkendelse af IC-3
togseaet til Israel, hvor Mogens i kraft af sin sto-
re kompetance og interesse i jernbaneforhold
var en naturlig leder af dette projekt.

Mogens Bech
MINDEORD

Mogens indledte sin aktive karriere pd MHVJ
ved arsskiftet 1974/75, P& grund af den da-
veerende katastrofale materielsituation med
hensatte Triangelmotorvogne patog Mogens
sig hurtigt en raekke store og ansvarsfulde op-
gaver. | 1975 blev Mogens leder af dieselafde-
lingen og medlem af driftsudvalget. Han udar-
bejdede omfattende renoverings- og vedlige-
holdelsesprogrammer for dieselkoretojerne,
og Mogens stod selv aktivt i spidsen for det
praktiske arbejde. Alt arbejde blev hensigts-
maessigt tilrettelagt ofte under vanskelige fysi-
ske rammer, og det lykkedes i kraft af Mogens'
ledelse at iveerkseette omfattende renove-
ringsprojekter af AHJ ML 5203 og RHJ M4 ind
imellem det lgbende vedligeholdeisesarbejde
pa de ovrige keretojer. | 1989 kom VNJ DL 12
til MHVJ, og ogsa dette keretgj blev renoveret
fra A til Z, inden koretojet blev frigivet til jubi-
ieeumskersel ved Skagensbanens 100 ars ju-
bilasum.

P& trods af et enormt arbejdspres | det dagli-
ge havde Mogens overskud til at gennemfore
mange projekter ved MHVJ. Han var begejst-
ret for at deltage i MHVJ's opbygning, stilede
store krav til sig selv og accepterede ikke »lap-
pelesninger«, Han arbejdede saerdeles pro-
fessionelt og blev et godt eksempel til efterfol-
gelse for andre af banens medlemmer. Mo-
gens tilferte MHVJ et professionelt image pa
et for banen betydningsfuldt tidspunkt, og det
er i hoj grad i kraft af Mogens' store faglige
dygtighed og indsats, at MHVJ i dag fortsat
kan preestere en hej materielstandard pa
traekkraftsiden.

Mogens var medlem af driftsudvalget i 9 &r for-
delt pa 2 perioder: 1975-1978 samt 1985-
1991. Han varetog samtidig sekreteerposten
fra 1986 til 1990.

Mogens var afholdt og respekteret af MHVJ's
medlemmer. Han efterlader sig hustruen Brit-
ta, Mogens vil blive savnet af alle, der leerte
ham at kende.

Flemming Hojf Petersen
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Jorgen Halvorsen
1938-1994

| oktober maned afgik Jorgen Hal-
vorsen ved doden efter laengere tids
sveer sygdom. Han blev 56 ar.

Jorgen Halvorsen var medlem af
Dansk Jernbane-Klub lige fra fore-
ningens stiftelse og tog gennem alle
arene livligt del i foreningens aktivite-
ter. Det var altid fornogjeligt at opleve
Jorgen ved medlemsmederne i
Kebenhavn, som han kun yderst
sjeeldent svigtede. Altid var han pa-
rat med sporgsmal til aftenens fore-
dragsholder, spargsmal der ofte af-
slorede, at Jorgen godt kendte sva-
ret - og mere til - pa forhand.

Jorgens interesse for jernbane-
vaesen var bred og alsidig og forte
ham rundt sével i Danmark som i ud-
landet, hvorfra han hjembragte ad-
skillelige smalfilms- og lysbilledopta-
gelser, som han altid var parat til at
vise for medlemmerne.

| de unge ar var Jergen ogsa ak-
tiv ved Museumsbanen, hvor han
bl.a. gjorde tjenste som togfarer ved
Museumsbanens abning i 1962.

Mange ar senere forlod Jergen
det private erhvervsliv for at realise-
re drommen om at blive professionel
jernbanemand, idet Jorgen fik an-
seettelse ved DSB, hvor han hurtigt
avancerede til togferer pa intercity-
togene.

Jorgens interessefelt strakte sig
ogsa til andre former for kollektiv tra-
fik. Han var séledes tillige steerkt en-
gageret i oprettelsen af Sporvejshi-
storisk Selskab i 1965, i hvilken for-
ening han ogsé lagde et stort arbej-
de.

Som en paskennelse af hans sto-
re viden om og interesse for jernba-
ner blev Jorgen i dette forar opfor-
dret til at indtraede som suppleant i
bestyrelsen for jernbanemuseets
Venner, hvor han lige til det sidste,
trods sveekket af sygdom, ydede en
fortjenstfuld indsats.

Jorgen Halvorsen vil blive savnet i
alle de foreninger, som han viede sin
interesse, ikke mindst for sin hjeslp-
somhed og sit gode humer,

Bent Jacobsen

DJK-nyt

Generalforsamling
1 DJK 1995

Hermed indkaldes til generalforsamling i
DJK d. 19/3-1995 kl. 10.30 i Englesalen pd
Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183 B,
2100 Kobenhavn @,

Dagsorden:

1) Valg af dirigent

2) Beretning om sidste ar og planerne
for nzeste ar.

3) Godkendelse af regnskab.

4) Fastsaettelse af kontingent for naes-
te ar.

5) Indkomne forslag.

6) Valg til hovedbestyrelsen i h.t. §4 i
vedteegterne.

7) Eventuelt.

Forslag til punkterne 4, 5 og 6 skal
veere formanden i haende senest 6
uger inden generalforsamlingen d.v.s.
den 5/2-1995 og skal offentliggores
senest 7 dage for generalforsamlingen
for medlemmerne. Gyldigt medlems-

Udflugt til generalforsamlingen

Udflugtsafdelingen arrangerer tur til gene-
ralforsamlingen fra Aalborg til Kebenhavn d.
18/3-95 og retur 19/3-95.

Detaljeret pris og plan for turen kommer
i »jernbanen« no. 1.

Oplysninger kan ogsa gives fra 2. januar
'95 pa klubbens telefonavis 33 33 86 97.

kort vises ved indgangen.
P.B.V. Flemming Jakielski, sekreteer 'I

Moder i Kebenhavn

Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 183
B, 2100 Kebenhavn &.

Onsdag den 11. januar 1995 kl. 19.30
»For muren faldt«. Et tilbageblik fra Osteu-
ropai 70’erne og 80'erne set fra Jakob Stil-
ling, Gunnar W. Christensen, Joen Jensen
og Joes Damsgard Hansens kameraer.

Onsdag den 22. februar 1995 kl. 19.30
»Fra lokomotivmand til veerkmester«, Vaerk-
mester E. Hansen (Havn) forteeller oplevel-
ser fra et langt liv som jernbanemand i
DSB's tjeneste.

Onsdag den 19. april 1995 kl. 19.30
»Jernbaner fra alverdens lande« En rigtig
billedaften, hvor vi haber at kunne vise bil-
leder fra s& mange lande som muligt. Naer-
mere om programmet folger i neeste num-
mer af »Jerrnbanenc,

Vogn-Ex

Vi holder lukket i december, men fra januar
1995 er der atter abent hus den sidste tirs-
dag i hver maned fra kl. 19.00 til kl. 22.00.
Alle er velkomne til at se ind. Adressen er:
Kalvebod Brygge 40.

Lolland/Falster afdeling

Tirsdag den 3. januar kl. 19.00
Medlemsmede i Nykabing F.

Torsdag den 2. februar kl. 19.00

Medl| de i Nykebing F
edlemsmode i Nykobing Ole Jensen

Fyns afdeling

DJK's fynske afd. indkalder til &rsmade (ge-
neralforsamling)

Tirsdag den 17. januar 1995 kl. 19.00

i H.C. Andersens stuen, DSB Restaurant,
Odense Banegéard.

Dagsorden ifelge vedtasgter. Efter arsmeo-
det er der et par spaendende emner pa ta-
petet. Enten vil der blive vist en film (maske
to) eller vi far en af de indvolverede péa be-
sag, for at forteelle om Odenses nye bane-
gérd. Hvike af emnerne, der kommer op
den 17. januar '95 vides i skrivende stund
ikke, men aftenen er veerd at ga efter.

Bent Andersen

Nordjysk afdeling

Onsdag den 4. januar 1995 kl. 19.00
Martin har sammensat et program fra sine
Polenrejser. Vi skal endvidere se en film fra
Blekinge Kystbane.

Onsdag den 1. februar 1995 kl. 19.00
Aftenens emner: Damptog i Slesvig-Hol-
sten og Vaxjo-Vastervik smalsporet.

Onsdag den 22. februar 1995 kl. 19.00
Aftenens emner: Sydafrika og modeltog.

Onsdag den 22. marts 1995 kl. 19.00
Program folger.

Alle meder afholdes Forchhammersvej 7.

Frank Sarensen

Midtjysk afdeling

DJK, Midtjysk afdeling afholder folgende
moder i 1995:

Onsdag den 22. februar 1995 kl. 19.30
pé Hovedbiblioteket i Arhus.

Torsdag den 9. marts 1995 kl. 19.30
i Herning Stationscenter.

Fredag den 24. marts 1995 kl. 19.30
pa Randers Station.

Onsdag den 24. april 1995 kl. 19.30
Hovedbiblioteket i Arhus.

Fredag den 22. sept. 1995 kl. 19.30
pd Randers Station.

Torsdag den 12, oktober 1995 kl. 19.30
i Herning Stationscenter.

Onsdag den 25. oktober 1995 kl. 19.30
pa Hovedbiblioteket i Arhus. Afdelingens
generalforsamling.

Fredag den 17. nov. 1995 kl. 19.30
pa Randers Station.
Alle er velkommen - ogsé ikke-medlemmer.

Udklip fra » Trinbreattet«
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Det sker i DJK:

Tid Sted og sag Se side
03/01 Medlemsmeode i Nykobing F. 198
04/01 Medlemsmade i Aalborg 198
11/01 Medlemsmeode i Kebenhavn 198
17/01 Arsmode i Fyns afdeling 198
31/01 Vogn-ex. aften 198
01/02 Medlemsmeoede i Aalborg 198
02/02 Medlemsmede i Nykobing F. 198
22/02 Medlemsmode i Kobenhavn 198
22/02 Medlemsmade i Aalborg 198
22/02 Medlemsmode i Arhus 198
28/02 Vogn-ex. aften 198
09/03 Medlemsmede i Herning 198

18/03 Tilrejse tit DJKs generalforsamling 198
19/03 Generalforsamling i DJK 198

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,

Flemming Jakielski, Kalvebod Brygge 40,

1560 Kobenhavn V. TIf. 33 93 20 02
Foreningens telefonavis: 33 33 86 97
Med sidste nyt om meder, udflugter, boger m.m

Medlemskontingent 1995
og indbetaling

Ordinaere medlemmer ................... kr. 250,00
Juniormedlemmer

{under 18 ar 1.1.1985)............... kr. 185,00
Husstandsmedlemmer ................... kr. 165,00
Firmakontingent

(inkl. 6 annoncer & 1/8 side)........ kr. 2000,00

Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf. 42 84 21 07

° Neestformand: Hans Meyer,
Limfiordsbanen, Blishenevej 9, Godthab,
9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

e Kasserer: Gunnar W. Christensen,
Solbasrvangen 39, 2765 Smerum.
TIf. 426573 13

® Sekretaer: Flemming Jakielski,
Islevbrovej 4D, 2610 Roedovre
TIf. 42 91 04 28

e Soren Bay, Koldinggade 17, 3.tv.,
2100 Kebenhavn ©. TIf. 31 38 46 79,

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17

©  Anders Bruun, Museumsbanen,
Lykkeholms Allé 3C, st.,
1902 Frederiksberg C

® Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20.

©  Keld Haandback, D-maskinegruppen,
Hegholtve] 5A, 2720 Vanlgse
TIf, 31 74 70 32.

® QOle-Christian Munk Plum,
Aby Beckgardsvej 18, 8230 Abyhoj
Tif. 86 75 25 40

°  John Rasmussen, Mariagerbanen,

Trojoorgvej 2C, 3,tv., 8200 Arhus N.
TIf. 86 16 03 08

® Alf Blume (suppleant),
Paltholmterr. 46D, 3520 Farum,
TIf. 42 95 63 92,

® Poul Kaspersen (suppleant)
Ostergade 24, 3200 Helsinge.

® Dbetyder valgt af generalforsamlingen.
©  betyder valgt af banerne.

»Jernbaneboger«
Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 317 91 76

Ved: Ole-Christian Munk Plum, Birger Bruun
og H.C. Halvard.

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

V. Alf Biume, Keld Haandbask og Preben Clausen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirckonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishanevej 9,
Godthab, 9230 Svenstrup. TIf, 98 38 31 27.

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Aparken 2, 1.th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15,

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt, Vangen 82, Tarp,
6715 Esbjerg N. TIf. 75 16 78 54.

DJKs fynske afdeling
Bent Andersen, Morbasrhaven 5,
5320 Agedrup. TIf. 66 10 79 51,

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovveenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 92 73 37.

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af saertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl,

Refshalevej 8, 4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54.
Information i weekender: 53 88 05 49,

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. TIf, 86 68 08 58,

Arbejdshold i Mariager, Arhus og Viborg.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holleselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje. TIf. 42 30 82 22,

»Remisen« Bloustred Teglvaerksvej 10, Bloustred,
3450 Allered. TIf. 42 27 08 18 (onsdag og lerdag)
Giro: 346 56 16.

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Neddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov, TIf. 98 25 63 25.
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandveerksvej 9,
Brejning, 7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20.

Foreningens gvrige arbejdssteder
Bramming remise
Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling).

Hong remise

Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlose.
TIf. 5360 15 57,

Odense remise
Per Boysen. TIf. 66 17 91 56.

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbaek, Hogholtvej A, 2720 Vanlese,
Tif, 31 74 70 32,




Fra foreningens arkiver samt fra dods- |

boer, som foreningen har arvet/opkobt, Dansk Jerr'fbana—Klub, 3
kan vi hermed udbyde en raskke bager og Salgsafdelingen,
tidsskrifter vedrorende jernbaner pa auk- Kalvebod Brygge 40,

tion. Giv et rask bud pa én eller flere varer 1560 Kebenhavn V

|
senest mandag den 23. januar 1995.
e . i haende senest mandag den 23. januar 1995, ‘

(Meerk brevkort/brev. med »Auktion, vinter
1994/95«). Vore portofri bestillingskort kan ik-
ke benyttes til at indsende tilbud pa.

Alle der afgiver bud pé én eller flere varer, vilef- |
ter auktionen fa tilsendt en liste, hvoraf de en- |
delige salgspriser vil fremga. I

Ved denne auktion udbydes en raekke boeger
0g tidsskrifter, som er fundet overtallige i fore-
ningens bibliotek/arkiv, hvor der i ojeblikket
sker en omfattende sortering og organisering
af vor store samling. Foreningens bibliotek og
arkiv er ogsa | efteraret 1994 blevet suppleret
med ikke sa fa interessante beger, som vi en-  Umiddelbart efter paske vil varerne blive frem-
ten har arvet eller kobt fra dodsboer m.m. sendt med regning, der desuden vil indeholde

et beleb, der deekker porto for tilsendelsen af
Der kan bydes pa de enkelte varer ved pa et varen/varerne (Maksimalt 32,- kr.). Regningen
brevkort eller i et brev at anfore varenummer og  skal vaere betalt senest 14 dage efter modta-

bud. I'listen er der ved hver vare anfort storrel-  gelsen.
sen af det mindste bud, der accepteres. Brev- Med venlig hilsen
kort/breve skal vaere Birger Bruun og Ole-Chr. M. Plum

Giv et rask bud pa én eller flere varer senest mandag den 23. januar 1995.

401. DSB, Vingehjulet, &rgang 19671 .....ocoooivivviveesviinic. 15,00 ke 433. DSB, Ordreserie A, Organisations- og

402. DSB, Vingehjulet, &rgang 1962 15,00 kr. personalefornold, 1932-64.......cccoieviiiiiiiiiinicciiiicniiccnnn,. 15,00 ke

403. DSB, Vingehjulet, argang 1963 . 15,00 kr. 434. DSB, HKT-instruks, 1975 .......cci.e. . 10,00 kr.

404. DSB, Vingehjulet, drgang 1964 15,00 kr. 435. DSB, Motorlaere og el transmission for straekmngslok 84 70,00 kr.

405. DSB, Vingehjulet, &rgang 1965 15,00 kr. 436. DSB, Tjenestekareplanens indl. bem., Ost-Vest, 1971 ... 20,00 kr.

406. DSB, Vingehjulet, &rgang 1966 15,00 kr. 437. DSB, Ordreserie P., Maskintjenesten,

407. DSB, Vingehjulet, &rgang 1967 s 15,00 ke 1942-udg.rett. til 1972/73 i . 10,00 kr.

408. DSB, Vingehjulet, d&rgang 1968 ................... .. 15,00 kr. 438. Dansk Jernbaneforbund, 1899-1949, 416 stder 20,00 kr. ;

409. DSB, Vingehjulet, &rgang 1969 ... e . 15,00 kr. 439. Sma tog pa spinkle skinner, Hans Gerner Christiansen

410. DSB, Vingehjulet, &rgang 1970 .......... 15,00 kr. og O, Winther Laursen, 1972, 208 sider, rigt ill, ................ 10,00 kr.

411, DSB, Vingehjulet, argang 1971 . 15,00 kr. 440. DSB, arsberetning for 1960-64, 5 &r ...ooooovivviiinn, ... 25,00 kr

412, DSB-bladet, drgang 1972, 15,00 kr. 441. DSB, arsberetning for 1965-70, 6 ar 25,00 kr.

413. DSB-bladet, argang 1973 .. e (50 Ol i< 442, DSB, ordreserie M, vedr. togtjenesten, 1967-70 .. .. 15,00 kr.

414. Odense-Svendborg banen, 1876 1976 443. DSB, Tjenestekareplan 1969-70, hele landet (1A, 1B & 2) 25,00 kr.
af Lars Viinholt-Nielsen, 278 sider, rigt illustreret .............. 30,00 kr. 444. Jernbane-bladet, 27. arg., 1970 15,00 kr.

415, DJK 10: Kolding-Egtved Jernbane 445, Jernbane-bladet, 28, arg., 1971.... 15,00 kr.
af B. Wilcke og P. Thomassen, 1964 .......c........c..ocooveeeen.. 15,00 kr, 446. Jernbane-bladet, 29. arg., 1972, . 15,00 kr. ]

416. DJK 18: Maribo-Torrig Jernbane 447. Jernbane-bladet, 30. arg., 1973..... 15,00 kr. '
af B. Wilcke og P. Thomassen, 1967 ..............ccocvivninnn, 20,00 kr. 448. Jernbane-bladet, 31. arg., 1974.. 15,00 kr. '

417. DJK 24: Maribo-Bandholm Jernbane 1869-1969 449. Jernbane-bladet, 32. arg., 1975. 15,00 kr |
af B. Wilcke og P. Thomassen ., e 20,00 kr, 450. Jernbane-bladet, 33. &rg., 1976 15,00 kr. |

418. DJK 27: Gribskovbanen 1880- 1924 af B Wlloke . 20,00 kr. 451, Jernbane-bladet, 34. arg., 1977. 15,00 kr. |

419. DJK 32-34: Hillerad-Frederiksveerk-Hundested Jernbane 452. Jernbane-bladet, 35. arg., 1978 15,00 kr. |
1897-1972, bind 1-3, af P. Thomassen og Birger Wilcke 100,00 kr. 453. Jernbane-bladet, 36, arg., 1979... . 15,00 kr,

420. Danmarks Jernbaner i 125 ar, 454, Pa sporet af 1987 redig. af Jan Fors!und & Mogens Duus 50,00 kr. | |
Herluf Andersens forlag 1972, 200 sider, rigt il ................ 300,00 kr. 455. Pa sporet af 1988 redig. af Jan Forslund & Mogens Duus, 50,00 kr. |

421. Danmarks Damplokomotiver af William Bay, 340 s., 1977.450,00 kr. 456. Jernbaneminder fra Senderjylland,

422. Jernbanens Hvem, Hvad, Hvor, Niels Jensen, 1981, 47 sider........ocoociciiciiiiciiiniia, 15,00 kr. '
Politikens forlag 1959, 320 sider, ill.. cnaisanveRaann 20,00 ke 457. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 81. &rgang 1955 .................. 20,00 kr.

423. DSB, Danmarks Rejseforbindelser, sommer 1963 e 15,00 k. 458. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 82. argang 1956 .................. 20,00 kr

424, DSB, Danmarks Rejseforbindelser, sommer 1966............. 15,00 kr. 459. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 83. argang 1957 ..., . 20,00 kr.

425. DSB, Danmarks Rejseforbindelser, sommer 1968............. 15,00 kr. 460. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 89. &rgang 1963 ..., 20,00 kr.

426. DSB, Danmarks Rejseforbindelser, sommer 1969............. 15,00 kr. 461. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 90. drgang 1964 _.... 20,00 kr.

427. DSB, Danmarks Rejseforbindelser, vinter 1969/70............ 15,00 kr 462. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 106. drgang 1980 ... 20,00 kr.

428. DSB, Banernes Bygning og udstyrelse, 1916, 120 s,, ill.... 10,00 kr, 463. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 107. argang 1981 ... ... 20,00 kr.

429. DSB, Tjenestekareplanens indl. bem., @st-Vest, 1979 ... 15,00 kr. 464. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 108. &rgang 1982 ... ... 20,00 kr.

430. DSB, Sikkerhedsinstrukser, @st-Vest, 1975 _.................... 10,00 kr. 465. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 109. argang 1983 .................. 20,00 kr

431. DSB, Betjeningsvejledning for My-lokomaotiver 467. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 110, drgang 1984 ........ ... 20,00 kr,
1201-1202, sjeelden ........... v, 180,00 kr. 468. Nordisk Jarnbanetidsskrift, 111. drgang 1985 . 20,00 kr.

432. DSB, Betenlngsvejledmng for MH Iokomot\ver 469. DSB, Tjenestekoreplan 1962-63, hele landet (1A,1B & 2) 25,00 kr.
serie 300, 1963 ..o 100,00 K 470. DSB, Tjenestekereplan 1964-65, hele landet (1A,1B & 2) , 25,00 kr.




