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Det gamle foto (16)
Da befrielsen kom til Melby

50-aret for befrielsen fejres med pomp og
pragt, og ogséa »jernbanen« vil bidrage - her
med et par fotos af det forste tog, der kom
til Melby station pa Frederiksvaarkbanen ef-
ter befrielsen 5. maj. | DJKs (fire) beger om
HFHJ kan man bl.a. leese mere om HFHJ-
folks dybe engagement i modstandsbe-
veegelsen, som da en veritabel kampvogn
en dag rullede ud af HFHJ-veerkstedet, !
Det overste foto er kendt bl.a. fra DJKs
HFHJ-boger, mens det nederste med de-
talien af HFHJ 9 ikke tidligere er offentlig-
gjort.

Forsiden: Nydelsen at kere med tog er
blandt de belgnninger, der folger efter man-
ge timers arbejde pa DJKs veteranbaner.
Den kan dyrkes af hele familien: Her er det
MHVJs altid aktive trafikchef Lene Rein-
holdt, der sammen med sgnnen Peter ta'r
sig et pusterum »péa de lange skinner«, Fo-
to: Mogens Duus.

Indersiden (nederst): Oltransport var til
for fa ar siden en paen del af DSBs gods-
trafik-grundiag, men det er (heller) ikke lyk-
kedes DSB at fastholde bryggerierne som
godskunder. De sidste transporter ophorer
i ar. Pa Jernbanemuseet vil man fremover
kunne se denne Tuborgvogn (ZB 500 661,
Scandia 1963, udr. 1987) som minde om
»ol-tiden« - og hatten af for dét. Foto 5. ok-
tober 18994: Flemming Seeborg.
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Gratis sider til dig!

Dette nummer &f »jernbanen« er presget af
25-4rs jubileset pa DJKs starste veteranbane,
MHVJ. | den anledning er der afsat en piads,
der i jernbanens ars-volumen svarer til, hvad
man i 1987 brugte pa omtale af Museums-
banens tilsvarende jubileeum, men til forskel
fra dengang har vi valgt at bringe det hele | ét
»tema-tillaag« til »jernbanen«. Bladet er derfor
denne gang udvidet til 48 sider med farvefo-
tos m.v., hvoraf to tredjedele udger temaet
om MHV.Js historie og jubilesum. Siderne ud-
sendes ogsa som seertryk gennem DJK og
fortzeller i detaljer og rigt illustreret om den
lange og trange historie, der har fert til da-
gens resultat, Kom selv og kik pa det i Maria-
ger - benyt din medlems-ret il en gratis tur
med banen | jubileeumsaret!

Velvilie fra lokale virksomheder har gjort
det muligt for MHVJ at finansiere sidetals-ud-
videlsen pa 16 sider i »jernbanen«, hvilket vil
sige, at denne argang kan blive 16 sider tyk-
kere, end det ellers var muligt. Tak for det!

*

Desveerre viser det sig | skrivende stund, at
dette nummer af bladet af forskellige &rsager
vil komme mellem én og to uger senere ud tit
medlemmerne end det planlagte tidspunkt,
der var en af de sidste dage i april, Redaktio-
nen beklager!
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Veteranbane i 2020

Jens Vestergaard stiller i anledning af
25-aret for DJKs mest omfattende vete-
ranbane en reckke sporgsmal op om de
kommende 25 ar:

Stillet overfor spergsmalet om, hvordan
MHVJ ser ud i 2020 afstar forfatteren til ne-
denstaende fra at spd. Det er for farligt, vi-
ser tidligere eksempler. | stedet rejser han
en raekke nye spergsmal, som nar - og hvis
- de bliver besvaret kan give fingerpeg om,
hvordan uadviklingen vil ga.

At det kan veere sveert - for ikke at sige
umuligt - at spa om fremtidens jernbane-
drift, vidner folgende lille citat om. Det
stammer fra bogen »Eventyret om Jernba-
nen« skrevet af J.Fr. Lawaetz i 1935 - aret
for Lillebaeltsbroens &bning og fremkom-
sten af de forste rode lyntog:

Naar engang en Menneskealder frem i Ti-
den Drengen af 1965 for forste Gang skal
prove Turen gennem Tunnelen under Sto-
rebeelt, vil han kaste foragtelige Blikke til
de gamle Feergekasser, som i dag fylder
os med Stolthed og Beundring, og til
Bumle-Lyntogene fra 1935, som for
leengst er overgaaet af nye zeppelinfor-
mede Aluminimums-Vidundere, hvis Mo-
torer faar Strom fra en Atomspaltnings-
Maskines utermmelige Energikilder.

Nar man alligevel burde kunne spd om
fremtiden for en veteranbane, haenger det
naturligvis sammen med, at ar 2020's mu-
seumsmateriel nedvendigvis méa blive nuti-
dens driftsmateriel. Eller ma det?

Hvis den tankegang holder stik, vil streek-
ningen mellem Mariager og Handest i 2020
blive befaret af privatbanernes Y-tog (fra
1965) og maske et MR-szet fra DSB (1974).
Det pudsige er bare, at der forelebig ikke er
noget, der tyder pa, at det gar den vej.

Lad os sammenligne med andre muse-
umsgenstande. Hvorndr blev damploko-
motivet som begreb et museumsobjekt?
Vel egentlig ikke for 1970. Og de fleste af
Veteranbanens person- og motorvogne er
af en type, som koerte i mere eller mindre
daglig drift helt frem til midten af 60erne.
Det var med andre ord »nyt« museumsma-
teriel, Veteranbanen abnede med. Og én af
de meget hyggelige oplevelser for os, der
gjorde tjeneste i togene, var, nar faren eller
bedstefaderen leenede sig ned over det lille
barn pa perronen og sagde »Se, sadan et
tog kerte jeg med, da jeg var ung«,

Helt anderiedes er det med stenoksen
pa Nationalmuseet. Ingen nulevende har
oplevet den i funktion, og det store flertal af
os kan veere ganske ligeglade med, om den
er 2000 ar gammel eller maske 2017 ar
gammel.

Veteranbanens materiel er i 1995 stort
set det samme som ved &bningen i 1970 -
i hvert fald aldersmaassigt. Og det betyder
rent faktisk, at materiellets »museale alder«
er blevet fordoblet - og vil blive det endnu

engang frem til 2020. Det svarer til, at Nati-
onalmuseets siengkse pludselig ikke er
2000 eller 2017, men derimod 4000 ar
gammel - og det betyder indenfor en over-
skuelig fremtid, at ingen far eller bedstefar
pa perronen kan fortaslle den lille, at »sadan
én korte jeg med, da jeg var i din alder.«

Veteranbanens mal, da den abnede i
1970 var at fremstille »den danske privat-
bane anno 1930«. Altsa en 40 ar gammel
jernbane. | 1995 er det stadig »den danske
orivatbane anno 1930«, der er Veteranba-
nens mal - nu er den bare ikke 40 &r gam-
mel leengere, men 65 - i 2020 ligger malet
90 ar tilbage. Det er en holdningssag, om
man onsker den udvikling pa Veteranba-
nen, eller om man vil »felge med tiden«, ba-
re 40 ar forskudt.

Hertil kommer, at nye generationer af ve-
teranbane-folk er pa vej. Generationer, som
ikke kan huske damplokomotiver og vogne
med abne endeperroner i daglig drift. Og da
Veteranbanen ogsa er - og skal vaere - en
opfyldelse af disse menneskers hobby-on-
sker, er sporgsmalet, hvor deres kasrlighed

til jernbanen ligger? Vil de vaesre tilfredse
med at kere med materiel, de ikke selv har
oplevet i »virkelig« drift, eller vil kravet om
»nyt« materiel komme fra dem?

Et andet aspekt, som man ma tage ser-
ios stilling til, er materiellets autensitet. Pro-
blemet er, at Veteranbanens udstillings-
stande - modsat Nationalmuseets - rent
faktisk er i brug. tkke s& intensivt som i for-
dums tid ganske vist, men det slides - af
driften, af vind og vejr. Pa et eller andet tids-
punkt skal det gennemgribende repareres,
restaureres eller hvad man foretreekker at
kalde det. Og sa er man ngdt til at gere sig
nogle museale overvejelser. Hvor leenge er
f.eks. en vogn original? Hvor meget kan
man tillade sig at udskifte og stadig pasta,
at vognen er fra 19257 En endeperron? To?
Hele taget? Og siderne? Nye hjul? Hele un-
dervognen?

Den diskussion bliver i sagens natur me-
re 0g mere patreangende, jo esldre Veteran-
banens materiel bliver. S& maske bliver frem-
tidens Veteranbane en to-sidet virksomhed:
Stationeere, beskyttede udstillingsgenstan-

de (dem vi kerer med i dag) og sa den le-
vende del, som - forskudt - felger med ti-
den, Y-togene, MR-togene? P& den made
kan Veteranbanen opfylde bade et onske
fra »de gamle« om at bevare 30ernes jern-
bane og et muligt krav fra yngre jernbane-
venner om ogsa at sikre det, som nu en-
gang er deres ungdoms tog, for eftertiden.

Et andet patreengende - og i bogstave-
ligste forstand mere jordnaert - spergsmal
er Veteranbanens fundament, sporet. Gan-
ske vist kores der pa landets yngste privat-
banestreekning, men selv spor lagt i 1925-
26 bliver en dag for gammelt. Netop i jubi-
laeumséret 1995 har Veteranbanens med-
lemmer ydet en keempeindsats med at for-
ny stationsarealet og indlede skabelsen af
de beste publikums- og driftsmaessige for-
hold banen har hatft i sin levetid. men det er
noget, der taerer pa kraefterne, selv om der
»kun« er tale om nogle fa hundrede meter -
tanken om de neesten 20.000 meter, der
ligger uden for stationsgraensen kan virke
skreemmende. Veteranbanen Kklarer sig
uden offentlige tilskud - hvilket i sig selv kan
veere en enorm tilfredsstillelse. Men ligesom
andre museer ma indse, at f.eks. storre ny-
bygningsopgaver ikke kan klares med bil-
letindteegter alene, mé ogséa Veteranbanen
melde pas, den dag sporet mellem Maria-
ger og Farup skal fornys. Og sé er det plud-
selig ikke leengere Veteranbanens holdnin-
get til sig selv, der skal diskuteres - sa er det
det omliggende samfunds holdning til Ve-
teranbanen, der skal sta sin prove.

Der kan ikke vaere mange - om overho-
vedet nogen - som vil bestride jernbanens
enestaende betydning for den erhvervs-
meessige og kulturelle udvikling her i landet.
Qg der er sikkert heller ikke mange, der ik-
ke udelukkende har lovord til overs for den
indsats, som frivilige, ulennede medarbej-
dere ved landets Veteranbaner ger for at
bevare og levendegore denne periode af
Danmarkshistorien.

Inden 2020 ma det vise sig, om disse
lovord kan omsaettes til konkret handling,
sadan at Veteranbanen stadig vil kunen vi-
se bilismens bern, hvad et tog er.

Der er i Veteranbanens dagligdag udfor-
dringer nok at tage fat pa for os, som af den
ene eller den anden grund bliver blade i
kneeene ved lyden af en lokomotivfigjte -
men for at bade vi selv og kommende ge-
nerationer fortsat skal kunne meerke pul-
sens stige i takt med hjulenes fart over skin-
nestedene, skal bade vi selv og vores sam-
arbejdspartnere teenke os om: Bar signalet
vaere »Frems, »Tilbage« eller maske »Lang-
som«. Hvordan skal sporskifterne frem til
2020 stilles?

En ting er sikkert: Ingen bar acceptere, at
der flojtes »Stop«. a

e R
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Assensbanen havde gennem mange &r stor godstrafik - bortset fra perioden mellem jul og

nytar. Pa billedet er MY 1123 pa vej fra Flemlose til Glamsbjerg den 29. december 13983.

Af Mogens Duus

DSBs tilbagevasrende godsbaner er i fare-
zonen. Der er angiveligt ikke tilstreekkeligt
med gods at transportere og folketingets
okonomiske stramning af grebet om DSB,
med krav om reduktion af tilskuddene, sy-
nes bl.a. at fa konsekvenser for betjeningen
af flere godsbaner. DSB ma noedvendigvis
dokumentere, hvad tilskudene til virksom-
heden bliver anvendt til, gennem rentabili-
tetsundersogelser af de enkelte straeknin-
ger og derudfra foretage en vurdering af
streekningens fremtid

| det efterfolgende gives en kort oversigt
over status p& godsbanerne, samt pa en-
kelte andre, stadigt eksisterende, »spor-
stykkere.

Viborg-Legstor

Naeppe om nogen anden godsbane end
Logsterbanen har der i de senere ar vesret
diskuteret s& meget om banens fremtid.
Netop i disse méaneder sgger DSB atter at
kunne indstille trafikken pa baggrund af en
rentabilitetsundersegelse, uanset at under-
spgelsen i dette tilfaelde er noget mangel-
fuld. Se artikel i »jernbanen« nr. 1/95.

Trafikken svinger fra een-to vogne om
dagen til s& mange, at der flere dage i treek
ma efterlades vogne i Viborg. Dagligt kores
med MT fra Viborg i folgende plan, idet det
bemeaerkes, at der ofte keres fra Viborg et
kvarters tid for, ligesom ankomst til Viborg
kan ske allerede fra kl. 13:30:

Viborg
L egstor
Logstor
Viborg

Der kan ekspederes vogne til felgende tidli-
gere mellemstationer: Logstrup, Skals,
Meldrup, Hvam, Alestrup, Ars og Hornum.
Vogne aflaesses endvidere jeevnligt pa den
frie bane ved Legstor Rerindustri.

Randers-Strammen
og Pindstrup-Ryomgard

Der keres dagligt to gange med MH fra
Randers til Stremmen og videre til sidespo-
rene i byens sydestlige havneomrade. Dels
kores tidligt om morgenen, dels lidt over
middag. Godset er overvejende stél til fa.
S.C. Serensen.

Straekningen Pindstrup-Ryomgard befa-
res kun ved meget sjeeldne lejligheder. Ba-
nen har status af »Privat sidespor« tilhoren-
de fa. Novopan i Pindstrup. Virksomheden
fremstiller spanplader, og modtager til visse
produktioner ved sjeeldne lejligheder fim i
jernbanevogne. Disse vogne afhentes i Ry-
omgard med en tidligere DSB-trolje, der er
overtaget af virksomheden, og betjenes af
en DSB-ansat fra Grena.

Mellem Stremmen og Pindstrup ligger
sporet fortsat, og det er nu overtaget af
Rougse kommune. En farvestrélende an-
nonce i turistbrochuren »Guide @stjylland«
fra februar 1995 kundger, at der i somme-
rens lab introduceres bade veterantog og
skinnecykler, men det er tvivisomt om den
nodvendige financering tilvejebringes. Den
var ellers ventet via primeert Arbejdsmarke-
dets Feriefond og korslen skulle i praksis
udfares af DSB Museumstog, som dermed
bliver en konkurrent til amtets ovrige vete-
ranbaner.

Bramming-Grindsted

Trafikken er svundet steerkt ind, og der
kores nu kun tirsdage og torsdage i folgen-
de plan:

Bramming  af........coocociiinnniiinns 08:50
Grindsted  an...........cocccoen 09:45
Grindsted  af.....coviiiiiiiiiiiinn, 10:35
Bramming an..........ccccoeveeennn. 11:30

Treekkraften er MY, der udgéar fra Esbjerg.
Grindstedveerket er fortsat den primaere
godskunde. @vrige tilbagevaerende side-
spor findes i Agerbaek og Krogager.

Total nedleeggelse af streekningen er blevet
diskuteret indenfor det seneste halve ar.

Haderslev-Vojens

Superfos' salg af grovvaredivisionen til DLG
betad ogsa en steerk nedgang i banetrans-
porten af foderstoffer m.m., idet DLG i
sterre grad foretraekker landevejstransport.
Bl.a. dette, samt en generelt faldende
godsmaengde, har haft konsekvens for Ha-
derslevbanen, der med mellemrum ikke be-
fares flere gange i traek. Nar der kores, sker
det med MY fra Padborg i folgende plan:

Vojens af. o LR 10:00
Haderslev Van........... SN 10:20
Haderslev Vaf ..o 12:20
Vojens 3 1 12:40

DSB medvirker i et vist omfang selv til den
faldende trafikmeengde gennem politikken
for transport af stykgods. Det blev tidligere
leveret i jernbanevogne til den lokale vogn-
mand, som havde til huse i DSB-pakhuset.
Da DSB for et par ar siden indskraenkede
sporarealet pa Haderslev Vest og ved den
lejlighed fiernede skinnerne til det gamle
pakhus, fik vognmanden besked pa, at
godset fremover kunne afhentes enten pa
havnen, et par kilometer derfra, eller i Kol-
ding. Medmindre han altsa ville udrede en
stor del af omkostningerne i forbindelse
med etablering af et nyt spor til hans nye
pakhus, der er udstyret med en port ud
mod det ikke-etablerede spor..! Nutildags
foregar transporten med lastbil helt fra Tau-
lov, og skinnetransport af vognladnings-
godset bliver dermed relativt dyrere!

Uanset at Hadcerslev kommune er inter-
esseret, er planerne om en genoplivning af
persontrafikken stillet i bero for et lille ars tid
siden af to arsager. Rejsemenster og oko-
nomi. »Rejsemanster« fordi rutebilerne be-
tiener smabyer undervejs og samtidig kan
kore direkte til de store arbejdspladser som
Brdr. Gram og Flyvestation Skrydstrup. Ba-
netrafik vil derfor kun kunne vaere et sup-
plement i »myldretiden« eller til befordring af
turister(!) i et par sommermaneder. »@kono-
mi« fordi kommunen har faet den opfattel-
se, at man skal betale det hele selv, lige fra
nyanleeg af perroner til indkeb eller leje af
togmateriellet. Lidt pudsigt, for man fik
neeppe noget tilbagebetalt dengang MO-
karslen opherte i 1974...!

Hvor banen ikke leengere opfattes som
et alternativ for persontransporten, har den
imidlertid nogen turistmaessig interesse.
Ogsa i Haderslev kopierer man turist-tilbud
fra andre steder i landet, og har bl.a. bestilt
en hjuldamper magen til den, der besejler
Mariager Fjord. Og ogsa i Haderslev vil man
frygteligt gerne have et veterantog til hav-
nekajen!

Aabenraa-Radekro

Der er tung trafik pa Aabenraabanen i disse
méaneder, | forbindelse med etablering af
det ekstra spor gennem Senderjylland, skal
der fra Aabenraa havn transporteres
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360.000 tons skaerver. Derfor kores - foru-
den det normale rangertraek - to ekstra ran-
gertraek med afgang fra Aabenraa ved 10-
tiden og ved 14-15 tiden. Det »normale«
rangertraek fremfores af My fra Padborg
folgende plan:

Rodekro af...........ocoocevn. 12:07
Aabenraa an............cocoviiee 12:19
Aabenraa af.........coooci 13:19
Rodekro an...............ccooeeeennn, 13:34

Der forventes ogede godsmaengder over
banen i de kommende ar. Der er serigse
planer om en udbygning af sporanlaegget
pa Aabenraa havn i forbindelse med etab-
lering af en storre anlaeg for skibstransport.
Man havde ogséa overvejet at »bespore« et
areal ved motorvejen, der er udlagt som er-
hvervsomrade. Det sker dog ikke, man man
sorger i stedet for forbedrede tilkorselsfor-
hold for lastbiler.

Planerne for gendbning af banens per-
sontrafk er lagt pa is pa ubestemt tid. Den
pateenkte trafik med direkte tog mellem Aa-
benraa og Haderslev passer nemlig ikke
med pendlernes behov. | den forbindelse
maner det til eftertanke, at 42% af byens
13.000 arbejdspladser er besat af menne-
sker, der kan betegnes som »pendlerex.

Tinglev-Tonder
og Tonder-Niebiill

Tinglev-Tender banen anvendes neesten
udelukkende il transit mellem Padborg og
stationerne Tonder og Bredebro. Vogne
udveksles dog stadig lejlighedsvist i Bylde-
rup-Bov. @vrige tidligere stationer er uden
sidespor. Trafikken varetages af MY fra
Padborg i felgende plan:

Tinglev  af ... .casmmsimsas. 07:11
Tonder an ... 08:01
Tonder af ..o 10:20
Tinglev an...c.oococoiviiiinn. 11:10

Allerede i 1992 var der planer fremme om at
flerne skinnerne mellem Bylderup-Bov og
Tinglev, idet man pa dette tidspunkt kerte
gods via Bramming-Tender, og mulighe-
derne for at nedleegge streekningen totalt
overvejs fortsat.

MT 159 péa vej mod Faborg syd for Korinth den 28. februar 1984.

5

MX 104

En eventuel gendbning af den nedlagte -
men lejlighedsvist stadig anvendte - straek-
ning Tender-NiebUll diskuteres stadig, og er
bl.a. blevet anbefalet af sdvel danske som
tyske politikere. Men en eventuel beslutning
forventes lkke leengere at pavirke mulighe-
derne for straekningen Tonder-Tinglev, selv
om der var tale om gennemkoerende tog Es-
bjerg - Bramming - Tonder - Tinglev - Sen-
derborg via en eventuel aendret liniefering i
Tonder.

Tommerup-Assens

De fortsatte diskussioner om muligheden
for gendbning af papirgenbrugsvirksomhe-
den i Assens er af betydning for, at sporet
fortsat bevares, indtit en afklaring af banens
fremtidsmuligheder har fundet sted. Det
spiller ogsa ind, at der har veeret flere se-
riese henvendelser om godstransport i
sterre omfang. Men for tiden keres der ikke
meget pa banen, som udelukkende trafike-
res »pa bestilling« fra kunderne. Nogle fa tu-
re er det dog blevet til forst pa foraret, hvor
der bl.a. transporteredes en smule godning
og lidt tree. Danisco, en
anden, tidligere betyd-
ningsfuld godskunde,
har ogsa valgt lande-
vejstransporten. Hvor
der i roesaesonen for kor-
tes op til tre, ekstraordi-
neere dobbeltture pa As-
sensbanen - foruden det
normale rangertreek - sli-
des de fynske veje nu
tynde af forurenende
lastbiler.

Planerne om en gen-
oplivning af persontrafik-
ken spgger ind imellem
fortsat. men der er sand-
synligvis langt til realite-
ter, selv efter Storebeelts-
forbindelsens abning.

. : s : B i
2 umiddelbart syd for Krogager med rangertraek fra Grindsted til Bramming den
24. aprif 1984.

Der er sidespor i Knarreborg og Glams-
bjerg. Begge steder har der tidligere veeret
nogen transport af isaer tree.

Middelfart-Strib

Korslen varetages af MH fra Fredericia efter
behov - og det er ikke seerligt ofte. Banen
har pa det seneste udelukkende veeret an-
vendt til transport af skrot i forbindelse med
virksomheden Eltin i Strib.

Ringe-Korinth

Faborg kommune betjenes nu om dage fra
stationen 1 Korinth. Vedligeholdelsen af
straskningen til Faborg skennedes at vaere
for dyr, og sa ville Faborg kommune hellere
anvende stationsarealet til vejaniaeg i sikker
forvisning om, at skinnetransport herer for-
tiden til,

Betjeningen af Korinth sker i de meget
tidlige morgentimer i et MH-trukket tog fra
Odense, der ogsa betjener Ringe - samt
eventuelt Kvaerndrup, de dage, hvor man
ikke karer til Korinth. Ankomst til Ringe sker
02:14, og kereplanmeessig afgang retur til
Odense er 03:00. Der er med jaevne mel-
lemrum ture til Korinth med trae, godning,
jern og stal. Endvidere transporteres vin til
Rynkeby's fabrik ved Ringe.

Straekningen Ringe-Korinth anvendes
lejlighedsvist af veterantog fra SydFyenske
Veteran Jernbane. Der kan ekspederes
vogne til Hajrup, hvor der fortsat er side-
spor.

Heng-Gorlev og Slagelse-Hong

Streskningen Slagelse-Hong er nyligt blev
solgt til HTJ, og betjenes godsmeessigt
fortsat af DSB, der kerer med MH fra Sla-
gelse, primeert til DLG i Hong med jaevne
mellemrum. Toget ankommer tii Heng
08:48 og returnerer til Slagelse 09:38.
DSB har ikke haft interesse i sporstum-
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Den »normale« godsbanetraskkraft i dag er litra MY. Her er det MY 1104, der - den 17. ju-

i 1992 - pa havnen i Haderslev demonstrerer, at maskintypen ogsa kan bruges til dén slags
opgaver, selvom udsynet fra en MH er noget bedre!

pen Hong-Gerlev. Efter lukningen af en
skrotvirksomhed i Gorlev, samt sukkerfa-
brikkernes overgang til lastbiltransport,
keres nemlig i praksis ikke til Gerlev lzenge-
re. Men Gerlev kommune ensker skinnerne
bevaret, uanset at der ingen transporter er.
Dette udelukkende af hensyn til uvisheden
om, hvad fremtiden bringer af muligheder
og begreensninger pa transportomradet,
Med sporet bevaret, har man mulighed for
at yde egnens virksomheder en forbedret
service, nar det bliver enskeligt. Banen mel-
lem Hong og Gorlev er derfor besluttet
overtaget af kommunen som kommunalt
stamspor. At overtagelsen ikke er formelt
afsluttet skyldes udelukkende, at Garlev
kommune endnu ikke har faet den endelige
bekrasftelse fra DSB.

Slagelse-Sandved
og Sandved-Nastved
Godsbanen Slagelse-Sandved er nu ned-

lagt lige som banestykket Sandved-Naest-
ved har veeret det siden 1971, Der kores

MY 1125 med rangertreek i Bylderup-Bov den 19. juli 1989.

derfor ikke tog mellem Slagelse og Naest-
ved, nar bortses fra indevelseskarse! i for-
bindelse med betjening af sporvedligehol-
delseskoretojer, samt Skaelskarbanens ve-
terantog.

Genabning af persontrafikken er stadig
pa tale, idet det vil kunne opnas mulighed
for aflastning af hovedbanen over Sjeelland
efter Storebeeltsforbindelsens abning.

Er transport blevet for billig?

Konkluderende ser det alt i alt sort ud for
godsbanerne. Stort set alle straekninger eri
farezonen, og risikerer nedlaeggelse inden
det af miljemaessige arsager bliver nadven-
digt at indfere restriktioner pa lastbiltrans-
porten. | den forbindelse er det veerd at
erindre, at forbruget af »transporte«, iszer pa
godssiden, fortsat forventes at stige u-
heemmet, og en og anden kan undrende
sporge sig selv, om ikke transport - som
»vare« i sig selv betragtet - generelt er ble-
vet for billig, og dermed udhuler jernbane-
driftens fordele? )

MHVJs jubilaaum
6. maj 1995

Der keres tilslutningstog til Handest i an-
ledning af Mariager-Handest Veteran-
jernbane's 25 ars jubilssum fra Aalborg.

Lordag den 6. maj 1995

DSB an. af.
Aalborg 11:07
Skarping 11:30  11:31
Hobro 11:49  11:580
Farup 12:07

MHVJ
Farup 12:15
Handest 12:20

Togskifte til MHVJ-tog

Handest 12:30
Mariager 14:20
Mariager 15:30
Handest 16:10
Togskifte til LFB-tog
Handest 16:50
Farup 17:00

DSB
Farup ligse
Hobro 17:27 1728
Skarping 17:48  17:49
Aalborg 18:13

Materiel: AHB Sm8 + SVJ Sm7

Billetpriser: Nord for Hobro, retur, kr.
voksne 40,00, barn 20,00. Syd for Ho-
bro, retur, kr. voksne 20,00, bgrn 10,00.
Aktive ved Limfiordsbanen, halv pris.

Tilmelding til ovennaevnte tur kan ske til
undertegnede.

Ove Thomsen, 98 25 63 25

NORDISK JERNBANE-KLUB =_N;@K,7

Udflugt med virksomhedsbesog p3
Det Danske Stalvalseveerk

20. maj 1995

Nordisk Jernbane-Klub arrangerer udflugt
med eget motortog til omvisning pa Stalval-
sevaerket | Frederiksveerk incl. korsel pa in-
terne spor, Toget udgéar fra Gedser 0640, via
Naestved-Koge-S-banen til Kebenhavn H af
0958. Standsning ved flere stationer under-
vejs. Hjemkomst Kobenhavn H 1720. Born
under 14 ar har af forsiknngsgrunde des-
vearre kke adgang til Stalvalsevaerket

Pris: Fra Hovedstadsomradet 95.-, Neastved/
Vordingborg kr, 140.-, fra Falster kr. 160,-
Tilmelding ved senest 5. maj at indbetale del-
tagerbelobet pa giro 917-8244, Nordisk Jern-
bane-Klub, Kildeskovsvej 20, 2820 Gentofte
Program og neermere oplysninger fas pa tif.
4217 8804 eller 4212 0616 |
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Sveriges Jarnvags Historia
Af Bjérn Kullander
Udgivet af Bra Bocker,
263 80 Hbgandés

Pa sma 200 sider i formatet 25x21 far man
s& hele Sveriges jernbanehistorie, i en over-
made flot bog i udstyr, sats og repro. Ca. en
tredjedel af billederne er i farve.

Bogen arbejder i temaer, og er ikke en
udferlig komplet historisk deekning. Men te-
maerne er rammende og tidstypiske, og of-
te med uortodokse kroller pa det tarre stof.

Forfatteren er ikke »jernbanemand om en
hals«, hvilket klart erkendes i bogens forord.
Det faktum kan klart afleeses i bogen som
plusser og minusser. Vi far saledes ikke den
traditionelle grundighed, som fx Svensk
Jernbanenklub ville have lagt til grund for et
sa grundleeggende veerk. men til gengaeld
far vi en bog, som i udpreeget grad arbejder
med andre indfaldsvinkler, mere alment po-
pulistisk forteellende kunne man maske si-
ge. Bogen er meget nemt tilgeengelig og
seerdeles illustrativ.

Bogens pris er ikke opgivet fra forlaget.

Jan Forslund

SJUK nr. 62
Goteborg-Boras jdrnvag
Af Bertil Thulin m.fl.

Lidt i kontrast til ovennesvnte bog denne
store sag fra Svensk Jernbaneklub i anled-
ning af hundredarsdagen for banen mellem
Géteborg og Boras, nu til dags en del af Ku-
st-Kust banen, der betjenes af de nye X2-2
togsast, en variant af hgjhastighedstoget X
2000.

Bogen, i tillempet A4 format, er i et og alt
et flot og serigst vaark. Vi far den svenske
grundighed serveret pa 180 sider omfatten-
de en historisk beskrivelse, linjebeskrivelse,
en minuties gennemgang af samtlige hol-
depladser (hvoraf de fleste desvasrre er
veek), rullende materiel, ulykker m.m,

Over 200 billeder, kort og tegninger kom-
pletterer den fine bog.

SJIK nr. 82 kan bestilles fra SJK's bok-
forsalining, giro 60 65 77-5 for SEK 280

+gebyr SEK 30).
(+geby ) Jan Forstund

Jernbanehistorisk drbog '95
Redigeret af Eigil Christensen
0g John Poulsen

Forlaget Bane Boger 1995

64 sider + omslag. Ordinaer salgspris hos

jernbaneboger kr. 149,- incl. porto.
Ny foreligger nr. 7 i reekken af jernbanehi-

storiske arbeger med 125, 100, 75, 50 eller
25 ars afstand til de beskrevne begivenhe-
der og forhold. Layout og typografi folger
forlagets heevdvundne, ressourcebevidste
retningslinier, og raster-reproduktionen af
det righoldige billedmateriale, herunder en
reekke fortreeffelige gamle postkort, giver
anledning til at lykenske alle implicerede,
ogsé leeserne. Pa den baggrund er man
helt ked af at skulle naevne det, men de fle-
ste af denne argangs ret mange, i streg
gengivne sporplaner er desveerre sat sa
langt ned i stoerrelse, at det maerkbart beg-
reenser udbyttet af at studere dem. Hvilket
iseer er eergerligt, fordi sporplaner ligesom
andre typer af kort er uovertrufne blandt tra-
ditionelle informationsbaerere. (Hvad lettil-
gaengelig data-maengde angar, har man al-
drig kunnet udnytte en papirflade bedre.)

Det er sveert at laegge bogen fra sig, for
hele stoffet er plajet igennem. Der er i alt syv
meget lseseveerdige artikler i storrelse
spaendende fra 5 til 15 sider. | den farste,
som med rette ogsa er den laengste, be-
handles den sjeellandske sydbane, der
forstkommende 4. oktober fylder 125 ar. |
den sidste og korteste gives et overblik over
DSB-dampdriftens afvikling i arene op mod
1970.

Nordslesvigs genforening med Danmark
i 1920 er taget som anledning til tre mid-
delstore artikler om senderjyske jernbane-
forhold:

1) Padborg - Danmarks yngste stationsby
(titlen er - maske til beroligelse for nogen
- en smule misvisende; det er nemiig ik-
ke meget af byen, men destc mere stati-
onsanlaegget, der omtales og vises bille-
der af).

2) Hojerbanen.

3) Marksbanen.

Alle tre emner er set under en dansk vinkel
noget virkelig specielt, og disse illustrerede
leesestykker ma betegnes som spaendende
ud over det saedvanlige - i flere betydninger
af ordet spaendende.

Udvalget kan man ikke indvende noget
til, men her foreligger et af de tilfaelde, hvor
den for arbogsserien fastlagte fysiske ram-
me synes alt for snaever. For genforeningen
kunne jo have vasret den lykkelige anled-
ning til at bringe ikke bare tre, men otte, ti
eller maske tolv afhandlinger om sender-
jyske jernbaner, herunder de tre meterspo-
rede amtsbanesystemer, og alt det seerlige
ved overgangen fra tysk til dansk.

Det aktuelle bind har imidlertid ogsa pa
anden vis faet et internationalt tilsnit. Dels
gives der et rids af jernbanefeergeforbindel-
sen Kebenhavn-Malm&'s historie med ud-
gangspunkt i &bningen 1895, og dels er der
redegjort for nogle af de specielle forhold,
det tyske herredemme i Danmark 1940-45
medforte, bl.a. mht. orlovstog og ombyg-
ning af visse stykker rullende materiel til op-
fyldelse af beseettelsesmagtens seerlige

krav. Forfatterstaben teeller flere nye navne
denne gang. men det aendrer ikke helhed-
spreeget; redaktionen er den samme, og
den her anmeldte drgang vil nok blive an-
skaffet af alle, der damler serien. Som det
forhabentlig er fremgéet af det foranstaen-
de, kan den dog ogséa godt sta alene. Sam-
tidig er der stor chance for, at forste-
gangskoberen ud fra kendskabet til den vil
skynde sig pé jagt efter de seks forudgaen-
de argange.

Povl Wind Skadhauge

De danske jernbanebureauer
0g deres stempler - del 2

Af Svend Hovard

FG Nordische Staaten E.V.

Svend Hovard har fuldendt sin fine niche-
produktion om forholdet mellem post og
bane. Del 2 omhandler alle baner i Jylland
inklusiv Slesvig Holsten til 1864. Hoved-
vaegten af bogen pa ca. 300 sider i A5 for-
mat er lagt pa en beskrivelse af de bane-
maessige og posttale forhold omkring bu-
reauerne, Bogen er gennemillustreret med
samtlige anvendte annuleringsstempler
samt skemaer til at forklare og tydeliggere
stemplernes kategorisering og anvendelse.
Del 2 er i ovrigt veesentlig bedre trykt end
forste del.

For de leesere der har jernbane og filateli
som hobby er hér bogen til mange, mange
timers leesning og studeren.

Pris 198,- hos »Jernbaneboger«. Bestil-
lingsnummer: 0710.

Jan Forslund

Annonce

LOK MAGAZIN

Nr. 1-189 saelges samlet.
Prisidé: 3,000,-

Jens Andersen, Kirstinbergparken 4,
4800 Nykobing F.

5485.4085

Annonce

Sonderskov station

Udlejes: Tjenestebolig pa Senderskov
gl. station. Ligger midt i Vendsysse!, taet
pa Hjerring, ca, 100 m? samt div. udhus.
Kakkelovnsopvarmet + elvarme.

Feriebolig, 80 m? naansomt restaureret |
p& samme station (se Jernbanen nr, 2
1993).

TIi. 8693 0204, bedst mell. 18-20.
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IR=4 er i (prave) drift - endelig! Her har Allan Stovring-Nielsen
dog fanget sset 3 udan passagerer nesr Ringsted - 31. januar. =i

— -

DSB

Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 31. december 1994 radede DSB over fol-
gende traekkraftenheder og vogne (tilsvaren-
de tal for beholdningen pr. 31. december
1993 i parentes):

1. Elektrisk materiel (25 kV 50 Hz):

1.1 Toglokomotiver .......... 22 (22)

1.2 Motorvogne............... 20 (8)

1.3 Bivogne..............o. 20 (8)
2. Motormateriel:

2.1 Toglokomotiver.......... 132 (139H)

2.2 Rangerlokomotiver..... 89 (98)

2.3 Traktorer.........ccooven, 40 (40)

2.4 Motorvogne............... 371 (371)

2.5 Bivogne. ..o, 90 (90)
3. Elektrisk materiel (1.5 kV =):

3.1 Motorvogne............... 291  (295)

3.2 Bivogne. ... 291 (295)
4. Passagertogsmateriel:

4.1 Siddevogne ............... 534 (545)

4.2 Liggevogne................ 26 (26)

4.3 Sovevogne ................ 17 (17)

4.4 Specialvogne............. 7 (7)
5. Godstogsmateriel m.v.:

5.1 Luk. godsvogne......... 2.153 (2.351)

5.2 Abne godsvogne ....... 1.727 (1.767)

5.3 Tjeneste- og

tienestegodsvogne .... 1.066 (1.107)
5.4 Privatejede vogne ...... 313  (342)

| oktober kvartal 1994 har DSB overtaget
yderligere 1 stk. ER-togseaet (saet nr. 07), og
der er udrangeret to personvogne (udover
den i »jernbanenx, nr. 1/95 naavnte): B 20-
83, 049, 080. Af de i samme nummer
neevnte MY-lokomotiver er 1724 atter sat i
drift, 7708 bliver sat i drift som »tjenestelo-
komotiv« (gulmalet med nyt nummer), og
de to ovrige er hensat og konserveret

| afsnit »Elektrisk materiel (vekselstrom)«
omfatter »toglokomotiver«: 22 EA; «motor-
vogne«: 20 ER; »bivogne«: 20 FR. | afsnit
»Motormateriel« omfatter »toglokomotiver«;
37 ME - 34 MY - 61 MZ; »rangerlokomoti-
ver«: 73 MH - 16 MT; »traktorer«: 40 Kof;
»motorvogne«: 85 MFA - 7 ML - 97 MR - 97
MRD; »bivogne«: 85 FF - 5 FL. | afsnit »Elek-
trisk materie! (jsevnstram)« omfatter »motor-
vogne«: 16 MC - 210 MM - 65 MU; »bivog-
ne« 16 FC - 210 FS - 65 FU.

Pr. 1. januar 1995 var folgende rullende
materiel i ordre:

30 stk. elektriske (vekselstrom) 4-vogns
ER-togsaet og 8 stk. elektriske (jsevnstrom)
8-vogns (kortkoblede) SA-togsaet - samt 20
stk. bogiegodsvogne (lave m/ sidefijzele), li-
tra Res 393 6 000 - 393 019 (anskaffes
brugte fra SNCF) og 20 stk. container-
beerevogne, litra Lps-z 412 9 000 - 472 9
0179 (ombygges fra Ks-vogne).

Det forlyder, at DSB vil anskaffe yderlige-
re 4-5 MF-togseet af hensyn til IC3 togenes
videreforsel til Kastrup fra efteraret 1998.

IC3 forbedringer

DSB bruger godt 100 mio. kr. pa at forbed-
re rettidigheden. Den storste enkeltinveste-
ring er forbedringer i IC3 for 35 mio. kr. En
reekke af togets hovedsystemer skal styr-
kes.

Endnu en MY-farve:
Gul/sort. Foto ved
lyntogshallen CvK

Kobenhavn, 27.
februar: Johnni
Lassen.

Hydrostatikanlzegget, der producerer strom
og trykluft til IC3, har veeret &rsag til de fle-
ste nedbrud med toget. Som en midlertidig
losning har DSB justeret nogle komponen-
ter p& de togsast, hvor der var de starste
problemer. Den langsigtede losning er et
forbedret hydrostatikanlzeg. Det er under
konstruktion og ventes indbygget i forste
IC3 togseet inden K95 sommer. Alle 85 sik.
togseet vil fa indbygget modulet.

IC3 akselvendegearet, der benyttes, nar
toget «skifter kerselsretning«, har ogsa gi-
vet problemer. Nogle forbedringer bl.a. i
form af eendringer i komponenter og deres
placering er gennemfert pa stort set alle
togseet. Herudover overvejer DSB mere
gennemgribende sendringer.

Togets frontkobiinger svigter ofte pa
grund af snavs, vand, sne og is. DSB for-
seger med en bedre afskaermning af kob-
lingerne. Tyfonen (tudehornet) svigter af og
til, og s& ma toget kun viderefores med
hojst 40 km/h. DSB materiel er i gang med
forseg for at finde den rigtige lesning pa
problemet. Ogsa problemer med bl.a. af-
daekning af togets motor, sa den ikke »leber
varme« pa hede dage, er ved at blive lost.

MR-renoveringen

Renoveringen af de 97 MR-tog indledtes i
april i Tyskland. DSB og PFA - Partner fur
Fahrzeug-Ausstattung - i Weiden har ind-
géet kontrakt om moderniseringen, jf. »jern-
banen«, nr. 1/95 - side 20.

Forelobig er to togseet sendt til Tyskland.
Det ene er det togseet, som DSB selv har
delvist renoveret som forbillede (prototype).
Det andet togsaet far installeret et system til
genindvinding af varme. Hensigten er, at
MR ligesom IC3 skal kunne bruge den var-
me, som frigives af motorerne, til opvarm-
ning af toget. Det pagaeldende togsaet skal
provekares i en maned, hvorefter DSB ta-
ger stilling til, om systemet skal installeres
pa alle MR-togseet, nar de renoveres

Selve renoveringen gik for alvor i gang
midt i april. Op til seks togsaet ad gangen vil
veere under renovering pa fabrikken eller
undervejs til eller fra Weiden. Samtlige tog-
saet er faerdigrenoveret i oktober 1997, og
udgiften bliver ca. 220 mio, kr, inkl. DSBs
projekt- og afprevningsomkostninger.

b/ 'S SOLEeSLIO) UGN



Foto: Dan 8. Larsen

Mariager-Handest
Veteranjernbane

Man tager et damplokomotiv, et par gamle
personvogne, to skinner a ca. 20 km hver,
treekker i en uniform - og sa har man...

...nej, sa har man netop ikke en veteran-
bane!

Det at drive en jernbane er nemlig en op-
gave, der er seedeles omfattende. N&r man
ser tilbage pa tiden, der er gaet, siden en
flok idealistiske personer i 1965-66 satte
sig i hovedet, at Mariager ville veere et godt
udgangspunkt for en jysk veteranbane, vil-
le det veere neerliggende at sige, at de var
godt tossede, sadan at tro pa den idé.

Det var de maske ogsa,

Faktum er, at rene fra dengang til nu har
vaeret én lang kamp. En kamp mod vane-
teenkning, en kamp mod naturligt forfald, en
kamp for historiske veerdier.

Kampen har kragvet sit. Intet er kommet
af sig selv: Sejt slid, staedighed, sammen-
hold og samarbejde er med i den opskrift,
der gennem éarene har formet Mariager-
Handest Veteranjernbane. Men opskriften
teeller ogsa lyst til at bevare vor historie

og vilje til at opna resuliater i feellesskab.

Vi er 60 entusiaster, der bruger en del af
vores fritid - for nogen er det af fritid - pa at
holde hjulene i gang. Vi kommer fra det me-
ste af Jylland. Faelles for os er, at vi ikke far
en eneste krone for anstrengelserne, Og vi
betaler selv alle vore personlige udgifter |
forbindelse med vores virke: Rejser, kasket-
ter, kost, skoséler, arbejdstoj.

Ellers kunne det ikke gé: Hver eneste
krone af indtaegterne er nadvendige for at
holde hjulene rullende, sa bornebernene
kan se, hvordan bedstemor rejste.

Det har de nu kunnet | Mariager i 25 ar,
og vi mangler hverken méi eller opgaver til
de naeste 25 ar. Til gengeeld byder vi vel-
kommen til enhver, der vil dele udfordringen
med os,

De folgende sider er en opdagelses-feerd
i togets levende museum, dets udvikiing og
det, vi viser i det. God fornojelse!

De aktive medlemmer ved
Mariager-Handest Veteranjernbane

Tekster: Max Rasmussen, John Rasmussen, Hans Jorn Fredberg,
Anders Riis og Jens Vestergaard. Redigering og lay-out: Anders Riis.
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MARIAGER KOMMUNE

- har meget at tilbyde som
bo- og fritidskommune

! AT BO 1 MARIAGER GIVER MANGE FORDELE:
l

- Storslaet fiord-natur. - Alsidigt fritids- og foreningsliv
- Grenne og trygge bolig-omrader. - Alsidig kommunal service [
- Centralt i Jylland - - Billige grunde - savel

teet ved motorvejen parcelhus- som industrigrunde.
Yderligere information:
MARIAGER KOMMUNE, Fjordgade 5, 9550 Mariager
Telefon 98 54 13 22 - Fax 98 54 21 24

Den rigtige slagter

Vi slagter selv -
0g sparer to fordyrende mellemled - derfor:

Friskere - billigere - bedre!
Laekre anretninger og smgrrebrod
Prov 0s - og bedem selv...

Anders & Holger Svendsen
MARIAGER SLAGTERFORRETNING
Havnegade . Mariager . TIf. 98 54 10 61

Fa din okonom
sat pa skinner 1

5 Service Sparekassen

Egepladsen, 9550 Mariager, tf. 98 54 22 33

Mariager Kommunes

—

Erhvervsrad

Mariager
- hvor godtfolk er...

Klostermarken 18, 9550 Mariager
TIf. 98 54 18 66

Frisk med det hele
| - 0gsd med prisen

Vi har ogsa byens billigste benzin.
| Texaco Lavpris automat saelger benzin hele degnet.

FRUENSGAARD PLADS - MARIAGER

L. juli er vi pd banen med
Danmarks mest moderne trykmaskine
I helt nye omgivelser...

Central \ tryk ] Hobro
N_J

Anpartsselskab . Thurgvej 7 . 9500 Hobro . TIf. 98 52 01 99

& Daniavej 60 Oplev

2: Aw{fe Mariager fiord-omradets

iy Jette Skou bedste spisested
i ﬂr"a ) p

GDG' 'eo  Christensen med fiordudsigt

"y 5?'555 tf. 98 58 39 76, og et godt

W7 tif. 98 54 20 90 maltid mad

Fax 98 54 20 90 i

' Siee iz 2 retter 59,-

il 3 retter 69,-

Serveres hver dag undtagen mandag & lerdag fra kl. 17.30 til ki,
20.30. Aben fraden 2. juli til den 4. august 1995. Der kan veere da-
ge, hvor der er lukket pa grund af selskab. Husk gerne bordbestil-
ling. Bern under 10 ar 1/2 pris. |

MARIAGER CAMPING

Ny Havnevej 5 A - 9550 Mariager

TIf. 98 54 13 42 o R

G4 en tur langs fjorden og se vor dejlige campingplads.

Vort velassorterede minimarked har alt i rejseproviant og for-
friskninger. Abent hver dag til kl. 21.00.

Her er gode muligheder for fiskeri, wind-surfing, vandski-
sport og badning. Vandre- og cykelture i naturskent omrade.

Hytter udlejes.
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Max Rasmussen som 12-arig »farste gangsramt«. Et nyere foto af
Max Rasmussen findes pa den foregaende side.

For en 12-arig Randers-dreng med interes-
se for tog var der i 1966 ikke de store chan-
cer for at komme ud at kere med veteran-
tog - og opleve en veteranbane.

Laesning om udenlandske veteranbaner i
Jernbanens Hvem-Hvad-Hvor - fra 1959 -
var det naermeste, man kunne komme sa-
gen. Udstillingen Jernbanen og Randers, |
september 1966, vendte op og ned pa dét.

Den skulle selvfolgelig besoges, og det
blev den. Flere gange. Masser af fotos og
jernbanesager var udstillet - lige noget for
en jernbane-tosset dreng!

Det allerbedste skete dog sendagen ef-
ter, nemlig 2. oktober (den dag fyldte min
farmoder iovrigt 74 - og seks ar senere blev
datoen brugt til Danmarks EF-folkeafstem-
ning).

Damp - agte damp...

Da var der kersel med et rigtigt veterantog
fra Randers til Spentrup. Det hed ganske
vist et bornetog, men pyt med det: Det var
damp, eegte damp,
med gamle vogne, og
det var det, der talte.

Altsa: Hurtigt fat i en
billet til dette tog, og sa
vente, til dagen oprandt!

Det blev en herlig
dag. Pa spor 4 pa Ran-
ders station var opran-
geret et flot lille veteran-
tog: Damplokomotiv nr.
7 fra Vemb-Lemvig-Thy-
boreon Jernbane, to to-
akslede personvogne fra Aalborg Privatba-
ner, med rigtige abne endeperroner, samt
en pakvogn, populeert kaldet en Bette-
Claus, ogsa fra det store privatbane-net
mod nord.

Fra statsbane-stationen var toget allere-
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de fyldt. 10 minutter senere ankom det til
privatbane-stationen. Her havde en maeng-
de forventningsfulde voksne - og born -
gjort sig klar til turen til Spentrup.

Da oplevede jeg forste gang, at man ved
veterantogsdrift ma leere at improvisere
hurtigt og effektivt. For at f& flere siddeplad-
ser til de mange rejsende, snuppede man
baenkene fra perronen ved privatbanestati-
onen og satte dem ind i pakvognen. Flere
pladser blev skaffet ved en hurtig ranger-
manovre, hvor man lante Hadsundbanens
togforervogn. D 8, et lille toakslet karetoj,
der rummede savel post- som person- og
rejsegods-afdeling.

Med de ekstra pladser - og en mindre
forsinkelse - korte det fyldte tog nordest ud
af Randers.

| Spentrup rangerede lokomotivet til to-
gets anden ende, og efter den obligatoriske
bremseprove gik turen uden problemer de
10 km tilbage til Randers.

Senere samme dag var der arrangeret

udflugt med samme veterantog til Vognfa-
brikken Scandia, med rundvisning pa fa-
brikken. Det matte naturligvis ogsa proves,
og minsandten! Der var stadig billetter at fa.
Afsted igen om eftermiddagen - til nye jern-
baneoplevelser.

Men hvor horte dette fine lokomotiv egent-
lig til?

Jeg tog mod til mig og spurgte én af jern-
bane-folkene, daveerende trafikassistent S.
P. Laursen, Randers.

Han forklarede beredvilligt, at lokomoti-
vet var kebt til en veteranbane, som Dansk
Jernbane-Klub planlagde at abne fra Maria-
ger til Handest/Faarup pa den netop ned-
lagte Mariager-Faarup-Viborg Jernbane.
Det skulle samme dag kore til Mariager for
“opstaldning” den kommende vinter.

Dét gav noget at teenke over.

Oplevelserne denne forste sondag i ok-
tober havde prentet sig - og sé var der og-
sa alle de sort/hvide fotos, der var taget
med det lille Agfa-kamera.

Disse billeder kom frem mange gange i
vinterens leb - sammen med billetterne fra
turen og det lille skrift Jernbanen og Ran-
ders. Det ku’ nu vaere speendende at kom-
me med!

~ Syv maneder
senere...

Syv maneder senere, en
sendag i april 1967, sad
jeg i rutebilen til Mariager,
sam-men med en lidt ael-
dre og ligeledes jern-
banetosset kammerat. |
tasken havde jeg mad-
pakke og gammelt toj,
der méatte blive beskidt af
olie og kul. Nu var jeg un-
dervejs tit min debut ved veteranbanen, der
var under etablering i Mariager.

Der skulle dog ga tre &r, inden banen
abnede, men jeg blev “haengende” ved ve-
teranbanen, og haenger fortsat ved. Nu blot
som en af de efterhdnden gamle kustoder.
a Max Rasmussen
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er pa egnen er @stjydsk Bank det
gkonomiske lokomotiv. Som omra-

dets lokale bank er det vores pligt ‘
at engagere os, hvor vi kan. Tkke kun i n r
erhvervslivet, men ogsa indenfor idratten,
kulturen og foreningslivet.

Bliv medejer af det
lokale gkonomiske
lokomotiv.

ar du keber aktier i
Ostjydsk Bank, er du
med til at bevare og

udvikle det lokalsamfund, du
er en del af. Holde hjulene
1gang og koble nye vogne
pa. Give dig selv og din
familie muligheder for
spendende oplevelser.
Samtidig virker dine aktier
nesten som en billet til 1.
klasse: Med en raekke kon-
tante aktionerfordele, du
kan fa forngjelse af.
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Foto: Anders Riis

16,6 km kulturhistorie pa skinner
mellem Mariager og Handest

%/ 4 l|1L'l' Fige: ( . :
To damptog modes pa True station, sendag 22. juli 1990. Neermest VILTJ 7, leengere borte £ G53. Foto: Lars Henning Jensen.

Det er sondag formiddag | Rosemes by Ma-
riager. Maneden er juli, og byen myldrer af
glade ferierende, der nyder den levende
kobstads-historie med masser af brosten,
bindingsveerk og tegltage. Kikker pa det lo-
kale museum i den flotte kobmandsgérd,
eller funderer over de hemmeligheder, der
gemmer sig i resterne af Den hellige Birgit-
tas storste, danske klosteranlezg. Kirken,
der for godt 200 ar siden blev beskaret i ba-
de hojde og drejde til en flerdedel af sit op-
rindelige grundareal, men stadig har impo-
nerende dimensioner.

Maske har man nydt den imponerende
udsigt fra Hohoj et par km sydvest for by-
midten: Fra gravhojens forbleeste top de
111 meter over Mariager Fjords daglige
vande kan man i klart vejr overskue en radi-
us pa 30-40 km, Som blandt andet digter-
ne Steen Steensen Blicher og senere Nis
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Petersen ogsa har gjort det, | det hyggelige
turistkontor i byens gamle radhus pa Torvet
giver medarbejderne villigt tip om alt lige fra
seveerdigheder og overnatninger til cykelru-
ter, skon natur (det har vi overalt her) og go-
de fiskepladser,

Fuldt tryk pa!

Ved veteranbanens station teet pa den
gamle trafikhavn holder damptoget klar. En
postvogn og fem-seks personvogne er
koblet til damplokomotivet

Foreren - ham med den bla stribe rundt
om kasketten - leener overkroppen ud af
forerhuset og folger interesseret med | pas-
sagerernes indstigning. Imens har fyrbode-
ren travlt: Kuiskovlen svinges mod fyrets lu-
ende gab, og sort rog op af skorstenen er
et sikkert tegn pa, at afgangstiden nasrmer
sig. Trykket i kedlen er pa maksimum - 12
atmosfaerer. Det behoves: Nar toget har
forladt Mariager station, begynder banen
straks at stige

Dzzmningen byder pa en ubeskrivelig
udsigt over Mariager Fjord og de smukt
skovkleedte bredder i det steerkt kuperede
terreen. Toget skal 12 meter op for hver ki-
lometer. Alle lokomotivets kraefter bruges:
Femn kilometer stiger banen uafbrudt, ogsa
efter at linjen drejer bort fra florden. Nar trin-
breettet Fielsted passeres, er skinnerne op-
pe i mere end 60 meter over havet eller et
godt stykke hojere end toppen af den radio-
mast, der star teet ved sporene pa Mariager
station. Men sa vidt er det ikke endnu,
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| billetkontoret i Mariager er stationsforstan-
deren - med sine fem rode band pa kasket-
ten - i faerd med at saelge de sidste billetter,
inden toget kan sendes afsted.

Sa lukker han doren til kontoret, gar ud
pa perronen med spejleegget | handen - sa-
dan kaldes signalstokken - og kikker efter,
at afgangstiden er inde, og alle kommet
ombord.

| forvejen har armen pa den gamle sig-
nalmast hasvet sig fra den vandrette stop-
stilling til et opadvendt, optimistisk kar! Men
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Foto: Seren Balle
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Udsigten over Mariager Fjord
er fabelagtig.

det er ikke nok for lokomotivfereren: Han
skal ogsa ha’ det fra stationsforstanderen i
form af en loftet signalstok. Derefter giver
togforeren - ét rodt band om kasketten -
feerdigmelding med en vandret arm,

| sin sorte benflojte flojter han det karak-
teristiske afgang - en lang tone, efterfulgt af
en kort.

Lokomotivfereren kvitterer med dampflaj-
ten, laegger styringen i fremad-stilling og lin-
der med sin venstre hand pa regulatoren.
Dampen strommer ind i cylindrene, og med
en hvaesen saetter toget sig i bevaegelse.

Et spil om 1930’ernes togrejse

Inde i vognene sactter passagererne sig il
rette i de gamle leederseeder og betragte
det spil, der giver oplevelsen af 1930’ernes
togrejse. Om lidt kommer togfereren eller
hans hjaelper, togbetjenten, og klipper bil-
letterne: Hul i venstre side pa udrejsen, i
hojre side pa tilbagerejsen. Materiel, unifor-

Bradlas trinbraet er oprettet 1937 med et
lille venteskur, der dog forsvandt kort tid ef-
ter MFVJs nedleeggelse 1966. Leeskuret pa
stedet i dag blev opfert som kulisse i for-
bindelse med, at MHVJ for Krone Film i
1987 deltog med damptog i optagelserne il
tv-serien To som elsker hinanden om digte-
ren Viggo Stuckenberg, der drog afsted til
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Et par glimt fra Brodlas/Mamaku under optagelserne 19

mer og procedurer er lagt an, som de var pa
en dansk privatbane i 1930'erne.

Med én - meget vigtig - undtagelse: Alle
procedurer, der har med sikkerhed at gore,
folger de samme nutidige regler, som alle
tog i Danmark er undergivet, Togets aider,
og dét, at hele personalet er amaterer, gi'r
ingen undskyldning for ikke at leve op til sik-
kerheden anno 1995,

Turen med veterantoget viser imidlertid
kun lidt af spillet. Vil man se det hele, skal
man sta meget tidligt op, ja, faktisk skal
man komme allerede om vinteren og for-
aret,

Storstedelen af det frivillige arbejde laeg-
ges ikke pa keredagene, men i forberedel-
ser, restaurering og klargering af materiel
og faste anleeg.

Sporet vedligeholdes af Mariager Kom-
mune i teet samarbejde med MHVJs bane-
mester, men alt andet star veteranbanen al-
ene for. Alle de mange drifts-koretojer har
regelmeaessige eftersyns-terminer, der skal

New Zealand. Heri figurerer Brod-
les Trinbreet som bjerg-stationen
Mamaku pa New Zealand, og lo-
kale borgere fra Hadsund og Ma-
riager spiller - ifert skosvaerte og
kulsort har - den indfedte befolk-
ning!

87. Foto: Anders Faerch Hansen.

overholdes, og det giver isaer travihed i for-
ars-manederne, for hejsaesonen for saertog
begynder i april.

Senere folger slag i slag plantogssaeso-
nen, og atter i september er der stor efter-
spergsel pa saertog.

Flotte udsigter

Udenfor vinduerne er campingpladsen ved
Faergehagen gledet forbi. Her var for flere
hundrede ar siden faergested, indtil den
korte overfart ved Hadsund tog over. Laen-
ge efter Hadsundbroens abning overlevede
flord-faergen ved Mariager i form af en mo-
torbad, der krydsede fiorden med passage-
rer mellem Mariager Havn og Stinesminde
helt op i 1970’erne.

Na&r banen svinger bort fra fijorden, gar
turen op gennem den smukke Lunddal og
korer under broen for Mariager-Hobro lan-
devejen. Her ligger pa ostsiden Lunddalen
trinbreet (3,6 km fra Mariager). Det blev forst
oprettet 1949 efter talrige opfordringer fra
lokale beboere. Herfra skaerer banen igen-
nem forholdsvis fladt landbrugsland frem til

Foto: Dan S. Larsen

1. klasses kupeerne gi'r blode hynder - ti
samme pris! Hvis de altséd er med...

Fjelsted trinbreet (5,4 km fra Mariager), der
ligger pa vestsiden og markerer toppunktet
pé den lange opstigning fra Mariager.

il
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Trinbraettet var et af de svagest benyttede,
og ved oprettelsen af Lunddalen ville MFVJ
nedlazgge det. Sa klagede beboerne, og ef-
ter tre méneder kom Fjelsted atter pa koere-
planen,

Togene mades

Mellem Fielsted og True station er landska-
bet atter mere kuperet og afvekslende.
Klokkeklemt fra overskeeringer forkynder
ankomsten til True station (8,0 km fra Ma-
riager), der er banens krydsningsstation:
Her modes togene, nar der er to tog pa ba-
nen. Nar damptoget fra Mariager kommer
til True, er det modkerende motortog ran-
geret ind pa sidesporet, for damptoget far
gront lys.

Stationsbygningen (se foto s. 13) er pri-
vat bolig for et af MHVJs medlemmer, og
smukt restaureret. Den er som de ovrige
langs banen tegnet af arkitekt Lundqvist og
fremheeves i kommuneatlasset over beva-
ringsvaerdige bygninger som en nyklassicis-
tisk bygning med hoj bevaringsveerdi.

Veteranbanens stationskontor er indret-
tet 1978 i en noget mere ydmyg treebygning
pa perronen, i skyggen af den flotte reskke
kastanjetreeer.

Rampen ved side-
sporet var medyvir-
kende til, at banen
ikke blev helt nedlagt
i 1966: Dengang fik
DSB en stor del af si-
ne skeerver herfra.
Transporten af skaer-
ver sluttede i 1985,
og rampen var sidst i
pbrug i 1990, da ve-
teranbanen leverede
grus til motorvejs-
broen.

Nar passagererne

En tunnel forer veteranbanen under den
jyske motorvej, E 45 Randers-Hobro. Da
motorvejen blev projekteret, var al godstra-
fik ad jernbanen ophert, men til gengeeld
var MHVJs veerdi som turist-attraktion pa
det tidspunkt sé fastslaet, at der ikke var
tvivl om, at tunnelen skulle bygges. | forbin-
delse med byggeriet kom veteranbanen til
at optreede i en helt ussadvanlig rolle som
under-entreprenar:

8.037 tons grus, der danner funderingen
for tunnelen, blev leveret pr. bane af veter-
anbanen. Broen skulle sta klar, fer motorve-
jen blev farbar for lastvogne, og der var in-
gen anden vej til stedet.

| stedet for at bygge og vedligeholde en
dyr anleegsvej til byggepladsen, valgte Haj-
gaard & Schultz Vest A/S altsa at lade
MHVJ levere gruset.

Gruset blev kabt i en grusgrav teet ved
True station, kert pr. lastbil til True, og fra
rampen styrtet ned i godsvogne. Herfra
korte grus-toget, forspeendt veteranbanens
diesellokomotiv argang 1932, til bygge-
pladsen, hvor gruset - ca. 190 tons pr. tog

er stadet af og pa, gar det videre langs
nordsiden af dalen, i hvilken Osterkeer Baek
lober. Senere svinger banen i en venstre-
kurve ind mod Bredles trinbraet (9,3 km fra
Mariager).

Umiddelbart efter Brodles Trinbrast kryd-
ser banen Qsterkaer Bask og skrar over en

Lunddalen Trinbreet med Triangelvogne
- Foto 1981: Anders Feerch Hansg

>

- blev leesset af. Veterantoget kerte uaf-
brudt | pendultrafik True-motorvejsbroen i

V. Torslev station med det lejede lokomotiv
VLTJ & pa ferste driftsdag, 3. maj 1970. Foto:
Gunnar W. Christensen.

lav bakke-as mod V. Torslev station - 11,5
km fra Mariager. Stationen ligger naermest
pa bar mark langt fra landsbyen af samme
navn, og et par ar for MFVJ lukkede, blev
den nedsat til trinbrast. | 1971 var V. Tar-
slev krydsningsstation, men aflostes aret
efter af True. Toget holder nu kun i V. Tor-
slev, hvis der er rejsende at optage eller af-
sactie.

Et frugtbart sidespor

Videre gar farten op ad en af banens storste
deemninger for at overvinde naeste bakke-
drag. Fra deemningen er der pa hojre side
flot udsigt over Glenstrup Se. Efter en gen-
nemskaering passerer man - 13.0 km fra
Mariager - en gammel frugtplantage, hvor
ejeren i 1951 lod bygge et privat sidespor
og pakhus til afsendelse af frugt. Ogsé trin-
braet med laeskur til frugtplukkerne blev op-
fort. Sidesporet er nu atter veek, mens lee-
skur og perron péa hejre side stadig vidner

14 dage i november 1990, og s var opga-
ven lost. Til alles tilfredshed...
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Det er en mandag midt i januar. Personale-
foreningen pa en Randers-virksomhed skal
planleegge sin forars-udflugt, Man har
teenkt sig, at turen en lerdag | maj skal ga
fra Randers til Mariager og retur med vete-
rantoget, med spisning pa en af Mariagers
gode restauranter og efterfolgende kaffe |
det gronne i veterantoget pa vej hjem.
Foreningens sekretaer har gennem Ma-
riager Turistbureau faet telefonnummeret
pa MHVJs trafikchef, der netop er kommet

En stor del af MHV Js
mafik bestar i swrtog,
der il dels deler skin-
ner med DSB. Hvert en-
kelt scertog kreever noje
planiewgning, og en om-
fattende korrespondan-
ce og koordinering. ikke
mindst, nar DSBs skin-
ner ogsda skal bruges. | St
Her et teenkt eksempel... ,3

B & S
Foto: Christian Hingelberg

om travle efterdrs-dage med frugt i lange
baner,

Efter en lile naletrees-plantage ligger
Glenstrup trinbrest til hojre - 14,0 km fra
Mariager. Abnet samtidig med Fielsted i
1928, kun et &r efter banens abning. og
med sin ede beliggenhed ogsé blandt de
mindst benyttede.

Det betjente landsbyen Glenstrup, der
frem til 1400-tallets start var hjemsted for
det kloster, der siden leverede jord-tilliggen-
der til birgittinernes Mariager kloster, | dag
kan kun arkeeologer finde rester efter klost-
ret, der 14 i tilslutning til den stadigt eksiste-
rende sognekirke.,

Handest med SB M2 juli 1990. Foto: lLars
Henning Jensen.
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Vinter i Viborg! HV 3 geres kiar til at kore juletreestog i kiingende frost og
sne, Viborg-Logstrup. Foto december 1981: Anders Fserch Hansen.

hjem fra arbejde og star og laver mad, da
telefonen ringer.

Kundens onsker noteres ned - med et
forelobigt program:

Ca. 200 personer - det ngjagtige antal
skal tilmeldingen pa virksomhedens op-
slagstavle vise - hentes ved en af P-plad-
serne pa Randers Havn lordag formiddag.
Via havnebanen og DSBs hovedbane Ran-
ders-Hobro kores de tif Faarup og videre ad
veteranbanen til Mariager, der naes over
middag.

Undervefs sorger personaleforeningen
selv for velkomst-drink, festsang m.v. i to-
get, der sa skal vente | Mariager, mens en
god middag indtages pd restauranten oppe
i byen.

Nar udflugtens deltagere kommer tilba-
ge. har MH\VJs togpersonale serget for, at
der er opstilfet sma borde i vognene - nog-
le er udstyret med klapborde - mens perso-
naleforeningens folk skal sorge for at dask-
ke op med kaffekopper, medbragte thermo-
kander med kaffe, sm& glas og smékage-
tallerkener.

Efter en slentretur | Rosernes by vender
deltagerne tilbage til toget, der stille og ro-
ligt lister op langs fjorden med de kaffe-drik-
kende gaester. Ind under aften er man atter
tilbage | Kronjyllands hovedstad, hvor fes-
ten fortseetter om aftenen
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Stationsforstanderen har ansvar for kas-
seopgerelser og afregning med togperso-
nalet: Enkelte billetter seelges i togene, selv
om langt de fleste kaber billet i stationskon-
toret. Stationsforstanderen i Mariager er
togleder: Han har foruden sin egen station
ansvaret for al toggang mellem Mariager og
Faarup.

Han starter med at gere kontoret klar,
kikke sporene efter og - for tog afgar eller
kan ventes - sikre, at rangeringen pa stati-
onen er afsluttet, og sporskifterne aflast til
togvejen, inden han giver gront lys.

For toget ma kore, skal stationsforstan-
deren sikre, at banestykket til neeste station
er frit. For afgang ringer Mariager-stations-
forstanderen til neeste betjente station, som

En forudseetning for, at opgaven kan lgses,
er at sdvel treekkraft som vogne er klar og til
radighed pa den enskede dag.

MHVJs trafikchef regner derefter pa tal-
lene ud fra kundens ansker og giver et fil-
bud pa et damptog Randers-Mariager og
retur for op til 250 personer. Hurtigt melder
kunden "OK”, og trafikchefens opgaver be-
gynder for alvor.

Ud fra DSBs tje-
nestekareplan udar-
bejdes et udkast {il
koreplan, der passer
ind i DSBs toggang,
Dette udkast sendes
til DSB, der ud fra
pestillingen og udka-
stet leegger en saer-
togs-kareplan for
den del af turen, der
foregar pa DSB-
skinner. Denne saer-
togs-kareplan forde-
les til en lang reskke
berorte DSB-afdelin-
ger savel indenfar trafik- som banetjeneste.

Sidelgbende hermed udarbejder MHVJ-
trafikchefen en saertogskereplan for straek-
ningen Mariager-Faarup. Da veterantoget
som regel udgér fra Mariager, betyder
bestilingen en tom-tur fra Mariager om

Velkommen til Handest

Handest station - 16,6 km fra Mariager - er
endestation for mange af veterantogene.
Her laber lokomotivet om for tilbageturen,
og tager maske ekstra vand fra en tank-
vogn med motorpumpe,

| veteranbanens stationskontor pa spo-
rets venstre side szelges der billetter, post-
kort, souvenirs, boger, is og andre kioskva-
rer. Handest er ogsa stedet, hvor en vogn-
hal til vinter-opbevaring af en del af MHVJs
persontogsmateriel i disse ar er ved at tage
form, beliggende pa et ny-planeret areal pa
hajre side i stationens Mariager-ende.

Mod Randers...

Skal man videre mod Randers, rulles bom-

morgenen og atter til Mariager om aftenen.

Trafikafdelingen har ogsa travit med at
finde personale, der kan stille op den pa-
geeldende lerdag i maj.

Ikke kun MHVJ-folk skal i sving: Ogsa en
DSB-lokomoativforer skal ud at kore. Pa et-
hvert tog pa DSB-skinner skal der vaere
fods med: En DSB-ansat lokomotivigrer,

Trafikchef Lene Reinholdt modtager saertogsbestillinger og leegger planer.

der til daglig kerer pa og er kendt med den
pagaeldende streskning. Her nyder MHVJ
stor velvilje blandt gode venner i DSBs lo-
koforer-stab, ligesom enkelte MHVJ-folk
selv arbejder som lokomotivferer hos DSB.

Telefonerne glader - i alt skal syv MHVJ-

mene ned, sa toget kan passere den gam-
le Randers-Hobro hovedvej. Vel ude af
Handest by svinger banen pa en daemning
ned i Onsild Adal og hen til DSBs dobbelt-
spor Randers-Hobro.

Et par kilometer lober de tre spor side om
side, til man néar Farup station - 19,7 km fra
Mariager. Siden 1974 har DSB-tog ikke
gjort ophold her, men det gor MHVJs tog fra
1994. Det er strengt forbudt - og livsfarligt -
at krydse sporene: Her karer DSBs tog for-
bi med tophastighead!

Efter en rangermanovre ind pa DSBs ho-
vedspor gar turen videre mod Randers ad
DSB-spor. Undervejs passeres - 26,3 km
fra Mariager - Bjerregrav, hvor persontog
indtil 1972 stoppede. ldag er et sidespor
eneste minde om stationen

| Randers - 34,4 km fra Mariager - stand-

regel True, for at give afmelding, og nar sta-
tionsforstanderen dén kvitterer for den, er
dét tilladelsen til, at toget ma sendes af-
sted.

Nar toget s& er naet til True, ringer True til
Mariager med en tilbagemelding: Toget er
kommet frem. Ferst da ma naeste tog sen-
des ud pa linjen.

Alle meldinger skrives med tidspunkter
ind i protokoller pa& den made, som sikker-
heds-reglementer og -instrukser foreskri-
ver.

Stationsforstanderen giver afgang.
Foto: Dan S. Larsen.

folk i uniform: En togleder til Mariager stati-
on, pa grund af den lange arbejdsdag o Io-
komotivferere og to fyrbedere. Dertil en
togferer og - fordi toget er sd stort - ogsa
en toghbetjent.

Alle bliver indkaldt til at mede i Mariager
tidligt lerdag morgen for klargering af loko-
motiv, vogne og station.

Tilsvarende er tje-
nesten ikke slut
om aftenen, for alt
er ryddet op, gjort
rent og stillet pa

plads.
Derefter kom-
mer regnskabets

time: Kunden af-
regner med veter-
anbanen, og vete-
ranbanen skal be-
tale DSB for det
administrative ar-
abejde - samt en
kilometer-takst for
brug af skinnerne.
Endnu en opgave er lgst. En ganske typisk
opgave blandt mange. Regnet om i timer
“koster” den knap 100 timer af medlem-
mernes - ganske vist ubetalte - fritid. Og sa
er vedligeholdelse og restaurering ikke
medregnet. i

Foto: Seren Sarensen

ser veterantoget ved DSB-stationen, der
kan prale af Jyllands zeldste stationsbyg-
ning: Trods talrige ombygninger er kernen i
Randers banegard helt tilbage fra 1862, da
Randers-Arhus banen blev indviet som Jyl-
lands forste jernbane.

Den videre faerd gar ad Randers’ havne-
bane, hvor Hadsund-Peter - kaelenavnet for
Randers-Hadsund Jernbane - kerte frem til
1969. Dog kun et kort stykke: Veteranto-
gets endestation nas efter fa hundrede me-
ter. Her bliver man sat af godt 35 km fra Ma-
riager, malt ad skinnerne. Toget holder ud
for Randers Regnskovs nyopferte bygnin-
ger ved Gudenden. Til den anden side er
der ikke langt til turistkontoret og bykernen,

a
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Blot p4 denne sommerdag ligger der mange arbejds-
timer, for man kan flojte afgang.

For de forste solstraler finder vej over bakkerne, har
lokomotivpersonalet vasret i sving pa damplokomoti-
vet. Ofte er de kommet om lgrdagen - den bruges om
sommeren pa vedligeholdelse af bane og materiel.

Opfyringen starter ved 05-tiden sendag morgen med,
at lokomaotivfarer eller fyrbader laegger et bal af opfy-
ringspinde til rette i lokomotivet. Nar han har sikret sig,
at vandstanden i kedlen er tilstraskkelig, teender han en
tot olievaedet tvist og kaster den pé balet.

Mange timers gradvis opvarmning af kedlen sikrer, at
varmeudvidelsen sker jeevnt - fyrer man for hurtigt op,
kan forbindelser i kedel og fyrkasse blive skadet.

Mens ilden buldrer, gar de to i gang med opsmering,
eftersyn og klargering. Fra rensegraven gennemgaes al-
le bevaegelige dele under lokomotivet, og talrige smare-
steder far en klat tyk smareolie. Jaevnligt suppleres fy-
ret, og efter en tid gér man over fra breende til stenkul,
der gi'r mere varme.

Imens pudses hele maskinen op, s& den er preesen-
tabel til dagens korsel, og nar det mest beskidte arbej-
de er overstaet, skiftes kedeldragterne ud med unifor-
merne: Sorte bukser og jakke, kasket og markebla
skjorte.

For lokomotivet karer til togstammen, fyldes vand- og
kulbeholdning op. Ofte bistar det i den afsluttende ran-
gering, s& samtlige vogne er pa plads til dagens kersel,

Hovedparten af rangeringen klares dog af Mariager
stations porter, der med det lille granne motorlokomo-
tiv fra 1930'erne skubber vogne frem og tilbage, bistaet
af dagens togfarere.

Mens maskinpersonalet har gjort damplokomotivet
klar, er det meste af dagens ovrige personale medt.
Sendagens trafik kraever 13-14 af de 50 aktive. Mane-
der i forvejen har trafikchef og maskinafdeling sam-
mensat turlister og indkaldt folk til de dage, der skal ka-
res.

Til de mere end 100 érlige seertog indkaldes perso-
nalet ofte med kortere varsel, da bestillinger kan indlebe
med ned til seks-syv ugers varsel.

Togpersonalet starter ogsa med andet end karsel:
Rengering, teknisk eftersyn og opsmaring af vogne i da-
gens tre togstammer herer til klargarings-arbejdet.

Bevasbnet med koste, saebevand, gulvskrubber og
klude gar de tre togferere og deres togbetjente | gang
med at skrubbe, skure, terre af og vaske i de vogne, der
indgar i dagens trafik. Teknisk eftersyn betyder, at hver
vogn checkes i ophaeng, bevasgelige dele, bremser,
treeksteenger, koblinger og puffere, Et OK skal i proto-
kollen for hvert koretoj, for man drager afsted.

Ogsa motorfarerne har efterset og klargjort deres
karetgjer, og sidste prove inden afgang er altid bremse-
proven, der godtger, at togets trykluftbremser virker,
som de skal. Enhver fejl i trykluftbremsen ville f& brem-
serne til blokere, og toget ville blive stdende.

Efter dagens korsel er afsluttet, venter der naturligvis
ogsé et stykke arbejde: Togpersonalet skal rydde op i
togene og rangere pa plads, stationsforstanderen skal
gore regnskab op, og iseer lokomotivpersonalet kan ik-
ke bare lukke og slukke:

Fyret skal renses, slagger kradses ud, askekassen
temmes og regkammeret renses for regkammersmuld.
Efter opfyldning af kul- og vandbeholdning kan man tril-
le i remise pa det sidste tryk i kedlen, og farst da er lo-
komotivpersonalets arbejdsdag slut.
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Jernbanen kommer
til Mariager

_torehrstemen aq 77 ar somi eudsbum’
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Da Ebeltoft fik jernbane | 1901, blev Maria-
ger den eneste kobstad i Jylland uden ba-
ne. Mariager havde allerede da faet ry for i-
dyl og Tornerose-savn. Landskabet og den
fatallige befolkning pa heden omkring byen
indboed ikke til storre flid for at skaffe egnen
jernbane: En bane ville kreave store jordar-
bejder, blive dyr at anlaegge og ret umulig at
forrente. Kort sagt: Meget bovl til liden nyt-
te.

En god del af oplandet syd for Mariager
var i forvejen bane-deekket, dels af Ran-
ders-Hobro (abnet 1869), dels Randers-
Hadsund (RHJ, dbnet 1883).

Derfor blev det Mariagers borgere, der
skulle ga alene i kampen for en jernbane.
De var godt treette af at skulle nojes med
postens dagvogn eller den smukke - men
langsommelige - tur med fjorddamperen til
Hobro. | harde vintre med sne og is kunne
begge dele udeblive i uger, og s& matte
man selv komme frem, som man bedst
kunne.

Mariager-folkenes seje traek YIEOLGC
begyndte i 1905. Da nedsattes
den forste komité for en jernbane
fra et punkt pd stambanen Ran-
ders-Hobro til Mariager, og eventuelt
videre til Norup.

Det var iseer Sdr. Onsild, man havde kik
pa som knudepunkt. Faarup 1a for teet pé
Randers, mente man i Mariagers handels-
stand, der frygtede konkurrencen fra Jyl-
lands tredjestarste by.

Banen kom med | den store jernbanelov
1908, men det videre arbejde gik traegt. Of-
fentlige penge sad ikke lost, og fra flere si-
der var det s& som sa med velvilien,

Skub i arbejdet kom der forst, da en af
Mariagers indflydelsesrige meend, senere
pborgmester S.S. Borresen, i 1912 engage-
rede sig i arbejdet for banen. Han havde tid-
ligere den holdning, at Mariager klarede sig
med skib og dagvogn, men skiftede nu me-
ning.

Samarbejde -
eller nul kroner

'midlertid var det sveert at fa ovrigheden i
hovedstaden med til at punge ud. Foruden
Mariager-komiteen arbejdede en komite pa
Vejrumbro-egnen med planer om en lokal
bane fra Randers-Hobro-banen, blot den
anden vej, til Viborg. | 1917 gjorde trafikmi-
nister J. Hassing Jorgensen det klart for ko-
miteerne, at de skulle samarbejde om en
gennemgaende bane Mariager-Viborg. Det
var betingelsen, for Rigsdagen og ministe-
riet ville hjeelpe dem videre. Den korteste
linje mellem Mariager og Viborg gik over
Faarup.

Det bojede komiteerne sig for. | den tred-
je og sidste store jernbane-anleegslov af

3y, S/r
8, Ve,
3 7
) el Sn

Brunnshaab

SVJ 2 rangerer med kulvogne pa Mariager Havn,

Med entreprenariokomotivet »Knold« i spid-
sen arbejder anlaegsbhanen sig fra som for-
lober for den »rigtige« jernbane. MFVJs an-
leeg, ca. 1924-25.

1918 var Viborg-Faarup banen en af 41
vedtagne baner. Kun syv blev til virkelighed,
og alle er nu nedlagt!

Eneretsbevillinger fik de to baner Maria-
ger-Faarup og Viborg-Faarup 1 1919, og |
de felgende par ar faldt aktietegningen pa
plads. Samtlige sognekommuner langs ba-
nen tegnede ligesom Randers og Viborg
Amtsrad og Mariager, Randers og Viborg
kobsteeder de lokale aktier i banen, hver
staten stod for halvdelen af aktierne i Vi-
borg-Faarup og to tredjedele af aktierne i
Mariager-Faarup banen. Da ikke en eneste
aktie havnede pa private haender, er begre-
bet privatbane nok noget af en tilsnigelse
her...

Ngdhjeelpsarbejde
I 1922 begyndte anleegget. Dele af det var

MARIAGER

Bradios

DSB HANDEST
———

Til Hobro
FAARUP

ilenstrup

Til Randers
ZNDERBAK

stottet ai staten som nodhjeelpsarbejde til
de arbejdslose. Derfor var det lokale folk
mere end de legendariske baneberster, der
kom til at bygge banen.

1927. Foto udlant af Harald Nielsen.
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Blandt de forste arbejder var de store deem-
ninger ved Mariager Fjord samt straskningen
@rum-Tapdrup mellem Faarup og Viborg.

Séavel Mariager som Viborg byer var inter-
esserede i banen, om end Mariager nu hav-
de faet flere rutebilforbindelser, og bilerne
vandt frem. Viborg enskede egen forhind-
else til en dybvandshavn, sd man havne-
meessigt ikke leengere var i lommen pa aor-
kerivalen Randers. De andre aktionasrer mi-
stede til gengeeld snart interessen: Land-
sognene var nu mere interesseret i vogn-
meend, rutebiler og nye kommuneveje. De
havde ingenlunde travit med at fa afsluttet
regnskabet og betalt deres andel af den nye
bane. Og Randers havde maske kun tegnet
aktier for at kunne stikke en keep i hjulet pa
Viborgs havneplaner!

Arbejdet skred derfor kun langsomt frem-
ad: | 1925 blev skinnerne leveret, og i efter-
aret 1926 kom de ferste godstransporter
fra udlandet til Mariager.

Indvielse uden pomp og pragt

Endelig  kunne Mariager-Faarup-Viborg
Jernbane (MFVJ) sa indvies 29. juni 1927.
Méadehold greensende til det naerige var
stikordet, og geesterne i indvielsestoget
blev budt pa kaffebord pa Afholdshotellet |
Mariager...! Trafikminister J.P. Stensballe
havde meldt afoud i sidste ojeblik.

Personalet pa 18 funktionaerer biev til fag-
foreningernes store harme ikke fast ansat,
men konstitueret: Flere af kommunerne
sagde péa forhand nej til at daeekke under-
skud, hvilket fra starten var en bombe un-
der banens eksistens.

Fyresedler til alle

Allerede efter et halvt ar sprang bomben,
endnu inden noget underskud var konsta-
teret: 31. december 1927 kom banens
farste nytarshilsen til hele personalet | form
af en fyreseddel til hver pr. 1. april 1928, As-
ferg-Faarup kommune havde naegtet at gi’
tilsagn til deekning af et forventet under-
skud.

Skeerene klaredes, underskuddet viste
sig at blive et beskedent overskud, men det
skulle ikke blive den sidste fyreseddel, der i
sidste ojeblik blev trukket tilbage.

En af de fa, der oplevede samtlige fyre-
sedler gennem arene, var lokomotiviarer

Adolf Andersen, der var blandt den oprin-
delige stab, ansat 15. juni 1927. Han var
ansat ved banen helt til den lukkede 31.

marts 1966, og Dolle, som han blev kaldt,
kunne ikke undvaere banen. Han blev en af
den nye veteranbanes vigtigste stotter: Ind-
til 1974 var han den eneste, der kunne - og
matte - kore et damplokomotiv. Adolf An-
dersen dede 1975 i en alder af 77 ar,

Banen var 58,4 km lang og havde fra
starten tre damplokomotiver (nr. 5, 6 og 7),
heraf ét brugt, to tyske motorvogne (M 1-2),
seks personvogne (A 1-6), to post- og pak-
vogne (D 1-2) samt 17 lukkede og 39 (brug-
te) &bne godsvogne.

Kul-banen

De mange abne godsvogne skyldtes dels,
at man regnede med store transporter af
kul fra Mariager Havn til Viborg Gasvaerk,
dels forventninger om transporter af bl.a,
roer for landbruget.

Fra begyndelsen karte seks togpar Mari-
ager-Faarup og fem Faarup-Viborg om da-
gen. De standsede ved otte stationer og
syv trinbreetter undervejs. Det viste sig hur-
tigt, at om end banen ikke var en trafik-
meessig guldgrube, havde man sparet for
meget pa materiellet. Endnu to sma damp-
lokomotiver, nr. 8 og 9, blev kebt - brugt - i
1928. Vognparken blev suppleret med to
personvogne (C 10 og 15) samt 10 gods-
vogne, alle brugt fra Troldhede-Kolding ba-
nen (TKVJ).

Fredberg.

MFVJ 5, ex. TKVJ, pa Mariager st. efter
1930. Foto udiant af Per Christensen. [.o-
komotivet karte for MFVJ 1927-54.

Forventningerne til kul-transporterne blev
indfriet, og i hele privatbanens tid kortes ar-
ligt mellem 6000 og 12000 tons kul fra Ma-
riager Havn til Viborg. Derfor byggede Ma-
riager Braendsels Compagni i 1930 den
store, elektriske Titan-kulkran pa havnen i
Mariager. Med den hentede man kullet op
fra damperen og lagrede dem i kulgarden
0g i et nu nedrevet silo-anlaeg, til det kunne
lsesses i godsvogne og kares til Viborg.
Kranen kunne tage meget andet end kul, og
den var i funktion leenge efter, at kul-lageret
og kul-togene til Viborg stoppede 1. april
1968, Fektisk helt frem til Mariager Trafik-
havns nedlaeggelse i 1989. Kranen er nu
fredet og restaureret,

Motorisering og modernisering

De forste to-tre ar gik det rimeligt med tra-
fikken. Set i forhold til de fleste andre privat-
baner var den dog beskeden, og i ferste
omgang toppede den 1929 med 120.000
rejsende og 37.000 tons gods. De tyske
motorvogne var et darligt keb: Teknikken
drillede, og de matte hele tiden pa vaerk-
sted. Hver gang matte sma (og dyre) damp-
tog treede i stedet.

Det medvirkede til betydelige underskud.
For at komme dét til livs kabte banen 1930
en benzin-elekirisk motorvogn, M 3, fra
Scandia i Randers, og 1931 et storre die-
sel-lokomotiv, M 4. Nu skulle man for alvor
motorisere og spare, men ak! | begyndelsen
af 1932 udbreendte forst den ene af de ty-
ske motorvogne og senere ogsa M 3. Hel-
digvis var M 4 bade drifts- og brandsikker.

Da man 1935 tillige fik bygget en ny og
meget driftssikker krydsning mellem loko-
motiv og motorvogn, M 3, svandt brugen af
damplokomotiver ind til godstogene.

Maskinfabrikken Frichs, der skraedder-
syede M 3 til MFVJ, kaldte selv vognen en
lokovogn: Den havde motorkraft som et lil-
le lokomotiv, men ogsé post- og pakrum
samt siddepladser til 20 passagerer.
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Fyresedler - igen

Nedlaegnings-spogelset hang over banen,
der nu hvert ar gav underskud. Hver gang,
underskuds-garantien skulle forleenges, var
det en kamp at fa de sidste to-tre sogne-
kommuner med.

Trafikkommissionen af 1936, der i no-
vember 1939 barslede med en trafikplan for
fremtidens Danmark, placerede MFVJ i
nedlaegnings-gruppen eller, som det hed:
Baner, hvis forhold er sadanne, at kommis-
sionen ma frarade stotte.

Det ar vankede der atter fyresedler til he-
le personalet, men inden de blev omsat i re-
alitet, var Anden Verdenskrig i gang, ben-
zin- og gummimangel et faktum, og ingen
talte mere om trafikkommissionen i den
omgang. Blandt alle de sure nyheder var
der dog ogsa mere muntre: 31. maj 1939
kunne pressen under overskriften Rugende
solsort som jernbanepassager meddele:

Pa Mariager-Faarup-Viborg Jernbane har
en solsort bygget rede i en godsvogn og er
nu i feerd med at ruge sine eeg ud. Jernba-
neturene tager fuglefruen som en behage-
lig adspredelse under barselsfaerden.

Krigen vendte op og ned pa det vante
trafikbillede, og trafikken mellem Mariager
og Viborg blev nu ligefrem livlig, 1943 bod
endda pa overskud - 43.000 kroner - og
den storste godsmaengde nogensinde i ba-
nens historie: Knap 80.000 tons, svarende
til 25-30 leessede godsvogne om dagen!

Passagerer-tallet slog rekord i 1946 med
godt 260.000 - over 700 passagerer om
dagen!

Goddag til skinnebusserne

Den store trafik betod, at banen uden stor
diskussion fik bevilget moderniserings-ian
til anskaffelse af tre nye skinnebus-tog i are-
ne 1948-52. Dermed var banens eksistens
sikret endnu en arreskke. Samtidig kom der
direkte forbindelse med MFVJ-skinnebus-
serne Randers-Mariager: Skinnebussen fra
Viborg til Mariager gjorde en afstikker ad
DSB-straskningen Faarup-Randers-Faarup.

Skinnebusserne overtog nu stort set al
persontrafik, og derfor blev person- og
postvognene overflodige. De sidste seks
blev solgt i 1956.

Damplokomotiverne blev nu kun fyret op,
nar det var snestorm. De to mindste, nr. 8
0g 9, var blevet skrottet pa Mariager havn i
1951, og tre ar senere gik nr. 5 samme vej.
Nr. 6 blev i ‘56 lejet ud til Ringkebing-Orn-
hoj-Holstebro Jernbane og skrottet, da den
lukkede i 1961. Nr. 7 Kerte sidste gang i
sne-vinteren 1956, men blev forst skrottet
1966.

Nye opgaver

Mod slutningen af 1950’erne var trafikken
atter svundet hen, og flere kommuner naeg-
tede nu pure at deltage i underskudsdesk-
ningen. Trusler om Hejesteret og pabud fra
folketingets ombudsmand prellede af som
vand pa en gas.

L

Pa DJK udflugt i 1965 fodtes idéen om en veteranbane Mariager-Handest. Her M 3 i True.

it

Bemaerk den smukke Lundquist-bygning (omtalt s. 7). Foto: Hans Jom Fredberg.

Hvis ikke store godskunder var dukket op
1961-62 - et lager for olieprodukter i Maria-
ger samt transport af skaerver til DSB fra
True - var privatbanens historie endt brat og
sporlost omkring 1963. | stedet mangedob-
ledes godstrafikken mellem Faarup og Ma-
riager. 1962 matte man kobe et moderne,
brugt diesellokomotiv, M 5, for at klare op-
gaverne.

Arbejdet med banens ledelse var praeget
af genvordigheder og slagsmal med bane-
flendske sognerad, men til gengesld havde
hverdagen i skinnebusser og pa stationer
sin egen, rolige rytme. Tonen var uformel,
og motorfererne kendte de fleste passa-
gerer. Ofte var der ganske fa med skinne-
bussen, der da ogsé - i modstrid med alle
skrevne regler - kunne bringes til stands-
ning for pa- og afstigning stort set nvor-
somhelst,

Efter at Mariager fik centralskole | 1962,
blev eleverne fra Vester Torslev og Sven-
strup faste kunder i skinnebussen. | stati-
stikken slerede det, at banen havde mistet
storsteparten af sine avrige passagerer.

Trods modernisering, sparsommelighed
og oget trafik steg banens underskud. Fra
ca. 300.000 kroner om aret i 1950’erne var
det i 1964 krobet op pa knap 450.000 kro-
ner, og selv. om Mariager-delens kommu-
ner havde givet grent lys for underskuds-
daek-ning frem til 1970, satte Viborg-kom-
muner-ne haelene i - ligesom staten, der be-
budede nedskeering af sin underskuds-
andel.

Enden pa det blev, at man i april 1965
besluttede at lukke banen 31. marts 1966
og likvidere aktieselskaberne Mariager-Faa-

Mariager Kommunale Godsbane korte gods i arene 1966-85. Her MH 315 med et af de

rup Jernbane A/S og Viborg-Faarup Jern-
bane A/S.

Den kommunale godsbane

Vilien til at bevare Mariager-banen var dog
steerk i Mariager. Efter en raskke under-
sopgelser besluttede Mariager Kommune at
kebe banen Mariager-Faarup for at sikre, at
Mariager-omradets  virksomheder ogsé
fremover havde adgang til godstransport
med jernbane. Der var tale om nyteenkning
af format: Det var forste gang i Danmarks-
historien, en kommune kebte sin egen
gods-jernbane, men betaenkelighederne
blev overvundet, og ideen fort ud i livet.

Kommunen tegnede kontrakt med DSB
om baneteknisk tilsyn, vedligeholdelse af
sporet og kersel med et godstog Faarup-
Mariager-Faarup dagligt mandag til fredag,

En lignende redning fandtes ikke for Faa-
rup-Viborg strackningen. Allerede knap et
ar for den endelige lukning af privatbanen
matte man beskeaere trafikken her: Nogle af
de ansatte havde allerede faet andet job, og
det gav personalemangel. Trafikken Faa-
rup-Viborg blev derfor fra 30. maj 1965 be-
greenset til det daglige godstog med kul il
Viborg gasvaerk.,

31. marts 1966 korte sad den sidste
MFVJ-skinnebus mellem Mariager og Faa-
rup, og dagen efter overtog DSBs godstog
trafikken pa de 19,7 km, mens skinnerne
Faarup-Viborg fik lov at ruste, indtil de blev
fiernet i lpbet af efteraret og vinteren 1966/
67. Dermed var MFVJs historie sluttet,
mens Mariager-Handest Veteranjernbane
forst stod foran sin begyndelse. N}

sidste godstog med tree fra Mariager efter stormfaldet 1981/82. Foto efterdret 1983:

Anders Riis.
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Et eventyr bliver til

Idéen om Mariager-Handest Vete-
ranjernbane fgdes, men forst skal
man gd sd gruelig meget igennem..

Det lod eventyrligt, da Dansk Jernbane-
Klubs medlemmer pé udflugt pa MFVJ, Ma-
riager-Faarup-Viborg Jermnbane, i 1965 luf-
tede tanken: Hvad med at kere veterantog
mellem Mariager og Faarup, hvis sporet bli-
ver liggende?

Danmarks forste museumsbane, drevet
af DJK mellem Maribo og Bandholm, var
dengang kun tre &r gammel. Selv om tan-
ken om en jysk pendant til Maribo-togene
var fristende, tviviede mange pa det seriose
i tanken.

Til gengeeld arbejdede entusiasterne
ufortrodent videre, og selv om Ebeltoft og
Silkeborg ogsa var inde i billedet, var den
naturskenne straekning ved Mariager Fjord
klar favorit.

Efterh&nden som det viste sig, at strack-
ningen Mariager-Faarup ville blive bevaret
som kommunal godsbane, fik veteranbane-
planerne mere indhold. En af idéerne var, at
Dansk Jernbane-Klub (DJK) foruden vete-
rantog skulle kere almindelig, daglig trafik
Mariager-Faarup. Den plan blev tilsendt Ma-
riager Kommune. Borgmester Frode Chris-
tensen - seaerdeles aktiv forkeemper for
godsbanen Faarup-Mariager - lod dog DJK-
planen ligge i sin skrivebordsskuffe.

Til alt held for veteranbanen, der naeppe
havde magtet opgaven!

| stedet arbejdede man videre med vete-
ranbaneplanerne som sendagstog: Om
spndagen havde jernbaneklubbens med-
lemmer tid til at kere tog, og banen skulle jo
ellers kun bruges til godstog mandag til fre-
dag.

Stationsforstander i front

En af frontfigurerne var Mariagers sidste
stationsforstander, Kai Bertelsen. Han var
formand for Mariager Turistforening og hav-
de med sin formandspost muligheder for at
treekke i trddene.

Tanken om turisttog pa sommer-senda-
ge lod da ogséd anderledes realistisk blandt
politikerne, Mariager byrad vedtog allerede
i juli 1966 at stille sporet vederlagsfrit til ra-
dighed for veterantog, nar det ikke blev
brugt til godstogene.

Handest blev udpeget som slutpunkt for
veterantoget: Dermed behovede man hver-
ken at genere vejtrafikken pa A10, eller
teenke pa ekstra betjening af DSBs davas-
rende station i Faarup.

Arbejdsgruppen fik nu et navn og en rig-
tig bane-signatur: Mariager-Handest Vete-
ran-jernbane, MHVJ.

I Lemvig stod Vemb-Lemvig-Thyboron
Jernbanes damplokomotiv VL.TJ nr. 7, byg-
get i 1909, og ventede pa sin skasbne. Det
var domt overtalligt, men var stort set kore-

£3 S

Veterantog pa Mariager-Handest blev det ikke til i 1968, men flere andre steder gjorde

Virkelighed'j

& b

N At

VLTI 7/MHVJ »gaesteoptraeden<. Som her ved Aamelle pa Randers-Hadsund Jernbane.

Foto: Sven Gade.

Klart, og seerdeles bevaringsvaerdigt. En af
de for-ste opgaver for “arbejdsgruppe
MHVJ" blev derfor at rejse til Lemvig 10.
september 1966 og klargere VLTJ 7, sa lo-
komotivet kunne kere til Mariager for egen
kraft,

Veterantoget havde ogsa allerede faet
sin forste trafik-opgave: Sendag 2. oktober
1966 holdt Randers Kulturhistoriske Muse-
um udstillingen Jernbanen og Randers. Her
blev nr. 7 og MHVJ hyret til at give et leven-
de indslag i udstilingen ved at kare en
damptogstur Randers-Spentrup og retur,
og at fragte geester fra DSB-banegarden til
et dbent hus-arrangement pd Vognfabrik-
ken Scandia.

Interessen var overveeldende, og nr. 7
bestod sin ildpreve med glans, tilkoblet en
raekke lante personvogne, der var stopfyldt
med glade passagerer.

Om aftenen dampede toget til Mariager
til - troede man - en snarlig opvagnen pa
Jyllands forste veteranjernbane.

Men vejen dertil skulle blive leengere og
trangere end som s&. Det, som man siden-
hen kaldte papirkrigen, var knap nok startet.

Papirkrigen

| forste omgang fik MHVJ husly af MFVJs li-
kvidations-udvalg ved direktor J. Verner Pe-
dersen, Skagensbanen: Man kunne stille
VLTJ 7 i den gamle MFVJ-remise i Mariager,
mens man reparerede lokomotivet i vinte-
rens lgb.

Imidlertid blev remisen snart solgt til en
person med planer om at lave maskinfabrik
i den, og drejeskive og alle sporforbindelser
blev fiernet og skrottet. Mere skete der dog
ikke, og farst en del ar senere kom der fak-
tisk gang i en virksomhed i remisen. Det var
dog en anden ejer, Aage Vestergaard Lar-
sen, der brugte bygningerne til oparbejd-
ning af genbrugsplast.

MHVJ var nu i fri luft”. Friluftslivet i Ma-

riager skulle blive et velkendt begreb blandt
MHVJ-medlemmerne de naeste 16 ar, hvor
alt arbejde med materiellet i Mariager skete
i Guds fri natur!

VLTJ 7 fik dog i vinteren 1967/68 inden-
ders asyl hos DSB i Randers, mens en vogn
i Mariager nodterfligt blev indrettet til vaerk-
sted. Her modtes en lille gruppe vejrbidte
entusiaster regelmaessigt omkring istand-
seettelsen af de forste personvogne, der var
indkobt til banen.

P& det formelle plan arbejdede de lokale
stiftere af veteranbanen sammen med
DJKs hovedbestyrelse pa at fa alle tilladel-
ser i orden. Allerede for MFVJs lukning hav-
de der vaeret folere, og i starten af 1966
hébede man at vaere klar i juli. Det 1& dog
snart klart, at dét &r kom der ikke veteran-
tog.

11967 havde DJKs formand Birger Wilc-
ke forhandling med DSBs generaldirektor P.
E. N. Skov. Forhandlingen gjaldt DSBs ene-
ret pa kerslen pa banen ifelge kontrakten
med Mariager Kommune, men ogsa forsik-
ringsspergsmal 1& nu i vejen,

Aret efter var forsikringsspergsmalet til-
syneladende lost, mere materiel kebt, vel-
vilien fra Mariager Kommune var usvaekket,
og alt tegnede lyst.

Sidste! Sidste!
Abningen er aflyst!

Abningsdatoen blev fastsat: 16. juni 1968.
Personalet havde i foraret faet den sikker-
hedsmaessige uddannelse som togfoerere
m.v. Dansk Vintage-Motorklub var inviteret
til at komme med en kortege af veteranbi-
ler, men i sidste gjeblik matte festlighederne
aflyses.

| DJKs medlemsblad jernbanen fra au-
gust 1968 forklarer en af banens forkaem-
pere, Bent Dyrholm, &rsagen:

Hvad var der dog sket? Jo, vivar her i for-
dret naet til det sidste problem, der skulle
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klares inden dbningen. Vi regnede det fak-
tisk for en ekspeditionssag, idet det drejede
sig om, at Ministeriet for Offentlige Arbejder,
der havde fulgt sagen i to ar, skulle afgore,
hvem der skulle fare tilsyn med drift og ma-
teriel. Svaret var det for alle helt uventede,
at der ikke var fornaden lovhjemmel til at til-
lade den onskede personbefordring.

Da statsbanerne gjheller havde lovhjern-
mel til at lose problemet for os, matte vi alt-
sa konstatere, at pa dét spor, hvor en pri-
vat-bane havde drevet persontrafik i 40 ar,
kunne det nu ikke lade sig gore at kore ve-
terantog om sendagen...

| stedet kerte sondag 23. juni 1968 et
protest-tog, fremfert af VLTJ 7, fra Maria-
ger station og ca. 300 meter frem. Der
stoppede togrejsen ved en traebom. Den
var lagt tvaers over sporet, nar godstogene
ikke korte pa banen. Og skulle blandt andet
sikre, at veterantogs-folkene ikke begav sig
pa uautoriserede eventyr pa banen.

Dagen blev en bragende succes: 718 be-
nyttede chancen til en mini-togtur, men det
var ogsa gratis...

Den abenlyse farce kaldte velvilien frem i
brede kredse. Kun tre dage senere sogte en
talsteerk delegation af veterantogs- og lo-
kale folk foretreede for trafikminister Ove
Guldberg. | spidsen var Mariagers lokale
folketingsmand, Otto Merch.

Guldberg fortalte, at hverken myndighe-
der eller DSB havde noget imod MHVJ,
men der var ikke mulighed for at dispense-
re fra kravet om lovhjemmel. Derfor lovede
han at fremsaette forslag til en saerlig lov om
veteranbaner, sa MHVJs problem var lest.

Lex Guldberg

183. marts 1969 blev Lov om veteranbaner
vedtaget i Folketinget. Ved forslagets frem-
seettelse til farstebehandling bredte der sig
en afslappet og hyggelig stemning i folke-
tingssalen (citat fra Ekstra-Bladet 21. nov.
1968). Loven blev skrevet specielt tit MHVJ
og blev af de jublende entusiaster debt Lex
Guldberg. Lykonskningerne streammede ind
til Mariagerbanen. Nu skulle der da keres
tog!

I mellemtiden havde MHVJ faktisk kert
en del tog - blot pa andre baner: Ebeltoft
havde haft beseg af VLTJ 7 i anledning af
Ebeltoft-Trustrup banens nedlaeggelse 31.
marts 1968. Det var ogsa blevet til udflug-

ik

Ovenfor: 30. november 1969 var den store dag

kommet, da DJK/MHVJ skrev kontrakt med

Mariager kommune. Yderst t.v.. DJKs formand Birger Wilcke ser til, mens borgmester
Rasmus Rasmussen skriver. | baggrunden bl.a. Bent Dyrholm. Foto: Kaj Grosen.

Jubilseumstoget Hobro-Aalborg i Arden,
sep. 1969. Foto: Sven Gade.

ter til bl.a. Hadsund, hvortil man atter kom i
marts 1969 - i samme sorgelige anledning
som turen til Ebeltoft: Hadsund mistede si-
ne baner mod bade syd og nord, da savel
RHJ, Randers-Hadsund Jernbane, som
Aalborg Privatbaner nedlagde al trafik 31.
marts 1969.

Det betad til gengaeld flere koretojer til
MHWVJ: Fra RHJ kom den karakteristiske
Kieler-motorvogn M 4 (Scandia 1926) samt
en kombineret post- og personvogn, og fra
Aalborgbanerne kom en sterre samling ma-
teriel: Motorvogne, pakvogne, person- og
godsvogne samt et skinnebustog.

Materiellet stod klar. Lovgivningen var pa
plads, kommunen indforstdet og persona-
let indkaldt. Alligevel kom der heller ikke fa-

Fra Ebeltoft-Trustrup
Jernbane fik MHVJ
skinnebussen Sm 1,
som nu karer for
Limfiordsbanen.

Her ses den i Faarup
| 2. maj 1969. Foto:
Hans Jorn Fredberg.

ste veterantog pa banen i 1969: Forsik-
ringsselskabet Lloyds forlangte 25.000 kro-
ner for et ars forsikring - hvilket blev sam-
menlignet med, at nabo-banen RHJ kunne
slippe med ca. 16.000 kroner om aret. For
daglig trafik...

- Det er noget bittert, at nu, da vi har”
“overvundet” kommune, DSB, ministerium
og folketing, kan vi ikke fa forsikret verdens
mest sikre transportmiddel, sagde Bent
Dyrhoim til Randers Amts Avis tirsdag 2.
september 1969. Eftertiden har da ogsa
vist, at forsikrings-selskabet overreagerede
fuldsteendigt: | de 25 ar, MHVJ nu har kort,
har banen ikke en eneste gang veeret an-
svarlig for veasentlig ting- eller personskadel!

For fuld damp - pa udebane

Fa dage senere var veterantoget imidlertid i
fuld aktivitet: Skarping by havde lejet toget
til at kore til 100-ars jubileset for Randers-
Aalborg banen, og det blev ikke sidste
gang, MHVJ bistod DSB og/eller byer langs
baner med at fejre deres banes jubileeum. |
fleeng kan neevnes:

| 1969 kerte MHVJ med stor succes fil
Knaberfesten i Aalestrup, og traditionen
med karsel til Hobros Ambulancefest blev
ligeledes holdt i haevd 1969, efter at veere
blevet en succes 1968.

En maskinskade havde midlertidigt sat
VLTJ 7 ud af spillet, men i stedet lejede
MHVJ hos den altid velvilige privatbane i
Lemvig det noget starre lokomotiv VLTJ 5.

Kores skulle der pa hjemmebanen i
1969, og 20. september 1969 kunne man
flojte afgang for en generalprove pa indviel-
sen: Man havde tegnet en endags-forsik-
ring og karte en dobbelttur Randers-Maria-
ger-Randers med VLTJ 5 forspaendt en an-
seelig togstamme.

Nu gik forsikringen endelig i orden, og 2.
maj 1970 kunne amtsborgmester Robert
Svane Hansen og Mariager kommunes
borgmester Ib Frederiksen klippe bandene
og erkleere Mariager-Handest Veteranjern-
bane for abnet. Qa



Indvielses-scenen pa Mariager st.
Foto: Gunnar W. Christensen.
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A Snoren kiippes af Ib Frederik-
sen mens driftsbestyrer Borge
Sundahl, amtsborgmester Ro-

bert Svane Hansen og Bent

Dyrholm ser til

¥ Den torstige nr. 5 far vand 1
Handest fra Falck Foto: Peer
Thomassen

Havde der veeret genvordigheder i forarbej-
det, gjorde vejr-magterne deres for at gere
det godt igen, da indvielsesdagen endelig
oprandt. Vejret var | seerklasse fint lerdag 2.
maj 1970, og i pressen blev dagen med ret-
te betegnet som folkefest

Festen ved indvielsen havde Mariager
Kommune som veert - og den tjente flere
formal: Det var samtidig afskedsfest for de
byrads- og sogneradsmediemmer, der ikke
fik seede i det ny Mariager byrad efter kom-
munalreformen 1. april 1970.

For indvielsestoget var der modtagelse
pa Mariagers gamle radhus péa Torvet. Her
bod borgmester Ib Frederiksen velkommen
og fortalte kort om rosernes og de toppede
brostens by. Han uddelte ogsa erindrings-
gaver til de afgéende kommunalbestyrel-
sesmedlemmer.

P& Torvet spillede Mariagers spejderor-
kester. Efter velkomsten gik selskabet med
spejderorkestret i spidsen gennem byen til
stationen. Her holdt indvielsestoget klar.

Traekkraft var det lpv- og flagsmykkede
damplokomotiv VLTJ 5 foran et tog med fi-
re lakerede teaktrass-personvogne: AHB C
45, TRJ C 7, VNJ C 25 og RHJ D 8.

Klokken 15.30 gav amtsborgmester Ro-
bert Svane Hansen afgang, og toget korte
langsomt hen til seresporten, hvor borg-
mester Ib Frederiksen klippede det rode
band over og erkleerede banen for abnet.

Indvielsestoget dampede herefter op ad
deemningen. Gamle nr. 5, der ellers var eks-
pert i at levere overraskelser, skikkede sig
vel i dagens anledning. Stemningen i toget
var gemytlig, og snakken gik livligt.

Med toget var ca. 150 gasster: Foruden
de fratradte kommunalpolitikere var det
Mariager byrad, repraesentanter for turist-
foreningen, Privatbanetilsynet, DSB, Dansk
Jernbane-Klubs bestyrelse og alle MHVJs
medlemmer - samt mange flere.

Vel tilbage | Mariager begav selskabet sig
til Hotel Mariager og indvielsesfesten. Taler-
nes tal var legio, og det blev en fest, delta-
gerne sent glemte. a

MHVJs forste driftsudvalg. Staende fra venstre; Pre-
ben Bertelsen, Erling Hedetoft, Kaj Vahi, Borge Sun-
dahl, Bent Dyrholm og Kai Bertelsen. Pa maskinen
»Dolle« - Adolf Andersen. Foto: Peer Thomassen

Kraftige regnskyl gi'r skidt i overkorsierne ved de D
mange markveje. Og sa ma der renses. Foto 1/8
71 Hans Jorn Fredberg.

Succes - 0g ¢

MHVJ vandt »papirkrigen« - men k

Sondag 3. maj begyndte den ordinasre drift,
med tre damptog i hver retning hver sendag
frem til 27. september. Den forste sondag
var dog noget seerligt: | anledning af indvi-
elsen var der arrangeret seertog med bade
motorvogne og skinnebus.

Allerede tidligt sendag morgen, 07.55,
afgik det forste, bestédende af FFJ M 1210,
AHB C 45 og APB M 1, fra Randers, Pas-
sagererne var DJK-medlemmer, der var an-
kommet fra Sjeelland med nattoget, og to-
get naede planmeaessigt til bommen foran
Mariager station 09,40, hvorfra det blev
indrangeret i spor 2.

I spor 1 holdt det forste ordinesre tog klar
til afgang, men lokomotivet manglede!
Gamle nr. 5 hotdt stadig i kulgarden. Belazrt
af tidligere problemer med vandtagning - en
“optankning” er pa 3.750 liter - havde man
serget for bade brandhane og -slanger. Og
sa var der intet vandtryk den dag!

Toget kom afsted en halv time forsinket
og med halvtornme vandkasser, som Falcks
tankbil fra Hobro fyldte op ved ankomsten
til Handest. Bortset fra dette og et enkelt lil-
le uheld mere, gik togene pa “premiere-da-
gen” efter planen.

For passagererne i det forste tog blev
ventetiden fordrevet pa bedste made af et

TILHESTIRJAZPLAN - MHVI - TJRNES

Mariager- Gyldig 3,maj 1970-27, sept 19
FaziD 10177 - 1/
H 3 HV

‘lariager 14,00 ]
Campingpl. 4 ® - S
Lunddalen - 4 X x
Fjeldsted x = x
True 10.24 (10.25 13.24 [
Bradles x x x
V, Torslev 10:29 [10:30 1%.29 |
Frugtplant, x x x
Glenstruo * x x
Handest 10.50 13.50
Fhrup ’ >
Togart P =
Tastizhed 20 20
Lokar 3 5
AR,
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billetteres, 1970

Indtil en gammel DSB-tarnvogn blev

kobt i 80 'erne, foregik al grenklipning
pd denne vis (V. Torslev, juli 1970)

lid - fra starten

mne man ogsd vinde freden...?

velspillende jernbaneorkester fra Aalborg.
Ogsé denne dag havde MHVJ gaester fra
neer og fiern: Turistforeninger, turistbureau-
er, andre jernbaneklubber samt selvfolgelig
alle DJK-medlemmerne.

Fotografer, der ville ha’ billeder af damp-
toget pa fri bane, blev med motorseertog
kort ud og sat af i Vester Torslev. | dagens
anledning var bade Mariager, V. Torslev og
Handest stationer betjent som togfelgesta-
tioner.

Beskedne rammer -
skrantende gkonomi

Efter festen begyndte hverdagen. Det var et
slidsemt arbejde at holde banen i gang de
forste ar. Rammerne var beskedne: MHVJ
havde ikke tag over hovedet. Veerkstedet
blev indrettet i den treakslede, tidligere
DSB-personvogn CU 4249, men alt repara-
tionsarbejde foregik i det fri. Billetkontoret
blev indrettet i Mariager stations vaskehus,
i garden mellem stationsbygningen og pak-
huset.

Ogsa pa materiel-siden gjaldt de for-
handenvasrende sems princip: Det lgjede
lokomotiv VLTJ 5 skrantede og havde pro-
blemer med uteetheder, ligesom injektorer-

ERORLP LA
70,
T 16, MHVJs farste tiene-
3 H 3 stekoreplan - med tre
3.00 16.00 -
) o . damptog i hver ret-
z x X

ning. Sendage maj-
september.

ne (anordningen til at pumpe vand ind i ke-
delen) havde en kedelig tilbojelighed til at
strejke.

Heldigvis skred den store revision af
damplokomotivet HV 3. indkobt af medlem-
mer til MHVJ, planmeessigt frem. Det om-
fattende arbejde foregik i den gamle privat-
pbaneremise i Norresundby

10. oktober 1970 korte HV 3 provetur
Norresundby-Skoerping og retur. Uden pro-
blemer. Dagen efter blev lokomotivet prag-
senteret for deltagerne i en DJK-udflugt til
Hjerring-Hirtshals banen og Svovisyrefa-
brikken i Narresundby.

MHVJ havde nu et godt og solidt damp-
lokomotiv at seette ind i driften fra den fol-
gende sommer. VLTJ 5 stod i reserve en
sommer, men der blev ikke brug for det, og
i efteraret 1971 blev det sendt retur til Lem-
vig.

Inden da havde det dog klaret stort set
alle plantog i den forste saeson, 1970. Kun
ganske fa tog matte fremfares af motorvog-
ne eller skinnebus, ikke kun pa grund af
nedbrud, men ogsa fordi MHVJ korte en-
kelte saertog pa DSB-straskninger i sasso-
nen.

Et af rets saertogs-arrangementer skulle
vise sig som en ganske god forretning - og
grundleegge en tradition, der i en arreskke
var helt afgorende for MHVJs eksistens:
Arhus Festuge-saertogene melilem Arhus O.
og Lystrup. | 1970 kerte man den anden
week-end i september, og det blev en suc-
ces sa stor, at man aret efter kom tilbage og
korte i begge festugens weekender,

Utraditionelle initiativer blev provet: Lov-
falds- og eebleplukketur til Frugtplantagen
(det blev ikke gentaget!) og juletreestog til
Glenstrup, der en arreekke var en paen suc-
ces.

Da det ferste drifts-ar skulle gores op, vi-
ste tograpporterne 5,628 rejser i plantoge-

MHVJ grundlagde tidligt en tradition for lange medlemsudfiugter - | det forste
ar gik turen bl.a til Grindsted. Her APB M 1 i Gern pa streekningen (Randlers)-
Laurbjerg-Silkeborg. Foto: Bent Dyrholm

ETJ Sm 1 skubbes i gang, 1970.
Senere fik MHVJ Falck-abonne-
ment... Foto: Sven Gade

Telefonmaster til udbedring af telefonlinjen
lassses af, 1970 Foto: Hans Jorn Fredberg

1]
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Der graves ud til en aldrig bygget remise |

»Sumpen« i Mariager. | baggrunden ses

tydeligt MFVJs remise, 1970. Foto: Hans

Jorn Fredberg
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ne mellem Mariager og Handest, mens 397
havde kert med seertog pa hjemmebanen,
Det var et ganske peent passagertal - nar
der dengang ikke var flere seertogs-rejsen-
de, skyldes det blandt andet, at MHVJ i
koncessionen kun havde lov til at benytte
banen om sendagen - og da korte der jo i
forvejen tog fra maj til udgangen af septem-
ber.

Var banen en publikumsmasssig succes
fra starten, var gkonomien til gengasld en
katastrofe. Efter det forste driftsar var der et
underskud pa ca. 4.300 kroner. Ingen ga-
ranterer for daekning af underskud fra en
veteranbane, sa det var uholdbart. Udgif-
terne var i forvejen skaret ned til et absolut
minimum. Eneste mulighed var at sege fle-
re indteegter.

Her blev blikket isaer rettet mod saerto-
gene. Der manglede ikke foresporgsler pa
seertog, men som det stadig er tilfeldet |
dag, enskede mange at bestille seertog il
om lerdagen. Det forbod koncessionen,
men det blev ikke til en ny “papirkrig”.

En henvendelse til Ministeriet for Offentli-
ge Arbejder forte til, at Privatbanetilsynet til-
lod undtagelsesvise saertog pa lerdage ef-
ter klokken 14 - men kun efter ansegning
for hvert eneste tog.

To-togs trafikken indfores

1971 bragte flere nyheder: Motortog blev
en fast del af kereplanen, der fordobledes til
seks afgange i hver retning sendage fra maj
til september.

De tre ekstra afgange - motortog - blev
lagt, s& man havde sével damp- som mo-
tortogstammen pa banen samtidig. De to
tog medtes - krydsede - i Vester Tarslev, en
oplevelse, som passagererne veerdsaetter.
Krydsningen midt pa banen herer en jern-
bane til, men MHVJ var - og er - ene blandt
veteranbanerne om at byde pa den.

Billetkontoret i Mariager blev nu flyttet ud
til perronen i det tidligere lampisteri. Hvor en
gammel DSB-personvogn fra starten tjente
som overnatningsrum til medlemmerne,
blev der nu indrettet to sma soverum ved
billetkontoret. Her var ialt seks kejepladser.

| Handest var der ogsa nyt: Person- og
postvognen AHJ DC 72 blev sat af sporet
her og indrettet til billetkontor, kiosk og ven-
terum. Vognen beholdt den funktion i 20 &r,
til den i 1991 blev aflest af den nuvasrende
stationsbygning.

Passagertallet steg - driftsaret 1971 gav
7.421 rejser mellem Mariager og Handest,
og muligheden for flere lordags-seertog af-
spejledes i, at naesten 1000 af rejserne det-
te ar foregik med seertog.

P& regnskabssiden blev minus til plus: Et
overskud pad 8.000 kroner, bl.a. fordi man
nu kunne sige farvel til det lejede damplo-
komotiv VLTJ 5, der kostede 400 kroner i
leje pr. keredag.

Vedligeholdelsen blev ogsa billigere, uden
at det gav grund til jubel. &rsag: Der mang-
lede medlemmer til at svinge smedehamre,
save og pensler. Ingen vedligeholdelse - in-
gen udgifter, men materiellet forfaldt...

Aret efter fortsatte man
med den kereplan, der var
faldet sa godt i publikums
smag. Kun blev krydsnin-
gerne flyttet til True, der lig-
ger midt pa banen og der-
med gunstigt for en prak-
tisk kereplan.

Bitumen i groften

18. september 1972 afsporede et DSB-
rangertraek med bitumen-vogne umiddel-
bart nord for Lunddalen trinbrast. Otte las-
tede tankvogne veeltede i groften og sprang
til dels leek, s& det 160 grader varme tjsere-
produkt leb ud.

Uheldet havde intet med veteranbanen
at gere, men betad, at banen pa uhelds-
stedet var speerret i en méned for oprydning
og reparation. P& det tidspunkt var der kun
én kare-sondag tilbage af seeson 1972, og
netop da var motorvognen HHJ M 2 blevet
klar efter restaurering i Odder. Den var naet
til Handest, og den ekstra motorvogn i Han-
dest betod, at alle plantog kunne kores
trods det speerrede spor. Passagererne
matte ga forbi uhelds-stedet.

Afsporingen i 1972 skete, fordi banens
sveller - der stadig for en stor del var fra an-
leegget | 1925-26 - efterhanden var radnet
op. De tunge bitumen-vogne, der pa dis-
pensation fremfertes med 20 tons aksel-
tryk, selv om banen kun er bygget til mak-
simum 14 tons, tvang simpelthen skinnerne
fra hinanden pa de radne sveller.

En total fornyelse af svellerne pa banen
var nedvendig og blev fremskyndet, s& Ma-
riager Kommune over en periode pa godt
10 &r udskiftede samtlige sveller med soli-
de, brugte DSB-sveller. Arbejdet blev iseer
udfert som beskeaeftigelsesarbejde under
ledelse af DSB-fagfolk.

Danmarks
mindste station

I 1973 fik True station
Danmarks vel nok
mindste stationsbyg-
ning: Et bremsehus
fra en godsvogn.

Med et grundareal pa -
under en kvadratme-
ter, og forsynet med
telefon, stationsskilt

Danmarks mindste sta-
tion: True, Foto: Anders
Caerch Hansen.

<4 Uheldsstedet 18. sept. 1972,
hvor et DSB-rangertraek afspore-
de, og groften blev lyn-asfalteret.
Foto: Sven Gade

Banen var afbrudt og den felgen-
de driftsdag matte passagererne
ga forbi uheldsstedet. Foto: Sven
Gade. ¥

og alt til faget herende, afloste det en "sta-
tionsvogn”. Vognen var hidtil blevet kart ud
fra Handest med det forste morgentog og
retur igen med eftermiddagens sidste tog.

I Iobet af sommeren viste HV 3 svag-
hedstegn, og mange damptog méatte er-
stattes af motortog. Efter Arhus Festuge var
det slut: Lokomotivet skulle underkastes
stort eftersyn.

De magre ar

HV 3 blev ikke klar til sommeren 1974, og
oliekrisen med de bilfrie sendage gav stor
usikkerhed m.h.t. sommerens forlob. Der-
for blev den planlagte kereplan med seks
dobbeltture som de foregaende ar i hast
zendret. | stedet kartes der kun to dobbelt-
ture hver sondag - og kun med motorvogn.

1974 blev bundrekord-ar pa hjiemmeba-
ne med kun 3.119 rejsende.

Heldigvis blev HV 3 atter kereklar for
Arhus Festuge, og skonomien kunne der-
med netop heenge sammen.

Et problem kommer dog sjeeldent alene.
En del af medlemmerne var kert traet, og i
forbindelse med bygning af en ny bro for
Hobro-Mariager vejen ved Lunddalen blev
der fra nogle politikere stillet spergsmals-
tegn ved godsbanens eksistens - og der-
med ogséa veteranbanens. Bedre blev det
ikke af, at en af den kommunale godsbanes
store kunder, bitumenlageret i Mariager, op-
horte i starten af 1974,

Et tredje problem var materiellets udse-
ende,

Det rullende materiel pa MHVJ var den-
gang opdelt skarpt i to dele: En forholdsvis
beskeden del, der var strengt nedvendig for
driften og dermed indtaegterne. Arbejdet
blev koncentreret om denne del i de magre
ar, og dét satte sit tydelige praeg pa resten
af materiellet. Det gik i forfald.

Man havde simpelthen ikke kraefter til at
veerne om alle de historiske klenodier pa en
ordentlig made. Dilemmaet var, at det var
der heller ikke andre, der havde. Og blev
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klenodierne en gang skrottet, var der end
ikke grundlag for en senere restaurering.

| debatten om godsbanens fremtid pa
Mariager byrads januar-mode i 1974 talte
borgmester Niels Madsen for banens bes-
tden, men beklagede, at de mange ure-
staurerede vogne roder herfra og til Han-
dest (Citat fra referat i Amts Avisen). Atter i
maj 1975 beklagede byradet sig over rode-
riet, og bedre blev det ikke af, at rudeknu-
sere var pa spil overfor en raskke af vogne-
ne.

Endnu et problem kom fra Privatbanetil-
synet: Det havde faet nok af de efterhand-
en jeevnlige ansegninger om undtagelsesvi-
se seertog pa lerdage. Undtagelsen var ble-
vet regelen, derfor slog Tilsynet bak og for-
bed nu helt lerdagskerslen.

En henvendelse til ministeriet biedte sa-
gen op. En mere fast tilladelse til at kare om
lordagen blev resultatet, nu efter aftale med
DSB driftsomrade Randers. Her fik MHVJ
en god samarbejdspartner, og der blev ikke
flere problemer med saertogskerslerne.

Kampen vender

Kunne MHVJ fortsaette? Problemerne hav-
de tarnet sig op, men de efterhanden f&
MHVJ-mediemmerne var nu overbevist om,
at bunden var naet. Folgelig kunne det kun
ga fremad!

Saesonen 1975 blev imodeset med
spanding af medlemmerne. Koreplanen
var atter udvidet til fem dobbeltture hver
sondag juni til august. De to af turene var
damptog - hver anden sendag. Passager-
tallet ndede ikke for-oliekrise-hojder, men
var dog nydeligt. Samtidig havde banen fra
et DJK-medlem faet endnu en skinnebus,
HBS Sm 210.

| 1976 begyndte sliddet for alvor at beere
frugt: En ny overheder til damplokomotivet
HV 3 betoed, at lokomotivet nu for alvor kom
i topform, skinnebussen AHJ Sm 14 gen-
op-stod i nyrenoveret stand som AHTJ Sm

Den evindelige kamp for at holde telefonlin-
jen OK blev opgivet 1978.

Liv pa perronen
i Mariager 1976.

I

1, og til damptoget kunne man tage per-
sonvognen AHB C 45 i brug, efter at den
havde faet en tilbundsgéaende renovering,

Gennem en gave fra Aarhus Oliefabriks
Fond blev det muligt at overtage damplo-
komotivet DSB F 653, et rangeriokomotiv,
der i 1963 var blevet hensat overtalligt og
nyrenoveret i molpose i en alder af kun 14
ar. Lokomotivet var s& godt som nyt og
skulle tjene som reserve for HV 3

Da driftsudvalget splejsede

Gennem arene havde MHVJ samlet en stor
samling reservedele, der blev opbevaret i
forskellige gods- cg pakvogne pa Mariager
station. "Systemet” betod, at dét, man skul-
le bruge, aldrig var lige for handen, men al-
tid leengst veek i vognen.

| stedet lykkedes det nu at leje DSBs
pakhus pa Faarup station, og de historiske
godsvogne kunne sa bruges til andre for-
mal.

Lejen for pakhuset var med 150 kroner
manedligt en tung post pé& budgettet. Den
skulle foreningen ikke beere - i stedet lagde
banens driftsudvalgsmedlemmer hver en
10-krone til lejen om méaneden...!

| efteraret 1976 besluttede Mariager by-
rad at udvide sin administrationsbygning,
den tidligere stationsbygning, kraftigt. Pla-
nerne kom bogstavelig talt pa tvaers af ve-
teranbanen: Byggeriet skulle ske hen over
det hidtidige sporareal, og det skar mere
end halvdelen af Mariager stations sporare-
al vaek. Planerne be-
tod ogsa, at MHVJ
matte fraflytte sine
hidtidige lokaler i sta-
tionens wostlige an-
neks.

50-aret fejres

Inden planerne blev
til virkelighed, havde
man dog gennemfart
saeson 1977, og det
absolutte hejdepunkt
var 2. juli, da 50-ars
dagen for Mariager-
Faarup-Viborg Jern-
banes abning blev
fejret med pomp og

Jubilsaumstoget 2. juli 1977. Tre médneder senere var skinnerne
veek her... se neeste side! Foto: Anders Feerch Hansen.

pragt. Klokken 13,30 korte et festligt smyk-
ket seertog med HV 3 i spidsen fra Mariager
til Handest og retur. MHVJ havde til dagen
indoudt gode venner, byradet, tidligere
MFVJ-medarbejdere, byens borgere og for-
retningsforbindelser.

Det blev en festlig og uforglemmelig dag.
Blandt talerne var Mariagers daveerende
borgmester Jens Verner Madsen, der stille-
de en losning af det patreengende remise-
problem i udsigt.

Sommeren 1977 blev for alvor vende-
punktet i banens kamp for at overleve. Be-
lzegningen i togene mellern Mariager og
Handest satte rekord med 9.018 rejser, og
Arhus Festuge blev ogséa en bragende suc-
ces.

Flere af de tidligere hensatte vogne blev
efterhanden renoveret og indsat i driften,
blandt andet den store boggievogn CR
3622, der blev brugt flittigt i banens forste
ar, men derefter hensat. Siden 1977 har
vognen imidlertid uafbrudt veeret blandt de
mest benyttede pa banen! Fra Arhus kom
et veerdifuldt supplement til arbejdsholdet i
Mariager: | 1976 lykkedes det at f& adgang
til et sidespor ved Arhus Ostbanegard, hvor
den store gruppe af medlemmer bosat i
Arhus kunne boltre sig pd hverdags-aftner
med restaurering af vogne.

Forste istandsatte vogn fra Arhus kom i
foraret 1977, Det var postvognen DSB Do
5604, der med sine fine vdbenskjolde og al-
drende udseende blev meget populeer. Den
har siden provet lidt af hvert, lige fra opta-
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Sidste dag pa Hou-banen. Hou, 21. maj 1977
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Aftenhygge pa perronen i Mariager, august '76.
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Marager, eﬁer at sporene var vaek. Oktober '77. Sammen-
lign med foto af jubileeumstaget pa foregaende side!
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A Ny station bygges i True, maj 1977

¥ 34 m spor lagt i Handest pa én dag - med »klor fem«!
T
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gelser tit den elskede tv-serie Matador, til
blikfang pa en frimeerke-udstiling i Bella
Centret i Kebenhavn...!

Do 5604 blev praesenteret 21. maj 1977,
da MHVJ deltog i afskeden med Danmarks
sidst nedlagte privatbanestrackning, Od-
der-Hou, med savel damp- som motortog.

En anden nyhed i 1977 var, at man for
ferste gang korte plantog pa lerdage. Tra-
fiktallene viste, at andre hverdage gav bed-
re bonus for karslen, men siden da har sen-
dags-kerslen hvert ar i hejsaesonen veere
suppleret med korsel pa en eller to hverda-
ge om ugen.

Wild west i
veaerkstedsvognen

Efter seeson 1977 var det endegyldigt slut
med den gamie Mariager station som ud-
gangspunkt for tog. Hvor rejsende i MFVJ-
tiden ventede pa toget, holder byradet nu
moder i den gamle ventesal, Dét lokale, der
i veteranbanens forste ar genlod af taktfast
snorken hver lerdag/sendag nat, er nu kon-
tor for Mariagers borgmester. Og udbygnin-
gen af kommunens administrations-lokaler
med over 1400 kvadratmeter foregik som
planlagt - hen over det hidtidige sporareal.

Det blev et efterar presget af vemodig af-
sked med de kendte - omend ikke ideelle -
rammer, og usikkerhed om det kommende.
MHVJ skulle romme kontor og opholdslo-
kaler umiddelbart efter koresessonens af-
slutning, 1. september 1977. | stedet fik
MHVJ billetkontor i den nye rutebilstation
pa Ny Havnevej, som imidlertid forst stod
klar i efteraret 1978. | seesonen 1978 ind-
rettede man derfor et interimistisk billetkon-
tor og ventesal i en personvogn.

Nye opholds- og overnatningslokaler
stod det slgjere til med. | vinteren 1977/78
var veteranbanens veerkstedsvogn, der
stod parkeret i sumpen i stationens vest-
ende, eneste tilflugtssted mod kulde og vej-
rlig. To gamle saeder fra en ophugget skin-
nebus blev rigget til ved en lille kakkelovn in-
de i vognen. Det var wild-west-tilstande,
men fyrede man kraftigt i ovnen, kunne
temperaturen savidt bringes op til accepta-
belt niveau.

Siden kebte MHVJ en skurvogn af ma-
skinfabrikken Frichs i Arnus. N&r fem-seks
mand skulle overnatte pa gulvet i skurvog-
nen, blev der brug for den hejere matema-
tik for at f& plads til alle! Eneste “handvask”
var den neaerliggende groft! En overgang
matte man ogséa benytte havnearbejdernes
varmestue i det rede hus ved kranen til
overnatning...

34 m spor bygget pa én dag

Forst da man 1. juli 1978 lykkedes at finde
en lejlighed oppe i byen - Kirkegyden 14 -
blev overnatnings-faciliteterne talelige. Lej-
ligheden var gammel og slidt, men blev sat
i stand af medlemmerne, der ogsa riggede
et brusebad til. Ogsa her gjaldt det alle-
steds-naerveerende og alment accepterede
betal for din indsats-princip: For hver over-

natning betalte medlemmerne hver 10 kro-
ner til hjeelp til varme og husleje.

| lgbet af efteraret 1977 forsvandt det
meste af sporarealet i Mariager, og der blev
akut mangel pa sporplads til materiellet.
Med materialer fra de optagne spor bygge-
de MHVJ i foraret 1978 et nyt sidespor i
Handest. Det skulle athjeelpe de vaerste ge-
ner. Det var forste gang, MHVJs folk byg-
gede nyt spor, men det skulle ikke blive den
sidste. Med stolthed noterede man i april
1978: 34 meter spor lagt pa én dag - og
tilfojede mere nogternt: Verdensrekorden
blev sat under anleegget af den forste trans-
kontinentale bane i USA i 1868 med 10
amerikanske miles (16 km) pa en dag!

Ogsa i True var der brug for byggeri - dog
af mere beskeden karakter. Danmarks
mindste stationsbygning - bremsehuset -
var 1 en sorgelig forfatning, og den blev
erstattet af en nybygget pavillon i stil med
Helsinger-Hornbaek-Gilleleje banens billet-
salgs- og venteskure: Et stationskontor
samt et halvtag til lee for de rejsende. Det er
dog sjeeldent, True benyttes som pa- eller
afstigningsstation - mest er det omstigning
ved togkrydsninger.

Noget af et “kors” for veteranbanen var
vedligeholdelsen af den gamle linjetelefon.
Masterne langs banen var ved at radne op,
og selv om de forbipasserende telefonma-
ster horer til indtrykket af en togrejse i forne
dage, var opgaven med vedligeholdelse og
udskiftning for stor. Kreefterne kunne bru-
ges bedre andetsteds. | stedet afgives sik-
kerhed-meldingerne om toggangen siden
1978 over det almindelige telefonnet. d

En broget og farverig flok af hgjst for-
skellige mennesker i alle mulige aldre og
erhverv. S&dan kan man beskrive de folk,
der far veterantogenes hjul til at rulle, Al-
deren spaender fra skoledrenge til pensio-
nister, og de kommer fra det meste af Jyl-
land: Fra Frederikshavn i nord til Esbjerg i
syd, med tyngdepunkt omkring Arhus,

Feellestreekket er lysten til at ha’ med
gamle tog at gore. Kun de faerreste er eller
har veeret professionelle jernbanefolk. Ve-
teranbanen driver sin egen jernbane-
skole, hvor bankfunktionzer, smed, jour-
nalist, laerer, marketingsdirektar, temrer,
arkitekt, edb-chef og bibliotekar undervi-
ses lpbende i den nadvendige kundskab til
at kunne fungere i jernbanedriften. Og be-
std de samme eksamener i sikkerheds- og
signalkundskab som DSBs og privatba-
nernes folk.

En bestaet eksamen betyder faktisk, at
man - efter kvalificeret instruktion | de
praktiske forhold - er godkendt og kom-
petent il at treede i sikkerhedsmazssig tje-
neste overalt pa de danske jernbaner. Pa
linje med de professionelle jernbanefolk...

Den store spredning i medlemmernes
baggrund er en stor styrke for MHVJ, Den
betyder, at der indenfor veteranbanens
stab findes folk med professionelle forbin-
delser indenfor de fleste fag.

Kan banens folk ikke selv lose en opga-
ve, kender man oftest nogle, der kan.



Mangelen pd remise og veerksted med tag over
hovedet var i 16 ar et af MHVJs stgrste problemer

\/ec/ nytarstid 1 982/83 sa MHVJs remise sadan ud. 15. marts 7983 kunne de sidste elementer monteres. Foto Ka/ Grosen

Allerede fra for abningen var banen pa jagt
efter plads "under tag”. En af de forste ak-
tiviteter 1 den retning var at sikre slg én af
Ebeltoft-Trustrup Jernbanes gamle remiser
i Ebeltoft, efter at denne bane var nedlagt 1.
april 1968. Et arbejdshold skilte i septem-
ber remisen ad, og de hjiembragte stykker
oplagredes senere i MFVJs gamle grusgrav.
Det var imidlertid sveert at finde en placering
til den tidligere Ebeltoft-remise, og samtidig
blev stumperne, der var oplagret under
aben himmel, sedt af svamp og rad,

Ved MHVJs indvielse i 1970 blev der op-
rettet en byggefond pa 10.000 kroner, for-
delt i andele a 10 kroner. Der skulle dog ga
mange ar, for jagten pa tag over hovedet
gav resultat,..

Forskellige forhandlinger gjordes med
Mariager Kommune i arenes lob, og i 1977/
78 gjaldt forhandlingerne og MHVJs inter-
esse dét areal pd den gamle losseplads,
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hvor nu kommunens rensningsanieeg og
materielgard ligger. Den placering kunne
kommunen ikke ga med til, og foreslog i
stedet, at MHVJ byggede remise vest for
privatbanens gamle remise. Det blev bade
teknisk og ekonomisk for stor en opgave,
0g projektet skrinlagdes.

Remise-branden

Natten mellem 12. og 13, marts 1979 eend-
rede en voldsom brand pludselig mulighe-
derne for at fa “tag over hovedet”. Branden
haergede det gamle remise-anleeg, der i
Mariager rummede Aage Vestergaard Lar-
sens fabrik for oparbejdning af plast-affald.
Bygningen nedbreendte, og dermed var den
spinkle chance for atter at kunne tage de
originale rammer | brug som jernbane-remi-
se forsvundet, Branden var meget vold-
som, og kun ved hurtig indsats fra et lokalt

medlem lykkedes det at fa flyttet - og red-
det - en del materiel, blandt andet motor-
vognen HHJ M 2, der stod opstillet pa et
spor fa meter fra bygningen. Afskallet lak og
21 sprungne spejlglasruder i motorvogn og
vogne viste, hvor “teet det var pa”.

Efter branden viste der sig helt nye mu-
ligheder for MHVJ, Fabrikanten onskede ef-
ter branden at flytte ud til en kommunal in-
dustrigrund syd for byen. Den ledige grund
gav mulighed for remisebyggeri og delvist
genbrug af de gamle fundamenter.

Grunden kobes

Veteranbanen kobte 1. oktober 1979 ca.
2,500 kvm af grunden af Mariager Kommu-
ne, der fik ca. 125.000 kroner, for den. Pen-
gene blev ikke mindst rejst af den aret for
oprettede stotteforening, Mariager Remise-
komite. Hertil indbetalte folk fra hele landet

Fra nedbrydningen af remise i Ebeltoft 1968. Foto: Sven Gade.



De gamle remiser rives ned. Sommeren 1978. Gulvet fulgte dog med i kebet til MHVJ. Til hojre: M.
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| remise, vognhal

m.m. pd 17. ar. Auktioner over jernbane-effekter er ét af midlerne. Her er kasserer Hans Henrik Larsen i faerd med at pakke auktionsvarer. Fotos: Dan S. Larsen

penge - men isaer den harde kerne af 20-25
aktive MHVJ-medlemmer, der var velbe-
kendt med betal for din indsats-princippet,
bidrog med betydelige, méanedlige belob af
egen lomme. Allerede det forste ar kunne
remisekomiteen overdrage 20.000 indsam-
lede kroner til brug for udbetalingen.

Kaobet gjaldt ca. halvdelen af den gamle
remisegrund.

At man, set i bakspejlet, kunne have on-
sket, at hele den gamle remisegrund blev
sikret til veteranbanen, er en efterrationali-
sering: Med den angivne kvadratmeter-pris
tit Mariager Kommune lod det sig ikke gore,
og man kan kun beklage, at senere indu-
stribyggeri blev klemt ind pa den anden
halvdel af grunden og dermed hindrede en
senere udbygning til en speendende hel-
hed. Sadan var - og er - vilkarene.

Pa generalforsamlingen i Mariager Remi-
sekomite i november 1979 neevnes det, at:
Punktet eventuelt mundede ud i en interes-
sant diskussion om et remiseprojeki i luft-
kastel-klassen. MHVJs afgaede kasserer,
der har lyseslukker-tilbojeligheder, satte dog
efter en tid en stopper for yderligere draf-
telser ved at begynde at tale om ekonomi.

To ar senere, ved generalforsamlingen i
november 1981, kunne driftsbestyrer Hans
Jorn Fredberg gore status over remiseko-
miteens ihaerdighed til at tigge penge isaer
hos skaren pé nu 25-30 aktive medlemmer:
69.615 kroner var i 1978-81 indsamlet som
medlemsbidrag, mens et landslotteri havde
givet ca. 32.000 kroner i overskud.

Arbejdet med at rejse penge foregik den-
gang iseer i remisekomiteens regi, men ar-
bejdet med at projektere og - ikke mindst -
fa DJKs hovedbestyrelse i Kebenhavn som
juridisk ansvarlig med pa ideerne - foregik i
MHVJs ledelse, driftsudvalget.

Mange forslag
| februar 1980 indhentede driftsudvalget

overslag fra seks forskellige byggefirmaer.
Ud fra overslagene indstillede driftsudvalget
til DJKs bestyrelse at ga i gang med en re-
mise- og veerkstedsbygning pa 40 gange
10 meter, svarende til det eksisterende fun-
dament. | gst-enden skulle indrettes vasrk-
sted i stueetagen og vaskerum m.v. pa
forste sal. Bygningen kunne bygges for
269.000 kroner med moms. Hele byggeriet
kunne finansieres med realkreditian, da der
var en stor frivaerdi i grunden,

Projektet strandede pa, at DJKs besty-
relse ikke turde patage foreningen ansvaret
for betaling af de forholdsvis store termins-
ydelser. Driftsudvalget foreslog s& en eta-
pevis opforelse, hvor forste etape var steb-
ning af punktfundamenter, opstilling af stal-
buer og opleegning af tag.

Sadan en &ben bygning ville veere et
skridt pa vejen, omend noget luftig, Den vil-
le koste 100.000 kroner, der sa skulle rejses
kontant.

Heller ikke dét ville DJKs bestyrelse ga
med til.

For at komme ud af dedvandet foreslog
driftsudvalget, at bestyrelsen holdt et made
i Mariager.

Det hjalp. Efter gennemgang af projek-
terne enedes man om, at driftsudvalget
skulle anmode om igangsaetning af bygge-
riet indenfor en ramme pa 100.000 kroner,
hvis der indenfor den ramme kunne stgbes
fundamenter, rejses stalbuer og laegges
tag.

Bestyrelsen gav nu tilladelse til, at byg-
geriet kunne seettes i gang i 1981.

Nu bygger vi!

Foraret og sommeren 1981 gjorde driftsud-
valget sig mange og lange overvejelser om,
hvordan remisen kunne bygges sa billigt
som muligt., og alligevel opfylde kvalitets-
kravene,

Overvejelserne forte til det resultat, at der

blev stebt punktfundamenter i den besta-
ende sokkel.

Da de mange seertog i sommerens lob var
afviklet, gik byggeriet i gang midt i septem-
ber.

Endnu en gang blev medlemmernes
kundskaber overfor det efterhdnden vel-
kendte problem med draening provet, og
ogsa nye feerdigheder som jernbindere og
stobere blev afprovet. | lobet af oktober var
fundamenterne stebt, og 3. november
1981 blev stalbuerne rejst,

En milepasl var rundet, og det var et hardt
slid at na s& langt. Ca. 310.000 kroner var
til da investeret i grund og byggeri, og her-
af kom de 104.000 kroner fra Mariager Re-
misekomité. Den avrige del af finansierin-
gen kom hovedsagelig fra de 25-30 med-
lemmer tilknyttet MHVJ. DJKs bestyrelse
bakkede helhjertet op bag projektet, ogsa
okonomisk i det omfang, der var midler fil
radighed.

Nu var stélbuerne oppe - og hvad si?
Som det stod, havde byggeriet ingen nytte-
virkning. Der skulle ga mere end et &r, inden
der var skaffet sa store midler, at byggeriet
kunne genoptages.

| det sma fortsatte de arbejder, der ikke
kraevede store investeringer, igennem som-
meren 1982, side om side med den inten-
sive kersel. Handdozerne - skovlene - blev
flittigt benyttet til nedgravning af vandled-
ninger, elkabler m.v. til den nye bygning.

Hen pa aret fik MHVJ grent lys fra DJKs
bestyrelse til at genoptage byggeriet. Byg-
ningen skulle lukkes, men det matte hojst
koste 200.000 kroner.

Billigste form for beklaedning var beton-
elementer deekket med sesten. De blev be-
stilt, og monteringen blev pabegyndt ultimo
december 1982,

I pasken 1983 fulgte taglesgningen, og
den forlab som MHVJ-teamwork, nar det
gar bedst. Banens ny-erhvervede tarnvogn
fik ved den lejlighed sin ilddab. DSB havde




Fundamentet stobes. Efteraret 1981,

3. november 1981. Speaerrefsning. Foto: Anders Riis.

bygget og brugt vognen til vedligeholdelse
af kereledninger pa S-togs nettet, og MHVJ
havde kobt den for at kunne komme i hoj-
den, nar den lobende grenklipning langs
banen fandt sted. Den var imidlertid ogsa
som skabt til arbejds-platform for tag-op-
leegning, og samtlige 500 kvadratmeter
tagplader blev lagt op pa to dage.,

Umiddelbart efter begyndte opbygnin-
gen af portene. De var erhvervet brugt fra
DSBs maskindepot i Fredericia. En storre
ombygning var dog nedvendig, for de pas-
sede | Mariager-hullerne, og den lob over et
par maneder. De resterende arbejder med
opsaetning af trasveerk | gavitrekanterne,
montering af dere og vinduer samt installe-
ring af lys-amaturer skete i lobet af 1983

Som ved portene var genbrug en dyd:
Armaturerne havde MHVJ fast uden bereg-
ning fra Philips, der havde anvendt demien
kontorbygning. Remisens stromtavle var et
andet eksempel pa genbrug: Den var byg-
get op af dele, der stammede fra den gam-
le remise i Frederikshavn.

Endelig kunne remisen tages i brug i slut-
ningen af 1983 og begyndelsen af 1984
Byggeriet havde strakt sig over fire ar - det
kan synes leenge, men baggrunden er na-
turlig nok: Stort set alt arbejde er udfert af
medlemmerne, samtidig med, at de skulle
passe deres ovrige MHVJ-fritidstjanser i
drift og vedligeholdelse.

Remisen indvies

Den oficielle indvielse af remisen fandt sted
26. maj 1984.

Remisen var nu feerdig og kunne rumme
banens veerksted og en raekke koretojer
under tag. | ostgavlen sladrede vinduer i
forstesals-hejde imidlertid om, at bygnin-
gen var forberedt for flere aktiviteter: Der var
taget hojde for en senere indbygning af op-
holds-, toilet-, bade-, overnatnings- og
kokkenfaciliteter. Det skulle blive nodven-
digt, for end de fleste havde troet

Huslejen | MHVJs lejlighed i Kirkegyden
plev af udlejeren varslet fornojet. MHVJ pro-
testerede, da ejendommens vedligeholdel-
ses-tilstand lod en del tilbage at onske. Sa-
gen endte i boligretten. hveor MHVJ blev
domt til at fraflytte lejligheden 1. juni 1986.

Nu kan vi ogséa sove her

Det var med i baggrunden for. at det blev
besluttet straks at indrette opholds- og
overnatningslokaler i remisen. Flere projek-
ter blev droftet, herunder en separat byg-
ning med veerksted | stueetagen og perso-
nale-faciliteter pa forste sal. Desvagrre blev
det for dyrt, og i stedet valgte man at lsegge
et mellemdaek ind i det inderste fag i remi-
sen. | underetagen blev indrettet bad, toilet
og overnatningsrum, mens forstesalen ind-

Tagase /aegges op fra tarnvognens overste deek,

rettedes som opholdsstue med kokken og
spiseplads.,

En dobbelt gulstensmur adskiller nu per-
sonaleafdelingen fra remisens ni ovrige fag
og er med til at baere mellemdaskket.

De 80 kvadratmeter personale-faciliteter
kunne tages i brug i eftersommeren 1986,
og de er siden blevet kompletteret, blandt
andet i kakken-afdelingen, sa MHVJ ved ju-
bilseet kan tilbyde sine medlemmer tip-top
indkvartering under moderne forhold. Un-
der normale forhold kan otte-ti sovende
indkvarteres samtidig, kokken og spise-
plads kan tage ca. 20, og separate bruse-
bads- og toiletrum giver bedst mulig udnyt-
telse af disse faciliteter. Desuden star en va-
skemaskine til medlemmernes disposition.

En felge af ombygningen blev, at ma-
skinveerkstedet matte flyttes. Det er nu ind-
rettet i “fag nr. 2”, regnet ostfra, hvor de
nodvendige veerktojsmaskiner som bl.a.
drejebeenk, sojleboremaskine og koldsav er
anbragt hensigtsmeessigt. Stadig er der to
gange 32 meter sporplads til radighed i
bygningen, der altsa har et grundareal pa
400 kvm. og etageareal pa 440 kvm,

Ved forevisning af faciliteterne for inter-
essefeeller fra andre dele af landet er det
sket, at de ser ud, som var de faldet ned fra
himlen. En ting er imidlertid sikkert: Det er
MHVJs remise jikke - hvad det foranstaende
turde have afsloret...! _I
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En ny station tages i brug - og remisen bliver pludselig mere aktuel

Ombygningsrodet | Mariager 1978 beted
ikke faldende interesse for MHVJ. Tveerti-
mod steg antallet af rejsende, og den ud-
vikling fortsatte i 1979, da antallet af rejser
pa hjemmebane atter satte rekord med
10.240. 26. august 1979 blev der befordret
det hidtil hejeste antal rejsende pa en dag,
1.109, og det hojeste antal rejsende i et
plantog, 437.

Alle rekorder skulle senere blive slaet
med flere laengder - men dengang var det
store sager.

Banens 10-arige koncession blev i 1979
forleenget med endnu 10 ar, og samtidig
onskede MHVJ den godkendte fart mellem
Mariager og Faarup sat op fra 20 til 45 km/t.
| forvejen havde materiellet pa de talrige
udebanekarsler tilladelse til at kere 680/70
km/t - greensen blev sat af sporets standard
mellem Mariager og Faarup.

Den hejere hastighed blev ikke tilladt |

den omgang - til gengeeld fik MHVJ opfyldt
et onske om at matte kore pa banen alle da-
ge. Det kunne ske efter en aftale med DSB,
der sikrede, at DSB-godstog og veterantog
ikke korte samtidig.

Det abnede nye markeder - skoler og
bornehaver pa ekskursioner i arbejdstiden
blev nu gode kunder, og sartogskerslen
blomstrede.

| vinteren 1978/79 havde et arbejdshold
haft travit i Viborg remise, der nu er hoved-
vaerksted for MHVJs damplokomotiver. HV
3 blev hovedrevideret pa rekord-tid og kun-
ne i foraret 1979 fremiraede som en frisk
51-arig.

Den nye stationsbygning | Mariager kun-
ne tages i brug 1979, og det var pa flere
mader et stort fremskridt. Driftsmaessigt var
der dog to store ulemper ved stationen:
Hvor man tidligere havde haft et omlobs-
spor til at rangere lokomotivet til den anden

Da Arhus Festuge holdt dampen oppe

Musikken fra dampslagene blandede sig i
festugens rock-rytmer - og gav muligheden
for at kore videre i Mariager

| lobet af én september-weekend gjorde
festuge-glade arhusianere ikke mindre end
ca. 4.500 rejser med veterantoget gennem

Rock-musik, jazz og fadel i lange baner.
Gadeteater, samba-rytmer og eksperimen-
tal-scener. Det er vel, hvad de fleste forbin-
der med Arhus Festuge, der gennem tre ar-
tier er blevet en fast tradition.

At samme festuge har afgerende betyd-
ning for, at veterantogene i dag ruller mel-
lem Mariager og Handest, ved feerre.

Alligevel er der mange af Arhus’ indbyg-
gere, der mindes festlige oplevelser med
damptoget / skoven i 1970'erne - enten
som passagerer eller som tilskuere. Da
Mariager-Handest Veteranjernbane ferste
gang kom til Arhus og korte i forbindelse
med Festugen i 1970, var det én af den ny-
startede banes mange pravekiude - og én,
som banen fra ferste flojt erkendte, at man
skulle holde godt fast il

Riis Skow til Lystrup og tilbage, og i veteran-
banens aftalebog blev straks slaet kryds
ved de to festuge-weekender i 1971!

En eksotisk vinkel

| lobet af de felgende 12 ar talte statistikken
75.000 rejser med veterantog pa den 10
km lange del af Arnus-Grena banen. Den-
gang var banen en hensygnende DSB-si-
debane med steerkt beskaret koreplan,
gammelt materiel og fa rejsende. For de al-
lerfleste var togturen Arhusfl_ystrup med
MHVJs veterantog derfor en lettere ekso-
tisk vinkel at se de vante omgivelser fra. An-
derledes blev det, da Arnus Naerbane ab-
nede 1979 med halvtimestrafik pa strack-
ningen med moderne motortog. Da var de
gyldne ér for veterantoget slut her, og 1982

MHVUs festuge-information pa Arhus @. station.
Foto: Dan S. Larsen

1980'erne huskes af MHVJ-medlemmer
bl.a. for det omfattende gravearbejde i for-
bindelse med draening og byggeri pa grun-
den i Mariager.

ende af toget, var begge togvejsspor nu
blindspor, Det kraevede et ekstra rangerlo-
komotiv, som Mariager Kommune stillede til
radighed i form af MFVJs gamle rangertrak-
tor (Pedershaab 1951). Hver gang, et
damptog ankommer, er omfattende ranger-
manevrer nedvendige, Den ny overkorsel
for Ny Havnevej betod desuden, at de lidt
storre persontog for afgang var tvunget til at
holde tvaers over vej-overkorslen i adskillige
minutter ad gangen. Det generede vejtrafik-
ken en del pa keredagene - og det blev ik-
ke bedre af, at Mariager Omnibus Selskab
valgte Ny Havneve] som hovedkvarter for
sine rutebiler,

Nye lokomotiver -
nye traditioner

Sidst i 1979 overtog MHVJ to Frichs-die-
sellokomotiver fra 1930'erne, OHJ 40 og
HP 15. Det sidstnesvnte var kebt som re-
servedele til istandsaettelse af forstnaevnte,
og det arbejde begyndte i foraret 1980.

I december 1979 kerte MHVJ seertog for
Logstrup Gymnastik- og Idreetsforening
mellem Viborg og Skals, hvor idreetsfore-
ningen solgte juletreeer. Arrangementet blev
en stor succes og grundlagde en tradition,
der i skrivende stund fortsat er en arlig be-
givenhed pa Viborg-egnen.

Det folgende forar fejrede MHVJ sit 10-
ars jubilasum. DJK-mediemmer korte med
seertog forspaendt en E-maskine til Ran-
ders, hvor MHVJ overtog den videre befor-
dring. Til jubileeet blev der udgivet en fote-
bog, der viser det mangesidede arbejde
ved en veteranjernbane.

blev det sidste ar med festuge-karslen.
Men i den forste halvdel af halvfierdserne
var det gyldne tider i Arhus, og det skete ar
efter ar, at de fire dages korsel Arhus-Ly-
strup med tre-fire dobbeltture gav storre
passagertal end hele sommerens sendags-
korsel mellem Mariager og Handest!
Arrangementet kunne naturligvis ikke
kere ar efter ar uden stor stotte og opbak-
ning fra DSB. Statsbanernes samlede orga-
nisation i Arhus stottede fra forste feerd ar-

rangementet.




otiver under damp samtidig (foto til hayre: Hans Jorn Fredberg), remiseind-

vielse og preesentation af veteran-dieslen AHJ ML 5203, der ses til vensire med et af de senere. gennemgaende tog Randers-Mariager.

Foto: Anders Fasrch Hansen.

Koreplanen i 1980 blev udvidet med korsel
med motortog Mariager-True onsdag aftner
i juli - en nyhed, publikum tog godt imod.
Mange har siden nydt turen med sommer-
lig aftensol over Mariager Fjord.

Som Konen i muddergroften...

Pa grunden, der i 1979 var blevet kobt ef-
ter MFVJ-remisens brand (se afsnittet om
remisebygageri), udfoldede der sig i 1980
hektisk aktivitet. Det ar kunne en hel del af
MHVJs medlemmer fra tid til anden identifi-
cere sig med Konen i muddergroften: Ar-
bejdet med at retablere det tidiigere slojfe-
de sporareal ved remiserne begyndte nem-
lig med noget af et mudderbad.

Arealel (dengang dagligt kaldet sumpen)
lider af hoj grundvandstand, og for man
kunne lzegge sveller og skinner igen, skulle

Foreningen Stille stuer...

Udgangspunktet for festuge-togene, Arhus
Ostbanegard, tilhorte i 1970’erne nsermest
foreningen Stille stuer. Banegarden blev
bygget 1877 til Arhus-Ryomgard banen,
der fa ar senere blev indlemmet | DSBs net,
0g den var forleengst reduceret fra bety-
dende ende-station for Djurslandsbanen til
et lidet benyttet Grenabane-stoppested |
Arhus by. Nogle timer om dagen var statio-
nen betjent, men kiosk og restaurant var
forlaengst lukket.

Tilgengeeld braendte stationsmester Fre-
de Larsen pa @stbanegarden for veteran-
togs-korslen. Hans engagement og ildhu
for veteranbanen var legendarisk: Hele ba-
negarden med alt dens tilbehor blev stillet til
radighed for veteranbanen., | festugen 1971
inddrog MHVJ den gamle stationskiosk og
supplerede herfra korsels-indtaegten med
salg af is, chokolade, jernbaneboger m.v.
Hos DSB lante man i 1971 Danmarks nye
eksprestogsdamplokomotiv, E 999, som
stillestaende blikfang - og det virkede.

vandstanden seenkes. Siden skulle et nyt
draensystem nedgraves sammen med talri-
ge el-, kloak-. telefon-. vand- og andre for-
bindelser.

| perioder kunne det vaere sveert at fa oje
patog-interessen for alle de skovle, spader.
sugespidsanleegget og mudderet. ..

Om medlemmerne blev konnere af mud-
derbadet. er nok tvivisomt. Til gengeeld tog
omradet efterhanden form. sporene blev
gen-anfagi. cg iundamentet til den gamle
drejeskive udgravet og fundet i orden.

Her havde man det held, at den vel nok
eneste drejeskive | landet. der "passede |
huilet”, i september 1979 var blevet over-
flodig. Den la for enden af Skagensbanen
pa Frederikshavn gamle station. der da var
plevet erstattet af en ny.

Et arbejdshold drog til Frederkshavin og
fik tilladelse til at sikre sig forskellige brug-

Festugen 1972 blev aktiviteten pa statio-
nen atter udvidet, denne gang med den tid-
ligere restaurant, der blev inddraget som
udstillings-rum med fotos, jernbane-effek-
ter m.v.

Skiftende udstillinger

| festugerne arene derefter stod veteranba-
nen hvert ar for en jernbane-udstilling | sta-
tionens forhal. Temaerne skiftede - ét ar
handlede det om Banegédrdene i Arhus, og
senere preesenterede man pa den vis pla-
nerne for den kommende neerbane Arhus-

Festugetoget pa
Arhus @. st. 12, sep.
1971. Bag lokomoti-

vet HVY 3 ses netop
den lante person-
vogn (se teksten).

Foto: Hans Jarn

Fredberg.

pare dele - ud over drejeskiven med til-
horende sporkrans stammer blandt andet
kulkranen fra Frederikshavn.

Nu havde man grund, skinner, drejeski-
ve, kulkran. Mange af brikkerne, der skulle
udgore MHVJs arbejdsmesssige tyngde-
punkt i Mariager, var til stede. Men den
storste manglede stadig: Remisen.

Det blev et stort stykke arbejde savel at
skabe det okonomiske grundlag som - ikke
mindst - at overbevise DJKs bestyrelse. Det
meste af den traditionelt Kebenhavns-ba-
serede ledelse havde ikke praktisk kend-
skab til veteranbanedrift, og skulle bombar-
deres med en sand strom af information og
oplysning fra Mariager, for det endelig lyk-
kedes at fa lov tit at bygge remise. Remisen
er finansieret af midler indsamlet blandt
medlemmerne og indtjent pa banen. Se af-
snittet om remisebyggeriet.

Hornslet. Fiere ar omfattede udstillingen en
meget stor modelbane i den tidligere re-
staurant, og den blev flittigt besogt af pub-
likum mellem togene. Alle aktiviteter blev
helhjertet bakket op af stationsmester Fre-
de Larsen, der selv gik forrest i det prakti-
ske arbejde.

Den store succes i passagertallet beted,
at siddepladserne i togene ofte var for fa.
Selv om man i 1971 hos Odderbanen lante
Danmarks vel nok sidste “gammeldags”
personvogn med abne endeperroner i aktiv
tjeneste, rakte det ikke, og stapladserne pa
de abne endeperroner blev ogsa hurtigt
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Mere hverdagskorsel

1981-koreplanen blev justeret noget: For-
middags-toget om sendagen blev inddra-
get grundet lav benyttelse. Til gengseld
fulgte man aftentogs-succes'en fra 1980
op og kerte nu hver tirsdag og torsdag af-
ten i juli. Seesonen blev ogsa travl pa seer-
togs-siden med savel hjiemme- som ude-
bane-arrangementer.

Derfor blev “reserve-maskinen” DSB F
653 pudset op og taget i drift i foraret 1981,
og den har lige siden gjort god nytte som et
robust, omend noget stift damplokomotiv.

Det var en stolt dag, da MHVJ for ferste
gang kunne koble to af banens egne damp-
lokomotiver foran samme tog

De dampende mennesker i Viborg remi-
se med Jens Christian Bilde som utrasttelig,
staedig og temperamentsfuld leder, lod sig
dog ikke stille tiifreds med dét. VLTJ 7, der
i MHVJs allerforste &r havde gjort forarbej-
det, lokkede remise-holdet som renove-
rings-objekt fra A til Z, og allerede da HV 3
rullede ud efter S-revision i april 1979, var
holdet s& sméat gaet | gang med 7’eren.

Koreseesonen 1982 blev endnu mere
hektisk end den foregaende. Der skulle tje-
nes mange penge, for at “skelettet” til remi-
sen, der nu var rejst, kunne forvandles til en
komplet bygning. Turen Nearrejvlland rundt
med MHVJ gik blandt andet til Thisted i for-
bindelse med Thybanens 100-ars jubi-
taeum, Viborg-Logstoer ved Kimbrerfesten i
ars, hvor man i flere ar havde veterantog-
et som velbesegt indslag, Grenaa-Ryom-
gaard i samarbejde med Grenaa Turistfore-
ning tre sendage i juli-august, og naturligvis
de vante ture til Arhus og Randers.

Amatorerne fik blat stempel

Ogséa DSB bemasrkede i 1982, at MHVJ ef-
terhanden faerdedes “hjemmevant” pa de

fyldt op. “Reservevognen” fra Odderbanen
blev seks ar senere foraeret til MHVJ, blev
restaureret og indgar nu i MHVJs faste
driftsmateriel som HBS E 235 (Scandia
1928).

10 km i frisk luft

Selv om en personvogn med 54 siddeplad-
ser ofte rummede mere end 100 rejsende,
tog savel passagerer som togpersonale
som regel oplevelsen med godt humer: To-
gene var mest fyldt, nar vejret var godt - og
sa var det nsermest en behagelighed at sta
de 10 km i frisk luft...

Ogsa pa stationerne maeerkede man
presset: Fra gamle dage havde Arhus Ost-
banegard to billetluger, og for ferste gang i
mange ar gav veterantoget behov for at
bruge begge billetluger pa samme tid! Og-
sa i Lystrup blev en veterantogsmedarbej-
der ud-stationeret for at saelge billetter.

| festugen var alt mandskab ved veteran-
banen - det ville | midten af 70’erne sige ca.
25-30 personer - indkaldt for at holde alle

naermeste DSB-straekninger. Det forte til, at
MHVJ i foraret 1982 fik lov at stille egne folk
som togforere pa DSB-straskningen Ran-
ders-Faarup. Betingelsen var, at MHVJ-
togforerne skulle veere eksamineret | de re-
levante dele af DSBs sikkerhedsreglement.
Det blev de, og MHVJ blev dermed bane-
brydende som den forste veteranbane,
hvor amateorerne fik det sikkerhedsmasssi-
ge, bla stempel fra DSB.

Siden er godkendelsen udvidet: MHVJ-
folk eksamineres nu i hele DSBs sikker-
heds- og signalreglement, bestar de sam-
me eksamener som DSB-folk og kan gore
tieneste helt pa linje med disse. Et resultat
af, at MHVJ altid har taget sikkerneden me-
get noje, og altsa respekteres derefter.

De mange sidelobende aktiviteter betod,
at det frivillige personale var hardt speendt
for. Derfor justeredes antallet af hverdags-
plantog i 1982 atter ned til én ugentlig aften
i juli. Antallet af rejsende steg en smule pa
hjemmebane, og totalt satte rejse-antallet
en rekord, der forst blev slaet i 1988,

Be mange vellykkede arrangementer pa
udebane betod, at mange folk rundt om |
Jylland pa den made blev kendt med Ma-
riagers veterantog - alene de tre sondage
pa Grenabanen gav 3000 rejser, Erfaringen

de mange hjul i arrangementet i gang. | au-
gust 1979 indviedes Arhus Neerbane, og en
togtur pé straekningen Arhus—Lys‘[rup blev
nu lige sa dagligdags for mange som en tur
med sporvejenes bybusser. Samme ar
overgik Arhus @. til moderne flernbetje-
ning, billetsalget lukkede, stationsmester
Larsen gik péa pension, og bygningen blev
indtaget af besacttere og vandaliseret,

Passagertallet styrtdykker

Festuge-veterantoget fortsatte med at
kore, men passagertallet styrtdykkede. De
sidste par ar kunne arrangementet oko-
nomisk kun lige balancere, og efter Arnus
Festuge 1982 besluttede man at ophere
med festuge-karslen. Damptoget var nok
ogséa “druknet” i den stadige udvidelse af
festuge-tilbuddene - en opfattelse, som
veteranbanen fik bekraeftet, da man i 1989
forsggte at genoptage traditionen med
damptog i festugen. Det skete pa Odder-
banen med et szerdeles pauvert resultat.
Selv om “de gode &r" med korsel til Ar-

Grenklippertog med
skinnebussen AHT.J
Sm 1, august 1980,

HV3 males i Viborg.
Vinteren 1978/79.

Foto: Anders Feerch
Hansen.

viser, at et vellykket arrangement pa ude-
pane sidenhen lokker en del til et gensyn
med veterantoget pa hjemmebane. Kender
man ikke i forvejen Mariager Fjord-omradet
og Rosernes By, er det jo en behagelig
overraskelse ved siden af,.,

1982 betod et farvel til de rode skinne-
busser pa MHVJ for en leengere periode.

Begge billetluger pa Arhus @. betjent - jo,
MHVJs Festugekorsel bad pa succes

hus Festuge efterhanden ligger halvandet
arti tilbage, vender mange af veteranba-
nens “gamle” folk jeevnligt - med fryd i blik-
ket - tilbage til de glade oplevelser i Fest-
ugen: Ka’ du huske...?

Jernbanedrift - blodig alvor

Festuge-karslerne ferte dog ogsa fil flere
oplevelser af, at jernbanedrift langtfra er det

-.L_f »h:
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MHVJ radede i 70'erne over to skinnebus-
ser og en person-paheengsvogn, men
mangelen pa en remise beted, at de let-
byggede vogne ikke kunne komme under
tag, nar de ikke blev brugt. Det var kon-
struktionen ellers lagt an péa, sa vejrlig og
fiordluft gnavede sig uhyggeligt hurtigt ind
pé& skinnebussernes sérbare karrosseripla-
de. Samtidig konstaterede man, at passa-
gererne syntes, skinnebusserne endnu var
for moderne (byggeéar 1947-52). Det har si-
den sendret sig, og personalet far nu jesvn-
ligt foresporgsler pa, om MHVJ ikke ogsé
har en af de rode skinnebusser..,

Den ene skinnebus var allerede tidligere
blevet kart til en ter remiseplads, der viste
sig ledig - og her star den stadig i 1995 og
venter p& bedre dage. Den anden skinne-
bus og pahaengsvognen onskede DJKs an-
den jyske veteranbane, Limfiordsbanen, at
overtage, og keretojerne forlod i 1982 Ma-
riager med kurs mod Aalborg

| Viborg fortsatte arbejdet med VLTJ 7,
hjulpet pa vej af et bidrag fra Stetteforenin-
gen Danske Dampvenner.

| efteraret 1982 blev bogie-personvog-
nen VLTJ C 2 (bygget 1899, kraftigt moder-
niseret af Scandia under anden verdens-
krig) totalskadet ved et uheld under befor-
dring med et DSB-godstog. Vognen var fire
ar tidligere indkebt af MHVJ-mediemmer
med restaurering for oje, men uheldet be-
tod, at vognen matte skrottes. Heldigvis in-
den der var ofret nogen kreefter pa vognens
restaurering! Der var imidlertid brug for de
ekstra siddepladser til seertogsopgaver af
stigende storrelse, og i stedet fik man fra
Kabenhavn tilsendt en noget mere saer-
preeget og karakteristisk vogn: Hillerod-
Frederiksvaerk-Hundested banens B 51,
der ejedes af DJK og efter hesrveerk var
hensat i Lersoen i urestaureret og temmelig
molestreret stand.

Istandsaettelsen af vognen blev et fler-

rene leg, og at sikkerheds-foranstaltning-
erne omkring jernbanerne har baggrund i
blodig alvor.

En af veteranbanens togbetjente, Jens
Vestergaard, havde ved korslerne til fest-
ugen 1975 gennem vognens bevaegelser
ved overkarslen for Grenavej konstateret et
lovligt stort skinnested. Han rapporterede
det til DSB-lokofareren, der i forste omgang
ikke Ikke meerkede noget usaedvanligt ved
togets passage det angivne sted. Tvivlen
nagede dog, og efter arbejdstid kerte DSB-
manden i bil ud til stedet - hvor han opda-
gede, at Vestergaard havde ret: En skinne-
svejsning var knaekket, og der var skinne-
orud! | et internt DSB-blad fik episoden fra
en DSB-ansat felgende kommentar:

Sagen er i det hele taget et typisk ek-
sempel pa, hvor godt og medievende disse
veteranbanefolk arbejder, med hvilken om-
hu og arvagenhed de tager vare pa materi-
el og mennesker, isaer under korslen pd
Arhus @ i festugen, hvor mange hundrede
mennesker feerdes i og ved toget. Range-
ringen foregdr korrekt og fornuftigt, materi-

arigt projekt for MHVJs arbejdsgruppe i
Arhus,

1983 bed pa en samlet stigning i passa-
gertallet pa hjemmebane, og sartogene
havde en stigende passagerandel. Flere
Randers-kunder valgte at benytte veteran-
toget hele vejen mellem Randers og Maria-
ger, og det nye marked med hverdags-saer-
tog blomstrede: Bernehaver og skoler
brugte i stor stil denne mulighed.

Tredobbelt gleede

26. maj 1984 var der grund til tredobbelt
glaede og fest pa veteranbanen. Pa denne
dag markerede man feerdiggerelsen af den
hedt onskede remise i Mariager, damplo-
komotivet VLTJ 7 kunne preesenteres nyre-
videret, og det samme kunne det store die-
sellokomotiv fra Aalborg-Hadsund Jernba-
ne, ML 5203. Alle tre projekter havde krae-
vet den storste moje fra de implicerede og
havde naturligvis budt pa en del overraskel-
ser af de arbejds-kraevende undervejs.

For forste gang var det nu ogsa muligt for
MHVJ at preesentere tre opfyrede damplo-
komotiver pa én gang. lkke noget mal i sig
selv: Planen var, at de faste terminer for de
seerdeles arbejds-kreevende hovedeftersyn
af damplokomotiver skulle overlappe hinan-
den, sa MHVJ lobende har to af de tre lo-
komotiver | sving, mens det tredje s2 er til
hovedeftersyn. Den politik har virket efter
hensigten

Remisen var nu feerdig, og dritsudvalget
fandt det forsvarligt at udvide koreplanen
lidt, blandt andet for at kunne pracsentere
de nyrestaurerede lokomotiver i driften.
Korslen sondag formiddag blev genopta-
get, og der blev indlagt endnu st tog i juli
maned, sa juli-sendagene bod pa fem dob-
beltture. Koreplanen pa juli-sendagene var
den mest ambitiose, MHVJ hidtil havde
lagt. Den kraevede tre forskellige togstam-

ellet efterses i lefer, koblinger, lager og ind-
vendig, passagererne hjselpes og vejledes
pa bedste made, og man holder styr p& de
mange tilskuere. Jens Vestergaard modtog
da ogsa efter-felgende en erkendtlighed fra
DSB for ud-vist konduite.

Tragedien i 1974

Aret for, 1974, var MHVJ ved festugen -
uden at kunne undgéa det - impliceret i den
eneste alvorlige ulykke, der har ramt vete-
rantoget i de 25 ar. Ulykken ramte, da érets
sidste festugetog var pa vej fra Lystrup mod
Arhus ©. En pige pa halvandet &r var i et
ojebliks uopmesrksomhed kravlet ud af en
af villahaverne langs banen og op péa bane-
linjen, hvor hun havde sat sig til rette ved
den ene skinnestreng. Hvor ulykken skete,
l@ber banen i en kurve, der ger det umuligt
at standse toget indenfor den afstand, kur-
ven tillader oversigt. Selv om man fra loko-
motivet farebremsede og flojtede kraftigt,
undgik man ikke pakersel, og pigen var ded
ved ankomsten til hospitalet.

MHVJs daglige ledelse, driftsudval-
get, er valgt af de aktive medlemmer for
et ar ad gangen pa MHVJs generalfor-
samling. Driftsudvalget bestar af en
driftsbestyrer samt seks menige med-
lemmer, og det medes typisk en gang om
maneden for at tage de nedvendige be-
slutninger om driften.

Selv om de fleste aktive medlemmer i
realiteten deltager i MHVJ-arbejdet over
en bred front, er arbejdet organiseret i
forskellige afdelinger:

Hovedkontoret med driftsbestyreren
i spidsen. Her varetages den daglige le-
delse, administration, korrespondance
0g regnskab/fakturering. Den sidsinasvn-
te opgave er uddelegeret til en kasserer.
Ogsa uddannelse af personale, sikker-
hedskurser m.v. henharer under hoved-
kontoret.

Baneafdelingen med banemesteren i
spidsen tager sig af vedligeholdelse og
udbygning af bygninger, sidespor, signa-
ler og faste anlaeg i ovrigt. | samarbejde
med Mariager Kommune planleegger
baneafdelingen ogsa vedligeholdelsen af
hovedsporet, som ejes af Mariager Kom-
mune, mens MHVJ stér for sidesporene.

Maskinafdelingen sorger for vedlige-
noldelse og restaurering af det rullende
materiel. Den er delt op i tre under-afde-
linger, for damplokomotiver, motorkere-
tejer og vogne.

Trafikafdelingen planlaegger og ko-
ordinerer alt, der har med korsel at gore.
Den lsegger kereplaner og serger for, at
| mandskab bliver indkaldt til sdvel plantog
som seertog, samt at det fornedne mate-
riel er pa rette sted til rette tid. Trafikafde-
lingen forhandler med seertogs-kunderne
og tilrettelaegger de mange arrangemen-
ter efter kundernes onsker. Ved udeban-
ekorsel er der tilige en omfattende korre-
spondance med DSB og berorte privat-
baner om koordinering af koreplaner, be-
manding af fiernstyringscentraler og sta-
tioner m.v.

PR-afdelingen sorger for, at oplys-
ningsmateriale til publikum bliver udar-
bejdet og distribueret, at pressen loben-
de orienteres om MHVJs aktiviteter, ud-
arbejder annoncer m.v. og varetager ge-
nerel oplysning om banens aktiviteter,

Personalepleje star for den interne
oplysning i MHVJs interne skrift Stop og
ryk frem, sorger for, at alle faciliteter til
medlemmernes ophold og overnatning
under MHVJ-arbejde er bedst mulige, og
star fra tid til anden for feslles-arrange-
menter for medlemmerne af mere ufor-
mel karakter. Denne afdelings virke er es-
sentielt i en forening, hvor alle arbejder
ulennet og ikke far deekket personlige
udgifter i forbindelse med arbejdet. 4

Den efterfolgende politimaessige under-
sogelse af ulykken fastslog, at jernbane-
materiellet var i forskriftsmaessig stand, og
at personalet havde gjort, hvad man kunne,
for at afvaerge ulykken. Der kunne ikke pa-
lzegges veteranbanen noget ansvar for den
fragiske ulykke, men naturligvis var hele det
tienestegorende personale dybt bergrt. 1
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mer i drift, fremfort af damplokomotiv, die-
sellokomotiv og motorvogne. To af sonda-
gene var der endog to damptog pa strask-
ningen - samtidig.

Som noget nyt blev der i juli ogsa kort
damptog hver torsdag, hvor plantogene for
1984 kun havde haft damp foran om sen-
dagen. Disse tog blev straks vel modtaget
af publikum, og har siden faet storre be-
lzegning end sendags-togene.

Som flere gange tidligere bistod MHVJ
ogsé i 1984 en bane med veterantog til et
jubileeum: Odderbanen (HHJ), der i 1984
fyldte 100 ar. Banen har gennem arene
veeret DJK og MHVJ en flittig leverander af
veteran-materiel og en god samarbejds-
partner, og til jubileeet blev hos MHVJ i-
standsat to af HHJs absolutte oldtimere:
Postvognen D 61, der blev leveret til HHJs
abning i 1884, blev top-shinet af et medlem
i Hadsten, og godsvognen F 43 fra 1898 i-
standsattes i Mariager.

Pa jubllzsums-dagen optradte jubilaren
som den glade giver, da motorvognen HHJ
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VINJ DL 12 korer grus til motorvejshroen, nov. 1990. Foto: Chr. Hingelberg.
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Et tilbageblik til Mariager st. 1967. VLTJ 7 holder klar med saertog. Foto: Hans Jorn Fred-

berg. Qverst: Vinterstemning ved Viborg. Foto dec. 1991: Lars Henning Jensen.

M 2, der siden 1972 var lejet af MHVJ, blev
foreeret til veteranbanen.

Nyheden i 1985 var, at man i perioden
marts til oktober karte plantog pa 10 for-
skellige hverdage. Det skete pa foranled-
ning af et svejtsisk rejsebureau, der havde
forhandsbestilt en del af pladserne. | de tre
sommermaneder var togene imidlertid og-
sa velbesogt af almindelige rejsende,

MHVJ oplevede | 1985 en eksplosiv
veekst | sogningen til plantogene og hjem-
mebanen i det hele taget. En ny rekord blev
sat med 16.172 rejser pa hjemmebane, og
samtidig kunne medlemmerne gleede sig
over, at den stadigt storre samling driftsklart
materiel var i god stand.

Roderi en saga blott

Den lgbende restaurering og en vis opryd-
ning med skrotning af de ringeste og histo-
risk mindst interessante koretojer havde for
lzengst gjort det af med det roderi, som by-
radsmedlemmerne 10 ar tidligere havde

patalt. For at sikre, at mest muligt bevares,
er det en fast procedure i DJK og MHVJ, at
man forinden skrotning af et gammelt kore-
toj besluttes, lader budstikken ga til de an-
dre veteranbaner og interesserede i dansk
jernbanehistorie.

Eksempelvis skete dét med vognen FFJ
C 13, der 1969 blev overtaget fra Aalborg
Privatbaner. Grundstammen 1 vognen var
interessant, idet den var leveret 1898 til
abningen af Norresundby-Saeby-Frederiks-
havn straskningen og en af de fa tilbage-
veerende personvogne fra dengang. Men
vognen var forfalden, stort set ryddet for
originalt interier, og en restuarering ville
neermest fa karakter af rekonstruktion. Den
indsats kunne MHVJ ikke forsvare at ofre pa
vognen. Det ville til gengeeld en privatper-
son pa Skanderborg-egnen: Han gik til op-
gaven med stor energi, og det fornemme
resultat er nu indsat i Kolding Lokomotiv
Klubs veterantog som FFJ C 72.

Endnu en flytning
- og et jubilzeaum
I slutningen af 1985 matte MHVJs “fiernla-

ger” af reservedele holde flyttedag: Lejeaf-
talen i DSB-pakhuset i Faarup blev sagt op,

Aftenstemning med HFHJ B 51. Arhus H.
sep. 1992, Foto: Anders Riis.
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da pakhuset skulle rives ned for at give
plads for postvaesenet. En del af reserve-
delene kunne efter nogen tid “genhuses” i
remisen i Mariager, der dog samtidig var
preeget af ombygning - men man slap ikke
for en tilbagevenden til gamle dages oplag-
ring | godsvogne. En reekke udrangerede
DSB-godsvogne i god stand blev kabt og
reservedelene placeret herl.

1986 var preeget af indretningen af nye
opholdslokaler i remisen, samtidig med, at
omradet omkring remisen blev komplette-
ret. Kulkranen fra Frederikshavn var blevet
monteret 1984, og i 1986 fulgte drejeski-
ven,

Antallet af rejser pa hjemmebane faldt en
smule i forhold til rekordaret 1985. Til
gengaeld bod 1986 pa flere gigantiske op-
gaver pa udebane. Deltagelsen i DJKs sto-
re 25 ars jubileeums udstilling i Odense,
Hobby pa skinner, var én af dem. Her bi-
drog VLTJ 7, AHJ ML 5203 og de to Trian-
gel-motorvogne fra Aalborgbanerne sam-
men med en reekke vogne til festlighederne,
og for medlemmerne var det noget af begi-
venhed, da man forste gang kunne nyde
udsigten over Lillebeelt fra et MHVJ-tog.

Med Randers-tog
under motorvejen

Efter den seerdeles aktive byggeperiode,
der afsluttedes med indretning af de nye
opholdslokaler i remisen, kunne man godt
tale om udmattelse blandt medlemmerne: |
mange ar havde man veeret hardt spaendt
for med store opgaver, og 1987 blev da og-
sd et ar, hvor man koncentrerede sig om at
samle krasfter til nye udfordringer.

Af markante arrangementer med MHVJ-
deltagelse var Arhus-Randers banens 125
ars jubileeum, der blev fejret af Hinnerup by
med deltagelse af Hendes Majestaat, Dron-
ning Margrethe Il. Det kongelige folge blev
befordret mellem Arhus og Hinnerup med
MHVJ-damptog, hvor dronningen havde
plads i én af 1. klasses kupeerne i Ska-
gensbane-vognen B 11,

Med igangseettelsen af anlasgget af den
jydske motorvej fra Arhus til Aalborg trak
det op til et stort anleegsarbejde ved Maria-
ger-banen: Straskningen var udstukket til at
krydse banen mellem Handest og Glen-
strup. Blandt medlemmerne imedesa man

]

15. juni 1986 korte MHVJ det nok storste
persontog i Jylland i mange ar og i hvert fald
det storste veterantog i Danmark nogensin-
de, regnet i bade toglasngde og passager-
tal. Formalet med rekorden var ikke at kom-
me i Guinness’ rekordbog, hvor den da hel-
ler ikke er optaget. Det ger dog ikke dagen
mindre mindevaerdig:

Dansk Metal i omradet havde i forbindel-
se med jubileeum bestilt MHVJ til at befor-
dre medlemmer med damptog fra Mariager,
Hobro og Randers til Arhus. Arrangementet
blev farst booket som et “normalt” seertog,
omend i den sterre klasse med plads til
500-600 rejsende. Imidlertid oversteg inter-
essen langt arrangerernes forventninger.
MHVJs personvogne havde i forvejen kun
netop kapacitet 1il det oprindeligt onskede
passagertal, men den tilsyneladende umu-
lige opgave blev taget som en udfordring.

Dronning Margrethe nyder udsigten fra SB
B 11's 1. klasse kupe. Arhus H., sep, 1987.
Foto: Anders Feerch Hansen.

med nogen beeven, hvorvidt MHVJ, der nu
var eneste bruger af sporet, ville blive fun-
det veerdig som turistattraktion til at retfeer-
diggere et starre bro-anlaeg.
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Alle MHVJs kontakter matte i gang for at
sikre plads til mere end dobbelt s& mange.
Hos DSBs museumsafdeling [&ante man det
sidste koreklare eksemplar af DSBs storste
eksprestogs-damplokomotiv, E 991, med
hjeelp fra mere moderne diesel-kraefter i
form af et MY-lokomotiv.

Arrangementet forleb helt efter planen,
og da de to togdele fra Hobro og Mariager
var koblet sammen i Faarup, kunne tog-
foreren notere 1.325 rejsende pa tograp-
porten! Bag de to lokomotiver var en tog-
stamme pé& 16 DSB-boggievogne fra ar-
gang 1929 til 1960. Hele toget var i over-
kanten af 380 meter langt - for langt selv il
de lange perroner pa Arhus Hovedbane-
gérd... Dette tog talte naturligvis psent i sta-
tistikken og var medvirkende til, at 1982-re-
korden i samlet passagertal blev tangeret i
1986. a

Man kunne med et blik i regnskaberne kon-
statere. hvor uundveerlig forbindelsen mel-
lem Mariager og omverdenens skinner altid
har vesret for MHVJ., Sagen var enkel:
MHVJ kunne ikke overleve blot pa korslen
mellem Mariager og Handest, og en ny
energiafgift pa kul gjorde det ikke nemmere.

Bro-tankerne medvirkede til, at driftsud-
valget besluttede at gere 1988 til den hidtil
mest aktive kore-saeson. Sammen med
Randers Turistbureau indviede MHVJ i juli
1988 de gennemgaende veterantog fra
Randers Havn til Mariager. De blev fra star-
ten en bragende succes.

Det skete flere gange, at man kunne no-
tere 350 eller flere rejsende pa tograpporten
i Randers-togene, og pa hjigmmebane blev
kerslen ogsa udvidet, sa der i juli 1988 kor-
te plantog tirsdag, torsdag, fredag og son-
dag.

Efter justering og opretning af sporet fik
MHVJs tog mellem Mariager og Faarup lov
at oge hastigheden fra 20 til 45 km/t, og det
gav mulighed for forbedring af kereplanen.

1988 bod ogsa pa lidt af en gentagelse
af gigant-arrangementet fra 1986 for Dansk
Metal. Denne gang var det dog kun ca.
1000 rejsende, der 5, juni 1988 korte med
MHVJ fra Mariager og Hobro til Ryomgaard
og retur.

Seesonen sluttede med ny passager-re-
kord pa ialt 28.896 rejser. Man besluttede
at folge succes’en op i 1989 med tre ugent-
lige afgange fra Randers mod to i 1988,
mens antallet af ugentlige keredage pa
hiemmebane i juli blev skaret ned fra fire til
tre.
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Norre Nebel med MHVJ-tog 1992. Foto: Mogens Duus.

De bekymringer, man havde naeret med
hensyn til motorvejsbro eller ], blev gjort til
skamme. Tunnelen for MHVJ under motor-
vejen var indarbejdet i projektet til ny E 45,
da det endeligt blev godkendt, og forarbej-
derne gik i gang | 1989,

Sorte pletter fjernes

Sidelobende med sporforbedringen blev
ogsé sikkerneden ved overkorslerne bedre:
Allerede i 1986 havde MHVJ etableret au-
tomatisk blinklys ved overskeeringen for
Feergehagevej | Mariager - i ovrigt som den
forste vej-overskaering, ikke-professionelle
fik lov at etablere i Danmark. | 1989 blev
endnu én af de sorte pletter fiernet, da
Kathedevej vest for V. Terslev station pa
samme made fik blinklys og klokker.

1989 blev ogsa aret, hvor MHVJ fik to
nye arbejdshold: | Frederikshavn gik en
gruppe medlemmer sammen om restaure-
ringen af Skagensbanens Triangel-motor-
vogn M 2 fra 1924/28. Den fine vogn havde
siden 1968 ikke vaeret brugt af Skagensba-
nen, der imidlertid havde ondt ved at sende
den til skrot og i stedet havde stillet den ind
i remisen | Skagen. Motoren havde man
dog /ant til et andet keretej, men da MHVJ
I& inde med en ekstra motor, der passede,
var alt i den skanneste orden. MHVJ kunne
derfor bidrage med et ny-istandsat Ska-
gensbane-keretoj, da man korte veterantog
her i forbindelse med SBs 100-ars jubi-
leeum i 1990. Arbejdsholdet i Frederikshavn
er i 1995 efter en leengere dvale atter vakt
til live: Motorvegnen RHJ M 4, der gennem
stort set hele MHVJs historie har veeret un-

Siden starten har Arhus dannet tyngde-
punktet i MHVJs medlemsskare. Derfor
greb man chancen, da mulighed bed sig for
at disponere over et sidespor p& Arhus Ost-
banegérd i 1976. Arbejdshold Arhus @ var
en realitet. Her madtes Arhus-mediemmer

Arhus @. 1976. Foto: Dan S. Larsen,

der restaurering i Mariager, er nu genstand
for dette arbejdsholds videre udfoldelser,

Det andet arbejdshold, der tilkom i 1989,
var i Odder. Her havde en gruppe jernbane-
entusiaster tidligere startet veterantogs-
korsel i andet regi. MHVJ gik i 1989 ind i ar-
bejdet og stationerede motorvognen HHJ 2
samt personvognen HHJ C 27 pa hjemme-
banen i Odder. Imidlertid var publikums in-
teresse for veterantocg Arhus-Odder uhyre
begreenset. Da det samtidig var sveert at
fastholde det nedvendige aktivitets-niveau i
den lokale arbejdsgruppe, ophorte denne
korsel efter saeson 1991,

Goddag og farvel
til lokomotiver

1988 blev endnu et rekord-ar med 30.269
rejsende, alti alt. Aret bod 0gséa pa goddag
og farvel pa damp-siden: DSB F 653 kunne
atter tages | brug efter S-revision og ud-
skiftning af kedelror, mens man i arets slut-
ning sagde farvel til banens trofaste slider,
HV 3, for en arreskke.

Revisionen af HV 3 er blevet betaenkt
med flere store fonds-bidrag: Augustinus-
fonden og Knud Hejgaards Fond har sikret,
at restaureringen kan blive endnu grundige-
re, end man forst havde teenkt, MHVJs
damp-afdeling betegner denne restaurering
som den sterste restaurerings-opgave, der
nogensinde er udfort af frivillige krasfter pa
et dansk damplokomotiv.

Triangel-motorvognen SB M 2 var ikke
det eneste, MHVJ fik med hjem fra korsler-
ne ved Skagensbanens 100-ars jubilasum i
1990. Ogsa diesellokomotivet SB M 4 blev

en aften om ugen og satte krasfterne ind pa
at restaurere en vogn ad gangen.

Forste vogn var postvognen DSB DO
5604, der efter en aftaegts-tjans som post-
vogn pa Odderbanen ogsa var blevet for
gammeldags til den opgave. Gruppen gik
grundigt til veerks, og fra at veere redmalet
blev vognen fort tilbage til dens oprindelige
lakerede udseende, ligesom indretning m.v.
blev tilbagefart. Vognen kunne praesenteres
i1 1977 og medvirkede et par &r senere som
statist i den populeere tv-serie Matador,
hvor jernbane-afsnittene blev optaget pa
Gedser banegard.

Den vellykkede restaurering gav holdet
blod pa tanden, ogi 1978 kunne den naaste
vogn preesenteres: Harve-Veerslev Jernba-
nes kombinerede farste- og faellesklasses

Sporleegning i Mariager, nov. 1994. Foto: Anders Riis,

overgivet i MHVJs varetaegt, og personvog-
nene F 3 og 4 blev overdraget MHVJ 11l
ejendom. Et andet stort diesellokomotiv.
Varde-Norre Nebel Banens VNJ DL 12,
kunne | maj 1990 seettes i drift efter reno-
vering. Allerede i efteraret fik det nok at
slaebe pa: Grustogene til motorvejen

Ny filial:
Norre Nebel-Nymindegab

Mens motorvejen tog form hen over »hjem-
mebanen« i lobet af 1991, oplevede MHVJ
- méaske som folge af en massiv presseom-
tale i arets lob - den mest forrygende kore-
seeson nogensinde. Fulde huse pa hjem-
mebanen, og ligeledes fulde huse | en ny
aktivitet, veterantogskorsel Nerre Nebel-
Nymindegab i august, gjorde 1991 til end-
nu et rekord-ar med 31.753 rejsende, og ny
rekord for antallet af passagerer pa en en-
kelt plantogs-dag. 1991 blev ogsa aret, da
den gamle tradition med aftentog en hver-
dag i juli blev genindfert - med stor succes.

I Handest fik MHVJ i 1991 forbedret sine
stationsforhold. Siden 1971 havde banen
haft stationskontor i den gamle person- og
pakvegn AHJ DC 72, der var sat af sporet |
for ringe stand til at restaurere til karsel. Nu
fik man nu en mere rummelig kontor-byg-
ning, der ogsa bod pa tidssvarende toilet-
forhold.

Med IC/3 til Mariager
- og ML 5203 til Arg...

I maj 1992 fejrede Mariager by sit 400 ars
jubileeum, og det skete med savel dronnin-

person/pakvogn C 501, der | en arraskke
havde fert en hensygnende og forsmaede-
lig sidespors-tilveerelse.

Tredje opgave for Arhus—gruppen var 0g-
s& kommet via Odderbanen: Den kombine-
rede person- og pakvogn HHJ CE 30, der
1981 kunne preesenteres i sin foregaende
version, som Horsens-Bryrup-Silkeborg
banens E 235.

Samfundet havde i mellemtiden esndret
sig 88 meget, at det blev umuligt at have
noget staende i fred i fri luft pd Dstbane-
garden. En eeldre personvogn, som en an-
den DJK-afdeling havde staende sammen
med MHVJs vogne her, fik samtlige vinduer
smadret, og s& besluttede man at flytte.

Arbejdet fortsatte nu pé et spor ved
DSBs filialveerksted Molleengen vest for




500.000. Mariager, august 1994,

ge-besagg som megen anden festivitas, Ve-
teranbanen deltog naturligvis i festligheder-
ne, og desuden blev et IC/3-tog navngivet i
Mariager - efter Borglum-bispen Stygge
Krumpen, der ligger begravet i klosterkir-
ken.

Atter en gang kunne man notere stop-
fyldte tog og nye rekorder - op til fem tog-
stammer var i gang samtidig rundt om i lan-
det for MHVJ. Den useesdvanligt torre som-
mer betod, at damptogene en stor del af
saesonen matte fremfores med dieselmate-
riel p& grund af brandfaren, men det betog
ikke folk lysten til at rejse med veterantoget.

En rutebil-forbindelse fra veterantoget i
Handest til vikingeborgen Fyrkat i samar-
bejde med Nordjyllands Trafikselskab blev
til gengeeld ikke overrendt, men forbindel-
sen fortsatte dog i de efterfolgende ar.

Endelig var 1992 aret for utraditionelle
arrangementer - et MHVJ-damplokomotiv
var saledes 11 dage i sommerens lob opfy-
ret som aktor i en totalteater-forestilling op-
fort i Brande remise, og en medlemsudflugt
Mariager-Zroskobing skrev sydfynsk fasr-
gehistorie: Siden 1932 havde Sydfyenske
Dampskibsselskab  overfort godsvogne
med bil- og jernbanefeergen Svendborg-
Aroskebing, men det var forste gang, man
overforte et lokomotiv! Al rangering pa
spornettet pa Aro har altid vesret varetaget
af en traktor pa gummihjul..

Pa lyntur over graensen

»De gode &r« fortsatte da et MHVJ-saertog
for forste gang krydsede den dansk-tyske

Arhus H. Her startede arbejdsgruppen |
1983 den sterste vogn-restaurering, man
hidtil har gennemfort: Hillered-Frederiks-
veerk-Hundested banen (HFHJ) B 51 der si-
den midten af 70'erne havde vasret hensat
i Kebenhavns-omradet og var blevet totalt
vandaliseret.

Vognen fik stort set nyt interier, nye vin-
duer og bekleedning, og alt andet blev gen-
nemgéet fra A til Z p& den gamle salonvogn.
I Nordsjeelland var den blandt HFHJs Kuhi-
man-vogne, der korte landliggerne i gen-
nemgaende tog fra Kabenhavn H til Frede-
riksvaerk og Hundested-egnen. Ordet Kuhi-
man-vogn var sammensat af navnet pa
HFHJs idé-rige direkter Kuhiman og beteg-
nelsen Pullman-vogne for amerikanske luk-
Sus-personvogne.
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1992, Foto! Anders Riis.

graense: MHVJ var af Tender by blevet be-
stilt til at kore til byens jubilaeum, og foruden
ture Tonder-Tinglev-Grasten blev det ogsa
til et par ture Tonder-Niebll. 1993 bed pa
den hidtidige rekord | hjemmebane-trafik
med 20.940 rejser, og det samlede antal
naede ogsa i 1993 op over 30.000.

I foraret 1993 pabegyndtes | Mariager
den ombygning, der giver MHVJ en ny og
mere brugbar station. En ny stationsbyg-

MHVJs nyeste station i Mariager ibrugtaget
1994, Foto: Dan S. Larsen.

ning blev bygget ved Mariager Havn | til-
knytning til den fredede havnekran og det
byggeri, der nu rummer Arhus Amts Maria-
ger Fjord-udstilling. | foraret 1994 var MHVJ
sé vidt med omlesgningen af sporet, at man
kunne flytte ind i det fine nye stationskontor,
der da havde stdet klart det meste af et ar.

I etaper blev sporene lagt om, sa man til
sidst far retableret den omlebs-mulighed,
MHVJ har manglet i Mariager siden forrige
stations-ombygning | 1977/78. Det meste
af stationen med to nye og leengere af-
gangsspor er klar ved jubileset i 1995, og
hvor leengere tog frem til 1994 matte deles

Seks ars arbejde blev det pa B 51, inden
den under festlige former kunne praesente-
res | Mariager i 1989 som en af MHVJs ab-
solut flotteste vogne.

Derefter skulle DSB selv bruge sporet
ved filialvaerkstedet, og MHVJ maétte atter
pa jagt efter et nyt hjemsted til arbejds-
gruppe Arhus. Denne jagt gav bonus i
1991: Efter postveesenets udflytning fik
MHVJ adgang til 100 meter spor under tag
| postterminalen ved Ankersgade.

Her kunne arbejdsholdet flytte ind til de
bedste vilkdr nogensinde: Under tag, og
med haje leesseperroner pa begge sider, s&
man kan bearbejde vognenes sider uden at
skulle bovle for meget med stiger og stillad-
ser. Fra et hold, der kun péatog sig sterre re-
staurerings-opgaver, er arbejdsgruppe Ar-
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Driftsbestyrer Tonny Ring Nielsen lykonsker passager nr. AHJ ML 5203 kerer ombord pad M/F /rosund | Aroskobing, september

ved overskeeringen for Ny Havnevej og forst
samles umiddelbart for afgang, kan hele to-
get nu vaere ved perronen.

Ogsa i Handest er store sendringer pa
vej: Planum til MHVJs hedt enskede vogn-
hal ligger kiart, sporskiftet er lagt i, og i lobet
af de kommende ar vil det store enske om
mere las til vognene om vinteren derigen-
nem kunne opfyldes.

At se tingene lykkes...

Selv om ogsa de senere ar til tider har veeret
en kamp for MHVJs overlevelse, bliver det
mere og mere tydeligt, at de mange éars fri-
villige arbejde beerer frugt, og at MHVJ gen-
nem en enestaende spejderand og vilie fra
medlemmerne ar for ar kan fremvise et sta-
digt mere velfungerende, levende museum
over de lokale jernbaner, der nu i langt over
hundrede &ar har haft stor betydning for
mangen en egn i Danmark.

At se tingene lykkes, nér man kasmper
for en sag, er naturligvis en stor belenning
for de mange ars indsats. Op til jubilaset har
MHVJ ydermere kunnet notere sig stor vel-
vilie savel i lokalsamfundet som blandt de
mange samarbejdspartnere hos stats- og
privatbaner, virksomheder, myndigheder
m.v. Det gor ikke belenningen mindre, og i
de kommende ar vil MHVJ sege at kvittere
for den velvilje i form af et fortsat arbejde for
at kunne vise jernbanen, som den var en-
gang - og dele vor glaede over dampende
maskiner, velsmurt teknik, solidt dansk
handveerk og hjul, der ruiler, med sa mange
som muligt! a

hus nu blevet et vaerksted, hvor man ogsa
vedligeholdler nogle af driftsvognene i vin-
terhalvaret, mens starre restaureringsopga-
ver lgses i sommerhalvaret. Tirsdag aften er
normalt arbejds-aften, og efter at der er ble-
vet plads til at opstille tree-bearbejdnings-
maskiner, har arbejdsholdet nu faet helt nye
muligheder. a

Ankersgade 1994. Foto John Rasmussen.
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Det karer vi med

MHVJs rullende materiel

MHVJ sigter mod at afbilde en tokalbane anno 1930, men gennem are-
ne har det materiel, som MHVJ har brugt til det, vekslet en del. | den fol-
gende oversigt forteslles om det materiel, MHVJ rader over ved jubilzeet,
samt en rackke af de koretojer, der tidligere har indgaet i banens drift.

Hvert privatbane-keretoj repreesenterer et stykke lokalnistorie, idet de
har haft hver sin bestemte hjemmebane, der kan genfindes pa Dan-
markskortet. Anderledes forholder det sig med DSB-keretojerne, der
maske nok har haft et hjemsted - men alligevel er mange ofte blevet om-
stationeret

Damplokomotiver:

Betegnelse  Byggear/Fabrik Vaegt Leengde Hast T MHVJ | drift
DSB F 653 1949 Frichs 38t 9,17 m 50 km/t 1976 1981
HV 3 1928 Henschel 481 9,63 m 60 km/t 1970 1970
SB 1 1924 Henschel 381 9,04 m 60 km/t 1994 =
VLT 7 1909 Henschel 27t 7,70 m 50 kmt 1966 1966

VLTJ 7 kommer fra Vemb-Lemvig-Thyboron Jernbane. | 1968 blev det
hensat, men kunne efter en fem ar lang hovedrevision atter tages i brug
1984. Lokomotivet er bedst egnet til lette tog.
HV 3. gennem mange ar MHVJs arbejdshest, er blandt de kraftigste lo-
komotiver pa danske privatbaner. HV 3 er bygget til Horsens Vestbaner
(HV), men ikke meget benyttet, efter at HV i 1953 fik diesellokomotiver.
Det blev efter HVs nedlzeggelse 1962 til HBS L 205 og opstillet foran re-
staurationstoget pa Vrads station mellem Horsens og Silkeborg. Efter
HBS’ nedlazggelse 1968 var lokomotivet solgt til skrot i Odense, men en
privat keber reddede det i sidste minut. | 1969/70 blev det istandsat af
en arbejdsgruppe i Nerresundby. Indtil den igangveerende restaurerings
begyndelse 1990 korte HV 3 en stor del af MHVJs damptog
DSB-rangerlokomotivet F 653 er fra den sidste serie damp-rangerlo-
komotiver, DSB fik bygget efter Anden Verdenskrig - en konstruktion fra
189711 1963 havde diesellokomotiver overtaget arbejdet, F 653 blev ho-
vedrevideret og hensat i “molpose” i Struer remise, som del af den stra-
tegiske reserve af damplokomotiver, der skulle holdes klar, hvis oliefor-
syningerne svigtede, Det var kun let brugt, da MHVJ overtog det. | 1981
blev lokomotivet sat i drift, er siden blevet hovedrevideret hos MHVJ og
er fortsat i drift. Det er brugbart som toglokomotiv, men stift og hardt ved
sporet.
SB 1 blev bygget 1924, da Skagensbanen blev bygget om til normal
sporvidde, Det er et relativt kraftigt og hurtigtiebende tenderlokomativ til
all-round brug. Efter motoriseringen i 1930’erne brugtes damplokomoti-
verne kun lidt pa Skagensbanen. SB 1 har ikke kort siden midt i 1950’er-
ne. Det blev i 1971 kobt af en privat og er | 1994 kommet til MHVJ, Lo-
komotivet er blandt de kommende (mange) &rs restaureringsobjekter...
Ud over disse har damplokomotivet VLTJ 5 vaeret lejet af MHVJ 1968-
70. VLTJ 5 er bygget 1911 af Henschel og er i dag privatejet.

Diesellokomotiver:

) Til
Betegnelse  Byggedr/Fabrik Veegt Leengde Hast Motor/Kraft  MHVJ [ drift
AHJ ML 5203 1936 Frichs 48t 953m  75km/t  B6-cyl 410 HK 1980 1984
VNJ DL 12 1932 Frichs 49t 958m  70km/t 6-cyl 375 HK 1983 1989
SB M4 1935 Frichs 53t 954m 80km/t 6-cyl 500 HK 1990 -

De tre er alle af samme type: Frichs' firkantere, der blev bygget i 23 styk
til privatbanerne | 1932-38. Lokomotiverne er dieselelektriske: Motoren
treekker en generator, der leverer strom til elektromotorer, som traskker
drivhjulene. Lokomotiverne blev leveret i flere storrelser, og Frichs for-
sogte sig endog med en motorvogn efter samme menster, HHJ M 2 (se
afsnittet om motorvogne). Solidt handvesrk og langsomtgaende motorer
gjorde lokomotiverne uopslidelige, og ferst i 1970'erne karte de ét efter
et i remise. VNJ DL 12 blev som det sidste i 1989 taget ud af aktiv tje-
neste til MHVJ.

AHJ ML 5203 korte mest pa Aalborg-Hadsund, men ogsé af og til pa
APBs baner til Aars-Hvalpsund, Fierritslev og Saeby/Frederikshavn. Efter
APBs lukning 1969 solgt til Odsherreds Jernbane, hvor det som OHJ 40

blev indsat pa Holbaek-Nykebing Sjeelland og Heng-Tollese. | 1980 til
Mariager i defekt stand og i 1984 taget | brug efter gennemgribende re-
novering.
VNJ DL 12 kerte forst pa Troldhede-Kolding/Vejen som TKVJ M 4. TK-
VJ blev nedlagt 1968 og lokomotivet solgt til Varde-Norre Nebel (VNJ). |
modseetning til sestrene har DL 12 pakrum. MHVJ har renoveret loko-
motivet,
SB M 4 er tungest, steerkest og hurtigst i typen. Har hele sin aktive tid
kort pa Skagensbanen, kom til MHVJ i 1990 og er hensat indendors, af-
ventende restaurering.

Ferst i 1990’erne lejede MHVJ af Kolding Lokomotiv Klub lokomotivet
VNJ 11 som supplement til de egne koretejer. VNJ 11, bygget 1932, er
0gsa en Frichs-firkanter, men mindre end MHVJs egne.

Dieselmotorvogne/skinnebus:

Sidde- Til
Betegnelse  Byggear/Fabnk Veegt Leengde Hast pla  Kraft  MHVJ  oait
APBM 1 1939 Tnanger 181 11.22m 70km/t 33 150 HK 1969
HHI M 2 1932 Frichs 581 2000m 70km/t 44 275 HK 1972
SBM2 1928 Tnangel 6t 13.10m 70km/t 38 150 HK 1988
RHJ M 4 1926 Scandia 40t 1831 m 75km/t 73 150 HK 1962
FFJM 1210 1937 Trargei 18t  11.22m 70km/t 33 125 HK 1969
HBS Sm 210 1952 Scandia 141 1420m 75km/t 48 160 HK 1973
YNJ MT 1 1951 Scandia 15t 1420m 75km/t 48 150 HK 1982

APBM 1, SB M 2 og FFJ M 1210 er blandt de mange teaktraes-bekiesdte
motorvogne. kaldet Triangel-motorvogne efter fabrikken i Odense. | man-
ge afskygninger leverede fabrikken 1923-39 sadanne vogne, bygget cp
som personvogne, men med motor og fererplads i den ene ende. Alle
MHVJs Triangel-vogne var forst med benzinmotor, men har senere faet
dieselmotor.

SB M 2 er af Triangel ombygget fra sommer-personvognen SB C 42,
bygget 1924. Den har altid kort pa Skagensbanen, men blev gemt bori
da banen i 1968 fik Y-tog. Vognen er seerpraeget ved mange vinduer,
postrum og det lakerede interior. | 1989 kom vognen | MHVJs varetaegt
{uden motor). MHVJ isatte en dieselmotor og kunne praesentere vognen
til SBs 100 ars jubilaaum 1990

APB M 1 cg FFJ M 1210 er helsostre og stammer begge fra Aalborg
Privatbaner: De to sidste tree-vogne, Triangel byggede. M 1210 er om-
bygget med tagkoler grundet hensynet til ekstra keling pa vognens nor-
male tjans pa streckningen Aalborg-Dronninglund-Asaa og retur: Til Asaa
gik der ikke godstog, og M 1210 skulle i stedet trackke godsvognene
RHJ M 4 er den eneste eksisterende af 14 benzinmekaniske boggie-mo-
torvogne, Scandia | Randers i 1925-29 byggede til privatbaner pa Fyn. 1
Vendsyssel, Troldhedebanen og Randers-Hadsund. Kiefervognene var
bygget pa licens i Randers fra Deutsche Werke Kiel. RHJ M 4 blev byg-
get til Svendborg-Faaborg, men anvendt pa hele det sydfynske banenet
og den overglk med banerne | 1949 til DSB, hvor den fik nummer MBF
482, DSB solgte dog snart vognen til OMB (Odense-Brendrup-Middel-
fart/Bogense), hvor den til lukningen i 1966 kerte som OMB MH 6. Den
blev s& kebt af Randers-Hadsund og kerte der i tre ar, til ogsa RHJ luk-
kede. Vognen, der nu har Leyland-dieselmotor, har siden 1976 veeret un-
der restaurering, der skrider langsomt. men sikkert frem. Understel.
bremsetaj, motor m.v. er klar. Resten af opgaven er 1995 udlagt til
MHVJs arbejdsgruppe Frederikshavn.

HHJ M 2 er en krydsning mellem en Frichs-firkanter (se ovenfor) og en
motorvogn. Personvogns-afdelingen pa den dieselelektriske vogn er
hzengt pa motorrummet som en sasttevogn. Vognen var et forseg, og de
eneste lignende vogne er leveret til RSR, de kongelige Thailandske stats-
baner, i 1932, Vognen har ogsa pakrum. Funkis-stolene i ikke-ryger ku-
peen har givet kupeen egenavnet barbersalon’en. Vognen har kort mel-
lem Arhus, Odder og Hou.

HBS Sm 210 er en af de rede skinnebusser, som korte over hele Dan-
mark fra 1947 og til slutningen af 1960'erne, Scandia videreudviklede
dem fra en svensk forkrigs-konstruktion, og de blev meget populesre. De
forgar dog hurtigt udenders, og mangelen pa plads under tag i Mariager
har siden 1980 betydet, at HBS Sm 210 har veeret hensat andetsteds.
Vognen karte Horsens-Bryrup-Silkeborg frem til nedlaeggelsen 1968
VNJ MT 1 er en motortrolje med lad og kran, ombygget i 1975 fra skin-
nebus pa Varde-Norre Nebel banens veerksted, Skinnebussen blev leve-
ret til Holbaek-Nykobing Sjeslland, derfra i 1965 solgt til Fjerritslev-Frede-
rikshavn som FFJ Sm 15 og ved FFJs nedleeggelse 1969 til Varde-Grind-
sted VGJ Sm 7. VGJ lukkede 1972, og skinnebussen blev overtaget af
den anden Varde-bane. VNJ MT 1 er med sin kran et nyttigt keretoj i
MHVJs arbejde, men er samtidig museal repreesentant for en type, der
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fandtes i utallige eksemplarer i Sverige og tre styk i Danmark. MHVJ har  Person- og rejsegodsvogne

til driften tidligere réadet over skinnebusserne ETJ SM 1 (= SVJ SM 7) og Sidde- Tit

AHTJ SM 1 (= OHJ SM 14 = AHJ SM 14), samt pdhaengsvognen HHJ  Betegnelse  Byggear/Fabrik  Veegt Leengde Hast. pla MHVJ | drift

SP 2. Alle disse koretojer er overgéaet til Limfjordsbanen HBSE 235 1928 Scandia 18t 13.33m 60 kmA 30 1977 1981
HVJ C 501 1920 Scandia 161 12,90m 60km/iA 61,+292, 1977 1978

Rangerlokomotiver m.v.

Til
Betegnelse Byggear/Fabrik  Vaegt Lsengde Hast Motor/Kraft  MHVJ [ drift
VLTJ 16 1940 Jung 19t 650m 20km/it 78 HK 1983 1983
MFVJ - 1951 Pedershaab 5t 440m  20km/t 90 HK 1977 1977
SBTH1 1930 Schwartzk. 15t 632m  20km/t 125 HK 1994 1994

Til rangeringen t Mariager brugte MHVJ forst motorvogne, men efter sta-
tionens ombygning 1977 fik man brug for et egentligt rangerioko. Maria-
ger Kommune stillede da MFVJs Pedershaab-rangertraktor til radig-
hed, men med sin ringe veegt, ustabile benzinmotor og mangel pa tryk-
luftbremse var den ikke velegnet til den ofte tunge rangering. | stedet keb-
tes i 1983 fra Vemb-Lemvig-Thyboren VLTJ 186, der har trykluftbremse.
VLTJ 16 blev bygget 1940 til Deutsche Wehrmacht og anvenat bl.a. i luft-
havnsbyggeri | Danmark, hvor det stod ved befrielsen. Det blev indlem-
met i DSB som DSB nr. 2 og i 1968 solgt til VLTJ, Kraftoverferingen sker
via gear og keedetrask. Lokomotivet er i 1995 udlant til Jernbanemuseet
i Odense, hvor det indgar i en udstilling i anledning af 50-aret for befriel-
sen.

SB T 1 er bygget til rangering pa Skagen station og havn. T 1 kom til
MHVJ driftsklar

Personvogne
) Sidde- Til

Betegnelse  Byggear/Fabrik ~ Veegt Leengde Hast pladser MHVJ I dnft
DSB CR 3622 1929 Scandia 37t 1942m 80km/it 80 1968 1968
HFHJ B 51 1910/45 Scandia 30t 1822 m 80 km/t 1212582 1983 1989
SBF4 1937 Scandia 33t 21.80m 100 km/t 84 1988 1988
Ld Ca 16 1922 Scandia 33t 19.48m 80 km/it 67 1986 1987
DSB CXM 4508 1923 Scanda 20t 1350m 70km/t 54 1968 1968
VNJ C 25 1913 Scandia 171 1299m 60 kmst 55 1970 1970
HHJ C 27 1924 EVA 19t 13.00m €0 km/t 55 1969 1969
AHB C 45 1915 Scandia 16t 13,01m B80kmsi 54 1969 1989
TFJC7 1934 Scandia 11t 11.06m 60 km/t 44 1969 1969
SBB 11 1924 Scandia 18t 1298 m 60km/t 121+242 1968 197C

Standard-personvognene péa privatbanerne anno 1930 var lakerede
teaktraesvogne med abne endeperroner og to aksler. VNJ C 25, HHJ C
27, AHB C 45 og TFJ C 7 er eksempler pa disse: Storrumsvogne med
polstrede leedersaeder. TFJ C 7 fra Thisted-Fjerritslev er saerlig let med
henblik pa at kunne treekkes af svage motorvogne. Aalborg-Hvalpsunds
AHB C 45 og HHJ C 27 fra Odderbanen er naesten ens, C 27 er bygget
til Maribo-Torrig Jernbane som MTJ Ca 11, men MTJ eksisterede kun i
17 ar, hvorefter vognen kom til Odder. VNJ C 25 blev bygget til en anden
kortlivet bane, Norre Nebel-Tarm banen. NTJ blev drevet sammen med
Varde-Norre Nebel, der overtog vognen ved NTJs lukning 1940.

SB B 11 er varianten med kupeer - 10 1. kl og tre faellesklasse. Efter kri-
gen ombygget med lukkede endeperroner - maske suste det rigeligt pa
Skagenshbanen? B 11 er rod med hvidt mavebeelte ligesom MHVJs ene-
ste stél-personvogn, boggievognen SB F 4 - det mest moderne, 1930
erne kunne byde pa. F 4 var da ogsa indsat i visse tog Frederikshavn-
Skagen frem til 1980'erne

DSB CXM 4508 har treeseeder og viser den komfort, DSB frem til
1960’erne kunne byde sidebanepassagerer. Boggievognen DSB CR
3622 har mere velpolstrede saeder, men er ogsa bygget til Kebenhavns
neertrafik. Som gammel kom den dog til de jyske sidebaner. Begge DSB-
vogne har DSBs vinrede farve

Boggievognen LJ Ca 16 fra Lollandsbanen er ogsé kupevogn, ferst med
1.kl. i et par kupeer, men senere deklasseret. 1. Kl. er der til overflod | bog-
gievognen HFHJ B 51, der fremstar | Frederiksvaerkbanens gamle cre-
me/bla/rod bemaling. Til landliggertogene Kobenhavn H.-Hundested har
den Danmarks storste 1. kl. kupeer. Vognen blev bygget til en mere yd-
myg tilvaerelse pa Stubbekobing-Nykobing-Nysted banen, men i 1929
solgt til HFHJ, der i 1944 lod Scandia ombygge B 51 til ukendelighed. |
1960'erne fik den flotte vogn opgaver som statist i skiftende danske film,
og den kan bl.a. ses i glimti Dirch Passer Bussen og den ferste Olsen
Banden. 1969 kom den til Helsinger Jernbaneklub, der 1977 byttede den
med DJK. Da den i 1983 kom til MHVJ, var den raseret af haerveerk og
kunne forst 1989 vises nyrestaureret.

Til baner, der til tider havde f& rejsende, var kombinerede vogne losenet:
Her kunne sével rejsegods som til tider post og rejsende rummes i sam-
me vogn, og disse vogne blev ofte benyttet i blandettogene, der ogsa
medtog godsvogne,

HBS E 235 korte frem til 1968 Horsens-Bryrup-Sitkeborg, blev sa solgt
til Arhus-Odder-Hou, der havde den som HHJ CE 30 frem til 1977. Hos
MHWVJ er vognen malet vinred og kan bruges som kiosk- eller (ved saer-
tog) barvogn.

Horve-Vaerslev Banens HVJ C 501 har det hele: En 1. klasses kupe (den
banes eneste), feellesklasse-rum, toilet og pakrum. Det er ombygget med
lukkede endeperroner og overgik ved HVJs nedleeggelse 1957 til Hol-
baek-Nykebing Sj, 1978 kunne den seettes i drift pa MHVJ.

Post- og pakvogne

Betegnelse Byggear/Fabrik Veegt Leengde  Hast, Tit MHVJ | drift
DSB DO 5604 1926 Scandia 14t 9,00m 60 km/t 1975 1977
MFVJ D 2 1927 Scandia 161t 11,18m 60 km/t 1968 1976
AHJEM 78 1897 Vulcan 7t 600m 45 km/t 1969 1969

MHV.Js tre post- og rejsegodsvogne er seerpraegede, hver pa sin made.
Postvognen DSB DO 5604 med sin tagrytter. Vognen blev solgt fra DSB
til Odderbanen i 1961 og litreret HHJ D 232, senere D 61.

Post- og pakvognen MFVJ D 2 er den eneste trafikvogn, MHVJ har fra
Mariager-Faarup-Viborg Jernbane. Ogsa den har et aldersstegent ka-
raktertrask: Udvendige lobebraadder, et levn fra kupevogns-tiden, skent
netop MFVJ aldrig har ejet en eneste kupevogn. Vognen har ikke gen-
nemgang. da postrummet skulle kunne lases af for alle andre end pos-
ten, og lobebraedderne har formentlig veeret den billigste méde at skaffe
postvassenet plads og togpersonalet passage. | 1951 blev vognen solgt
til Ebeltoftbanen, hvor den korte til 1968 som ETJ E 1. Ved MHVJ er vog-
nen restaureret med forskellige specialiteter sdsom opklappeligt pissoir...
Pakvognen AHJ EM 78 er fra en seerlig vogntype pa Aalborg Privatba-
ner, kaldet Bette-Klaus. Typen opstod 1932 gennem ombygning af eel-
dre godsvogne til lette pakvogne til de svage motorvognstog, Grund-
stammen i AHJ EM 78 er bygget 1897 af Vulcan i Maribo som FFJ Q 6.
Efter ombygningen overgik den til Aalborg-Hadsund Jernbane,

Gods- og specialvogne:

MHVJ rader over en lang reekke gods- og specialvogne. De lukkede godsvog-
ne fungerer ofte som savel museumsgenstande som flytbare lagerlokaler. En
reskke af dem er oplistet her;

Litrering Bygget Formal Bemaerkninger

MHVJ (DSB) 425 1958 Hjeelpevogn 1)

RHJ 1920 Sneplov

SB 1 1924 Sneplov

MHVJ GS (flere) 1956/61 Lukkede DSB-standardgodsvogne

MHVJ G 40074 1954 DSB Kartoffelvogn

MHVJ HS (flere) 1966/67 Lukkede DSB-standardgodsvogne m skydevaegge
MHVJ HD 38245 1944 Lukket DSB-standardgodsvogn

DSB QR 36082 1919 Lukket DSB-kreaturtransportvegn

FFJ QF 302 1915 Lukket kreaturtransportvogn

FFJH 411 1907 Lukket kreaturtransportvogn m. bremsekupé
HHJ Q 171 1905 Lukket kreaturtransportvogn

HHJ F 43 1898 Lukket godsvogn,

DSB ZC 500308 1890 Kadavertransportvogn for Blaakilde Melle, Hobro
MFVJ Q 102 1927 Lukket stykgodsvogn

FFJT 1010 1908/35  Olietankvogn (nu til vand)  2)

MHVJ ZE 502272 1931 Olietankvogn “Esso” {nu til vand)

MHVJ PB (flere} 1943/48  Abne godsvogne til transport af kul/brunkul
SFJPD 1138 1913 Aben lavsidet godsvogn

MHVJ T 80177 1961 Aben DSB-standardgodsvogn med kaspskinner,

1) Ombygget 1969 af DSB fra privat vogn til errediransport for PHolm Nyland, Vejle

2) Ombygget 1935 fra &ben godsvogn til tankvogn. Tanken er en tidl. varmekedel. Vog-
nen blev pa Aalborg Privatbaner brugt til interne transporter af dieselolie, bl.a. 1l Hvalp-
sundfeergen
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Bispebjerg
ny station.
Tegning: DSB.

Det nye regionaltog

Den 27. marts kunne DSB endelig saette de
forste ER-togsaet i drift. Togene 2173/2164
(Helgoland-Korser og v.v.) oprangeret af tre
seet, i alt 12 vogne, var proveklud for den
forste forsigtige idriftseettelse, hvor togets
teknik og passagernes reaktioner noje blev
overvaget.

Den 3. april blev karselprogrammet udvi-
det til seks dobbeltture pé Vestbanen, og
hvis kerslerne afvikles uden problemer, vil
yderligere en stamme bestdende af tre tog-
seet blive sat i drift fra den 8. maj.

Faste anleeg

Fuldelektronisk sikringsanlaeg
i Arhus

Det vil koste DSB 205 mio. kr. at forny spor-
og sikringsanlaegget pa Arhus Hovedbane-
gard. DSB har besluttet, at det nye sikrings-
anlaeg skal vaere fuldelektronisk. Anlaegget
(DSB type 1990) planleegges klar til brug 1.
januar 1998. Investeringen i Arhus er staerkt
péakraavet, fordi det nuveerende elektrome-
kaniske anleeg fra omkring 1930 er forasldet
0g seerdeles bekosteligt at vedligeholde.
Hertil kommer, at det giver nogle bindinger til
skade for en fleksibel trafikafvikling.

I investeringsbelabet indgar desuden en
fornyelse af sporene pa Arhus H. Blandt an-
det vil hele spornettet blive forenklet.

Ved valget af nyt sikringsanlzeg var alter-
nativet et relaeanlaeg, men der var ikke den
store forskel i omkostningerne. DSB mener
imidlertid, at alt taler for at ga over til fuld-
elektronisk teknik. DSB har gode erfaringer
bade med drift og vedligeholdelse af sik-
ringsanlaegget i Hobro, som er DSBs forste
storre fuldelektroniske anlaeg. De nye sik-
ringsanlazg i Korser, Nyborg og pa Sproge
bliver ogsé fuldelektroniske.

Den vestjyske laeangdebane
fjernstyres
DSB erigang med at indfore fiernstyring pa

straeekningen Esbjerg-Holstebro. Strasknin-
gen fra Esbjerg til Varde overgik til fiernsty-

ring fra Esbjerg den 25.
marts. Neeste etape er
streskningen nordpé il
Skjern, som er klar den
20. september. Sidste
etape er Skjern-Holste-
bro, som forventes fiern-
styret fra sidst i 1996.
Fjernstyringen af den
vestiyske  laengdebane
medforer ogsa eendringer
i DSBs biletsalg. Sty-
ringsmedarbejderne har
hidtil ogsa stéaet for billet-
salg og information. Pa
en reekke stationer er sal-
get ikke stort nok til at
T opretholde et rent DSB
billetsalg, og DSB er der-
for gédet i samarbejde
med lokale, som det er beskrevet i »jernba-
nen«, nr. 1/95 - side 24. De ca. 20 DSB-
medarbejdere, som hidtil har arbejdet pa de
mindre stationer pa leengdebanen, har faet
tilbudt andet job i DSB.

Ny station: Bispebjerg

DSB planleegger at bygge en ny S-togssta-
tion pa Bispebjerg i Kebenhavn. Stationen
skal betjenes af samtlige tog pa linie F og M
og far 10 minutters drift i dagtimerne. DSB
forventer 2.100-2.500 afrejsende passage-
rer pr. dag fra den nye station - og et tilsva-
rende antal ankomne. Det vil koste ca. 20
mio. kr. at etablere stationen, som vil kunne
bygges p& 12 maneder. Stationen vil f& en
beliggenhed, der svarer til den tidligere la-
trinstations i Lerseen, der nedlagdes ved
arhundredeskiftet, jf. Peer Thomassen:
»Norrebro stationer gennem 100 &r« (1986).

Billetsalget pa& den nye station vil ske via
billetautomater pa perronen. Stationen far
trappeadgang fra begge sider af Tagensvej
samt elevator pa sydsiden, | forbindelse
med etableringen af stationen er det nod-
vendigt at omleegge sporene under Ta-
gensvej. | det billigste alternativ anleegges
to sideliggende perroner vest for Tagensvej.

DSB regner med at etabiere 200 cykel-
parkeringspladser i forbindelse med statio-
nen. Placering og udformning vil ske i sam-
arbejde med Kobenhavns kommune, Eta-
bleringen af Bispebjerg station er med i en
lokalplan, som Kebenhavns kommune har
vedtaget. Stationen abner mulighed for et
kontor- og boligbyggeri pa den nordlige del
af Lygten-arealet og dermed for DSB byg-
nings investorprojekt for dette omrade. Der
bliver bl.a. mulighed for et byggeri neer sta-
tionen til 6-700 kontorarbejdspladser. Det
planlagte byggeri pa Lygten-arealet vil
medfere en markant stigning i passager-
grundlaget for den nye station, der i avrigt
vil ligge i bekvem gangafstand fra Bispe-
bjerg Hospital.

Ny stationsbygning i Aarup

Aarup kommune pa Vestfyn har utraditio-
nelt investeret i en ny stationsbygning med

billetsalg, kiosk og ventesal. Erhvervsradet i
Aarup skal sta for driften og har engageret
en forpagter til at varetage billetsalg og drift
af kiosk samt opsyn med ventesal. DSB har
betalt 275.000 kr. til indretning af en over-
deekket cykelparkering.

DSBs tidligere stationsbygning blev revet
ned for fire ar siden, og DSB onskede ikke
at opfore en ny. Den nyopferte kornmunale
station indviet den 25. februar. Ved vesttaal-
lingen i 1993 stod 523 passagerer pr. dag
af og pa toget i Aarup.

Rangering og sikkerhed

DSB og Direkioratet for Arbejdstilsynet
drofter med udgangspunkt i en arbejdsu-
lykke i 1993 i Arhus, hvordan sikkerheden
kan blive bedre for de medarbejdere, som
arbejder og feerdes pa DSBs rangérarealer.
Forslag til bedre belysning og terreenforhold
i hele landet skonnes tilsammen at koste
over 400 mio. kr. Derfor har DSB brug for en
langsigtet tidsplan og prioritering. Ca. hver
flerde arbejdsulykke i DSB sker under ran-
gering.

Forste skridt er imidlertid en raskke initia-
tiver, som DSB selv uden videre kan saette
i veerk. Der skal ryddes op pa rangérarealer,
fordi materialer m.v. hober sig op. Denne
oprydning er i det store og hele titende-
bragt.

Faergehavnene

Det far konsekvenser for DSB, at det nu er
politisk besluttet, at Korsgr og Nyborg kom-
muner skal have kompensation for mistede
arbejdspladser, nar faergerne pa Storebaslt
indstilles. Kompensationen bestari, at de to
kommuner gratis far overdraget arealer,
bygninger (og for Nyborgs vedkommende
Lindholm havn) i de to faergehavne. Vaerdi-
en af disse anleeg er opgjort til 123 mio. kr.
Korsor far arealer m.v. for 74,5 mio. kr., me-
dens Nyborg far for 48,7 mio. kr. inkl. Lind-
holm havn

Korser mister det storste antal arbejdsplad-
ser - 1.400 mod 500 i Nyborg. Forskellen i
belabene skyldes ogsa, at Korser kommu-
ne direkte vil overtage DSB-arealer, me-
dens der i Nyborg er tale om et udvikiings-
selskab, som i samarbejde mellem kommu-
nen, DSB og private skal tiltraskke investo-
rer, der vil udnytte de ledige arealer.

En forudseaetning for overdragelse af are-
alerne er, at DSB rydder op og renser. Det
betyder ekstraudgifter for DSB, som har
gjort Trafikministeriet opmaerksom pa, at
der ma skaffes de nedvendige bevillinger,
inden DSB kan ga i gang med disse arbej-
der.

De faste forbindelser

Reparationen af de tunnelelementer pa tun-
nelboremaskinen »Dania«, der blev beska-
diget ved en brand i juni sidste ar, er nu af-
sluttet. Efter mange og omhyggelige forbe-
redelser - forst og fremmest af hensyn til
borebissernes sikkerhed - kunne reparatio-
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nen begynde midt i februar. Der eri alt pla-
ceret 25 ringe bestéende af stobejernsele-
menter inden i de 11 beskadige tunnelele-
menter; yderligere 11 ringe er monteret for
at give den optimale sikkerhed.

Tunnelboremaskinen »Fionia«, der star
overfor den brandheergede »Dania« i en af-
stand af 58 meter (svarende til 35 ringe),
startede igen i uge 12 - og afslutter nu bo-
ringen af nord-reret. »Fionia« blev i sin tid
standset, da man ikke ville risikere, at ry-
stelserne fra maskinen skulle forplante sig
gennem jorden og forage skaderne pa »Da-
nia<-tunnelelementerne

I tunnelens sydlige rer er der nu fuld gen-
nemgang i det sakaldte junction-omrade,
hvor Prins Joachim i oktober, som den
forste rejste de otte kilometer under jorden
mellem Sprogo og Sjzelland. Det er den
samme type stobejernselementer, kobt af
det britisk-franske Kanaltunnel-konsortium
og brugt til »Dania«s reparation, som er
monteret inden i tunnelboremaskinerne
»Jutlandia«s og »Selandia«s skjolde.

Arbejdet pa selve den ra tunnel, der ud-
fores af MT Group som hovedentreprener,
og de banetekniske installationer, der ud-
fores med DSB bane som hovedentrepre-
nar, fortsaetter med at kore i et intenst par-
lob. Alle ressourcer er sat ind pa at skaffe
DSB-personalet adgang til tveertunneler,
kabelkanaler m.m

*

Oresundskonsortiet modtog i begyndelsen
af marts tilbud pa to af de store entrepriser
til @resundsforbindelsen. Det drejer sig om
seenketunnelen mellem Kastrup og de to
kunstige eer syd for Salthoim, den sakaldte
Drogden-tunnel, samt pa uddybninger og
opfyldninger i @resund. Den 1. juni 1995
modtager konsortiet tilbud pa broerne over
Flinterenden: Hejbroen og de to tilslut-
ningsbroer. Derefter foretages en samlet
vurdering (tid, teknik, kvalitet, milio og oko-
nomi) af de fire store entrepriser, og forst pa
det tidspunkt kan der saledes foretages en
vurdering i forhold til @resundsforbindel-
sens totalbudget. Nar det er sket, vil de en-
kelte kontrakter blive tildelt de fire vindende
konsortier.

Tilbuddene pa den 3.750 m lange »Drog-
den-tunnel« & fra ca. 3,8 mia. kr. til ca. 5,6
mia. kr. i dagens priser. Tilbuddene pa ud-
dybninger af havbunden og opfyldninger til
de to kunstige oer ligger fra ca. 1,4 mia. kr.
til ca. 2,9 mia. kr. og indeholder, ligesom for
tunnelens vedkommende, antagelser og
forbehold, der kan pavirke priserne i lebet af
tilbudsevalueringen

Alle tilbud ser ud til at leve op til de stille-
de krav om tid, kvalitet, teknik og milje, men
medens tilbuddene for uddybning og op-
fyldning ligger pa linie med budgetforud-
seetningerne, ligger det Javeste tilbud pa
tunnelen ca. 15 pct. over budgetforudsast-
ningerne, og der er i begge entrepriser tale
om store forskelle mellem hojeste og lave-
ste bud.

Drift og administration

Ny styreform i DSB

DSB skal fremover ledes af en professionel
bestyrelse sammen med den administreren-
de direktor. Lov om styrelsen af DSB biev
fremsat som et led i gennemforelsen af ram-
meaftalen for DSB for arene 1995-98. For-
malet med loven er, »at DSB skal omstilles til
en virksomhed, der er mere forretnings-
maessigt styret«. DSBs status som en stats-
virksomhed bliver uzendret. Dog udskilles
DSB rederi cg DSB busser som bekendt i to
statsejede aktieselskaber.

Bestyrelsen er ifolge loven den overste le-
delse i DSB og vil besta af ni personer, Tra-
fikministeren beskikker seks af de ni besty-
relsesmedlemmer. herunder formand og
neestformand. Tre bestyrelsesmedlemmer
veelges af DSBs medarbejdere

Bestyrelsen far over for trafikministeren
ansvaret for at overholde de bestemmelser,
der gaelder for DSB, samt de direktiver, som
trafikministeren fastseetter for virksomheden
for at tilgodese samfundsmaessige eller
overordnede trafikale hensyn. Den daglige
ledelse varetages af den administrerende di-
rektor. Rollefordelingen mellem bestyrelse
og den administrerende direktor skal svare
til, hvad der geelder i aktieselskaber.

Arbejdet med anlaeg af de to tunneler under Storebaelt naermer sig raskt sin afslutning,
hvorfor den smalsporede entreprengrbane snart ma vige for DSB's anlaeg af normalspor.
MT Group har solgt de 30 smalsporede lok til Schéma (type CFL200D-CL), som skal re-
novere dem og som allerede har afsat de 28 til et tunnelprojekt pa Taiwan og de 2 til en
metro i Portugal. Det vides dog endnu ikke (januar 1995), om der er sendt nogen afsted
fra Storebeelt endnu. Pa fotoet ses MT 45-39, Schéma 5315/93 (231 HK/35 tonsl!), i Hals-
skov 28. august 1993. (Oplysninger og foto stammer fra Peter Andersen).

Lovene, der omdanner DSB rederi og DSB
busser til statsejede aktieselskaber, preeci-
serer vilkarene for de 2.700 medarbejdere i
rederiet og de 1.575 i busvirksomheden.

De overenskomstansatte medarbejdere,
som udger ca. 900 i rederiet og 730 i bus-
virksomheden, overgar umiddelbart efter
selskabernes stiftelse til de nye aktieselska-
ber. Det sker pa grundlag af lov om lgn-
modtageres retsstilling ved virksomhedso-
verdragelse. Uanset at den lov ikke gaelder
for skibe, vil de overenskomstansatte med
arbejderne i rederiet blive omfattet af den.
Det er der nemlig taget hojde for i aktiesel-
skabsloven.

De 1.800 tjenestemaend i DSB rederi og
de 845 i DSB busser har efter selskabernes
etablering faet tilbudt anseettelse i de nye
aktieselskaber. De tjenestemeaend, der ikke
veelger ansacttelse i aktieselskaberne, vil
fortsat veere ansat i DSB med pligt til at la-
de sig udlane til aktieselskabet. Tjeneste-
maend, der overgar til ansaettelse | aktiesel-
skabet, bevarer deres pensionsret samt ret-
ten til radighedslen m.v. ved eventuel stil-
lingsbortfald i aktieselskabet.

Tysklandsforbindelserne

DSB er langt fremme med planerne om at
fore godstog og internationale nattog til/fra
Hamburg via Storebeelt men er endnu ikke
feerdig med de markedsmaessige overvejel-
ser af dagtrafikken sydpa fra 1997.

Forelebige undersogelser viser, at med
den faste forbindelse over Storebeelt vil rej-
setiden mellem Kobenhavn og Hamburg
veere nogenlunde den samme over Store-
beelt som over Ostersaen. For ikke at gore
Rodby-Puttgarden til en trafikal blindtarm
har DSB rederi imidlertid en idé til nedsaet-
telse af rejsetiden mellem Kobenhavn og
Hamburg til 3 timer og 30 minutter ved ind-
sasttelse af en »fregatfeerge«, der kan kryd-
se Femerbaslt pa 30 minutter. Feergen, med
en dodveegt pa 2501, en leengde pa 96 me-
ter og en bredde pa kun 12 meter, bliver
uden aptering og passagerfaciliteter men
med plads til to IC3 tog pa to spor. Den vil
kunne skyde en fart af 38 knob med et
fremdrivningsmaskineri, der skal kunne yde
20.000 kW. Fartejet, med en byggepris an-
slaet tit 160-180 mio. kr., teenkes bygget i
stal og beregnet til at sejle i let is.

Storebaelt og risici

DSB har offentliggjort en vurdering af risiko-
en for ulykker med farligt gods i tunnelen
under Storebeelt. Risikoen for en ulykke
med farligt gods, som vil betyde et langva-
rigt stop for togtrafik i tunnelerne, er bereg-
net til én ulykke pr. 8.000 &r. Den tilsvaren-
de risiko som folge af eksplosion i tunneler-
ne er beregnet til én ulykke pr. 500.000 ar.
Tunnelerne ventes at kunne holde i 100 ar.

Risikoanalyserne er udarbejdet af A/S
Storebesltsforbindelsen, som er bygherre.
Analyserne focuserer alene pa sikkerheden
uden at skele til okonomien.

P& baggrund af erfaringerne efter bran-
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den it det nordlige tunnelrar vil DSB overve-
je sikkerhedsforholdene for hver enkelt type
farligt gods. DSB ser endvidere pa, om der
skal veere forbud mod kersel med andre tog
i begge tunnelror samtidig med visse typer
af farligt gods. F.eks. vil det vaere muligt at
begraense maengden af eksplosiv-stoffer til
fem tons pr. vogn og dermed begraense
skaderne ved en eventuel ulykke.

Biltog sommer 1995

DSB rejsebureau tilbyder til sommer biltog
til MUnchen béde fra Kebenhavn og fra Kol-
ding. | 1994 introducerede DSB biltog fra
Kobenhavn, og de fem afgange i lobet af
skoleferien var naesten udsolgt. Derfor ud-
vides antallet af afgange i ar til seks bade fra
Kebenhavn og fra Kolding og retur. Forste
biltog kerer fredag den 16. juni.

Biltoget indgér i »Ferieekspressen«, hvis
jyske afdeling starter/ender i Arhus. Passa-
gerer med biler karer om bord/fra borde i
Kolding. | Kebenhavn laesses bilerne pa
Usterport station, og de to tog kobles sam-
men | Hamburg. Bilisterne seettes af i
Minchen. Prisen for en bil med op til fem
personer er 6.500 kr. t/r inki. forplejning
m.v.

Fezelles takst tog/bus
i Arhus amt

Feelles takster for tog og bus har hidtil veeret
forbeholdt Hovedstadsomradet, men nu
gores et forsog i Arhus ud fra det samme
princip. Med stotte fra Trafikministeriet
igangsaetter DSB, Arhus Sporveje og Arhus
amt nu et forseg fra sommerkereplanen i ar.
Forseget betyder, at der pa Arhus-Grenaa
banen bliver felles takster tog/bus for alle
typer af billetter og abonnementskort, me-
dens ordningen i den gvrige del af amtet al-
ene geelder abonnementskort,

Forsoget er 3-arigt og stettes af Trafikmi-
nisteriet. Stotten skal bl.a. bruges til salgs-
og distributionssystemet, herunder indlazg-
ning af de feelles takster i DSBs billetsystem
ROSA. Det kan dog forst ske med virkning
fra vinterkereplanen, den 24, september i
ar. Desuden er der afsat penge til markeds-
foring og til en undersogelse af, hvad for-
seget har betydet, f.eks. hvilke forskydnin-
ger, der er sket mellem tog og bus. Endelig
kan der blive tale om en kompensation, hvis
en eller flere af parterne ma konstatere tab
pa det feelles takstsystem.

Fzerre medarbejdere

DSBs personaleforbrug er i 1994 faldet
med 350-400 ansatte, viser den seneste
prognose. | 1994 har DSB beskaeftiget,
hvad der svarer til 20.000 fuldtidsansatte.

Ny passagerdirektor

Allan Koch (39 ar) hedder den nye passa-
gerdirektor i DSB. Allan Koch kommer fra
en stilling som markedsdirektor i Realkredit
Danmark, og han tiltrddte den 20. februar.
Allan Koch var ansat i DSB fra 1982-
1988, hvor han bl.a. var chef for generaldi-
rektorens sekretariat. | kreditforeningen har
han veeret kommunikationsdirekter og se-
nest markedsdirektor med ansvar for pri-
vatmarkedet, reklame og presse.

Bane og vej til Oresund

A/S Qresundsforbindelsen har udgivet en
ny og forbedret udgave af »Bane og vej til
Qresund« (2. udgave, 1995) pa 40 sider |
liggende A4-format,

Heeftet, der indeholder et vaeld af detal-
jer (bl.a. kort over/tegninger af jernbanean-
leeggene, stationen i Kastrup) kan - sa langt
oplaget reekker - fas ved henvendelse til:
A/S Oresundsforbindelsen, Vester Segade
10, 1601 Kebenhavn V - tIf.: 33 14 32 00.

Udbud af busruter

Fyn og Bornholm er de omrader i Danmark,
hvor DSB busser har den storste udbredel-
se. Pa Fyn bliver deskningen nu 100 pct.
hvad angér de regionale ruter. Det blev re-
sultatet af det udbud, som Fyns amt fore-
tog i februar. DSB fik hele kerslen,

I alt udbed Fyns amt kersel med 108
busser. DSB korte i forvejen med de 99
busser, men fra 28. maj star der ogsa DSB
pé de sidste ni. Kontrakten gaelder for de
kommende fem &r og lyder p& 97 mio. kr.
om aret. DSB skal naturligvis ansaette flere
chaufforer for at klare karslen. lfolge lov om
virksomhedsoverdragelse kan chauffererne
pa de hidtidige private ruter overgé til DSB.
Det samme geelder busserne, hvis rutebil-
ejerne onsker det.

Resultatet af Nordjyllands amts udbud af
busruter i Vendsyssel, et omrade der - bort-
set fra et kraftigt indslag af Hjarring Privat-
baners busser - stort set hidtil udelukkende
har vesret betjent af private vognmeend
blev, at 17 ruter gil til DSB busser, medens
andre 18 (herimellem bybusserne i Hjerring
- hidtit drevet af Hjerring Privatbaner - og
Frederikshavn) gik til »Swebus Danmark
A/S«, som er et datterselskab af Statens
Jarnvager. Swebus' andel af korslen i Vend-
syssel udgor 39 pct. og er en opgave til 39
mio. kr. pr. &r - udfert af 43 busser. Et fael-
lesselskab af nordjyske vognmaend, »Jyd-
ske busser«, vandt kun fire ruter - og heraf
er ingen af dem, de fire initiativtagere i flere
generationer har betjent.

Ordningen treeder i kraft, den 28. maj -
og amtet sparer 19,5 mio. kr. pd arsbasis.

Tveersnit af seen-
ketunnellen under
Drogden. Teg- o
ning: @resunds- £l %

konsortret. [ iiEEan S

Danbus

Persontrafikomradet har godkendt fire nye,
private busruter tveers gennem Danmark.
Ruterne er Ringkebing-Gedser, Ringke-
bing-Helsinger, Tender-Gedser og Teonder-
Helsinger. Fjernbusserne stopper og tager
passagerer op i storre byer undervejs. Dog
ma busserne ikke bruges til lokale busrejser
inden for Vestsjesllands amt. Persontra-
fikradet gav selskabet Danbus tilladelse til
busruterne forelobig for en fem-arig perio-
de. Premieren finder sted den 28. maj.

DSB stotter de fire ruter som en forsogs-
ordning frem til & 2000, idet det forudsast-
tes, at Danbus holder sig til de kereplaner.
standsningsmenstre og takster, som er af-
talt. Succeskriteriet for Danbus-ruterne er.
at to trediedele af passagererne skal bruge
busserne som fiernbusser dvs. rejse over
ca. 100 km. Tilsvarende skal de fleste pas-
sagerer veere nye kunder i den kollektive
trafik.

Der bliver to daglige afgange i hver ret-
ning pa alle fire ruter. Odense bliver knude-
punkt med gode forbindelser til og fra Inter-
Citytog og mellem busruterne. De tre
busvognmeend bag Danbus-samarbejdet
er Poul Erik Thinggaard, Ole Sendergaard
og Jens Erik Abildskou.

Jernbaner i krig

DSB Jernbanemuseet i Odense har valgt at
markere 50-aret for befrielsen med en
seerudstilling (museets hidtil storste): »Jern-
baner i krig«.

Udstillingen abnede den 9. april - og vil
veere at se resten af 1995, Forud for abnin-
gen kerte et »tysk militeertog« fra Koben-
havn til Odense, pa Sjeelland fremfort af R
963, med materiel istandsat af DSB muse-
umstog og med »udstyr« udlant af Tejhus-
museet. Flere detaljer i »jernbanen<, nr.
3/95.

Fzergenyt df;i_ % |

Nye sikkerhedskrav

DSB regner med, at formentlig 23 feerger
skal have forbedret sikkerheden. Kravene
kommer fra Sofartsstyrelsen efter »Esto-
nta«s forlis, hvor flere end 900 passagerer
omkom,

De nye krav fra Sofartsstyrelsen er for-
staerket skalkearrangement (lukkemekanis-
me) pa feergernes bovport, forbedret aflob
pa deekket, og et alarmsystem, der gar i
gang, hvis der kommer sterre masngder
vand pa dazkket, Desuden er der nye styr-
ke- og belastningskrav til bovportene.

Sofartsstyrelsen har sat to tidsfrister for
forbedringerne. 1. juli i &r skal skaikearran-
gementer, aflebsforhold og alarmer vesre
forbedret. Bovportene skal leve op til de
nye krav, formentlig fra 1. oktober. Fore-
lobig har DSB afsat 50 mio. kroner til at for-
bedre sikkerheden pa faergerne.
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»Romsg« trimmet

Storebeelts-feergen »Romso« er blevet let-
tere at manavrere. »Romso«s forror er aend-
ret, s& feergen er lettere at styre, nar den
sejler over agterenden - dvs. bakker, An-
dringen udfertes under veerftsophold forst i
1995. Ogsa trimkapaciteten er forbedret,
sa det er muligt at flytte ballast - vand - un-
der sejlads og dermed lettere at styre ind og
ud af havnene. Forbedringerne har kostet
ca. to mio. kr.

P& grund af den forholdsvis store over-
bygning har »Romse« veeret sveer at styre,
nar vindstyrken er hgj. Specielt indsejlingen
til Knudshoved har voldt problemer ved
vind fra sydest.

»DSB« 0g »Faergenyt« redigeres af

Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen

T
Privatbanerne il

Hornbaskbanen

Fra sommerkoreplanen indforer HHGB 20
minutters drift pa hverdage i visse dagtimer,
saledes at der opnas forbindelse med Kyst-
banetogene. En ny krydsningsstaion ved
Hojstrup indvies i samme anledning. Den
nye krydsningsstation er beliggende ca
200 meter ost for det nuveerende trinbrast,
men stadig i umiddelbar naerhed af Teknisk
Museum.

Dronningmelle station er renoveret savel
ind- som udvendigt, og publikumsskranken
er gjort stor, lys og kundevenlig.

Pa Hellebask station er der opsat to nye
laeskure, magen til det pa Sommariva op-
satte. Hornbackbanens nye leeskure er lidt
af en arkitektonisk nydelse og tilmed funkti-
onelle, holdt i banens gamle kendte farver
rod/gran. Ogsa pé Havnepladsen i Helsin-
gor er der opsat et venteskur, dog i en me-
re stromlinet udgave. Overkorslen ved Gil-
leleje station har leenge staet til udskiftning.
beliggenheden teet op ad den befeerdede
«omfartsvej« har medfort flere sméa uheld.
En rundkarset er nu etableret i umiddelbar
neerhed, og cyklister og fordgaengere har
faet deres »eget signal« for forbikerende
tog. Det nye signalanieeg er af den nye mil-
jovenlige type d.v.s. gronne pa bagsiden.

Gribskovbanen

Gaffelbanen gennem de naturskenne om-
rader i Nordsjeelland er nu blevet landets
storste passagermaessigt. Gribskovbanen
har altid staet i skyggen af storebror HFHJ,
men i 1994 blev GDS nr. 1 med hele
1.787.515 passagerer, hvilket er ca. 60.000
flere end pa Frederiksveerkbanen. | forhold
til 1993 er der tale om en fremgang pa ca.
218.000 passagerer (naesten 15%), og ar-
sagen skal naturligvis findes i den nye in-
tensiverede koreplan,

1 1997 modtager GDS tre nye IC2-tog fra
ABB Scandia i Randers. Med sine 130 pas-
sagerer vil de i de fleste tilfeelde kunne ga
ind og erstatte et traditionelt tovogns-lynet-

tetog, men sammenkobling er ogsa en mu-
lighed. Gribskovbanen skal ikke afgive nog-
le af de gamle lynettetog til andre privatba-
ner. | ovrigt er samtlige lynettetog af forste
levering fra 1965 levetidsforleenget (incl.
nye Mercedesmotorer) og pamalet det nye
logo.

Ogsé godsmaeengden steg i 1994, men
er fortsat minimal. Der keres ssesonbe-
stemt godstog til Helsinge med iseer tree og
godning.

Frederiksvaerkbanen

Dyssekilde station er for tiden under spor-
meessig ombygning, og vil ved sommer-
koreplanens ikrafttrasden sta klar som ny
krydsningsstation. Det indebeerer, at HFHJ
da vil kunne kore med «skarp« halvtimes-
drift. Der planleegges med en udvidet kare-
plan, saledes at der mandag-fredag kores
halvtimedrift mellem kl. 6 og 18.

Nar den nye hurtigrute mellem Hunde-
sted og Grenaa indvies til maj regner Fre-
deriksbanen med, at en del transitkunder
vender tilbage til toget. Den nye faerge har
dog ikke samme passagermaessige kapa-
citet som gamle Djursland.

Rorvigsporet er halvvejs renoveret med
nye skinner, og ventes tilendebragt inden
arets udgang. Banen vil som GDS modtage
tre nye 1C2-tog 1 1997.

Privaibaneny redigeres af Ole Chr. M. Plum
De Nordejeellandske taner skrives af Jan Forslund

Udland

“a

X 2000 Malmo-Stockholm

Fra den 6. marts trafikeres »Sodra Stamba-
nan« i sin fulde udstreekning: Malmo-
Stockholm af »snabb-togsaet« X 2000. | pe-
rioden frem til sommerkereplan 1995 med
to lgb i hver retning pa mandage-fredage
og én dobbelttur pa hhv. lerdage og senda-
ge. Rejsetiden med disse tog er krympet til
5 timer og 15 minutter fra 6 timer og 30 mi-
nutter (for konventionelle lokomotivtrukne
tog) - og nar BANVERKET har afsluttet mo-
derniseringen af streskningen (nye spor,
ombygning af en reckke stationer, moderni-
sering af signalanleeg, etablering af mang-
lende fiernstyring mellem Alvesta og Nassjo
samt etablering af over-/underforinger til er-
statning for niveauoverkersler), hvilket pa-
regnes at ske i august 1996, vil rejsetiden
kunne bringes ned til 4 timer og 15 minut-
ter, idet hojeste hastighed pa store dele af
straekningen da vil veere 200 km/h.

X 2000 (den kommercielle betegnelse)
trafikerer pt. endvidere straekningerne (Upp-
sala) Stockholm-Géteborg, Stockholm-
Karlstad, Stockholm-Jonkdping og Stock-
holm-Falun. Siden premieren i september
1990 har mere end to millioner passagerer
rejst med X 2000 togsaettet, som har vakt
stor international interesse, da det i mod-
saetning til konkurrenterne, fx franske TGV
og tyske ICE, kan opna den hoje hastighed
pa traditionelt spor. X 2000 har veeret af-

provet af Amtrak i U,S.A. (hvorfra ABB Trac-
tion stadig haber pa en ordre) og afproves i
forar/sommer 1995 af jernbaneforvaltnin-
ger i Australien.

Statens Jarnvager rdder over 22 togseet
(den tekniske betegnelse er X2), bestaende
af en treekkraftenhed, en styrevogn og fire
mellemvogne - samt (under levering) 14
togsaet, litra X2-2 (fraekkraftenhed, styre-
vogn og to mellemvogne), der anvendes pa
regionalstraskninger, fx Go&teborg-Kalmar/
Karlskrona, hvor indsaettelsen i ovrigt er
blevet en sa stor succes, at yderligere mel-
lemvogne har mattet bestilles.

X 2000 togenes nuveerende afgangstider
fra Malmo er ikke sa gunstige for danske
passagerer; eksempelvis afgar forste tog
pd mandage-fredag ki. 6.27, hvor forste
DS@ flyvebad farst ankommer kl. 6.45 (lor-
dage: K. 7.33/kl. 7.45). Man kan til gen-
geeld - pa mandage-fredage - rejse fra Ko-
benhavn Havnegade med DSQ kl. 15.00 -
og vaere i Stockholm C. kI, 21.53 (sendage:
kl. 16.00/kl. 22.47). | den modsatte rejse-
retning er der - pa mandage-fredage - en
gunstig forbindelse med afgang fra Stock-
holm C. kl. 7.18 med forbindelse til DSQ fly-
vebad, Malmo Skeppsbron afg. 13.00 (25
minutter overgangstid).

Fra 8. januar 1996 er antallet af X 2000
forbindelser mellem Malmé og Stockholm
steget til seks i hver retning, og til den tid vil
- under forudseetning af rettidig leverance
fra ABB Scandia - tre Y2-togseet (IC3), be-
stilt af SJ og trafikselskaberne i Kristian-
stads og Blekinge len, blive indsat som for-
bindelsestog mellem Hassleholm og Ko-
benhavn H. via Helsingborg, som et midler-
tidigt arrangement, indtil @resundsforbin-
delsen stéar feerdig | & 2000 - og X 2000
togseettene kan kore direkte via den faste
forbindelse - hvilket naturligvis kraever
traekkraftenheder med traktionsmotorer for
to stromsystemer - og bl.a. to ATC- og ra-
diosystemer, som det ogsa vil veere tilfeeldet
med de kommende »@resunds-togsast«.

*

Tekniske detaljer om b.la. X2-togseettene
findes i den nyligt udkomne 10. udgave af:
»Svenska Lok och Motorvagnar 1994,
som er den klassiske fortegnelse over
samtlige svenske lokomotiver, traktorer,
motorvogne, tunnelbanevogne og spor-
vogne. Handbogen, der er p& 320 sider, in-
deholder 186 fotos (alle i farver), fortegnel-
ser over koretgjer og lenstrafikselskaber
mv. - og er i A6-format i plasticbind.

For ikke-medlemmer af Svenska Jarn-
vagsklubben koster handbogen SEK 235,-
og den kan bestilles ved indbetaling af be-
lobet pa svensk postgirokonto 60 65 77-5,
SJUK Bokforsélining, Box 1229, S-183 12
Téaby (meerk talonen: »SLM 1994«).

De to energiske redaktarer: Ulf Diehl og
Lennart Nilsson, der har stéet for SLM-seri-
en siden forste udgaven i 1969, udfylder nu
0gsa »hullet« mellem udgivelsesarene (hvert
tredie) med en arbog om det rullende ma-
teriel i Sverige, Pr. 1. januar 1995-udgaven
kommer til efteraret. Erik B. Jonsen
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MY-lokomotiver danner grundlaget for DSBs beregninger om Logstorbanen, der viser, at en fire-dobling af

togantallet kreever en syv-dobling af togpersonalet. | dag kerer godstogene normalt med MT, der - i mod-
seetning til MY ~ IKKE har udstyr for multipelkobling. Her et eksempel fra 11. marts 1993 pa, hvordan én loko-
motivfarer kan handtere fire lokomotiver pa én gang - 7275 HK, svarende til knap 15 gange den normale Log-
starbane-MT ‘ers kreefter. Foto af MY 1152, 1153, 1147 og MX 1012 nord for Glumse: Allan Stovring-Nielsen

Laeserne skriver

Logstorbanen - endnu engang!

I Jernbanen nr. 1, februar 1995, opstiller Mo-
gens Duus og Frits Serensen (i det folgende
benaevnt MD/FS) en ny model, hvor gods-
mazngderne »kun« skal stige med 230%, hvor
DSBs beregninger viste et behov pa knapt
3.000% i tilveekst, hvis omkostninger og ind-
tjening skulle g& i nul. Som det fremgér, er de
230% imidlertid stadigvesk ikke nok til at ba-
nen gar i nul. Skal man felge MD/FS' bereg-
ninger, kreever det noget i retning af 800%
mere gods pa Legsterbanen og det er s& un-
der den forudseetning, at:
® |sesningsgraden foreges med 23%
* DSB ikke har kapitalomkostninger
* DSB ikke har foregede lokomotivforer- og
rangeromkostninger.
| det folgende gennemgés de enkelte punkter
i MD/FS'" indlezg.

Akseltryk

Né&r DSB gods har valgt ikke at lade lees-
ningsgraden stige, skyldes det dels, at DSB
generelt kun kerer med 20 tons pr. vogn, dels
at undersggelser hos kundepotentialet ikke
har kunnet pavise noget reelt behov for aksel-
trykforogelse, idet man stort set var tilfreds
med nuvaerende laassemuligheder.

Traekkraftbehov

Indregning af kapitalomkostninger skyldes, at
de lokomotiver DSB i dag réder over er meget

DJK-nyt

Mader i Kebenhavn

Lordag den 27. maj 1995, kl. 13.00

Besog pd DSB Museumstogs veerksteder i
Kaebenhavn, | det gamle malerveerksted pa
det, der tidligere hed Centralvaerkstedet, har
DSB Museumstog og Jernbanemuseet ind-
rettet veerksted for istandsaettelse af muse-
umsmateriel. Under kyndig vejledning vil der
blive lejlighed til at se nogle af de vogne m.m.,
som mange har hgrt om men kun de faerreste
har set. Vi medes ved indgangen ved Port 7,
Otto Busses Vej (ved fodgasngertunnellen fra
Enghaveve)), kl. 13 prascis BJ.

gamle. DSB gods har valget mellem at skrot-
te dem eller enten reinvestere i nye lokomoti-
ver eller renovere de gamle lokomotiver. Da
DSB ikke mener, at nye lokomotiver kan kom-
me pa tale (nypris ca. 35 mio. kr.), er man ved
at vurdere muligheden for at totalrenovere
gamle MY'ere/indkebe brugte lokomotiver i
udlandet. Det billigste er at renovere de gam-
le, hvilket vil kraeve en investering va ca. 2,5
mio. kr. pr. lokomotiv. Ved DSBs rentabilitets-
model for Legstorbanen regnes med betje-
ning 4 gange dagligt, idet DSB mener, at den-
ne model pa en realistisk og okonomisk méa-
de beskriver, hvordan en fremtidig kereplan
kan udformes udfra den teoretisk beregnede
godsmeengde og det deraf afledte antal tog.

Lokomotivfereromkostninger

Foregelsen af omkostninger til lokomotiviorer,
rangering m.m. er en naturlig folge, nar der
skal keres flere tog pa streekningen.

DSB gods har ved optimum-modellen oget
godsmaengden med ca. 3000% og som
ovenfor naevnt regnet med betjening 4 gange
dagligt, hvilket medforer, at antallet af noed-
vendige lokomotiver med tilherende lokomo-
tivferere stiger med ca. 700%.

Det er muligt, at DSB kunne rationalisere
driften, séledes at omkostningerne til loko-
motivforere ikke stiger med samme takt, men
det vil kraeve en noje detaljeret turplanleeg-
ning, der ogsa ma omfatte godstog pa andre
straekninger.

Den helt store regnefejl
Ved at betragte Logsterbanen som en isoleret

Sydjysk Afdeling

DJKs Sydjysk afdeling afholder generalfor-
samling mandag den 29. maj 1995 kI. 19.30 i
Bramming Remise.

Dagsorden:

1. Valg af dirigent.

2. Beretning om sidste ar og planer for
naeste ar.

3. Godkendelse af regnskab.

4. Valg til bestyrelsen.

5. Indkomne forslag.

. Eventuelt.

(@]

Forslag under punkt 5 skal veere formanden i
heende senest 8 dage for generalforsamlin-

gen. Bjarke Boldt

enhed kan det ud af rapporten laeses, at de
1,3 mio. kr., som banen i 1993 tifforte DSB
gods pa evrige straskninger, ikke tiinsermel-
sesvis daekker banens underskud pa 2,5-3,5
mio. kr. Hertil kommer, at Logsterbanens tra-
fik er praeget af enkeltvogne, som ikke indgéar
i et samlet system (f.eks. heltog). Det betyder.
at hver enkelt vogn - ogsé pa DSBs ovrige
straekninger - skal behandies for sig, hvilket er
meget omkostningskraevende, og séledes gi-
ver et meget lile daekningsbidrag. Da der
endvidere pa Viborg-Legster banen udeluk-
kende korer godstog, skal disse alene bzere
omkostningerne til drift og vedligeholdelse af
banens infrastruktur.

Med hensyn til det i notat af MD/FS anfor-
te om Logsterbanens berettigelse kan det
supplerende oplyses, at trafikken, der i kalen-
deréret 1993 udgjorde 1.558 lasssede vogne,
I kalenderéret 1994 udgjorde 1.035 lzessede
vogne, svarende til ca. 4 vogne pr. dag. Af de
1.035 vogne udger transporterne for Carls-
berg A/S ca. 300 vogne (i 1993 ca. 400 vog-
ne). Grundet eendret transportform hos bryg-
gerierne vil transporterne bortfaide helt i lobet
af 1995.

Hertil kommer, at den udvikling som sker
nationalt og internationalt inden for tilrette-
laeggelse af godstrafik med forskellige trans-
portmidler desveerre ikke taler til gunst for
godsbanens fremtid.

Da en opretholdelse af driften pa Log-
storbanen - ogsa efter en reinvestering pa 55
mio. kr. - sdledes mange ar fremover vil bela-
ste DSB gods med et arligt driftsunderskud
pamellem 2,5-3,5 mio. kr., og udsigterne til at
fastholde hhv. erhverve yderligere transporter
synes minimal sammenholdt med, at DSB
gods skal veere mindst i balance i 1998, er det
vurderingen i DSB gods, at driften ber indstil-
les og banen nedlasgges.

Til slut skal jeg bemeerke, at det personligt ik-
ke er videre tilfredsstillende at arbejde med
nedizeggelse af jernbaner, nar man selv har
stor interesse i jernbanedrift, herunder foto-
graferer, samler litteratur og effekter m.m.
samt - ogsé af interesse - har arbejdet i virk-
somheden i snart 40 &r - dvs. herunder ogsa
oplevet »den gamle/rigtige jernbanex«!

Ole Wesenberg, DSB gods

- mangeérigt DJK-medlem og tidligere
sekretaer i LBU (Logsterbaneudvalget)

DJK skifter telefonnumre

Som felge af mange henvendelser til forenin-
gen og Jernbanebeger har det veeret nod-
vendigt at rokere rundt pa vores telefonnum-
re. Fremover...

Dansk Jernbane Klub 33 33 86 97
Jernbanebager 33 93 20 02
Telefonavis 86 75 20 98

{Ansvar: Ole Plum)

Zndringerne er gaeldende straks. Der er tele-
fonsvarer pa, sa leeg trygt en besked nér vi ik-

ke er der. Flemming Jakielski
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ni, august, oktober og december til medlemmer
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ensbetydende med, at indsenderen samtykker
i, at det sendte uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktionens vurdering. Re-
daktionen er ikke ansvarlig for uopfordret ind-
| sendt materiale.

Manuskripter til artikler, lseserbreve o.a. ber
savidt muligt veare maskinskrevne. lllustrationer
returneres kun safremt indsenderen anmoder
herom med ordet »retur« og tydelig adresse péa
bagsiden af hvert fotografi (pa rammen af dias)
Ellers indgar billederne i DJK's arkiv.

Indiseg der ikke er signeret af ét eller flere be-
styrelsesmedlemmer tegner ikke nedvendigvis
DJK's holdning.
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Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Flemming Jakielski, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kebenhavn V. TIf. 33 33 86 97

Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om meder, udflugter, beger m.m.
{Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent 1995
og indbetaling

Ordinzere medlemmer .................... kr. 250,00
Juniormediemmer

(under 18 &r 1.1.1995)......... kr. 165,00
Husstandsmedlemmer .................. kr. 165,00
Firmakontingent

{(inkl. 6 annoncer & 1/8 side)........ kr. 2000,00

Adresse: Dansk Jernbane-Kliub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.

Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Alié 62, 2730 Herlev. TIf 42 84 21 07

° Naestformand: Hans Meyer,
Limfiordsbanen. Blishenevej 9, Godthab,
9230 Svenstrup TIf 98 38 31 27

® Kasserer: Gunnar W. Christensen
Solbaervangen 39, 2765 Smorum
TIf. 44 65 73 13.

e Sekretaer: Klaus Jergensen
Durusvej 4, 2. tv., 2800 Lyngby
TIf. 45 88 43 04

® Seren Bay, Koldinggade 17, 3.tv,,
2100 Kebenhavn @. Tif. 31 38 46 79

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. Tif. 31 22 05 17

©  Anders Bruun, Museumsbanen,
Gl. Kongevej 87, 3.th,,
1850 Frederiksberg C. TIf. 33 25 54 25

® Preben Clausen, Vandveerksvej 9,
Brejning, 7080 Berkop. Tif. 75 86 21 20

©  Peter Kastrup, D-maskinegruppen,
Christian Winthersvej 6, 6100 Haderslev
TIf. 74 52 20 71

® Ole-Christian Munk Plum,
Aby Baekgardsvej 18, 8230 Abyhoj
TIf. 86 75 25 40

°  John Rasmussen, Mariagerbanen,

Trojoorgvej 2C, 3.tv., 8200 Arhus N
TIf, 86 16 03 08.

e Alf Blume (suppleant),
Paltholmterr. 46D, 3520 Farum.
Tif. 42 95 53 92

® Poul Kaspersen (suppleant)
Ustergade 24, 3200 Helsinge.

e betyder valgt af generalforsamlingen
©  Dbetyder valgt af banerne.

»Jernbaneboger«
Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf, 33 93 20 02, Postgirokonto 3 17 91 76.

Ved: Birger Bruun og H.C. Halvard,

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

V. Alf Blume, Keld Haandbaek og Preben Clausen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06,

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishonevej 9,
Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27,

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Aparken 2, 1.th., 8300 Odder. TIf. 86 56 03 15

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt, Vangen 62, Tarp,
6715 Esbjerg N

DJKs fynske afdeling
Frank L. Sarensen, Holbergsvej 29,
7000 Fredericia. TIf. 66 10 79 51

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
QOle Jensen, Skovveenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 92 73 37

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af saertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshalevej 8,

4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54,
Information i weekender: 53 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64.
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. TIf. 86 68 08 58.

Arbejdshold | Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holleselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje. TIf. 42 30 82 22.

»Remisen« Bloustrod Teglveerksvej 10, Bloustred,
3450 Allered, TIf, 42 27 08 18 (onsdag og lerdag)
Giro: 346 56 16.

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Neddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov. TH. 98 25 63 25,
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandveerksvej 9,
Brejning, 7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20

Foreningens gvrige arbejdssteder

Bramming remise
Bjarke Boldt (se adressen ved sydjysk afdeling)

Hong remise
Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlese
TIf. 5360 15 57.

Arbejdshold Fredericia
Peter Kastrup, tif. 74 52 20 71

Flintholm station (Frederiksberg}
Keld Haandbask, Hogholtvej 5A, 2720 Vanlese.
TIf. 31 74 70 32.
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| sidste nummer af jernbanen var der virke-
lig store chancer for at blive udtrukket af
lykkens gudinde - hele 33 1/3% chance, thi
kun tre af vore leesere havde gasttet, at
sporhunden snusede rundt pa Lille Skens-
ved station. Mange geet pa Herfolge, Vip-
perod og andre sjaellandske stationer.

Rasmus Dreyer, Slangerup, har faet en
preemie for sin gode iagttagelse.

Dette nummers ordhund er atter fra Povi
Wind Skadhauges skuffe. Send kodeordet
til redaktionen pa Vasevej 19 A, 2840 Holte

inden den 15. maj og deltag i nseste lod-
traekning. JJF

Pelitcen

Nyheder

Best nr. 0709

Pa sporet af Struer

Fotografier fra et jernbane-
knudepunkt

Bogen omhandler billeder fra Struers histo-
rie, der er noje knyttet til jernbanen. Struer
er og var et knudepunkt og fungerer som
arbejdsplads og bopeel for mange hundre-
de familier. Se anmeldelsen i Jernbanen
1/95. Bogen er pa 72 sider fyldt med flotte
billeder. Keb den hos Jernbanebeger: Pris
kr. 95,-

Nye postkort
Der er fremstillet 10 nye postkort, som nu
kan leveres:

Best. nr. 7515: MHVJ veterantog med
damplokomotiv VLTJ nr. 7 pa vej op ad bak-
ken fra Mariager, 1990,

Best. nr. 7516: MHVJ veterantog med

ORD MED STJERNE
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damplokomotiv HV nr. 3 pa vej ad Leg-
storbanen mod Viborg i vinterlandskab,
1981.

Pris pr. stk. kr. 3,-, hertil leagges porto kr. 5,-
hvis ekspeditionen ikke overstiger kr. 30,-.

Fejl i boganmeldelse

Under anmeldelsen af »Vi modes under
uret«< i nr. 1/95 er prisen ved en fejl forkert
angivet. Den rigtige pris er kr, 159,-

Pa trapperne!

Med «Caroline« fra Horve til Vaerslev
Af Ole Chr. M. Plum

Ca. 80 sider og ca. 70 ill,

Best. nr. 0047

Pris kr. 160, -

Horve-Veerslev banen &bnedes i 1919 og
fik ikke nogen lang levetid, maske overleve-
de den kun til 1956 pa grund af krigen

Bogen bygger bl.a. pa helt nyt materiele,
indsamlet under medvirken af John Olsen
fra Odsherreds Trafikmuseum, der sammen
med forfatteren har staet for museets
seerudstilling i 1994, der netop omhandlede
Horve-Veerslev banen.

Bogen rummer de klassiske afsnit om
forhistorie, anlaeg, linjebeskrivelse og drifts-

historie, og en del af billederne offentlig-
gores her for forste gang.

Med stor forsinkelse udkommer bogen
Med «Caroline« fra Harve til Vaerslev ende-
lig. Bade forfatteren og Jernbanebager er
meget kede af, udgivelsen har vaeret sa
lzenge undervejs, men dette skyldes flere
ting, bl.a. at forfatteren Ole Chr. M. Plum har
skiftet arbejde og adresse til det jyske. Men
nu er bogen altsa pa vej - udgivelsen er
planlagt til maj! De, som har forudbestilt bo-
gen, vil fa den tilsendt ved udgivelsen. For
ovrige interesserede kan bogen bestilles
hos Jernbanebeoger.

Oprydningssalg

Vi rydder stadig op i lageret og arkiverne pa
Vogn-Ex, sa stovet star os om ererne. | den
forbindelse kan vi tilbyde diverse eldre
numre af foreningens tidsskrift Jernbanen
Mangler du et enkelt nummer af en argang,
sa send os et postkort med din bestilling, sa
ser vi pa det
Da det er meget varierende oplag, der er
tilbage af de enkelte argange, kan vi natur-
ligvis ikke garantere, at vi har netop det on-
skede blad. Altsa ingen penge nu - vi sen-
der en regning. Pris pr. nummer kr. 10,- ind-
til 1987, fra 1987 til 1992 kr, 20,-.
BB




