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God tog-sommer!

Nér dette leeses, har temperaturen (for-
habentlig) rundet de 18 grader i opadgaen-
de retning, solen er haengt ud, s alle de,
der er tvunget til at holde ferie netop pa den-
ne &rstid, kan f& den bedst mulige ferie.
Sadan lyder i alt fald det fromme onske
her fra redakterens stol. Og for os, der in-
teresserer os for jernbaner i historisk per-
spektiv, har der aldrig vaeret mere at kikke
pa. Herhjemme byder talrige veteranbaner
pa fuld damp - ikke mindst DJKs tre traditi-
onelle baner: Maribo-Bandholm, Mariager-
Handest og Limfjordsbanen. Men ogsa hos

vore naboer er der masser at kikke pa. Mod
forventning er persontrafikken for eksempel
stadig idag - nassten seks ar efter murens
fald - opretholdt i fuldt omfang pa samtlige
syv dampdrevne smalsporsbane-systemer |
det gstlige Tyskland, s& vil man udenlands,
kan en tur til Sachsen, Harzen eller Jster-
sekysten fortsat varmt anbefales.

Lidt leengere astpa, i Polen, foregar der
som mange bekendt stadig spsendende
ting og sager omkring damp-depotet Wolst-
zyn. Mod vest lokker Storbritanniens snur-
righeder, og mod nord har det nordlige
Skandinavien sine seveerdigheder.

Naturligvis vil man i dette tidsskrift fra tid
til anden ogsa kunne se smagsprover pa
nabolandenes jernbanevaesen, 0og snurrige
sager fra endnu flernere lande. Alle disse sa-
ger er der dog mange andre publikationer,
der kan og vil ofre kraefter pa. Danske jern-
baneforhold, til gengeeld, er der kun fa tids-
skrifters spalteplads til at beskrive. Qg det
betyder, at nar der som nu er god skrivelyst
blandt danske jernbane-interesserede om
danske jernbane-emner, vil disse emner til
enhver tid f& mere spalteplads her end de
udenlandske. Af de tilkendegivelser, jeg
herer fra tid til anden, viser det sig, at man-
ge er DJK-medlemmer netop for at kunne
leese i »jernbanen« om danske jernbanefor-
hold. Laes trygt videre - | vil forhabentlig fin-
de en del af interesse.

| leenestolen eller i marken, herhjemme eller
i udlandet: God jernbane-sommer!




Jubllzumstoget med de officielle gasster forspaendt VLT 7 og F 653 holder kiar i spor 2, mens
AHJ ML 5203 holder med tog i spor 1 og SB M 2 i spor 4 (til hgjre). Foto 6. maj: Mogens Duus

Aftentesten for medlemmer med ledsagere talte
ca. 70 deltagere. Kulde og blsest gjorde det sto-
re receptionstelt ved siden af naboen, Swebus
(SJ)-gjede  Fabers Rutebifers garageanieeg,
ukomfortabelt, og efter hovedretten lykkedes
det pr. konduite at lane fornaevntes vaskehal til
resten af festen. 10 minutter efter at festen var

'- rykket indendors, kom sidste bus hjem, og den
" skulle tankes op i vaskehallen, hvilket gav hos-
e staende motiv: Bordene rykkedes fluks sa me-

get til side, at bussen kunne komme frem, alt
imens den intetanende chauffor lod sig overbe-
vise om, at dette intet havde med Esbjerg at

| gore! Foto: Mogens Duus.

3.353 rejser pa Jubllaeumsdagen 6. maj!

Det var, hvad MHVJ efter en dejlig. hektisk 25 ars jubillesumsdag kunne teelle. Trods den gratis
korsel betad kiosksalg, pengegaver m.v. en stor omsaetning, End ikke udsmykningen i recepti-
ons-teltet sparedes: Da der viste sig interesse for lokomotiv-uroerne, blev de fluks solgt. Mange
store gaver fra mange sider kan MHVJ nu gleede sig over - mest synlig er nok en flagstang m/
flag fra foreninger og erhvervslivet i Mariager. - Alti alt en dren-god dag. som leenge kan gi' kraef-
ter til det videre arbejde, konstaterer MHVJ's aktive medlemmer efter den festlige dag. AR.

Det gamle
fotografi (17)

Et barndomsminde

For mit indre blik ser jeg endnu jernbanevogne ligge med hjulene | vejret
og en masse mennesker, der gar mellem bunker af traestumper og for-
vredne jerndele

Det er dbenbart en af de forste dage i november 1919 jeg husker. Jeg
var tre et halvt ar. Vi boede pa Islands Brygge, og min fader havde taget
mig ved handen og kert med sporvognen til Valby. Hvordan vi kom vide-
re til stedet, husker jeg ikke, men vi har nok spadseret. Den gang kerte
man ikke sadan uden videre i bil.

Jeg syntes det var spaendende at se alle de strittende hjul og den sto-
re aktivitet pa stedet, og jeg tror ikke at det gik op for mig, hvad det var
for en frygtelig ulykke, jeg her spa folgerne af. Min fader gik rundt og brug-
te sit »westpocket-camerax flittigt, for han ville have billeder med hjem og
senere kunne forteelie om, hvad vi havde set. Jeg kan svagt erindre, at de
voksne talte meget om det forfeerdelige, der var sket, 0g de sagde, at der
stod en masse i avisen om det

For nogen tid siden gennemgik jeg gamle fotografier og fandt billeder-
ne, som min fader tog. Nar jeg ser de professionelie billeder | Jernbane-
historisk arbog 1994, falder min faders jo ikke sa godt ud. Alligevel vaek-
ker de barndomsminder, som jeg gerne pa mine gamle dage vil dele med
bladets leesere.

Herbert Christian Halvard,
DJK-salgsafd.

Borgmester Jens Sendergéard, Mariager, lykonsker
MHVJ ved den officielle reception. Hele Mariager
byrad var budt, ligesom borgmestrene i Randers,
Purhus (Farup) og Hobro kommuner. Fhv. skattemi-
nister Ole Stavad deftog f en uvant rolle som aeres-
gaest: Han hjalp DJK/MHVJ med at afskaffe kul-af-
giften.
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Lagstgrbanen

genvurderes!
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MT 167 med rangertraek syd for Logstor den 17. januar 1995, | forarets lob har DSB adskillige gange mattet efferlade vogne i Viborg, idet

godsmeaengderne var for store til, at MT-en kunne treekke toget, hvis alt skulle med. Det er bare ikke dén form for service, erhvervsiivet ef-
tersporger, i tider med »just-in-time« koncepter og behov for lagerminimering. Foto: Mogens Duus.

[ Af Frits S;ensen
| og Mogens Duus |

Ole Wesenberg (OW) argumenterer i »jern-
banen« nr, 2/95 for DSB's made at betrag-
te regnestykket om Laogsterbanen pa. Vi vil
gerne benytte denne anledning til at skeere
det helt firkantet ud, hvor det er, at det slar
fejl for DSB.

Indledningsvis vil vi dog korrigere OW,
der omskriver vor tekst til at der kreeves en
stigning pa 800% gods, hvis man felger vo-
re beregninger. Det er ikke rigtigt. De 230%,
som Legstaroaneudvalget selv finder, er re-
alistisk opnéeligt, er - som vi har skrevet -
nok il at skabe balance i banens regnskab.

Desuden finder vi anledning til at be-
meerke, at vi efter at have leest kommenta-
rerne fra OW/DSB finder det yderligere do-
kumenteret, at DSB arbejder pa at fierne
enhver form for godstrafik, der ikke drejer
sig om »bloktog«. Det betyder bla., at
samtlige godsbaner méa lukkes, Man kan
ogsa lave andre ubehagelige beregninger
efter samme princip - eksempelvis over,
hvad det koster at kere vognladningsgods
til en by som Viborg. Dén slags trafik vil og-
sa kunne fiernes med den i rentabilitetsmo-
dellen demonstrerede »salamimetode«.
Men lad os blive ved Logsterbanen i det ef-
terfolgende:

Losning af tree fra Sverige (fzerdige lofts-
breedder klar til montage) i Moldrup den 12,
april 1995. Fa. Amold D. Kristensen er
blandt strackningens faste kunder, og far
lobende sddanne transporter pr. bane.
Foto: Mogens Duus

Akseltryk

Kundepotentialet har brug for et oget ak-
seltryk. Det er dét, erhvervslivet pa egnen
eftersporger pa moder. Husk, at den nu-
veerende greense er 16 tons, og ikke de 20
tons, OW skriver at DSB generelt karer
med. Med andre ord: DSBs »generelle«
transporter, kan ikke keres pa Logstorba-
nen.

Laeserne skriver

Det er ogsa bemaerkelsesvaerdigt, at Log-
starbanerapporten, som OW er medunder-
skriver af, fremhagver, at (citat): »Det redu-
cerede akseltryk begreenser mulighederne
for at betjene kunder med et stadigt stigen-

de antal tunge transporter«. | »jernbanen«
2/95 skriver OW modsat, at der ikke er no-
get reelt behov for akseitrykforagelse. !

Traekkraftbehov

| DSB's beregning seettes en MT i 1993 til
750.000 kroner. Det star sort pa hvidt i ren-
tabilitetsmodellen! Det er naturligvis ikke
korrekt, og vi ma fastholde, at det er forkert,
at seette lokomotiverne | 1993 til denne
veerdi.

Anderledes forholder det sig, hvis man
udelukkende til brug pa Legsterbanen bli-
ver nodt til at renovere et MY-lokomaotiv, idet
det s& er helt rimeligt, at medtage en vis af-
skrivning. Til orientering kan det imidiertid
oplyses, at der dagen igennem henstéar et
uanvendt MY-lokomotiv i Viborg, hvorfor
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prisen for anvendelse ikke er hele afskriv-
ningssummen, men kun en del deraf. Et bil-
lede af den reelle omkostning fas f.eks. ved
at sammenligne med prisen for at renovere
brugte MY-lokomotiver til fortsat kreevende
korsel med tunge tog i Sverige.

Igen erindres her som andre steder, at de
3000% veekst i godsmaengden forudsat af
OW overhovedet ikke er nedvendig for at
skabe balance!

Lokomotivfgreromkostning

| betragtning af, at de 230% stigning i gods-
meaengden kan udferes med een MY pé en
moderniseret banestraekning, er der intet
behov for mere personale end i dag. Snare-
re tveert imod, idet moderniseringen tillige
omfatter nogle overkersler. Da der ikke laen-
gere manuelt skal bevogtes overkersler un-
der togpassage, vil der kunne spares een
mand i stedet!

Hvordan en stigning pa 400% i ker-
selsomfang iovrigt kan medfere en 700%-
stigning i lokomotivbehov og
personaleomkostninger for-
stér vi stadig ikke,

Den helt store
regnefejl

| et vigende marked har
Loegsterbanen tegnet sig for
en stabil godsmeaengde i me-
re end 10 ar - svarende til en
relativ forbedring i den trans-
porterede meengde. Med
1994 undtaget. Hvorfor ved
vi ikke, men det er neerlig-
gende at forestille sig, at virk-
somhederne ikke leengere
kan leve med den faktiske
usikkerhed omkring trans-
portmulighederne,

DSB har i vaegaviserne
yderligere segt at begrunde
Lagsterbane-lukningen med
bortfald af oltransporterne,
som vyderligere vil forveerre
streekningens statistikker. Pa
landsplan drejer dette sig om
titusinder af vognladninger
arligt og en maerkbar andel af DSB's sam-
lede godsmeengde. Men i stedet for den
traditionelle tankegang, der fordrer rationa-
lisering og nedleeggelse for at lese proble-
mer - her generelle for hele banenettet -
burde ejnene straks rettes mod muligheder
for anden ekspansion ud af krisen, eller
mod en overvejelse af, om transportpro-
dukterne i almindelighed er attraktive nok?

DSB uafklaret!

Vi ma felgelig fastholde, at en moderniseret
Logsterbane vil veere en positiv forretning
for DSB og et gode for miljget. Samt at de
anvendte beregningsprincipper i rentabili-
tetsmodellen for Legstorbanen er steerkt
Kkritisable.

Ovenstaende bekraeftes til dels af en ar-

tikel i bladet »Jernbane-Tidende«, der udgi-
ves af Dansk jernbane Forbund, som er
kommet i besiddelse af materiale, der viser
at ledende kredse i DSB Gods i hvert fald
internt opererer med, at det er tilstreekkeligt
med en firedobling af godstrafikken, for ba-
nen kan regnes som veerende rentabel. Det
er et ganske andet tal end OW's 3000%, og
iovrigt naesten lig den »minimumsforvent-
ning« pa 230% stigning, som Legsterbane-
udvalget regner sig frem til er realistisk - in-
den DSB nér at omregne tallene. Nar DSB
er sa usikker i sine vurderinger, burde den-
ne usikkerhed komme egnens erhvervsliv til
gode, i stedet for at banen lukkes pa et eks-
tremt usikkert og udokumenteret grundlag.

De mange lese ender omkring Log-
storbanen blev da ogséa erkendt primo maj
maned, hvor adm. direkter Henrik Hassen-
kam, DSB, bad direktoren i DSB Gods,
Bruno Wigandt, om at genvurdere hele sa-
gen omkring Laegsterbanen, og overveje
hvilke alternativer, der kan veere til en luk-
ning af straskningen. Efter maneders ud-

Pa grund af nedbrud pa savel MT- som MH-
lokomotiver blev der helt ekstraordinsert gi-
vet dispensation til kersel med MY pa Log-
starbanen I ialt 2 dage. Den 12. april, umid-
delbart for paske, hentede MY 11869 tillige
et nedbrudt, MH-fremfort rangertrask neer
Hornum. P4 billedet fra den 18. april ses MY
11517 med 13 vogne (togveegt 620 tons!)
under rangering i Moldrup. Een vogn skulle
til Meldrup, een til Ars og resten til Logstor.
Maksimalhastigheden nedsattes fra 45 til
25 km/t, uden at det havde starre betyd-
ning for karetiden, idet det nu ikke var et
problem at forcere stigningen. Dagen efter
var der stadig ikke dukket en MT op i Vi-
borg, men nu blev der sagt stop til flere MY-
korsler. Dette var sa forklaringen pa, at der
ikke blev kert gods ud til kunderne den 19.
april...! Foto: Mogens Duus.

valgsarbejde med den oprindelige rapport
ville det ifelge DSB Gods vaere muligt at
fremstille en alternativ vurdering i lebet af
nogle uger. Dette arbejde er ikke afsluttet i
skrivende stund. Bemaerkelsesveerdigt er
det imidlertid, at efter Hassenkams henstil-
ling til godsdivisionen lod sidstneevnte det |
det halv-marketingpreegede DSB-bladet, i
de interne vaegaviser samt ikke mindst in-
teressant i dagspressen fremtreede klart, at
banen lukkes.

Dette uanset, at Folketinget reelt skal
traeffe beslutningen. Det er derfor at habe,
at regeringen og ikke mindst trafikministe-
ren er sit eget partis trafikpolitiske rede-
gorelser og planer bevidst, og bakker op
om en bevarelse. Samt at den fornyede
gennemgang ma indeholde den aldrig fore-
tagne kalkulation af Logsterbanens ifelge
Logsterbaneudvalget realistiske mulighe-
der (230%-modellen), i stedet for de hidtidi-
ge urealistiske rentabilitetsmodeller og ef-
terfolgende beklagelser over straekningens
i dag alt for ringe godsmeengde. a

Ny kareplan

Logsterbanen har faet ny kereplan fra og
med 29. maj 1995 - planen i »jernbanens«
nr. 2/1995, erstattes derfor af felgende -
vejledende - plan, idet bemaerkningerne
om evt. tidsforskydning stadig gaelder.

Viborg af.
Laegster an. 11.00 Viborg

8.25 Lagstor af. 11.00
an. 14.45

/Endringerne i tiderne skyldes, at Viborg
nu betjenes med godstog fra Skive-si- |
den. Dermed er der atter planmaessig
godstog pa Skive-Viborg banen, efter en
laengere arraskke, hvor persontogene
har vaeret enerddende pa baneafsnittet.
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Farvel til Arg...

30. december 1994 overfortes de sidste
planmaessige vogne Aroskobing-Svend-
porg. Her et par glimt af det seeregne ma-
teriel, der benyttedes: @ M/F Arosund er
fortsat klar til at steevne ud - men uden vog-
ne. Svendborg, 31/12 1994: Flemming
Soeborg. @ Fra FAF (Odense) til FAF
(AEroskobing), En typisk seddel, her pa en

Tdgs-vogn i /roskebing, 1992. Foto: An-
ders Riis. ® FAF silovogn »A« pa havnen i
Svendborg. Den blev 12. februar overfort til
SFVJiFaaborg (forspeendt OHJ DL 39). Fo-
to: Flemming Soeborg. ® »Grafitti-vogne-
ne« (ex HD) i Aroskehing blev forst i febru-
ar 1995 overfort til fastlandet (foto 1992:
Anders Riis). ® Flere olietankvogne meerket
OK blev brugt til det sidste: Tankvogn nr. 4
blev sidste planmaessigt overforte vogn.

s

1

ERgsHem i

Her dens aldre soster, nr. 2, pa havnen i
Svendborg 31. december 1994. Foto:
Flemming Soeeborg. ® En »rangertraktor«
pa hver side, altsad pa gummihjul, beserge-
de faergerangeringen. Her Aros seneste,
en IH Payloader, berovet grab, men i stedet
monteret med pufferplanke, koblingskrog
og - Jjernbane-trykluftoremse (slangen
skimtes over koblingskrogen). Foto i »remi-
sen« i AEroskobing 1992: Anders Riis. 3



3/95

jernbanen

87

i
|

Mit fors

En amerikaner med »h

|
D 873 pa vej mod Jylland

pa Lillebaeltsbroen med
persontog. Fotoet (Arkiv
Hans Gerner Christiansen) :
er udateret, men bilerne til '* g
hejre og vakuumslangerne .
antyder sidste halvdel
af 1930'erne.

Inspireret af Poul Thiesens artikel i Jernba-
nen, okiober 1993, »Jernbaneminder i Fre-
dericia«, har jeg gravet en episode frem af
erindringen, som pa en made ogsa har re-
lation til Fredericia. Vi skal noget leengere til-
bage i tiden, il et af de sidste beseettelse-
sar, formentlig sommeren 1944. Jeg havde
veeret pa ferie nogle dage i Fredericia, og
skulle nu videre med toget mod Vejle, og
derfra med rutebil ind pa »hojderyggen«.

Over hejttalerne meddeltes, at ekspres-
toget fra Sjeelland var en time forsinket -
hvilket dengang vist nok var naermere rege-
len end undtagelsen - men forbindelsesto-
get til Herning og Struer ville afga plan-
meessigt, og sa afvente eksprestoget i Vej-
le. Det beted hurtigt perron-skifte, og ikke
noget med at inspicere maskinen, hvilket
var det normale for mig. Jeg naede dog at
registrere det abne forerhus, altsa en K-ma-
skine. lgangsastning og accelleration var
frisk, og hastigheden ved passage af Pjed-
sted station var, hvad der kunne forventes
af en hajbenet K-maskine.

Der var sandelig fart pa til Berkop og
gennem Brejning, hvorefter vi korte ind i
den dejlige bogeskov, hvorigennem udsig-
ten til fjorden begyndte at dukke op. Ved
passage af Munkebijerg trinbraedt, stod det
- ud fra hastigheden - helt klart, at det ab-
solut matte veere en af de bedre K-maski-
ner, vi havde for. Efter ankomst til Vejle H. -
som det dengang hed - skulle lokomotivet
tages i naermere ojesyn, men hvad i alver-
den var dog det? Forerhuset var veesentlig
kortere og sidevinduerne mindre end pa li-

ol ber-tende

=

tra K. Der stod D og et nummer i ottehun-
drederne, hvilket husker jeg desveerre ikke.
Den var ganske rigtigt udstyret med for-
lober og sma trekoblede drivhjul, Jeg var
dybt imponeret over, at disse kunne lobe sa
hurtigt.

Indtil dette gjeblik anede jeg ikke at en D-
maskine ogsa kunne se sadan ud. Pa Sjee!-
land, hvor jeg har boet det meste af min tid,
hvade de alle stort farerhus og hojtliggende
kedel, Havde jeg set neermere efter, havde
tenderen sikkert vaeret forsynet med rund-
hovedede nagler, og henne pa regkamme-
ret havde siddet en cirkuleer fabriksplade
med paskriften: Baldwin 1919.

Da jeg nogle ar senere kom til DSB som
lokomotivfyrbader, kom jeg til at kere med

D 871 hviler ud i
Faaborg 1958.

Som den eneste
»amerikaner« har den
overfevet til i dag - sa
sent som | anden
halvdel af 1970'erne
lod DSB jernbane-
museum dens
soster, D 885, op-
hugge. Foto: Svend
Jorgensen/Arkiv
Hans Gerner
Christiansen.

Af Holger F. Sarensen

iy ] )
< 8f

¥/

lokomotivfarere, som havde veeret statione-
ret i Jylland. De kunne forteelie, at disse
amerikanere med lethed kunne lebe 100
km/t. Jeg har dog aldrig kert mere end 90
km/t med Dypy. Det kerte vi til gengeeld
jeevnligt, bl.a. med nogle morgenmyldre-
tidstog ind ad Kystbanen. Det var mellem
Skodsborg ned over Strandmollebroen til
Klampenborg, og igen mellem Hellerup og
ned gennem Skansemollen forbi Helgoland
rangerbanegard til Jsterport station. Ved
ankomst hertil stod vi ofte i kul til midt pa
anklerne. Vibrationer mellem loko og tender
havde lempet disse fremad og ud pa gulvet.
Begrebet »tog til tiden« blev der sandelig
ogséa gjort en indsats for i damptiden.  Q
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Den vilde jagt over stepperne

En veteran fra Ringkpbing-Qrnhgj-Holstebro Jernbane ser tilbage,
0gsd pd sin tid som fyrbgder ved DSB

;FAf Johannes F. Romlund

| leere

Det var 1 1935, jeg kom i laere dernede pa
banen, ved veerkstedet (ROHJs vaerksted i
tilknytning til maskindepotet i Ringkobing).
Og sa skulle jeg have veeret | lsere 4 /. ar,
men da de 4 ar var gaet, kom der pludselig
besked pa, at jeg var udleert nu og skulle til
at lave svendestykke som maskinarbe|der.

Som leerling begyndte jeg med 7 kroner
om ugen og fik efterhanden 8, 9, 10 og sa
12 kroner om ugen. Men dengang jeg var
udleert, var der noget, der hed udleert lzerlin-
gelon; da fik jeg 46 kroner om ugen. Og da
fik en udleert svend med hus og kone og
barn 76. Jeg tror samasnd nok, de skulle
behandles med forsigtighed.

Arbejdstiden var fra 7 om morgenen til 4
om eftermiddagen. Det var sadan en skon
arbejdstid; vi kunne lave alverdens ting. Cm
sommeren holdt vi fyraften klokken 4; det
var der ikke andre steder her i byen, de gjor-

[ februar 1994 havde Ole Lina Jor-
gensen en samtale i Ringkobing med
den 74-drige Johannes Faber Rom-
lund, der blandr andet videregav op-
levelser og betragtninger fra sin tid
som jernbanemand. Samtalen blev
optaget pa band, og et »udtrek« af
den bringes her som led i jernbanens
erindringsserie, idet OLJ har stillet
optagelsen til radighed for udskriv-
ning og redigering i artikelform ved
undertegnede, og JFR har godkendt
resultatet. Som sedvanligt er redak-
tionelle tilfpjelser sat i parentes.

Historisk ramme:

14/11-1911 indviedes Ringkobing-
Ornhpj Jernbane, ROJ. De forste
planer gik ud pd at give banen ende-
station 1 Ngrre Omme i stedet for
Drnhoj, hvorfor betegnelsen RNOJ
ogsd forekom.

21/8-1925 indviedes streekningen fra
Ornhgj til Holstebro, og betegnelsen
RO endredes til ROHJ. Men der var
to selvsiewendige selskaber, sonm havde
feelles drift.

31/3-1961 korte sidste ordinere tog
pd streekningen.

Povl Wind Skadhauge

de. Jeg ved heller ikke, hvornar det blev
indfert dernede, men de havde det, den-
gang jeg kom.

Jeg var pa teknisk skole om aftenen. Det
var fra 8 til 10. Dagen var godt udnyttet.
Men s&, da det halve af tiden var gaet, blev
det fra 61il 8. Sa kunne vina at komme i bio-
grafen ogsa, Jo, jeg kan huske, der gik en
hel masse; dem fra Lem og Tim, de gik og-
sa pa teknisk skole herude | Ringkebing. Sa
skulle vi altid ned til stationen dengang og
vinke farvel til de her. Men den hojeste op-
meerksomhed fik 10-toget, »kobenhavner-
ekspressen« (som pa denne del af lebet var
et persontog med stop ved mange statio-
ner), Den kom fra Struer herned med inter-
nationale sove- og spisevogne. De gjorde
et veeldigt indtryk pa en, nér de kom. Og
kokken stod dér med hue og det hele. Da
var der jo service pa.

Fyrboder ved DSB

Jeg blev ved RQHJ, til den lukkede. Men da
virog ind i den forrygende krig, hvor det he-
le blev vendt op og ned, var jeg lige en kort
tid ved statsbanerne. De segte nogle ekstra
handveerkere til karsel. For de kunne ikke fa
folk ved statsbanerne. Det kunne de heller
ikke ved privatbanerne, da ikke nogen, der
havde en lille smule kendskab til det. Sa var
jeg i 9 maneder ved statsbanerne som ek-
strahandveerker, i Struer og i Skjern, og kor-
te som fyrboder. Det var nogen raeedsomme
kul, vi havde at fyre med. Og sa la vi dér og

RH@Js remisekompleks og drejeskive i Ringkebing med diverse typer af motortrackkraft,

korte frem og tilbage mellem Skjern og Her-
ning, og fra Struer var det bade til Langa og
til Esbjerg. Vi kerte ogséa nogle gange ned
over Vejle.

Og sommetider kunne der veesre et par
maskiner i forspand; det var gerne en K og
en D; det var af og til en uombygget D. Der
sad regulatoren helt oppe under loftet, sa
de sma lokomotivforere ikke rigtig kunne na
derop. Sa skulle jeg give den lige det sidste
nok der. Lokomotivfererne var vigtige nok
sadan, men der var da nogle af de lokomo-
tivferere ved statsbanerne, som man matte
sige du til; det var ellers ikke normalt den-
gang.

Men det var jo noget forfeerdeligt noget.
Breendslet, det var der ikke rigtig noget af,
og vi skulle jo levere varmen til persontoge-
ne ogsa. Og sa matte vi tit holde ude pa
strackningen bare for at fa damp, sadan at
vi kunne seette vand pa. Og vi skulle holde
tenderen frostfri. Ja, det var dengang, det
rigtig fros, sadan sidst i trediverne, omkring
de her 38-39° (Meteorologisk Institut regi-
strerede minus 31° C i januar 1942). Og da
fros alle koblingsslangerne, om det sa var
mellem tenderen og lokomotivet. Vi matte
lukke dampen tilbage i tenderen for at hol-
de vandet varmt. Men det matte heller ikke
blive for varmt; s& kunne vi ikke seette det
tilbage i kedlen. Sa det var jo lidt besvaerligt.

Vi overnattede sommetider pa turene. |
Vejle har jeg da overnattet et par gange.
Men ellers blev vi bare dirigeret hen. Der var
ikke noget, der hed udstationering; vi blev

alle danskbyggede. Fotograf og optagelsestidspunkt er ikke oplyst, men der er i hvert fald
holdepunkter for at regne med perioden 1942-46. Arkitekten Ulrik Plesner (1861-1933)
projekterede Ornhojbanens bygninger og fik megen anerkendelse for dem. Men selv den
mest velvillige iagttager ma vist medgive, at tvillingegavien her naermest virker som en ar-
kitektonisk vits. Arkiv JFR, affoto: Ole Lina Jargensen.
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bare fyret. Fyret i Struer og antaget i Skjern!
For s& sparede statsbanerne udstatione-
ring. Men det faste mandskab blev udkom-
manderet; det halve af dem & nede i Bran-
de. Ja, der stod nok en stak personvogne
dernede som opholdsveerelser til persona-
let. Det var sadan et helt Klondyke, derne-
de i Brande.

Ja, teenke sig de gamle vacuum-brem-
ser; det var et ret letsindigt system. Og det
skulle lokomotivfererne kunne udenad lige-
som fx gangtgjets opbygning. De var ogsé
pé veerkstedet under deres uddannelse og
pé skole bagefter. Men det var begreenset,
hvad de kunne lave af reparationer under-
vejs. De havde ingen chance for at klare
det, hvis der fx knaekkede en stang, og de
kunne heller ikke saette nye kedelror il

Og det var ikke bare lokomotivets regt og
pleje, DSBs lokomotivferere skulle kunne,
men ogsa alle stationerne.

Igen i Ringkobing

Jeg kom tilbage efter 9 maneder; det har
veeret sidst i 1941. Da jeg var hjemme pa fe-
rie, kom de fra @rnhej-banen: Ja, jeg kun-
ne fa en stilling som motorvognsforer i 10.
lenramme, hvis jeg ville komme tilbage til
dem. 500 kroner om méaneden. Na ja, sa var
der naesten ikke noget at betaenke sig pa.
S& kom jeg tilbage her til @rnhgj-banen; sa
gik den vilde jagt over stepperne.

Her var forholdene ogsa prasget af kri-
gen. Men jeg har ikke oplevet sabotage,
nej, det er samaend gaet stille og fredeligt
til. Det eneste, der skete ude pa @rnhoj-ba-
nen, var, at tyskerne besked nogle blinklys.
De troede, det var nogen, hvormed der blev
signaliseret til flyvere. Men det var faktisk
det eneste.

Det var isaer kul og terv, vi kerte med. Vi
transporterede nok 100 vogne om dagen,
henholdsvis til Ringkebing og Holstebro.
Ja, 26 vogne, det havde vi i hvert treek, nar
vi var ude med de tomme vogne. Sa havde
vi en 13-14 laessede med tilbage til Holste-
bro eller Ringkebing.

Jeg kan huske, at vi to gange under kri-
gen fik en ekstra manedslen, fordi banen
gav sadan et overskud. Og det var 500 kro-
ner. Det var dengang, det gik allerbedst, dér
under krigen, 500 kroner! Ved du hvad,

s T . PR o

Johannes Romiund naevner ganske vist ikke det frontale s

-

Som det fremgér af hovedteksten, fandtes to af @rnhejbanens oprindelige tre lokomotiver,

_— - - —. e

bygget af Borsig, endnu i Johannes Romlunds tid ved banen. Derfor bringes dette billede,
skant det antagelig stammer fra abningsdagen i 1911. Den festpyntede maskine beerer
péskriften R.INO.J. Nr 1. Affoto 1960: Erik Schou-Andersen, arkiv UIf Holtrup.

man kunne naesten kabe en verdensdel for
dem, for s& mange penge.

Diesel-sirup

Som braendstof til motorvognene (diesel-lo-
komotiver med post- og rejsegodsrum) fik
vi under krigen noget, der skulle varmes op;
det var ligesom sirup. Det var noget reed-
somt noget. Man kunne nesesten ikke en-
gang se, at det beveegede sig i oliestands-
glasset. Men det var en erstatning, vi fik fra
tyskerne. Det var olie-erstatning; det var
som skaereolie og skulle gere det ud for die-
selolie. Dieselbeholderen 1& inde i motor-
rummet, sa det var varmt det hele, for ellers
kunne det simpelt hen ikke lebe til braend-
stofventilen, Det var sadan en sveer fuel-
olie, vil jeg tro; det er det, det hedder i dag.

| de strenge vintre blev kelerne pa de her
gamle knokler deekket af med presenninger
for at holde varmen inde; men de fros for et
godt ord, Sa spulede det ned over det hele

Benzinmotorvognene kom der gasgene-
rator pa. Vi havde en af Danmarks forste
motorvogne. Det var en, vi havde koebt. Vi
kunne i evrigt fa alle dem, vi ville have, af
statsbanerne, de her MF'er. Klip-klap kald-
te vi dem; man kunne hare dem langt veek,
nar de kom. (Klip-klap'er var ellers den
treeffende betegnelse for nogle i besaettel-
sesarene almindelige sandaler med trae-

O s - Fads
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ammenstod, som fandt sted 23. marts 1946 mellem Sorvad

bund, som issar piger gik med; de var den
absolutte modsastning til listesko.)

Klassisk jernbanedrift

Jeg blev motorferer pa diesellokomotiver-
ne, men har kert damplokomotiv under he-
le krigen. Alt, hvad der kunne krybe og pa,
det kom jo ud at kore. Damplokomotiver
havde vi to af, og séa lante vi en G-maskine
af statsbanerne. Den havde bare den store
fejl, der var ingen Knorr-bremse p4, altsa in-
gen trykluftbremse. Sa var det jo, der skul-
le en mand ud i en bremsekupé, og sa skul-
le han gerne bremse, nér vi flejtede tre gan-
ge - hvis ikke han var faldet i sevn! Og sé
skulle vi altid have nogle af de her vogne
med bremsekupé i. Og meget af det, vi kor-
te med, det var tysk materiel: de her store
hojsidede kulvogne, hvor de lige kunne luk-
ke siderne ned og kullene ud.

Kullene leverede vi bare til Holstebro og
Ringkebing; sa& kom statsbanerne og hen-
tede dem dér. Det var brunkul, som vi hen-
tede ude i brunkulslejerne. Ja, de blev altsd
kort i hestevogn til stationen. Det var Spjald
og Muldbjerg og @rnhoj, Gronbjerg og et
par enkelte gange i Vind ogsé; det var
naesten pa alle stationerne. Ja, det var i tu-
sindvis af vogne, vi kerte med, allesammen
tyske.

Det blev nogle tunge tog. Men de vogne

og Vind. Ved den

lejlighed mistede to mennesker livet, og fem kom lettere til skade. Men de involverede lokomotiver, M 1 og M 2, omtales, og hosstdende
fotos giver trods det usaedvanlige i situationen et ganske godt indtryk af, hvorledes de tog sig ud. Arkiv JFR, affoto: Ole Lina Jorgensen.
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ROHJ SM 2 pa Holstebro Syd. Bygningerne pa straskningen fra @rnhej til Holstebro ligne-
de pa mange mader dem pa banens forste etape, men var mere stilfserdige udtryk for no-
genlunde de samme stilidealer. Foto juli 1959. Erik Schou-Andersen, arkiv UIf Holtrup.

var der jo (trykluft)bremser pa. Det fik vi og-
sa installeret pa begge vores sma lokomo-
tiver; det var noget af det forste, der blev la-
vet under krigen, at de her to lokomotiver
blev monteret med Kunze-Knorr-bremser.
Det var i hvert fald en stor betryggelse. Uha,
den gamle G-maskine, den kunne godt ha-
ve trukket dobbelt s& meget som vores eg-
ne, men det kunne vi simpelt hen ikke have
p&; vi kunne ikke styre den. Vi havde ikke en
jordisk chance for at f& hold pa det igen; vi
havde nogle forfaerdelige bakker derude pa
@rnhgj-banen, G-maskinen blev vendt pa
statsbanernes drejeskive dernede. Det er jo
vaek, det hele. Nej, det halve af remisen er
der vist stadigvesk.

Motorvognene (diesellokomotiverne) var
sommetider med i forspand sammen med
et damplokomotiv. Det var igen s& moder-
ne; dér kunne vi stille om pa trykluftbrem-

Det indre af M 2 i upaklagelig, formentlig splinterny stand. Billedet, til hvilket originalen fin-

sen. Vi kunne bremse det hele fra motor-
vognen; den skulle bare sta i midterstilling
pa damplokomotivet.

Skinnebus-alderen

Efter krigen faldt trafikken. Folk rottede sig
sammen og fik bil og sddan noget. De sid-
ste, vi havde at kere med, var skoleborne-
ne; de gav ingenting for det. Det var nok
forst i halvtredserne, da begyndte det sa-
dan smat at ga tilbage i hvert fald. Sa fik vi
skinnebusser (1947). Det var ikke en velsig-
nelse. De korte som lyn og torden, men de
var sa uteette. Uha. Der var sadan nogle fol-
dedore, og det knog ind med ballast ved al-
le dem. Vi havde jo sandballast herude. Det,
vi fik i nakken den ene vej, det fik vi op i ho-
vedet, nér vi vendte igen

Og motoren skulle varme vognene op;

des pa jernbanemuseet, er her gengivet efter affoto ved UIf Holtrup.

det havde den ikke megen mulighed for at
kunne gere om vinteren i hvert fald. Og det
var neermest om vinteren, vi havde brug for
det!

De skinnebusser var allerede foreeldede,
da vi fik dem. Pa dem sad der en lilie tocy-
lindret kompressor. Den skulle lave luft ba-
de til bremse og til flojte og til dere og det
hele; den var underdimensioneret fra star-
ten. Nar vi skulle flejte faerdig til indkarsel,
bremsede hele toget. S& skulle vi vente, il
den blev pumpet op igen; det var noget
vaerre filisprang.

Teenke sig at lave sadan en skinnebus
med alle treeksteengerne i nogle fiberlejer
nede under vognen, ja, jeg ved ikke, 3-4
stykker ved siden af hinanden. De hylede
og skreg, nar vi skulle betjene revers-gearet
om vinteren. Det var sadan, at hvis det toe-
de om dagen og sa begyndte at fryse ved
den tid, vi skulle til at kere, sa stod de i en
bue, de her forskellige staenger. Sa skulle vi
ned med en fidibus og have dem teet op.
Nej, det var en oplevelse!

Jeg var engang oppe ved Scandia at
hente sadan en; det var en, statsbanerne
havde kort ind i siden pé - pa Holstebro sta-
tion. Den var ikke helt sporfri; det kunne den
ikke rigtig tale. Der skulle ikke s& meget til.

Det var fint at kere pa statsbanestrask-
ningen fra Randers og over; det stovede ik-
ke s& meget, og der var 10 gange sé langt
mellem laskerne (skinnestadene), kunne jeg
taenke mig. Men den gik da i stykker pa ve-
jen hjem. Dér, hvor bremsepumpen sad,
kom indsugningen ind, og der stod et lod-
ret filter, som kunne fa sadan en vibration;
forskruningen gik los hele tiden. Og bedst
som vi kerte og kom ud, og den rigtig kun-
ne fa lov at straekke ud, begyndte den. Og
jeg keorte i den modsatte ende som moto-
ren, kan jeg tydeligt huske. S& begyndte
den at hakke. Sa sagde jeg til lodsen fra
DSB: Du kan lige saette dig der; det er ba-
re med at leegge daler til; sé skal jeg se, om
jeg kan holde den i gang.

Og det var lige omleberen, der skulle
skrues fast igen. Men det er maerkeligt, det
ikke bliver lavet rigtigt, forste gang det sker.
Sa& blev der bare sat nogle laseringe pa,
men det hjalp ikke. For det vil vibrere, sadan
noget.

Engang kerte vi ogsa i flere uger med en
knaekket krumtap. Vi kunne hore, der var et
eller andet | vejen. Den stoppede, nar vi sat-
te i gang. Det gav sadan et ekstra knok. De
motorer skulle vi selv hovedreparere; vi
sendte dem sa ned til Horsens, til en, der
havde sadan diesel-forstand. Der blev de li-
nieboret; de borede dem hele vejen igen-
nem pa en gang i én opspaending. Det hjalp
pa dem.

Vi havde fisk og alverdens ting med skin-
nebusserne, og det varede ikke ret lang tid,
for det blev alenekersel, personalemaessigt,
Der var stadig personale pa stationerne,
men vi korte og tomte postkasserne med
det sidste tog hver aften. Jeg har to dotre,
de var altid med. Vi kerte hjemmefra en
kvart i fem til Holstebro og s& hjem igen
med det sidste tog. Og sa var det dem, der
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tomte postkasser; det syntes de var veeldig
skaegt. Vi skulle tamme postkasser, og vi
skulle slukke lyset i ventesalen. Og lase
deren. Og der sad maske nogle elskende
par, der blev jaget ud. Dem havde vi som-
metider nogen diskussion med.

Andre motorer

Jeg kerte ogsé med det evrige motormate-
riel. Vi korte jo i en fast tur. Til sidst korte vi
ogséa godstogene alene. Da var der ikke an-
det end tomme smordritler; det var faktisk
det eneste, vi havde. De fyldte s& vi aldrig;
de gik jo lige fra mejeriet med bil til Esbjerg,
og hvor de eflers gik hen

M 1 og M 2 (de allerede omtalte, i 1926
anskaffede, af Scandia med Frichs-motor
byggede diesel-elektriske lokomotiver) var
sadan nogle gamle nogle med almindelig
luftforstover. M 3 var med trykforstover; den
var lige sat op med halvandet hundrede he-
ste. Men det var nejagtigt det samme, blok
og det hele i motoren. Sa den kunne sim-
pelt hen ikke holde til det, og de matte til at
hugge nye lemme ud og sadan noget og
svejse forsteerkninger, bade udvendigt og
indvendigt. For der er forskel pa, om det
kommer ind med 60, eller det kommer ind
med 180 atmosfaerers tryk. Det kunne mo-
toren slet ikke holde til.

Jeg ved ikke, hvor mange tons den veje-
de, en af de gamle motorer. Men det var no-
get forfeerdeligt noget. Taenke sig, man tro-
ede, man kunne bygge sadan en motor om
bare ved at saette den op i omdrejninger og
sé saette trykforstover pa. Det gik bare ikke.

Det var en Hercules-diesel, der var i de
dér MF'er, »Klip-klap«. De skulle have en or-
dentlig snaps eeter, for at de kunne startes
om vinteren. De fik sddan en dram pé en tot
twist, eni hvert filter, og sa sad man og hav-
de det i hovedet pa resten af turen!

Personale

Jeg var med til 25 ars jubilseaum bade ved
Ringkebing-@rnhgj banen og Ringkebing-
@rnhoj-Holstebro jernbanen. Det sidste fo-
regik pa Hotel Schaumburg i Holstebro. Pa
den forste bane var det derimod oppe i
Handvaerkerforeningen (i Ringkebing); den
eksisterer nu ikke mere som handvaerker-
forening. Og jeg var i leere dengang, sé det
var noget grove flot noget, at jeg sadan var
inviteret med til fest. Og der var alt det, der
kunne sleebes herud, af folk, bestyrelsen og
personale og... Jeg kan huske, at vi fik Lim-

En tid endnu efter |
nedlaeggelsen hen- |

Gronbjerg station. Med den ligesom gesimsen hvidtede frise under denne og de kraftige

g

sgjler ved den overdaskkede lseplads gav de oprindelige stationsbygninger Qrnhajbanen et
positivt seerpraeg, omend en og anden nok vil mene, at virkningen tangerede overdrivelse.
Foto 26. marts 1961, altsa fa dage for nedleeggelsen: Ulf Holtrup.

fiords-rodspeetter; de gjorde noget indtryk
pa mig. Og de er vist ikke veerd at spise i
dag, dem fra Limfjorden.

Der var for evrigt ikke s& mange pa ar-
bejdspladsen. Det kerende personale boe-
de i Holstebro, dvs maskinpersonalet boe-
de her i Ringkebing og togpersonalet i Hol-
stebro. Der var i alt 30-40 mand, dengang
vi var flest, og da var det en stor ting at
komme til banen.

Pa et tidspunkt blev jeg konstitueret vaer-
kforer. For da der blev tale om, at banerne
skulle lukkes rundt omkring, var der jo man-
ge privatbaner, det gik ud over. Og de her
forskellige personaler, dem, der ikke var gift
og sadan, de floj sé ud af reden her og blev
ansat pa andre privatbaner. Men der gik en
4-5 ar, sd var det deres tur. Ok ja.

Jeg tror, jeg er den eneste, der er tilbage,
som har haft forbindelse med @rnhoj-ba-
nen. De, der var tilbage til sidst, var i hvert
fald ikke s& unge; jeg var den yngste af
dem. Det er af naturlige arsager, de er veek.

Nedlzeggelse og likvidation

Det var mig, der kerte det sidste tog fra
Ringkobing til Holstebro og returnerede det
til Ringkebing. Der var mange mennesker
med, og stationsforstander Thomsen hav-
de hvide hansker p&. Han var sddan gam-
mel militeermand, han tog selv til Sverige for
at fa sine jernbaneknapper forgyldt. For de
skulle vaere rigtige. Jeg kan ikke huske, om

stod de gamle kore-
tojer i Ringkaebing -
sd blev de hentet til
skrot. Her ROHJ M
2, til venstre anes en
af ex DSB Triangel-
motorvognene.
Fotografnavn ukendt.

hele bestyrelsen var madt op dér til det sid-
ste tog. Men det har de nok veeret, for per-
ronen var i hvert fald fyldt deroppe i Holste-
bro. Men der var s&meend ikke nogen festi-
vitas, fordi vi var der; vi vendte bare rundt
og korte.

Jeg var ikke med til at pille sporene og
bagefter. Nej, det var togpersonalet; de
havde faet lzert at kare, i hvert fald de smé
vogne dér, de her MF’er. S& det var dem,
der fik lov til at pille det hele op. Men sé hav-
de Frederiksen - han er ded nu her for et ars
tid siden - og jeg vagt hernede pa banen, sa
lang tid det stod pa. Samtidig var jeg be-
gyndt pa min nye arbejdsplads, bernehjem-
met Schuberts Minde. Sa havde vi vedlige-
holdelsen af de keretgjer, der blev brugt il
sporoptagningen. Men de allerfleste, de
blev koblet sammen, og sa tog statsbaner-
ne sig af dem. Jeg kan huske, vi har opran-
geret saertog hernede pa laessesporet. Og
da var de dér gamle MF'er fra statsbanerne
med.

Sa havde vi stadig selv en ME'er; en
gammel! Triangel, der var sat en Leyland
diesel i. Og det var en gevaldig en, sddan en
Leyland. Det var bare noget, der kunne
kore. Og der var ikke noget med forvarmer
og glede og skidt og lort. Det var sdmaend
knap nok, vi rorte starteren, og rrrunggg!
Det var altsa en forngjelse at have med at
gere, Huha, som den kunne traskke. Men
s&, nér alle de her vogne skulle til, s& kneb
det altsd, at koblingen kunne holde til det.
For det ruskede jo noget i bagtaejet. Men det
var snart det eneste, vi havde at lave, at
seette nye koblingsplader i. Men da arbej-
dede vi jo for et andet selskab; det var @rn-
hoj-banen i likvidation. S& kunne vi bare
selv forlange, hvad vi ville have; der var
overhovedet ikke noget snak om det. a

*

Artikler, der uddyber kendskabet til ROHJ, findes fx i
Signalposten nr. 4/1976 side 235-266 (A. Greger-
sen) og i Hardsyssels Arbog 1976 side 5-11, ogsa
trykt i Jernbanen nr. 2/1977 side 28-34 (Ole Edvard
Mogensen)



Hvor lokomotiverne boede -i 1963

Af Poul Thiesen

Straekningslokomotiverne i Jylland-Fyn har
altid haft en hjemby. Under bogstavlitraet
pa forerhuset var et lille firkantet skilt. Her
stod byforkortelsen. Hvor man end befandt
sig i det jysk-fynske omrade, kunne ses, om
»det var en maskine hjiemmefra«, man mod-
te.

Endnu i 1960'erme korte der en del
damplokomotiver i det jysk-fynske, omend
de hvilede sig det meste af tiden og overlod
sleebet til Mo, My og Mx. | de fleste store

® Sommeren 1963. Frederi-
cia Maskindepot. Til hgjre
E 976, derpa N 210 og E
980. Den bageste E-ma-
skine kan ikke identificeres.

® F 447 rangerer i den nord-
lige ende af personvogns-
risten i Fredericia.

& N 208, deri 1963 var hen-
sat driftsklar i Padborg,
blev i 1964 atter sat i
gang. Her en situation fra
oktober 1964 i Esbjerg,
hvor N 208, til venstre,
moder N 2089.

O Fredericia i oktober 1964,
Forrest H 785, der var en
Arhus-maskine. Blandt de
ovrige lokomotiver ses £
966, R 946 (til venstre), og
bag taget af en Mo-vogn
skimtes R 963.

I
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jernbanebyer kunne uvirksomme lokomoti-
ver ses holdende i lange reekker - kolde,
men parat til at blive fyret op, hvis der var
nedbrud blandt dieselmaskinerne.
Og hvor var lokomotiverne stationeret?
Efterfolgende liste, der er udarbejdet pr.
30. april 1963, giver svaret.

Damplokomotiver i drift

De damplokomotiver, som var driftklare og

korte i sterre eller mindre grad, var felgen-

de:

Odense: F 651, 654, 657, 658 og 661.

Fredericia: N 209 og 210, R 944 og 959,
Q 337, 350 og 351 samt F 662, 666 og
447,

Padborg: D 865, Q 339 samt F 428 og
431 (hoje F'ere).

Esbjerg: PR 908, D 849, 866, R 937 samt
F 652, 655, 656 og 667.

Arhus: E 964, 966, 967, 971 og 972,
R 953, H 783, 785, 790 og 792, D 885,
889, 900, Q 338, 345, 346, 347, 349
samt F 439, 659 og 700.

Randers: D 880, 886, 838 og 828 samt
F 455, 668 og 691.

Aalborg: E 974, D 841, F 663, 664, 671,
677 og 693.

Frederikshavn: R 958 samt F 451 og 692.

Struer: D 803, 807 og 847, R 948, Hs 394
samt F 449 og 454.

Brande: D 839 og 844 samt Hs 385.
Under reparation pa Centralveerkstedet i

Arhus: Q 348 samt E 969, 995 og 998,
D 8983 var pr. 30. april udlejet til en virk-

somhed i Grindsted, som anvendte den til

varmekedel.

Hensat driftsklar

Et mindre antal lockomotiver var hensat -
men parat til at blive fyret op, hvis det var
nodvendigt. Fire lokomotiver i Jylland-Fyn
var hensat hovedrepareret- den sékaldte S-
revision, og det var folgende:

Overalt holdt damp-
maskiner og ventede
pa skeerebreende-
ren. Her er det D
812 i Langa.

F 665 i Skanderborg, R 963 i Horsens samt
F 653 og 694 i Struer.

Hensat efter lille reparation, den sakaldte
L-revision, var N 205 og R 946. De holdt in-
dendpre i Padborg.

Hensat, driftsklare i ovrigt var folgende:
Padborg: N 207 og 208.

Frederikshavn: H 7 798 og 800.
Thisted: N 201, 202, 204 og 206.

Alle var »parkeret« indendere. Flere af

dem kom i sving igen.

Kirkegardsiokomotiverne

En lang stribe dampiokomotiver var hensat
udendors, afkoblet og ribbet for alt. De ven-
tede blot pa udrangering, og de fleste af
dem udgjorde et sorgeligt syn.

Rust, spindelveev og edderkopper domi-
nerede de ellers sa stolte dampmaskiner,
der nu stod for enden af sidesporene.

Og det var folgende:

Nyborg: Hs 398.

Svendborg: Hs 384.

Odense: F 441 og D 874.
Fredericia: F 669.

Kolding: F 660 og 670.
Lunderskov: R 942.

Tinglev: N 203 og H 796
Soenderborg: R 940 og 943.
Padborg: F 430 og D 872.

Esbjerg: F 444 samt D 842 og 877.

Struer: D 845 samt R 952 og 962.

Viborg: D 816 og 883.

Brande: F 432 og 437, K511, F 672,
D 802 og 817 samt R 936.

Holstebro: R 947 og 950.

Glyngare: F 436.

Skanderborg: T 299, H 784, 787, 788.
PR 905 samt R 954, E 965 og 968.

Horsens: F 698.

Arhus: F 452, 695, 696 og E 970.

Langa: D 812, F 425, 684, 690, H 786 og
797.

Randers: F 688 og D 848.

Aalborg: F 676 og 678.

Frederikshavn: R 949 og 957.

Udrangerede lokomotiver

| fortegnelsen er ikke medtaget Jernbane-
museets mange damplokomotiver, der
holdt pa nedlagte maskindepoter.

Ej heller er medtaget nogle udrangerede
lokomotiver, som var slettet af driftsforteg-
nelsen - de var af en eller anden grund ikke
blevet solgt.

Det geelder f.eks. K523, der forst i 60'er-
ne holdt i Padborg, K 518 i Viborg, K 595
og 599, der holdt i selskab med K 511 i
Brande samt de to P'ere 925 og 927, der
endnu i 1962 holdt i Skanderborg, skent de
var udrangeret i 1958. K 577 holdt i Nymin-
degab pa Varde - Narre Nebel-banen. Den
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E 966 i kulgarden pa maskindepot Fredericia i 1964.

var udlant til hiemmeveernet, der uddanne-
de folkene i at sabotere damplokomotiver.

Frem og tilbage
- over Storebeelt

Perioden var i ovrigt preeget af, at dampen
var pa vej ud - og nar et lokomotiv i 1. eller
2. distrikt faldt for revisionsgraensen, blev
det ikke repareret. | hoj grad hentedes séle-
des ledige lokomotiver i et andet distrikt,
En del dampmaskiner tog saledes turen

To sveerveegtere i
Fredericia i juni

1963. »Det forste«
og »det sidste« af ...
DSBs »brugtimporte-
rede« damploko!

over Storebeelt - enten fra 1. til 2. distrikt, el-
ler omvendt.

E 967 og 969 overfortes fra Arhus til
Kebennhavn. Til gengeeld fik Fredericia en
reckke E-maskiner fra Sjaelland, ligeledes i
1963. Det var E 976, 980, 995, 996, 998 og
999.

Tre P-maskiner var et par ar forinden
overfort til Sjeelland, nemlig 919, 920 og
928. Nr. 928, der kom fra Fredericia og
overfortes til Sjeelland den 7. maj 1957, kar-
te i hele sin sjaellandske tid indtil udrange-

Til venstre det sidste,
N 210, til hejre det
forste, £ 964.
E-maskinen er ved
at blive gjort ren. Fa
dage efter startede
rejsen til det svenske
jernbanemuseum,
trukket fra Fredericia
til Nyborg af My
1137%

ringen med Fa-hjemstedsmasrke pa forer-
huset.

D 804 og 850 overflyttedes fra hen-
holdsvis Struer og Esbjerg til Sjeelland den
27, juli 1962 og 6. februar 1963. ovrige lo-
komotiver, der gled fra 2. til 1. distrikt, var
F 446, 453, 697, 685 og 687.

En enkelt maskine, D 826, som de fleste
af os kender i dag, tog turen to gange. Den
overfortes fra Sjeelland til Jylland-Fyn den 5.
november 1962 og vendte tilbage til Sjael-
land igen den 19. februar 1963. d




3/95 jernbanen 95

Danske MX og MY har aktivt
otium i Sverige

. 4 TMX 1024 pa vej hjem til Kalmar, medbrin-
gende MX 1021 mod Kristinehamn. SJ-
rangerlokomotivet i baggrunden er V4 145.
Foto ved Helsingborg Lokverkstad 2. marts
1995: Johnni Lassen.

e

TMX 1014 og TMY 101 slaeber ballast i Qubix-vogne - 20 stk. p
- for Banverket. Kil, 11. oktober 1994: Johnni Lassen.

Det er et saerdeles aktivt otium, der har madt de danske MX-
og MY-lokomotiver, der er blevet sendt pa »pension« | Sveri-
ge. Qg de er ikke blevet mindre farverige af at vende hjem til
»fodestavnen«.

Det ses bl.a, pa TMX 1024 (ex MX 1024), der med preeg-
tig bemaling i rodt, hvidt og gult og nye litra-/nummerplace-
ringer tydeligvis har faet forstaerket sine design-meessige
band til USA. Gavlderene er svejset til pa maskinen, som har
hjemme hos BSX tag | Kaimar, men viste sig i Kebenhavn for
boggieskift i februar i ar. 1. marts gik turen tilbage til Sverige
med »Graffitti-MX« 1021 pa krogen: Den er kobt af Tagakeri-
et i Kristinehamn, der ogsa rader over tre MY-ere. Tagakeriet
havde mere end fuldt op at gere til alle tre lokomotiver, da Jo-
hnni Lassen | oktober besagte Varmland: Mens TMY 102 (ex
MY 1128) og 103 {ex MY 1123) besorgede trafikken pa
shjemmebanerne«: Den sydligste Inlandsbane-stump Kris-
tinehamn-Daglosen-Filipstad, den elektrificerede godsbane
Dagldsen-Haliefors og el-stambanen Kristinehamn-Stromt-
orp (-Degerfors) tiligemed den tidligere NBJ-streskning
Stromtorp-Karlskoga-Bofors, var Inlandsbanens TMX 1014
lgjet for at kunne klare opgaver pa entreprise for Banverket
(Den fra SJ ud-divisionerede baneafdeling) sammen med
TMY 101 (ex MY 1121)

TMY 103 ankommer med godstog nordfra til Kristinehamn. p
Som den sidst ommalede (september 1994) har den her faet
solviarve og rod-orange mavebeelte, men endnu ikke logo og
numre. Foto 10. oktober 1994: Johnni Lassen

Foto august '94: Anders Rii

TMY 102 er ankommet til Filipstad, og stationsforstanderen neer-
mer sig godstoget, ifort forskriftsmaassig sommer-SJ-uniform: Bla
sweatshirt og orange bermuda-shorts, bserende forrige SJ-bo-

: ¥ meerke (det kvadratiske) i hvidt. Filipstad har kun publikumsbetje-
TMX 1014 fornaegter ikke i farverne sin herkomst. Ved skeervelage- — ning én time om dagen, mandag til fredag. Bygningen i baggrun-
reti Kil, 11. oktober 1994. Foto: Johnni Lassen. den er Wasa-knaekbrodsfabrikken, der er banens store kunde her.

it s
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Af Franz Jespersen

Denne artikel sigter imod at videregive de
primaere indtryk fra en damprejse til Det in-
' dre Mongoliet i januar 1995. Turens hoved-
e RITTE 4 formal bestod i at tage fotos i de legendari-
! ske kaempekurver med bratte stigninger lidt
vest/sydvest for Zhongwei. Derud over skul-
le Baotao stalvesrk og maskindepot inspi-
ceres.

Zhongwei er en lille stationsby pa ho-
vedstraskningen fra Beijing (Peking) tit Lanz-
hou. Afstanden til Zhongwei andrager 1306
km, og straekningens fulde leengde er 1811
km. Shizuishan 264 km ast for Zhongwei er
forste maskindepot med damp, og alle ty-
per person- og godstog herfra og til Zhong-
wel er dampfremforte. Det drejer sig pri-
meert om litra QJ, men en del godstog
treekkes dog af litra JS.

QJ har hjulstilling 1E1, og tjenesteveeg-
ten er med 6-akslet tender 253 tons. Ma-
* : l skinen yder 2980 HK. Akseltryk 20,1 eller
= 5 . d : == 21,3 tons. Den blev sat i produktion i 1964.

JS'eren fra 1957 har hjulstilling 1D1 og ve-

jer uden tender 104 tons. Ydelsen ligger pa

ragen amper en nu 2220 HK. Begge maskiner har et kedeltryk

pa 15 kg/cm? og er 2-cylindrede. Talmees-

sigt er QJ ganske klart det mest udbredte

damplokomotiv, men statistikkerne er no-

get sparsomme og indbyrdes modstriden-
de,

Dobbelttraktion forekommer kun yderst
sjeeldendt pa trods af togenes betragtelige
laengde, et eksprestog er normalt pa 15
stalbogievogne, og godstogslaangden svin-
. ger typisk mellem ca. 30 til 50 vogne med
en markant overveegt af bogiegodsvogne.
Fra toget far passagererne et udmeerket
indtryk af det flade og knasterre mongolske
steppelandskab med golde bjerge i bag-
grunden. Det er et tyndt befolket omrade,
hvor landsbyerne for en stor dels vedkom-
mende bestar af huse og solterret ler. Lej-
lighedsvis kan der dog ogsa ses industrian-
lzeg af en sadan storrelsesorden, at de har
egne maskindepoter,

Fra Zhongwel til Gantang (72 km) gen-
nem de beremmede kurver var situationen
or. januar 1995 beklageligvis den, at blot et
dagligt lokaltogspar altid keres med damp
Baotao stélvaerk med en SY. (QJ), mens de to daglige fierntog hyppigt
omend ikke dagligt er damptrukne. Zhong-
weikurverne ma givetvis veere et af de mest
bizarre og fascinerende fotosteder for jern-
baneentusiaster, der overhovedet kan op-
drives. Banen laber gennem et bjergomra-
de, der bestar af sandsten eller en lignende
relativt bled stenart. Midt i sceneriet har
man sa Den gule Flod, hvor der i flodlejet
findes nogle brede sandbanker med myre-
tueagtige bakker pa et par hundrede me-
ters hojde, og pa den modsatte side findes
bjerge, som er hejere end dem pa jernba-
nesiden. Pa samme side som jernbanen
kan man se Gobi-orkenens aldeles ende-
lose sandhav. Kineserne har udviklet en en-
kel men dog effektiv metode til at holde
sandfygningen under kontrol, De planter en
hardfer greesart i brede beelter, hvor de en-

Rejseindtryk fra Det indre Mongoliet.

En QJ ved en overkorsel uden for Baotao.

i
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Litra JS med persontog | negrheden af Baotao.

kelte reskker skeerer hinanden, saledes at
der dannes kvadrater pa ca. en meter. Den-
ne blot lidt over ankelhgje bevoksning er
faktisk nok tit at hindre, at den intenst trafi-
kerede straekning fyger til eller generes
staerkt.

| Gantang skiftes maskine for sidste gang
inden Lanzhou, som ligger 234 km borte.
Skensmeessigt er alle person- og ekspres-
tog pa denne streekning diesel, men bro-
derparten af godstogene er damp, heraf en
del forspandskersel, QJ er i overtal, men
der karer en del JS'ere. Landskabet er me-
re afvekslende end Shizuishan - Zhongwel
men dog uden direkte landskabelige sen-
sationer.

Turens andet hovedrejsemal var Baotao,
som er den storste by i Det indre Mongoliet.
Baotao har noget efter kinesiske forhold
ekstremt usaedvanligt, nemlig et maskinde-
pot med offentlig adgang og fototilladelse.
Vi bemeaerkede af damplokomotiver kun QJ,
men ogséa her treenger diesel ind, Den
skonsmaessige fordeling var ca. /s damp
og '/. diesel. | de ca. to timer, der blev til-
bragt der, fik en halv snes QJ'ere pafyldt kul
og vand, for de skulle ud at koere. Dagens
andet beseg gik til stalveerket med en ar-
bejdsstyrke pa ca. 100.000 mand, hvad der
giver anledning til at komme lidt ind pa det
sare omfattende emne kinesiske industri-
baner.

Primeert til anvendelse pa industribaner
er der blevet udviklet to damplokomotivty-
per, SY og YJ. SY har hjulstilling 1D1 og en
tienestevaegt med tender pa 142 tons. Ke-
deltryk 14 kg/cm?. Tre prototyper blev byg-
get i B0'erne, men serieproduktionen be-
gyndte forst | 70'erne. YJ har hjulstiling 1CH
og blev leveret fra 1960. Der er tilsyneladen-
de tale om en variant af den japanske PL2.
Begge industrimaskiner er 2-cylindrede.

Under vort ophold pa stalveerket var vi sa
heldige at se en SY traekke et tipvogntog

med gledende slaggeaffald fra stalproduk-
tionen. Sporene er lagt pa et bjerg af gam-
le slagger. Nar maskinen har néet enden af
sporet, bliver tipvognens lad loftet op af en
kran, som star der til samme formal, ind-
holdet vippes ned af skraningen (i mit tilfael-
de desveaerre vaek fra fotografen), hvorefter
toget returnerer til sit udgangspunkt. Pa
den made bliver slaggebjerget lesengere og
hojere. Derud over er der pa stalveerkets
omrade intensiv korsel med bade SY og YJ.
Togene kan f.eks. transportere ramaterialer,
maskindele, der skal efterses eller udskif-
tes, eller maske staldragere tit tagkonstruk-
tioner pa en ny bygning. | drift eller i det
mindste opfyrede sa jeg en snes damplo-
komotiver af de to ovennasvnte typer og kun
en enkelt diesel. Denne naesten totale dam-
pdominans pa industripaneomradet svarer
glimrende til de iagttagelser, som andre
danske Kinafarere har gjort for ganske nylig.

Dags dato er det imidlertid Manchuriet,
som har allermest damp at byde pa i Kina,
og denne provins er uden eldrift, séledes at

Et QJ-fremfort persontog i kurverne vest for Zhongwei.

master ikke forstyrrer damp- eller dieselfo-
tos. Endvidere boer een Hainan og adskillige
omréder pa det sydkinesiske fastland frem-
haaves som relevante destinationer for rej-
selystne dampentusiaster.

Bade af sproglige og praktiske arsager er
Kina et noget besvaerligt rejseland. De sto-
re oplevelser opvejer imidlertid besvaeret og
langt mere til. | tilgift til flyvninger fra Koben-
havn med bade Air China og SAS har Finn-
air og Lufthansa afgange fra Helsinki og
Frankfurt, og prisen for en flyvebillet er 5000
- 6000 kr. retur. Togrejser, hoteller og re-
stauranter er ufatteligt billige sammenlignet
med f,eks. provinsen i Greekenland, og det
samlede budget er derfor moderat. Altsa
kan en velplanlagt tur til verdens sidste land
med massiv dampdrift pa normalspor an-
pefales varmt. a

LITTERATUR OM KINESISK TRAKKRAFT:

Florian Schmidt: Dem Volke dienen, Krefeld,
Rohr-Verlag, 1988. Peter Clark: Locomotives in
China. LOK-Report 7/92
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Museumsfolkene ger noget for at fore tingene tilbage til ori-
ginalen. Bemalingen var udfort med aegte Deutsche Reichs-
bahn-bogstaver. (Det ses at revisionsdatoen er 20.10.7942). K“eqsma“
Denne vogn kom tilbage til Danmark efter krigen, og var i “e

mange ar stationaert olielager for diesellokomotiver. “‘\he‘mshaVen

Tiden 1940-1945 var hard for DSB som for de fleste andre i
Danmark. Tyske militeertransporter med tog, de mange sabo-
tageaktioner, tyske terroraktioner, allierede Iuftangreb pa dan-
ske tog, transporter af fanger, joder og gidsler, de vanskelige
forhold for almindelige rejsende i uopvarmede og overfyldte
vogne. Til sidst flygtningetog og transport af frigivne fanger fra
koncentrationslejrene i DSB's tog og hvide busser.

Museet viser mange film fra dengang. Man kan se vogne og
lokomotiver fra krigstiden, bl.a. det forste lokomotiv, der blev
udsat for en sabotageaktion: S 736.

Ogsa et DJK-koreto] kan ses. Det er rangerlokomotivet
VLTJ 16 ex DSB 2 ex Deutsche Wehrmacht, der normalt har
hjemme i Mariager, men som p.t. flankerer indgangen | Odense

En opgave var altsd »tyske transporter«, og udstilingen viser
0gsa et tog med tysk militeer udrustning. Den er lant pa Toj-
husmuseet, og de jernbanevogne som indgar i toget er sat i
stand pa Jernbanemuseets veerksted i Kebenhavn, Det saer-
preegede tog korte, trukket af veteranen R 963 fra 1924, fra =
Godsbanegarden til Korser den 30. marts, og fortes videre over
Fyn af MY 1101,

Den udstilling skal nok blive en succes, og besogt af mange,

ikke kun jernbaneinteresserede, men ogsa af folk med almin-
delig historisk interesse.
Udstillingen varer fige til 31. januar 1996. d l .

=13 g— ' Forreste vogn i toget var en TF lsesset med en halvbeelte,
; ' pansret tysk mandskabsvogn, type Hanomag, ogen 7,5 cm
Pak 40, tysk panservaernskanon,

|

Den folgende vogn var en dben godsvogn med et stk. 2 cm
Flak, luftvaernskanon i affutage og et tysk feltkokken, en sa-
kaldt gullaschkanon. Sa fulgte en olietankvogn af serien byg-
get af Aalborg Veerft og Scandia til bessettelsesmagten. Den
var i originalbemaling. Sidst i toget var der en mandskabs-
vogn til personel, og en rgjsegodsvogn.
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P43 vej til udstillingen »Jernbaner i krig«. R 963 i krigsmaling, i spidsen for et »tysk« mi-
litsertog pa vej til Odense, her fanget i Sorg, 30. marts. Pufferne er malet hvide, som det
var skik under krigen. Frontlanternerne var dog ikke bleendede som dengang. Vi er trods
alt i 1995.

Det ser krige-
risk ud i det
fredelige Sore.
En luftveerns-
kanon, 2 cm
Flak I affutage.

Jernbanemuseet 1 Odense markerer 50-aret for befrielsen med den hid-
til stgrste udstilling, »Jernbaner i krig«. Den blev dbnet den 9. april.

Et segte tysk militeertog for 50 ar siden, antagelig i Fredericia,

Nekrolog

Palle Moe
1922-1995

Torsdag den 16. februar 1995 afgik et af
DJK's medlemmer Palle Moe ved deden af
en pludselig opstaet blodprop. Han blev
73 ar.

Palle voksede op | Kebenhavn og blev
uddannet som bogholder hos Ford. | krigs-
arene var han aktiv i den danske mod-
standsbevaegelse. Efter krigen fortsatte
han sin karriere hos ford, og havnede i
slutningen af 50'erne i USA pé Ford's ho-
vedkontor i Detroit som salgschef for Eu-
ropa. Senere gik han over til konkurrenten
Renault og udviklede bilimportvirksomhe-
deni Glostrup.

Automobilbranchen var og blev Palles
kaephest, men jernbanen havde naesten li-
ge sa stor plads i hans hjerte. Naesten alle
de Renault'er han har importeret, kom til
Danmark pé& jernbanevogn. Gods horer til
pa skinner mente han, og henviste ofte til
de store og effektive godstogssystemer i
Nordamerika.

Men mindre tog har nu ogséa haft Palles
bevagenhed, og han engagerede sig aktivt
iHgJK's tog. Idealisme kunne ikke drive en
veteranbane alene, der skulle ogsa indtje-
ning til. Palle gav derfor HgJK et betydeligt
kommercielt islaet, og var gennem mange
ar kasserer eller naestformand i klubbens
bestyrelse. Samarbejde mellem jernbane-
klubberne i Danmark var ogsa en af hans
meerkesager, hvilket naturligvis indebar et
medlemsskab i DJK. Sammen med DJK's
davasrende formand Birger Wilcke, DSB's
Ernst Rolsted Jensen og andre ligestillede,
dannede han foreningen Jernbanemuse-
ets Venner

Palle fulgte med stor interesse elektrifi-
ceringen af Kystbanen og de efterfalgende
testkarsler med EA, hvilket han kunne fol-
ge pa naert hold fra sit hjem | Snekkersten.
Han var altid optaget af udviklingen i jern-
banevaesenet i savel BDanmark som udlan-
det. Iseer metro- og lightrailsystemer som
effekiiv kollektiv trafik lesninger i storbyer
holdt han af. Men det pinte ham, at vor
egen hovedstad ikke kunne tage sig sam-
men og indfere en metro. Sjeeldne ord fra
en bilmand!

| starten af 90'erne afvikiede Palle sine
foreningsposter i Helsinger Jernbaneklub
og Jernbanemuseets Venner. Nu méatte de
unge treade til mente han. Men det var ik-
ke et farvel til jernbanen, for Palle var altid
klar til en diskussion om inden- og uden-
landske jernbaneforhold, here om andres
rejseoplevelse samt bedst af alt, at se en
god jernbanevideo til aftenkaffen

Palle vil blive husket i de foreninger han
viede sin interesse, og savnet af de inter-
essefaeller der fulgte ham de sidste ar. Ik-
ke mindst for det altid gode humer og de
mange historier han kunne servere, nar
man gasstede ham

Tommy O. Jensen.




100

jernbanen

3/95

Rangering - er te-
maet for DSB-foto'
ene | dette nummer.
Feergerangering er
{endnu) en udbredt
disciplin i Danmark,
men hvem ved - om
10 ar er dette sted
madske det eneste,
hvor man kan se
persontog kere |
land fra en feerge?
MFA 5084 rangerer
i land i Redby Faer-
ge, 25. august
1994. Foto: Flem-
ming Seeborg.

Jernbanenyt - kort fortalt

- 1 dette nummer: DSB

Rullende materiel

Materieloversigter

I en laengere arraekke har det ikke vaeret mu-
ligt for redaktererne af disse spalter at brin-
ge detaljerede oversigter over godsvogns-
0g tjenestevognsparken samt den privateje-
de vognpark. Det forhold er der eendret pa,
saledes at der nu igen kan bringes opdate-
rede skematiske oversigter over 1) passa-
gertogsmateriel, 2) godsvogne, 3) tjieneste-
vogne og 4) privatvogne - med angivelse af
hvert litra eller kode (5.-8. ciffer i den inter-
nationale litrering) samt vognantal pr. 31. de-
cember 1994.

For detaljer om nummereringen af passa-
gertogsmateriellet henvises til fortegnelsen
pr. 1. januar 1994, bragt i »jernbanens, nr.
1/94, side 22/23 - og for godsvognenes
vedkommende til oversigten i dette nummer
af »jernbanen«. For tjeneste- og privatvog-
nes vedkommende er detaljerne begreenset
til anfersel af »ejer« og antal - for ikke at gore
tidsskriftet til et nummerkatalog.

Den meget detaljeorienterede laeser bor i
ovrigt eendre felgende i »materielstatus« pr.
31. december 1994 i »jernbanen«, nr. 2/95,
side 40: Under 4.1 Siddevogne rettes 534 til
533 (fejlteelling bragt med fra 1993), under
5.3 Tjeneste- og tjenestegodsvogne rettes
1.066 il 1.039 og under 5.4 Privatejede vog-
ne rettes 313 til 315.

*

| januar kvartal 1995 er folgende person-
togsmateriel udrangeret: B 20-83 152, BDn
82-76 706 og Bem (RIC) 51-40, 420, 423.

Andret vognforbrug i forbindelse med
overgang til kereplan K95s medfoerer en re-
duktion pa 7 stk. BD-, c. 15 stk. B- 0g 4 stk.
BDn-vogne, der vil blive udrangeret samt
en sletning af RIC-maerkningen pa 31 en-
heder (de kraevede hyppige eftersyn bort-
falder): 5 stk. A, der eendres til litra Ba, 13
stk. AB, der aendres til litra Bab og 13 stk.
B. Specialvogn WRm 88-90 602 overfares
til tienestevognparken (ombygges til »Male-
vogn B« til brug for DSB materiel som ma-
leteknisk laboratorium - nyt nummer felger).

Det vurderes, at der efter abningen af
den faste forbindelse over Storebaslt i maj
1997, vil veere behov for 171 vogne, der
kan medtage passagerer i normaltrafik ved
passage af tunnelstreskningen: 32 stk. litra
B/B-t (de nyeste - uden asbest), 22 stk. li-

tra ADns-e og 117 stk. litra Bn-o (de to
forstnasvnte litra skal forinden bl.a. have
monteret nye vacuum-toiletter, nadbremse-
overstropning m.v.).

Togseet

Det gar stadig skidt med »Den nye regio-
naltog«, ER-togsesttet (ultimo maj). Selv om
DSB ved arsskiftet indgik en tillaegskontrakt
med leveranderen: ABB Traction AB i
Vésteras og gav visse indrommelser i for-
hold til den oprindelige kontrakt, er det ikke
lykkedes for teknikere fra det svenske sel-
skab at fierne de tekniske vanskeligheder,
der bevirker, at de nye tog ikke kan seettes
i drift uden en reekke driftsheemmende re-
striktioner. | henhold til tillsegskontrakten

Tog pa Amager er ikke kun fremtidsmusik. Her kommer DSB Kof 280 med vogne fra Prove-
stenen ved Amager Feelledvej. Foto 4. marts 1994: John Hansen.
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skulle der have veeret prassenteret en
losningsmodel senest den 1. maj. Fristen er
blevet forlaenget yderligere til 1. juni. Den
begraensede idriftseettelse pa Vestbanen
og delvis Kystbanen fortsatte vinterkore-
plansperioden ud - og forblev usendret ved
overgang til sommerkoreplan.

DSBs anskaffelse af yderligere fire MF-
togsaet (»jernbanen«, nr. 2/95 - side 40) er
forblevet ved »forlydenet«. DSB bestiller ik-
ke flere togsaet hos ABB-koncernen, for
denne har fort bevis for, at det levende ma-
teriel kan fungere. Der er ogsa »stej pa led-
ningen« mellem den dansk-svenske ar-
bejdsgruppe om det sakaldte »Jresunds-
togsaet«. En forste anskaffelse pa syv tog-
seet er stillet i bero, da det fra svensk side
papeges, at den danske anbefaling af en
to-stroams version af ER-togsasttet ikke kan
accepteres - ikke sa meget pa grund af
»teknik« som pa grund af indretning. SJ
mener ikke, at indgangspartierne (de hgje
trin) og udformningen af seederne er veleg-
nede til den »S-togslignende trafik« (Mal-
mo-Kastrup-Kebenhavn), togsaettene skal
udfare.

Faste anlaeg

Sikringsanlaag m.v.

ATC-anlaeg blev ibrugtaget pa straekningen
Fredericia-Taulov i dagene 8.-11. maj.

*

Kystbanen eri 1. kvartal 1995 udstyret med
nye sideforlagte linieledere (socm supple-
ment til baliserne) pa en reekke trafikalt be-
lastede omrader, bl.a. strackningen Keben-
havn H.-Osterport, ved I-signalet for Niva
(ved korse! fra syd) og ved fire AM-signaier
péa streekningen.

*

I takt med ATC-udbygningen flyttes signal-
givningen pa en made ind i fererrummene.
Den udvendige signalgivning far mindre be-
tydning, idet den, lidt forenklet sagt, dels
bliver et reservesystem og dels er sikker-
hedssystem for traktion, der ikke kan frem-
fores med mere end 80 km/h, eksempelvis
arbejdskeoretojer. DSB sikring er derfor i
gang med at undersoge, i hvilket omfang
de ydre signaler kan reduceres pa streek-
ninger, der har fuldstaendig ATC-sikring.

Det vil give mulighed for feerre fejl i sig-
naler, fordi feerre lamper kan ga itu, feerre
driftsormkostninger, fordi standsignaler kun
skal deekke det lave hastighedsomrade, bil-
ligere sikringsanlaeg, fordi nogle signaler
kan undveeres - og ogsa billigere, fordi flere
leverandorer til anleaggene kan komme pa
tale.

Et af de forste eksempler pa denne mal-
saetning er straekningen Lunderskov-Es-
bjerg. Her etableres automatiske linieblok-
og ATC-anlaeg samtidig, medens F-signa-
lerne (de fremskudte) bortfalder (spares

veek). -

MY'erne far nu ran-
ger-platforme pa stri-
be - pa disse fotos af

MY 1154, optaget
med 33 dages mel-
lemrum, kan foran-
dringerne bemeerkes.
Det seldste foto er fra
10. november 1994,
Holbeek, hvor de
seks Tdgs'ere skal
videre ad OHJ
(Johnni Lassen). Det
nyere viser brugen af
platformen, mens
MY 1154 lober om
papirtoget i Ring-
sted, 13. december

DSB har udarbejdet en ny fiernstyringsstra-
tegi, hvoraf det bl.a. fremgar, at den ny-
etablerede FC Esbjerg skal styre strasknin-
gerne Esbjerg-Holstebro, Esbjerg-Lunder-
skov og Bramminge-Tonder. Fjernstyrings-
centralen blev taget | brug, den 25. marts,
jf. »jernbanen«, nr. 2/95, side 100.

*

Nye typer standsignaler er dukket op pa
DSB-streekninger. Det drejer sig om to
sakaldte »§17 maerker« (efter paragraffen i
SR): 1) »Straekning med ATC begynder«
(sorte bogstaver ATC pé& hvid bund i red

Rangermanavrer bringer toget ud i omgivelser, man ellers ikke ser det i. Som her, hvor

ramme} og 2) »Straekning med ATC ender«
(samme tekst som anfort ovenfor, men med
rod overstregning)

Som forseg - og affadt af nyt behov pa
grund af nye materieltyper (ER og MF), hvor
de nuveerende standsningsmeerker ikke er
hensigtsmagssige - er der pa stationerne
Kobenhavn H., Ringsted, Fredericia og
Horsens opstillet nye standsningsmeerker,
som angiver togleengden i meter. Tog, der
skal ekspederes ved perron, skal standse
med farerpladsen ud for det meerke, der
angiver togets leengde. Safremt der ikke er
et meerke, som angiver den aktuelle tog-

Neastveds boligblokke flankerer MH 414 pa vej med fyldte papir-vogne til Maglemolle

Allan Stevring-Nielsen, 27. februar 1994.
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Kommunekemi har et stort antal privatvogne hos DSB. Her er det  Fcc(s)-vognene til ballast-transport er blandt DSBs talrigeste tiene-
tankvogn 735 1 161-5, der er blandt de seneste anskaffelser. Foto  steqgodsvogne. Her Fccs 946 0 640-6 (Talbot 1964) i Svendborg,
ved Nyborg feerge 28. januar: John Hansen. juli 1994, Foto. Flemming Seeborg.

DSB godsvogne 31/12 1994

Antal  Litra Nummer Bygge-| Tara Gulv- Dordbning ELaengde Aksel- | Bemerkninger
&rog leengde bredde bdfl hojde hejde rum- | hojde bredde hojde | over afstand
lavest-hojest -sted midte side fang | o.sok puffere
t m m m? m m m* | m m m m m
2153  Lukkede godsvogne
98 Gbs 01 86 150 0 000 - 150 0 099 W 82/63, 13,5 [ 12,70 2,60 33,0 2,60 2,25 82,2 1,24 250 2,15 | 14,02 8,00
333 { Gs 01 86 1202800 - 1203999 |561/64) 11,8 | 9,26 2,71 250 2,71 2,10 63,0 (1,24 2,00 2,00 (10,58 5,70
Gs 46 86 120 4 000 - 120 4 004 - 11,6 | 9,26 2,70 250 2,71 2,10 63,0 1,24 2,00 200 | 10,58 5,70
98 Gs 01 86 123 0000 - 1230299 |S65/66 11,5 | 9,26 2,70 250 2,71 2,10 63,0 | 1,24 2,00 200 1058 5,70
99  Hbbillns 01 86 2457 000 - 245 7 819 [$87/88| 16,3 [ 13,72 2,90 39,8 2,80 2,10 1052 | 1,20 7,02 2,80 | 1550 9,00 | Flytbare skilleveegge
400 Hbikks 42 86 237 8 000 - 237 8 737 15,5 12,78 260 332 297 230 91,2 1,19 6,31 230 | 14,02 9,00 |
49 Hbillns 01 86 247 2 000 - 247 2 049 |582/83| 15,8 (12,29 267 328 225 220 738 1,20 6,32 220 (14,22 9,00
509" { Hbis 01 86 225 0000 - 225 0 544 |5 70/76| /11:?3’5; 12,77 2,67 341 2,70 2,07 850 1,20 6,23 2,07 | 14,02 8,00 |
. Hbis 25 86 2250562 -2250566 | S76 | 13,7 12,77 2,67 34,1 270 207 850 1,20 623 2,07 | 14,02 8,00
96  Hbils 21 86 2355000 - 2355100 |S75/76| 14,9 |12,00 2,67 32,0 225 207 72,0 |1,20 6,23 2,07 | 14,02 8,00 | Luftbaelge »Daberkow«
1. Hbills 42 86 227 4 001 141 | — 267 335 221 207 — |1,20 6,23 2,07 | 14,02 8,00 | Flytbare skilleveegge
97 Hios-v 42 86 2307000-2307099 U81/82 140 | — 250 — 293 268 — |1,22 137 293 |10,58 5,70 | Isoleret. Faste skillevaegge
206 { Tdgs 21 86 0740000-0700019 | T66 | 12,5 38,0 9,64 6,00 | Selvtommende. Svingtag
Tdgs 21 86 0740020-0740299 | T66/ | 12,8 38,0 9,64 6,00 | Selvitemmende. Svingtag
S69/72 |
12 Ucs 25 86 9105001 -9105108 | W61 | 11,0 34,0 9,27 5,30 | Tryklufttemning
20 Uds 42 86 9110000 - 9110019 - 12,5 40,0 9,64 6,00 | Selvitemmende
25 Upps 46 86 914 1 600 - 914 1 624 |D90/91] 13,5 30,0 11,34 6,46 | Selvtommende
1727  Abne godsvogne
30 Eaos 11 86 5330000-5330029 | P90 | 21,8 |12,79 2,76 353 202 202 713 |1,24 1,80 1,80 | 1404 8,00
92 E 01 86 5000100-5000299 | S66 | 10,7 | 8,76 2,76 240 161 149 362|124 180 — |1050 540
17 E 01 86 502 0000 - 502 0399 |S58/59| 9,6 | 8,76 2,76 240 161 149 362|124 180 — |10,50 540
47 Es 01 86 5520100 - 552 0 299 10,7 | 8,76 2,76 240 161 149 362|124 180 — |1050 540
171 Kbs 01 86 3330100 -3330449 (S 61/65‘ 12,5 {1250 2,77 34,6 045 045 1,24 13,96 8,00 ‘
270  Ks 01 86 3300000 - 3300299 [S67/69| 12,5 12,50 2,77 346 045 045 1,24 13,86 8,00
15 Laaps 45 86 4308000 - 4308 014 240 | o) 28 — 045 — 1,24 27,72 2x8,00| Dantainere. 0) 2 x 12,56 m
47 Lgjns 21 86 4430000-4430049 | S80 | 11,2 | 12,30 1,175 14,80 9,00 | Containere og veksellad
85 Lgmns 42 86 4415100 -4415199 ([E88/89| 9,0 | 9,34 1,23 10,58 5,70 | Containere og veksellad
9 Lgmns-x46 86 441 5 200 - 441 5 209 9,0 | 9,34 1,12 10,58 5,70 | Kun for srlige maskinkole-veksellad
169 Lgs 41 86 4425000 - 4425 168 12,0 | 12,78 1,19 14,02 8,00 | Containere og veksellad
50 { Ljlps 42 86 4118000 - 411 8 031 - 12,3 13,86 8,00 | +box transport
. Ljlps 42 86 4118100 -4118 117 - 11,5 14,02 8,00 | +box transport
80 Lps 41 86 4128100 -4128 180 [F90/91| 12,0 [ 12,77 2,68 1,98 1,25 14,02 8,00
- Res 11 86 393 6 000 - 393 6 019 ‘ ’ 25,0 1 18,50 2,64 48,8 0,40 040 1,235 19,90 14,86 |
218 Rs 11 86 390 0 000 - 390 0 219 [S69/73| 25,4 | 18,50 2,77 51,3 0,40 — 1,26 19,90 14,86 |
50 Sdgmns 81 86 4512000 - 451 2139 T 84/85| 20,4 | 16,45 1,16 18,34 13,30 | Containere / veksellad / saettevogn
100 Sgjmms 31 86 456 2000 -4562179 | T85 | 20,5 | 14,45 1,18 16,94 10,90 | Containere / veksellad
126 Sgmns 31 86 4551000 - 4551 150 R 89/90| 18,5 | 16,30 1,155 17,54 12,50 | Containere / veksellad
150  Sgns 31 86 4556 000 - 4556 199 [S77/81| 17,6 | 18,40 1,16 19,64 14,60 | Containere / veksellad
A) Heraf 26 Hbis-e Byggested: Byggested:
B) Heraf 1 Hbils-t D: Beholdere b. 1968-71, undervogne Scandia 63/64, sammen- R: Rautar_uukk\'
‘ bygget af DSB 90/91 S: Scandia
C) Heraf 2 Hios-tv E: Bygget 61/65 Scandia, ombygget 88/89 Nyborg. T Talbot
D) Heraf 1 Lps-x F: Bygget 61/63 ASJ Falun, ombygget 90/91 VARIG Naestved U: DSB/Waggon-Union {undervogne genbrugt fra udr. Gs-vogne
P: Poprad W: Werkspoor
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leengde, kores frem til naeste maarke. Er to-
get leengere end angivet pa sidste maerke,

standses der ved S-meerket.

Med virkning fra den 28. maj 1995 gaslder,
at storste tilladte hastighed for tog uden
virksom ATC pé straskninger med ATC er
80 km/h. Det far ikke alene konsekvenser
for materiel, hvor ATC-udstyret er ude af
funktion, men ogsa for karsel med veteran-
banemateriel - og det gaelder ogsa materi-
el fra DSB Museumstog uden ATC - pa alle
DSB-straskninger. Sadanne tog ma fremo-
ver fremfares med hojst 80 km/h, uanset
om materiellet eventuelt er godkendt til en
hojere hastighed.

*

Viborg »krymper«

Efter mange érs forhandlinger er det omsi-
der lykkedes for DSB at f& en aftale i stand
med Viborg kommune om, at kommunen
overtager en del af de ledige jernbanearea-
ler i det centrale Viborg. Det drejer sig om
28.000 m” ost og vest for stationsbygnin-
gen. Salgsprisen er knap 14 mio. kr.

Ved feergerne havner vognene ikke altid | »tog-logisk« raekkefolge. Som her i Nyborg, hvor
en af MT 'erne rangerer med en »fyrveerkeri-Becm« (blandt DSBs eeldste personvogns-ma-
teriel) og en tommervogn af litra Lps. Flemming Seeborg, 2. november 1994.
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Privatejede vogne (315

Post Danmark

Kommunekemi A/S

I/S Fasan

Kombidan Amba

Haerens Materielkommando
Vestkraft 1/S
Kommunekemi A/S

Kemira Danmark A/S

Dansk Ammoniakfabrik
Vestkraft I/S

BP Gas A/S

Primagaz A/S

Mayo Salater A/S
Expotrain ApS

Privatejede vogne er nummereret enten som personvogne

(fx Post Danmarks vogne) eller som godsvogne ved brug
af det internationalt aftalte nummer- og litreringssystem
(bogstavlitra anferes normalt ikke pa privatejede vogne ind-

registreret i DSBs vognpark) - efter de retningslinier, der er

anfort for tjenestevogne. Vogne i 700-serien er eksempel-
vis beholdervogne.

Tjenestevogne er nummereret | det internationale system
enten som godsvogne (her i oversigten angivet med det
5.-8. ciffer) eller som personvogne (for vogne egnede til ha-
stigheder over 120 km/h) - i oversigten opfert individueft
med angivelse af det 5.-11. ciffer.

|

Tjenestevogne
To-akslede vogne (938)

DSB bane, tjienestegodsvogne, lukkede

DSB materiel/stab/bane, tienestegodsvogne, lukkede
DSB stab, tjenestegodsvogn, lukket

DSB bane, tjenestegodsvogne

DSB bane, tjienestegodsvogne. lavsidede

DSB bane. tjienestegodsvogne

DSB bane, tienestegodsvogne, lavsidede

DSB materiel, tjienestegodsvogn

DSB materiel/stab/bane, tjenestegodsvogne, abne hojsid,
DSB bane. selvtommende ballastvogne

DSB materiel/bane, beholdervogne for breendolie
DSB materiel. beholdervogne for bremsesand

DSB bane, tjenestevogne

DSB bane, skinne- og svelletransportvegne

DSB bane, tjenestegodsvogne

DSB bane, specialvogne (lebevogne for skinnekran)
DSB materiel, tienestegodsvogne

DSB gods, specialvogne (brovaegtsprovevogne)

DSB materiel, specialvogn (generatorvogn)

DSB materiel, tienestegodsvogne

DSB materiel, specialvogne (lobevg. f. hjsslpevognskran)

Vogne med fire eller flere aksler (101)

9412 11
9413 21
9421 1
9431 3
9433 180
9441 10
944 4 39
9450 1
9451 39
9460 327
9470 8
2490 4
9500 2
9501 256
9502 7
9503 8
9512 14
9513 2
9513 1
9522 2
9523 2
9800 40
9802 1
9803 29
9810 2
9820 2
9823 3
9940 12
99-92 001

99-89 002

99-89 003

99-69 005

99-44 100

99-89 101

99-69 302

99-69 303

99-69 304

99-69 305

99-69 306

99-69 307

DSB bane, bogietjenestevogne

DSB bane, bogietjenestegodsvogn

DSB bane, specialvogne (sneplove/skinnekraner m.v.)
DSB materiel, bogietjenestevogne

DSB materiel, bogietjenestevogne

DSB materiel, bogiespecialvogne (hjeelpevognskraner)
DSB bane, bogieballastvogne

DSB materiel (Mélevogn 1)

DSB materiel (Mélevogn 2)

DSB materiel (Maleledsagevogn)

DSB materiel (Méalevogn 5)

DSB bane (Malevogn for streekningsradio)
DSB bane (Méaleledsagevogn)

DSB materiel (Mandskabsvogn/hjeelpevognskran)
DSB materiel (Hjeelpevogn 2)

DSB materiel (Hjaelpevogn 1)

DSB materiel (Hjaelpevogn 3)

DSB materiel (Hjaeelpevogn 4)

DSB materiel (Veerktojsvogn/hjeelpevognskran)

|

Vognantallet angiver beholdningen pr. 31. december 1994
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Handelen skal ses som et led i DSBs be-
streebelser pa at afheende arealer, som der
ikke leengere er brug for til jernbanemaessi-
ge formal. Men DSBs interesse ligger ogsa
i, at man ved at seelge disse arealer kan
skabe ny aktivitet omkring den lokale sta-
tion.

Viborg kommune vil benytte arealerne til
etablering af en ny rutebilstation og til
sportsanleeg. Tidligere har der ogsa veeret
tale om forretningsbyggeri, men det blev
opgivet. Trods det nu aftalte salg har DSB
stadig ledige arealer at tilbyde i Viborg pa
grund af den indskraenkning af sportsarea-
let, som er foregdet inden for de seneste ar.

El-drift i vest

Elektrificeringskoordineringen begyndte |
april at seette spaending pa kerelednings-
anlaegget mellem Nyborg og Fredericia
samt Fredericia og Taulov og omfartsbanen
Snoghgj-Taulov. Det skete i forskellige eta-
per af hensyn til de malinger, der skal fore-
tages, og man startede med afsnittet Aa-
rup-Ullerslev.

Efter at hele strackningen var klar den 31.
maj, kan der foretages korsel med belast-
ningstog for at sikre, at anleegget kan leve-
re den nedvendige kapacitet. Til disse kars-
ler anvendes et EA-lokomotiv fra Sjeelland.
19. juni regner man med at kunne aflevere
streekningen klar til drift.

= Rangering - er dét
= ogsd UDrangering? |
> hvert fald rangeres
der nasppe meget
mere med »Hotel Si-
+ desporet«, der blev
opstillet som herberg
for hjemlose ved
Tagensvej/Lerspen i
Kobenhavn. Efter
den manglende
sporforbindelse at
domme var »Hotel
Blindsporet« méaske
- et mere deekkende
. navn? P& John Han-
sens foto fra 30.
september 1993 ser
vognene fortsat ud til
| at vaere i nobel
stand, mens Flem-
ming Seeborgs foto
fra den anden ende
af stammen 26. juli
1994 afslorer, at en
y /ldles kan vende op
0g ned pa meget.

Elektrisk drift i sterre omfang pa denne
straskning vil man ferst kunne opleve, nar
den faste forbindelse over Storebeslt er i
brug. Men efter al sandsynlighed vil der i
lobet af vinterkoreplanen 1995-96 dukke
elektriske regionaltog (ER) op som aflosere
for nogle af MR-togene mellem Odense og
Fredericia. Bag dette ligger et behov for
indevelse af lokomotivferere, og det foregar
rent praktisk bedst i tog i ordineer drift.

Drift og administration

Driftsberetning 1994

DSBs driftsresultat for 1994 blev 208 mio. kr.
bedre end resultatet for 1993 og dermed
DSBs ekonomisk bedste siden 1986, nar
der ses bort fra forhold, der skyldes eendret
rengskabspraksis.

Det forbedrede resultat skyldes storre
indteegter - 6.721 mio. kr. i forhold til 6.427
mio. kr. i 1993 - hvilket er en stigning pa 4,5
pct. Udgifterne er steget med én pct. - fra
7.953 mio. kr. i 1993 il 8.039 mio. kr. i 1994.
DSBs samlede arsresultat blev et minus pa
1.318 mio. kr. | 1993 var arsresultatet 1.526
mio. kr.

DSB passagerer havde i 1994 passager-
fremgang for InterCity, S-tog og regionaltog,
medens antallet af passagerer i internationa-
le tog faldt. Rederiet havde en markant frem-
gang pa lastbil- og personbil-overfersler,

medens DSBs forpagtningsindtaegter er fal-
det lidt. DSB gods har haft en fremgang i
transporterede maengder pa naesten 16 pct.
DSB busser klarede sig godt og udvidede
korslen som folge af vundne licitationer. Rej-
sebureauerne foregede salget med seks
pct., medens der ikke var tale om resultat-
forbedring.

De samlede investeringer blev i 1994 pa
knap 2,5 mia. kr., hvilket er et fald pa godt
450 mio. kr. sammenholdt med 1993. Det
mest markante fald skyldes faerre udgifter il
rullende materiel som felge af den udskudte
overtagelse af Det nye elektriske Regional-
tog. Desuden ophesevede DSB kontrakten
pa nye rangerlokomotiver. Der er dog pri-
meert tale om en udskydelse af investeringer.

Antallet af ansatte blev i 1994 reduceret
med 358 til 20.044.

Ny pressechef

DSB fik 1. maj ny pressechef. Det er den 46-
arige informationschef Henrik Uhre-Prahl.
Han har mange ars erfaring fra stillinger som
informationschef i private virksomheder. Han
kom fra en stiling som informationchef for
den danske afdeling af den internationale or-
ganisation for naturbeskyttelse: Bird Life IN-
TERNATIONAL.

Henrik Uhre-Prahl blev uddannet som
journalist pa4 Svendborg Avis og arbejdede
derefter pa Fyns Tidende. | 1974 blev han in-
formationsmedarbejder og direktionssekre-
teer hos ISS. Herudover har han bl.a. vaeret
viceinformationschef i De forenede Brygge-
rier, viceinformationschef hos A. P. Moller/
Dansk Undergrunds Consortium og infor-
mationschef hos A. P. Moller.

Laengere rejsetid

For InterCity medferte kgreplanskiftet son-
dag den 28. maj en raekke sendrede minut-
tal. Flere minutjusteringer skyldes behovet
for mere tid til samling/adskillelse af IC-tog i
Fredericia. F.eks. vil togene kere fra Struer
over Herning to-tre minutter tidligere pa
straekningen Brande-Vejle. | modsat retning
ankommer togene fem minutter senere {il
Herning, hvor holdetiden reduceres. Tilsva-
rende vil IC-togene kare fra Esbjerg ét minut
tidligere end i vinterkereplan 1994/95.

DSB skal i gang med en starre ombygning
af spor- og sikringsanlaeg i Arhus. Det med-
ferer minutjusteringer for InterCity og regio-
naltog mellem Arhus og Aalborg/Frederiks-
havn og mellem Arhus og Struer over Langa.

Pa Sjeelland kerer InterCity mod Kaben-
havn to-fire minutter senere end i vinterkore-
planen, og InterCity ankommer til Koben-
havn i minuttal 52. £ndringen giver mere tid
til samling af tog i Korser.

Kareplanen for togene fra Korser og fra
Nykobing Falster mod Kebenhavn er ligele-
des eendret. Rejsetiden er forleenget med
tre-syv minutter, og de faste minuttal er
aendret. Formalet er at skabe bedre robust-
hed i kareplanen, dels ved at skabe storre
afstand mellem togene, dels ved at forleen-
ge koretiden.
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En sterre sporombygning mellem Korser og
Ringsted betyder eendringer for tog i aftenti-
merne. Passagerer i enkelte tog ma regne
med forsinkelser pa 5-10 min. Sporombyg-
ningen varer frem til vinterkereplanskiftet
den 23. september.

Pendlere pa straskningen Naestved-Ko-
ge-Roskilde fik et af de tidligere gennem-
kerende tog til Kebenhavn igen. Desuden
korer et meget tidligt morgentog (4416)
igennem tit Kebenhavn. Gennemkerende
tog er et stort enske hos pendlerne mellem
»Lille Syd« og Kebenhavn.

Til gengeeld har passagerer fra »Lille Syd«
faet laengere ventetid i Roskilde, hvis de skal
videre mod Koebenhavn, fordi kereplanen for
timetogene mellem Roskilde og Qsterport
»bindes sammen« med Kystbanen. Det be-
tyder, at togene fra Roskilde fortsaetter til
Helsinger - og vice versa. »Sammenbindin-
gene« er sket for yderligere at reducere antal-
let af tog meliem Osterport og Kebenhavn H.

| ovrigt er antallet af tog pa Kystbanen
kraftigt reduceret mandag-fredag. Mellem
ki. 9 og 15 keres hvert 20. minut fra Keben-
havn H. til Helsinger. Togene standser ved
alle stationer. Det betyder, at der kores efter
samme koreplan hele ugen bortset fra myl-
dretiderne, hvor der kores efter en seerlig
kareplan med varierende minuttal.

Ogséa togene i det vestliige Danmark er
blevet pavirket af den generelle tendens til
forleengelser af koretiden for at sikre en
storre preecision i trafikken, men ogsa den
kommende ombygning af sikrings- og spor-
anleeg pa Arhus H. spiller ind. Det betyder
&ndringer i minuttallene for togene til og fra
Fredericia og mod Langa-Struer. Endvidere
bevirker det, at Hadsten ikke laengere betje-
nes af regionattogsystemet Arhus-Struer,
men derimod af InterCity.

| Senderjylland og pa streskningen Fre-
dericia-Arhus er en del sendringer affodt af,
at de internationale tog mellem Jyiland og
Tyskiand nu kerer efter nye planer.

Pa Odense-Svendborg banen er korslen
til og fra Odense Sygehus reduceret pa
grund af ringe benyttelse. En del tog stand-
ser ikke leengere i Rudme, Pederstrup og
Hojby.

e e
Post-rangering? Jo, endnu findes der rade postvogne - som privatvogne for postvaesenet.
Her rangerer MH 385 med én af dem ved Midtsjsellands Postcenter, Ringsted. Foto: Allan
Stovring-Nielsen, 27. marts 1995.

pladsmangel og 110 procents udnyttelse af frispormeerkerne! 27. februar 1995: Allan

Stovring-Nielsen.

| Esbjerg-omradet er igangsat 1. etape af
det sakaldte pendlerprojekt med flere tog i
myldretiderne pa straskningen Varde-Es-
bjerg og Ribe-Esbjerg. Pa grund af ressour-
cemangel har alle de planlagte udvidelser ik-
ke kunnet gennemfores | denne cmgang.

Biltog over Storebaelt

DSB er i gang med at undersoge, om der vil
veere et marked for biltog via den faste jern-
baneforbindelse over Storebeslt. Biltoget
skal forst og fremmest kore med lastbiler og
trailere, sa godstransportorerne sparer
chauffertid, breendstof og slid pa daek og
materiel. Det vil vaere naerliggende at kore
biltoget mellem Heje Taastrup og Taulov,
som begge ligger teet ved motorvejssystem
og jernbane.

| de kommende maneder vil det blive un-
dersegt, om godstransportarerne er interes-
seret i at flytte lastbiler og trailere over pa
skinner - og det realistiske prisniveau for et
biltog. DSB forestiller sig fire daglige dob-

beltture, og en rejsetid pa 2'/: time. Det kan
ikke afvises, at der ogsa kan blive tale om at
transportere personbiler med biltoget f.eks.
i forbindelse med haeitider, men det vil i givet
fald blive lastbiler og trailere, som skal sikre
okonomien i forbindelsen. Biltog til bade
lastbiler og personbiler kendes bla. fra
Schweiz,

Planerne om et biltog over Storebeelt er
endnu pa et meget forelobigt plan. De nod-
vendige investeringer i to lokomotiver, bil-
togsvogne og terminaler ventes at lobe op i
140-150 mio. kr.

Logstorbanen

Den 80 km lange godsbane mellem Viborg
og Logster bevares naeppe i fremtiden. Den
giver DSB et driftsunderskud pa 2,5-3,5
mio. kr. om aret. Godsmaengderne pa
straekningen er faldet stot til 18.000 tons i
1994 mod 27.000 tons i 1993. | &r dropper
Carlsberg/Tuborg jernbanen scm transpor-
ter, og det vil nedbringe antallet af gods-
transporter yderligere, Udsigterne er, at der
arligt kun vil kere godt 700 godsvogne pa
banen. Det svarer til to-tre godsvogne om
dagen.

DSB gods ser ingen muligheder for at op-
dyrke markedet, sa den negative udvikling
kan vendes. | avrigt ville Logstorbanen sta-
dig give underskud, selv om det skulle lyk-
kes at fordoble godsmaengderne. Den nye
godsdirekter Bruno Wigandt peger pa, at
DSB gods fra godsterminalen i Aalborg kan
betjene omradets erhvervsliv tilfredsstillen-
de, hvis Lagster-banen nedlaegges. Et andet
argument for at nedleegge Logsterbanen er,
at banen skal moderniseres for et meget
stort beleb, hvis den fortsat skal holdes i
drift.

Trafikminister Jan Trejborg bebuder, at
grundlaget for en endelig beslutning vil blive
tilvejebragt om kort tid. For en nedleeggelse
kraever Folketingets vedtagelse.
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Hvis ikke andre beslutninger tages, naermer
nedlaeggelsen af banen Nykobing Falster -
Gedser sig med raske skridt. Inden den ef-
fektueres, kan DJK-medlemmer dog na at
komme med Triangel-vogne dertil (ME - se
om udflugten andetsteds i dette blads). ME
er ogsa betegnelsen for dagens keretojer
pa Gedserbanen, der stadig far gront lys et
par gange om dagen. Til venstre er PU-sig-

Sidste: Den nyeste udvikling i »sagen om
Legsterbanen« tyder pa, at »sagen« skal
undersages endnu en gang - bl.a. pa bag-
grund af analysen offentliggjort i »jernba-
nen« nr. 1/95. Se andetsteds i dette num-
mer (red. bem.).

*

»DSB« redigeres af
Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen.

Havnerangering kan bl.a. ses i Koge, som
Allan Stevring-Nielsen gjorde det 16. marts
71995

nalet i Nykebing sat (Allan Stevring-Nielsen,
13. marts 1995), og ovenfor traskker ME
1533 vogne i land fra FS Warnemunde
(John Hansen, 19. maj 1990). Nedenfor et
glimt fra streekningen, naermere bestemt
syd for Vaeggeriose, hvor ME 1507 + Bn-v
+ Bn-o + B-t udgor returlebet fra »Neptun«,
Foto, 26. december 1994 John Hansen.
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Persontogsmateriel
Siddevogne Liggevogne
(533) (26)
A (RIC) 5 | Bc (RIC) 6
Bem (RIC) 4
AB (RIC) 13 | Bcm 13
ABNs 27 Bcm-o 3
ADns 12
ADns-e 22
B 113 | Sovevogne |'
B (RIC) 32 (1
B-t 24 | WLABmM (RIC) 2
Ba (RIC) 3 | WLABmMh (RIC) 5
Ba 7 | WLABr 10
Ba-x 10
| Bab (RIC) 4
| Bk-x S Specialvogne
Bn-o 117 (7)
Bn-v 100
S (RIC) 1
B3 2| wrRD(RIC) 2
BD (RIC) 7 | WRm (RIC) g
BDan 14 | ECO 1
BDdk (RIC) 2
BDn 14

Udflugter

Udflugt til Gedser med videre

Udflugtsafdelingen spiller ud med en frisk
tur fra Kebenhavn til Gedser med to Trian-
gelvogne korende ryg mod ryg. Det drejer
sig om DSB ME 33 og ME 35, begge oyg-
get i 1927. Disse vogne tilnorer til dagligt
Helsingor Jernbaneklub og Dalmosebanen,
hvor de karer henholdsvis som LNJ M4 og
SNNB M5. Her er altsa tale om et samar-
bejdsprojekt mellem flere klubber og det er
en linie vi vil fortsastte ved flere udflugter i
fremtiden

Anledningen til denne udflugt er at per-
sontrafikken snart ophorer pa Gedserba-
nen, ligesom overforslen af vogne fra Tysk-
land. Der kores med Triangelvogne pa den-
ne udflugt, da det i perioder var sadanne
tog, der besorgede den lokale persontrafik
pa banen.

Det forsages at gore vognene sa origina-
le udvendigt som muligt, bl.a. er det muligt
at vi kan fremskaffe DSB-litreringer til beg-
ge vogne. LNJ M4 vil ga forrest pa
streekningen Kebenhavn-Gedser, da den er
mest original i udstyr og bemaling. Hvis det
er muligt afmonteres den privatbaneagtige
banergmmer under naesen pa SNNB M5,

Der keres sondag d. 27. august fra Ko-
benhavns Hovedbanegard kl. 7.00 til Kege
ad S-banen, Mellem Koge og Neestved
kores arbejdstog, dvs. der vil vaere tid til en
hel del fotostop bade ved stationer og pa fri
bane. Fra Naestved kores til Nykebing F. og
der kores igen arbejdstog herfra og til Ged-
ser, med ankomst 11.45,

Vitager nu faergen til Tyskland, og er forst
tilbage i Gedser igen kl. 20.00. Der vil bade

i \

banegard. Foto: Flemming Seeborg.

Slutrangeret: Mange spor, ingen vogne. Det var situationen i juli 1994 p& Lersoen ranger-

Ryg mod ryg, to DSB Triangelvogne, her Me + MC. Fotoet viser Me33 = LNJ M4 fra Hel-
singer Jernbane Klub sammen med Mc651 fra @SJUK ved Marum, april 1989. Pa Gedser-
turen, 27. august, vil det veere to Me-motorvogne. Der vil blive gjort en indsats for at gore
for eksempel lygtefering m.m. sa korrekt som muligt.

i Gedser og i Tyskland veere mulighed for at
opleve faergerangeringer inden vi kl. 20.40
returnerer til Kebenhavn med »Neptuns«, der
ankommer til Hovedbanegarden ki, 23.00.
tiden i Tyskland kan man bruge til at kare
med eller fotografere S-tog, sprovogne
o.m.a.

Prisen er for voksne 325,- kr. og for bern
under 12 ar 225,- kr. Det kan synes dyrt,
men det skal pointeres at de to Triangel-

vogne kun rummer 60 rejsende og at ihvert-
fald M4 er ret dyr i drift. Vi haber at mange
trods prisen vil finde turen attraktiv.

For at kunne komme med pa turen ind-
betales belobet pa girokontonr. 8 11 10 06,
Udflugtsafdelingen, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kaebenhavn V. inden d. 5. august.

Skulle der tilmelde sig flere end 60 rej-
sende, vil der blive foretaget lodtraskning
blandt de, der har tiimeldt sig rettidigt.
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Tilbringertoget til DJKs generalforsamling, 18. marts 1995, Mo 1848 - Eh 6762 - Cle 1672, foto-
graferet mellem Dalmose og Neestved. Denne udflugt var desveerre plaget af at banetjenesten hav-
de glemt at fierne sporspaerringen lige udenfor Slagelse. Det kostede to-tre fotostop. Men der var

dog flere gode muligheder, som bl.a. det viste foto dokumenterer.

L Tl 8 Lt
Turdeltagerne blev i Farup hentet af et HHJ tog oprangeret af HHJ M 2 (1932), HHJ F 43
(1898) og HHJ C 27 (1924), At M2s motorende gar bagerst understreger det pudsige i to-
gets fremtoning. MHVJ, 8. april 1995.

Mo-indtryk
- 0g en tur
til Mariager
1 april...

Tilrejse | eget, originalt tog. Klassisk opran-
gering: Mo-ClI-Cle, en hel dag med smukke
privatbanetog pa en af Danmarks konneste
straskninger, det er hvad man kan fa, hvis
man deltager i en udflugt i DJK-regi. Glade
mennesker i glade landskaber, hvad ogsa
de her viste billeder skulle vise - de glade
mennesker stod dog bag ved kameraerne.
En stor tak skal der fra Udflugtsafdelingen
lyde til MHVJ for nogle meget fine tog med
nymalede og nylakerede vogne, en fryd at
se, Vivar jo godt klar over at det friske ud-
seende pa de fleste koretojer skyldes det
snarlige jubileaum, men det var alligevel rart
at man sa teet pa Jubileeumsdagen havde
tid til at modtage de over 50 udflugtsdelta-
gere og betjene 0s med godt humer.

P& hjemturen havde Mo 1848 en del pro-
blemer med at holde tid, og varten var tif ti-
der kun 40 km/t op ad bakkerne. Det skal
lige siges at de problemer nu er lost og at
Mo 1848 har faet en hel del af sine oprin-
delige hestekreefter igen.

Venlig hilsen Alf.
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Mo 1848 med stamme ved Strom-
men station, bygget 1905. Det
var sveerere end ventet at foto-
grafere toget pa den nye straek-
ning ved broen over Guden-
aen med den gamle bro
i baggrunden, men der
kom da billeder ud af
den lille afstikker til
Strammen.

Dampskyer
over Polen til
Morup-kongres

| forbindelse med den 42. Morup-kon-
gres er der omfattende saertogs- og
udstillingsarrangementer | Polen | da-
gene fra 9. til 15. september 1995

Programmmet omfatter ud over kon-
gres-byen Poznan udflugter til det pol-
ske »damp-mekka« Wolsztyn, smal-
sporsmuseet | Sochaczew vest for
Warszawa og bla. Chabowka i det
sydlige Polen. Interesserede kan fa
yderligere oplysninger gennem DMJU's

Ib Damm, Terrasserne 17,
2700 Brenshaj. Tif. 31 60 31 96 (aften).

Frichs-veteraner fra
DJK pa banen igen

For dem. der kke naede Frichs-udflugten til Mariager i april (se
billederne), er der andre lejligheder til at stifte bekendtskab
med DJK-veteranerne. Dels hos D-maskinegruppen o©g
MHVJ, der jo lagde materiel til udflugten, men ogsé i august,
nar DSB museumstog vest byder til &bent hus i »hovedkvarte-
ret« | Randers remise. Datoerne er 12.-13. august, og temaet
for arets udstilling er netop Frichs-koretojer.

Planen er at vise Frichs motormateriel fra forskellige tidsal-
dre. Af DJK-disponeret materiel vises AHJ ML 5203, HHJ M
2. VNJ DL 12 samt (kerende) DSB F 653, alle fra MHVJ, og D-

e ik MR, = s 5‘;5 — maskine-gruppens MO 1848. Desuden vises en lang raskke af
Et Alborg Privatbanetog med ML 52083 som traekkraft bragte ud- DSBs museumskoretojer samt eksempler pa typerne i drift.
flugtsdeltagerne tilbage til Farup. Oprangering ML-AHB C 45 - FFJ Ogséa DSB museumstog vests store samling af sével restaure-
H 411 - FFRJ T 1010 - AHJ Em 78, et skont blandettog, som vi hel- ret som urestaurerst materiel kan ses, ligesom modeller, jern-
digvis fik mange fotomuligheder af. Foto mellem Handest og Farup. bane-effekter m.v. F 441 vil pa skift med F 653 kare udstil-
Ved Farup var der mulighed for at se de to Frichs'er Mo 1848 fra lingsgaester | pendulfart mellem stationen og remisen pé Hvi-
1954 og ML 5203 fra 1936 sammen. D maskine-gruppens Mo demolleve] 10 a. Der keres ogsé ssertog i forbindelse med ud-
1848 er bakket ud i venstre hovedspor og kom ferst over | hojre stillingen. Overnatning i liggevogn er mulig. Yderligere oplys-
spor syd for Farup. ninger kan fas hos DSB Museumstog Vest, John Armstrong

Pedersen, Silkkeborgvej 667, 8220 Brabrand. TIf, 86 26 33 23.

p L8

Foto: John Armstrong Pedersen

SR IR ST T - g
D-maskine gruppen korer hver torsdag mellem Slagelse og Gor- —— = i 3
lev i juli maned. Det er altsa her man skal opleve Danmarks eeldste Foruden DJK-keretojerne vises der i Randers paturligvis masser af
driftsklare straekningslokomotiv, &SJS nr. 6, bygget 1895, hundre- DSB-litto. Her to af dem: @verst MS-lyntoget, nederst F 441, der beg-

dearsjubilaren, Foto: Redvig, 3. sept. 1994, ge horer under arrangeren, DSB Museumstog.
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Med dampen oppe 1970-95,
Mariager-Handest Veteranjernbane
Haeftet er udgivet i anledning af MHVJs 25
ars jubilseaum og har veeret bragt som tilleeg
til JERNBANEN nr. 2/95. Men til forskel fra
tilleegget i JERNBANEN er haeftet forsynet
med farvefor- og bagside og er séledes fire
sider storre end tillaegget i JERNBANEN,

Nyheder

Best. nr. D 118
Pris kr. 40,00.

Svend Hovard,
De Danske Jernbanebureauer
og deres stempler
Del 1. @erne. 250 sider.
Del 2. Jylland. 300 sider.
Begge A5 format.
Bogerne er registranter over samtlige af de
bureaustempier, det danske postvassen har
brugt i de rullende postkontorer ved jernba-
nerne. Stemplerne er delt op efter jernba-
nernes streekninger. Del 1 indeholder tillige
en historisk indledning samt en gennem-
gang af stempeltyperne og en kildeforteg-
nelse, medens del 2 udelukkende indehol-
der en oversigt over Jylland og Fyn

En absolut perle for dem, som har jern-
baner og filateli som hobby

Del 1. Bestillings nr.: 0708, Kr. 198,00
Del 2. Bestillings nr.: 0710. Kr. 198,00.

| serien Privatbanerne som rutebilselskaber
er netop udkommet et nyt haefte om
Mariager-Faarup-Viborg Jernbane
Haeftet, er pa 19 sider med billeder og pla-
ner, og beskriver kort historien om Dan-
marks sidst anlagte privatbane som rute-
bilselskab.

Bestillings nr.: 1030, Kr. 39,00

Nye postkort

Selvom saetternissen | sidste nummer af
Jernbanen, lovede at der var fremstillet 10
nye postkort i ar, ma vi indromme at det
naermer sig, Vi kan séledes denne gang til-
byde yderligere 4 nye postkort.

Best. nr. 7605
Limfiordsbanens FFJ nr. 34 med tog pa
Hjorring station, august 1993.

Best. nr. 7606
Limfiordsbanens SB M6 med tog pa Torn-
by station pé& Hirtshalsbanen, pinsen 1992

Prisen for 7605, 7606 er kr. 3,00 pr. stk.

Best. nr. 7517
MHVJs damplok HV 3 med persontog pa
True station.

Best. nr. 7518

Straekningskort over MHVJ tegnet af den
kendte tegner Erling Nederland, med den
saedvanlige sans for sjove detaljer.

Disse to postkort er i A4 format.
Pris pr. stk. for 75617, 7518 er kr. 6,00

For alle postkort geelder at der tillaegges kr.
5,00 i porto, hvis ekspeditionen ikke over-
stiger kr. 30,00.

Svend Jorgensen dias

Der udgives denne gang to serier af Svend
Jorgensens dias pa hver 10 stk. Denne
gang drejer det sig om:

Serie 11 - S-maskiner

1. S-maskine med beskedent godstog
ved Snekkersten, juni 1959,

2. S-maskine i sne med godstog,
Lersoen, februar 1960.

3. 8733 og S? med persontog afg.
Helsinger, august 1960.

4.8 740 med tog 416 21/4-1961 afg.
Helsingor. (Sidste plantog med damp).

5. S-maskine med tog 427 ved Svane-
mellen mod Helsinger, 21/4-1961.

6. S 740 puster ud ved remisen i
Helsingor.

7.8 740 efter dagens tur med tog 416
0g 463, Helsingor, 21/4-1961.

8. 2 S-maskiner bagleens med p-tog ved
Snekkersten, 1963

9. S-maskine med godstog i Hillered,
1968

10. S 740 i solskin, Helsingor, 1970

Serie 12 - Kalvehavebanen
1. KB Scandia skinnebus, Langebezek,
15/7-1958.
2. KB Scandia skinnebus, Viemose,
15/7-1958
3. KB Scandia skinnebus, Stensved.
7/3-1959.
4. KB Q 143, Stensved, 7/3-1959.
5. KB 2 med seertog, Vordingborg stats-
banestation, 22/3-1959,
6. KB 2 med seertog, Gasetarnet i bag-
grunden.
7. KB 2 omgivet af personer i tidstypisk
klaededragt, 22/3-1959
8. KB 2 set fra siden
9. KB M 1 ved remisen.
10. KB M 1 solo efter nedleeggelsen,
24/5-1959,

Serierne koster kr. 65,00 pr. stk. og kan er-
hverves ved at forudindbetale belabet pa
Jernbanebegers girokonto 317-9176 inden
den 10. juli 1995, se adressen i JERNBA-
NEN. Leveringen forventes at kunne ske
sidst i august. Husk at angive pa giro-
kortet, hvilke serier og antal du bestil-
ler.

Oprydningssalg

E. L. Parbal:
Solvgades Kaserne 1765-1965

Ft heefte pa 36 sider i A4 format, udgivet af
Jernbanemuseet | 1969, haeftet beskriver
kort Selvgades kasernes historie fra op-
forelsen og frem til 1965. Selvgades Kaser-
ne rummer som bekendt i dag DSBs Gene-
raldirektorat.

Speendende leesning for den, som inter-
esserer sig for historie

Pris kr. 40,00.

Begraenset antal. B.B

Boganmeldelser iliﬁ

Vom Fehmarnsund
zum Nordkap

Af Richard Latten
Eget forlag

Den kendte jernbaneskribent Richard Lat-
ten, der er bosiddende i Holland, har be-
gaet et aktuelt storvaerk om de Skandinavi-
ske jernbaner. Vaerket er i to bind, hvoraf
bind ét pa 100 sider omfatter Danmark og
Norge (kr. 225,-) og bind to, der er noget
storre, behandler Sverige og Finland (kr.
260,-). Begge boger er garnheftet indbun-
det og i A4 format med farveomslag.

Richard Latten har altid haft en forkeerlig-
hed for de skandinaviske jernbaner, hvilket
er tydeliggjort gennem det omfattende fo-
tografiske materiale, der for sterstepartens
vedkommende er taget af forfatteren selv.
Ca. halvdelen af bogens mange illustratio-
ner er i ovrigt i farver, flot reproarbejde. En-
kelte sort/hvide fotos stér lidt svagt.

Bogerne gennemgar de historiske udvik-
linger i alle fire nordiske lande, suppleret
med detaljerede og opdaterede informatio-
ner om banerne i dag (inklusiv kort). De fle-
ste fotos er sdledes kun 1-5 ar gamle. Man
fristes naesten til at sige, at det er en aktuel
»Nordens Jarnvager« blot med veegten lagt
pa savel indhold som billedmateriale (der er
virkelig godbidder imellem).

Samlingen kan varmt anbefales til alle
med lyster i det Skandinaviske. Begge
boger er tekstet i et meget let forstaeligt
tysk {der ikke bor afskreekke), og kan kebes
samlet til en pris af kr. 450,- (eller enkeltvis)
ved at benytte dansk girokonto 745-4084 v
Richard Latten

Jan Forslund.

HUSK!
DJK's billetrabatordning:.
Henvendelse til sekretariatet

33932002
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Anders Riis, Klostergade 3. 9550 Mariager
Ansvarshavende redaktor
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Wilhelm P. Frendrup, Nakskovvej 62 A,
2500 Valby, 36 46 22 55

Medarbejdere

Erik B. Jonsen Ole-Chr. M. Plum
(DSB) (Privatbanerne)

Box 188, Aby Baekgardsvej 18,
2900 Hellerup 8230 Abyho

Bent Jacobsen (DJK-nyt)
Maj Allé 62, 2730 Herlev

Jan Forslund. Vasevej 19 A, 2840 Holte
42 42 04 52

Bladekspedition

DJK, sekretariatet, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kbh. V. TIf. 33 93 20 02

Annonceekspedition

DJK, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.
v. Jan Forslund, 42 42 04 52. Giro 5 55 38 30

Distribution

Adressesandringer og reklamation af udeblevne
numre meddeles tit det lokale postkontor Med-
lemmer i udlandet bedes dog meddele adres-
seeendringer til Bladekspeditionen Reklamati-
on af fejlekspeditioner og fejleksemplarer sker
ligeledes hertil.

Eftertryk eller kopiering er ikke tiliadt uden Kil-
deangivelse - eller efter kontakt til redaktionen

»lernbanen« udsendes ultimo: februar, april, ju-
ni, august, oktcber og december til medlemmer
af Dansk Jernbane-Klub,

Indsendelse af stof og fotos

Arbejdet med skrivning og redigering af »jern-
banen« foregér som alt andet DJK-arbejde
udelukkende pé favillig og ulonnet basis. Til-
sendelse eller overdragelse af fotos og manus
samt evrigt materiale til »jernbanen« er derfor
ensbetydende med, at indsenderen samtykker
i, at det sendte uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktionens vurdering. Re-
daktionen er ikke ansvarlig for uopfordret ind-
sendt materiale

Manuskripter til artikler, laeserbreve o a. bor
savidt muligt veere maskinskrevne lllustrationer
returneres kun safremt indsenderen anmoder
herom med ordet »retur« og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi (pa rammen af dias)
Ellers indgar billederne i DJK's arkiv

Indlzeg der ikke er signeret af ét eller flere be-
styrelsesmedlemmer tegner ikke nodvendigvis
DJK's holdning
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Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Flemming Jakielski, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kobenhavn V. TIf. 33 33 86 97

Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om meder, udflugter, beger m.m.
(Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent 1995
og indbetaling

Ordinaere medlemmer ... k. 250,00
Juniormedlemmer

(under 18 ar 1.1.1995) kr 165,00
Husstandsmedlemmer .................. k. 165,00
Firmakontingent

(inkl. 6 annoncer & 1/8 side) kr 2000,00

Adresse: Dansk Jernbane-Klub. kassereren,
Kalvebod Brygge 40. 1560 Kbh V.

Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen
Maj Allé 62 2730 Herlev TIf 42 84 21 07

® Naestformand: Ole-Christian Munk Plum,
Aby Baekgardsvej 18, 8230 Abyho)
TIf. 86 7525 40

® Kasserer: Gunnar W Christensen.,

Solbaervangen 39, 2765 Smorum
Tif 44657313

® Sekreteer: Klaus Jorgensen
Durosvej 4, 2 tv.. 2800 Lyngby
TIf. 45 88 43 04

® Soren Bay, Koldinggade 17. 3 tv..
2100 Kobenhavn @ TIf 313846 79

® Birger Bruun. Platanve] 18,
1810 Fredenksberg C. TIf. 31 22 05 17

¢ Anders Bruun, Museumsbanen
Gl. Kongevej 87, 3 th
1850 Frederiksberg C. Tif. 33 25 54 25

® Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Borkop. TIf. 75 36 21 20

©  Peter Kastrup, D-maskinegruppen,
Christian Winthersvej 6. 6100 Haderslev.
TIf, 74 52 20 71

©  Hans Meyer, Limfijordsbanen
Blishonevej 9. Godthab, 9230 Svenstrup
Tif. 98 38 31 27.

¢ John Rasmussen, Mariagerbanen
Trojborgvej 2C, 3.tv., 8200 Arhus N
TIf 86 16 03 08

e Alf Blume (suppleant),
Paltholmterr. 46D, 3520 Farum
TIf. 42 95 53 92,

® Poul Kaspersen (suppleant)
Q@stergade 24, 3200 Helsinge

e betyder valgt af generalforsamliingen.
©  betyder valgt af banerne

»Jernbanebager«
Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 33 93 20 02, Postgirokonto 3 17 91 76,

Ved: Birger Bruun og H.C. Halvard

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

V. Alf Blume, Keld Haandbsek cg Preben Clausen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishoneve] 9,
Godthab, 9230 Svenstrup. Tif. 98 38 31 27.

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Aparken 2, 1.th., 8300 Qdder, Tif, 86 56 03 15

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt, Vangen 62, Tarp,
6715 Esbjerg N

DJKs fynske afdeling
Frank L. Sgrensen, Holbergsvej 29,
7000 Fredericia. TIf. 66 10 79 51

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovvaenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 92 73 37

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af saertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshalevej 8.

4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager. Tif. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. TIf. 86 68 08 58.

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holleselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje. TIf. 42 30 82 22

»Remisen« Bloustred Teglveerksvej 10, Bloustred,
3450 Allerod, TIf, 42 27 08 18 (onsdag og lordag)
Giro: 346 56 16

Limfjordsbanen

Ove Thomsen. Neddevej 27.

Stae. 9310 Vodskov. TIf. 98 25 63 25
Information, Martens. 98 81 10 46

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksve| 9,
Brejning, 7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20

Foreningens gvrige arbejdssteder

Bramming remise
Henning Maller, T. Tonnesensvej 7.
6740 Bramming. TIf 7517 23 91

Hong remise
Erik Rothmann. Bakken 70, 4370 St. Merlose
TIf. 5360 15 57

Arbejdshold Fredericia Maskindepot
Preben Clausen, Vandveerksve] 9, Brejning,
7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbask, Hogholtvej 5A, 2720 Vanlese.
TIf. 31747032
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