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Forsiden: Mellem Brugsen og husen' snor
Skagens havnebane sig afsted og gi'r, hvad
man nok vil kalde »moderne jernbane-no-

stalgi«... - her med den nyanskaffede SB T
5 (ex DB). Lees mere om aktuelle begiven-
heder pa det danske jernbanenet i dette
nummers ekstra fyldige »jernbanenyt« fra
savel DSB som privatbaner, veteranbaner
og feergeruter. Foto i Skagen, 13. juni 1995:
Keld Haandbeek.

Inderside: »Minus til plus«, ville en kendt,
dansk popgruppe maske ha' kaldt dette fo-
to, der tydeligt illustrerer plus-boksens
skaebne i Danmark. Hvorfor ka' ideen sael-
ges af DSBs kolleger i andre dele af Euro-
pa, men ikke af DSB i Danmark? Svaret lig-
ger ikke lige om hjornet... Foto i Ringsted,
februar 1995: Allan Stovring Nielsen.
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- meget varm, meget travl. | hvert fald for
»jernbanen«s redakter, der nu kan se tilba-

ge pé et ar, hvor bladet har veeret redigeret
stort set som én mands foretagende. Det er
baggrunden for, at bladet har veeret forsin-
ket fem-ti dage hvert af de seneste numre:
Det har i praksis ikke veaeret muligt at »sam-
le op« mellem to numre. Men fat mod. keere
leesere, som undertegnede gor: Numrene 5
og 6 redigeres af Wilnelm Frendrup, mens
en anden kan f& et tiltreengt pusterum og
(maske) komme til noget af al den korre-
spondance, der skammeligt er blevet hen-
lagt | det seneste ar for dog at fa bladet ud.

Tak for de mange paene ord, der fra tid til an-
den tilflyder om det redaktionelle indhold - i
dette nummer er der lagt ekstra veegt pa
»jernbanenyt - kort fortalt«, fordi der er sket
meget, og fordi fotografer har leveret et flot
billedmateriale. Nyheder og orientering om
DJK og om danske jernbaneforhold har al-
tid ferste prioritet ner i bladet - hvilket tyde-
ligt skinner igennem i dette blad

Anders Riis
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DJK gar pa nettet

Dansk Jernbane-Klub har fdet et nyt klubhus. Det er abent for alle - ogsd
ikke-medlemmer - dpgnet rundt, og man kommer derhen ved at krybe gen-

nem sin telefonledning...

Af Jens Vestergaard ‘

Hva' for no'et? Jo, kiubhuset er nemlig
elektronisk og findes ude i dét, nogle kalder
Cyberspace - eller pa nettet! Alle med en

PC (eller en Mac) og et modem kan komme

pa besog og fa en snak om alt, hvad der har

med jernbaner at gore. Her kan man ud-
veksle erfaringer, synspunkter, materiale og
sagar billeder og lyd.

Fra klubhuset er der forbindelse til hele
verden via Internettet.

e Har du lyst til at drofte jernbane-
sporgsmal med en ukendt en-
tusiast i USA, England eller
Japan, sa er der frit slag.

* Planleegger du jernban-
eferie i Polen, var det
maske en idé at sperge
pa nettet, om der er no-
gen, der har gode tips.

e Eller savner du materiale til
en ny bog om damplokom-
otiver i Sydamerika, er der
sikkert én »derude«, der kan
hieelpe dig.

Forum for
jernbanevenner

Mulighederne er utallige, men
DJKs nye elektroniske klubhus
er forst og fremmest et forum for
danske jernbanevenner (og -fiender?)

Klubhuset er en sékaldt »konference« pa
ét af de nyeste og hurtigst voksende EDB-
net | Danmark, dagbladet Politikens POL
Online. Med godt og vel 3500 abonnenter
er der basis for diskussioner og erfarings-
udveksling om snart sagt alt mellem himmel
og jord. | forvejen er der omkring 100 »kon-
ferencer«, hvor der blandt meget andet di-
skuteres mad, berneopdragelse, lystfiskeri,
radio og TV, sex og samliv - og nu altsa og-
s& jernbaner, Samtidig vit man i DJKs klub-
hus kunne finde opdateret materiale om
foreningen i form af adresser, arrangemen-
ter, salgsartikier osv. P4 den méade haber vi,
at ogsa ikke-medlemmer vil kunne fatte in-
teresse for sagen, og maske kan det med-
virke til at oge medlemstallet.

Desuden kan klubhuset blive en veerdi-
fuld database for jernbaneviden. Mens de
aktuelle debatindleeg slettes igen efter en
periode, kan man veslge at gemme lige sé&
mange data, man ensker. Det bliver med-
lemmerne selv, der leverer data, og de bli-
ver abne for alle. Fksempelvis historiske
oversigter, materiel, godstogskereplaner
m.m.m.

En vicevaert

Ethvert klubhus ma have en viceveert, og
sédan én findes ogsa »pé nettet«. Vicevaer-
ten i DJKs elektroniske klubhus er Jens
Vestergaard, journalist i Danmarks Radio,
medlem af DJK siden 1971, aktiv ved
MHVJ og tidligere medlem af DJKs besty-
relse og MHVJs driftsudvalg. | dag menigt
medlem med steerk interesse for, hvordan
jernbanen og jernbanesagen udvikler sig i

informationssamfundet. Det er Jens Vester-
gaard, der har serveret ideen om et elektro-
nisk kiubhus for DJKs bestyrelse, som med
sans for fremtiden sagde god for forseget.
Viceveaertens opgave er at fa gaesterne |
klubhuset til at fole sig godit tilpas og serge
for, at husordenen overholdes. Han vil hjael-
pe nye pa nettet til rette og veere med til at
saette gang i debatterne. Og sé vil han for-
soge at holde tonen pé et passende niveau,
Udskaenkning af kaffe og lignende kan han
desveerre ikke klare, men hvem ved -
maske bliver klubhuset rammen om nye be-
kendtskaber, som senere kan mades »live«,
Selv har Jens Vestergaard via nettet bl.a.
faet kontakt med en engelsk jernbaneentu-
siast, som er aktiv pa Severn Valley Railway.
En del materiale af feelles interesse har alle-
rede - bade elektronisk og med almindelig
post - krydset Nordseen mellem de to.

Samarbejde med »jernbanenc

Selv om det elektroniske klubhus pé man-

ge mader har de samme funktioner som et
medlemsblad, sa bliver der ikke tale om en
konkurrence med foreningens veletablere-
de blad, »jernbanen«. Tvaertimod har bla-
dets redaklor og klubhusets viceveert aftalt
et samarbejde taet. Oversigter og indlaeg fra
»jernbanen« kan f.eks. udmeerket finde vej
til klubhusets opslagstavle, og omvendt kan
gode debatter, som fores i klubhuset, ogsa
bringes i »jernbanenc.

Hvordan ger man?

Mange af DJKs medlemmer er sikkert lidt
famlende overfor den fagre nye online-ver-
den - ligesom resten af befolkningen, Men
det er ikke sa sveert. Alt, hvad der krasves til
at begynde med, er:

* En PC med Windows eller en Mac

e £t modem (og en telefonlinie...)

* Programmet til at skaffe forbindelse til
POL Online med. Det kan kebes i forende
kiosker og boghandlere. Prisen er 28 kro-
ner og inkluderer en trykt Guide til Politi-
ken Online,

Med dette beskedne udstyr kan alle og en-
hver kigge indenfor i klubhuset og laese,
hvad der findes allerede. Hvis man fatter in-
teresse for ogsa selv at deltage i snakken
rundt om bordet, skal man endvidere tegne
et abonnement hos Politiken Online, Det
koster i grundudgaven 300 kr. pr. halve ar
eller 500 kr. for et nhelt. Vil man ogséa vaere
med i den internationale snak pa Internet-
tet, koster det ekstra 160 kr. for et halvt ar
eller 250 for et helt. Abonnenter péa dagbla-
det Politiken far rabat.

Fremtiden?

Der er ingen, der ved, hvordan fremtiden
bliver for det elektroniske klubhus. Fore-
lobig kaster vi os ud i forsaget med krum
hals i troen pa, at mediet egner sig for en
forening som DJK. Og hvordan det skal ud-
vikle sig, ligger forst og fremmest i haender-
ne (eller rettere tasterne) pad medlemmerne
- hvilke emner, der skal tages op, hvilke da-
ta, der skal veere tilgaengelige. Viceveert
Jens Vestergaard er fuld af optimisme efter
at have fulgt med pa POL Online det sidste
ars tid, hvor debatterne i de forskellige kon-
ferencer er yderst livlige. POL Online har
omkring 15.000 opkald hver dag!

Men maske tager han fejl. Og bliver klub-
huset ikke seerligt populeert efter en ind-
keringsperiode, sa stiller han lige sa stille
stolene op pa bordene og lukker og slukker
igen - uden »hard feelings« af den grund.

Ring til vicevaerten

Foretraekker nogen en »rigtig« snak med vi-
ceveerten, iden de forsoger sig i den elek-
troniske verden, er de velkomne. Jens Ves-
tergaard kan traeffes pa tlf. 75 45 93 76.
Og sa skal det da ogsa med, at har man
allerede en Internet-forbindelse, sa kan
man skrive til adressen jens_vestergaard
@online.pol.dk. 5|
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David Bayes sidder her mellem vennerne
James Steffensen og Arne Gregersen pa
plejehjemmet | Bagsveerd, 14. juni 1988,
kort for de to danske venner begge dade.

hvor vi skiftede til en tur bag K 588 til Bran-
de. Jeg havde allerede tidligere noteret min
forste K-maskine: 502, i forspand med D
801 med et blandet passager- og kvaegtog.

Et af hojdepunkterne pa min rejse var sy-
net af mine forste privatbaner, - baner, som
jeg intet kendte til. | Grindsted noterede jeg
mig VWGJ M 3, som havde rade kofangere
0g en godsvogn pa sleeb.

Til sidst ankom vi til Svejbaek, hvor vi
skulle titbringe nogle nastter i sma stratack-
te hytter, og kom ogsa til Ry, med megen
vandring og klatretur pa »det hejeste bjerg«
- Himmelbjerget! Det var ogsa her, jeg hav-
de held til at fotografere en Ford inspekti-
ons-skinnebil, mens dens brugere kikkede
pa banelegemet.

Forelsket 1 Danmark... witorstemotoros

Min forste motorvogns-oplevelse var fra Ry

Folg med den unge jernbane-entusiast David Bayes pd udflugt London- 1 Skanderborg med MQ 210 og to pa-
- haengsvogne, og fra Skanderborg til Arhus

Danmark i ]937 - et mpde, der gav anledning til en 11\7slq11gf01'elskelse. med MP 255, MO 205 og MP 254 (tilkoblet
I Danmark. Artiklen er skrevet pa engelsk og oversat til dansk ved re-  som pansengsvogn).
daktionens mellemkomst. Jeg blev saerdeles imponeret af Arhus -

. K 588 i Bramminge, 23.
Af David Bayes juli 1937.

Min livslange forelskelse i Danmark be-
gyndte i 1937, da min geografi-lesrer pa
skolen i London East End arrangerede en
ekskursion til Danmark pa basis af overnat-
ning pa vandrerhjem,

Jeg bad mine foreeldre om lov til at tage
afsted, og de indvilgede. Det satte mig i
stand til at udvide min jernbaneentusiasme
ud over Storbritanniens graenser, og teend-
te for resten en lidenskab for Carl Nielsen-
musik, som jeg dyrker den dag i dag.

Fra Liverpool Street

Den 22. juli 1937 drog vort selskab afsted
fra Liverpool Street Station med »Scandi-
navian« ekspressen - et tog, jeg hyppigt
havde observeret - til Parkeston Quay. vi
entrede den gamle DFDS-bad M/S Parke-
ston (som dengang ikke var s& gammel -
bygget 1925, red. bem.} for en behagelig
rejse til Esbjerg. Jeg husker samtaler med
interessante personer: En egyptisk gym-
nastiklaerer og lederen af The British Labour
Party, som gav mig sin autograf!

Da vi var kommet i havn, s& jeg mit forste
DSB-lokomotiv - F-maskinen nr. 453 pa ka-
jen - idet nogle rengeringsdamer fyldte de-
res spande med varmt vand fra lokomoti-
vet! Mine to dage i Esbjerg omfattede tillige
morgen-besog ved fiskeri-auktionerne og
en solfyldt tur til Fane.

Sa kom den forste togrejse. Smukke P
928 trak os sa langt som til Bramminge,
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Mo 280 i Rungsted,
Juli 1937.

De |
gamle &
fotos
(19)

et udmaerket vandrehjem, interessante se-
veerdigheder, - og min forste Q-maskine.
Og sé var det mig en forngielse at fotogra-
fere min forste sporvogn. Siden fulgte en
mindevaerdig rejse til Kebenhavn med »C. F.
Tietgen«. Seen var hard, og jeg var desks-
passager. Jeg skal aldrig glemme den tidli-
ge morgen med storm over Sverige, da vi
rundede Kronborg slot.

Jeg behover ikke at beskrive Koben-
havns seveerdigheder, men ingen genvisit
er helt som den forset gang. Jernbane-ob-
servationerne var mindst lige sé spaenden-
de. Min forste O-maskine, nr. 328, adskilli-
ge S-maskiner uden regskasrme, men jeg

syntes iseer om C-maskinerne, méaske fordi
jeg boede i »landet der flyder med 4-4-0
maskiner med indvendige cylindrex.

Under et besog pa Carlsberg bryggeriet
noterede jeg mig »DAN« - Henschel 10564/
1911 - (der s& sent som 1973 endte sine
dage pa Stalvalsevecrket | Frederiksveerk,
red. bem.) i feerd med entreprenoer-arbejde
ved Enghave.

Et »trip« til Sverige

Vort selskab tilbragte nogle hyggelige dage
med vandreture i omradet omkring Hillered,
Tulstrup og Helsinger, og det blev til flere tu-

re med MO-motorvogne og S-maskiner.
HHGB M 2 med dens péhaengsvogn duk-
kede dagligt op pa kajen, og jeg sa den
endnu en gang, da vi forlod Helsinger med
feergen til Sverige. En interessant rut til halv-
oen Kullen blev afsluttet med en spadsere-
tur rundt om Halsingborg banegard, hvor
jeg kunne fotografere nr, 17, en 2-4-0 ma-
skine fra Landskrona & Hélsingborg Jarn-
vdgar (den - redaktoren bekendt - eneste
nordiske jernbane, der helt officielt brugte
den »anglofile« méade at forkorte navnet pé:
L & HJY - og jeg noteredemig to af Halsing-
borg-Hassleholm's lckomotiver - 16, en 4-
4-0 maskine, og 19, en 4-6-0'er, sammen

L&HJ 19 - Lands-
krona & Halsingborg
Jvg - Helsingborg
29. juli 1937 (ex SJ
480).
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Ford inspektions-
skinnebil naer Svej-
bask (Skanderborg-

Silkeborg), juli 1937.

med nogle andre maskiner og (med mine
ord) »mange gamle skorstene«.

Hjemad igen

Flere rejser med motortog fulgte, da vi atter
var i Danmark, sasom ML 85 fra Fredens-
borg. og jeg kikkede pa HFJs materiel i HII-
lered.

Alt for hurtigt var vort selskab atter pa vej
hjemad fra Kebenhavn, denne gang bag 2-
6-0'eren R 915 (maske 9457 - 915 er en P-
maskine, red. bem.) til Korsor. Gamle J nr.
2 stod forladt i Ringsted, Den var bygget af
Borsig 1886, men jeg opdagede senere, at

den forste leverance (nr. 50 til 58) fra 1871
var bygget af firmaet, grundlagt af broderen
tit min egen bedstefar Kitson's bedstefar!

Jeg blev glad over at se min forste A-ma-
skine, 1947, i Korser, og adskillige ranger-
lokomotiver ved havnen, inklusive Hs 362,
F 458, 483 og 494.

Efter overfarten over Storebeelt var jeg
henrykt over at kunne notere et tog fuldt af
skoleborn undervejs ind til Nyborg for-
speendt 4-4-0 maskinen SFJ 15 med den
toakslede tender. Der var tillige privatbane-
motorvogne savel dér som i Odense,

Efter oplevelsen at krydse Lillebasltsbro-
en. fuldendtes min lykke, da jeg s& min

forste Pacific: E 972 undervejs fra Frederi-
cia med et 10-vogns eksprestog. Hvilket
fint syn! Togrejsen sluttede, som den var
begyndt: Bagved »Atlantic« P 928 til Es-
bjerg, men jeg husker. jeg sa nogle smal-
sporslokomotiver fra toget. formodentlig pa

torvebaner,
red, bem.).

Til sidst blev jeg trukket til havnen i Es-
bjerg af F 457, og gik dér om bord pa »Eng-
land« - som ikke overlevede den kommen-
de krig. Det havde vaeret en righoldig og
spaendende ferie, Da vi kom tilbage, var der
ogsa mange andre drenge, der noterede
lokomotiv-numre, 3 |

(Nok neesrmere mergelbaner,

Jagten pa de nedlagte baner

Af Poul Thiesen

Vi jernbane-interesserede betegnes un-
dertiden som nogle »saere snegle«.

De af vore medmennesker, som ikke
selv har »set lyset«, kan ikke saette sig ind
i vor tankegang.

Det er maske heller ikke sa meerkeligt.
For jernbane-interessen omfatter ogsé
noget sé& underligt som jagten pa de ned-
lagte baner. Den bacille har jeg faet.

En af de ting, som jeg kan anbefale, er
at ga ned i rodeskuffen derhjemme i pri-
vaten. Find nogle fotos fra jernbaneture i
gamle dage, Pak madkassen og drag ud
i feedrelandet, Find nejagtig de samme
steder - tag et billede, og s& kan man

derpa sidde hjemme i standerlampens
skeer og nyde forskellen.

Disse specielle safarier har budt pa
mange oplevelser. Nogle steder ligner alt
sig selv. Der mangler bare et jernbane-
spor. Andre steder skal man virkelig bru-
ge spekulatoren for at finde stedet.

Her er bare et par eksempler. Pa Bo-
gense station holder NFJ-damplokomo-
tiv nr. 3 med persontog mod Odense. Det
er oktober 1964.

Neeste foto er fra 1990. Nu er der P-
plads og rutebilstation. Stationsbygnin-
gen er aendret en smule, men ellers ligner
den sig selv. Pa det gamle foto ses til ven-
stre | baggrunden den gamle remise. Pa
det nye billede er den vaek og er erstattet
af moderne boliger.

De to andre hilleder er ogsa fra en privat-
bane, nemlig Varde-Grindsted-banen.
Det er M 1, der holder med persontog
mod Varde. Stationen er Ansager, og det
er sgndag den 16. august 1964,

Da stationen blev nedlagt, overtog
postvaesenet hele herligheden. De byg-
gede stationen om - og byggede ogsa
nyt til. | dette tilfeelde var det lidt sveert at
genkende stedet. Men bygningens skor-
sten ligner da sig selv.

Jeg kan varmt anbefale sadanne foto-
ture. Det blev jeg ogséa i Ferup pa Trold-
hede-banen, hvor ejeren af stationen
stolt fremviste det gamle stationsskilt
FERUP, som havde sin plads et ydmygt
sted i udhuset.
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Bogense station i it
1964...

... 0g samme sted 1
1990. Nu er her
rutebilstation.

Ansager station pa
Varde-Grindsted-
banen i 1964...

... 0g samme sted i
1991, Posthuset har
bdde bygget om

og til.
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Imponerende linjer i Nyborg, hvor MZ 1401
rangerer foran »Kronprins Frederik« 30. ja-
nuar 1995, Foto: John Hansen.

3. Elektrisk materiel (1.5 kV =):
3.1 Motorvogne............. 291
3.2 BivOgNe ..eveeiverveieaennie. 291 (291)

4. Passagertogsmateriel:

4.1 Siddevogne ............. . 509 (533)
4.2 Liggevogne... ... 23 (26)
4.3 Sovevogne .....ceciie. 17 (17
4.4 Specialvogne............. 6 (7)

5. Godstogsmateriel m.v.:

5.1 Luk. godsvogne......... 2,081 (2.153)
5.2 Abne godsvogne ... 1.703 (1.727)
5.3 Tjenestevogne ........... 1.044 (1.039)
5.4 Privatejede vogne ... 312 (315)

I januar og april kvartaler 1995 er sket fol-
gende eendringer i materielbeholdningen:

Ad, 2.1: MY 1105, 1110, 1113, 11176,
1118, 1119 er udrangeret (hensat konser-
veret); ad 2.6: 90 86 00-21 108-4 (tidl. MY
1108), 90 86 00-21 111-8 {tidl. MY 1111) er
ibrugtaget (90=UIC-kode for traekkraft; 86=
UIC-kode for DSB).

Ad 4.1: B 20-83, 040, 053, 063, 076,
090, 099, 102, 106, 127, 136, 152, 154 -
BD 82-80, 020, 021, 022, 024, 026, 028,
029 (litra udgaet) - BDan 82-76 605 - BDn
82-76, 706, 719, 724, 725 er udrangeret (i
alt 24 vogne); ad 4.2: Bcm 51-40, 420,
421, 423 er udrangeret (»421« er overgivet
til DSB museumstog); ad 4.4: WRm 88-90
602 er overfort til tjenestevognparken, jf.
5.3,

Ad 5.1: 71 vogne er udrangeret, og én
vogn er overfort til tjenestevognsparken, jf.
5.3; ad 5.2: 10 stk. Laags 446 2, 000-009
(to stk. fast sammenkoblede specialvogne
for transport af »open top« containere - tidl.
Lgs-vogne (20 stk.)), 5 stk. Laaps 430 8,
015-019 (to stk. fast sammenkoblede spe-
cialvogne for transport af specialcontainere
- tidl. Ks-vogne (10 stk.)), 16 stk, Lps-z4712
9, 000-011, 016-019 (specialvogne for
transport af specialcontainere - tidl. Ks-

Jernbanenyt - kort fortalt

- [ dette nummer: DSB, Feergenyt, Privatbanerne og Veteranbanerne

Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 30. juni 1995 radede DSB over folgende
traekkraftenheder og vogne (tilsvarende tal
for beholdningen pr. 31. december 1994 |
parentes):

1. Elektrisk materiel (25 kV 50 Hz):

1.1 Toglokomotiver .......... 22
1.2 Motorvogne............... 20
1.3 Bivogne. ..., 20

2. Motormateriel:

2.1 Toglokomotiver .......... 126
2.2 Rangerlokomotiver..... 89
2.3 Trakiorer..cv vseeemrpivenes 40
2.4 Motorvogne.............., 371
2.5 Bivogne i 90
2.6 Tjenestelokomotiver... 2

vogne), 19 stk. Res 393 6, 000-0713, 015-
019 (dben standardvogn (bogie) med ned-
kiappelige sidestotter, side- og endevasgge
- kebt brugte (renoverede) af SNCF) er
ibrugtaget, og 28 vogne er udrangeret (bl.a.
de resterende E-vogne af 502-serien - litra-
et udgaet); ad 5.3: 4 stk. 947 2, 008-011
{tidl. udrangerede DSB Gms-t-vogne), 43
stk. 943 3, 890-932 (tidl. SJ Kbs-vogne), 7
stk. 944 1, 210-276 (for skurvognstrans-
port - tidl. SJ Os-vogne), 27 stk. 950 7,
261-287 (for skinnetransport - tidl. Sd Os-
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vogne), 1 stk. 957 3 207 (generatorvogn -

tidl. DSB Gs-vogn), 1 stk. 67 (RIC) 86 99- Beholdning K95s K96s Storebaelt K98 KOO

90 006 (DSB materiel / Malevogn 6 - tidl. li- 06 06 1995 Kastrup Qresund
tra WRm) er ibrugtaget, og 78 vogne er ud-
rangeret; ad 5.4: 3 stk, 720 3, 013, 033, El-lok 2. strems (EC) 8
044 (litra Zkk - tilherende Kommunekemi EA 22 22 22 22 22 22
A/S, Nyborg) er udrangeret. ME 37 37 37 37 37 Qi
MZ 61 61 61 61 61 61
= MY 32 28 28 o8 15 15
Litra er sendret péa folgende vogne: A 51 - E—
(RIC) 86 18-80, 000-004 il Ba 50 86 28-76 Streekningslokomotiver i alt 152 148 148 148 135 143
(samme lebenumre-»deklassering«) - AB 51 Terminalmaskiner (MK) 20 40 40
(RIC) 86 3.9_80’ 008, 007, 010, 011, 013, MT 16 6 16 16 16 16
015,019 til Bab 5Q 86 29-76 (samme 'obe- MH 73 70 70 05 0 0
numre-»deklassering«) - AB 51 (RIC) 86 39- Kof 40 20 20 40 40 40
80, 008, 009, 012, 016 til Bab 57 (RIC) 86
29-70 (samme lobenumre-»deklassering« - Rangerlokomotiver i alt 129 126 126 101 96 96
AB-vognparken bestar indtil videre kun af
51 (RIC) 39-80, 017, 018)) - Bcm 51 (RIC) IC/3 seet 85 85 85 89 89 89
86 51-40 422 1ili 50 86 57-40 (samme lobe- MR saet 97 97 97 S O 97
nummer). Den planlagte fiernelse af RIC- ML saet 5 5 5 S 5 9
meerkningen pa et antal B-vogne var ikke ER seet 7 10 40 40 40 40
ivaerksat pr. 30. juni. @resundssasct 7 7
Andring af litra i godsvognsparken: 8
stk. Gs tl Gkks (nummeraendring til: 130 5, Togsaat i alt 187 197 227 231 236 238
000-007 - til brug som =bremsevogne« ved
transport af MR-togseet til og fra renovering Passagervogne
i Weiden, Tyskland), 1 stk. Hbils til Hbils-t SUEYOEE o & - ot = g
g e | | » Bn 217 27 237 2|7 27 217
10 stk. Hios til Hios-tv (nummereendring til: B 101 101 40 - = 7
230 6, 002-006, 008-026 - til radighed for B ric 35 19 | 5 ] ;
FDBs »Distribution« - korer i rutetrafik mel-

B-t 24 24 24 24 24 24
lem Glpstrup/ Odense/Skalborg), 15 stk. E EEe 10 10 < S = =
(SOORin=Sem o BDan/BDn 23 08 13 13 13 13

42 stk. Hbis-vogne er fast til radighed for Bikx 5 5 5 5 5 5
»Stora Papyrus« (samlet i ny nummerserie: AB ric 13 E = - - =
46 86 225 1, 000-041 - korer | rutetrafik Ba 10 15 = = B
mellem Neestved og Odense (Dalum)). Bab 4 17 = 3

* A 8 = = - = =
Rettelser: | »jernbanenc, nr. 2/95 - side 40 B 2 2 2 ¢ 2 =
tilfojes i midterste spaltes 7. linie: »85 MFB« Passagervogne i alt 507 494 363 330 330 330
- oginr.3/95 - side 102 i oversigten »DSB
godsvogne« rettes antal litra Lps til »81« Specialvogne
(fodnote D) er korrekt); fodnote B) sendres Sovevogne 10 10 10 10 10 10
til »4 Hbils-t«, Tak til de leesere, der leeser Sovevogne TEN 7 7 7 7 7 7
deres »jernbanen« med omhul Liggevogne Bem 17 17 17 : = =

Liggevogne Bc 6 6 6 6] 6 6

kS BDdk 2 2 2 2 2 2
DSB bane anskaffer 25 specialvogne (bo- WRm ric 2 2 2 2 2 2
gie) for betonsvelletransport (planlagt num- WRD ric 2 2 2 2 2 2
merserie: 80 86 980 1, 700-724). Vognene SheriEiatia | alt 16 46 16 g 09 59

har veeret i EU-udbud med tilbudsfrist me-
dio august. Leverancen skal ske i 1996/97.
DSB materiel arbejder p.t. pa vegne af DSB
gods med planer for ombygning af yderli-
gere Hios-vogne til Hios-tv til brug for FDB-
transporter,

Der foreligger gookendelse af det sa-
kaldte »tunnelrenoveringsprograme« for 22
stk. ADns-e - og 117 Bn-o-vogne til ud-
forelse i 1995/96, en opdatering af apterin-
gen i 100 Bn-v-vogne i perioden 1995/98 -

DSB tjenestelokomotiv 90 86 00-21 111-8
(ex MY 1111) var tydeligvis endnu ikke om-
nummeret, da Allan Stovring-Nielsen 18, ju-
i 1995 fotograferede det sammen med de
uvirksomme ER-togseet 11, 18 og 02 i
Ringsted.

B vogne udrangeres, hvis der sker storre skader, effer forfald til sterre revisioner.

Sadan forventer DSB materiel udviklingen i treckkraft og personvogne i de kommende ar.
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Trods en optisk vedligeholdelsestilstand, der lader meget tilbage at enske - kvadratdeci-

o

meterstore rustpletter er ikke et saersyn - fik MR-togene lov at kare 130 km/t. Seet 68, der
ses ovenfor i Hornslet 11. juli 1995 (Wilhelm Frendrup), far dog ikke lejlighed til at vise rust-
pletterne (se foto) frem mere. Det var et af de implicerede tog ved Jelling-ulykken i august.
Nedenfor ses »det hvide tog«, seet 88, i Odense. Foto: Stefan Rothmann.

samt forslag til komfort- og apteringsfor-
bedring pa 32 B-t-vogne (til brug for lo-
komotivtrukne tog i Storebaeitstunnelen) og
5 Bk-x-vogne.

*

DSB materiel har faet sin forretningsplan,
der geelder indtil 1999, godkendt. Planen
laegger i hojere grad end tidligere veegt pa
organisationsfeellesskabet med DSB pas-
sager. Det hedder nu i forretningsgrundla-
get, at DSB materiel skal bidrage til: 1) at
DSBs produkter fremtraeder attraktive over
for kunderne - og 2) at DSBs koreplan over-
holdes under hensyntagen til de opstillede
mal for regulariteten. Tjenestens primaere
marked beskrives som »salg« af a) udvik-
ling, konstruktion og anskaffelse af nyt ma-
teriel, ) materielvedligeholdelse og -klar-
goring, ¢) ombygning af materiel og d) frem-
foring af materiel.

| planperioden regnes med, at der pa
materielsiden sker folgende udvikling:

e Alle 40 bestilte ER-togseet er leveret og |
drift inden udgangen af 1996,

® De bestilte otte S-togseet er i drift - og der
er taget stilling til eventuel anskaffelse af
yderligere 112 saet,

* 20 rangerlokomotiver (terminalmaskiner),
litra MK, er leveret, og der er taget stilling
til eventuel anskaffelse af yderligere 20,

* Anskaffelse af fire MF-togseet (IC3) til mer-
trafik ved abning af jernbanen til Keben-
havns Lufthavn i Kastrup,

¢ Anskaffelse af materiel til @resundsforbin-
delsen (DSBs andel: Syv togsaet),

e Anskaffelse af otte elektriske (to-stroms)
godstogslokomotiver, seks-akslede, litra
EC.

Som folge af nyanskaffelserne regnes der
med, at litra MH udrangeres i perioden, og
at der udrangeres et stort antal personvog-
ne - se i ovrigt vedstaende oversigt (fore-
gdende side) udarbejdet af »Udrangerings-
gruppens, der viser materieludviklingen nu

(ikke helt i overensstemmelse med de fakti-
ske forhold), ved overgang til sommerkore-
plan 1996, ved koreplan i forbindelse med
Storebeeltsforbindelsens abning i foraret
1997, ved abningen af jernbaneforbindel-
sen til Kastrup i efteraret 1998 - og forbin-
delsen over @resund i juni 2000.

*

| lobet af september ventes det forste 4-
vogns S-tog (2. generation) at veere Klar
med fleksrum, som giver bedre mulighed
for at medtage cykler, barnevogne, keore-
stole og lignende. Der er som et forsag - af
vaerkstedet | Arhus - indrettet fleksrum |
neestbagerste og neestforreste kupé (vogn-
numre med kursiv) i et RENO 2 tog (FS
7298/MU 8538/FU 8058/MM 7758), der
var til reparation for skader efter rangeru-
held.

Hvis forseget falder heldigt ud (laes, hvis
kundernes reaktioner er positive), vil samtli-
ge 65 stk. RENO 2 tog blive udstyret med
fleksrum inden udgangen af 1998. Place-
ringen af 4-vogns togets to fleksrum mod-
svarer den placering, som fleksrummene
far i den nye generation S-tog (SA-togseet-
tene), hvoraf de forste to seet leveres i siut-
ningen af aret.

ER-togsaet

DSB udvidede karslen med ER-togseet (Det
nye regionaltog) fra en stamme til to stam-
mer i samtidig leb fra den 19, juni, medens
en planlagt udvidelse fra to til tre stammer i
lolb matte udsesttes i 14 dage til den 24. ju-
li. Der ma séaledes (indtil videre) under nor-
male omstaendigheder kun veere tre tog
fremfort af ER-togseet i drift (med heasvede
stromaftagere) ost for Storebeelt. Toge-
ne ska! hver vaere formeret af mindst to og
hojst tre ER-togseet. Et tog fremfort af ER-
togsaeet i drift skal altid have mindst tre og
hejst fem indkoblede traktionsanleeg.

Togseettene kerer mandag til fredag pa
Vestbanen bortset fra en enkelt tur pa Kyst-
banen (9018/3031) - lordage og sondage
kores pa Kystbanen med en enkelt afstikker
1il Korser.

Der forela medio juli ibrugtagningstilla-
delser for 12 af de 14 modtagne ER-tog-
seet. DSB betragtede ultimo juni togsaette-
ne som karende tilfredsstillende - men efter
den sakaldte »lile losning«. ABB Traction
havde faet udsaettelse til den 30. juni med
at fremkomme med en endelig lesning pa
de tekniske problemer (deempning af stoj-
stromme). Tre til fire stammer vil blive sat |
drift vest for Storebaelt (Odense-Fredericia)
omkring den 1. februar 1996.

Nye rangerlokomotiver

DSB har den 23. juni skrevet kontrakt pa 20
nye rangerlokomotiver med Siemens i Tysk-
land. Rangerlokomotiverne vil blive produ-
ceret pa koncernens fabrik i Kiel (tidl. MaK).
Det er forste gang, DSB keber lokomotiver
hos Siemens Schienenfahrzeugtechnik
GmbH,
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Kontrakten er pa 111 mio. kr. De 105 mio.
kr. er betaling for de 20 rangerlokomotiver,
medens seks mio. kr. gér til uddannelse af
personale, nye reservedele samt anskaffel-
se af nyt udstyr til vedligeholdelse. Kontrak-
ten indebaearer desuden en option pa yder-
ligere 20 lokomotiver til en allerede aftalt
pris. Rangerlokomotiverne er opbygget af
gennemprovede standardkomponenter.

De farste to lokomotiver leveres ved ars-
skiftet 1996/97, hvorefter der leveres tre om
méaneden, sa lokomotiv nr. 20 leveres midt i
1997.

De nye rangerlokomotiver er udstyret
med radiofjernbetjening, saledes at medar-
bejdere kan rangere alene. Det vil pa sigt
medfore en rationaliseringsgevinst for DSB,
Undersogelser i bl.a. Sverige og Tyskland
har desuden vist, at rangering med radio-
fiernbetjente lokomativer pa sigt reducerer
antallet af transportskader pa gods, da ra-
diofjernbetjening giver medarbejderen bed-
re overblik over rangeringen.

DSB skal bruge de 20 rangerlokomotiver
pa sterre godscentre | hele landet. Pa trods
af at lokomotiverne har en tophastighed pa
60 km/h, skal de forrinsvis bruges til range-
ring, men i pakommende tilfeelde kan de
bruges til streekningskarsel. Et udvalg i 0SB
arbejder pé at klarlsegge, om DSB skal an-
skaffe flere ranger-/streekningsiokomotiver.

For at sikre et s& godt arbejdsmiljo som
muligt har DSB taget medarbejderne med
pa rad med hensyn til udformningen af
forerhuset, opstigningsforhold m.m. Efter
deres onske bygges forerhuset pa ranger-
lokomotiverne derfor hejere end pa stan-
dardmodellen. Ogsa stejmaessigt  inde-
beerer det nye rangerlokomotiv forbedrin-
ger for medarbejderne bade inde i forer-
rummet og for dem, der f.eks. star udven-
digt pa lokomotivet under rangering.

Fakta om DSBs nye rangeriokomotiver

e Litra/numre: MK 801-620

e Veegt: 40 tons

* Leengde: 9,4 meter

* Motoreffekt: ca. 500 hk
Med den teknologiske udvikling kan de
nye rangerlokomotiver yde lige sa meget
som de gamle.

e Antal aksler: To stk.

e Akseltryk: 20 tons

e Akselafstand: 4 meter

=i
[

L
e
L

Principskitse af de bestilte rangerlokomotiver, litra MK 607-620. Tegning: DSB gods.

* Diesel-hydraulisk lokomotiv, hvor trans-
missionen er et Voith-gear.

¢ Motoren eren MTU 8V 183TD13, der op-
fylder Eurol emmisionskravene.

e Udvendigt vil stajbelastningen for medar-
bejderne pa en otte timers arbejdsdag ik-
ke komme over 80 dB (A). | fererrummet
vil stgjen ikke komme over 73 dB (A).
Dette opfylder Arbejdstilsynets seneste
krav.

e Testkorsel foregar ved fabrikken i Kiel.
Siemens foretager testkorslerne. DSB
har dog ret til at deltage i og overvage
testkorslen. Under hele produktionen vil
der lgbende blive foretaget test af ran-
gerlokomotivet og dets forskellige dele.
Typetesten varer ca. to uger.

® En lang reekke private virksomheder har
lokomotiver, der er naesten identiske med
dem, DSB har bestilt. Nogle af virksom-
hederne er: Krupps Stal, Dusseldorf
Havn, VW-fabrikken i Mosel og Leuna-
Werka.

Vognreparationer
samles i Fredericia

Efter nogle ar med stadig feerre opgaver pa
godsvognsveerkstedet | Arhus har DSB ma-
teriel besluttet af flytte aktiviteterne til Fre-
dericia. Efter et nybyggeri for nogle ar siden
er der i Fredericia tilstreskkelig plads il at
klare en stigning i antallet af vogne til repa-
ration,

Veerkstedet i Arhus beskasftigede en halv
snes medarbejdere, hvoraf fire flytter med til
Fredericia, medens resten overgar til IC3-
vaerkstedet i Arhus. Af vaerksteder vest for
Storebeelt findes nu foruden det i Fredericia
- ét i Padborg samt veerkstedet i Nyborg,
hvor der foretages storre opgaver, herunder
revision af godsvogne.

Faste anlaeg

Sikringsanlasg m.v.

Varde station fiernstyres fra 9. juni fra FC Es-
bjerg, som et led i fiernstyringen af straek-
ningen Esbjerg-Holstebro, hvor forste etape
var ibrugtagning af FC Esbjerg, signalblok
Esbjerg-Guldager og fiernstyring af Guld-
ager station, den 24, marts 1995, jf. »jern-
banen«, nr. 2/95 - side 74. Den 9. juni etab-
leredes ligeledes signalblok pa streskningen
Guldager-Varde, hvor Varde nu er over-
gangsstation til fiernstyret streekning, Perso-
nalet, som hidtil har veeret beskeeftiget med
trafikstyring pa Varde station, er overfort til
andet arbejde. Nesste etape pa vejen mod
Holstebro er Tistrup staion, som fiernstyres
fra den 25. august.

FC Esbjerg skal pa sigt fiernstyre straek-
ningerne: (Esbjerg)-(Holstebro) i 1995/96,
(Esbjerg)-(Lunderskov) i 1996/97 og (Bram-
ming)-Tender i 1996/97. Parentes angiver,
at pagesldende station ikke omfattes af

De MY-trukne tog
med renoverede S-
togs saet er et yndet
motiv. Her MY 1127
med oprangeringen
Es-FS 7124-MM
7624-Gs vest for
Ringsted, 13. maj
1995, (Allan
Stovring-Nielsen)
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flernstyringen (lokalbetjent sikringsanlaeg el-
ler fiernstyret fra anden FC).

*

Pa Ballerup station blev et nyt relaesikrings-
anlesg (type DSB 1969 m/ DSI sportavie)
taget i brug den 25. juni. Sikringsanlesgget
afloser et elektromekanisk anlzeg (type DSB
1946).

*

Arbejdet med etablering af signalblok og U-
signaler pa straskningen Arhus H-Grenaa er
pabegyndt. Den 24. juni udstyredes Tstba-
netorvet (tidl. Arhus @) med U-signaler og
signalblok blev taget i brug mellem Arhus H
og Containerhavnen hhv. Qstbanetorvet
Nye U-signaler pa Torsovej blev taget i brug
den 15, juli.

Det er planen, at signalblok skal veere
etableret frem til Hornslet omkring den 1.
oktober 1995 - og til Grenaa omkring den
1. april 1996. For at sikre en driftsstabil sig-
nalblok afpreves den i paralleldrift med de
virksomme U-signaler, idet en egentlig til-
lysning forst sker, nar straskningen Arhus H
- Hornslet er afprevet. | den periode afvik-
les trafikken fortsat ved radiodirigeret trafik-
afvikling. Nar anlaegsarbejderne er afsluttet,
har den test trafikerede Grenaabane faet et
leenge savnet sikkerhedsloft.

Pa Grenaabanen er der i km 3,7 mellem
@stbanetorvet og Vestre Strandallé etable-
ret et trinbraet: Den Permanente af hensyn
til badetrafikken; af samme arsag standser
togene ved trinbreettet kun lerdage og son-
dage i perioden fra primo juni til ultimo au-
gust.

*

Det gamle elektromekaniske sikringsanlaeg
(type DSB 1912/1946) i Ringsted (fra 1929)
er bade slidt op og meget personalekras-

Nyrenoveret S-tog
p& sommer-gronne
Virum st. 21. juni

Nielsen).

vende. Et nyt computerstyret anleeg har
vaeeret pa vej tidligere, men den valgte leve-
randor levede ikke op til sine forpligtelser,
og anskaffelsen af det ubrugelige anlaeg
blev et af kritikpunkterne i den sakaldte
»»Bernstein-rapport««,

Nu gores der er nyt forseg, og arbejdet
med at kravspecificere det nye anlaeg er i
gang. Det skal veere fuldelektronisk, skal
kunne fiernstyres fra RFC Roskilde og etab-
leres pa det nuveerende sporanlesg. For at
klare den teette toggang pa den knudesta-
tion, Ringsted er, skal anleegget stort set
have alle de togvejsmuligheder, man kan
teenke sig, samt rangertogveje af hensyn til
den omfattende rangering pa stationen
(samt stedbetjeningsomrader, som kan be-

Juni 1995 (Flemming Seeborg).

tienes af rangerpersonalet fra bade stedbe-
tieningskontakter og to udvendige sportav-
ler). Det nye sikringsanlaeg vil kunne tages i
brug i 1999, dog med det forbehold, at hvis
EU-udbuddet resulterer i en helt ny uden-
landsk anleegstype, ma der regnes med et
ars leengere etableringsperiode.

*

Hen imod arets slutning regner DSB med at
kunne forhoje straekningshastigheden mel-
lem Kebenhavn og Arhus fra 140 km/h til
160 km/h for tog med virksom ATC - hvilket
i praktikken vil sige MF-togsaet (IC3). MR-
togseettenes maksimalhastighed er i ovrigt
sat op fra 120 km/h til 130 km/h med virk-
ning fra den 28. maj 1995,

1995 (Allan Stovring-
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Endnu en raekke »maerker« er
optaget i SR (Sikkerhedsreg-
lement af 1975) - i §17, jf.
vedstaende tavle. Arsagen er,
at en lokomotivferer som
grundregel ikke ma made
meerker, som ikke er bekendt-
gjort, men som kan have be-
tydning for ham. Det geelder
masrker, som anvendes pa
elektrificerede  straskninger,
herunder meerker, der ind-
fares i den kommende tid.

Meerket »El-tog stop« kom-
mer i ny udformning efter UIC
standard (nr, 17.31./17. 32.),
de gamle (nr. 17.29/17.30.)
opsaettes ikke mere og vil ef-
terhanden bortfaide,

Masrket  »Systemspaend-
ing« (nr. 17.38.) angiver, at kun
elektriske ireekkraftenheder,
som kan kere pa den pagsel-
dende systemspaending, ma
haeve pantografen, af den ar-
sag opseettes meerket altid
sammen med maerke nr.
17.37.

Frederikssundbanen far nu 2. spor og nye
stationer, ligesom niveau-overkaerslerne -
der er enestaende pa S-togs-nettet - er i
sogelyset. Qverst til hojre togkrydsning |
Vekso, til venstre »the end of the line« og til
hajre stilleben fra Gamle Frederikssund st.
Alt fanget 12, maj 1995 af Flemming Soe-

"Stop for el-tog”

w] BN [ee] [eod2
|
nr. 17.29. nr. 17.30. nr. 17.31. ‘ nr. 17.32.
"Hovedafbryder "Hovedafbryder ! "Saenk
ud" ind" pantograf”
| |
| I l | ===
nr. 17.33. nr. 17.34, nr. 17.36.
"Heev pantograf" | "Systemspeending”
25KV
50 Hz |
Mj—— i
nr. 17.37. nr. 17.38.

Frederikssundsbanen

DSB har i rammeaftalen for 1995-98
faet penge til at pabegynde udbyg-
ningen af S-banen mellem Ballerup
og Frederikssund. Udbygningen bes-
tar dels af 2. spor, dels etableringen
af to-tre nye stationer i Malov Knude-
punkt (ca. km 23) og Gammel Oistyk-
ke (ca. km 32) - og med en leengere
tidshorisont - i Store Rarbaek (ca. km
38). Arbejdet er forudsat igangsat i
1997, 2, sporet dbnes for drift i eta-
per, og det fulde anleeg skal kunne ta-
ges i brug i ar 2000.

Neeste skridt er at undersoge,
hvad udbygningen far af miligkonse-
kvenser, bade under anleegsarbejdet,
og nar sporet tages i brug. Forment-
lig skal det nye spor etableres syd for
det nuvaerende enkeltspor. De mil-
jeomrader, DSB undersoager, er dels
stwj, dels pavirkningen af fredede om-
rader langs banen, herunder aer og
vandleb. Undersegelsen skal endvi-
dere omfatte kulturminder som f.eks.
gamle broer. DSB regner med at
veere feerdig med miljovurderingen in-
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den udgangen af 1995, | gjeblikket er der ni
overkersler pa streskningen mellem Balle-
rup og Frederikssund, som agtes nedlagt
eller eventuelt sendret til bro- eller tunnelan-
leeg. S-togene mellem Ballerup og Frede-
rikssund korer gennem en rackke byer. Der
er stor lokal opbakning til udbygningen. Det
geelder bade de berorte kommuner og Fre-
deriksborg og Kabenhavns amter.
Miljovurderingen er en del af det materi-
ale, Folketinget skal bruge, nar det skal
vedtage anlaegsloven for udbygningen.

Mere plads til nye S-tog

DSB har startet arbejdet pa S-banen med
at gore plads til de nye S-tog, hvoraf de
forste to togsaet leveres sidst pa aret. De
nye S-tog er 3,60 meter brede og dermed
60 centimeter bredere end de nuveerende
S-tog. Til gengeeld har de nye S-tog plads
til 30 pct. flere passagerer.

Det er nedvendigt flere steder pa S-ba-
nen at flytie ting, gere dem smallere eller
rykke dem vaek fra sporet. Det kan veere
perronoverdaekninger, telefonstandere, sig-
nalmaster, kareledningsmaster eller servi-
ce-/rengeringsperroner. | visse tilfeelde kan
det blive nedvendigt at flytte sporene en
smule, hvis de stér for teet pa eksempelvis
en kereledningsmast, som er for dyr/be-
sveerlig at flytte. Der skal ogsa males »sik-
kerhedszoner« langs perronkanter.

Udgifterne til at skabe plads til de nye S-
tog vil vaere i sterrelsesordenen 10 mio. kr.

Nar DSB far leveret de forste nye S-tog,
skal de igennem en raekke afprovninger
uden passagerer. | denne periode vil de kun
kore pa straskningerne Kobenhavin-Hoje
Taastrup og Kobenhavn-Koge. Derfor ser
DSB bane i forste omgang pa disse straek-
ninger, men resten af S-banen folger hurtigt
efter, sa der er den fornegdne plads til de nye
S-tog pa alle S-togsstraskninger til april
1996.

Overkgrsler nedleegges

DSB er i gang med at nedleegge ca. 20
overkarsler pa straskningen Ribe-Bram-
ming og et tilsvarende antal mellem Vejle og
Give. Ekspropriationerne indledes i efter-
aret. | lobet af 1996 ventes overkarslerne
nedlagt, medens formentlig kun en enkelt
bevares og udstyres med halvbomme.

DSB nedleegger overkarsler forst og
fremmest af hensyn til sikkerheden. Der
sker hvert ar alvorlige ulykker i overkorsler,
hvor bilister eller andre trafikanter bliver
draebt eller alvorligt kvaestet. Dertil kommer,
at lastbiler og landbrugsmaskiner bliver sta-
dig tungere, medens togene bliver lettere.
Ved sammenstod i en overkorsel oges risi-
koen for afsporing, og dermed er det ogsa
et spergsmal om sikkerhed for passagerer
og medarbejdere i togene.

For straekninger, hvor togene kerer 120
km/h eller mere, er det DSBs politik at fier-
ne alle usikrede overkorsler eller at sikre
dem. Det gaelder f.eks. Vejle-Give, hvor der
formentlig kun bliver én privat overkersel,
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Kort aver Citytunnelen i Malmé.

som opretholdes og sikres. Det er for dyrt i
erstatning mv. at nedleegge den.

@resundsbanen

@resundsforbindelsens jernbane bliver ud-
styret med avancerede elektroniske syste-
mer, der skal serge for stor kapacitet, flek-
sibilitet, stor sikkerhed og den bedst mulige
komfort for passagererne. Men det hele
bygges pa standardvarer, som er gennem-
provede hos andre landes jernbaner. Malet
er at skabe et fuldt moderne sikkerheds- og
kontrolsystem, og til en pris som forventes
at ligge langt under prisen pa skreeddersy-
ede udviklingsprojekter.

A/S Oresund har haft det fuldelektroni-
ske sikringsanleeg og ATC-anlaegget til de
danske landanleeg i udbud. Fire selskaber
var preekvalificerede til at byde pa opgaven.
Det er ABB, Alcatel SEL, Siemens og Wes-
tinghouse. Tilbuddene kom ind den 27. ju-
ni 1995, og arbejdet forventes sat | gang i
december 1995,

Ved kun at bede om afprovede stan-
dardvarer onsker A/S Qresund at sikre den
storst mulige konkurrence og dermed
bedst mulige pris pa opgaven, samtidig
med at @resundsforbindelsen far et af-
provet og sikkert system.

De fire firmaer skal bade give pris pa at
udfare arbejderne pa de 18 km dobbeltspor
péa de danske landanleeg og en option pa ar-
bejderne pa den 16 km lange kyst-kyst for-
bindelse, som Gresundskonsortiet bygger.

Modellen tager ogsa hojde for, at togsy-
stemerne i Sverige og Danmark er vidt for-
skellige, og de tre broselskaber derfor ma
sorge for at finde standardiserede og fleksi-
ble tekniske lgsninger, som kan fungere
sammen med bade det svenske og det
danske system.

A/S Oresund indferer et signalsystem,
som er simplere og mere logisk end det,

som i dag eksisterer i Danmark. Pa Qre-
sundsbanen betyder rod »stop« og gron
»kor« pa samme made som i vejtrafikken,
hvilket ikke er tilfeeldet med det asldre og
mere komplicerede system, DSB anvender
i dag. @resundssystemet indeholder ogsa
feerre signaler, hvilket gor det billigere. Et
enklere og mere logisk signalsystem bety-
der storre sikkerhed, harmonisering af de
eksisterende systemer og flere leverandorer
at veelge imellem.

Indforelsen af det sakaldt simplificerede
signalreglement, som er baseret pa en feel-
les europerisk jernbane-norm (UIC 732 E),
sker i teet samarbejde med Dresundskon-
sortiet, DSB og Banverket.

At streekningen udstyres med ATC er i
avrigt en forudseetning for, at hastigheden
pa visse dele af Jresundsbanen kan eges
fra 140 km/h til 200 km/h. Rejsetiden mel-
lem Kobenhavns Hovedbanegard og luft-
havnen i Kastrup bliver 10 minutter - turen
til Malmé Centralstation vil tage i alt 30 mi-
nutter (uden Citytunnel).

Sporlaegning i Osttunnelen

Den 11, august gik DSB Bane Entreprise i
gang med at leegge spor i @sttunnelens
sydlige tunnelrer for A/S Storebeelt. Ved
hjgelp af helt nyt materiel fra Swedish Rail
System kan DSB udleegge 150 meter lange
sporrammer ad gangen i tunnelroret

Arbejdet begyndte fra Sproge-siden, og
i lobet af de farste dage kunne sporkolon-
nen laegge op til fem sporrammer om da-
gen, dvs. 750 meter spor. Efterhanden som
sporkolonnen arbejder sig ind i tunnelen,
skal den kore leengere tilbage for at hente
sporrammerne pa Sproge, og derfor falder
den daglige sporlaengde til 300 meter, inden
sporkolonnen har arbejdet sig fra Sprogo
de cirka 8 kilometer frem til Halsskov ram-
pe pa Sjeellandssiden.
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Sporkolonnen bestéar af en trolley, 14 hy-
drauliske kraner, (forkortet SUM for Spor
Udlaegnings Materiel) og en raekke bogier,
og den betjenes af et sjak fra DSB Bane En-
treprise, som til daglig arbejder med spor-
laegning over hele Danmark. Forud for spor-
leegningen har MT Group lagt ballast i tun-
nelreret i form af bornholmske granitskaer-
ver. Efter at sporrammerne er placeret, fol-
ger efterballastering og justering af spor-
rammerne, inden sporet kan anvendes til
arbjdskersel medio september.

Det er i det 8 km lange sydlige tunnelrer
DSB Bane Entreprise nu gar i gang med
sporlaegningen, og det sker samtidig med,
at tunnelroret overdrages fra entreprenoren
MT Group til A/S Storebeelt. Sporleegning i
det nordlige tunnelrer folger efter, nar op-
rydningen er overstaet efter gennembrud-
det, der fandt sted i sommer. Nar sporene
er pa plads i begge tunnelror er der i alt lagt
65 kilometer nye spor til Storebasltsforbin-
delsen, inklusive Vestbroen og landanleeg-
gene. Det er dermed den sterste samlede
sporleegningsopgave i Danmark i mange ar
- dog var sporanleegsarbejderne i forbindel-
se med Lillebesltsbroens abning 1935 end-
nu sterre. Dengang lagdes over 80 km spor,
heraf de 60 i Fredericia,

Ny station i Vejle

Efter 17 ars forberedelser er der omsider gi-
vet grent lys for opferelse af en ny station i
Vejle.

Det oprindelige projekt fra 1978 matte

stilles i bero, fordi det kneb med interessen
fra private investorer, En reekke muligheder
har siden veeret undersoegt, men slutresul-
tatet er blevet, at DSB selv opforer en stati-
on. Den indgar i en samiet trafikterminal
med nye forhold ogséa for busserne.

Til opfarelsen af selve stationsbygningen
er afsat 15,7 mio. kr., og de raekker til en
station pa ca. 1000 m2 Den vil rumme rej-
secenter, rejsebureau, ekspeditionspladser
til Vejle Amts Trafikselskab samt en kiosk.
Derimod er der ikke i forste omgang regnet
med en minibar. Byggeriet skal sta klar i
slutningen af 1996.

Drift og administration

DSBs direktion

DSBs bestyrelse har pa et bestyrelsesmo-
de den 22, juni formelt etableret DSBs di-
rektion.

Direktionen bestar herefter af administre-
rende direktor Henrik Hassenkam, passa-
gerdirektor Allan Koch, banedirektor FErik
Elsborg og godsdirekter Bruno Wigandt.

DSB datterselskab

Onsdag den 14. juni blev der holdt stiften-
de generalforsamiing for DSB REDERI A/S
og DSB busser a/s. Det betyder, at de to
selskaber nu formelt er under stiftelse. Der
er en raekke juridiske formaliteter, som skal
pé plads, inden selskaberne er stiftet,

Sporlaegning i tunnelen

Montagen af skinnerne kraver hgjt specialiseret vaerktpj.

-SUM =Spor Udlzegnings Materiel

1

Trolley (lokomotiv)

BORET TUNNEL

Halsskov

P& bestyrelsesmadet umiddelbart efter ge-
neralforsamlingen blev rederichef Jesper
Hansen konstitueret som administrerende
direkter for DSB REDERI A/S. Bestyrelsen
er i gang med at rekruttere en ny admini-
strerende direktor med baggrund i den pri-
vate sefartsbranche.

Ogsa i DSB busser a/s var der bestyrel-
sesmode efter generalforsamlingen. Her
blev buschef Jorgen Hansen ansat som ad-
ministrerende direktor.

Rammeaftale om @resundstog

DSB og SJ - Statens Jarnvagar - har den 5.
juli skrevet en rammeaftale om togtrafikken
over den kommende Gresundsforbindelse.
Rammeaftalen omfatter etableringen af et
nyt sammenhaengende regionalt togtrafik-
system - Dresundstog - som skal forbinde
de store bysamfund i @resundsregionen,
nar den faste forbindelse star feerdig.

Rammeaftalen fastleegger, at DSB og SJ
i feellesskab toser opgaven om Qresunds-
tog, enten ved at indgé en samarbejdsafta-
le eller ved at stifte et selskab. Den formel-
le samarbejdsform besluttes senere.

Inden for rammerne af aftalen vil DSB og
SJ sammen udvikle, planlaegge, markeds-
fore og i praksis drive den regionale togtra-
fik over Sundet. Det er ligeledes meningen,
at de to baner vil samarbejde om indkeb af
det nye togmateriel, der skal indsaettes over
Sundet.

Regionaltrafikken over @resund vil besta
af direkte tog, der kommer fra Kystbanen

Al sporlaegning foregdr fra Sprogesiden. Hver
sporramme er 150 meter lang og vejer 76 tons. |
alt skal laegges 44 sporrammer i hvert tunnelror,

+—— Sporramme

Hele togstammen kores ind
over et midlertidigt
arbejdsspor. Her skal

| sporrampen lagges.
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Store byggepladser markerer, hvor ore-
sundstogene skal rulle. Her kikkede John
Hansen ned i udgravningen til jernbanetun-
nel i Sydhavnsgade i Kebenhavn, 21. juni
1995.

og eventuelt Roskilde via Kebenhavns Ho-
vedbanegard. Herfra videreferes togene ad
den nye bane forbi Kastrup (lufthavn) og
over forbindelsen til Malmo. Togene skal
kere hvert 20. eller 30. minut. Der bliver
mellem Kebenhavn og Malmo stop ved sta-
tioner i Kastrup (lufthavn), Malmé Syd og
eventuelt i Tarnby og/eller ved en ny station
| Orestaden pa Amager. Rejsetiden mellem
Kebenhavn H og Malmd C bliver ca. 30
min,

Yderligere sammenbinding af togsyste-
merne pa svensk side afhaenger bl.a. af de
beslutninger, der forestar omkring en City-
tunnel i Malmo, idet jernbanens konkurren-
ceevne i hgj grad afhasnger af, om togene
kan undga tidrevende omvejskersel og at
skulle vende pa Malmé C. En af mulighe-
derne er, at togene fortseetter til Lund og
derfra videre til Helsingborg.

Nér den faste forbindelse over @Oresund
abner, skal togpassagererne kunne rejse pa
én og samme billet mellem stationer i Dan-
mark og Sverige. Billet- og takstsystemet
fastsasttes i samarbejde mellem HT, Lans-
trafiken Malmohus, SJ og DSB.

Rammeaftalen laagger op til, at anskaffel-
sen af materiel til det nye togsystem i storst
muligt omfang sker i feellesskab meliem SJ
og DSB. Det gaelder typevalg og indretning
og om muligt ogsa faelles kontraktindgael-
se.

S-togstryghed

DSB vil det naeste ar bruge 25 mio. kr. pa at
oge trygheden | og omkring S-tog.

DSB ved fra kundeundersogelser, at en
del mennesker er bange for at tage S-toget
om aftenen. Man vil nu forsege at oge tryg-
heden, og uniformeret personale er en af
maderne. DSB S-tog bruger fem mio. kr. pa
at ansaette ca, 25 ekstra S-togsrevisorer, sa
der i alt er ca. 160. De 25 ekstra ska!l iseer
pa vagt om aftenen.

DSB S-tog er i gang med en omstilling,
som skal gore medarbejderne mere synlige,
medens kunderne til gengeeld i hejere grad
skal kebe billetter og kort i automater. En
forste analyserunde viser, at en del af billet-
salgene kan lukkes med meget ringe kon-
sekvenser for kunderne. De pagaeldende
S-togsstationer har i forvejen abent fra k!,
ca. 7 til 13 pa hverdage og har hverken
abent om aftenen eller i week-enden. Om-
stillingen sker i etaper frem til 1. april 1996.
Det giver mulighed for at genplacere med-
arbejderne og undga afskedigelser.

DSB S-tog har samtidig besluttet at bru-
ge 19 mio. kr. pa fysiske aendringer, bl.a. til
bedre belysning og nye farver pa stationer-
ne. Der vil ogsa blive opstillet servicetelefo-
ner ved billetautomater og pa perroner, sa
kunderne kan komme i kontakt med DSB-

medarbejdere, der kan give oplysninger og
tilkalde hjeelp, hvis der er problemer.

Driftsuheld 1994

Antallet af mindre driitsuheld | DSB steg i
1994, medens der skete faerre uheld/ulyk-
ker under korsel. Totalt skete der 502 drifts-
uheld - det vil sige 29 flere end i 1993. Stig-
ningen skyldes flere rangeruheld og flere
tilfeelde af brand i tog.

| alt ni personer blev draebt og 15 blev al-
vorligt kveestet ved ulykker i forbindelse
med tog. Blandt de alvorligt tilskadekomne
var tre DSB-medarbejdere. Tre bilister/mo-
torcyklister omkom ved ulykker i overkor-
sler. De ovrige omkomne var passagerer,
som forsegte at springe af eller pa toget, el-
ler andre, der blev ramt af forbikerende tog.

Langt de fleste uheld - 459 - skete under
rangering, det vil sige ved lav hastighed. 17
uheld/ulykker skete »under togkaersel«, og
heraf var de ti i overkorsler,

Antallet af driftsuheld har de seneste ar

ligget mellem 455 og 530. Omkring 90 pct.
er rangeruheld, som kun medferer begraen-
sede skader,

Lyntog hurtigst

Lyntog vil veere hurtigere end bil mellem
landsdelene, nar den faste forbindelse over
Storebaelt tages i brug. Det er resultatet af
Trafikministeriets nye undersogelse om kol-
lektiv fierntrafik i fremtiden.

Rejsen Kabenhavn-Esbjerg vil f.eks. tage
213 minutter med bil og 197 minutter med
lyntog, Turen Kobenhavn-Arhus vil tage 204
minutter med bil og 200 minutter med lyn-
tog. For begge rejseformer er der tale om
dar-til-der transport, det vil sige for tog sel-
ve rejsen samt turen til/fra stationen. For
mange vil det ogsa blive hurtigere at tage
InterCity mellem landsdelene end at kore |
egen bil.

Arbejdsgruppen, der har lavet under-
sogelsen, forudser, at tog far den storste
gevinst ved den faste forbindelse. Togrejser
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mellermn landsdelene vil ga 20 pct. hurtigere
- bilture vil kun blive 10 pct. hurtigere.
Ifolge undersogelsen er toget derimod
ikke konkurrencedygtigt pa prisen. Men det
skyldes forst og fremmest, at prisen for at
kare i bil er beregnet som den rene benzin-
udgift, som er sat til 40 gre/km. For at fa pri-
serne til at neerme sig hinanden og dermed
gore den kollektive trafik mere attraktiv for
brugerne kreever det en aendret afgiftspoli-
tik, hvor der f.eks. kommer ogede afgift pa
benzin, hedder det i undersegelsen.

Kareplaner - tynde
- og med fodnoter

Det er en amputeret udgave af publikums-
kareplanen, DSB har mattet udsende for
denne sommer. | forhold til vinterkereplanen
1994/95 er den reduceret med 175 sider.

Det skyldes ikke trafiknedskeeringer, men
derimod at en del af rutebilplanerne ikke har
foreligget i tilstreekkelig god tid. Ansvaret
ligger hos de amtslige trafikselskaber, og
nar der denne gang er opstaet en forsinkel-
se, skyldes det bl.a. den seneste tids licita-
tioner over rutebilkerslen. Resultatet er, at
der mangler planer fra Ringkjebing Amt,
Vejle Amt, Arhus Amt, Nordjyllands Amt og
Bornholms Amt. | stedet bliver der i kore-
planen henvist til telefonnumre hos trafik-
selskaberne eller amterne,

*

Det bliver til gengaeld en koreplan med
mange ekstra fodnoter, DSB ma udsende,
nar vinterkereplanen treeder i kraft sendag
den 24. september. Arsagen er den fore-
staende udskiftning af spor- og sikringsan-
laeg i Arhus, som vil forega i 14 etaper frem
til 1996.

Ind- ©g udrangering af togene vil kragve
ekstra tid, og samtidig er kun en del af spor-
nettet til radighed, Arbejdet er koncentreret
i weekenderne, og passagererne ma regne
med syv-otte minutters ekstra koretid for
tog, der skal ind og ud af Arhus.

DSB InterCity og regionaltog har derfor

Et par glimt fra Falster, der méaske alligevel beholder trafikken til Gedser? Dverst ME 1505 §
Gedser 12. maj 1995, nederst krydsning med ME 1511 i Fiskebaek (Allan Stovring-Nielsen).

valgt en afvigende korepian lordag-seonda-
ge for at undga forsinkelser. Det smitter og-
sa af i andre omrader af Jylland. Eksempel-
vis vil InterCity-tog fra Aalborg afga otte mi-

nutter tidligere | weekenden eng mandag-
fredag.

Ulempen er, at kereplanen bliver svaere-
re at leese, og DSB star foran en stor opga-
ve med at informere kunderne. Alternativet
havde vaeret at fortsastte med den hidtidige
koreplan og dermed med betydelige forsin-
kelser lerdag-sendag. Det ansker DSB ikke
- specielt ikke set i lyset af de problemer,
DSBE havde i 1994 med at overholde kore-
planen.

Lukning af billetsalg

En indskraenkning af bemandingen pa DSB
stationer bliver en lebende proces og vil i
hvert fald streekke sig frem til 1998 og der-
med over denn periode, som den nuvaeren-
de skonomiske rammeplan for DSB omfat-
ter.

Meningen er, at der skal kunne tages in-

MZ 1453 stod for mindst et af de 502 drifts-
uheld i 1994. De wvdelagte forruder vidner
om branden dagen for. Gedser, 19. april
1994 (Keld Haandbeek).
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dividuelle hensyn alt efter behovet, for det
varierer naturligvis, nar man sammenligner
S-baner, hovedbaner og sidebaner. Nogle
steder kan billetautomater veere losningen,
men DSB arbejder ogsa videre med agent-
salg. Det er allerede indfart i en del byer,
hvor Post Danmark, turistforeninger eller
forretninger stér for billetsalget.

Samtidig arbejder DSB med begrebet
moderstationer, som ogsa betjener beboe-
re i de byer, hvor der hidtil har vesret en sta-
tion med billetsalg. Pa disse centrale steder
kan der veere mulighed for leengere ab-
ningstid end der, hvor betjeningen er op-
hort.

DSB betiener pr. 28. maj 286 stationer.
Seks horer under InterCity, 84 under S-tog
inkl. Hillered-Helsinger og de ovrige under
DSB regional. 16 S-togsstationer og 82
stationer under DSB regional er ubemande-
de,

DSB busser

DSB busser genvandt sin hidtidige korsel |
Viborg amt og vandt ekstra kersel bade pa
Fyn og i Nordjylland - som allerede omtalt |
»jernbanen« nr. 2/95 - side 76. Skiftedagen
var den 28. maj.

| Viborg amt var det alene DSBs korsel
med 22 busser, som var i udbud, og DSB
beholdt kerslen, men til ca. 10 pct. under
den hidtidige kontraktpris.

| Nordjylland vandt DSB koersel med 37
busser nord for Limfjorden, og det er 34 fle-
re end hidtil. Det betyder samtidig, at DSB
har overtaget ca. 100 chaufforer, som tidli-
gere har kort for private vognmaend. Desu-
den har DSB overtaget 38 busser. Kontrak-
terne pa korslen lgber over fire ar, sa DSB
har lejet velfserdslokaler til chaufforerne,
parkeringspladser til busser m.v.

Pa Fyn star DSB fremover for hele den
regionale buskarsel - bortset fra korslen pa
/Ere, DSB har hidtil kert med 99 busser -
fremover karer DSB med 108 busser. Ogsa
de fynske chaufferer blev tilbudt at ga over
til DSB, og 25 tog imod tilbuddet. Desuden
har DSB overtaget ni busser.

Flere HT-kunder i 1994

Bedre gkonomi og flere kunder i busserne
er to markante resultater i 1994, som Ho-
vedstadsomrédets Trafikselskab praesente-
rer i sin arsberetning for 1994.

Kundetallet steg med 1,6 pct. - en frem-
gang pa fire millioner pastigninger til i alt
244 millioner. Det svarer til, at hver af HT-
omrédets 1,7 mio. indbyggere korer med
bus i gennemsnit 143 gange om aret. Sam-
men med et fald i HTs udgifter til buskersel
bidrog kundefremgangen til et positivt
driftsresultat i 1994 pa 120 mio. kr. - mod
et kassetrask pa 150 mio, kr. i 1993.

Udlicitering af HTs busdrift vil vaere en til-
bagevendende begivenhed fremover. HT-
loven blev eendret i 1994, s& 100 pct. af HTs
drift skal vaere udliciteret i 2002, HTs hidti-
dige driftsselskab, Busdivisionen, blev om-
dannet til et selvsteendigt aktieselskab (offi-

cielt stiftet den 22. marts 1995) med virk-
ning fra 1. januar 1995.

5. udbud af HT-korse! er en realitet, efter
at HTs bestyrelse den 24. maj vedtog at
sende godt 20 pct. af HTs korsel i licitation.
Den korsel, som Busdivisionen A/S, der i
ovrigt den 1. september 1995 skifter navn
til Bus Danmark A/S, har udfert, kommer nu
ogsé i udbud lebende, og de ferste ca. 10
pct. udbydes i den ovennaevnte dbne of-
fentlig licitation, hvor alle - offentligt (f.eks.
DSB busser A/S) som privatejede selskaber
i ind- og udtand kan byde. Tilbudsfristen er
den 5. september 1995, HTs bestyrelse af-
gor pa et mode den 25, oktober, hvem der
skal have karslen, som overtages ved kore-
plansskiftet den 26. maj 1996. 5. udbud
omfatter 242 busser, som er opdelt i 22 ud-
budsenheder, der hver iseer indeholder fra
tre til 22 busser. Det sikrer, at bade sma og
store entreprenerer kan byde pa driften.

3121

Nordpilen som »tysk tog« ankommer til Kolding 5. juli 1995 (Flemming Seeborg).

=

Busdivisionen A/S vil fremover stille med
busser, nar der er brug for erstatningskor-
sel ved driftsuregelmaessigheder pa DSBs
S-togsnet. Aftalen er bl.a. indgaet, fordi
Busdivisionens busser har bedre ind- og
udstigningsforhold end Copenhagen Ex-
cursions', som var DSB S-togs hidtidige
samarbejdspartner.  Busdivisionen  skal
kunne stille med mindst 12 busser inden for
40 minutter ved driftsuregelmaessigheder.
Ved »planlagte driftsforstyrrelser« kan Bus-
divisionen stille med et »ubegreenset« antal

busser.
*

HT tager nu kampen op mod den staerkt
stigende bilkarsel i hovedstadsomradet.
Midlet er en kraftig udvidelse af HTs net af
S-busser. | dag fylder HTs syv S-buslinier 10
pct. af HTs drift. Malet er at udvide driften
med seks nye linier frem til 1997, sa S-bus-
serne kommer til at fylde 20 pct. af driften.

Principskitse af bemaling af busser efter Nordjyllands Trafikselskabs designprogram. De
grétonede omrader markerer, hvor karrosseriet pa bybusser er gult - og selvgrat pa regio-
nal- og lokalbusser; 1) angiver, hvor alle busser er »Nordjyllandsbla« (pa de to diagonale
hjerner), 2) de hvide »mellemband« og 3) »funktionsbéandenex, der er lysegule pa bybusser
(bl.a. DSB datterselskabet »Aalborg Omnibus Selskab« A/S's vogne), rede pa servicebus-
ser, lysebla pé regional- og lokalbusser (bl.a. DSB busser i Busomrade Aalborg) og gron-

ne pa ekspresbusser. Tegning: NT.
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S-busserne blev introduceret i 1990 og til-
buddet til kunderne er busser med hgj
komfort samt hurtige og direkte liniefaringer
uden for mange stop undervejs. S-busser-
ne har, hvor de er blevet indfert, vendt pas-
sagerudviklingen fra et fald pa 2-3 pct. om
aret til en stigning p& 6-7 pct. S-busserne
har ogsa vist sig at kunne tiltrackke bilister
til den kollektive trafik.

Planen betyder, at det nuveerende S-
busnet, der hovedsageligt bestér af ringlini-
er i det storkebenhavnske omrade pa tvaers
af S-togs-linierne, suppleres med seks nye
linier, der ogséa kerer mellen toglinierne mod
Kobenhavn. Store omrader er i dag ikke til-
streekkeligt betjent med hurtig og direkte
korsel til og fra Kabenhavns centrum,

HT saetter den forste af de nye S-buslini-
er i drift ved overgangen til vinterkereplan
den 24. september 1995. Det bliver linie
350S mellem Drager - Amagerbrogade -
Neorreport station - Nerrebrogade - Herlev
Hovedgade - Malmparken station og Bal-
lerup station.

Nye busfarver

DSB bussernes traditionsrige rode farve er
pa vej ud, i det mindste visse steder i lan-
det. Et punkt i en reekke af de amtskom-
munale kontrakier med entreprencrerne,
herunder DSB busser, er kravet om en ens-
artet bemaling. Det geelder Vestsjssllands
Trafikselskab, hvor farvekravet til busserne
er orange/hvid, Sydbus (tidl. Senderjyllands

Det var alt fra DSB-nyt for denne gang - som MZ 1443 korer vi »i hus« til naeste tur (1. april 1995, Kobenhavn Loko Ost, John Hansen).

) rlupoention

== Nuvarende S-busser
= Fremldige S busser

Trafikselskab), hvor busserne skal vaere helt
hvide, Fyns Amt, hvis busser skal veere
groenne med paskrift: FynBus - og Nordjyl-
lands Trafikselskab (NT), som har indfort
det mest omfattende designprogram.

Alle NT-busser far med det nye design en
klar tilknytning til det kollektive trafiksystem
i Nordjylland, gennem et morkebla felt (om-
rade) pa bussernes diagonale hjorner. Selv-
om alle busser, der korer for NT, er en del af

"

det samme overordnede trafiksystem, re-
praesenterer de vidt forskellige transporttil-
bud. Landevejsbussen er et tibud om
transport mellem land og by, bybussen et
tilbud om transport internt i byen. Disse
grundiseggende forskelle kommer til udtryk
i bussernes grundfarve. Grundfarven for re-
gional- og lokalbusser (landevej) er selvgra,
og for bybusser er grundfarven gul. Disse
transporttiloud er i de senere ar suppleret
med en raekke nye tilbud. Ekspresbussen
er et naturligt supplement til de almindelige
regionalbusser, og servicebussen vinder
indpas som supplement til den almindelige
bybus. Foruden et hvidt »mellemband« be-
males busserne derfor med et »funktions-
band«, der er lys gul pa bybusser, rod pa
servicebusser, lys bla pa regionalbusser og
gron pa ekspresbusser. Konsekvent og ny-
deligt, men man kan sporge sig selv, om
passagererne egentlig opfatter forskellene.
Den ovenneevnie gronne stribe vil fremo-
ver naeppe blive brugt i sterre omgang, for
de jyske amters feelles E Bus system ind-
forer fra 24. september en ensartet markant
bemaling af busserne, bl.a. med et stort
hvidt »X«, der skal give signal om noget eX-
tra - og om noget, der gar pa kryds og
tveers. Karrosserierne pa de 27 busser, der
korer i faste (ekspres-) X-bus lob (heriblandt
et antal DSB busser) bliver alle malet bla og
forsynet med det nye logo pé begge sider
og pa taget. Supplements- og reservebus-
ser ma nejes med bla haengeskilte (med det
hvide »X«) i front-, bag- og sidevinduer.
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FETTEGAT |

Fergenyt o4

Sejladsen Gedser-Warnemiinde
indstilles

DSB REDERI A/S og samarbejdspartneren
pa Jstersoen - Deutsche Fahrgesellschaft
Ostsee - har besluttet at indstilie sejladsen
mellem Gedser og Warnemunde. Den tyske
feerge »Warnemunde« sejler sin sidste tur
nat mellem den 23. og 24. september, og
feergen »udfases«. Den danske faerge
»Knudshoved« fortsestter indtil videre pa ru-
ten mellem Gedser og Rostock.

Beslutningen om at indstille sejladsen
mellem Gedser og Warnemunde haenger
sammen med at togene meliem Kebenhavn
og Berlin fra overgang til vinterkereplan
fores over Rodby-Puttgarden og via Ham-
burg. Der er séledes ikke lsengere kunde-
grundlag for at sejle bade til Warneminde
og til Rostock.

Den tyske beslutning om at treskke
»Warnemunde« vaek fra @stersoen skyldes,
at faergen er 34 ar gammel og i en ringere
vedligeholdelsesstand end f.eks, »Knuds-
hoved«. Hvis »Warnemuinde« skulle have
sejlet pa Gedser-Rostock, havde det veeret
nedvendig med en forholdsvis kostbar om-
bygning.

DSB og DFO har en aftale om »paritet««
det vil sige - lige mange faerger pa Jster-
spen. Indtil videre sejles med fem danske
og fra 1, oktober tre tyske feerger. DFO eri
gang med at se sig om efter en anden feer-
ge. Men det forudses, at det kan blive van-
skeligt at finde en egnet faerge med en pas-
sende kapacitet. Gedser havn er ikke ret
dyb og kan kun besejles af visse feerger.

Flere »sorte bokse«

DSB REDERI er i gang med at installere
»sorte bokse« pa yderligere fem faerger. De
»sorte bokse« registrerer alle relevante na-
vigationsdata f.eks. tid, position, kurs, sejl-

hastighed m.v. Desuden registreres de se-
neste otte timers radarbilleder og fire timers
kommunikation over VHF-radioen.

De «sorte bokse«, som faktisk er cremefar-
vede, bruges ved opklaring af uheld/ ulyk-
ker. som heldigvis er sjaeldne pa soen. Re-
deriet har endnu ikke veeret involveret | en
ulykke, hvor oplysninger fra den »sorte
boks« har vaeret brugt som bevismateriel i
en efterfalgende retssag. Internt har navi-
gatorerne brugt oplysninger i »tast-pa«-situ-
ationer for efterfolgende at analysere situa-
tionerne,

Bilfeergerne »Romse« og »Arveprins
Knud« har faet installeret »sorte bokse«, og
om kort tid kommer »Danmarke, »Prins
Henrik« og »Dronning Margrethe H« med.

DSB installerede i 1990 den forste »sor-
te boks« pa IC-feergen »Dronning Ingrids«.
Siden har ogsa de to ovrige IC-feerger, samt
»Ask« og »Urd« og »Tycho Brahe«, »Lod-
brog«, »Kraka« og »Heimdal« faet »sort
boks«.

M/F Kattegat - indehaveren af Kattegats
»bld band«. Foto: Driftsselskabet Grenaa-
Hundested A/S.

Kattegats bla band

Den 12, juni kl. 7.00 lagde verdens storste
aluminiumsfeerge fra land i Hundested og
beviste - selv om det var med florten dages
forsinkelse - at den 61 arige Grenaa-Hun-
dested overfart atter er pa banen - eller
snarere pa vandet - efter maneders ufrivillig
pause, som DSB rederi med indsacttelsen
af M/F Prinsesse Anne-Marie ikke var gan-
ske uden skyld i.

Selv om overfarten primaert satser pa bi-
lister, er der ogsa kapacitet til passagerer
over landgang, som nu igen kan fa udstedt
billetter mellem »En station i hovedstads-
omradet« og Randers via Hundested-Gre-
naa efter DSB tarif nr. 11: »Befordring af
passagerer mellem DSB stationer, privatba-
ner myve.

Bade DSB overfarten Kalundborg-
Arhus, den nye »CatlLink« pa samme over-
fart og Molslinien har med »Driftsselskabet
Grenaa-Hundested A/S« faet en konkur-
rent, der skal laegges maerke til. Overfarten,
der er kommet godt fra start med overfor-
selstal, der har slaest alle prognoser, kan
nemt blive den overfart, der overlever den
faste forbindelse.

M/F Kattegat, der er bygget pa veerftet
»Mjellem & Karlsen« i Bergen, har et depla-
cement pa ca. 1.700 t og et hovedmaski-
nerl (fire motorer), der i alt yder 31.552 hk.
Med en servicefart pa 32 knob kan overfar-
ten klares pa 90 minutter - hvilket er en rej-
setidsforkortelse pa 70 minutter i forhold til
de tidligere konventionelle feergetyper. Et
sosterskib, M/F Djursland, leveres | april
1996. Der vil derefter kunne sejles hver an-
den time mellem kI, 7.00 og 21.00 fra hver
havn.

»DSB« og »Faergenyt« redigeres af
Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen.

M/F Prinsesse Elisabeth - her pé vaerft i Svendborg januar 1995 - far ikke »sort box« (Flem-

ming Soeborg).



Privatbanegods

1

Veers'go: Masser af LJ-godstog. Nykebing Falster med LJ M 35, 15. marts.

Godstrafikken pa de danske privatbaner
eksisterer, om ikke | bedste velgaende, sa
dog i stor mangfoldighed. Og den er i hvert
fald pa ingen made ved at uddo, som ved-
staende fotos klart illustrerer. Lollandsba-
nen er blandt de aktive godsbefordrere, og
ogsé til Bandholm kerer der godstog (til hoj-
re set ved Merritskov i form af fire Tdgs-
vogne forspaendt LU M 17, 15, marts af Al-
lan Stovring-Nielsen). Havnebanen i Nak-
skov (nedenfor til venstre) er ogsa Tdgs-mal
her, hvor LJ M 12 rangerer 20. juni (John
Hansen), og et flot motiv gi'r det, nar LJ M
35 (med dampvarmeslange!) liner op i Ny-
kobing F. 13. marts ved siden af MFB 5282.
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4 Nymalede SB M 10
traekker ubesveeret
dagens containere
afsted syd for Hojen,
13. juni (Keld Haand-
beek).

SB T 5 pa Skagen
Havnebane, foran
Bodilles kro 1. maj
(Allan Stevring-Niel-
sen). ¥

Hvor sjeellandske privatbaner helt er domi-
neret af MX-treekkraft, der ofte har nok at
bestille, er billedet i Jylland anderledes: Her
fik tre privatbaner i 1977/78 nye Henschel-
diesellokomotiver, men kun HP's loko far
jeevnligt brug for alle sine krasfter. P& Ska-
gensbanen er det dog MX'ere, der far pa al-
le kontakter, og pa havnebanen er en tysk
Kof'er netop indsat som SB T 5, hvorefter
SB T 4 (ex DIK/MHVJ, ex Ardelt 119) kan
seettes i reserve.

¥ Synd, der ikke er lyd pal HP 16 maser med
synlig roguadvikling atter op ad bakke med
godstog neer Roundrup, 2. maj (Allan Stov-
ring-Nielsen).
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Privatbanerne ‘j%: |

Naerumbanen (LNJ)

Midt i august méaned har Naerumbanen
skrevet kontrakt med tyske Siemens/Due
wag om levering af et nyt togseet, den
sakaldte Regiosprinter, der allerede korer
pa strackningen Julich-Duren-Heimbach i
Tyskland. Toget ventes til Neerumbanen
midt i maj maned 1996.

Det nye tog er som skraeddersyet til Nae-
rumbanen. Toget er miljovenligt og stoj-
svagt (Neerumbanen korer som bekendt
gennem meget naturskenne omrader), og
korer tilmed hurtigt. Tophastigheden pa
100 km/t udnyttes dog neeppe pa Nasrum-
banen, som er normeret til 80 km/t. »Re-
giosprinter« har plads til 74 siddende pas-
sagerer og 100 stapladser, cykler kan med-
bringes og der er handicapvenlige indstig-
ningssteder.

Gar Nazrumbanens enskedrem i opfyl-
delse er toget blot forste etape af en leve-
ring af endnu 4 enheder med et ars mel-
lemrum, hvorefter de gamle lynetter kan
overfores til andre privatbaner. Dog kraeves
politikernes accept samt gode erfaringer
med det forste tog.

Det er neerliggende at tro, at ogsa andre
»sméa« privatbaner kan drage nytte af Nae-
rumbanens forseg med Regiosprinteren.
Séavel Skagensbanen, Ostbanen og Horn-
baskbanen var som bekendt for godt et ar
siden ude med deres udforlige rapport om
Light Rail i Danmark. Men ogsa Odderba-
nen, der jo sprang fra ABB's IC2 i sidste ud-
budsrunde ma vel naturligt veere interesse-
ret i nyt let materiel.

*

Fyglevad og @rholm stationer er renoveret
og nymalet i banens »nye farve« bla.

| remisen i Lyngby er renovering af spor-
omrédet pabegyndt.

- e Ep i

SB Ym 1/Ys 12 i Skagen, 28. juni 1995 (Ole-Chr. Munk Plum).

Lollandsbanen {LJ)

Y-togene klarer sig godt trods en rund fod-
selsdag (30 ar) for de eldste. De findes
bl.a. hos LJ, hvor Ym 61/Ys 81, der ses

Narskov

ovenfor i Nakskov 25. januar 1995. Samme
by byder ogsa pa andre aktive LJ-vetera-
ner: LJ M 11 (Frichs 1938) og M 12 (Jung
1957), begge portreetteret samme dag af
Keld Haandbazk.

T e

Skagensbanen (SB)

Nyt design pa
Skagensbanens tog

Allerede den 1. december 1994, da Ska-
gensbanens M 10 (ex DSB Mx 1038) kerte
fra Holbaek til Skagen, blev banens nye de-
sign kendt, idet M 10 i forbindelse med i-
standsaettelsen var blevet malet i bla og
hvide farver med rodt bomeerke m.m. pa
OHJ og HTJ's vaerksted.

Skagensbanen har til rangering pa Ska-
gens station og havnebanen i Skagen kobt
rangertraktoren DB 332 181-7, der er af ty-
pen Kof Ill, fra Deutsche Bahn. Traktoren,
der er bygget af Jung i 1964, ankom til Ska-
gen i januar 1995, og i fordret er traktoren
ommalet i Skagensbanens nye farver, bla
og hvid med red stribe, og den er litreret SB
T B

Onsdag den 28. juni preesenterede Ska-
gensbanen det forste af sine Y-tog efter
gennemforelsen af en total ombygning og
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istandsasttelse dels pa banens eget veerk-
sted, Hjorring Privatbaner dels hos HMK In-
dustri i Hjerring. Samtidig kunne banen
sammen med kunstnerne Gerda Thune An-
dersen og Steen Serensen praesentere ba-
nens nye design.

Y-toget, Ym 1-Ys 12 fremtreeder som et
naesten nyt tog. Allerede i 19983 fik motor-
vognen Ym 1 indbygget to nye Mercedes
dieselmotorer pa Hijorring Privatbaners
veerksted. | begyndelsen af 1995 blev toget
atter sendt til Hjerring, hvor det ved brug af
blokvogne blev transporteret til HMK Indu-
stri, der siden 1992 har pataget sig opgaver
for forst Hierring Privatbaner, senere Ska-
gensbanen og Odderbanen i forbindelse
med levetidsforlaengelses-programmet for
privatbanernes Y-tog.

Renoveringen af vognkasserne har be-
stéet i en total afskraelning, sandblaesning
og lakering og derefter indretning af nyt in-
terieur med nyt design.

| forbindelse med savel det ydre som det
indre design har Skagensbanen gaet nye
veje, idet man har valgt at benytte to lokale
kunstnere, Gerda Thune Andersen og
Steen Sarensen, til at lose denne opgave.
Kunstnerne har valgt at lade farverne hvid
og bla veere dominerede i togets ydre de-
sign. Herved har man opnaet at give toget
et mere maritimt udtryk. En varm farve i
form af rede striber indgar ogsa i designet.

For at fa togets ydre og indre til at udgere
en helhed, gar redt, hvidt og blat igen ind-
vendigt, ligesom de samme faver findes i
gardinernes striber. Vognafdelingernes en-
devaegge er skiftevis rede eller bla. | de
vognafdelinger, hvor endevaeggene er rade,
er seederne bla og omvendt. | fererrum og
pakrum indgér ogsé en gul farve, der pa en
fin made markerer, at disse omrader ikke er
for passagererne, | forbindelse med reno-
veringen af toget er der i styrevognen, Ys
12, indrettet en perron med plads til cykler,
barnevogne og karestole, idet vaegge ind til
selve vognafdelingen er rykket »en saede-
gruppe« ind i vognen. Perronen er udstyret
med klapsaeder. | motorvognen, Ym 1, er
der i pakrummet lavet en god arbejdsplads
til togfareren. Toilettet er bibeholdt og frem-
treeder fornemt { rede farver.

Pa Skagensbanens vaerksted har man -
efter tilbageleveringen af toget fra HMK In-

dustri i Hjerring - opbygget nyt elskab, ud-
skiftet og forbedret bremsesystemet. Der er
desuden indbygget ventilationssystem.
Saederne i kupeerne er i forbindelse med
ombetraekning polstret om og forsynet med
nye armilaen.

Mellemvognen SB Yp 21 er i juni 1995
sendt til renovering hos HMK Industri i
Hjerring, og omkring nytar 1995/96 vil det
neeste togsaet blive renoveret og ombygget
som SB Ym og Ys 12. Efter planerne vil alt
Y-togsmateriellet ved Skagensbanen veere
renoveret og fremtraede i det nye design i
1997.

*

Fra koreplansskiftet den 28. maj 1995 har
Skagensbanen oprettet et nyt trinbreet, Ap-
holmen, mellem Frederikshavn og Strand-
by.

Pa busfronten er tre af Skagensbanens
busser, bus 37, 38 og 39 ommalet i de nye
farver, som Nordjyllands Trafikselskab har
lanceret. SB bus nr. 39 er indkebt i 1994 fra
Vestbanen. Fra koreplansskiftet i maj 1995
har man - som forseg - omlagt busruten Gl.
Skagen-Skagen-Grenen, sa denne rute
fungerer som en slags bybus i Skagen.

MX 1007 er som
reservedele i SB's
eje. Her i afpillet
stand i Skagen, 3.
maj 1995 (Allan

Stovring-Nielsen).

Harmoniske Y-tog er
neermest en kunstart
pa Skagensbanen.
Her nar kunsten sit
hojdepunkt med Ym
5-Yp 23-Yp 21-Yp
24-Yp 22-Ym 4 som
tog 4 neer Skagen,

4. maj 1995 (Allan
Stovring-Nielsen).

Odsherreds Jernbane

Fredag den 7. juli 1995 kunne man ved
Qdsherreds Jernbane fejre, at det store ar-
bejde med udskiftning af streekningssporet
mellem Nykebing Sj. og Holbeek nu er feer-
digt. Dog mangler man endnu lidt pa Gre-
vinge station, hvor bade hovedsporet og
krydsningssporet skal fiyties ferend denne
station kan udbygges med lige sa fine per-
ronforhold som OHJ's ovrige stationer. Ar-
sagen til, at sporene flyttes er at man der-
ved far bedre kurveforhold gennem station.
Arbejde pa Grevinge station udfores i efter-
aret 1995, Sporfornyelsen begyndte i 1988,
og i de forlebne syv ar har OHJ's egen ban-
eafdeling assisteret af bl.a. et par lokale en-
treprencrer staet for selve sporarbejdet, an-
leeg af nye perroner pa stationerne m.m.
Sporfornyelsen har kostet ialt ca. 130 mio.
kr., hvoraf 70% er betalt af staten som in-
vesteringstilskud til banen, mens Vestsjaal-
lands amt og de kommuner, som OHJ be-
tiener, har betalt resten.

Sidelobende med sporfornyelsen er man
ved OHJ géet i gang med en udskiftning af
banens sikringsanleeg, og dette arbejde
kan afsluttes i 1998. Det nye sikrings- og
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flernstyringsanieeg ved OHJ er af typen
ABB E80/JZAD 890, og det etableres del-
vist af banens elekirikere med assistance
fra ABB. Selve signalerne er fremstillet pa
banens veerksted i Holbaek.

Arbejdet med ombygningen af OHJ Mo
25 skrider fortsat fremad. Vognen har veeret
til maling i banens nyistandsatte veerksted.

Hvordan klares det, at fa en 26,4 m lang
vogn drejet pa en kun 20 m lang drejeski-
ve? Man fremstillet en specialbogie, der er
udstyret med jernbanehjul samt gummihjul.
Denne bogie seettes under vognens ene
ende. Sa »saettes« bogien hydraulisk til at
baere pa gummihjulene, og nar drejeskiven
drejes, trackkes eller skubbes vognen med.

Pa malervasrkstedet har man siden julen
1994 haft travlt med at ommale de 20 bus-
ser, som man pr. 1. januar 1995 overtog i
forbindelse med den forste licitation under
Vestsjeellands Trafikselskab. | folge kontrak-
ten skulle busserne ommales i VT's farver,
hvid og crange. OHJ fik 14 »nye« driftsbus-
ser, der ved OHJ er nummereret fra nr. 100-
113, I marts 1995 har banen desuden kobt
tre nye Volvo B 10 M busser, der har faet
numrene 114-116.

Den 13. juni udskiltes OHJ's busser | et
nyt aktieselskab, Nordvestbus A/S. Det nye
selskab har som aktionserer Odsherreds
Jernbane og Hong-Tellese Jernbane. Det
er altsa et datterselskab af de to baner. Det
nye selskab er bi.a. dannet for bedre at
kunne deltage i VT-licitationerne i de kom-
mende ar. | sommeren 1995 udbyder VT
endnu et antal ruter, heriblandt 10 ruter, der
indtil videre keres af OHJ/Nordvestbus A/S.

Hads-Ning Herreders Jernbane

Som omtalt i Jernbanen nr. 6/94, side 194,
gik OHJ med planer om at kebte styrevog-
nen Ys 26 fra Neerumbanen med henblik pa
at fa en ekstra mellemvogn. Handlen gik i
orden, og ved OHJ kunne man nu veelge at
ombygge styrevognen til mellemvogn. Ved
Odderbanen (HHJ) stod man imidlertid og
manglede en styrevogn, mens banen fak-
tisk havde en mellemvogn i overtal. Ods-
herreds Jermbane og Hads Ning Herreders
Jernbane har derfor indgaet en byttehandel

!
OHJ, 2. juni 1995: OHJ-HTJ SR 63 st
Allerup. Foto.: Ole-Chr. M. Plum.

.

opper spor mellem Marsa og

OHJ, 2. juni 1995: OHJ Mo 25 med ny front, OHJ Mo 26 og OHJ 34, »Skipper Skreek« ved

veerkstedet | Holbsek. Foto: Ole-Chr. Munk Plum.

y foass. A
22. april 1995: HHJ Ys 48 (ex. LNJ Ys 26) og OHJ Mx 104

Swova

i spor 2 péa Dian

i ST 3 e

alund station.

Skeermen tv. er EDB-skaermen til banens nye VIPS-systemn. Foto: Ole-Chr. Munk Plum.

med de to vogne. Styrevognen LNJ Ys 26
blev pa veerkstedet i Holbesk ombygget,
saledes at vognen fremover »naturligt kan
sammenkobles med én af HHJ's motor-
vogne, og vognen er litreret HHJ Ys 48. De
dobbelte foldedare som ellers kun fandtes
pa LNJ's Y-tog er bevaret i begge ender.
Lordag den 22. april 1995 blev de to
vogne udvekslet, idet HHJ Ys 48 via HTJ
blev transporteret til Korser af OHJ Mx 104.
Her blev Ys 48 sat ombord pa faergen, og
fra Nyborg foregik hjemtransporten via

OHJ-HTJ, 3. juni 1995: OHJ-bus 102, KT 88 018, bus 105, LD 92
510 og bus 97, MN 97 232 pa V1-ruterne 331 og 332 ved Hong

Arhus til Odder med HHJ Ym 35 og Ys 46.
| Odder udstyres HHJ Ys 48 med seeder
m.m. inden den indseettes i driften pa HHJ.
Pa vej til Nyborg havde man fra Odder
medbragt HHJ Yp 52 (ex HHJ Ys 42), der
ombyggedes til mellemvogn i 1989. | Kor-
sor ventede OHJ Mx 104, der tog HHJ Yp
52 med til Holbaek, hvor vognen nu ombyg-
ges/istandseettes som OHJ-HTJ Yp 152,

De nordsjesllandske jernbaner skrives af Jan Forslund
Privatbanenyt redigeres af Ole Chr. M. Plum

station. Foto: Ole-Chr. M. Plum.
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MHVJs RHJ M 4 blev kort til Frederikshavn 25. ma

‘:‘_'__;

Faaborg station 12. april 1995. | hojre hjorne ses en af SFVJs tidli-
gere FAF-silovogne (ex. Aro-trafikken), der har mistet sin silo (se

nederst til hajre) og nu bruges til fladvogn til sporrammer

= - _ . -
Her opsldr snart SFVJs nye Faaborg station. Bag det (12. april) ny-
lagte sporskifte ses en MAYO-vogn samt VLTJ-triangelvogn.

s. Her afventer toget krydsning i Sin-
dal. Oprangering: AHJ ML 5203 - RHJ M 4 - HBS E 235 - SB F 4 (Mogens Duus).

Veteranbanerne

Mariager-Handest “&u

MHVJs arbejdshold i Frederikshavn er atter
i sving efter en pause. Det geelder nu re-
staurering af motorvognen RHJ M 4 (Scan-
dia 1926, ex OMB MH 6, ex DSB MBF 482,
ex SFB M 2). Vognen har veeret et »lang-
tidsprojekt« i Mariager, siden restaureringen
startede 1977. Undervogn og motor er re-
noveret, men meget mangler endnu i vogn-
kasse m.v.

Sydfyenske Veteranjernbane
(SFVJ)

SFVJ, der trafikerer streekningen Faaborg-
Korinth, har i foraret haft travit med at ryd-
de Faaborg station. De sidste to spor er
nemlig nu fiernet for at gi' plads til rutebiler-
ne. En ny station bygges en smule lsengere
»oppe« ad banen.

‘“‘. '..’.! : ;3 .‘
S DiaP o et

»Veteranbanerne« redigeres af
Anders Riis

Ikke alt fra den tidligere AEro-overfart kom til Faaborg. OK-vogn » 1«
(ex DSB ZE 502 751/503 061) blev allerede 1994 overfort til DSB
Jernbanemuseum. Her | Svendborg, 1993.

Forlist FAF-beholder, afmonteret sin undervogn. | baggrunden OHJ
39. Faaborg, 12. april 1995.
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Sondag den 17. september 1995 gar tu-
ren til det vestsjeellandske. Anledningen er,
at OHJ's unikke MO-motorvogne er under
ombygning. OHJ MO 25 er allerede ved at
fa bygget nyt fererrum mv. Dette betyder, at
vognene far nye fronter, og dermed forsvin-
der den karakteristiske front med overgang.
Samme omgang venter MO 26, som star
for tur | dette efterar,

Vi mades pa Kebenhavns Hovedbane-
gard sendag morgen kl. 8.00. Herfra kerer
vi med MO 26 (solo) til Holbask med fo-
tostop undervejs. | Holbaek arrangeres
rundvisning pa OHJ-HTJ's vaerksted.

Fra Holbask fortseetter vi mod Nykebing
Sj. med mange fotostop undervejs, Pa den-
ne del af turen vil toget besta af MO 26 samt
en Apfelpfeil-vogn. | Nykebing Sj. vil vi fa
mulighed for at besigtige remisen, som
blandt andet indeholder en »daddeleeske«.

Pa hjemturen vil toget bl.a. gere holdt i
Herve, hvor trafikmuseet kan tages i naer-
mere ojesyn. Saertoget ender i Holbaek,
hvorfra turen til Kebenhavn foretages med
det gennemkarende tog Nykebing Sj. -
Kebenhavn (Holbaek afg. 17.05, Kbh H ank.
17.59).

Prisen for arrangementet er kr. 150,- og
belobet omfatter:

* Tur med saertog Kebenhavn H - Nykebing

Sj. - Holbaek.

e Rundvisning pa veerkstedet i Holbask.

Laeserne skriver

Logsterbanen

For at ikke for meget stof - af hensyn til lees-
erne - i neervaerende blad skal omhandle
godsbanen Viborg-Legster, anferes neden-
for ganske kort mine bemaerkninger til kom-
mentarerne fra Mogens Duus og Frits
Soerensen i sidste blad (3/95) til mit indleeg i
jernbanen nr. 2/95.

Transportmasngder

indledningsvis finder jeg det ikke interes-
sant igen at ga ind i naermere diskussion
om hvorvidt en stigning af godsmeengden
skal veere 230%, 800% eller 3.000% som
tidligere anfert for at f& driften pa Viborg-
Logster banen til at balancere driftsckono-
misk.

Jeg er naesten sikker pa, at DSB gods vil
give tilsagn om at virke positiv for en opret-
holdelse af banen, hvis der kunne garante-
res en arlig godsmeengde péa blot ca.
90,000 t (1993 meengder + 230%), men
DSB ma henholde sig til, at trafikken pa Vi-
borg-Logster banen i 1994 kun udger ca.
18.000 t med en steerkt nedadgaende ten-
dens, idet trafikken er faldet med 9.000 t i
forhold til aret for. Hertil kommer at intet ty-
der pd, at der kan skaffes veesentligt mere
gods til banen pa ekonomisk rimelige vilkar.

Som det tidligere har veeret berort, bort-

s s ks b Bader. . N . A

* Adgang til trafikmuseet i Horve.

¢ Billet til ordinaert tog Holbaek - Kebenhavn
H.

Belobet indbetales hurtigst muligt (senest

den 9/9-95) pa girokonto 8 11 10 06,

Dansk Jernbane-Klub, Kalvebod Brygge

40, 1560 Kobenhavn V. Pa kupon til mod-

falder i 1995 (01.10.) transporterne til/fra
depoterne for Carlsberg A/S. For depoter-
ne i Logstor drejede det sig om godt 300
vogne i 1994,

Akseltryk

Derneaest vil jeg pointere, at jeg i mine kom-
mentarer under akseltryk anforer, at DSB
generelt karer med 20 tons pr. vogn = god-
sets veegt! Dette er ikke det samme som
akseltryk, hvorfor sammenligningen med
banens 16 t akseltryk »slar fejl« for MD/FS -
for nu at bruge MDs udtryk.

Tages f.eks. en last pa ca. 20 tons og en
taraveegt pa i gennemsnit 13 tons (Ks =
12,5 t/Hbis = 13,5 tons) fas en bruttovaegt
péa ca. 33 tons hvilket (for en to-akslet vogn)
giver et akseltryk pa ca. 16,5 tons - altsa
kan de fleste af DSBs generelle transporter
godt kere pa Lagsterbanen!

Traekkraft

Med hensyn til traskkraft bemaerkes, at en
renovering (levetidsforleengelse) af de 15
nyeste MY'ere ialt vil koste ca. 35 mio. kr.
(46 mio. kr. med ATC). Ved en udgift pa 35
mio. kr. giver det en udgift pa 2,3 mio. kr. pr.
lok., der skal forrentes og afskrives. Dette
geelder ogsa for et MY-lok, der skal betjene
Logsterbanen! En renovering af MT-lok vil
iovrigt koste det samme

OHJ MO 26 + Bnm 72 i Ny Hagested, juli 1993, Foto: Lasse Toylsbjerg-Petersen.

Udflugt til OHJ

tageren anferes »OHJ-udflugt«, samt af-
stigningsstation (slutdestination) pa hjemtu-
ren. Endvidere bedes telefonnummer op-
lyst, af hensyn til evt. aflysning af udflugten.
Yderligere oplysninger fas pa DJK's tele-

fonavis (tif. 86 75 20 98).
GWC, OCMR KJ, SB

Markedsundersegelser

Bade nu og tidiigere har der veeret gen-
nemfort undersegelser hos de storste bru-
gere og potentielle brugere langs banen for
at f& en vurdering af kundernes interesse |
en modernisering. Underspgelserne viste
stor interesse for at bevare og modernisere
banen, men der blev ikke opnaet bindende
tilsagn om flere transporter.

Rammeaftalen

DSB er som bekendt undergivet en ram-
meaftale for perioden 1995-98, hvorefter
DSB skal udvikles til en effektiv og moder-
ne transportvirksomhed med oget forret-
ningsmeessig drift, Malseetningen om at
skabe balance i ckonomien for DSBs gods-
virksomhed skal forst og fremmest sikres
ved at fortseette den betydelige effektivise-
ring - og rationaliseringsindsats som allere-
de er iveerksat.

Det er derfor pa denne baggrund nod-
vendigt at vurdere spergsmalet om opret-
holdelse af driften pa banen, idet en reinve-
stering pa godt 55 mio. kr. ikke synes at sta
i et rimeligt forhold til aktiviteterne pa banen
og det geelder selv ved optimistiske for-
ventninger om udviklingen i transport-
meengderne og den fremtidige indtaegts-
dannelse.

Ole Wesenberg
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Boganmeldelser

»dernbaneliv 1« -
Glimt fra et jernbaneliv
1935-1950

AfS.A. Guldvang
Forlaget bane bager

En perle af en bog, sé er det sagt med det
samme.

S.A. Guldvang, kendt i mange jernbane-
sammenheenge, har nedfaeldet sine jernba-
neerindringer i forste bind af en serie fra for-
laget bane boager. Vi folger Guldvangs jern-
banekarriere fra 1933, hvor han blev tog-
elev ved Nr, Nebelbanen til kort efter krigen,
hvor karrieren er adskillige etattrin hojere.

Men bogen er ikke kun jernbanehistorie
set fra forste parket, bogen er i ligesa hoj
grad tidshistorisk pa andre planer.

Guldvang er en gudbenadet skriver. Pen-
nen er meget naerveerende, folsom og per-
sonlig og med humor og underfundighed
som fa skribenter indenfor jernbanelittera-
turen. Samtidig har Guldvang veeret en
utrolig observator og registrator ned il
mindste detalje, som fx at man pa visse
sma stationer brugte gamle tjenestekore-
planer som WC-papir. Jo - der er mange
mader en gryende interesse for jernbaner
kan opsta!

Selve omtalen af 2. verdenskrig set fra
sperronsiden« er et staerkt og naervasrende
dokumentarhistorie.

Bogen pa 96 sider sluges hurtigt og in-
tenst, vi gleeder os til fortsasttelsen allerede.

Pris 199,- fas hos Jembaneboger.

Jan Forslund

P& skinner

Af Jan Forslund
Forlaget Flachs

32 s., indbundet, 148 kr.

Med bogen »Pa skinner« udfylder Jan Fors-
lund et lidt for upaagtet tomrum i den dan-
ske jernbanelitteratur. Bogen er rettet mod
bern og unge og skal give de unge en let-
fattelig og speendende indfering i jernba-
nernes verden, set i dansk perspektiv.

Det mal nar Jan Forslund til fulde, og ide-
en med at gennem-illustrere bogen med
lgekre og indbydende farvefotos er helt rig-
tig. Hele 43 knivskarpe farvefotos gor bo-
gen til en nydelse ogsa for den voksne jern-
bane-entusiast, der - efter at ha' set resul-
tatet - sikkert gerne ofrer 148 kroner for at
fa en hejtlaesningsbog med relevant indhold
at gi' poderne godnathistorier fra...

Fllers skinner det klart igennem, at bo-
gen som led t serien Rad-faglig-Flachs er
malrettet til isaser skolebrug og biblioteker,
og her er prisen sikkert heller ikke forkert.
Men havde man nu vovet pelsen og ofret et
stort oplag i lidt billigere indbinding og til en

bogladepris af f.eks. 59 kroner, havde det
veeret klart, at bogen ville veere blevet den
helt store succes. Simpelthen fordi bogen
har kvaliteten, og fordi den er den eneste af
sin slags pa markedet,

Poj-poj med en »billigbogs-udgave« - for
med den nuvasrende pris er det yderst tvivl-
somt, om man kan na ud over entusiaster-
nes, skolernes og bibliotekernes kreds. Og
det er da synd, nar man nu har lavet en rig-
tig god bog og ofret de store start-omkost-
ninger, der er ved at gengive s& mange far-
vefotos.

Anders Riis

Feerger i Danmark

Af Jan Forslund
Forlaget Flachs

32 s., indbundet, 148 kr.

Med bogen »Faerger | Danmark« har Forla-
get Flachs og Jan Forslund sat samme mal
som »Pa skinner«: Lave en letforstaelig ber-
ne- og skolebog om emnet. Og man ram-
mer nzesten lige sa godt, selv om det ud fra
teksten er tydeligt, at forfatteren er pa langt
mere gyngende grund med hensyn til viden
om emnet, end nar det gaelder jernbane-
bogen.

Sprogligt og i bredden er bogen lige sa
veldisponeret som »Pa skinner«, og 55
fotos, heraf de 53 i farver, gor oplevelsen af
bogen lige s& stor og anbefalelsesveer-
dig som dens sostre i serien »Rod-faglig-
Flachs«. Men pas péa oplysningerne: De er
ikke allesammen korrekte - flere steder op-
treeder der reguleere fejl og mangler, som
grunder pa manglende research. Da dét er
en desveerre meget almindelig mangel ved
barneboger om faglige emner, kan bogen i

o t
Et af de fotos, der kunne ha' vaeret med i »Pa skinner« - i farver. Flotte og oplysende fotos
er et seerkende for Jan Forslunds nye borneboger. Foto! Jan Forslund.

4y

sammenligning med gennemsnittet dog
stadig haevde sig: Langt de fleste oplysnin-
ger er naturligvis korrekte, og sammen-
heengen er i orden.

Bornholmerne vil dog nok fa sveert ved at
forsta oplysningen ved et foto af »Jens Ko-
foed« om, at »Bornholmerfeergerne ejes af
DSB. DSB-faerger kan man kende pa skor-
stenen. Den er altid sort med et rodt og
hvidt band«. De sactter nemlig stor pris pa,
at Bornholmstrafikken - siden den i 1973
overgik til staten fra det lokale »Dampskibs-
selskabet pa Bornholm af 1866« - har veeret
drevet som et selvstaendigt statsligt selskab
med det formal at »drive trafik med passa-
gerer, post og gods til og fra Bornholme,

Dette selskab har nemlig en egen besty-
relse, der har lokal medindflydelse i form af
to repraesentanter, udpeget af Bornholms
Amtsrad. Og ievrigt er det red-hvid-rede
skorstensbéand IKKE forbeholdt DSB alene
- méaske er det dét, der har snydt forfatte-
ren. Skorstensbandet beaeres tillige af for-
skellige andre skibe i statsligt regi...

Bemaerkelsesveerdigt er ogsa, at forfat-
teren i afsnittet om faerger fra Kebenhavn
glemmer den mangearige faergerute til Po-
len, ikke mindst fordi man pa foto'et oven-
for faktisk kan skimte Polens-feergen.

Om »Hjejlen« star der, at »Nogle mener,
det er den eeldste hjul-damper i hele Euro-
pa. Den blev bygget i 1861, og sejler nu
omkring Silkeborg«. Det er maske rigtigt, at
nogle mener det, men da norske »Skiblad-
ner« pa Mjesa har 1856 som byggear, er
meningen en vildfarelse, Og ievrigt sejler
»Hjejlenc ikke kun NU pa Silkeborg-soerne.
Det blev den bygget til | 1861, og det har
den gjort lige siden da...

Men... - kob alligevel bogen. Den er go'
nok.

Anders Riis

A Y
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Nyt fra DJK

Referat af ordinaer
generalforsamling
i DJK 19. marts 1995

Formanden bod velkommen til de 81 ordineere
og 4 ikke stemmeberettigede medlemmer.

1. Valg af dirigent

Formanden foreslog Hans Henrik Larsen fra
MHVJ som dirigent

Hans Henrik blev valgt med akklamation.
Han kunne i samme andedrag konstatere, at
generalforsamlingen var loviigt indvarslet og
alle formalia var overholdt. Formanden fik der-
efter ordet til naeste punkt

2. Formandens beretning

Pa sidste generalforsamling var Alf og Seren
blevet valgt ind | bestyrelsen. Vi kunne i arets
lob ogsa sige goddag til 75 nye medlemmer.
Der har desvesrre ogsa vesret en afgang, sa
summa summarum er vi stadig ca. 1600
medlemmer.

Foreningen har i arets lob faet god presse-
omtale. Navnlig ved jubilaeet i Maribo for 125
aret for MBJ. Desuden er vores nye »opfin-
delse« Jernbanebeger med til at holde pa
medlemstallet

Desveerre skyldes afgang af medlemmer
ofte dedsfald. | ar neevnes seerlig tre. RO, Ro-
senern som i mange ar var medlem af besty-
relsen og navnlig kendt af de kobenhavnske
medlemmer. Jergen Halvorsen var ogsa et
farverigt medlem | mange ar i vores forening

Mogens Bech fra MHVJ var en stor kapa-
citet inden for vedligeholdelsen af dieseltrask-
kraften og var ogsa med i driftsudvalget | Ma-
riager.

Formanden udtalte et acret veere deres
minde og forsamlingen rejste sig og mindedes
de dode

Formanden omtalte videre vores blad, Der
er udkommet seks numre i arets lob. Redak-
tionen er blevet udvidet med Wilhelm Fren-
drup og yderligere en medarbejder er pa tale.

Bestyrelsen finder, at det er vigtigt med et
godt blad, da det er vores ansigt udadtil. Der
er netop underskrevet en ny samarbejdsafta-
le mellem redaktionen og bestyrelsen. Sa ha-
ber vi den heje standard kan fortseette

Vores baner havde haft en varm saeson,
hvor mange mennesker tog til stranden iste-
det for at kere en tur med os. Vi blev desvaerre
ogsa ramt af dampforbud rundt omkring i lan-
det.

| Mariager fortsaetter anlaegsarbejderne ba-
de i Mariager og i Handest. Man havde end-
da haft tid til at kere pa VNJ til Nymindegab.
Forberedelserne til 25 ars jubileeet fortseetter.

I Maribo fejredes banens 125 ars jubilaaum
med reception den 2. november. Den storste
nyhed pa MBJ i aret var prazsentationen af LLJ
M 1

Pa Limfjordsbanen har man overtaget nok
et diesellokomotiv fra Skagensbanen, Det har
gjort god gavn i den torre periode

D maskine gruppen har i denne saeson ik-

ke haft nogen store lokomotiver til radighed.
Der arbejdes ihaerdigt pa at fa K 564 klar, MO
1848 er blevet koreklar og er kommet vel til
Kebenhavn i dagens anledning.

Peter Kastrup har aflest Preben Clausen
som driftsleder.

Blovstrod har haft en hel del rejsende i ar
og der bygges stille og roligt videre pa banen

Lokalafdelingerne fungerer stille og roligt,
omend de ikke indtager samme plads i fore-
ningen som tidligere. Fyns afdelingen lever vi-
dere. Der er kommet ny bestyrelse.

Der har veeret afholdt en hel del medlems-
moder i Kobenhavn i arets leb. Vi prover at fa
DSB's nye direktor Hassenkam til at komme
til efteraret. Der har ogsa veeret nogle udflug-
ter, omend det kniber med at fa dem til at lobe
rundt rent okonomisk.

Salgsafdelingen eller Jernbaneboger om
man vil, gar rigtigt godt. Der er ogsa sket en
hel del i arkivet, hvilket iseer Vagn Larril fortje-
ner ros for.

Vores forhold til andre foreninger gar ogsa
godt. Samarbejdet er udemeerket, bl.a. har
der veeret feellesmode i Vrads, Desvaerre kom
Tonder-Tinglev ikke med | DJK. Vi har heller
ikke kort for Jernbanemuseet i ar. Man on-
skede at vise K 563 frem og at bruge muse-
ets egne vogne.

Internationalt har vi meldt os ind i FEDEC-
RAIL som er en paraplyorganisation for vete-
ranbaner | Europa. Af den grund har v iaet
oversat vores vedtaegter til engelsk og tysk

Formanden sluttede med at rette en tak til
alle der har veeret aktive | arets lob

Til formandens beretning havae Flemming
Jaklelski kommentarer. Han var lidt kritisk
over for foreningen og mente, af det kneb
med at komme fremad, men foreningen er
hvad medlemmerne gor den til. Desuden sag-
de Flemming tak for sin tid | bestyrelsen. Han
vit fortsat komme pa Vognkks.

Formanden overrakte Flemming en gave
med et par velvalgte bemaerkninger om hans
tid | bestyrelsen

Til beretningen havde Vagn Lindstrem en-
kelte kommentarer. Det samme gjaldt Torben
Willumsen. Han efterlyste bl.a. stotte til lokal-
afdelingerne. Iseer af okonomisk karakter.

Formanden kunne svare Torben, at der
nedsasttes en gruppe til at se pa forholdene
for lokalafdelingerne. Vi har desveerre ikke for
mange penge at gore godt med

Finn Beyer Paulsen kommenterede bladet.
Det er ogsa vores ansigt over for udlands-
medlemmer. Formanden kunne sige, at vi
stotter bladet ved at evt. annonce-overskud
gar direkte til bladet.

Dirigenten, Hans Henrik Larsen, kommen-
terede den nye aftale for bl.a. postkortsalg
med Jernbanebeger. Han mente ikke at den
var seerlig god. Det kunne Ove Thomsen fra
Limfjordsbanen tilslutte sig. Han mente, det
var at skyde sig i foden. Det er i forvejen svaert
at skaffe penge. Mente at det var en slags
saerskat, der var kommet frem

Ole Plum svarede, at ordningen skal prove-
kores, Vivil prove at samle vores indkob, bl a.
for at kunne opna storre rabatter

Da der ikke var flere, der onskede ordet,
blev formandens beretning godkendt

3. Regnskab

Regnskabet var udsendt til medlemmerne i
god tid inden generalforsamlingen. Hans Me-
yer gennemgik det kort

Torben Willumsen havde en kommentar tif
méaden vores penge var anbragt pd. Gunner
W. Christensen manede til forsigtighed. At
kobe obligationer koster ekstra penge.

Finn Beyer Paulsen var som intern revisor
tilfreds med regnskabet, Vi har ikke Kiattet
pengene vaek

Preben Clausen efterlyste de egentlige be-
meerkninger fra de interne revisorer. De var
desvaerre ikke modtaget | bestyrelsen.

Regnskabet blev godkendt med akklama-
tion.

4. Kontingent

Bestyrelsens forslag til kontingent blev god-
kendt med akklamation. Kontingent for 1996
er sdledes 260 kr. for ordingere medlemmer
og 176 kr. for juniorer, seniorer og familie-
medlemmer. Firma kontingent udger 2.000 kr.

5. Indkomne forslag

Der var ikke indkommet forslag til behandling

6. Valg til Hovedbestyrelsen

Formanden uddybede opstilingen af de en-
kelte kandidater. Der er kun det antal opstille-
de. som der skal veelges.

Der vil ved afstemning kun veere tale om
den indbyrdes placering.

Til stemmeudvalg valgtes Borge Chorfit-
zen, Kjeld Christiansen og Bent Nathansen

Generalforsamlingen var suspenderet un-
der optasllingen. Resultatet var folgende:

Klaus S. Jorgensen 75 stemmer
Birger Bruun 73 stemmer
Ole Plum 60 stemmer
Alf Blume 19 stemmer

Poul Kaspersen 11 stemmer

Alf Blume og Poul Kaspersen er saledes sup-
pleanter.

Revisorer og revisorsuppleanter blev gen-
valgt med akklamation.

7. Eventuelt

Preben Clausen havde et par detaljer om da-
gens hjemtur til dylland med Mo 1848. Preben
opfordrede desuden til at tilmelde sig til turen
8/4 til Mariager. Der er altid plads til en til.

Ole Plum kunne forteelle, at den annonce-
rede bog om Herve Vaerslev Banen var ved at
veere faerdig,

Poul Gunder opfordrede redaktorerne til at
omtale de nye privatbanetog ved deres rette
betegnelse og ikke bare som IC 2.

Formanden og dirigenten kunne herefter i
feellesskab afslutte generaiforsamlingen og
takke for bade fremmede og god ro og orden.

Referent
Flemming Jakielski

Dirigent
Hans Henrik Larsen
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Moder i Kebenhavn

Sondag den 17. sept. 1995 kl. ca. 8.00
Udflugt til OHJ med besog pa vaerksteder-
ne i Holbeek. Madested er Kebenhavns Ho-
vedbanegard. Endeligt afgangstidspunkt
oplyses pa DJK's telefonavis (telefon nr.
86 75 20 98). Pris kr. 150,-. Se iovrigt an-
detsteds i bladet.

Onsdag den 20. sept. 1995 kl. 19.30
Sporvejshistorisk Selskab arrangerer med-
lemsmode om den nye letbane pa Amager.
DJK-medlemmer er velkomne. Medet fin-
der sted pa Frederiksberg bibliotek, SOI-
bjergvej 25, 2000 Frederiksberg.

Tirsdag den 26. sept. 1995

kl. 19.00 til 22.00

Abent hus pa Vogn-Ex, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kobenhavn V.

Onsdag den 27. sept. 1995 kl. 19.30
»Med S-tog péa arbejde«. Denne aften far vi
besoag af folkene bag DSB's veteran S-tog,
Der vil blive fortalt om arbejdet pa vasrkste-
derne. Desuden vil Joen Jensen vise bille-
der fra sin daglige brug af S-togene til og fra
arbejde gennem de sidste 25 ar,

Madet finder sted pa Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn .

ERNBANE
BAGER

Bernebeger. Som noget nyt inden for jern-
banelitteratur nar forlaget Flachs udgivet to
berneboger, som absolut kan anbefales til
dit barns littereere opdragelse.

Begge boger er i stift bind med mange flot-
te farvebilleder og stor skrift. Teksten er let
leeselig for mindre born.

Pa skinner. Best. nr. 1041. Pris kr. 148, -

Bogen beskasftiger sig med S-tog, signaler,
motorvogne, IC3 tog, veteranbaner og me-
get mere. Hvert emne indeholder en kort
tekst og er illustreret med flotte farvebille-
der. Bogen er pa 32 sider, forfatteren er Jan
Forslund, mangearig redaktor af Jernbanen,

Best. nr. 1042. Pris kr. 148, -

Faerger i Danmark.

Bogen er udstyret som Pa skinner og be-
handler emner som gamle og nye feerger,
mandskabet ombord, feergernes opgaver,
hvad der sker pa en fasrge. Bogen er fyldt
med speendende fotos og er ligeledes pa
32 sider. Ogsa denne bog er skrevet af Jan
Forslund.

Best. nr. 1052, Pris kr. 50, -
Privatbanernes Arsberetning 1994.
Som de tidligere ar har privatbanerne igen i
ar udgivet en flot feelles arsberetning.

Onsdag den 11. oktober 1995 kl. 19.30
»Nye [1C2-tog til privatbanerne«. Hvorfor
faldt valget pa denne togtype, og hvordan
ser togene ud? Madet finder sted pa Niels
Steensens Gymnasium, Jagtve] 183 B,
2100 Kobenhavn @.

Tirsdag den 31. oktober 1995

kl. 19.00 til 22.00

Abent hus pa Vogn-Ex, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kebenhavn V.

Onsdag den 22, nov. 1995 kl. 19.30
»DSB i dag og i den neermeste fremtid«.
Adm. direktor Henrik Hassenkam, DSB, vil
give en orientering om DSB's situation og
planer for fremtiden.

Madet finder sted pa Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn @.

Tirsdag den 28. nov. 1995

kl. 19.00 til 22.00

Abent hus pa Vogn-Ex, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kebenhavn V.

Onsdag den 13. dec. 1995 kl. 19.30
Julebanko.

Modet finder sted pa Niels Steensens Gym-
nasium, Jagtvej 183 B, 2100 Kebenhavn ©.

BJ, SB, KJ

Best. nr. 0686. Pris kr. 165,-

Ca. 96 sider, ca. 90 illustrationer.
Svendborg-Faborg Banen,

Lars Viinholt-Nielsen

Historien om den fynske bane, som med
kun 38 ar fik den korteste levetid, men hvor
halvdelen af banens traskkraft eksisterer
endnu over 40 ar efter nedleeggelsen! Pa
grund af den afsides beliggenhed i forhold
til hovedtrafikarene og den tidlige nedlaeg-
gelse harer banen til de mere ukendte, men
den naede sin korte levetid til trods at have
en speendende historie,

Bemeserk! Bogen udkommer omkring den
15. oktober 1995, forudbestil allerede nu,
sa modtager du bogen ved udgivelsen.

Nye postkort

Der er udgivet tre nye postkort, denne gang
fra Museumsbanen.

Best. nr. 5155. Pris kr. 3,-
Diesellokomotivet HFHJ T 3, bygget 1956,
med tog ml. Maglemer og Grimstrupvej.

Best. nr. 5156. Pris kr. 3,-
Damplokomotivet LJ nr. 20, bygget 1920,
pa drejeskiven ved remisen i Maribo, hvor
LJ M1, @SJS nr. 2, LJ nr. 14 og skinnebil
ses i baggrunden.

Best. nr. 5157, Pris kr. 3,-
Damplokomotivet @SJS nr. 2, Kjege, byg-
get 1879, pa Bandhoim station, med et par
flotte heste i forgrunden.

For alle postkort geelder, at der tilleegges kr.
5,00 | porto, hvis ekspeditionen ikke over-
stiger kr. 30,00.

Midtjysk afdeling

Fredag den 22, sept.1995 kl. 19.30

i mpdelokalet pa Randers station (indgang
fra perronen).

Torsdag den 12. oktober 1995 kl. 19.30
i medelokalet pa Herning station (indgang
fra parkeringskaelderen).

Onsdag den 25. oktober 1995 kl. 19.30
pa Hovedbiblioteket i Arhus, Afdelingens
ordinaere generalforsamling med dagsor-
den ifolge vedteegterne.

Fredag den 17. november 1995 kl. 19.30
i medelokalet pa Randers station (indgang
fra perronen). »Julemode«.

Alle er velkommen - ogsa ikke-medlemmer!
Bestyrelsen

Blovstrad afdeling

Der indkaldes til GENERALFORSAMLING, i
velfserdslokalet i Blovstrod lordag d. 25. no-
vember 1995 kI, 11,00,

Adgang kun mod forevisning af gyldigt
medlemskort til DJK (girokvittering).
Dagsorden ifalge Banens vedtaegter.

Husk - at forslag til pkt. 4 (valg) og pkt. 5
(forslag) skal vaere bestyrelsen i haende se-
nest 14 dage for generalforsamlingen

p.b.v. Ebbe Makholm

Rettelsesblade til DBRM 1 & 2

De nye rettelsesblade til DSB driftmateriel-
fortegnelse 1 & 2 er nu pa lager og kan re-
kvireres af dem, som har kobt fortegnelsen
gennem DJK. Oplys aret pd den seneste
rettelse, du har modtaget, og send kr. 20,-
i frimeerker, sa sender vi de enskede argan-
ge af rettelsesblade. @nskes mere end to
argange af rettelserne, bedes der med-
sendt kr. 30,- i frimeerker.

Rettelsesblade til DSB SR 75

Vi kan nu levere de seneste rettelsesblade
til DSB sikkerhedsreglement 1975 til dem,
som har kebt dette gennem DJK

Send os oplysning om nummeret pa det
sidste rettelsesblad, du har modtaget, og vi
sender de manglende rettelsesblade. Be-
stillingen vedleegges kr. 15,- i frimaerker.

Sporvogne og busser

Er du til sporvogne og busser? Som noget
nyt kan vi nu tilbyde sporvogn og bus litte-
ratur fra Sporvejshistorisk Selskab. Dette
har vi samlet i et saerligt katalog, som kan
rekvireres fra JERNBANEBOGER,

Nyt katalog og

prisstigninger pa vej

Ca. den 1. oktober 1995 udkommer Jern-

banebogers nye katalog fyldt med nyheder.

Desveerre bliver der prisstigninger pa nogle

af bogerne i det nye katalog, sa er der

bager, du har overvejet at kobe, kan det an-

pefales at kebe det inden den 1. oktober

1995, hvor prisstigningerne vil treede i kraft.
Birger Bruun
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sendt materiale.

Manuskripter til artikler, leeserbreve o.a. ber
savidt muligt veere maskinskrevne. lllustrationer
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JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Kalvebod Brygge 40, 15660 Kobenhavn V.
TIf. 3333 86 97

Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om moder. udflugter, boger m.m
(Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent 1995
og indbetaling

Ordinaere medlemmer .................... kr. - 250,00
Juniormedlemmer

{under 18 &r 1.1.1995). Lo kro 165,00
Husstandsmedlemmer .................. kr. 165.00
Firmakontingent

(inkl. 6 annoncer & 1/8 side) kr. 2000 00

Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.

Postgirokonto 5 55 38 30

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev. Tif. 42 84 21 07

® Nastformand: Ole-Christian Munk Plum,
Aby Baekgardsvej 18, 8230 Abyhoj
TIf. 88 75 25 40

® Kasserer: Gunnar W, Christensen,
Solbaervangen 39, 2765 Smerum.
Tif. 44 65 73 13

® Sekretzer: Klaus Jorgensen
Durosvej 4, 2. tv,, 2800 Lyngby
TIf. 45 88 43 04,

® Soren Bay, Koldinggade 17, 3.tv,,
2100 Kebenhavn @. TIf. 31 38 46 79.

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17

¢ Anders Bruun, Museumsbanen,
Gl. Kongevej 87, 3.th,
1850 Frederiksberg C. TIf. 33 25 54 25

® Preben Clausen, Vandveerksvej 9,
Brejning, 7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20

¢ Peter Kastrup, D-maskinegruppen,
Christian Winthersve] 6, 6100 Haderslev.
Tif. 74 52 20 71

©  Hans Meyer, Limfjordsbanen,
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup.
TIf. 98 38 31 27

© John Rasmussen, Mariagerbanen,
Trejoorgvej 2C, 3.tv., 8200 Arhus N
TIf. 86 16 03 08

® Alf Blume (suppleant),
Palthoimterr. 46D, 3520 Farum
TIf, 42 95 53 92

® Poul Kaspersen (suppleant)
Ostergade 24, 3200 Helsinge.

® petyder valgt af generalforsamlingen
©  betyder valgt af banerne

»Jernbaneboger«
Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kobenhavn V.
TIf. 33 93 20 02, Postgirokonto 317 91 76

Ved: Birger Bruun og H.C. Halvard

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

V. Aff Blume, Keld Haandbaek og Preben Clausen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishonevej 9,
Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Bygaden 15, Torrild, 8300 Odder. TIf 8653 13 21

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt, Vangen 62, Tarp,
6715 Esbjerg N

DJKs fynske afdeling
Frank L. Sorensen. Holbergsvej 29,
7000 Fredericia. TIf. 66 10 79 51.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovveenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 92 73 37.

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af szertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Bunhl, Refshalevej 8,

4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havneve] 3, 9550 Mariager. TIf, 98 54 18 64,
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. TIf. 86 68 08 58

Arbejdshold | Mariager, Arhus, Viborg og
Frederkshavn

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holloselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje TH. 42 30 82 22

»Remisen« Bloustred Teglveerksve] 10.

Bloustred, 3450 Allered. TIf, 48 17 08 18

Giro: 346 56 16

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Noddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov. TIf. 98 25 63 25,
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksve] 9,
Brejning. 7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20

Foreningens avrige arbejdssteder

Bramming remise
Henning Maller, T. Tonnesensvej 7,
6740 Bramming. TIf. 76 17 23 91

Hong remise
Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlose.
TIf. 53 60 15 57.

Arbejdshold Fredericia Maskindepot
Preben Clausen, Vandveerksvej 9, Brejning
7080 Barkop, TIf. 75 86 21 20

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbaek, Hogholtve] 5A, 2720 Vanlose
TIf. 31 74 70 32,
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Sporhunden i nr. 3/95 var pa Birkered sta-
tion, og det havde godt og vel 30 dygtige
lazsere fundet ud af, men nassten ligesa
mange geet var der (naturligvis) pa Gentof-
te.

Vinder blev Seren Kyst, Kebenhavn SV,
en bogpakke med jernbaneboger er af-
sendt.

Dette nummers ordhund er som seed-
vanligt sammenstrikket af Povl Wind Skad-
hauge. Indsendt kodeordet inden den 25.
september til: jernbanen, Vasevej 19A,
2840 Holte - og du er med i naeste lod-
traekning. JE

En krog
til hunden

Jernbanens verden
byder pa mange de-
taljer, og Flemming
Seeborg, Svend-
borg, er som ivrig
modelbygge-interes-
seret | besiddelse af
blik for disse. Som
denne »hundekrogs,
der nok ikke er helt
tilsvarende dem,
kobmanden har pa
sin facade. Men
»hunden« her lober
heller ikke lige sin
ve]. Bremseskoen
og tilherende holder
har hjemme i Svend-
borg og er set i
sommeren 1994...



