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Forsiden. Et glimt fra Limfjordsbanens kors-
ler pa Skagensbanen. | det klare efterarsvejr
tegner FFJ 34 imponerende rogskulpturer i
luften. Ole-Chr. M. Plum fotograferede 21. ok-
tober 1985 ved broen over Elling A. Som det
ses, er broen under reparation.

Indersiden. Trods den noget sene udsendel-
se af blad nr. 4 (redaktoren szenker skyldbe-
vidst blikket) ndede der at komme sa mange
timeldinger, at DJK-udfiugten pa OHJ 17.
september kunne gennemfores. Det er glee-
deligt, at DJK’s medlemmer bakker op om
den slags initiativer, Overst til venstre et glimt
fra udflugten: OHJ Mo 26 poserer til gere for
fotografen (Ole-Chr, Munk Plum) ved den nye
vejbro mellem Asnaes og Grevinge. Broen blev
bygget | 1994 for at en niveauoverskeering
kunne slojfes,

Til hajre herfor er vi pa sydhavsoeerne, i Ma-
ribo, hvor renoveringen af LJ 19 nu er sa langt
fremme, at man 20. august kunne proveop-
fyre kedlen. | en artikel inde i bladet berettes
der om de anstrengelser, der har gjort det
muligt, at man kunne na sa langt. Foto: Folke
Ylander.

Ovenover, overst til hojre, et blik pa det, der
maske bliver Museumsbanens naeste store
projekt: GDS 11, | begyndelsen af 60’erne
trak lokomotivet en del tog ved Museumsba-

nen. men igennem mange ar har det staet
henstillet | Gedser remise, hvor Carsten Buhl
fotograferede | 1979.

Nederst et billede fra Mariager. hvor man
efter en god saeson nu fortsaetter ombygnin-
gen af sporarealel, Her ses det nye omlobs-
spor, spor 3, fotograferet efter arbejdslorda-
gen 4, november af Anders Riis,
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Medlemmernes blad

Ligesom | sidste nummer af »jembanen« er
indersidetemaet et par af DJK's aktiviteter,
Veteranbanerne er nok den mest iojnefalden-
de af disse aktiviteter. Rundt omkring i landet
lesgger frivillige et stort antal ulonnede ar-
bejdstimer i at fa jernbanemateriel ud af no-
get, som ukyndige méaske ville kalde skrot

Men trods alt udger de aktive langt under
halvdelen af DJK’s medlemmer. Forfeengelig-
hedens lile djesvel hvisker redakteren i oret,
at mange af de ikke-aktive medlemmer nok
sa meget er medlemmer for at & et abbone-
ment pa »jernbanens«. Hvis det er rigtigt, vil re-
daktionen gerne forbedre - eller i hvert fald
opretholde - den heje standard, som bladet
har naet de seneste ar.

Men da bladarbejde er ligesa ulennet sorn
arbejdet ved fx veteranbaner og salgsafde-
ling. kraever et godt blad en aktiv indsats fra
medlemmerne. Méaske der blandt nogle af
dem, der ikke gar s& meget | at slibe rust ved
veteranbanerne, er en og anden, der kunne
teenke sig at yde et stykke arbejde i det hjor-
ne af DJK, der hedder »jernbanen«. Artikler -
store og sma - samt fotos er naturiigvis altid
velkomne, men for at gere en lang historie

kort: hvis bladets standard skal holdes, ma .

der forst og fremmest flere penge i kassen
Der er ikke umiddelbart udsigt til, at den kon-
tingentfinansierede del af bladets budget kan
oges, sé redaktarens mest breendende on-
ske for det nye ar er, at det ma bringe flere
store annoncer.

En klog mand sagde engang, at intet kom-
mer af intet. Det samme kan siges om de sto-
re annoncer, der virkelig kan gavne ekonomi-
en, Hvis der blandt medlemmeme er folk med
kontakt til virksomheder, der kunne taenkes
at veere villige til at stette »jernbanen« med
annoncer, harer redaktionen gerne fra dem,
Der ma trods alt veere en del af DJK's med-
lemmer, der har kontakt til det private er-
hvervsliv.,

Endnu bedre vile det selvfolgelig vesre,
hvis nogen ville patage sig den opgave at la-
ve direkte opsegende arbejde for at skaffe
annoncer. | forhold til de belob, store virk-
sombeder ellers uddeler gennem fonde og
sponsorater, er »jernbanens« behov trods alt
ret begraensede. For eksempel kan et num-
mer af »jernbanen«< udvides med 8 sider for,
hvad der svarer til ca. 30 kontingenter.

| Af Bent Jacobsen

Forlpandsord
ved arsskiftet

/wi

1995 har vaeret et interessant ar for alle, der
felger med | jernbanens udviklingstenden-
ser, Det lykkedes omsider for DSB at fa de
forste ER-tog i drift pa Sjeelland, selv om
problemerne med fejlstramme abenbart ik-
ke har fundet sin endelige losning endnu.
Nye rangerlokomotiver er i ordre til erstat-
ning for de lokomotiver, som det aldrig lyk-
kedes for Cockerill at levere. Endelig er de
forste af en ny generation S-tog til Keben-
havn Kklar til provekorsler.

Pa - eller rettere sagt under Store-
beelt - kom der hul igennem det
ene tunnelror, og et DSB-
koreto] korte igennem
den 12. september. Pa
Qresund har verdens
storste gravemaski-
ne »Chikago« taget
hul pa udgravnin-
gen til ssenketun-
nellen og pa landsi-
den er der fart over
feitet med anlaeg af
jernbanen fra Koben-
havns Hovedbanegard
til Kastrup.

Der tales allerede om at
etablere et hojhastighedsjernba-
nenet gennem Danmark, som vil eendre tra-
fikstrukturen radikalt bade i indenrigstrafik-
ken og i den internationale trafik. Fremtids-
perspektiver ganske vist, men ikke uden et
skeer af realitet, hvis man ser, hvor langt ud-
viklingen allerede er langt fremme pa dette
omrade i vore nabolande Sverige og Tysk-
land.

Nu er det desveerre ikke lige glaedeligt,
alt hvad der er sket pa jernbaneomradet |
arets lob. DSB er blevet delt op, og rutebi-
ler og feerger er skilt ud som selvsteendige
statslige aktieselskaber. Er det mon denne
divisionering, der er arsagen til den i et
storre perspektiv ret uforstaelige beslutning
om at nedleegge feergeforbindelsen Ged-
ser-Warneminde og den direkte togforbin-
delse ad denne rute mellem Kebenhavn og
Berlin? Skyldes nedleeggelsen mon, at DSB
REDERI tjener mere pa at sejle biler til Ro-
stock end pa at sejle togpassagerer til War-
nemiinde? Svaret giver vel sig selv.

Det bliver interessant at se, om der er po-
litisk vilie til at paleegge DSB at genetablere
den direkte togforbindelse til Berlin ad den
mest naturlige, direkte rute, og om man er
villig til at betale for det. Nar man nu har gi-
vet DSB friere radighed til at disponere ud
fra rent forretningsmaessige vurderinger,

kan det vel ikke komme som den helt store
overraskelse, at DSB veelger at sanere
tabsgivende aktiviteter fra, hvor beklagelig
og uheldig beslutningen end kan virke.

I DJK’s regi har 1995 ogsa veeret et begi-

venhedsrigt ar. Mariager-Handest Veteran-

jernbane kunne fejre 25 ars jubilazum i maj
med et flot arrangement, der viste, hvor stor
betydning man fra Mariager by og fra amt-
ets side tilleegger banen som turistattrakti-
on for egnen. Der er nu udsigt til, at bygge-
riet af en vognhal i Handest snart kan kom-
me igang, hvad der leenge har veeret et stort
onske for banen.
Limfjordsbanen har haft en passa-
gertilstromning uden lige trods
det meget varme sommervejr
og trods dampforbud. [ ef-
terarsferien kortes pa
Skagensbanen i sam-
arbejde med banen
der. Mellem Slagelse,
Heng og Georlev har
DJK ved D-maskine-
gruppen staet for
damptogskersel i juli,
og de traditionelle kar-
sler omkring Kaben-
havn i august har veeret
kort med peeont resultat,
denne gang med MO som
trackkraft.

Ved Museumsbanen haft ekstra mange
seertog i seesonen, hvad der har opvejet en
vis tilbagegang i antal rejsende med plantog
pa grund af sommervejret. Store planer for
udvikling af Bandholm station til en rigtig le-
vende museumsbanestation er under for-
beredelse og venter kun pa en afklaring af
finansieringsmulighederne. Endelig har for-
eningen afholdt en raekke moder, hvor
medlemmerne har faet aktuel orientering
om, hvad der rorer sig i jernbanens verden.
Senest har jeg haft den gleede at kunne by-
de en ellers travl Henrik Hassenkam vel-
kommen til et velbesogt medlemsmede,

Mangel pé arbejdskraft har altid vasret og
synes fortsat at veere foreningens store pro-
blem. Trods dette har vi alligevel hvert ar
kunnet fremvise forbleffende resultater pa,
hvad vi kan prasstere, nar vi star sammen |
foreningen og lofter i flok. Det er resultater-
ne, der teeller, og det er dem, vi bliver be-
demt pa, nar vi skal profilere foreningen
overfor publikum, skaffe passagerer i vore
tog og hverve nye medlemmer, Ogsa i for-
handlinger med DSB og privatbanerne er
det vigtigt at have et godt ansigt udadtil,

Foreningens medlemmer og Jernbanens
mange leesere onskes en gleedelig jul og et
godt nyt ar, a



i

rbanen milj

 Mens andre baner »falder pd stribe« jfr. nedlwggelsen af Gedserbanen og strakningen Bylder

sa er der endnu liv i Logstorbanen - men hvor lenge?

Dette bliver hverdagskost i 1996: MY pa Logstarbanen. Billedet er optag

TR

et mellem Skringstrup og Meldrup den 27. juni 1995 - en uge,

% a

hvor der blev givet dispensation lil korsel med »nedvejede« MY-lokomotiver (foto: Mogens Duus).

Af Mogens Duus
og Frits Serensen

Efter sommerferien foreld den i tidligere
numre af jernbanen omtalte »revurdering«
af Laegsterbanen. Imidlertid har DSB denne
gang valgt at holde kalkulationerne util-
gaengelige for offentligheden. Med status
som »internt notat« kan man nemlig undga
udlevering i henhold til lov om offentlighed i
forvaltningen.

Om revurderingen har bragt fornyelse
over kalkulationsformen og de afledte be-
slutningsoplaeg er imidiertid usikkert. En
beregning, der tilsvarende skulle vise »hab-
losheden« i at kere tog mellem Bramming
og Tender, viste i efterarets lob, at de arlige
lokomotivfereromkostninger ved banens
drift var pa ikke mindre end 10 mio. kr., sva-
rende til ca. 40 fuldtidsbeskaeftigede, nor-
mallennede lokomotivierere. Den stikpro-
vevise billetkontrol i togene kostede 2 mio.
om aret (8 fuldtidsstillinger!) og sa videre..!

En neermere analyse heraf afdaskker, at
disse tal opstar pa grund af fordeling af
nogle inddirekte produktionsomkostninger
ud fra standardnagletal. Disse nagletal fin-
der anvendelse ved vurdering af enhver
DSB-drevet jernbanestraekning uanset be-
skaffenhed, trafikform m.m. Men sadan kan
man ikke regne, og DSB regionaltog arbej-
der da p.t. ogsa pa en forbedring af bereg-
ningsmodellerne.

Dette kan imidlertid opfattes som en indika-
tor, der peger pa, at DSB ogsa nedlesgger
Logstarbanen pa baggrund af utilstraskke-
lige gennemsnitsbetragtninger og fejlbe-
heeftede kalkulationsmodeller!

Laeserne skriver

Miljevurderingen

Som noget nyt blev der for forste gang fo-
retaget en kalkulation over de miljomeessi-
ge konsekvenser ved nedlaeggelsen af en
jernbanestreekning i Danmark. Den om-
handlede forholdene ved en lukning af
Logsterbanen og blev offentliggjort ultimo
september. Beklageligvis er vurderingen af
de miljomeessige konsekvenser ogsa be-
haeftet med alvorlige fejl:

1. For det forste leegges en arlig gods-
meengde pa kun 800 vogne til grund for
kalkulationen. Med andre ord analyserer
man stadig, om den hablgse situation af
i dag kan berettige til en nedleeggelse el-
ler ej - hvad den selvfelgelig kan. Men en
vurdering af banens muligheder, som
papeget i en tidligere artikel i »jernba-
nen«, har ikke fundet sted. Beregningen
skulle da operere med godt 2500 vogne
arligt, svarende til 230% stigning i trafik-
omfanget.

2. For det andet er analysen begrasnset til
kun at omfatte straeskningen Viborg-Log-
stor. Atter betragtes banen som en isole-
ret enhed, men det turde vaere soleklart,
at - eksempelvis - de mange rarvogne
fra Tyskland og treevogne fra Sverige og
Finland, ogsa vil belaste landevejene
udenfor streekningen Viborg-Logstor.
Medmindre man naivt forventer, at kun-
derne vil omlade godset i Viborg eller Aal-
borg.

Elektrificeringen af jernbanenettet, i
hvert fald syd for Arhus, vil yderligere gi-
ve jernbanen miljookonomiske fordele
ved transporter over lange afstande.

3. Kalkulationen er udfert med diskutable
forudsaetninger. Bl.a. at lastbiler kun ko-
rer med 60 km/t pa landevej, ligesom de
usikrede overkorsler anferes som en sik-
kerhedsrisiko. Men den stigende lastbil-
trafik udger ogsa en markant sikkerheds-
risiko, ligesom der er storre sandsynlig-
hed for overholdelse af hastighedsbe-
graensninger og kere-/hviletidsbestem-
melser ved jernbanetransport.

Bemaerkelsesvaerdigt er det ogsa, at umid-
delbart efter offentliggerelsen af notatet for-
midlede DSBs vesgavis atter den holdning,
at banens fremtid er hables, denne gang
baseret pa miljganalysen. Denne fortsatte
formidling af negative fremtidsudsigter mo-
tiverer neeppe DSB’s medarbejdere til at ar-
bejde for en fortsat bevarelse i form af salg
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af transport til potentielle kunder - hvis det-
te ellers har fundet sted i de senere ar?

Rapportens eneste brugbare konklusion
er dermed, at den nuveerende transport pa
strackningen Viborg-Lagstor (og ikke videre
derudover) af 800 hellast-transporter om
aret har den samme miljgpavirkning, uanset
om den finder sted med bane eller med bil.

Dette giver anledning til en lidt modsat
betragtning: For to ar siden var godsmaeng-
den den dobbelte, men sandsynligvis med
omtrent den samme miljgpavirkning som
nu. At DSB har sat 50% af godsmeaengden
til, betyder derfor, at pavirkningerne fra last-
biltrafikken i forvejen er steget med en
maengde, svarende til den forventede ek-
stra belastning pa grund af banens ned-
laeggelse. Blev blot en del af banens poten-
tiale udnyttet, ville man derimod opleve et
markant fald i den miljomaessige belastning
hidherende fra godstransporten til og fra
banens opland.

Endelig bemaerkes, at godsmaengden i
efteraret 1995 atter har vacret stigende. Ad-
skillige gange har der veeret for mange vog-
ne i forhold til MT-lokomotivets traskkeevne,
med forsinkede transporter til falge. Desu-
den har DSB valgt at aflyse kerslen ogsa pa
dage, hvor der var gods, hvorved det resul-
terende transporttilbud til banens kunder er
blevet forringet.

Fra begyndelsen af januar sendres gods-
togskerslen saledes, at Legstorbanen be-
tienes med MY fra Arhus. Viborg station far
sit gods med samme tog, og MT-eren kan
derfor undveeres. Efter demontering af di-
verse udstyr (dampvarme) pa de fleste MY
kan disse »nedvejede« iokomotiver angive-
ligt befare banen med et acceptabelt aksel-
tryk - selvom fast kersel med MY givetvis vil
fremrykke det tidspunkt, hvor sporet skal
udskiftes. Om det bliver muligt at udskifte
banens spor er uvist. Trafikminister Trajborg
har afvist, at der kan stilles EU-midler til ra-
dighed til en saddan opgave, men har modt
uventet modstand fra de konservative, Det-
te partis Lene Espersen har selv undersegt
sagen og fundet frem til, at andre lande har
anvendt EU-midler netop til sddanne formal.

Afslutningsvis bemaerkes, at der ud fra
dagspressen at demme p.t. arbejdes med
nedleeggelse af Assensbanen, streskningen
Ringe-Korinth samt Grindstedbanen, selv-

o Skserbaek station. Har sporene ogsé her

snart set deres sidste tog? Da sidebane-
projektet ved overgang til K91 var god latin
i DSB, blev kareplanen Ribe-Tender kraftigt
udvidet. Men siden har der blaest andre vin-
de: Hidtil er sidebaneprojektets vaesentlig-
Ste resultat lukning af billetsalgssteder og
private overkersler - og her syd for Ribe og-
sa indskraenkning af togantallet. Er det ud-
tryk for, at man ikke ensker for mange pas-
sagerer pa straekningen eller, at forventnin-
gerne til K91 blev skuffet? Foto: Flemming
Seeborg 5. juli 1995.

Broernes beereevne har veeret en veesentlig
argumentation for, at en modernisering af
Logstorbanen lober op i 55 mjo. kr. Men fra
Januar er dette problem lost, idet det er be-
stemt, at de da kan baere MY-lokomotiver.
Foto ved Laerkenfeldt A den 5. september
1995 (foto: Mogens Duus). ¥

om et brobyggeri over motorvejen mellem
Kolding og Esbjerg for et ars tid siden
egentlig burde kunne tolkes i anden retning
for sidstnesvntes vedkommende. a
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L.J Nr.

Af Sten Carlsen

Her folger historien om et damplokomotiv
og dets istandsasttelse. Nar jeg skriver i-
standseettelse i stedet for hovedrevision, er
det fordi, en hovedrevision »bare« bestar i et
rorskifte og lidt smareparationer! | artiklen er
der i sagens natur anvendt begreber, der
kraever en smule viden om damplokomoti-
ver, men forhabentlig ikke mere end, at alle
kan f& noget ud af at leese artiklen.

For at starte med noget aktuelt kan jeg
berette, at LJ Nr. 19 stadig ikke er driftsklar.
Det til trods for at jeg i et referat fra gene-
ralforsamlingen i marts 1983 har lzest, at
formanden i sin beretning lovede, at LJ Nr.
19 ville veere driftsklar i lebet af et &r eller to!
Det har formanden selvfelgelig gjort ud fra
meldinger fra Museumsbanen. F.eks. sogte
Museumsbanen i 1981 kedeltilsynet om at
fa revisionsperioden for OHJ No. 5 forleen-
get med et ar, da man sa regnede med at

LJ Nr. 19 herefter var (ved at vaere) driftsklar.
Adskillelsen var nemlig sa godt som afslut-
tet (vurderede man), og man skulle snart til
at samle stumperne sammen igen. Men
endnu i 1991, altsd 10 &r senere, var der
ting, som blev skilt ad! Med hensyn til en
driftsklar LJ Nr. 19 vil jeg, med udgangs-
punkt i efteraret 1995, ogsa forsege mig
med at love LJ Nr. 19 faerdig om et &r eller
snarere to.

Da jeg ikke har veeret aktiv laenge nok til
at have set LJ Nr. 19 i samlet tilstand, og
derfor ikke har oplevet hele dens historie
ved Museumsbanen, har jeg, isser for at
kunne forteelle forhistorien om LJ Nr. 19’s
istandsasttelse, benyttet mig af andre kilder
end min egen hukommelse. Bl.a. {rover-) hi-
storier fortalt i en sen aftentime i remise-
kokkenet i Maribo, nér en af smedesvende-
ne har »investeret« {(godt nok kortsigtet,
men med gode procenter som udbytte).
Desuden er der anvendt eeldre numre af
»jernbanen.

Fra dengang LJ 19 P

var i daglig drift.
Om billedet viser
LJ 19 eller en af
sestermaskinerne
LJ 15 0g 16, vides
dog ikke med
sikkerhed.

Foto: Birger Wilcke.

<« Torrig station 12.
marts 1967. DJK’s
udflugtstog er op-
rangeret af LJ 19 -
LJCA16-49 - Eu
63 - NKJ Cc 8.
Foto: Mikael Chris-
tensen.

19°s historie
ved Museumsbanen

Museumsbanen er i gang med en omfattende istandsettelse af damplokomotivet LJ 19. Der har ikke veeret
skrevet meget om istandscettelsen i »jernbanen«, sd for at rdde bod pd det har Sten Carlsen fattet pennen.
Denne forste del af en planlagt serie beretter om lokomotivets historie i DJK-regi frem til den igangverende
istandscettelse begyndte.

Anskaffelsen

DJK kabte LJ Nr. 191 1965 for 10.420 kr.
med tilskud fra Tuborgfondet. Lollands-
banen havde i 1920 selv givet omkring
125.000 kr. for den, For de kommende LJ
Nr. 19-lokomotivferere kan det oplyses, at
lokomotivet har en maksimalhastighed pa
60 km/t (sat op fra oprindeligt 50 km/t -
husk det keere lokofererel). Ved 60% kedel-
tryk udvikler maskinen en treekkraft pa
4500 kg og ma (matte!) belastes med 600
tons, men sa gik det heller ikke ret steerkt
(under 20 km/t i gennemsnit). Ifelge eeldre
Lollandsbanemedarbejdere kunne man pa
det flade Lolland godt (over-) belaste den
med en hel del tons ekstra.

Maskinen var, som det blev skrevet den-
gang, »... velholdt og i forbavsende god
stand, da den ankom til Maribo den 1. sep-
tember 1965«. Den skulle bare have et
grundigt eftersyn og nogle sméreparationer
for at veere driftsklar. Leesere af seldre num-
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re af »jernbanen« vil vide, at en revision den-
gang for det meste bestod i en strampuds-
ning af lokomotivet eller vognen. | dag er en
DJK-revision og ikke mindst en DJK-istand-
seettelse noget mere omfattende, men DJK
overtager ogsa sjeeldent materiel, der ness-
ten er taget direkte ud af den daglige drift,
hvad noget af materiellet den gang var
(pudsekluden skulle bare udskiftes med en
pensel, nar der var tale om henstillet mate-
riel).

LJ Nr. 19 havde faktisk ikke kort meget
siden 1953, da Lollandsbanen allerede pa
det tidspunkt segte at blive dampdriften
helt kvit. Indtil sidst i 50’erne stod LJ Nr, 19
som varmemaskine i Nakskov, hvor den var
placeret inde i remisen, tilsluttet en varme-
ledning ud til pladsen. Den sidste tur i Lol-
landsbanens tjeneste var i julen 1960 og
blev ingen succes. Da Lollandsbanen stort
set ikke brugte damplokomotiverne mere,
blev de kun nodtorftigt vedligeholdt og ud-
vasket. Arene som varmemaskine tog der-
for hardt p& kedlen. LJ Nr. 19’s kedel var
fuld af kedelsten og fyrkassen var delvist
beskadiget, da DJK overtog maskinen
(apropos den »forbavsende gode stand« -
havde man forventet noget, der var vasr-
re?). Det pa trods af at LJ Nr. 19, som det
sidste af de store damplokomotiver ved
Lollandsbanen, havde faet ny fyrkasse og
faet udskiftet den nederste del af kedelpla-
derne omkring fyrkassen (»skoet«) i 1950,

Under Museumsbanen's langvarige og
omfattende istandseettelse af LJ Nr. 19 har
jeg undret mig over, hvorfor det blev LJ Nr.
19 og ikke en af sestermaskinerne LJ Nr. 15
eller LJ Nr. 16, som DJK kebte, Disse damp-
lokomotiver blev nemlig ferst ophugget aret
for DJK kebte LJ Nr. 19 og har sikkert ikke
vaeret darligere kedelmaessigt set, end LJ
Nr. 19 har vist sig at veere (LJ Nr. 16 havde
dog p.g.a. revner to lapper i fyrkassen, isat
allerede fem ar efter den fik ny fyrkassel).
Men de var bygget for 1. verdenskrig og

sandsynligvis med anvendelse af nogle
bedre materialer. LJ Nr. 19 er f.eks. en ret
skrabet model, hvad angéar messing og an-
den »pynte,

At DJK forst i sidste gjeblik har bestemt
sig til at kebe, sa det er Lollandsbanen, der
har bestemt, hvilken maskine, der stod til-
bage som den sidste, er meget sandsynligt.
Da LJ Nr. 19 var blevet hovedrevideret sidst
af disse maskiner, har det veere den, der har
veeret leengst tid fra at udiebe af revision,
Derfor var den ikke blevet ophugget, selv
om den nadvendigvis ikke var i den bedste
stand.

Driften og nedbruddet

Efter nogle mindre reparationer hvor der var
blevet udskiftet enkelte ror og nogle nagler
i fyrhuilet, blev ILJ Nr. 19 i 1966 for forste
gang sat i drift pa Museumsbanen. Ud over
den »almindelige« veterantogskarsel, blev
det bl.a. i 1967 til en afskedstur med Kra-
gensesbanen. En saerlig opgave var et par
maneders udlgjning til Nakskov Skibsvaerft,
hvor LJ Nr. 19 leverede damp tii nogle
dampspil i en dok. Men LJ Nr. 19's revisi-
onsperiode var ved at vaere forbi, sa i 1969
blev den taget ud af driften for at fa foreta-
get en ny hovedrevision (indvendigt eftersyn
af kedlen). LJ Nr. 19 blev hovedrevideret, s&
den var klar til Bandholmbanens 100 &rs ju-
bilzeum i 1969, Alle de sma rogrer blev ud-
skiftet, stempelstokkene blev hardforkro-
met, kedlen fik nye deekplader og endelig
blev LJ Nr. 19 malet.

| de felgende ar var LJ Nr. 19 igen drifts-
klar og anvendtes ofte til at klare den »dag-
lige« drift pA Museumsbanen. | sommeren
1971 var LJ Nr. 19 faktisk Museumsbanens
eneste driftsklare maskine. Et svendestyk-
ke pa Nakskov Skibsveerft i 1970 eller 1971
resulterede i et par nye kraftdamprer. Men
efter et nedbrudt juletog i 1972 i Ryde, hvor
LJ M9 (delvis sammen med L.J Nr. 19) trak

toget til Maribo, opgav man i forste omgang
at reparere LJ Nr. 19 (samme skaasbne over-
gik 10 &r senere OHJ No. 5; forst opgivet og
henstillet, men senere repareret). Nu da LJ
Nr. 19 ikke kunne kare mere, s& man sig om
efter et andet storre, koreklart damplokom-
otiv. Skasbnen ville, at det blev D 826, der
blev anskattet til at kere juletog 1 1973
(teenk, hvis nu LJ Nr. 19 havde holdt taet. ).

Fyrkasseskaderne

Hvad der helt konkret var galt med LJ Nr.
19's fyrkasse og fyrhul, har jeg ikke kunnet
fa opklaret. Om det er de tidligere i artikien
naevnte »investeringers« skyld, at de den-
gang aktive Museumsbanenfolk ikke kan
huske skadernes omfang, skal veere usagt.
Udsagnene kan opdeles i to versioner (tre,
hvis kedelbogen tages med), den ene mere
omfattende end den anden.

Problemet med LJ Nr. 19 var dens kedel.
Den var umulig at holde tryk pa, da utasthe-
der i fyrkassen delvis slukkede fyret. Begge
versioner af skadesomfanget taler om et
uteet fyrhul med darlige stemmekanter i ba-
de jern og kobber. Nogle af fyrhulsnaglerne
i den nederste halvdel af fyrhullet skulle ha-
ve veeret meget uteette. | 1972 havde man
matte svejse nye hoveder pa nogle af disse
nagler. Den ene version af skadesomfanget
gar pa, at der »kun« var opstaet en revne i
kobberet mellem to fyrhulsnagler. Den an-
den version siger, at der var opstaet en rev-
ne i kobberfyrkassens bagveeg. Revnen var
opstéet i forseetningen ind imod fyrhullet i
den overste del i fyrbodersiden.

Problemet med fyrhullet var det, at der
ved en tidligere lejlighed (1966) var blevet
udboret nogle fyrhulsnagler, hvoraf mindst
et par stykker var blevet udboret sa skaevt,
at der indvendig var blevet huller i op til dob-
belt storrelse med smalle og darlige hulkan-
ter i kobberet som resultat (LJ Nr. 19's ke-
del er af typen med fyrhulsring). Ifelge den
ene skadesversion havde dette bevirket, at
der imellem to naglehuller var opstaet en
revne. Til stotte for skadesversion to hasv-
der en del Museumsbansfolk, at der, ud
over det darlige og uteette fyrhul, var op-
staet en revne i omrédet omkring fyrhullet.
At revnen var opstaet og fuldt gennemrev-
net, uden at nogen har opdaget noget,
f.eks. allerede ved hovedrevisionen i 1969,
er uforklarligt.

LJ Nr. 19 blev dog ikke opgivet, men for-
sogt repareret. Efter at kedeltilsynet havde
set pa skaderne, fik man kedelsmed Bund-
gaard fra Nakskov Skibsveerft til at udfere
fyrhulsreparationen, da den var for speciel
til, at man selv turde ga i gang med den.
Bundgaard fremstillede og isatte nogle
seerligt tilpassede nagler, der kunne udfylde
disse »overstorrelsehuller« i fyrhulsringen.
Men at svejse en og en halv nagle sammen
til én, giver ikke nogen seerlig »samarbejds-
villig« nagle ved den efterfolgende nitning.

Til at deekke over revnen mellem de to
naglehuller i kobberet og de dérligste hul-
kanter, tildannede Bundgaard en smal kob-
berlap, som blev holdt fast af tre af fyrhuls-
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LJ 19 ved remisen i Maribo kort for startskuddet lif den igangveerende istandseaettelse. Foto: Mikael Christensen 24. juni 1979,

naglerne. Ifelge den anden skadesversion
fremstillede Bundgaard en mindre kobber-
lap til at seette hen over revnen i fyrhulsfor-
saetningen. Den blev fastspeendt med nog-
le mindre bolte. Der blev altsa ikke udskaret
noget af fyrkassen ved den lejlighed. Desu-
den blev hele fyrhullet efterstemt.

Inden LJ Nr. 19 var klar til juletogene i
1974 skulle den trykproves til det nye, ned-
satte kedeltryk pa 10 kg/cm?. Disse ting
blev klaret sidst i efteraret 1974, Efter nog-
le fa driftsdage med denne fyrkasserepara-
tion, blev den hidtil sidste driftsdag for LJ
Nr. 19 et juletreestog i 1974. Utaethederne
omkring fyrhullet gav til sidst sa megst vand
og damp, at det ikke var muligt at holde ild
i baghjernet i fyrbedersiden. Lappen og de
nye nagler holdt altsa ikke test. LJ Nr. 19
blev dog ikke meldt nedbrudt, som det ske-
te i 1972, men gennemfarte juletoget. Efter
»samrad« med kedeltilsynet blev LJ Nr. 19
henstillet. Da LJ Nr. 19 jo stadig havde en
del ar tilbage, inden den udlob af revision,
blev det undersogt, om det kunne lade sig
gore at svejse revnen. Det kunne det faktisk
godt, men det kreevede 12-15.000 kr. i kon-
tanter, samt at kedlen blev stillet pa hojkant,
sa der kunne svejses oven-ned. Det mest
betaenkelige ved den »operation« var dog,
at firmaet ikke ville garantere for, at svejs-
ningen kunne holde! Af disse grunde blev
LLJ Nr. 19’s revnede fyrkasse ikke svejset.

Alligevel blev LJ Nr. 19 ikke opgivet og
henstillet. Kedelsmed Bundgaard begyndte

fremstillingen af en ny og sterre lap til rev-
nen i forsaetningen i fyrkassen. Denne lap
skulle i den ene side g helt ind til fyrhullet
og sidde fast under fyrhulsnaglerne. Denne
lap néede dog aldrig at blive isat, inden man
sammen med Bundgaard opgav LJ Nr. 19,
Hvorfor denne lap ikke blev isat, har jeg ik-
ke fundet ud af. Om man havde planer om
delvis at fierne det déarlige kobber for at slip-
pe af med revnen samt ikke mindst for at fa
en bedre keling af lappen, vides ikke, men
reparationen ville blive sterre og mere kom-
pliceret end den forste. Maske var det der-
for, at denne lap aldrig naede at blive sat i,
inden man opgav LJ Nr. 19 «et stykke tid«.

Da nu LJ Nr. 19 ikke var driftsklar, kunne
man jo passende anvende den til reserve-
dele. | 1976 mistede LJ Nr. 19 sin luftpum-
pe, da der var problemer med den, der sad
pa OHJ No, 5. Som erstatning herfor an-
kom der i februar 1977 en anden luftpum-
pe, der straks blev monteret pa LJ Nr. 19,
Noget tyder pa, at denne luftpumpe ikke var
driftsklar, for i september 1978 ankom der
en nyrevideret stempelstok til luftpumpen. |
Iobet af efteraret var den s& monteret (da
luftpoumpen pa OHJ No. 5 driller igen i 1983,
bliver den endnu en gang ombyttet med LJ
Nr. 19's luftpumpe. Inden ombytningen har
denne dog faet revideret styringen og virker
derfor igen).

Selv om LJ Nr. 19 var mere eller mindre
opgivet, arbejdes der i perioder stadigvask
pa at fa den driftskiar. | marts 1977 har

o SRS
e it e

Museumsbanen veerkmester Tikeb fra DSB
til at inspicere LJ Nr. 19’s fyrkasse, og i april
1977 bliver kedlen trykprovet for at Muse-
umsbanens nye tilsynsforende fra kedeltil-
synet kan danne sig et indiryk af skaderne
pa fyrkassen.

Kedeltilsynets indtryk méa have vesret po-
sitivt, for i foraret 1977 indstilles arbejdet pa
@G 3’s hovedrevision til fordel for arbejdet
pa LJ Nr. 19. Den skulle nemlig gerne veesre
klar til juletogene samme ar! Det bliver den
nu ikke, men man arbejder ufortrodent vi-
dere pa den ind i 1978. Hvad man egentlig
laver vedrerende revnen og lappen, ud over
at kikke og muligvis taenke, bliver, efter det
til mig oplyste, ikke til andet end noget a la
»katten om den varme grod«.

Angéende de skaevt udborede fyrhuls-
nagler, revnen eller revnerne i fyrkassen og
den isatte og ikke isatte kobberlap, ma jeg
forlade mig pa udsagn fra veltjente Mu-
seumsbanemedarbejdere. Den tredje og
mindst omfattende version af skaderne pa
fyrkassen kan leeses i kedelbogen - men vir-
ker ikke saerlig sandsynlig. Fra kedelsynene
inden og under reparationen i 1973-74 star
der i kedelbogen kun noget om udskiftning
af nogle fyrhulsnagler og stottebolte samt
om en stemning af fyrhullet, men ikke noget
om en revne eller lap, Det bemeerkes, at
Bundgaard's arbejde er meget tilfredsstil-
lende. Lidt maerkveerdigt er det dog, at der
i kedelbogen ogsa star, at der jkke er kon-
stateret revnedannelser omkring fyrhullet
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(man var abenbart ikke meget for at & pro-
blemerne pa tryk).

At fa synet og godkendt kedler og damp-
lokomotiver dengang (i DJK-regi) var ingen
sterre teknisk udfordring - man var ojensyn-
ligt den nystartede veteranbane »behjzelpe-
lige, hvad DJK sikkert har udnyttet p.g.a.
manglende tekniske feerdigheder. Ligesom
beskrivelsen af LJ Nr. 19’s revne i fyrkassen
mangler, angiver kedelbogen heller ikke, at
kedlen var fuld af kedelsten (hvad det hasv-
des, at den var allerede dengang - det var
den bestemt i 1980, uden at den havde
veeret brugt specielt meget). Faktisk blev
kedlen godkendt som veerende fri for ke-
delsten i 1969. | kedelbogen bliver der i
1973 noteret, at kedlen traenger til at blive
udsyret (s& er det slemt!). Nar jeg haafter
mig ved dette, er det fordi, problemerne
med fyrkassen sandsynligvis er en folge af
varmeskader, da kolingen af fyrkassen,
p.g.a. kalken, har veeret utilstraekkelig,

At DJK ikke den gang gjorde, hvad der
burde vaere gjort, kan nok ikke opvejes af,
at man pa andre punkter gjorde mere, end
man skulle - s& som kere med LJ Nr. 19 ved
Bandholmbanens 100 ars jubilsaum den 2.
november 1969, selv om maskinen (ifelge
kedelbogen) ikke var godkendt til drift (jeg
har set billeder af LJ Nr. 19 under damp, der
pastas taget denne dag). LJ Nr. 19 blev
forst godkendt i lobet af sommeren 1970! |
dag er tiden en anden, og den praktiske er-
faring, der findes hos kedeltilsynet angaen-
de dampkedler, bliver mindre og mindre,
men samtidig vokser den hos veteranba-
nerne, hvorfor disses ansvar vedrorende
sikkerhden reelt bliver sterre og storre.
Museumsbanen er i dag meget bevidst om
dette.

Ordhunden

Beslutningen og planen

Under () en afslutningsfest ved Museums-
banen i efteraret 1979 besluttede man at
pabegynde en ny hovedrevision og dermed
istandseettelse af LJ Nr. 19 (hvem bekymrer
sig om lzerebogernes anbefalinger om stra-
tegisk planlaegning, nar man nu netop har
klaret alverdens problemer?). Der blev ind-
kaldt til et planleegningsmede, hvor man
ogsa fik udarbejdet en arbejdsplan med de
opgaver, man dengang vidste skulle laves.
Der er kommet adskillige opgaver til siden,
men ellers har arbejdsplanen faktisk passet
helt godt med virkeligheden, nar ptanen en
gang imellem ved hojtidelige lejligheder er
blevet hevet frem fra arkivet. Tingene er
nemlig hovedsagelig blevet lavet i den raek-
kefolge, som det nu har faldet de skiftende
projektledere eller andre foretagsomme
mennesker ind.

Desveerre er der ikke estimater for antal-
let af mandetimer pa arbejdsplanen, Det
havde ogsa kreevet, at den var lidt mere de-
taljeret, men det kunne have veaeret laererigt
at se, om man dengang regnede forkert, el-
ler om den lange istandseettelsesperiode
pa mere end 15 ar alene skyldes yderligere
opgaver, herunder de mange arbejder, der
har matte geres om (p.g.a. uerfaren ar-
bejdskraft), og at der ikke er blevet arbejdet
pa lokomotivet i lange perioder, nar andre
opgaver er blevet opprioriteret pa bekost-
ning af LJ Nr. 19.

*

| den neeste artikel vil jeg bereite om nogle
af de arbejder, der er blevet udfert gennem
arene og om, hvad de eventuelt har medfert
af problemer og erfaringer (erfaring 1: et

problem kan medfore de tidligere omtaite
»investeringer«, nar problemerne synes ule-
selige). Nu er det heldigvis ikke alt, der be-
kymrer »store ander« som nogle af Muse-
umsbanens aktive heldigvis ma betegnes
som.

For at udlose lidt af »spaendingen« m.h.t.
arbejdsopgaverne kan jeg forteelle, at i-
standsasttelsen af LJ Nr. 19 har passeret
flere milepaele, hvor den vigtigste var tryk-
proven og godkendelsen af kedlen den 4.
juli 1995. Men ogsa ved den forste prove-
opfyring den 27, juli 1995 var det bestemt
helt rart at se LJ Nr. 19 med rog i skorste-
nen. Den og regkammerlagen var i dagens
anledning blevet renoveret og monteret.
Det pynter faktisk gevaldigt pa en ellers bar
kedel, 4

Museumsbanen kan altid bruge flere
hjeelpende haender. Der er plads til al-
le, fra skoleelever til pensionister - aka-
demikere, ufagleerte som fagleerte.
Nogle af funktionerne med at kare to-
gene kreever oplaering med efterfol-
gende prove; men hvad angér vedlige-
holdelsen af materiellet, kreeves blot et
antal tommelfingre pa under 10, s& si-
demandsopleering kan finde sted. In-
teressen er dog det vigtigste. Som ved
mange andre fritidsinteresser er det
sociale aspekt dog mindst ligeséa vig-
tigt - der er altid tid til en hyggesnak,
ogsa om andet end jernbaner.

Hvis du gerne vil veere med, sd ring og
lseg en besked pa telefonsvareren
5388 8545, eller pa 5388 0549, hvor
der bliver svaret de fleste weekender.
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Sonderborg styrede det hele

Med en fortid ved andre privatbaner har forfatteren et skarpt blik for de
seerlige forhold ved de engang sd succesrige amtshaner pd Als

Af Svend Aage Kuvist

Persontrafik

Jeg kom oppe fra Troldhedebanen; jeg har
veeret ved den ogsa. Og det er jo en deci-
deret torvebane, altsé de kerte kun med
torv. Og da det begyndte s&ddan at mindske
lidt af det, da havde de alligevel faet alt for
meget personale, sa kom jeg vaek derfra.
S& var jeg lidt oppe ved Hammel-banen et
stykke tid.

Men s& kom der bud, for vi havde jo en
organisation inden for privatbanefunktio-
neerer, altsa assistenter mv. Det var for re-
sten en Slok i Kolding, der havde med det
at gore, og han ringede sa til mig. Ja, der er
én ledig i Senderborg, siger han, og det er
amtsbanerne. Der skulle du nu tage ned,
altsa prove at sege dernede. Jeg soegte, og
sa kom jeg herned, 29. maj tror jeg det var,
i 1923. Og da havde de haft en jubilesums-
fest hernede, lidt for, en gevaldig fest pa
Senderborghus. Amtsbanerne begyndte i
1898.

Dengang jeg kom herned, da var baner-
ne gevaldig populeere. Vi havde en stor per-
sontrafik, blandt andet fordi vi havde alle
ude fra Als, der havde arbejde i Sonder-
borg. Sa da var der for resten meget arbej-
de i Senderborg; der kom mange ind fra
Augustenborg og Ketting og hele vejen op
ad Als dér, kom ind og arbejdede herinde
og tog hjem om aftenen. Og sa havde vi
skolebern; vi havde statsskole her og det
hele. Sa det gav en hel masse. Og alsinger-
ne rejste meget; de tog meget til Sender-
borg, nar de skulle handle. S& skulle det da

s N
Her kommer den anden artikel med erin-
dringer fra amtsbanerne pa Als. Det anbe-
fales forst at se den feelles indledning med
bl.a. kortskitse, som blev bragt i nr. 5/1995
side 148.

Forfatteren, der ligesom Fr. Brodersen
tilhorte drgang 1899, varkun i ti af sine un-
ge dr trafikassistent i amtsbanernes tjene-
ste, og han endte sit arbejdsliv i en helt an-
den boldgade. Men han erindrer levende
sin tid ved ABA. PIVS

. J

kobes | Senderborg, det er da klart. Det
skulle da ikke keobes derude, vel. S& da hav-
de vi jo en vaeldig trafik.

Se, alsingerne er ogsa et folkefeerd for
sig; de er altsa gemytiige. Og man skulle ik-
ke synes fx, nér toget kommer fra Nordborg
til Vollerup, at nogen sa skal ned til Skoviy
og det, men det var der nemlig; der var stor
trafik den vej. De var gift med hinanden;
dem fra Noerherred, de blev gift med dem fra
Senderherred og omvendt. Der var mange
gardejerdetre og gardejersenner, de skulle
da have en bonde igen, som de siger. Og
kunne de finde en nede i Skovby, sa kunne
det maske blive hende, og pa den méade
kom de i familie med det hele, og sa rejste
de, nér de skulle besege hinanden. Vi snak-
kede af og til med jernbanefolk, der kom
andre steder fra. Der var ogsd mange af
dem, der sagde: Har | sadan en trafik altid?
Har I s& mange mennesker? Ja, det har vi.
Ja, men hvad s& dem dér? Ja, det er no-
gen, der skal ned dertil. Ja, det var da meer-
keligt; det kunne de ikke rigtig forsta.,

Stationsbygningen/gsestgiveriet | knudepunktet Vollerup i sin oprindelige skikkelse, huset
blev senere bade forlsenget og forsynet med en tre fags gavikvist. Et af de aeldre lokomo-
tiver ses. At demme efter udseendet af reg og em ma fotoets eksponeringstid have vaeret
ret lang.

Det hele meget enkelt

Da jeg kom herned i 1923, ja, det var slet
ikke sa let, for da var hele monsteret fra tysk
tid endnu. Det var Lenz & Co., der drev
amtsbanerne for, og det overtog amtet sa.
Men hele forretningsgangen, altsa hele
jernbanevaessenet, foregik pa den made, det
havde gjort dér. Regnskaberne, altsd med
det hele og med stationerne og sadan no-
get, det foregik pa samme made som hid-
til. Det er meget, meget enkelt i forhold til
andre privatbaner og statsbanerne. Og da
man kom herned, syntes man jo, kunne det
virkelig ga pad den méde med gods og
sadan noget? Det blev bare fort pa sadan
et kort, vi havde. Ja, vi havde en seerlig
godsekspedition her i Senderborg. Der
havde vi sadan et kort, hvor vi skrev afsen-
der, modtager, om det var betalt eller ikke
betalt. Franco eller ufranco. Og de her kort
blev sa revet af, efterhanden som de var
fyldte, og s& blev de sendt over til hoved-
kontoret og bogfaert dér.

Og ude pa stationerne, se, der var kun
stationsmester i Augustenborg og i Vollerup
og i Nordborg, der helt oppe i Nordals. Nu
gér der ogsa en straekning ned til Lille Mom-
mark og til Skovby og sa ned til Mommark
feergegard, ikke. Og dér var kun ham i Vol-
lerup.

I Vollerup var knudepunktet; der skiltes
banerne ad. Dér var en stationsmester; han
havde nok at lave. Jeg kan huske, der var
en tur om middagen. Der havde vi da fire
tog pa én gang. Ja-ja, ja-ja. Jeg har vaeret
derude pa aflesning mange gange, under
sygdom og ferie. Og der skal jeg love for, vi
havde nok at lave. Togfereren fra det ene
tog - jeg tror, det var ham, der kom fra Son-
derborg - han skulle passe altsd den ene
ende af stationspladsen; den var alligevel
lang, De kan nok forsta, nar der skal s&
mange tog ind, s& méatte han passe spor-
skifterne nede i det deér, for stationsmeste-
ren kunne jo kun veere ét sted. Sé& lukkede
jeg togene ind den anden vej, men sa skul-
le jeg alligevel ned og se efter, at de var feer-
dige. Altsa, at passagererne var, for de skul-
le jo skifte ogsa. Og sa: mange gange kun-
ne vi give afgang til fire tog pa én gang, det
sa flot ud (det ene af de to tog til Sender-
borg mé dog veere sendt af sted pa et for-
skudt tidspunkt). Jernbanefolk, der kom
andre steder fra, de kiggede jo. For hvad, er
der kun én mand? Ja, der rendte kun én
mand. Og s& kom han, og sa sendte han
dét tog af sted, og dét af sted. Ham, der
havde stationen, gav afgang til lokomotiv-
foreren, ikke til togforeren. Togfereren flgj-
tede ikke.

Altsé pa de andre sméstationer, dér skul-
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le han flejte og s&dan. Og se, de andre
smastationer, det var kun agenter, vi havde
der. De kaldte dem godsagenter. Og der var
kro ved siden af. Og det gik meget gemy-
tligt til i gamle dage. Togpersonalet var jo in-
de med befolkningen og det hele, og da var
det mange gange, de gav en ol til togfore-
ren dér. Og det matte de tage, det minut el-
fer halvandet, det tog de ikke sa ngje. Og
de, der sad inde i toget, de lavede ikke vrovl
over det. Det gik meget naturligt til, og me-
get gammeldags til. Der var slet ikke noget
I vejen.

P& et tidspunkt fik de dog en station i Gu-
derup (dette er her at forsta som en »besat«
station, altsa en station, hvor en af banens
egne ansatte varetog tjenesten). De kunne
ikke rigtig enes med agenten, der havde
Guderup station og Guderup stationskro.
Men dér havde vi altsd vores fragtbreve;
han ordnede det hele. Ham blev de lidt ue-
nige med. Men de tog bare en personvogn,
satte den over i vaerkstedet og byggede lidt
om til kontor og sadan et pakrum, og sé tog
de den op og stillede den af deroppe ved si-
den af sporet. Og s& sendte de en stations-
mester; det var en Ferdinand Lenz fra Son-
derborg, der kom derop, og séa var han sta-
tionsmester deroppe, sa ordnede de det
selv fra den tid. Omsider blev de alligevel
enige med kromanden, og sa byggede han
minsandten et lille kontor til dem og et pak-
hus. S& kom de derover at sidde.

En saerlig stemning

Jeg kan huske engang i Guderup, altsa
dengang de havde bygget kontor og pak-
hus til os. Lige over for stationen ligger det
store mejeri. Og mejeribestyrelsen skulle
med toget den dag, men stod og snakkede
med nogle andre, sd han horte ikke, det
kom, for det her mejeri, det lavede jo spek-
takel. Og ellers kunne vi da nok here, nar to-
get korte ind. Og jeg stod derhenne og la-
vede fagter, men ikke tale om, han kunne se
det. Og driftsbestyreren var med toget; han
stod deroppe og kiggede, og vi skulle jo ik-
ke holde alt for laenge pa sadan en station,
nér vi var feerdige. Sa teenkte jeg, der er ik-
ke andet at gare - nu havde jeg stemplet en
billet til Senderborg og retur; det vidste jeg,
han skulle have - s taenkte jeg, du leber lidt
ned. S& lgb jeg lidt nedad og gjorde fagter.
Sé& ma der veere nogen af de andre, der har
sagt: Hvad er det dog; han stér dér og vin-
ker. Donnervejr, siger han, toget holder der.
Og jeg har aldrig set en mand lgbe s&
steerkt. Og han kom, og jeg stak ham, her
er billet, siger jeg sa, kom ind, og driftsbe-
styreren er med dér. Og han ind til ham, og
sa af sted med toget. Gudskelov, sagde
han s&, at du opdagede, jeg var kommet.
Ja, siger jeg, jeg sa jo da, at du gik derov-
re, og jeg kunne nok forstd, at du skulle
med.

Men det var ellers slet ikke sa let pa den
tid dér, for man ville jo godt have en ol og
sadan noget, og folk var flinke dengang, og
personalet var ogsa. Det her godstogsper-
sonale, der karte - de havde jo et godstog,

e

Bygningerne ved de alsiske mellemstationer var ifolge sagens natur mere forskellige end

ved flertallet af sma jernbaner. Hver havde sit seerpreeg, sdledes ogsa den i Guderup, som
var bestanddel i et ganske faengslende jernbanemiljo. Igen figurerer et af de aeldre loko-

motiver.

der kerte frem og tilbage, kom fra Nordborg
om morgenen og stak op igen over middag,
og her fra Senderborg kerte der et godstog
ned til Skovby og hjem igen, og de havde jo
god tid - de var gerne i godt humer, nar de
kom hjem.

Men det gik i al fordragelighed det hele,
og der var et samarbejde dér ved amtsba-
nerne; alle passede pa, jeg vil godt sige
deekkede over hinanden, hvis det skulle
veere. Hvis en var lidt syg eller ikke kunne
veere der, sa sprang der en anden til og tog
hans tjeneste, og de var forfaerdelig flinke
sadan. Der var en helt anden and ved den
bane her, end der har veeret ved andre pri-
vatbaner. Men det var nu ikke sadan at
komme ned her til Senderborg, ja, de var jo
overtaget i 1920. Bolgerne gik endnu hojt
dengang fra den overgangstid, hvor der og-
sé rigtig havde vaeret fest hernede, i flere
maneder. Det kunne man nok masrke pé re-
staurationer og sadan noget; de havde mu-
sik om aftenen.

Augustenborg

Augustenborg var sandelig en god station.
| havnen dér havde vi i visse perioder, visse
saesoner, snart alle de vogne, vi kunne skaf-
fe; da skulle alle vogne til Augustenborg og
ned pé havnen. Da kom der skib dér, og
godset blev lzesset i jernbanevogne, og sa
havde vi nok at gere med at fa dem veek,
bade med persontog og med godstog.
Godstogene kunne ikke have det hele, Det
var sadan i perioder, nér der var skib med
foderstoffer og korn og sadan noget.

Men Augustenborg var en god station at
veere pa ogsa. Se, der var ogsa restaurati-
on inde ved siden af. Men det var altsa en
restaurater fra byen, der havde den i for-
pagtning, og det var banen, der gjede sta-
tionen. Og der var rigtigt kontor, og der var
pakhus og stor perron og det hele, og per-
ronur og - der var alt i orden. Men det var
0gsé en god by; der var en vaeldig person-
trafik derfra, for det kostede 50 ore i sin tid

fra Augustenborg til Senderborg og 80 ere
for en retur, sa det var jo naesten - der kom
en masse mennesker.

0Og en masse mennesker fra Senderborg
og til Augustenborg sendag eftermiddag.
Ja, udflugtsture, og Slotshotellet i Augus-
tenborg havde tit lidt musik ude i haven og
sadan, man kunne sidde ude og drikke kaf-
fe. Det var lige noget for senderborgerne,
sa tog de derud. Senere tog de til Mom-
mark feergegérd; dertil havde vi ogsa en
masse trafik.

Mellemled

| Senderborg vi fik gods fra statsbanerne;
det blev kort herover med en vognmand.
Og sé tog han gods med fra os af. Hvad vi
havde taget med ind fra stationerne, og
som skulle videre med statsbanerne, det
kom sa derover. Men se, da blev fragten af-
regnet mellem statsbanernes godsekspedi-
tion og godsekspeditionen herovre ved
amtsbanerne. Ja, det fik de endda ordnet
pa den made, at vognmanden ordnede det.
Han kom over og fik sadan et kort over alt,
hvad der gik til statsbanerne. Og der stod
s&, hvor meget der var betalt og det hele.
Og de fragtbreve, han kom med ovre fra
statsbanerne, hvor der var fragt, hvad skal
vi sige, fra Fredericia til Senderborg, fragt
10 1/2 krone eller sddan noget, det blev og-
sd skrevet pa, det betalte han. S& fik han
pengene ovre hos os. Vi havde ikke engang
afregnet direkte med dem; det gjorde vogn-
manden.

Som forbindelse for de rejsende korte
der mellem Senderborg H og amtsbane-
garden sadan en bybus, kan vi sige, Dér
kunne de komme med.

Det var en gammel en; han havde keort
der i mange &r. Han holdt altsa ovre ved
statsbanerne, nar de kom ind, og sa suste
han over til amtsbanerne. Og omvendt, nar
vores tog kom ind, sé holdt han dér, hvor de
sa kunne ga hen. Men det var nogle hoved-
forbindelser, hvor folk kunne regne med, de
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kunne komme med. Da karte han over. Det
kostede heller ikke mange ore. Det er ikke
sa langt. Da havde vi den gamle bro, pon-
tonbroen.

Centralstyring

Det var meget gemytligt at komme herned |
1923. Og folk ved amtsbanerne var veeldig
flinke. Kom man ind som ny mand her, de
var veeldig hjeelpsomme. For alene sadan
noget som sproget - vi havde jo linietelefon
til Nordborg og ned til Mommark og til
Skovby. Men de mennesker var ikke lette at
forstd; de snakkede det her alsiske. Og de
skulle bestille vogne og andet herinde, nar
de skulle have det; det gik alt gennem San-
derborg.

Og Senderborg ordnede altsa ogsa hele
trafikken pa straekningen. Hvis der var et
tog, der bliver forsinket, fx et tog, der kom-
mer fra Skovby og skal til Sonderborg, og
eventuelt skulle krydse et andet tog i Herup
eller sadan et sted, sa fra det tog, der er for-
sinket, ringer togfereren ind fra nogle stati-
oner forud: Ja, vi har et kvarter forsinkelse
eller sadan noget, eller tyve minutter. Og sa
afger Senderborg: Ja, det er godt, sa kryd-
ser vi dér og dér. Han far besked. Og den
anden, der holder og venter pa krydsning
dér, hvor det efter koreplanen skal veere,
ringer de til, altsa togfereren bliver kaldt ind
til telefonen. Ingen besked gennem kro-
manden eller hvem, der er der. Altid direkte
til togfereren. Sa bliver der sagt: Ja, kryds-
ningen er forlagt derfra og dertil. Sa fik de
besked, og sa kerte de. Det er jo altsa ellers
lidt sadan - fx ved statsbanerme, der er det
noget helt andet. Men det gik veeldig godt;
de stolede péa hinanden, og de var indar-
bejdede.

Hele kontorarbejdet og hele trafikken blev
dirigeret fra Senderborg. Den mand, der
havde vagt i Senderborg, ledede det hele.
Det var ham, der bestemte. Se fx, Vollerup
og Augustenborg var jo nabostationer. Vi
ringede gerne fra Augustenborg til Vollerup,
nar toget korte eller skulle kore, og siger:
nummer det og det karer nu, sa vidste han
besked. Men se, ham i Voilerup, han méatte
ringe til Senderborg og sporge, om han
matte sende togene af sted, inden de kor-
te. Han matte ringe ind og fa tilladelse fra
korselslederen derinde. For selv vidste han
jo ikke, om der var noget undervejs det an-
det sted fra. Og havde de kort, som de selv
ville, var der nok sket mange sammenstod.
- S& det var alene ham i Senderborg, der
havde ansvaret for det hele.

Det sikkerhedsmaessige, det gik altsa pr.
telefon det hele. Togene matte ikke kore, for
de i Soenderborg havde talt med togfereren.
Det var deri, sikkerheden bestod. Det var
meget, det kunne lade sig gore. Men det
kan altsa lade sig gere. Og nar Senderborg
sendte togene af sted, s ringede de ud til
Vollerup: Nu kerer tog det og det. Sa var
stationsmesteren dér klar over det. Og nar
de derfra kom ud pé streekningen, og det
gik efter planen, sa kunne de bare kere til
vejs ende.

Soenderborg farte en journal, hvori toge-
nes afgang og ankomst blev noteret. Men
Senderborg meldte ikke tilbage til Vollerup,
nar et tog var kommet ind. Derimod ringe-
de Vollerup og Augustenborg som naegvnt til
hinanden. De var begge besat. Og fx ham i
Volierup, han vidste sa, nu er toget kort fra
Augustenborg, sa er det her om sa og sa
mange minutter. Sa behovede han forst at
ga ud ved den tid.

P& de stationer, der var besat, var der

kun én mand, og nar den stationsmester
havde fridag, var der en afleser; det var en
trafikassistent fra Senderborg, der tog ud
og afleste. Sa var der, nar der var ferie,
sommetider to aflesere ude. Vi har somme-
tider bade haft én afloser i Vollerup og én i
Augustenborg. Men selve trafikken blev di-
rigeret fra Senderborg, og nar der var et el-
ler andet, sa ringede man altid til Sender-
borg og fik besked.

Og selve dirigeringen af vognene skete
ogsé inde fra Senderborg. Der havde de for
resten - det var ogsa fra tyskertiden - de
havde en stor sort tavle, hvor stationerne
stod pa. Navnet stod oppe foroven, og sa
var der streger ned, og sa havde de en hel
del sma meerker med huller i, sadan bare
nogle sma blikmaerker, og det var alisa vog-
ne. Pa godsvognene var der numre. Vi kun-
ne se pa numrene, nar det var en lukket
vogn og det var en aben vogn, Ham, der
korte godstoget ind fx fra Nordborg, han
noterede op pa stationerne, hvilke vogne
der stod dér. Sa afleverede han en sedde!
herinde, sa tog den vagthavende den og
forte de her. Vi kunne altid se, hvor vogne-
ne stod henne, Og det skulle ogsa opgives,
om de var under aflaesning, eller de var un-
der péleesning, eller de var tomme. Sa vid-
ste vi altid, hvor vi havde vogne at tage af,
hvis vi skulle bruge dem. Det foregik ogsa
derindefra.

Godsekspedition

De andre havde kun at bestile vognene
derinde. Vogne til svin og sadan, det bestil-
te de altid gennem Senderborg. Men ellers
pa de sma stationer - altsé de, der ikke var
besat, hvor der ikke var tjenestemaend,
hvor det altsa kun var kromanden eller ko-
nen eller pigerne, der stod for det - hvis der
kom en mand der og skulle hente noget
gods, sa skulle han ind pa restaurationen
og have fragtbrevet og indlese det, og sé
skulle han have godset udleveret. Og kom
han med noget gods, kunne han aflevere
det dér ogsa, og sa skrev de et fragtbrev
ud, s& det var i orden.

Og sé havde de en bog - det var meget
ligetil - de havde én bog, som de skrev ind
i, bade det gods, der gar, og det gods, der
kommer. Og det var kun belgbene, det dre-
jede sig om. Om der for de fragtbreve, der
ankommer til stationen, var betalt fragt, el-
ler der var fragt at opkraeve, Og det at op-
kreave, det interesserer dem jo, for de kon-
trollerer herinde i Senderborg. Nar mane-
den var omme, blev den bog sendt ind; sa
fik de en anden bog for en ny méaned. Og
den bog, der kommer ind, bliver s& krydset
af herinde pa hovedkontoret efter de her li-
ster, de forte.

For se, i hvert tog havde togfereren ogsa
en liste; det var sadan et helt bundt, han
havde. Han kunne sadan rive af, og det var
altid i pakvognen. Nar han undervejs fik en
sending fx fra, hvad skal vi sige, fra Tandslet
og til Senderborg, sa skrev han den op dér.
Og séa skrev han ogsa - han havde takster
og det hele, sa han kunne regne ud, hvad
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Staiion Hi. Mummark

Flere slags treekkraft praesenterer sig i Lille Mommark (i tysk tid Klein Mummark), de alsi-
ske baners anden forgreningsstation. Den kompakte bygning er stadig ret ny; overgavilen
har endnu ikke faet den skiferbeklsedning, der efter nogen tid viste sig nedvendig til veern

mod nedbor fra vest.

der var i fragt. Men s& kom det altsa ind til
Senderborg. Det blev opkrasvet pa gods-
ekspeditionen; de havde ogsa sadan en
bog derovre, hvor det blev fort ind.

Og alle de boeger dér, de kom altsa ind,
nar maneden var omme, og blev krydset af
ovre pa hovedkontoret. Og de havde sa al-
lerede trukket de belob ud, som de forskel-
lige stationer skal svare til. Og det skal sa
passe med en bog, som den her station,
der ikke var besat, sender ind.

Og det kneb det jo med sommetider. De
kan nok taenke, nu kommer toget, og nar fx,
lad os sige en mekaniker, han star og skal
bruge et eller andet, en del, der kommer
med toget. Ja, sd kan det jo let ske, han far
det her og ikke far fragtbrevet, og det ikke
bliver betalt. Han kan ogsa let have betalt
det, og de ikke har néet at fa fort det ind;
Det far jo sa skrives om bagefter. Sa det var
ikke altid - der var nogle stationer, uha, dér
var det fint i orden, men sa var der andre,
dér var det knap sa galt. Men det gik nu me-
get godt. Selvfelgelig var der et stort regn-
skab derinde, men det var meget, meget
enkelt, det hele.

Men sé& havde vi jo direkte ekspedition
med Mommark Faerge og Sydfyenske Jern-
baner, Se, det var noget andet igen; dér
méatte vi have helt andre formularer og heef-
ter at sende ind. Og fx en sending fra Sen-
derborg til Odense - var det ikke 18 kilome-
ter, vi havde til Mommark? Amtsbanerne fik
ikke nogen ret stor del af den fragt, og
Mommark-overfarten beregnede vist 50 ki-
lometer dengang; det er lige s& meget som
Storebeelt (de 50 km er, hvad der lidt pud-
sigt betegnes »kunstigt forhgjet afstand« og
vedrarer kun takstberegningen). Og fra Fa-
borg og til Odense skulle de have resten, sa
der blev sameend ikke aiverden til os. Men
det gik ogsa godt nok; der var skam ikke
noget.

Alt i alt var det et meget enkelt system.
De blev ved med det, til de lukkede; der

blev ikke lavet noget om ved det. Det fun-
gerede, og de sparede da folk ved det. Men
selvfolgelig fik de her godsagenter altsa lidt
for at ordne det. Men se, sa havde de ogsa
den chance, nar en mand kommer korende
- dengang var det jo med hestekoretoj -
havde de ogsa chance for, at han tog sig en
skaenk eller sadan noget, mens hestene
skulle vandes.

Der var lige s& mange agenter som stati-
oner, altsa minus Senderborg, Vollerup, Au-
gustenborg, til sidst ogsad Guderup. Men
se, oppe i Nordborg var der séameaend ogsé
nok at lave for en trafikassistent. Det var om
at smide noget af tejet og fa noget gammelt
pa, for dér skulle vi mange gange jage svin
[ vognene, nar benderme kom med dem.

Fynsk besgg

Vi havde i nogle ar alle de her fynboer, der
kom herned om sendagen. De var nede at
se Senderborg og Dybbel, Ja uha, der var
en veeldig trafik hernede; det var jo oprekla-
meret. Vi havde nogle forfeerdelige trans-
porter dér. Der var en sasson, da vi matte
mode deroppe (pa amtsbanestationen i
Sonderborg) sendag middag, nar toget
med fynboerne kom fra Mommark. Og sa
foregik kontrollen af billetter, nar de gik ud
af stationen deroppe. Dér gik de ud gen-
nem doerene, s& stod vi dér, og sa havde vi
nogle lager henne ved enden; der stod to
mand henne ogsa. De matte s& mode med
en saks (klippetang). Og det samme om af-
tenen, nar de tog hjem; sé& stod jeg og kon-
trollerede, for togforeren kunne slet ikke
overkomme det; der var sorme mange vog-
ne dér.

Sa var der jo en slemme stigning nede fra
selve Mommark og op til Sarup og Lille
Mommark. Dér kerte de langsomt, og de
her sma maskiner, de havde sma hjul - de
kunne godt slaebe, men de kunne ikke kore
sa rask ogsa, nar det gik opad. Og dér var

det sadan, at de her fynboer, de lavede sjov
med det. Sa sprang de af og gik ved siden
af sporet.

$4& kan De tro, da vi sa kom til Lille Mom-
mark, og der sa var lige straskning, sa fik
den jo alt, hvad den kunne tale. Sa fik de
Koretur. De har sommetider kert 20 minut-
ter ind. 20 minutter forsinket har de veeret,
inden de blev leesset og kom op dér. 20 mi-
nutter forsinket fra Lille Mommark, har han
meldt dernede. Rettidig i Senderborg! Sa
fik de karetur, sa sagde de ikke noget, kan
De tro. For nu de skinner, de la ikke sa for-
feerdelig godt, og de var jo heller ikke sa
store, og det var noget, der hoppede. Sa
kunne de nok maerke, der bliver kort allige-
vel.

Ringridning

Og sa havde vi den store ringridning. | de tre
dage, da var det helt tosset. Da tog vi de
lukkede godsvogne her ind til Senderborg
0g vaskede dem godt og luftede dem godt
ud. Og sé satte vi baenke ind, og sa havde
de trappe med - de var lavet ovre ved veerk-
stedet - en trappestige, der passede oppe
fra og ned. Sa kunne fotk ga op og ned dér.
Og alle alsinger, ja, nar der var ringridning,
sa karte de lige s& godt i de vogne, som de
korte i personvogne. Der var ikke spor i ve-
jen.

Og de stremmede jo til, déer kan vi godt
sige alle stationer. For de skulle til Sender-
borg, de skuile med til ringridningen. Da
navde vi ogsa det samme: aflukket hele sta-
tionen, og da var hele personalet i gang.
Der var ikke andet at gere, Se, folk kunne
ga ind pa stationerne og kabe billet, men
togfereren kunne bare ikke né at billettere
dem; derfor foregik det herinde. Der var kun
en mand med toget.

Ja, nu var der selvfelgelig, hvis der var for
mange vogne - der kunne altsa godt pa vis-
se tider veere forst en stamme af person-
vogne og s& og s& mange godsvogne bag-
efter, fx om formiddagen indtil middag, hvor
det store optog skulle vaere kiokken ét, og
sa kom de igen henad tretiden og om pa
pladsen til klokken fire. S& skulle der en
bremser med. Der var jo kun vacuum i per-
sonvognene; alt det andet var med lose
bremser. S& stod han jo dér bagude og
bremsede, nar de korte nedad, de korte lidt
for steerkt, eller de skulle holde péa statio-
nen. S& skulle han veere med til at bremse.
Der var ikke andet at gore ved det. Men det
gik ogsa,

Sa havde vi de her bjornetog, som vi
kaldte dem. Altsa den sidste nat, da korte
vi klokken tre derinde fra Senderborg, Det
var den sidste dag, om tirsdagen, da blev
de sa leenge ved. Altsa, det sluttede omme
pa pladsen klokken et-to stykker. Men den
blev aitid tre, inden de kom sa vidt, Og
hvad, sa var mange af dem til bal. Der var
jo bal alle steder, med telte og pa hoteller og
det hele. Det var ogsé noget veerre noget;
sa kom de, og de blev ved at komme, og de
var i godt humer, og de skulle ogsa have
den her billet frem, og den er vaek! Den vid-
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ste de ikke hvor de havde, og vi havde et
sjov med dem. Men i al gemytlighed; der
har aldrig vaeret noget hallej. Sa kerte de
hjem igen, ogsa i personvogne og i gods-
vogne, dér om natten.

Pa kro i Lysabild

I Lysabild var der en temmelig stor stations-
kro. Der var altid meget dér med bal og s&-
dan noget, ogsa festligheder. Der gik da en
historie, jeg tror nok, det var i tysk tid, un-
der Lenz & Co. Der var altsa de to pa ma-
skinen, lokomotivierer og fyrbader, og sé en
togforer, og de keorte det sidste tog om af-
tenen, og det var ikke sa sent endda. Og
sd, da de kommer til Lysabild, da var der
fest allerede. Og de havde ingen passage-
rer til Skovby. Og Fjelby kom jo imellem,
men der var heller ikke nogen dertil,

Og jeg ved ikke, de havde jo nok fast et
par stykker undervejs, og sa kommer de,
og der var hallgj, der var dans, og de var in-
de at kigge, for de havde tid nok. Og sa
teenkte de, hvad skal vi? Ja, skidt, siger de
s&, vi bliver her lidt. Og de holdt eje med
klokken, og sa, da det var ved den og den
tid, da skulle toget veere i Skovby, gar tog-
foreren ind - der var jo telefon i Lysabild og-
sé - og ringer Senderborg op: Ja, det er
togforer det og det; vi er ankommet til
Skovby. Det er godt, sagde de s&. Sa, da
de var feerdige engang med at more sig lidt,
sé korte de hjem lige sé& stille med det tog.
Og der var heller ingen, der sagde noget,
der var jo ingen passagerer. Det kunne ga
dengang. Ja, det er da bevis pa, at det kun-
ne ga gemytligt til.

Sonderborg station

Der korte mange tog. Vi havde Ikke alene
morgen, middag og aften. Vi havde tog ind
imellem ogsa. Der korte sandelig mange. Vi
havde ogsa forbindelser om aftenen, og sa
kom den Mormmark-tur; vi fik forbindelse fra

Mommark klokken tre om natten. Der var
vagt pa Senderborg station til klokken tre;
forst da kunne vi lukke. Sa begyndte vi om
morgenen klokken fem, tror jeg. Det var kun
nogle enkelte timer, der var lukket.

Der var en imponerende station af en pri-
vatbanestation at veere. Der var mange, der
var imponeret over, at den var s&dan, altsa
folk, der kom andre steder fra. Og jern-
banefolk ogsa; de kom jo ind og fik skrevet
et fripas, nar de skulle op ad Als eller sadan
noget. Og der har de tit sagt, at det var da
meget, der var sddan en stor station her i
Senderborg. Og den var jo snart flottere
end den gamie statsbanestation.

Da havde vi jo ogsa stor restauration he-
rinde i Senderborg. Ja-ja, ja-ja. Der kunne
vi gaind og fa sadan en lille Gewesener en-
gang imellem. Det gjorde vi ogsa, uhal Da
gik det ikke helt sa slemt til; de kunne godt
forsvinde sadan lidt en gang imellem. Det
var der ingen, der sagde noget til. Det gar
ogsé allerbedst pa den made, det gor det.
Det, der skal laves, det bliver passet allige-
vel. Sa kan det vesre lige meget. For vi hav-
de naermest bestemt, hvad vi skulle lave, og
det skulle vaere faerdigt til den og den tid,
det vidste vi. Der var ikke noget at gore ved
det. Og pa ringriderdagen, hvor vi gik der-
oppe og sjokkede rundt og kontrollerede,
kom vi da ind og fik en snit’ ol, som vi sag-
de. Der kunne vi fa en snit’ ol til 40 gre. Ja,
personalet fik den vist for 35; ellers kostede
den 40. Det var sadan en lille snit’ el, og nar
vivar torstige, var det nemt lige at ga ind og
fa sédan en. Og der var sa en del af perso-
nalet, altsa det eeldre personale, de var vant
til at fa sig en lille gibbernakker.

Pa Senderborg station var der flere pa
vagt. To var vi nu altid, vi var sommetider tre
ogsa. Ja, det vil sige, om natten, altsa om
aftenen, da var der kun én mand. Foruden
billetsalget var der telefonerne; de blev me-
get benyttet ogsa, de spurgte jo, hvornar
{ogene gik og alt det dér. Og de ringede an-
dre steder fra. Der var nok at lave. Sa hav-

ske skilt forvraenget til Lysabbel) lod opfare langs jernbaneperronen i denne landsby til er-
statning for dens hidtidige kro og som ekspeditionsbygning, da han overtog hvervet som
baneagent.

de vi ogsa indlevering af rejsegods, men
indlevering af banemaerkepakker var nu ov-
re pa godsekspeditionen. Vi havde nok por-
torer pa Sonderborg station til at rangere og
sadan noget, men de var ikke inde i det her
med ekspedition af rejsegods; det skulle vi
sa gore.

S& derfor skulle vi altid veere flere mand,
en inde ved billetsalget, sommetider to;
sondag middag havde vi to billetsalg, én
mand ved hvert. Og sa& matte vi have en
mand derud og ekspedere det rejsegods,
og sa en mand til at passe telefonen derin-
de pa kontoret, til korseltjienesten. Nar de
ringede ind, skuile der altid veere en til at
svare der.

Jernbanemaend i tjeneste

Stationsforstanderen i Sonderborg kom
ogsa oppe fra Danmark. Men hernede fik
han jo tre stjerner, da han blev stationsfor-
stander. Og da var der flere af dem, der kom
ind og kigede, som sagde: Uha, det ma
veere en ordentlig station her, med tre stjer-
ner! For det s& de ikke meget til ved privat-
baneme; dér havde de kun to stjerner, nar
de var forstander, og én, nar de var trafik-
assistent.

Han var jo rigtig jernbanemand ogsa; han
havde faet sat skik pa det hele, og han la-
vede en plan over streekningen, hvor han
havde indtegnet alle togene og modsat, og
nvor de skulle krydse. Han mente, vi kunne
sagtens finde ud af at se pa den. Han var
vant til at se pa den, og vi har ogsé set den
andre steder. Men dem hernede, de var ik-
ke vant til den, sa de sé ikke pa den, men i
den almindelige kareplan.

Men en grafisk kereplan er rar nok at ha-
ve. Den ulejlighed at lave sadan en gjorde
han sig, fordi han selv kunne have den for-
an sig. For han havde fast dagvagt; han var
der hver formiddag og hver eftermiddag lidt
hen pa eftermiddagen, og sa forsvandt han.
Han havde ikke noget sadan med morgen-
vagt og aftenvagt.

Veaerkmesteren snakkede tysk. Nar man
ringede over til ham og skulle have noget at
vide, sa sagde han det pé tysk. Eller ogsa
kom der s&dan et gebrokkent dansk. Han
skulle nok gere sig forstaetig. Og, nar han
kom og skulle ind og snakke med driftsbe-
styreren, var han nedt til at snakke dansk.
Han brokkede noget af sig dér. Men han vil-
le ellers helst snakke tysk. For nar der var
noget med maskinerne, der skulle laves, fo-
regik det pa tysk. Alle de her benasvnelser
om, hvordan det skulle veere, og om dele-
ne, de skulle bruge til det, kendte de kun pa
tysk. Sa var det klart, at de sagde det ogsa.
Men den her veerkmester fortalte mig en-
gang, at han havde lzert sig det danske, han
kunne, af at lsese annoncerne i de danske
aviser. Han vidste jo fx, nar det var Hans
Knudsen, sa var det jern og stal. P4 den
made havde han lzert sig lidt, sagde han.

Der var mange fra den tyske tid. Inde pa
kontoret havde vi, ogsé i den tid, jeg var her,
en gammel togfaerer. Og sa var der en tog-
betjent derinde, der ogsa gjorde kontortje-
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neste. Det var sa ham, der kom til Guderup
og blev stationsmester dér. Sa i min tid blev
han nu meget syg, for han havde noget
med maven fra krigens tid. Han kom op til
Guderup, og han var meget syg sommeti-
der. Og ham har jeg aflest, ja, i manedsvis
sommetider, og jeg var jo godt kendt der-
oppe. Men sa blev han bedre, sa kom han
sig, og sé blev han syg igen.

Sa kan jeg huske engang, det var til jul,
da var jeg pa hovedkontoret, og dér havde
vi altid fri om sendagen og pa helligdage.
S4 teenkte jeg: Det var da fint, sa fik mine
foreeldre bud - de boede i Fredericia - sa
skulle de da komme herned her til juleaften.
Og s4, inden jeg s& mig for, s& kom der et
stationsbud derindefra med en seddel, at
jeg skulle komme til Guderup; han var ble-
vet syg. Men jeg kunne vente il det og det
tog; det var alisa klokken otte eller sadan
noget. Jeg kunne na at spise hjemme. Men
det var ogsa aergerligt. Det er det jo at kom-
me ned, og man tror, man skal have en ju-
leaften. Og pa juledag kom man derop og
springe rundt i stedet for. Men séadan var
det jo altsa ved jernbanevaesenet; man var
jo forberedt pa at blive kaldt til tieneste.

Vandet var glemt

Mens vi endnu kun havde de gamle loko-
motiver, var der nr. 22, som havde en lile
smule sterre hjul og kunne Ipbe lidt hurtige-
re end de andre. Og den kerte gerne til
Mommark Faerge. Der var sa en aften, han
skulle kere. Vi havde jo tog der om aftenen
mellem seks og syv; der gik tog bade il
Norherred, som vi sagde, op til Nordborg,
og vi havde til Skovby og Lysabild og det
der.

Og sa kom han som den sidste, ned til
Mommark, saddan han havde forbindelse
med feergen. Jeg tror, det var 6.40, han
skulle kore. De andre var kort, Jeg havde
vagt den aften. Sa kerer han, og jeg ringe-
de til Vollerup, at han var kort. Noget efter
ringer lokomotivfereren fra Vollerup: Ja,
Kvist, den gal, jeg troede bestemt, min fyr-
boder havde fyldt tanken med vand, og nu
har vi snart ingen vand, siger han sa. Det
var ikke godt. Der var en gammel brond i
Vollerup, men der var ingen vand i; det var
tortid. Det tager ikke lang tid at kere ind, si-
ger han. Ja, siger jeg, kom endelig ind sa
hurtigt som muligt.

De spaendte maskinen fra - og ind il
Senderborg. Derinde havde de vandkranen
og det hele parat, da de kom derhen, og
der blev fyldt i. Det var en les mand, de hav-
de til fyrbeder, men han var ellers sikker
nok. Han havde gaet og pudset og lavet
maskinen; de pudsede den altid sa peent af
og sadan noget. Og han var fuldstaendig
kommet fra det vand. Det indremmede han
ogsa. Han vidste ikke, hvordan det var sket.

Men jeg tror, det hele tog ikke mere end
et kvarter, sa der havde vaoret pres pa. Vi
havde ikke spor vrovl med nogen, ikke no-
get i aviserne eller nogenting; det blev der
ikke skrevet noget om. De kom susende ud
og satte for, og sa suste de ad Mommark til.

Et desvaerre meget bleget, men autentisk billede af den enlige 1C-koblede nr. 22. Ved Je-

veringen i 1913 var der ganske vist to af slagsen, men sostermaskinen nr. 21 fik pa grund
af 1. verdenskrig kun et meget kort virke pa Als.

Qg sa har de jo nok faet speed dernedad,
se, sé har de alligevel vundet lidt tid. Men
der kom slet ikke nogen kritik eller nogen-
ting eller noget. Og der var da alligevet en
het del passagerer med.

P& Gesten station

Under interviewet fortalte S.A. Kvist ogsa
lidt fra sin tid ved TKVJ. Beretningen herom
er for kort til en selvstaendig artikel; derfor
bringes den her, som afslutning. Faktisk be-
lyser den - indirekte - i et vist omfang ogsa
forholdene ved ABA.

Ved Troldhede-banen har jeg haft en del
gode ar. Jeg var forst i Gesten, og sa oppe
i Vorbasse. Mens jeg var | Gesten, var jeg
for resten pa jernbaneskole | Faborg, dér
traf jeg sammen med Brodersen og en Ja-
cobsen, som senere kom over til banen,

Gesten var ogsa sadan en stor kryds-
ningsstation. Vi havde strackningen fra Ge-
sten til Vejen, og fra Kolding til Gesten, og
sa gik det nordpa. Der havde vi en stati-
onsforstander, Leo Jensen hed han, stor
stovt fyr sadan, jeeger var han. Vi havde
sadan en stor flad streskning lige over for
stationen dér i Gesten, med sadan lidt
sump. Og hvis han fik gje pa en eller anden
fugl, ja, det kan ogsa have vaeret noget an-
det, sa stak han af med bessen. Sa matte
vi andre klare det. Men nu var det jo ogsa
en stor station; der var sommetider tre
mand oppe pa én gang. To mand var vi al-
tid. Og da havde vi postekspedition ogsa. -
S4 stak han af med bossen, sa matte vi kla-
re os!

Dér sa jeg engang et sammensted: et
tog, der korte ind i en hel reekke vogne, vi
havde stdende pa Gesten station. Der kom
et tog oppe nordfra, fra Grindsted deroppe,
og skulle til Kolding. Og det var et temme-
lig langt tog med masser af tervevogne og
det hele, Og de her vogne stod ovre pa det
sidespor. Og de var jo godt bremsede; det
var fladt derude, det blaeste, der skulle man

passe pa at have dem ordentligt speendt
fast. Da ryger det her tog lige derind i.

Qg jeg kan huske, der var en farlig hallgj.
Ja, det varede ikke leenge, sa begyndte avi-
serne fra Kolding at ringe, men vi matte jo
ikke sige noget. Nej, de matte selv om,
hvad de ville skrive. men jeg kan da huske
forklaringen. Der blev forher inde pa konto-
ret. Det var forstanderen selv, der havde tje-
neste. Og sa havde de fat i lokomotivfere-
ren og togfereren for det tog. Og lokomo-
tivfareren skulle afgive forklaring. Sa sagde
han, ja, han matte eerligt indramme, han
havde ikke varet sig det sporskifte dér. Se,
det er jo med de her plader, der vender. Og
det sporskifte stod forstanderen lige foran;
han havde ikke kunnet se det. Han havde
kunnet se stillingen pa sporet, hvis han rig-
tig havde set efter. Men han havde ikke
taenkt over det, nu forstanderen stod der.
Hvad der blev ud af det, ved jeg ikke rigtig;
jeg tror ikke, der skete noget.

Og der var kun lille personskade. Passa-
gerer var der; de havde jo rumlet lidt imel-
lem hinanden. Men vi var henne at se, og
der var ingen, der var kommet til skade; vi
skulle hverken have ambulance eller no-
genting derudtil, der var ikke noget. Og ma-
skinen, ja, den har méaske nok faet lidt fortil,
men det var da ikke mere, end de kunne
bakke tilbage, og sé& kunne den kare igen.
Det var de holdende vogne, det var gaet ud
over. Det er den eneste gang, jeg har vasret
naer pa et uheld. Og det var en bane med
rigtig sikring. For stationen p& den anden si-
de havde da meldt tog, og vi havde meldt til
den. De fleste af stationerne pa Troldhede-
banen var besat.

Det var alligevel dejligt at komme ned il
Senderborg, til sadan nogle forhold. Dér er
en by. Det her med at veere ude pa landet,
det er godt nok; man kunne sagtens tage til
Kolding fra Gesten, det ragede ikke vidt.
Men det er nu alligevel bedre at veere i sel-
ve byen, nar man har fri - at man kan ga lidt
ud og sadan noget. a
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rAf Anders Riis

Selv om Arbeitsgemeinschaft Geesthachter
Eisenbahn e.V. endnu ikke har stillet op til
»Grine Woche« i samarbejde med MD
Foods, er der ikke tvivl om, at den tyske ve-
teranbane har en del at takke de danske
mejeriers markedsfering for. Eller er det
maske omvendt?

Et star fast: Siden veteranbanen ost for
Hamborg i 1985 lod en dansk Q-maskines
dampslag fa verdens-repremiere efter 14
ars stilhed, er Q-maskinen blevet mere og
mere elsket i lokalomradet. »Kuh« 350 blev
kaldt Karoline, og keelenavnet er efterhand-
en blevet synonymt med hele veteranbanen
Bergedorf Sid-Geesthacht-Krimmel langs
Elbens nordside, skeont Q'eren er ret uorigi-
nal i sammenligning med veteranbanens
ovrige materielpark.

En nylig kedelrevision med certifikat-
svejsning af svage punkter i kedlen under-
streger tyskernes gleede ved den danske
maskine, der dog endnu ikke er blevet ma-
let i mejeriernes rod/hvide kokkenbords-
tern. Tveertimod: Skorstensbandet savnes,
som den mest synlige »germanificering« af
den ellers nydeligt restaurerede maskine.

Q 350 er det ene af to bevarede eksem-
plarer, der repraesenterer den eneste rent
dansk konstruerede statsbane-damploko-
type. Typen blev konstrueret specielt til
Arhus’ ny rangerbanegard, hvor de to ran-
gerrygge var »vokset fra« F-maskinerne, og
de forste tre maskiner, Q 337-339, blev le-
veret i 1930 og indsat i Arhus. To &r senere
fulgte endnu to maskiner, Q 340-341, til

banen 6/95

Med Karolineg

Q 350 har netop fejret sit 10-drs jubileum som aktiv museun
veteranjernbane: Dansk Q = Ddnische Kuh = Karoline...

S e s

Vandtagning i Krimmel sker fra en hane i v

ejen. Foto 7. oktober

Kobenhavns Godsbanegard. | 1943-45
byggedes endnu 10 styk, Q 342-351, og de
15 maskiner, alle bygget hos Frichs i Arhus,
fortsatte deres ranger-opgaver, til de i 1960’
erne blev fortreengt af MH og MT'erne.

Fire Q-maskiner udrangeredes i 1967,
men ogsa for de 11 andre var den aktive
periode da slut. Endegyldigt sidste Q-ma-
skine under damp hos DSB var netop Q

. . PEm
m{, LUBECK

350, daden 10. januar 1971 korte udflugts-
tog i Senderjyliand for Kolding Lokomotiv
Klub.

Da oliekrisen for en tid stoppede skrot-
ning af damplokomotiver, havde skeere-
braenderne kun levnet en handfuld. Heri-
blandt Q 350, der dengang var reserveret
for Jernbanemuseet, og Q 345, der i 1974
kom i Kolding Lokomotivklubs vareteegt. |

BAD SEGEBERG

BER'I.].
-~ SC WAn-
23

BERGEDORF sjjp ZENBEK

ESTHAGT
kRUMrEL MM

Groft rids, der viser streekningen Bergedorf-Geesthacht-Kriimmel’s beliggenhed umiddel-

bart vest for Hamburg.
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 til Elben

s-maskine - og har givet navn til sin tyske

Q 350, som den
preesenterede sig
pa banegarden i
Geesthacht i den
seneste kore-week-
end - 7. oktober
1995. Mens litra og
. nummer er holdt
peent efter dansk
tradition, er under-
stellet malet op i
rodt, skorstensban-
det er borte, og
tyske paskrifter om
beholdninger af kul,
vand, bremsevasgt
m.v. er tilfojet. En
B gruppe danske
entusiaster tv.
far information
om klubbens gore-
mal. Foto: Anders
Riis,

1976 blev Q 350 officielt udrangeret og
kom pa private haender. Salg til England var
pa tale, men blev ikke gennemfort, | stedet
blev maskinen solgt til Geesthacht-forenin-
gen, deriaugust 1981 fik maskinen til Tysk-
land fra dens hidtidige henstilingssted | Aa-
benraa, Revision blev straks pabegyndt af
foreningens medlemmer, og 30. maj 1985
kunne Q 350 - dengang stadig med godt
dansk skorstensband - kere sin farste tur
pa streekningen. Det har den trofast gjort si-
den da - med en hale af fortrinsvis origina-
le, restaurerede koretojer fra banen selv
(Bergedorfer-Geesthachter Eisenbahn).

Koreplanen for veteranbanen ost for
Hamborg er saerpraeget, set med danske
ojne. | 1995 har den planmeaessige drift om-
fattet syv weekender: To i april, én i maj, ju-
ni, september og oktober, og endelig er
planlagt kersel 16.-17. december. Hver ka-
redag byder pé fire dobbeltture Bergedorf
Sud-Geesthacht og to Geesthacht-Krim-
mel. Hele dobbeltturen pa ca. 16,5 km kan
gores for 16 DM tur/retur og kraever knap
tre timer.

Kort om Bergedorf-
Geesthachter Eisenbahn

Banen blev abnet 19, december 1806 som
en normalsporet »Kleinbahn« pad 13,9 km
mellem Bergedorf og Geesthacht, sideba-
ne til Hamborg-Berlin banen. Smabane-
praeget var dog allerede fra abningen tvivi-
somt: 200.000 passagerer og 21,500 tons
gods benyttede allerede det forste ar ba-
nen, som da ogsa karte op til 16 person-
togpar dagligt. Banens historie skulle blive

en sand rutschetur | bakke og dal, steerkt
praeget af egnens fremherskende industri:
Krudt- og ammunitionsfabrikker, der jo har
en steerkt konjunktur-afhaengig afseetning ().
Saledes var der fra 1914 fuldt tryk pa arbej-
dertog og godstrafik: 1915 blev en 8,3 km
lang forleengelse til fabrikkerne i Krimmel
anlagt (til dels af russiske krigsfanger), 1916
blev dobbeltspor taget i brug Bergedorf-
Geesthacht, og 1918 noterede man 24.000
passagerer og 1700 tons gods - om dagen!
En snurrighed var, at man pa grund af en
kurve med radius 80 meter kun kunne be-
nytte to-koblede damploko til denne trafik...

Fred, inflation og krise betod hurtig ned-
tur og farvel til dobbeltsporet igen 1925,
konkurs og overtagelse af Stadt Hamburg |
1930°ernes begyndelse, men ny travlhed
ventede i ammunitionsfabrikkerne: 1939/40
blev banen atter udbygget til dobbeltspor,
og trafikken naede nye hojder. Samtidig
blev stednavnet Neuengamme langs banen
smerteligt kendt ogsa i danske hjem

Efter sammenbruddet i 1945 var der in-
gen vej tilbage for banen. Busser klarede
persontrafikken Geesthacht-Hamborg, dob-
beltsporet blev endnu en gang fiernet, |
1949 gik Krummel-banen samme vej, for
overraskende at genopsta fire ar senere,
men sidste persontog pa Bergedorf-Geest-
hacht korte 26. oktober 1953.

Siden har godstrafikken veeret eneste
daglige trafik pa stregkningen, der ogsa tje-

ner som sporforbindelse til Nordtysklands |

eneste store vandkraftveerk mellem Geest-

hacht og Krimmel. | arene 1971-1983 op- |

fortes i Krimmel et atomkraftvasrk. Veer-

kets storrelse ses af, at det i 1984 satte ver- |

densrekord i el-produktion. For at bevare
muligheden for skinnebame atomaffalds-
transporter er banestraskningen Bergedort-
Geesthacht-Kriimmel | 1990 blevet forsy-
net med nyt spor, 60 kg/m pa Y-jernsveller,
lagt til hojeste hastighed pa 80 km/h. Pa
grund af mange ubevogtede overskasringer
kores dog hojst 65 km/h, og med Q 350 na-
turligvis max. 45 km/h.

Godstrafikken omfatter nu kun enkelte

rangertraek pé et ar, og de udferes af pri- |
vatoanen AKN, Altona-Kaltenkirchen-Neu- |

munster.

Arbeitsgemeinschaft Geesthachter Eisen-
bahn e.V. t&ller i dag ca. 80 medlemmer,
heraf ca. 25 aktive. Arbejdet i foreningen,
der blev grundlagt 1975, koncentrerer sig
om remisen | Geesthacht, hvor restaurering
m.v. foregér. Fast veterantogsdrift har man
drevet pa banen, siden Q-maskinen blev
koreklar 1985. Foruden Q’eren rader man
over et damplokomotiv, ex Eschweiler
Bergwerk-Verein 5 (OCOt, tjenesteveagt 42
1., Henschel 13075/1918), to dieselranger-
lokomotiver, den urestaurerede dieselmo-
torvogn BGE VT 3 (Esslingen 1951) samt en
togstamme af restaurerede, toakslede
BGE-personvogne, der typisk er stovet op
som mandskabsvogne og restaureret. Og-
sa specialiteter som funktionsdygtige pum-
pedraesiner og 1:32 live-steam modeller
(bl.a. af Q’eren) kan opleves ved et beseg i
Geesthacht. i

Farvel til
Almex

Edmondson- og Almexbilletterne er
sa godt som forsvundet. I »jernba-
nen« nr. 6, 1994 bragtes en artikel af
Lars Viinholt-Nielsen om dem. Det
har fdet en anden billetinteresseret
til at reagere. Det vil nok veere en
fordel at have Viinholt-Nielsens ar-
tikel ved hdanden under leesningen af
nedenstdende.

Af Anders S. Jorgensen .
u - — - e —

Den edmondsonske billet
ved DSB

LVN skriver, at den edmondsonske billet er
forsvundet fra DSB i 1993, Til Kr. Himmel-
fart 1994 udstedte Gedser station stadig
éndagsbilletter pa lyserodt pap til Warne-
muUnde (se billet 13778). De har - i al fald for
voksenbilletters vedkommende - senere pa
dret givet vej for et nyt oplag pé tyndere
pap, mere som en amerikansk »edmond-
son« (se billet 32). | maj maned 1995 an-
vendte Gedser station ogsa til »fodrejsen-
de« den almindelige data-udskrevne bla
DSB rederibillet (se billet 1569692). Der var
ikke tegn pa anvendelsen af edmonds-
onske billetter eller lignende, Jeg har imid-
lertid en fortrykt 1-dagsbillet, gyldig i 1995,
Jeg har faet den af en bekendt, sa jeg ved
ikke preecis, hvor den er udstedt.

1-dags-billet

RGDBY-PUTTGARDEN

GEDSER-ROSTOCK I
GEDSER-WARNEMUNDE | .

- 1PERSON
159692

Gyldig i perioden
Gdltig in der Periode
1/1-31/12 1995

DSBs tegning af bil-

letudstedelsen, vist D3E

p 184/1994, er i ov- Gydig 4 das
rigt interessant. Det Gultig ' Tag
ser ud som om, bil- Gedser
letten har »billed- Warnemiinde
siden« opad. Den

blanke side skulle RN
vende opad ved ud-

stedelse, altsa mod- 20,00 D kr.
sat af illustrationen. -2 ki. -
Stemplerne skulle jo CEilsele
forsyne bade billet Nr. =32

og kontrolstrimmel
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med oplysning i én arbejdsgang, og derfor
var prisstempeltromlen med dobbelte tal,
sa der samtidig kunne sesttes pris pa billet
og kontrolstrimmel.

Om Almex

1. Maskinerne

Den maskintype, LVN skriver om, er den
sékaldte type »A«, som vel kan kaldes
»standardproduktet fra Aimex«, Det er imid-
lertid ikke den eneste Almex-maskine, som
anvendes af DSB. | Hovedstadsomradet
anvender stationer Almex »E« til kontantbil-
letter fra billetsalgene, og alle klippekortau-
tomater i hele landet er model Almex »M-
front<, en variant af klippekortautomaten Al-
mex «M« fra dagens trafikselskaber (undta-
gen Fyn og Storstrom efter indforelsen af
chipkort), udviklet specielt til DSBs brug til
montering udendors

Hertil kommer, at de trafikselskaber uden
for Hovedstadsomradet, som stadig bruger
Almex F til kontantbilletter (Vestsjeslland og
Nordjylland), ogsa forsyner DSBs over-
gangsstationer i omradet (dvs Holbask, Tol-
lese, Hjorring og Frederikshavn) med den-
ne billettype.

| Arhus henvises Odderbanens passage-
rer tit toget. Hvad ger Varde og Vemb ved
rejsende til privatbanen?

Det er de fire forste cifre i den nederste li-
nie af afstemplingen (ikke tre, som anfort af
LVN), som angiver stationsnummeret, men
er forste ciffer »nul«, som i alle DSB-desti-
nationer, er der kun en streg »-«, jf de tre il-
lustrationer p. 183/1994. Privatbanerne har
destinationer med alle fire cifre | brug. De
burde altid veere pa formular »B«, Se illu-
strationen af en firecifret destination (nr
453254),

2. De »ikke-almexificerede« blanketter
Mellem 1973 og 1978 arbejdede jeg som
afleser ved DSB, Driftsomrade Kebenhavn,
og var i denne egenskab pa de fleste stati-
oner, som havde »almindelige« kontorfunk-
tioneerer ansat (= storstedelen af dagens S-
banenet). Dér sa jeg ogsa den reservefor-
mular, som LVN p 184/1994 omtaler som
indfert til privatbanestrationer uden Almex,
for eksempel LNJ, GDS, HFHJ og HHGB,
Formalet med formular »R« var imidlertid
det bredere, at der altid skulle kunne ud-
stedes billetter, s& Almex var reserve for
kasseapparatet (som i Danmark mig be-
kendt normalt var NCR model 21), og R-for-
mularen for Almex.

En anden billettype, som ikke blev skiftet
ud pa kebenhavnske stationer, var kore-
tojsbilletterne til Halskov-Knudshoved og
Arhus-Kalundborgoverfarten, oplagt ved
storstedelen af de stationer, som tog imod
pladsbestilling. Den var helblanko i al den
tid, jeg var ved DSB, men der blev s& at si-
ge heller aldrig solgt en eneste af dem (se
billet nr 96116). Efter 1979, hvor DSB i Ho-
vedstadsomradet gik over til HT-takster, fik
en del sterre omegnsstationer (for eksem-
pel Ballerup) nyoplagt keretejsbilletter, og
der var da noget salg i dem. Det er muligt,

at de ogsa tidligere var oplagt, eller de la pa
Huginmaskinen (»det store gra skrummele,
som spyttede mere eller (isaer) mindre lees-
elige billetter ud pa merkebrunt pap i let bu-
et udferelse, fordi de kom fra en rulle), men
jeg har forst rigtigt set dem efter 1979.

3. Fortsat brug af Almex A
Der fas stadig Almex A-billetter med pa-
skrift DSB, men kun tif rutebit. | Fyns Amt pa
DSBs rutebiler, med bade Ro (Rutebilomra-
de, for at blive ved den gamle titel) Odense
og Ro Svendborg repraesenteret. DSBs ru-
ter til Sverige og mellem Flyvebadene og
Kebenhavns Lufthavn er gaet over til Scan-
point, som anvendes i Sydsverige, men det
er forst sket inden for de allerseneste ar.

I Vejle, Viborg, Ribe og Senderjylland er |
alt fald en del af trafikselskabernes enkelt-
billetter stadig »kebmandsboner«, model
Almex A. Mange bybusbilletter, ogsa uden
for de neevnte amter, er Almex E. Det invol-
verer direkte DSB-bybusser i Horsens og
formentlig ogsa i Herning, samt de (andre)
ruter i de naevnte amter, som DSB karer.

Vestsjaellands Amt og Sydbus (Sender-
iyllands Trafikselskab) regner med at indfare
et elektronisk billetsystem, baseret pa au-
stralske AES og Prodata, i lobet af meget
kort tid. Vestsjeellands Trafik regner med at
ga over inden arsskiftet, men indtil da er det
stadig Almex F (som pé jernbanesiden og-
sa anvendes pa privatbanerme i Hoved-
stadsomradet og i Nordjyllands Amt) til kon-
tantbilletter og Almex A til manedskort. Klip-
pekort gar i Almex M eller M-front. VT
laegger vaagt pa et system, som er lige sa
hurtigt som Almex. OHJ
og HTJ seelger stadig
gennemgaende  billetter
via Almex A. De gar vel

st X

Motorkeretojsbillet !

ogsé gennem Almex A, Hvordan det forhol-
der sig i Ringkjebing og Viborg Amt, ter jeg
ikke sige. Kan nogen i disse amter skrive
ind herom? 1 Arhus Amt gér man pa post-
huset med sit abonnementskort og far en
postkvittering. Hvad med gennemgaende
billetter fra stationer pa HHJ, VLTJ, Ska-
gensbanen og Vestbanen til DSB, er de pa
reserveformular?

Personalet pa Odderbanen bruger Al-
mex E til at udstede Arhus Sporveje-billet-
ter pa. De har ogséa en Scanpoint-maskine
siddende i togene, og jeg formoder, at den
bruges til billetter, som (ogséa) gaslder uden
for AS-omradet.

Cg et kuriosum: Som folge af Arbejdstil-
synets indskriden har STS mattet genind-
fore Almex F i al fald pa Lollandsbanen. De
nye billetmaskiner til det elektroniske billet-
system var for tunge, og indtil nye maskiner
er udviklet, ma billetter i toget udstedes
som Almex F, og det er ikke muligt at »be-
tale« med chipcard pa toget, Gaslder det
samme pa @stbanen? Jeg har ikke haft tid
til at tage i den retning her i sommer.

4. Et par yderligere kommentarer
Den nederste billetillustration pa p 183/
1994 er ikke fra Randers Station, men fra
DSBs rejsebureau i Randers (se parentesen
med »rbu« under stationsnavnet). Men
Randers Station havde, som alle andre, Al-
mex til bade billetter- og abonnementskort,
som slet ikke er naevnt i artiklen! Se illustra-
tioner af billet nr. 784566 fra Randers stati-
on, samt af abonnementskortene.

Det er Klart, at alt ikke kan neevnes i en

over til R-formular. nar

VT indforer elektronisk

billetudstedelse?

For tiden er der forseg

for

i gang pa rute 234, som

seet X

DSB kerer mellem Sla-

Z-personbil indtil 6 m

gelse og Roskilde, og
bybusser og enkelte an-

Geelder tillige som billet til

O lastbil indtii 6 m og indtil
2000 kg bruttovegt

dre linier i Soro. 2. ki for motarkaretojets forer O :
| Vejle 09 S@nderjy\— fy | Udste alxies.*»t.*.atiol;i )
lands Amt, og formentlig = é@G—Siéxeoorg st.
ogsd Rbe Ami, udste-  serez 2 e
des  abonnementskort 2
D3| M| E| A :
- hillet
E S 1
¥ — t" ——
enrejse !ag) 5 ‘7 2
P72 64101 }
over
21511972 M
og tilbage
7 {f‘ i1 B Ugyldig uden maskinafstempling.
Rt o v
¥ Om betydni f kodeangivelser m.m.,
N: 453254 e ek
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NATIONAL RAILWAYS OF ZIMBABWE
PASSENGER TICKET : STATION ISSUE

D
E
A
o
vl -t
= :
—
i . ,
Ugyldig uden maskinafstempling
05%5qgl ) 313 {im betydningen ¢f kodeangivelses m.nv.,
531601020077 A, 784566 mar

sa kort artikel, men Almexformular P os S
fortjener ogsé at blive nzevnt. De var oplagt
til salg pa S-banen og enkelte andre statio-
ner uden for Kebenhavns Bybane, og inter-
essant nok fandtes de ogséa pa »supermar-
kedstationerne« Amarken, Friheden, Aved-
ore og Brondby Strand, hvor alle enkeltbil-
letter ellers var til salg gennem kasseappa-
rat (de havde et bredt udvalg af tilleeg og bil-
letter til stationer, som ellers ikke fandtes
»DA tryk«), og hvor skrevne billetter ikke
kunne fas.

*

Endelig et blik til udlandet. | to af verdens
testtest trafikerede jernbaneomrader, Syd-
ostengland (Southern Region) og Holland.
har NCR-kasseapparatet ves-
ret standard billetmaskine |
samme periode som ved
DSB, og selv i Zimbabwe har
man ogsa kunnet fa en Almex A
A-udstedt billet. Men Sou-

thern Region og Holland gik et i
skridi videre: Alle billettyper
kunne ga via kasseapparatet - ey
i Southern Region sagar blan-
kobilletter (for hér blev jo - i
princippet - alle billetter ind-
draget ved udgangen), hvor
holleenderne havde papirbil-
letter til stationsforbindelser,
der ikke var feerdigtrykt,

Og en refleksion. Af-
skaffelsen af Afmex A
har faktisk betydet en
besvaerliggorelse af bil-
letudstedelsen, for nu
er de sma steder tilba-
ge, hvor DSB begyndte
for fyrre ar siden: Op-
gorelsen af hver enkelt
solgt billet for sig - i
ovrigt lige som togper-
sonalet altid har mattet
gore. Er det »rationali-
sering«? Man teenker
pa, at »ratio« betyder
»fornuft« pa fatin.... Se
R-billet nr. 0377665. QA

DSB

595-Rudkabing

g:ngszue\s s‘e'n;_-as B I

2 8 DEC, 1994
585-Rudkebing

DATE OF TRAVEL

DAY
["T2[3]s][s] ([elz[ele]e] [rasa]re]ss]
[e7[e[s[®] [21]22]23]2a]2s] [26]27]28]20]30]31]
= MONTH i

L A v]2]3]a 5le]7]8] [a[o]n] il
C v z
B E * ONE JOURNEY § j
~ 3| SINGLE or RETURN/ADULT or CHikD
FROM ”
;gNE No. .—___Q 5 ZONE iu,
VIA: Ne j
TICKET EXPIRES: ‘q‘ e Q‘_}_:“ =3
+2f3fe] [ one L2 EO

% Delats the inapplicable Tinsart Detals Beiow

CONCESSION ; TYPE o —Ra e
TICKET EXCESSED & REASON
VALID ONLY WHEN ; =
PRESSED
VACHIE ms | 1392 %

1SSUED SUBJECT TO THE PUBLISHEDR LAWS,
BYE-LAWS AND REGULATIONS OF THE
RAJILWAY OR RALWAYS QVER WHOSE LINES
THIS TICKET IS AVAILABLE

JOURNEY MUST BE COMMENCED ON THE
DATE INDICATED HEREON.

AVAILABLE:

SINGLE — ONE MONTH

RETURN — SIX MONTHS

Billet

He/g(‘msea:;m ) Bluigdag Enkelt Dobbelt 1. kiasse 2_klasse
Oy gae] [ ¥ B S
LS, I | | & |
e B A== L |
Tibagereise senest den Bihgdig Barn 85 Ung Tifaply
| | | |
—_ e L T 16 !
Gruppe A vnnrz'gf‘;.‘léa._@'_j G ¢ Y
Vo — PV S ] = 7 ant
aC A AY ﬁ.E-ﬂ}_ HE
Bemarkainger Siyralgssnr,
(i
S
! -
Nagte viglige op-ﬂy?ti.n.g.;éi se bagsiden
Kr \ L Y Qe
R 86| 0477 03}7}7665 : R B o)

Jernbanenyt - kort fortalt

- 1 dette nummer: DSB, Fergenyt og Privatbanerne

Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 30. september 1995 radede DSB over
folgende traekkraftenheder og vogne (til-
svarende tal for beholdningen pr. 30. juni
1995 i parentes):

2. Motormateriel:

1. Elektrisk materiel (25 kV 50 Hz):
1.1 Toglokomotiver ....
1.2 Motorvogne.........
1.3 Bivogne...............

2.1 Toglokomotiver .......... 126  (126)
2.2 Rangerlokomotiver..... 89 (89)
2.3 Traktorer......c.ooooeevn. 40 (40)
22 (22) 2.4 Motorvogne............... 371 (871)
24 (20) 2.5 Bivogne.......ccovveii, 90 (90)
24 (20) 2.6 Tienestelokomotiver ... 2 2)
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ningen

, det skal fo-

regéd sddan her.... Richard Latten fangede MY 1111 (blandt venner 90 86 00-21 111-8),
med materieltransport pa vej »op« fra Nyborg 20. september 1995,

3. Elektrisk materiel (1.5 kV =):

3.1 Motorvogne......c........ 291 (291)

3.2 Bivogne.....cocoveeiieiinnn. 291 (291)
4, Passagertogsmateriel:

4.1 Siddevogne ............... 502  (509)

4.2 Liggevogne. ............... 23 (23)

4.3 Sovevogne ... 12 (17)

4.4 Specialvogne.......... 6 ©)

5. Godstogsmateriel m.v.:

5.1 Luk. godsvogne......... 2.028 (2.081)

5.2 Abne godsvogne ..., 1.694 (1.703)

5.3 Tienestevogne ........... 1.081 (1.044)

5.4 Privatejede vogne...... 305 (312)
I'juli kvartal 1995 er sket folgende sendrin-
ger i materielbeholdningen:

Ad1.2/1.3: ER/FR/FR/ER 2011/2211/2311/
2111, 2018/2218/ 2318/2118 (to seet) er
ibrugtaget.

Ad 4.1: AB 39-80, 017, 018 - B 20-83,
088, 119, 151, 508, 528 er udrangeret; ad
4.3: WLABmh 71-30, 801, 805, 807, 818,
819 er slettet af driftsmaterielbeholdningen
indtil videre (vognene, der var DSBs bidrag

til den pr. ultimo 1994 ophesvede TEN-so-
vevognspool, er udlejet til NS - Nederland-
se Spoorwegen).

Ad 5.1: 49 vogne er udrangeret, og 4
vogne er overfort til jenestevognsparken, jf.
5.3;ad 5.2: 3 stk. Laaps 430 8, 020-022 (to
stk. fast sammenkoblede specialvogne for
transport af specialcontainere - tidl. Ks-
vogne (6 stk.)), 1 stk. Res 393 6 0714 (aben
standardvogn (bogie) med nedklappelige
sidestotter, side- og endevaegge - kobt
brugt (renoveret) af SNCF) er ibrugtaget, og
7 vogne er udrangeret; ad 5.3: 4 stk. 947 2,
0712-015 (tidl. Gs-vogne), 17 stk. 943 3,
933-949 (tidl. SJ Kbs-vogne), 1 stk. 99-69
007 (maleledsagervogn - tidl. Bcm 51-40
423) - samt 21 stk. tidligere udrangerede
vogne (lokalvogne) - er ibrugtaget, og 6
vogne er udrangeret; ad 5.4: 2 stk. 705 7,
096, 098 (litra Z - tilnorende Kommunekemi
A/S, Nyborg) er (kobt tilbage fra ophug-
ningsfirma) ibrugtaget og 5 stk. 720 3 050,
059, 099, 107, 118 (litra Zkk - tilherende
Kommunekemi A/S, Nyborg), 4 stk. 807 4,
103-106 (litra Ibgps - tilherende Mayo Sala-
ter A/S, Odense) er udrangeret.

Et »farvel-foto« af
det almindelige
Jysk-fynske regio-
naltog gennem 15
ar - inden der kom-
mer alt for godt
gang | renoverin-
gen af MR-togene.
Her skeever F477 -
der nok ogsa kun-
ne treenge til en
storre renovering -
misundeligt til MR
4080, der snart
star for tur. Bjer-
ringbro 21/6 1992
(Allan Stovring-
Nielsen).

Litra er eendret pa felgende vogne: Bab
(RIC) 51 86 29-70. 008, 009, 012, 016 til
Bab 50 86 29-70 (samme lebenumre - RIC-
maerkning slettet).

Andring af litra i godsvognsparken: 5
stk. E (500) til Es (sendring af bremse). Yder-
ligere 16 stk. Hbis-vogne er fast til radighed
for »Store Papyrus« (samlet i ny nummerse-
rie: 46 86 225 1, 042-057 - karer i rutetra-
fik mellem Neestved og Odense (Dalum)), jf.
sjernbanens, nr. 4/95 - side 121,

*

Rettelse: | »jernbanen«, nr. 4/95 - side 121,
venstre spalte, 27. linie fr.o. rettes 10 stk.
Hios til Hios-tv til »24 stke.

*

DSB gods undersoger for tiden behovet for
endnu en type diesellokomotiv, et projekt
benaevnt »SRL« (straeknings- og rangerlo-
komotlv). Lokomotivet, der bl.a. skal erstat-
te de populaere, men aldrende litra MT om-
kring artusindskiftet, skal kunne fremfare
tog med en maksimalhastighed pa 100
km/h, veere »sejtreekkere« og kunne befare
snaevre kurver pa havnebaner og menes
derfor at skulle forsynes med Co'Co bogier.
Behovet anses for at veere pé ca. 30 lo-
komotiver, idet anskaffelsen af det nye MK-
lokomotiv samtidig saettes ned til et antal af
30 stk., jf. »jernbanen«, nr. 4/95 - side 121-
123.

Anskaffelsen af SRL-lokomotiver bety-
der, at den planiagte egentlige renovering
og ombygning af de 15 stk, senest levere-
de MY-lokomotiver opgives. Den igang-
veerende miljgrenovering og indbygning af
ATC pa de 28 i drift veerende lokomotiver
fortszetier dog, idet MY-lokomotiverne ikke
kan undveeres for hen mod artusindskiftet.

*

Hos ABB Scandia, Randers er bestilt fire
MF-togseet (IC3 seet nr. 86-89) til levering
ultimo 1996.

Det nye regionaltog

Fynboerne far nu forngjelse af de proble-
mer, der har veeret i forbindelse med idrift-
seetningen af ER-togseettene. Kun et be-
greenset antal kan stadigvesk anvendes pa
Sjeelland, derfor indsattes ER-togsset i
kommerciel trafik mellem Odense og Fre-
dericia fra den 11. december - i forleengel-
se af de mange provekorsler, der har fundet
sted vest for Storebeelt (Odense-Frederi-
cia/Taulov) i efterarsmanederne, hvor man
har gennemprovet en ny softwareversion til
togets styringssystem.

Det menes, at teknikerne har fundet den
endelige losning pa stremproblemerne mel-
lem litra ER og EA. Problemet har veeret, at
EA-lokomotivet, der har et indbygget filter.
der skal reducere stojstramme fra selve lo-
komotivet, samtidig »stovsuger« de stoj-
stromme, som ER-togsaettet udsender. Det
betyder, at de to traktionstyper kun i beg-
reenset omfang kan kere pa samme led-
ningsnet.
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Fredericia-Padborg/Senderborg koblingsplan
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Koblingsplaner for de streekninger og stationer, der allerede er »under trad« vest for Storebaelt, bragtes i »jernbanen<, nr. 1/95 - side 21/22.

Losningen er nu at reducere stojstramme-
ne fra litra ER ved en rackke tekniske sen-
dringer. Der skal bl.a. indferes en ny vikling
i alle hovedtransformerne, og der skal ud-
vikles teknik til filtrering af stejstromme. Den
nye teknik indbygges i en kasse i under-
vognen, og den fylder en kubikmeter og ve-
jer én ton, og det koster desvaerre sidde-
pladser.

ABB Traction AB er i gang med planlaeg-
ningen af ombygningen, der skal ske fra for-
aret 1996 frem til slutningen af 1997 - med
ét togsaet ombygget hver 1 1/2 uge.

Imedens ma kerslen pa Sjaelland forega
efter den »lille losning«, som beskrevet i
»jernbanens, nr. 4/95 - side 122 (hojst tre
stammer a tre togseet med i alt 12 vogne i
drift ad gangen uden at genere EA-loko-
motiverne), hvor togsasttene i ovrigt kerer
godt med kun fa problemer med klimaan-
leeggene som felge af enkelte komponent-
0g softwarefejl.

»Hvide« MR-togsast

Det forste moderniserede MR-togsast
(4088/4288) afleveredes fra »Partner fur
Fahrzeug-Ausstattung« (PFA) i Weiden i au-
gust og preesenteredes for medarbejdere
fra DSB materiel ved en lille hejtidelighed,
der i ovrigt faldt sammen med renoverings-
fabrikkens 10 ars jubilesum.

Det renoverede togseet var den prototy-
pe, som ombygningsvaerkstedet i Arhus har
haft ansvaret for, s det designmeessige var
i orden pé forhand. PFA havde derfor taget
sig af den tekniske renovering, det vil sige

bl.a. nyt blokeringssystem til bremserne,
nyt hojttaleranlaeg, nye udvendige dore,
blindesignal og nyt varmeaniasg for varme-
genvinding, Sidstneevnte detalje er kommet
med i kontrakten med den tyske virksom-
hed, efter at forsegskarsler med prototypen
i Norge (koldt kiima) har vist, at effekten af
den maengde varme, der kan genanvendes
fra motor og gear, er tilfredsstillende.

| august og september blev togsasttet
brugt til at uddanne lokomotiv- og togper-
sonale, bl.a. i betjeningsmaessige forskelle.
Det geelder bl.a. et nyt centrallassystem,
der skal forhindre, at togsasttene far uen-
skede overnattende gaester. Den nye type
blokeringsbeskytter, der har til formal at
undga flader pé& hjul, blev afprovet pa
straekningen Nykobing Fl-Gedser, hvor den
ordingere toggang ikke generes af prove-
karsler (!).

Togsaet nr. 2 ankom i begyndelsen af sep-
tember, og fra slutningen af nesvnte maned
har PFA leveret et moderniseret togsast om
ugen. Alle togseet (97, hvis det besluttes at
genopbygge de to saet, der var involveret i
Jelling-ulykken) skal have veeret igennem
ombygningsprocessen i oktober 1997.

Arhus-Grena banen fik forst glaede af de
moderniserede togsaet, hvor premieren i or-
dinger drift fandt sted den 29. september,
og hvor samtlige omlab udfertes med reno-
veret materiel i slutningen af oktober. |
naeste omgang indsattes renoverede tog-
seet i lgb i tog pa strackninger fra Struer, og
senere folger Fredericia.

| denne omgang var der ikke midler til en
udskiftning af togsaettenes motorer, hvilket

ellers kunne have oget maksimalhastighe-
den fra 130 til 140 km/h.

Faste anlaeg

Sonderjyske Laangdebane

Anleagsarbejderne pa den »Senderjyske
Leengdebane« gar efter planerne og vil vae-
re afsluttet ved arsskiftet 1996/97. Arbejdet
med 2. sporet pa den 36 km lange straek-
ning mellem Vojens og Tinglev er nu sa
langt fremme, at DSB kun mangler fa arbej-
der ved feerdiggerelsen af stationerne Bol-
derslev, Hjordkaer og Over Jerstal, hvor de
sidste niveauoverkorsler i august og sep-
tember aflostes af overforsler i forbindelse
med omfartsveje eller underfersler i form af
sakaldte »siveveje«.

Endnu et led i moderniseringsarbejderne
vil veere etablering af ATC-anleeg, der vil
veere tilendebragt ved udgangen af 1996
og etablering af et fuldelektronisk straek-
ningssikringsanleeg.

En del af aftalen mellem Deutsche Bahn
og DSB omfatter elektrificering af streeknin-
gen. Pa dansk side er arbejdet med op-
seetning af master og koreledningsanleeg
mellem Kolding og Vojens samt Tinglev og
Padborg afsluttet, medens der resterer en
del opgaver pa den dobbeltsporede straesk-
ning mellem Vojens og Tinglev. Pa tysk side
er elektrificeringsarbejderne frem til Flens-
burg klar i december 1995, medens strask-
ningen frem til - og pa Padborg station
(seks spor) vil veere klar senest maj 1996 til
trafik med tyske elektriske lokomotiver. Kar-

Tegning: DSB radgivning/Elektrificering.
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Intet decembernummer uden sne. Her et S-
tog i Hillered 28/2 '94 (Thomas N. Olesen).

sel med danske ellokomotiver mod nord
ventes derimod forst, nar den faste Store-
beeltsforbindelse tages i brug i 1997.

*

Indkobling af ATC-anlasg pa straekningerne
Taulov-Kolding og Kolding-Lunderskov
samt stationerne Kolding og Lundeskov var
afsluttet til ibrugtagning den 24. september
1995.

Nyt trafikstyringsanlzeg

DSB har efter EU-udbud skrevet kontrakt i
august med det danske selskab ABB Sig-
nal A/S om levering af det nye trafiksty-
ringssystem til S-banen. Anlsagget skal le-
veres over tre ar og planleegges i drift inden
artusindskiftet. Det nye fiernstyringssystem
koster inkl. DSBs egne projektomkostnin-
ger ca. 150 mio. kr. (ekskl. moms).

Anleegget skal foretage den automatiske
trafikafvikling, herunder styring af sikrings-
anlaeg, togviserskilte/-monitorer, hojttalere,
sikkerhedstelefoner og S-baneradioen. Det
nye anlaeg kommer ogsa til at omfatte S-
togsstreekningen Hellerup-Hillered, som ik-
ke er tilsluttet fiernstyringscentralen i oje-
blikket. Dermed vil hele S-banen pa neer
streekningerne Ballerup-Frederikssund og
Frederiksberg-Vanlese-Hellerup vasre fiern-
styret fra samme central. Det nye trafiksty-
ringssystem skal séledes sta for afviklingen
af op til ca. 1.100 tog om dagen.

Rent fysisk bliver det nye moderne tra-
fikstyringsanleeg placeret i en ny driftscen-
tral for S-banen pa Kalvebod Brygge i
Kebenhavn. Ud over betjeningspladserne
med fuldgrafiske skaerme og musbetjening
udstyres trafikcentralen med en visuel over-
sigt pa 20 gange to meter, som vil vise he-
le S-banen og med indikatorer for, hvor to-
gene er pa strazkningerne. Det nuvaerende
flernstyringsanlaeg for S-banen er fra 1972,

Testkorsel via Storebaelt

Det er nu besluttet, at der skal gennemfores
et testkorselsprogram, forud for DSBs
overtagelse af den faste forbindelse over
Storebeelt. Tidsplanen forudsastter testkor-
sler i et program (tre faser), der lober igen-
nem tre maneder i 1996 og forhabentlig ik-
ke mere end fem maneder i 1997. Den op-
rindelig planlagte flytning af trafikken »over
en nat« ved sporflytning mellem gammel og
ny straekning - est for Korser og vest for Ny-
borg - kan saledes ikke praktiseres.

Det er derfor besluttet at etablere en af-
grening pa Sjeslland | form af en midlertidig
togfelgestation Svendstrup, der skal styres
af et lille relassikringsanleeg (type DSB 1953/
54) med centralapparat placeret i den nu-
veerende Korser kommandopost. Anlaeg-
get bliver udstyret med automatisk gen-
nemkerselsdrift Forlev-Korsar (nuvesrende
station) og omvendt, sa det ikke krasver be-
tiening under normal drift.

Afgreningen vest for Nyborg integreres i
sikringsanlaegget for »Ny Nyborg« (der er
udstyret med fuldelektronisk sikringsanlazg
type DSB 1990). Til brug i »parallelperio-
den« opstilles en betjeningsterminali til det-
te anleeg i den nuveerende Nyborg kom-
mandopost, Anleegget indrettes, sa de nor-
male togveje indstilles automatisk ved be-
tiening af centralapparatet for nuvaerende
Nyborg. Visse operationer, bla. venstre-
sporkersel og rangering vest for perronerne
kraever betjening af begge sikringsanleeg,

Stationerne Ny Korser, Sproge og Ny
Nyborg kan i parelleldriftsperioden fiersty-
res fra den regionale fiernstyringscentral i
Roskilde (RFC Ro) og Driftscentralen i Ka-
benhavn (DC) i fuldt omfang.

Korsel med godstog i kereplansperioden
K96 - forud for den officielle abning - kan
komme pa tale. DSBs direktion antyder og-
sa, at det kan komme pa tale, at indlede
persontrafikken via den faste forbindelse
séledes, at IC-trafikken (togsast) kerer via
tunnel og bro, medens Re-forbindelserne i
en periode stadig ledes via feergerne. Kore-
planen vil veere afpasset sdledes, at rejseti-
den for IC-tog reduceres med ngjagtig én ti-
me.

*

Sporleegningen i sydtunnelen péa Storebeslt
kunne afsluttes efter planen den 11. sep-
tember. DSB forventer at kunne laegge spor
i det nordlige tunneiror forst i 1996,

Hgjere hastighed

| bestreebelserne pa at ege hastigheden
mellem Arhus og Aalborg ensker DSB at &
nedlagt i alt 17 overkersler i niveau mellem
vej og bane. Forelebig er der midler il fjer-
nelse af to overkarsler i Hinnerup, hvor
seerlige problemer er opstaet pa grund af
lange lukketider for bommene, efter at en
del tog har faet standsning i Hinnerup.
Med i programmet indtil 1996 er ogséa en
overskeering i Skalborg, men hvornar de
ovrige kan afskaffes, er der ingen bud pa.

DSB radgivning indleder forhandlinger med
de enkelte kommuner for at have en losning
klar i form af overforinger eller tunneler, hvis
der skulle dukke midier op til disse projek-
ter. Det har ogsa veeret overvejet, om man
kunne sikre de nuvaerende overkorsler bed-
re med henblik pa hegjhastighedskorsel,
men det viste sig, at udgifterne var for sto-
re i forhold til de fordele, man ville opna ved
en sadan lasning.

| dag er situationen den, at der kores
med 140 km/h pa streekningen Arhus-Ho-
bro og med 120 km/h mellem Hobro og
Aalborg. Forudsaetningen for at kunne ocge
hastigheden ud over de 140 km/h er ogsa,
at der indferes ATC, og fiernstyring pa hele
strezkningen indgér ligeledes i fremtidspla-
nerne

Odense Banegards Center

Trafikminister Jan Trajborg klippede fredag
den 15. september snoren over og marke-
rede dermed indvielsen af Odense Bane-
gard Center. Centret er i fire etager og rum-
mer DSBs rejsecenter, kiosk og fastfood-
forretninger samt Odense kommunes nye
bibliotek og en ny storbiograf med otte sa-
le. Centret er pa i alt 36.000 kvadratmeter
Investor er ATP, som har investeret 200 mio.
kr. i byggeriet.

Sondag d. 10. september flyttede DSBs
rejsecenter, bagageekspedition mv. ind i de
nye lokaler. Odense Banegard Center er
fremover arbejdsplads for ca. 700 menne-
sker i kontorer, butikker, pa biblioteker og
hos DSB og DSB restauranter og kiosker.

Ogsa trafikalt beted indvielsen sendrin-
ger. Odense Bytrafik benyttede lejligheden
til at leegge trafikken om, sa centret nu er
knudepunkt for bybusserne.

Odense Banegard Center er byens fierde
banegard. Den hidtidige blev bygget i 1914
er sat til salg, uden at det dog er lykkedes
DSB at finde en kober.

Ny spulehal

Det er til gavn for arbejdsmiljoet, at IC3
vaerkstedet | Arhus nu er udvidet med en
spulehal. Den nye bygning, der er seerligt
indrettet til rengering af IC3 togenes under-
vogne, var klar til indvielse den 12. septem-
ber. Spulehallen har kostet 19 mio. kr. inki.
sporarbejde mv. Heraf er tre mio. kr. bevil-
get via DSBs arbejdsmiljemidler.

Hidtil er arbejdet med indskumning og
spuling foregaet i selve vaerkstedet samti-
dig med, at andet personale har arbejdet pa
de neerliggende spor. Men det har vist sig,
at der er gener ved denne proces, fordi
spulingen medferer mikroskopiske vand-
draber (aerosoler), som bliver heengende i
luften. DSB far med den nye hal en bygning
med det nedvendige ventilationsanlaeg
samt friskluftforsyning. Samtidig er der ved
indretningen taget hensyn til bedre arbejds-
stillinger, bl.a. i forbindelse med handtering
af »skerter« og bundlemme. Ogséa en bed-
re belysning af undervognene har haft hoj
prioritet.
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Kastrup station

Den 3. november indledtes byggeriet af en
ny underjordisk jernbanestation foran uden-
rigsterminalen i Kastrup Lufthavn. Stationen
bliver 320 meter lang og forventes feerdig i
sommeren 1997. Derefter skal der anlaeg-
ges spor, etableres koreledningsanlaeg mv.
Lufthavnsbanen mellem Kebenhavns Ho-
vedbanegard og Kastrup er planlagt til at
abne i efteraret 1998.

Den underjordiske station er en del af de
danske landanleeg til @resundsforbindel-
sen. A/S Qresundsforbindelsen har netop
skrevet kontrakt med selskabet RS Kastrup
Station om at bygge stationen. Selskabet er
en afleegger af Rasmussen & Schiotz A/S
Veerdien af kontrakten er 232 mio. kr.

Kastrup station ventes at blive en af Dan-
marks travieste med et arligt passagertal pa
6-7 millioner. Stationen far to perroner med
en lzengde pa 320 meter. Fra midten af sta-
tionen vil fire rullende fortove give adgang til
lufthavnsterminalen oven pa. Desuden er der
trappeopgange i hver ende. Stationen kom-
mer til at ligge ca. 7,5 meter under jorden.

Oresundsforbindelsen

A/S @resundsforbindelsen indledte droftel-
ser i begyndelsen af november med BAN-
VERKET, Industridivisionen i N&ssjo, med
henblik pa at skrive kontrakt om det samle-
de sporanleegsarbejde pa de danske land-
anleeg. Kontrakten forventes underskrevet
umiddelbart for jul.

Industridivisionen, der er en selvsteendig
enhed i det svenske statsejede infrastruk-
turselskab, der som bekendt er en del af
det »gamle« SJ, har afgivet det okonomisk
mest fordelagtige tilbud af dem, som A/S
Qresundsforbindelsen modtog den 24, ok-
tober fra fem pa forhand udvalgte entrepre-
norer, nemiig en dansk (DSB bane infra-
struktur entreprise), to svenske, en tysk og
en engelsk. Tilouddene 1a mellem 152 og
236 mio. kr.

Det er forste gang, at et stort dansk spor-
anleegsarbejde bliver udfert pa baggrund af
en fri EU-licitation. Opgaven omfatter i alt
18 km dobbeltsporet jernbane - nemlig ho-
vedsporene fra Kabenhavn H. til nedkers-
len til saenketunnelen under Drogden,
godssporene fra Vigerslev til Kalvebodlebet
og vendesporene pa den kunstige halve i
Kastrup. Anleegsarbejderne gar i gang i de-
cember 1995 og skal vaere udfart frem til
Kastrup station i maj 1998 - og veere ende-
ligt afsluttede i marts 2000,

Stojskeerme

DSB seetter for forste gang stojskaerme op
péa enren S-banestraekning. Pa vestsiden af
S-banen mellem Amarken station og Frihe-
den station udstyres ca. 1.200 meter med
stojskeerme. Arbejdet gik i gang midt i sep-
tember og afsluttedes sidst i november. Pri-
sen for stejskeerme og opseetning er ca. 3,6
mio. kr.

DSB anvender érligt ca. 14 mio. kr. pa at

Prototypelyntogene
er pa vej til Iran. |
den anledning har
de skiftet kulor:
meorkegra front og
lysegra sider adskilt
af en rod skrastri-
be. Foto i Padborg
21/5 1995, Allan
Stovring-Nielsen

reducere de vaerste stojgener for naboerne
langs den mest trafikerede del af jernbane-
nettet. Prioriteringen af indsatsen sker i tast
samarbejde med Miljostyrelsen.

DSB harisamarbejde med Mlljostyrelsen
kortlagt stojen langs »rene« S-banestreek-
ninger. Kortleegningen viser, at ud over
straekningen mellem Amarken og Friheden
er der kun yderligere en straekning, som op-
fylder betingelserne for stojskaerme. Det er
en ca. 500 meter lang streekning mellem
Virum og Sorgenfri, hvor DSB i 1996 vil
etablere stojskeerme.

DSBs »stejpulie« har eksisteret siden
1986, og der er pa landsplian indtil dato op-
sat 20.000 meter stojskeerme. Dertil kom-
mer stojisolering af boliger langs banen
Stojskaerme er sat op mellem Koebenhavn
og Roskilde, | Middelfart, Odense cg Lan-
geskov samt i Arhus.

Drift og administration

Feelles tilsyn

DSB forer i ojeblikket selv tilsynet med tra-
fiksikkerheden, men de dage er ved at vaere
talte. En arbejdsgruppe, nedsat af Trafikmi-
nisteriet, har faet til opgave at udarbejde
forslag til et nyt, overordnet jernbanesikker-
hedstilsyn placeret under Trafikministeriets
departement. Ud over DSB skal tilsynet
omfattet privatbanerne, jernbaneforbindel-
sen over Storebeelt, den danske del af @re-
sundsforbindelsen samt Grestadsbanen.

Arbejdsgruppen skal vasre feerdig, sé tra-
fikministeren kan fremsastte lovforsiag i den
nuveerende folketingssamling.  Arbejds-
gruppen har afdelingschef Erik Knudsen,
Trafikministeriet, som formand, medens
DSB har tre repreesentanter i gruppen.

Det nye jernbanesikkerhedstilsyn skal in-
den for fastlagte overordnede rammer ar-
bejde med sikkernedsgodkendelse for og
tilsyn med faste anleeg og rullende materiel.
En vaesentlig del af de opgaver, som i gje-
plikket varetages af DSB sikkerhed og god-
kendelser, forudsaettes overfort til det nye
tilsyn. Det geelder ogsa tilsynet med trans-
port af farligt gods samt efterforskning af
ulykker - det arbejde, som i gjeblikket ud-
fares af DSBs havarigruppe. De resterende
opgaver skal varetages af en nyetableret
intern sikkerhedsorganisation i DSB. Ar-
bejdsgruppen skal bl.a. beskrive arbejds-
fordelingen mellem jernbanetilsynet og DSB
som infrastrukturforvalter og som operatar.

Jernbanen i dbningstalen

DSB og jernbanedrift blev pa flere omrader
naevnt i statsministerens abningstale til Fol-
ketinget i oktober. Statsminister Poul Nyrup
Rasmussen sagde, at »Regeringen vil un-
dersoge mulighederne for at styrke jermba-
nens konkurrenceevne ved at forbedre ho-
vedbanenettet og indfere hojhastighedstog
i Danmark«. | den skriftlige redegerelse, som
er et katalog over kommende lovforslag,
naevnes udbygningen af S-banen mellem
Ballerup og Frederikssund og oprettelsen af
et feelles jernbanesikkerhedstilsyn.

Om udbygningen af S-banen til Frede-
rikssund hedder det: »I rammeaftalen for
DSB 1995-98 er der i 1997 og 1998 afsat i
alt 260 mio. kr. til en begyndende udbyg-
ning af spor- og stationskapaciteten pa Fre-
derikssundsbanen. En fortsaettelse af pro-
jektet forventes at indgd i en kommende
rammeaftale for DSB. Lovforslaget vil om-
fatte dobbeltspor pa hele straekningen mel-
lem Ballerup og Frederikssund samt anlasg
af tre nye stationer i Malov Knudepunkt, Gl.
Qlstykke og St. Rorbeek, «

Det feelles jernbanesikkerhedstilsyn for
DSB og Privatbanerne skal oprettes som en
styrelse under Trafikministeriet. Jernbane-
sikkerhedstilsynet skal varetage

DAMP og SMALSPOR
i UKRAINE

Oplev store russiske damplok 1 aktion. Euro-
pas sterste seriebyggede ekspreslok P36
(2D2'ysamt SO (1'E) og FD (1'E1") og mas-
ser af smalspor! Tag med til Ukraine 19.-
28.april 1996. Pris kr. 9.500 inkl. helpen-
sion, rundrejse med tog (1. kl. sovekupé),
Austrian Airlines t/r, dansk rejseleder mv.
Sydkina-Vietnam

Fantastiske baner og landskaber. Bjergbaner
mellem sukkertop-bjerge 1 Sydkina, fransk-
bygget 1 m-bane ind i Vietnam og 1726 km

ned gennem det smilende land. Afr. 1. nov.
1996, varighed 21 dage, pris ca. kr. 21.000.
Fa programmerne - send frankeret (5 kr)
A5/44 svarkuvert til: Rail Tours/

John Poulsen, Norregade 21, 4690 Haslev
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sikkerhedstilsynsopgaver vedrorende  al
jernbanetrafik, dvs. ud over DSB ogsa Sto-
rebeeltsforbindelsen, den danske del af
(Qresundsforbindelsen, privatbanerne, Ore-
stadsbanen mv. Havarikommissionen for
jernbanen skal vasre hjemmeheorende i sik-
kerhedstilsynet - se ovenfor.

Godsbanen til Logstor

DSB gods vil af med godsbanen til Logster.
Det fornemmes tydeligt i en pressemedde-
lelse, hvoraf det fremgar, at »godsbaneop-
hor ikke vil skade miljget«! Hvem vover sa at
gore indsigelse? - laes selv:

»Miljpkonsekvenserne ved at nedleegge
godsbanen mellem Viborg og Logster vil
vaere meget begraensede, fordi trafikken i
forvejen er meget begraenset. DSB har un-
dersogt eendringen af energiforbrug, luftfor-
urening og andre miljefaktorer, hvis godset
flyttes over pa landevejen. Ud fra de forud-
saetninger, undersogelsen bygger pa, vil
energiforbrug og luftforurening hojst vokse
med ca. 0,8 pct. Pa enkelte omrader vil luft-
forureningen endda falde: Det geelder ud-
ledning af partikler, kulilter og kulbrinter.

Miljoregnskabet er baseret pa de sene-
ste tre ars transporter pa Viborg-Logstor
banen. DSB transporterede 1.558 lacssede
godsvogne i 1993 og 1.03511994. | ar reg-
ner DSB med 800 vogne, fordi Carlsberg-
Tuborgs vogne opharte pr. 1. oktober.

Miljpundersegelsen kompliceres af, at
DSB ikke ved, hvor og hvordan godset vil
blive transporteret, hvis Viborg-Logster ba-
nen nedlaegges. Miljeregnskabet for banen
bygger sédledes p& den forudsaetning, at
hvis banen nedlaagges, sa vil godset blive
kort pa lastbil ad landevejen mellem Log-
star og Viborg. Denne forudsaetning er tem-
melig usikker, da alternativet kunne veere
vejtransport til leesseterminal i Aalborg eller
vejtransport ad andre veje i omradet.

Ved beregningerne er der ikke taget hen-
syn til, at der i forbindelse med banetrans-
port ogsa forekommer kersel pa landeve; til
og fra terminalen, og at vogne p& godsba-
nen ofte karer tomme den ene vej, medens
lastbiler kan udnyttes mere fleksibelt.

En reekke gener for naboer til banen vil
helt forsvinde, hvis Viborg-Legster-banen
nedleegges. Det geelder for eksempel stoj
og vibrationer, som dog - pa grund af de fa
tog pé straekningen - i forvejen er begraen-
sede (Red. fremhaevelse).

Trafiksikkerhedsmeessigt vil en nedleeg-
gelse veere en gevinst. Banen mellem Viborg
0g Legstor er 80 km. Der er 255, heraf 203
usikrede, overgange/overkersler, hvor vej/
sti og bane krydser hinanden i niveau.«

*

Se i ovrigt Mogens Duus’ og Frits Seren-
sens artikel foran i bladet, red. bem.

Sygehustog
med fa passagerer

DSB har erkendt, at der ikke er passagerer
til de seerlige tog mellem Odense station og

Odense Sygehus. Kun fa passagerer korte
med togene, selv om hospitalet har 6.000
ansatte samt patienter, besegende m.fl.
DSB reducerede derfor korslen mellem sta-
tionen og sygehuset ved overgangen til
sommerkereplanen, og med vinterkereplan
1995/96 gled togene helt ud. Trinbreettet
ved Odense Universitetshospital vil fortsat
blive betjent af de evrige tog mellem Oden-
se og Svendborg,

Lokomotivfarermangel

Aflyste tog pa grund af manglende lokomo-
tivforere er stadig et problem, isaer vest for
Storebeelt. | den seneste tid er det géet ud
over Arhus-Grenaa banen, men ogsa pa
andre straekninger er tog blevet aflest af
busser.

DSB har gjort op, at der mangler 40 lo-
komotivferere i Jylland og pa Fyn. Proble-
merne opstar ved ekstraordinaert fravesr, for
eksempel pa grund af sygdom, samtidig
med at der skal afvikles ferie. Men det spil-
ler ogsa ind, at der er efteruddannelse i
gang for lokomotivferere.

DSB erkender, at rekrutteringen er kom-
met for sent i gang, og at en lesning pa pro-
blemet ikke er lige om hjornet, fordi uddan-
nelsen af en lokomotivfarer varer 12 mane-
der. Men 1. december var 15 nye lokomo-
tivforere klar, og 22 flere folger 1. maj 1996
Samtidig er der sat ekstra gang i rekrutte-
ringen. Et nyt hold starter i ar og yderligere
fire i lobet af 1996.

Hvis det pa grund af manglende lokomo-
tivferere er nodvendigt at aflyse tog, arbeij-
des der med en nadplan. Den sigter pa at
frinolde fierntrafikken og at begreense aflys-
ningerne til streekninger med forholdsvis fa
passagerer og streekninger, hvor bus kan
aflese tog, uden at det giver alt for store ge-
ner.

Kustpilen

Den 10. juni 1996 er der premiere pa Kust-
pilen ABs tre nye IC3 togsast pa stracknin-
gen Kebenhavn H.-Helsinger-Helsingborg-
Héassleholm med forbindelse til X2000 to-
gene til og fra Stockholm - og sé selvfelge-
lig Kustpilens egne forbindelser til og fra Kri-
stianstad og Karlskrona.

ABB Scandia leverer de tre togseet: Y2K
1376-1378 (K=»godkand for gang i Dan-
mark«) i december 1995/januar 1996 til
Kustpilen AB, der - med en trediedel til hver
- ejes af Blekinge Lanstrafik AB, SJs datter-
selskab AB Swedcarrier og Kristianstads
Lans Trafik AB. Det har veeret nodvendigt at
forsyne togsaettene med dobbelte mobile
ATC-anizeg, da systemerne (mobile og fa-
ste) ikke kan arbejde sammen i de to lande.
Indtil videre fremfeores togene af dansk lo-
komotivforer pa dansk streekning, og termi-
naltiderne i de to feergehavne er sa rigelige
i den forste kereplansperiode, at farerbytte
ikke nedvendigvis behover at ske ombord.
Pa sigt er det enskveerdigt, at ombord- og
ilandkorsel kan ske direkte efter ankomst.
Et andet problem er, at togets underside lig-

ger sélavt, at der kan opsta vanskeligheder,
nar feergen ved hejvande ligger séledes i le-
jet, at »knaekket« pa broklappen bliver sa
spidst, at klappen skraber mod togets un-
derside. Den situation opstér dog statistisk
kun 20 timer om &ret.

Nar trafikken med Kustpilen indledes
mandag den 10. juni - og ikke spndag den
2. juni, som ellers er den internationale
»skiftedag« - er forklaringen, at Statens Jarn-
végar er bundet af lenstrafikselskabernes
krav om kareplansaendring i forbindelse
med den svenske skoleferie.

Afgangstiderne fra Kebenhavn H. er fast-
sat til kl. 9.05, 13.02 og 19.02 - med an-
komst til Stockholm (for de to ferste forbin-
delsers vedkommende) hhv. kl. 16.00 og
20.00. Ankomst fra nord til Kebenhavn H.
sker kl. 10.58, 14.58 og 20.58 - ét togsest
vil séledes «ligge over« i Kabenhavn. Gen-
nemgéende vogne Kabenhavn-Stockholm
findes fremover kun i nattoget - og i et dag-
tog, der kun korer i »hgjsommerperiodenc,
Tilsvarende vil gore sig gaeldende for trafik-
ken mellem Kebenhavn og Oslo.

Der er i Kustpilen ABs markedsforings-
budget afsat 300.000 svenske kroner il
indvielsesfestligheder og annoncering for
den nye forbindelse, ogsa i danske aviser.

*

SJ gennemforer et stort kereplansskifte,
den 8. januar 1996, om hvilket DSB ikke
kendte alle detaljerne ved «deadline« for
trykning af den internationale koreplan for
vinterperioden. Der er derfor udsendt et til-
leeg med oplysninger om aendringerne bl.a.
i InterNord-togenes koreplaner.

Den 22. og den 28. december 1995
samt pa torsdage til lerdage i januar-marts
1996 forleenges nattoget (INN 380) fra
Kobenhavn kl. 23.15 til Oslo videre til Geilo
som »Fjeld Ekspres« (1401) med ankomst
kl. 12.48. Toget (1402/INN 381) returnerer
fra Geilo kl. 17.00. »Fjeld Ekspres« bestar
péa de store trafikdage af tre WL-, fire Be-
vogne og en Ds-vogn (for ski- og bagage-
medtagning) af en samlet leengde pa 253.4
m, der kraever alle tre spor pé& HH-feergen i
brug.

Banegraven

Siden Kebenhavns Hovedbanegard blev
abnet i 1911 har kebenhavnerne og rejsen-
de til og fra byen mattet leve med, at ho-
vedstadens banegérdsplads domineres af
en stor dben grav og i de sidste artier end-
da med udsigt til banegardens skralde-
spande i form af to dbne godsvogne med
affald,

Nu skal der geres en indsats for at fa
etableret en plads med de funktioner. der
knytter sig til en banegard. »Hullet« mellem
Vesterbrogade og Hovedbanegéarden skal
overdeekkes helt eller delvis. Det har en
reekke af byens bedste kvinder og maend
besluttet, og de har dannet en komité, der
skal arbejde for at skaffe financierings-
grundlaget for anleeg af den nye plads.
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Busrokader

Udskillelsen i aktieselskab har dbnet mulig-
heden for nye store markeder for DSB bus-
ser. Virksomheden har f.eks. haft mulighed
for at byde pa den korsel, som Hoved-
stadsomradets Trafikselskab den 24. maj
1995 udbed i licitation, Det sakaldte 5. ud-
bud, der opdelt i 22 udbudsenheder med i
alt 242 busser udgoer godt 20 pct. af HTs
korsel,

Konkurrencen var som forventet stor,
bl.a. fordi HTs tidligere Busdivisionen - efter
at veere udskilt som selvstaendigt aktiesel-
skab Bus Danmark A/S - kunne byde pa li-
ge fod med andre private selskaber - og
DSB busser a/s. Da fristen for at byde ud-
lob den 5. september havde 171 selskaber
afgivet i alt 213 tilbud pa de 22 tilbudsen-
heder. Af de 11 selskaber korte de syv alle-
rede for HT, medens fire var nye: Swebus
Danmark A/S, DSB busser a/s, Edelskov
Turisttrafik og Es Bus ApS.

HT havde i forbindelse med licitationen
opstillet en reekke meget konkrete og skaer-
pede krav til kvalitet for korsien. Selskabet
har udarbejdet en vurderingsmetode, sa
det kan male, om busentreprenorerne lever
op til den lovede kvalitet, der kan veere
overholdelse af koreplan, god og effektiv
kundebetjening, vedligeholdelse og rengo-
ring af busser mv. De busentreprenorer,
som klarer korslen til ug, kan se frem til en
ekstra sum penge oven i kontraktsummen.
Til gengaeld vil betalingen blive reduceret,
hvis et selskab ikke leverer den nedvendige
kvalitet,

HTs bestyrelse traf den 25. oktober be-
slutning om, hvem der skal udfore korslen i
5. udbud fr.o.m. den 2. juni 1995. Den sto-
re vinder blev City-Trafik A/S, som far 57,8
pct. af den udbudte korsel, hvilket svarer til
136 af de 239 busser, som udbuddet kom
til at omfatte. De ovrige fire selskaber, der
vandt kersel, var Unibus Rutetrafik A/S med
34 busser, Swebus Danmark A/S (et dansk
aktieselskab ejet af Swebus AB, der er et
aktieselskab i SJ-koncernen, og som aile-
rede under navnet Dania Bustrafik A/S ud-
forer ekspres-, regional- og bybuskorsel i
Jylland) med 32 busser, Bus Danmark A/S
med 21 busser og Fjord-bus a/s med 16
busser. Der blev altsa ingenting til DSB bus-
ser a/s i hovedstadsomradet i denne om-
gang - og Bus Danmark A/S' andel af den
samlede HT-korsel faldt fra 54,1 pct. til 45,8
pct. Swebus Danmark A/S’ andel i pct. ud-
gor 2,5 - selskabet vil komme til at kore i
Frederiksveerk/Frederikssund-omradet.

Den samlede veerdi af den udbudte kor-
sel er ca. 285 mio. kr. pr. ar, hvilket svarer tif
ca. 325 kr, pr. vogntime, Det er et prisfald
pa 12 pct. i forhold til udbuddet | 1994, Et
af kravene til entreprencrerne er en foreget
indseettelse af miljiovenlige lavgulvsbusser.
Der anskaffes 159 nye sadanne, hvorefter
HT vil have 488 lavgulvsbusser i drift ud af
de lidt over 1.000 busser, der korer i ho-
vedstadsomradet. 475 buschaufferer ma
skifte arbejdsplads til et nyt selskab. Med
denne licitation har i alt 55 pct. af HTs kar-

sel vaeret | udbud. De resterende 45 pct.
udbydes gradvist i de kommende ar, séle-
des at hele HTs korsel fra ar 2002 sker pa
grundlag af offentligt udbud.

DSB busser a/s vandt til gengeeld ekstra
buskersel fro.m. den 1. januar 1996 i Vest-
sjaellands amt, hvor selskabet genvandt si-
ne 12 busser - og vandt fem nye i det ud-
bud af ruter - trafikeret af i alt 60 busser -
der omfatiedes af Vestsjeellands Trafiksel-
skabs licitation. | samme udbud vandt Bus
Danmark A/S sin forste kersel udenfor ho-
vedstadsomradet - med ni busser, der i dag
kores af Nordvestbus A/S (et OHJ/HTJ-
datterselskab), Nykobing Sjeclland. Bus
Danmark A/S har - udover at have tilbudt at
kobe Ri-Bus a/s i Esbjerg - i oktober ogsé
afgivet tilbud pé korsel med 56 busser i
Skane (Lanstrafiken Malmohus), nsermere
betegnet ruter omkring Trelleborg, Lund og
Lomma.

X Bus

Et relanceret ekspresbussystem sa dagens
lys i Jylland den 29. oktober, da en reskke
bla komfortbusser med det karakteristiske
X pa siden blev sendt ud pa vejene (et E
Bus/Jylland samarbejde har eksisteret si-
den juni 1991).

De nye X busser praesenteres som et mil-
jovenligt alternativ til bilen (- der kores pa ul-
tralet diesel). Busserne forbinder en rackke
storre jyske byer, og det vassentlige kon-
kurrenceparameter er tiden. idet systemet
satser pa hurtig transport med & stop. Pa
15 af ruterne kan pendiere, der ikke har
brug for bil i lebet af arbejdsdagen, med for-
del benytte bussen, da afgangene passer
med de almindelige arbejdstider. Fem af ru-
terne er beregnet for weekend-trafikken. X
busserne korer desuden til en raskke byer
uden togforbindelse og bliver pa den made
foderuter til stationsbyer. i Nordjylland er
det byer som Fjerritslev, Nibe, Saeby og
Hjallerup, der sdledes er forbundet med
Aalborg. Ogsa i Hobro, Skive, Vejle og Kol-
ding er der fortreeffelige forbindelser mellem
tog og bus. Den genkendelige designlinie,
som gor busser, skilte og chaufferer synli-
ge, er medvirkende til at undga den store
forvirring pé skiftestationer.

Trafikministeriet har veeret med fra pro-
jektets start og fulgt udviklingen af X bus

X bus i den him-
melbla farve (hvad
der ikke kan ses pé
et sort/hvidt foto),
som er en del af
den designlinie,
som »Per Mollerup
Designiab.« har
skabt. Bussen til-
horer »Abildskous
Rutebiler«, som tra-
fikerer rute 918 X
Arhus—/—\a/borg i
pool med »DSB
busser a/s«. Foto:
X bus sekretariatet.

noje, hvor DSB og de private vognmaend
samt trafikselskabeme i Nordjyllands, Vi-
borg, Vejle og Senderjyllands Amt plus Tra-
fikafdelingen i Arhus Amt har arbejdet in-
tenst for at fa trafikpuslespillet til at ga op,
opna fzelles identitet (se ogsa »jernbanenc,
nr. 4/95 - side 131) og faelles krav til ud-
dannelsen af chaufferer. Nar en passager
stiger ind i en X bus, vil han/hun i syv tiffasl-
de ud af ti mede en DSB chauffer, de ovri-
ge korer for private vognmaeend, men pas-
sageren meerker ingen forskel, for alle
chaufforer har gennemgdet den samme
serviceuddannelse.

Det nye feellessekretariat har foretaget en
undersagelse, der viser, at det kun er en
mindre del af passagererne | amtstrafiksel-
skabernes hidtidige E busser, der er tidlige-
re togkunder. Ifelge undersogelsen drejer
det sig om 170.000 ud af i alt 1,25 mio
passagerer. Undersagelsen viser ogsa, at
115.000 passagerer om aret stiger om mel-
lem tog og bus. Dette tal ventes eget med
den forbedrede koordinering mellem de to
trafikmidier og ikke mindst efter et takst-
samarbejde, som vil betyde, at samme bil-
let kan benyttes valgfrit mellem tog og bus
pa en reekke straskninger. En aftale om tog-
billetters gyldighed i E busserne mellem
Senderborg-Kolding-Vejle blev allerede ind-
gaet i sommeren 1995 (geeldende indtil
koreplansskiftet i 1996). Forudsasetningen
for arrangementet var en tilpasning af
buskerslen, sa den foregar i de intervaller,
hvor der ikke er togforbindelse til/fra Sen-
derborg. Ved rejse | de fem jyske amter,
som har etableret X bus, geelder de eksi-
sterende takstsystemer (med de tilknyttede
omstigningsmuligheder), og der kan endnu
ikke udstedes gennemgaende billetter i alle
X bus forbindelser. Men planen er i 1996 at
indfore et seerligt X bus takstsystem, der
kan aflose amternes individuelle systemer.
Pa lengere sigt skal takstsystemet for X
busser koordineres med den ovrige kollek-
tive trafiks- herunder DSBs - takster i den
ambitiese plan, hvor fremtidens passager
kan nojes med at kebe én billet til den sam-
lede rejse.

DSB busser a/s har indsat 18 af de 28
faste busser, der indgar i X bustrafikken, og
de kommer fra folgende busomrader: Aal-
borg: 9, Viborg: 3, Arhus: 2, Vejle: 1 og
Sanderborg: 3.
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Danbus

De private rutebilejeres Danbus projekt (se
»jernbanens, nr. 2/95 - side 76) blev ingen
succes i ferste omgang. Den 18. septem-
ber indstilledes korslen péa ruterne ost for
Odense pa grund af katastrofale lave pas-
sagertal. Der keres nu kun mellem Ring-
kjobing og Odense (linie 883) samt mellem
Tonder og Odense (linie 886). Kareplanerne
er afpasset, sa der er ca. 20 minutters over-
gangstid i Odense mellem bus og IC-tog.

Samarbejdet mellem DSB og Danbus
fortsaetter og udbygges, hvilket indebeerer,
at passagerer kan kebe billet i busserne til
videre befordring med InterCity, og om-
vendt seelger DSB stationer billetter geel-
dende til tog og bus (Danbus er optaget
DSBs tarif nr. 11 - «privatbanetariffen<). Det
overordnede princip for den kollektive trafik
- én billet til én rejse - gaslder. Samtidig har
DSB og Danbus indgaet en aftale om gen-
sidigt at informere om de rejsemuligheder,
partnerne i feellesskab kan give passagerer-
ne. Det sker gennem bl.a. en reklamekam-
pagne med annoncer i dagblade og op-
haengning af plakater. En af de vassentligste
arsager til, at DSB i Persontrafikradet anbe-
falede, at Danbus kom i gang, var at DSB
kunne se fordelen i det private selskabs
planer om at betjene en rackke byer - hvor-
fra det er besveerligt at rejse langt - som en
forlaengelse af [C-trafikken.

Fzergenyt w_w

Farvel til splitflaget

De 26 DSB faerger og skibe har nu stroget
splitflaget og erstattet det med det almin-
delige stutflag (Dannebrog). Det er en folge
af, at DSB REDERI nu er et selvstaendigt
aktieselskab, og retten til kongekrone og
splitflag tilherer eksklusivt statsinstitutioner.
Rederiet har sa til gengaeld faet nyt kontor-
flag, havbld bund med en del af skor-
stensmeerket neermest flaglinen.

Heengedeaek pa
»Holger Danske«

DSB er nu bedre i stand til at klare trafik-
presset pa Samse-overfarten. Det skyldes,
at feergen »Holger Danske« har faet haen-
gedaek med plads til 8-9 personbiler. Haen-
gedaekket kostede 1,1 mio. kr. og blev ta-
getibrugiforsommeren. Navnlig i sommer-
weekenderne har der veeret brug for hasn-
gedaekket. Den udvidede kapacitet er ogsa
til gavn for stadig flere cyklister, der ensker
at cykle Samsg rundt. Rekorden pa en en-
kelt feergeafgang er 104 cykler.

Kampen pa Kattegat

»Cat-Link 1« sejlede sin ferste tur med pas-
sagerer mellem Arhus og Kalundborg fre-
dag den 18. august. Sejltiden er en time og
20 minutter. Katamaran-feergen har plads til
600 passagerer og 120 personbiler. Der-

med har DSB faet bade en samarbejds-
partner og en konkurrent.

Konkurrencen gaelder forst og fremmest
overforsel af personbiler over Kattegat,
men for passagerer uden bil har DSB og
Cat-Link aftalt billetsamarbejde. Prisen er
den samme, uanset om passagererne be-
nytter Cat-Link eller InterCity Flyvebaden,
0g passagererne kan med den samme bil-
let veelge mellem de to ruter. Samarbejdet
geelder ogsé transporten mellem Kalund-
borg og Kebenhavn. | de tilfeelde, hvor Cat-
Links afgange og ankomster ikke passer
med togtiderne, er indsat DSB bus mellem
Kalundborg og Hoeje Taastrup.

DSB og Cat-Link har tilsammen otte
hurtigbadsafgange daglig (mandag-fredag)
mellem Arhus og Kalundborg.

Ikke uventet har den nye katamaranrute
Cat-Link haft indflydelse pa overferslen af
personbiler pa DSBs overfart mellem Kal-
undborg og Arhus. Endnu er det for tidligt
at vurdere, hvor store konsekvenserne bli-
ver, men under alle omsteendigheder vil
»Ask« og »Urd« stadig have et godt tag i
markedet. Det skyldes, at Cat-Link ikke
overfarer lastbiler og lgstrailere. Iszer pa af-
ten- og natafgangene er vogndeskkene pa
de to DSB-feerger stort set kun besat af
lastbiler og trailere, bl.a. i kraft af faste afta-
ler med vognmandsfirmaer.

InterCity flyvebaden »Sobjernen«< har kun
i beskedent omfang kunnet maerke indsast-
telsen af Cat-Link. Med »Sabjornen« er
DSB nu oppe pa 20.000 passagerer om
maneden eller en stigning pa fem pct. i for-
hold til sidste &r.

Katamaranfaerge-selskabet folger suc-
cessen op ved at chartre et sosterskib til
«Cat-Link 1«, nemlig »Condor 11«, det skib,
der oprindelig skulle have dbnet ruten i no-
vember 1994, men som grundstedte under
provesejlads og blev s& meget forsinket i af-
leveringen, at det kun blev til en kort prees-
entation i Arhus i foréret 1995 inden ind-
saettelsen pa ruten Weymouth-Guernsey/
Jersey, der er en sassonrute, hvor den kan
undveeres i vinterhalvéret. De to fesrger - af
wawe piercer (bolgegennemskaerer) typen -
er bygget hos Incat Australia Pty Ltd., Ho-
bart, Tasmanien - de har en overalt-lengde
pa 77,5 meter, en storste bredde pa 26 me-
ter og en dybgang (lastet) pa 3,5 meter, de-
placementet er pd 970t og dedveaegten 250
t; fremdrivningsmaskineriet bestar af fire
stk. hurtiggéende dieselmotorer, der i alt
udvikler 17.280 kW, svarende til ca. 23.500
hk, hvilket udnyttes til en servicefart pa ca.
36 knob. Beslutningen om indsaettelse af
katamaran nummer to uden samtidig at gi-
ve DSB medindflydelse pa driften ferer nu til
et brud pa samarbejdet. DSB REDERI vil ik-
ke stiltiende afgive flere markedsandele pa
sin gamle overfart og anskaffer derfor selv
fregatfeerger (med monohull skrog), der i
modsaetning til katamaranfaerger ogsa kan
medtage lastbiler og busser.

*

I det nordlige Kattegat har Driftsselskabet
Grenaa-Hundested haft en problemfyldt

sommersasson med fregatfeergen »Katte-
gat«. Overfarten har til fulde bevist sin be-
rettigelse, men de mange uregelmasssighe-
der - som felge af forlaenget sejltid - der er
indtruffet, efter at feergen i lange kun kunne
sejle pa tre af de fire motorer, har kostet
kunder, og selskabet erkender, at man pt.
er bagud med indtaegterne. Der gisnes om
et underskud pé et fiercifret millionbelob i
regnskabet for 1995. Man tog konsekven-
sen af problemermne den 9. oktober, hvor
faargen blev taget ud af drift for at fa udskif-
tet det defekte gear i den ene vandjet og
gennemga et gennemgribende motorefter-
syn. Lukningen af overfarten varede til den
8. november. Men overfarten er kommet for
at blive: En sosterfeerge »M/F Djursland« er
under bygning i Norge og vil blive indsat pa
ruten i foraret 1996.

Ostersoen

Bestyrelsen for DSB REDERI A/S har givet
sin opbakning til, at rederiet i samarbejde
med Deutsche Fahrgesellschaft Ostsee
saetter fuld fart pa et udviklingsprojekt for
Redby-Puttgarden overfarten. Malet er at fa
moderniseret overfarten i 1997 - enten ved
at bygge de eksisterende faerger om eller
ved at indsaette et antal nybyggede skibe.
Tidsplanen er, at DSB REDERI og DFO i ar
treeffer beslutning, om de nuvaerende feer-
ger skal moderniseres, eller rederierne skal
bygge nye feerger. Hvis rederiet og DFO
veelger at bygge nye feerger, og hvis finan-
sieringen falder pa plads, sa skal skibene
kunne bygges hurtigt. Derfor har DSB RE-
DERI haft et udbud om preekvalifikation i
EU-Tidende. Veerfterne skulle afgive deres
endelige tilbud i november. En dansk/tysk
arbejdsgruppe begynder nu projekteringen
af de to feerger, som eventuelt skal bygges.

Der er mange gode grunde til udviklings-
projektet. Jernbanetrafikken vil i stort om-
fang blive fort via Storebaelt, nar den faste
forbindelse abner. Det toldfrie salg ophorer
i 1999. Endvidere er overfartens faerger slidt
ned, og konkurrencen fra de direkte ruter
fra Sverige til kontinentet bliver hard, Sam-
tidig bliver Redby-Puttgarden overfarten re-
deriets hovedforretning, nar bil- og togfeer-
gerne pa Storebeelt indstilles.

At SJ (og for den sags skyld ogsa DB) k-
ke er indstillet pa at vaere afheengig af den
prispolitik, som DSB maétte fere for transi
godstrafik via Storebaelt, ses af det forhold.
at SJs datterselskab SweFerry og DBs DFO
til den faelles «Hansa Ferry« overfart Trelie-
borg-Rostock hver har bestilt tonnage
form af faerger, der bliver de hidtil storste
den kombinerede jernbane-, lastbil- og
passagertrafik pa Qsterseen. Hver feerge
far en sporleengde pa 1.500 m, Pa arsbasis
(1994) overfertes folgende godsmeengder |
tons pa overfarterne: Ystad-Swinouiscie
0,6 mio., Trelleborg-Sassnitz 3 mio., Trelle-
borg-Rostock 1,6 mio., Malmo-Travemiun-
de (Nordd) 0,5 mio. - og tit sammenligning
via DanlLink: 4,2 mio.

»DSB« og »Faergenyt« redigeres af

Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen
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Privatbanerne %—‘ Danmarks Privatbaner 1993.
) Antal Indteegt af Veegt af Indteegt af I Samlet Samlet Drifts-
. . rejsende | personbef befordret befordret indteegt udgift resultat
fortsat pa rette spor
3 SB 619682 7852218 71628 1494755 | 11187653 | 15474120 | 4286467
Aret 1994 var for privatbanerne et ar, der HP 2897398 | 30781358 20111 1039840 | 33567204 | 37552572 | +3985368
var praeget af mange store aktiviteter. Sam- VLTJ 371014 5443819 21744 659290 7112287 | 13391787 | +6279500
let har privatbanernes driftsresultat i 1994 VNJ 482725 6565824 24210 1223660 | 10163839 | 14230587 | +4066748
vist forringelse pa ca. 6 mio. kr., og det HHJ 2873012 | 26993520 5889 176771 | 30294751 | 36489343 | +6194592
samlede tilskudsbehov néede op pa ca. HHGB | 1045204 7384579 207 59024 | 8564137 | 17446461 | -+8882324
122 mio. kr. P4 passagersiden har man haft GDS 1569144 | 11247505 618 11757 | 15261730 | 28046760 | +12785030
en svag stigning i rejsetallene for savel tog HFHJ 1738842 | 16011444 | 150116 | 2944114 | 23984400 | 36094089 | 12109689
e S T g Ny Y LNJ 1251209 6162839 0 0 | 6666936 | 12203815 | +5536879
' : X OHJ 1772035 | 27456873 4014 207866 | 34607164 | 49603984 | +14996820
skovbanen, nhvor antallet af rejsende i ba- HTJ 650200 | 7879531 73 25009 | 10247740 | 18503281 | +8345541
nens tog steg med ca. 220.000. Fra sep- 9sJS | 2083443 | 21587804 12717 376419 | 24679564 | 38751954 | =14072390
tember 1993 fik Grioskovbanen en ny kore- LJ 4088319 | 62668598 | 109548 | 3741979 | 71658746 | 85640784 | +13982038
plan baseret pa timedrift og 1/2-timedift | lalt | 21442317 | 238035912| 420875 | 11961384 | 287996151 | 403519537 | +115523386
myldretiden, og dette tiltag er blevet vel
modtaget af lokalomréadets befoikning. Tallene stammer fra banernes driftsberetning, 1993
Privatbanernes indteegt pa passagerbe-
fordringen er ikke steget vessentligt. Det Danmarks Privatbaner 1994.
skyldes bl.a. afregningsformen for den
preesterede Kkersel for trafikselskaberne Antal Indteegt af Veegt af Indtaegt af Samlet Samlet Drifts-
samt licitationerne pé busomradet. Gods- rejsende personbef. | befordret befordret indteegt udgift resultat
befordringen var ca. 25.000 tons mindre | ftog + bus) | gods gods
end i 1993 og naede kun op pa ca. 395.000 | sB 626870 8301901 60887 1371166 | 13685184 | 16855925 | 3170741
tons. Nedgangen i godset var storst ved HP 2861609 | 32062211 30279 1063195 | 34406639 | 38453830 | 4047191
Vestbanen, hvor transporterne for forsvaret VLTJ 393142 5302613 29914 Q70615 7320324 | 13721419 =6401095
til og fra Oksbel naesten helt er bortfaldet. VNJ 558353 | 7315269 10685 506233 | 10176717 | 14736987 | =4560270
P& L ollandsbanen faldt den transporterede HHJ 2884675 | 27630515 959 85394 | 30710377 | 38813391 | =8103014
godsmzengde med ca. 10% pa grund af HHGB | 1101454 8032626 254 72620 | 9290102 | 19232436 | -9942334
nedgang i containertrafikken. Ved Lemvig- GDS 1787515 | 13354844 | 2829 54490 | 16989249 | 29093782 | =12104533
i ) | HFHJ 1717702 | 17143103 | 146344 3040701 | 25690929 | 37467747 | +11776818
banen kunne man derimod notere en frem- |y, 1233376 | 6328121 | 0 O | 6890523 | 12977722 | =6087199
gang | godsbefordringen pa ngesten 38% | OHJ 1866170 | 26910197 | 7262 268562 | 35483825 | 51271705 | =15787880
fra ca. 22.000 tons til 30.000 tons. HTJ 655873 | 7700962 | 260 60473 | 9812084 | 18114310 | 8302226
1 1993 indgik privatbanerne og trafikmini- OSJS | 2079070 | 22569714 | 5297 209144 | 25250119 | 40315550 | =15065431
steriet en 4-arig rammeaftale inkl. investe- LJ 4080969 | 56737910 | 99877 3813848 | 67035171 | 83292335 | 16257164
ringer pa privatbaneomradet. Gennem ba- lalt | 21846718 239587986| 394847 | 11516441 |292741243|414347139 +121605896
de 1993 og 1994 har privatbanerne over- : ‘
holdt aftalen gennem kraftige rationaliserin- Tallene stammer fra banernes driftsberetning, 1994
ger og effektiviseringer. | arene 1995-96er S ==
forudssetningerne for aftalen vaesentligt Danmarks privatbaner
zendrede. Flere privatbaner enten har eller Fordeling af rejsende 1994
er i feerd med at udskille busdriften i selv- ‘ 5000000 -
steendige selskaber, s& man er i stand til at |
konkurrere pé lige fod med andre busentre-  |a 400000, m
prenarer, nar trafikselskaberne udbyder ’t‘ 4
buskerslen i licitation. Dannelsen af de nye K :
selskaber betyder, at overskuddet fra bus- : 3°°°°°°! o= it
driften ikke umiddelbart indgéar i privatba- . | ’7: | |
nernes regnskaber. Alligevel vil privatbaner- ! 2000000: [ | s
ne budgettere pd en made, s& man tilstras- | !jﬁ
ber, at rammeaftalen overholdes. 2 '
e

Nyt persontogsmateriel

| efteraret 1994 blev bestilling pa 13 nye tog
til Lollandsbanen, Odsherreds Jernbane,
Hong-Tollose Jernbane, Gribskovbanen og
Hillerod-Frederiksvaerk-Hundested Jernba-
ne afgivet til ABB Scandia i Randers. Forin-
den var der lavet et omhyggeligt arbejde
med at sikre, at de nye IC2-tog er de tog,
der bedst opfylder de neevnte privatbaners
krav. Odderbanen, der var med i hele forar-
bejdet omkring valget af nye tog, valgte at
vente med at kobe nye tog, da man ikke
fandt IC2-toget egnet til banen, der har re-
lativt mange standsningssteder pad den
26,5 km lange streekning mellem Arhus og

HHI

__| Rejser, ialt

HHGB GDS
BN Togrejsende | Busrejsend

HFHJ  LNJ

Odder. Ved fire andre privatbaner, Skagens-
banen, Hornbaekbanen, Neerumbanen og
@stbanen, udarbejdedes rapporter, der vi-
ste, at diesel Light Rail nok vil veere den
bedste lasning, nar der skal kebes nyt ma-
terie! tit disse baner (se »jernbanen«< 6/94,
side 164-167).

Levetidsforlaengelsesprogrammet for Y-to-
gene ved privatbanerne blev pabegyndt i
1993, Frem til 1998 investeres ca. 100 mio.

kr. i den omfattende modernisering af de
populeere tog, der leveredes i 7 byggeseri-
er i arene 1965-84.

| forbindelse med levetidsforlaengelses-
programmet sker der ogsa nogle mere ra-
dikale sendringer pa enkelte vogne, ligesom
de flytter fra én bane til en anden. Pa Jst-
banen er man i feerd med at ombygge mo-
torvognen Ym 2 og styrevognen Ys 12, der
er kobt fra Neerumbanen, hvor den var litre-
ret Ys 25. De far begge kun far ét fererrum,
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og bliver fremover fast sammenkoblede
med hinanden, sa de to vogne far i forhold
til de avrige to-vogns Y-tog en speciel bred
overgang.

Neaerumbanens anden styrevogn, LNJ Ys
26, er efter ombygning i Holbaek endt pa
Odderbanen som Ys 48. Til gengeeld er
Odderbanens Yp 52 solgt til Odsherreds
Jernbane, hvor den er indsat i driften som
OHJ-HTJ Yp 152.

Udover udskiftning af motorer, indbyg-
ning af nye ventilationssystemer far togene
ogsa nyt interier. Som pilotprojekt installe-
redes der PLC-styring af motorerne i OHJ-
HTJ Ym 55 i stedet for den gamie printkort-
styring. Ved flere af privatbanerne benyttes
chancen til farveskift, og enkelte veelger at
lancere et helt nyt design. Hvem havde tro-
et, at Skagensbanen skulle komme til at
kere med bld/hvide tog i 1995, og at Dst-
banens tog ogsa i ydre ville fa nye farver. Ef-
fekten er ikke udeblevet, og i ojeblikket
hoster privatbanerne hver iseer megen ros
hos kunderne for de flotte »nye« tog, der
indseettes i trafikken.,

Infrastrukturen

| 1994 blev spormoderniseringen pa OHJ
fortsat, og en tilsvarende udskiftning af
streekningssporet pa Neerumbanen blev af-
sluttet. P& Frederiksvaerkbanen blev hav-
nesporet til Rorvigieergens faergeleje i Hun-
dested delvist fornyet, og pa Gribskovba-
nen blev to vejbroer, som banen har ansva-
ret for, istandsat.

Pa OHJ blev trinbreettet i Ny Hagested
renoveret, og ved Stenhus opbyggedes en
helt ny perron i en stalkonstruktion. Odder-
banen fik et nyt trinbraet, Kongsvang mel-
lem Arhus H. og Viby. P& Hornbaekbanen
kom der nye krydsningsstationer i Hojstrup
og Saunte, idet arbejdet kunne afsluttes i
foraret 1995.

Etableringen af nye sikrings- og fiernsty-
ringsanleeg blev fortsat. Bl.a. kan det naav-
nes, at ved Ostbanen blev nye sikringsan-
leeg feerdiggjort i Redvig og Fakse Lade-
plads. Installationen i Fakse Ladeplads af-
stedkom en ombygning af sporarealet | den
sydlige ende af stationen. P& Odsherreds
Jernbane pabegyndtes udskiftningen af de
gamle tonefrekvens sikringsanleeg, samt af
det foreeldede fiernstyringsanlasg til ABB E
80 sikringsanleeg og Ebicos 890 fijernsty-
ringsanlzeg. Dette moderniseringsprojekt
straskker sig over arene 1994-97.

Sammen med Vejdirektoratet startede
privatbanerne i 1994 arbejdet med at age
trafiksikkerheden, hvor baner og veje me-
des. Dette sker ved dels at nedlaagge over-
korsler og dels ved at udbygge sikkerheden
ved de ovrige overkarsler. Arbejdet vil fort-
saette | de kommende ér. | forbindelse med
nedlaeggelsen af overkersler opfertes i
1994 pa henholdsvis Lollandsbanen og
Odsherreds Jernbane to nye vejbroer. De
nye broer blev leveret som »samlesaet« og
anbragt over sporene neesten uden stands-
ning af toggangen.

Privatbanerne har fortsat bevist, at de

b

Der rangeres med en nymalet Ym

opfylder veesentlige transportopgaver i hver
deres lokalomrade pa en made, som man
kun kan veere tilfreds med. Driften biiver
lobende rationaliseret og effektiviseret uden
storre serviceforringelser. Nar en ny ram-
meaftale skal forhandles fra 1997, ma man
habe, at banerne fortsat ma fa tilstraskkeli-
ge bevillinger i form af driftstilskud samt in-
vesteringer i savel faste anlaeg som rullen-
de materiel, Danmarks lokalbaner bor have
denne stotte til at lese de transportopgaver,
som de udforer til gavn for hele landst.

*k

Gribskovbanen (GDS)

Har i dette efterar bevaret sin status som
landets sterste privatbane passagermaes-
sigt, omend stigningen nu flader ud. Om
morgenen kares med alt disponibelt mate-
riel (syv enheder), mens eftermiddagsmyl-
dretiden er sa jeevnt fordelt, at fem enheder
kan klare presset.

Primo december har GDS for egen kraft
afsluttet arbejdet med et nyt perronanlaeg i
Hillered, saledes at det fremover er muligt,
at banen f&r to perroner til anvendelse. Det
er hensigten, at tog mod henholdsvis Gille-
leje og Tisvildeleje har hver sin perron, idet
der stadig findes mange eksempler pa, at
passagerer kommer »i det forkerte tog«
med de tidsmaessigt meget korte afgangs-
intervaller, der er mellem tog til forskellige
endemal (10 minutter). | samme andedrag
flyttes Nordbanens perron et trin mod ost.

Privatbanernes busser, 1994

i Hundested 13. juli 1995 (Withelm Frendrup).

Frederiksvaerkbanen (HFHJ)

Omlaegningen til halvtimesdrift har ikke ot.
givet markant flere passagerer | togene.
Godstrafikken er fortsat stor, omend stag-
nerende. De to fiernstyringscentraler i hen-
holdsvis Gilleleje (GDS) og Frederiksvasrk
(HFHJ) har i en tid kunnet samkores. séle-
des at f.eks. Gilleleje FC har kunnet flern-
styre trafikken pa Frederiksveerkbanen ved
nedbrud her (f.eks. i tordenvejr).

P& vaerkstedet i Hundested levetidsicr-
laenges for tiden Ym 4 og Ym 7, ligesom en
del af Hornbaekbanens vogne ofte slar et
smut forbi Hundested for at a4 samme om-
gang (saledes HHGB Ym 54, der blev fzer-
dig sidst pa efteréret).

Nzerumbanen (LNJ)

Som omttalt i forrige nummer af »jernbanen«
far Neerumbanen (nu pamalet som officieit
logo pa de nye tog) leveret det forste af si-
ne nye Light-Rail lignende tog | maj 19986.
Banens bestyrelse har givet gront lys for
yderligere indkeb af materiel i 1997-98. for-
udsat at erfaringerne med »Regiosprinte-
ren« bliver gode. | lobet af sommeren 1926
vil togsaettet blive provekert pa de privatba-
ner, som ikke far leveret IC2-tog fra ABB
Scandia i 1997/98.

| forbindelse med de nye togs ankomst
skal remiseanleaegget pa Firskovvej i Lyrngoy
gores storre, sa flest mulige af de nye tcg.
som hver er ca. 25 meter lange. kan no.de
indendors.

Antal Antal Antal Antal Antal Antal At
busser busser kereplan- koreplan- rejsende rejsende rejsends
ultime '94 | ulime ‘93 | timer '94 timer ‘93 (tog+bus) tog ‘94
SB 5 5 6377 6440 626870 471535
HP 31 31 81928 77841 2861609 553567 2
VLTJ 4 5 [ 10213 10482 393142 183142
VNJ 8 7 14109 11368 558353 235610
HHJ 20 20 39864 39324 2884675 1074175 1
OHJ 23 23 42280 42930 1866170 1119170
HTJ 0 0 7985 8245 655873 514873
ISJS 19 19 37652 36656 2079070 863070
LJ 67 67 134735 134149 4080969 856661
lait 177 177 375143 367435 21846718 | 11711790 | 10134928

GDS, HFHJ, HHGB og LNJ har ingen busdrift, Busdriften ved HTJ sker ved benyttelse af busser uihc-
rende OHJ. Busdriften ved HP omfatter ogsa Hjorring Bybusser.
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Qstbanen (GSJS)

Ombygningen af @SJS Ym 2 og @SJS Ys
12 (ex. LNJ Ys 25) nzermer sig sin afsiut-
ning, og toget saettes formentlig i drift inden
udgangen af 1995. | perioden 30. marts til
30. maj 1995 var toget hos DSB, Ombyg-
ningsomrade i Arhus. Fra Harlev til Arhus og
retur blev toget trukket af Gstbanens Mx
41, »Kong Hother«, der blev i Arhus i den
neevnte periode, | Arhus blev toget sand-
blaest, og der er foretaget nedvendige re-
parationer pa karosseriet, inden toget er
blevet malet i @stbanens nye design, hvor
vognkassen males hvid forneden. Midt pa
vognkassen er fortsat et gult beelte, og i vin-
dueshejde er vognene malet med Jstba-
nens flotte blodorange farve. Ultimo okto-
ber 1995 var toget under montering pa @st-
banens veerksted | Harlev

Til banetjenesten har Ostbanen fra DSB
kobt trolie nr. 150, der ved Qstbanen er li-
treret Mt 104.

Nye sikringsanleeg, type E 80, er etable-
ret pa stationen i Rodvig i sommeren 1994
og pa stationen i Fakse Ladeplads i efter-
aret 1994,

| rammeaftalen for privatbanerne indgar
reduktion af antallet af overkorsler ved eks-
propriation. @stbanen har segt Trafikmini-
steriet om investeringstilskud til en endelig
kortleegning af samtlige overkorsler. | for-
bindelse med kortleegningen skal der ses
pa, hvilke overkorsler, der kan foreslas ned-
lagt, og der skal laves forslag til alternative
adgangsveje. For Ostbanens vedkommen-
de vil ekspropriationer i forbindelse med
nedleeggelse af overkorsler forst kunne
igangsaettes i 19986.

Fra DAB har banen i sommeren 1994 an-
skaffet en ny servicebus, serie 11, type
08608, der fra 1. august 1994 blev indsat
pa rute 320. | 1994 er fra DAF/DAB indkebt
en brugt 12 m bus fra decemiber 1989. Den
afloser en Leyland/DAB bus fra juni 1983.

Ved Vestsjeellands Trafikselskabs licitati-
on i 1994 har @stbanen opnaet korsel pa 3
ruter i Ringstedomradet pr. 1. januar 1995,
@stbanen har pr. 1.7. 1995 dannet et 100%
ejet datterselskab, Osttrafik a/s, der fremo-
ver skal drive den buskorsel, der har vasret
drevet af Jstbanen.

Lollandsbanen (LJ)

Fra DSB er indkebt en brugt motortrolje, nr.
151, der vil blive istandsat pa banens vaerk-
sted i Nakskov, inden den indsasttes til brug
for baneafdelingen.

Lollandsbanen har i efteraret 1993 solgt
rangertraktoren LJ M 13 til DSB, godsdivi-
sionen. Forst anvendtes LJ M 13 p& havne-
banen i Neestved, hvorfra den kom til Ny-
kebing Fl. | foraret 1995 var den stationeret
i Arhus, mens den i efteréret 1995 er endt i
Fredericia.

Personvogen LJ 78 (ex. DSB Bg 29 44
171-0) er solgt til Jernbaneklubben Ama-
gerbanen. Personvognene LJ 75 og 77 (ex.
DSB Bg 29 44 150-4 og 003-8) samt DSB
Bn 20 84 701-4, 715-4 og 730-3 er solgt til

sl B

s LIS, =

Indtil Mo 25 er Klar, bliver Mx-trukne persontog alt mere almindelige pa OHJ. Her Mx 102
- Bf 286 - BDn 297 i Holbaek, 20. oktober 1993 (John Hansen).

Tonder-Tinglev Veteranjernbane. De to Bg-
vogne blev kobt af Lollandabanen i hen-
holdsvis 1986 og 1987. Bn-vognene blev
kobt i 1993 med henblik pa istandsasttelse
ved LJ. men de har ikke veerst omlitrerede
eller anvendt ved Lollandsbanen.

Den 28. april 1995 har Trafikministeriet
godkendt oprettelsen af et 100% ejet dat-
terselskab, LF-Bus A/S (Lollandsbanens
Bustrafik A/S). Det nye selskab skal vareta-
ge den busdrift, som Lollandsbanen hidtil
har udfort. Med 99 busser betjener man de
fleste af Storstroms Trafikselskabs busruter
pa Lolland og Falster.

Odsherreds Jernbane

OHJ-HTJ Yp 152 (ex. HHJ Yp 52) er sat i
drift den 5. oktober 1995 og vil fremover
kore sammen med OHJ-HTJ Ym 57-Ys
257.

Motorvognen OHJ Mo 26 er primo okto-
ber indtaget pa banens vesrksted i Holbaek,
hvor den skal ombygges med ny front p til-
svarende made som OHJ Mo 25 (se »jern-
banen« nr. 4/95, side 136-137). Indtil én af
motorvognene atter kan indsasttes i driften,
vil styrevognen OHJ Bls 230 blive benyttet
som styrevogn i persontog fremfort af Mx.

OHJ Mo 25 og Bls 231 vil formentlig kun-
ne provekores inden udgangen af 1995.

Vemb-Lemvig-Thyboron
Jernbane

Skinnebussen OHJ S 48 er ommalet i Lem-
vigbanens nye farver og litreret YBM 17 og
har dermed erstattet VLTJ YBM 17, ex. SJ
Y6 1103, der kom til VLTJ i 1977. Denne
skinnebus braendte i begyndelsen af 1994,
0g er nu hensat for indvinding af reservede-
le og derefter ophugning.

Skinnebussen OHJ S 49 er videresolgt til
»Skinnebusgruppen Himmerland« i 1995,

| forbindelse med revision af bogier pa
banens tre Y-tog har man veeret nadt til at

leje materiel til foremforelse af nogle af ba-
nens persontog, idet kereplanen krasver tre
tog i drift. Lemvigbanens eget reservemate-
riel i form af to svenske skinnebusser, YBM
D 18, der er udstyret med reklamer, sa den
kan bruges pa »Bjergbanens, er godt nok
driftsklar, mens YBM 17 er ude af drift pa
grund af en defekt motor.

Fra slutningen af september lejedes forst
Vestbanens ene skinnebustog bestdende
af MB 51 og MB 54. Ved et beklageligt ran-
geruheld i Lemvig den 6. oktober 1995 kor-
te MB 54 igennem muren i banens vaerk-
stedshal. Herefter har man legjet et Y-tog pa
Skagensbanen, nemlig SB Ym 3-Ys 11, fra
den 11. oktober til begyndelsen af decem-
per 1995, hvor man regner med at have af-
sluttet revisionen af Y-togene.

Ved licitation genvandt Lemvigbanen i
1994 busruterne Lemvig-Holstebro og
Lemvig-Thyboren for en 4-arig periode.

Afsnittene om de nordsjzellandske baner
skrives af Jan Forslund

Privatbanenyt redigeres af Ole-Chr. M. Plum
Visse informationer skyldes Poul Andersen

Efterlysning

En svensk jernbaneinteresseret soger
naermere oplysning om ophugningen af
det svenske malmtogslokomotiv SJ R 975,
som kom til Danmark i 1963 i bytte med E
964 (SJ F 1200), der fortes til museum i
Sverige.

Kan nogen oplyse, hvor og hvornar det
svenske lokomotiv er ophugget? For at
kunne folge R 975 helt til skrotningen vil
spargeren veere taknemmelig for at kunne
lane/kobe eventuelle fotos af lokomotivet
(bortset fra det, som findes i »Danske
Statsbaners Damplokomotiver«).

Svar bedes sendt til

Nils Rerdam, Carinavesnget 13,
3460 Birkered, tIf. 42 81 20 16,
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Boganmeldelser

"Godstog”
Af Jens Bruun-Petersen
Forlaget Bane Bager

Et stort veerk pa 120 sider og en videreudvik-
ling af de emner, der blev anslaet i samme for-
fatters bog »Godsvognsmateriellets Historie«,
men med en tydelig afgreensning i retning af at
beskrive godstogenes anvendelse, udbredelse
og veaesen fremfor teknik og egentlig materiel-
beskrivelse.

Bogen er skrevet i forfatterens kendte meget
personlige og neerveerende stil, man meaerker
klart budskaber til DSB og politikere i doku-
mentationen for at »godstogene en dag kan
blive historie«, udviklingen eller rettere afviklin-
gen af godsspor og betjening af landets man-
ge afkroge er jo tydelig.

Bogen indehclder herlige beskrivelser af fle-
re typer godstogs kerselsadfaerd langs en gi-
ven straekning indbefattende oprangering. af-
og pasaetning, vognmeldinger, vognfordelin-
ger, rangering pa streekningens stationer og
mandskabets arbejde undervejs. Disse histori-
ske tilbageblik er scoops.

»Godstog« indeholder desuden detaljereds
beskrivelser af de forskellige typer gods og
transporter set i historisk perspektiv, ligesom
privatbanernes godstog er omtalt.

En flot bog, med teksten som den absolutte
staerke side, men mange fine aldrig fer sete fo-
tos ber ogsa roses, omend gengivelsen enkel-
te steder er noget kontrastfattig.

For kr. 239,- kan bogen erhverves gennem

Jernbaneboger. Jan Forsiund

Angspérvégen - Visby -
Visborgs Slétt - Hallvards
Af Martin Ragnar

SJK’s forlag nr. 63

En charmerende nichebog om Vasterhejdeba-
nen pa Gotland, nu for leengst nedlagt,

Bogen pa 120 sider er af den saedvanlige
svenske grundighed og udstyr og bidrager til
en lokalhistorisk afdaskning af en bane, som ef-
ter nedlaeggelsen i flere tempi (sidste stump
forsvandt i 1968), er »glemt« historisk set. Nu
far den sit eftermeele i kraft af ihasrdig sogen i
gamle arkiver. De navnkundige lokomotiver
med sa& markante navne som »Kaffebrannar’ne«
og »Rone-Majen« er legender pa Gotland, og
det maerkes i bogen.

Bestil bogen til kr. 200,- Skr. + gebyr pa 30
Skr. hos: SJK, postgiro 60 65 77-5.

Jan Forslund

Svendborg-Faaborg Banen
Af Lars Viinholt-Nielsen
SFJ-boger

96 s., haeftet, 165 kr.

Gedigen eller solid er de ord, der er i tankerne,
hvis man med ét ord skal beskrive Lars Viin-
holt-Nielsens seneste vaerk i hans serie om de
sydfynske baner.

| forordet beretter Lars Viinholt-Niglsen selv
om bogens mangedrige tilblivelses-historie.
Det langvarige arbejde har baret frugt i form af
en gennemgang af banens historie, der er sa
gennemarbejdet og -researchet, at alle vas-

1

sentlige sporgsmal, der med rimelighed lader
sig besvare, er besvaret | denne bog

Méaske ikke nogen overraskelse for den, som
er fortrolig med Lars Viinholt-Nielsens forega-
ende fire boger om syd- og vestfynske jern-
banestraekninger, men stadig et eksempel il
efterfolgelse, hvad angéar grundighed og talmo-
dighed fra forfatterens side.

Sagligt og systematisk bliver man fulgt i en
kronologisk gennemgang af SFBs historie, ma-
teriel, tilgeengelige trafiktal for banen som hel-
hed, sporplaner og personalia station for stati-
on - det sidstnaavnte vel mere af hensyn til lo-
kalhistorikere end jernbanehistorikere.

Historien om den lille bane gemmer pa flere
»perler« i form af spaendende detaljer, og en
grafisk kereplan fra 28. juli 1835, én af de fire
gymnastik-landsstesvnedage, hvor SFB ialt be-
fordrede 52.000 rejsende (!), er nok vaerd at
kikke nasrmere pa

Hele historien om banens nedlseggelse er en
gyser for jernbane-entusiaster. Desvasrre en
gyser af den slags, der har mere aktualitet i sig
end vi bryder os om at teenke pa...

Typografi, disponering og lay-out lasgger sig
pa linje med forrige bog fra Lars Viinholt-Niel-
sens hand, og opsestningen er traditionel uden
de store eksperimenter. Bogen er tilfredsshil-
lende bredt illustreret. hvad angar billedernes
antal og motiver. At illustrationernes kvalitet sa
er noget svingende, er vel ikke overraskende i
betragtning af, at SFB forsvandt. for det for al-
vor blev pa mode at fotografere tog

Bogen om SFB lokker ikke med farver og
spreelsk lay-out, men med en solid maengde
fakta og historie. Ta’ tid til at leese den - den for-
tiener det, hvis man da overhovedet interesse-
rer sig for fynske jernbaner,

Herfra kan ogsé onskes Lars Viinhoit-Niel-
sen »god vind« pa den videre rejse »Fyn rundt«
med privatbane-historie. Ogsa Nordfyn og
Svendborg-Nyborg banen har - efter hvad an-
melderen erfarer - forfatterens interesse

Bogen om SFB forhandles naturligvis af

Jernbaneboger Anders Ris

70 ar med Hajerbanen
Af Flemming Wraae og
Steen Thunberg

Eget forlag

En hurtig leest jernbanebog pa 64 sider til kr.
95,- om en af de ofte glemte baner i dansk
jernbanehistorie, Hejerbanen.

De to forfattere, som ikke fer har udmaerket
sig med jernbanelitteratur, har samlet et udfor-
ligt og for store deles vedkommende ikke for
offentliggjort kildemateriale (inkl. fotos) om Ho-
jerbanen, der har savel en dansk som tysk hi-
storie pa sin samvittighed. Det er spaendende
laesning, meget detaljeret, men ikke altid kon-
sekvent dybdeborende og systematisk, Bogen
har som finesse en »vandring langs banen i
dage, hvor det tydeliggeres, at enkelte bygnin-
ger og deemninger etc, endnu er i behold.

Banen havde sin storhedstid, inden Hinden-
burgdeemningen til een Sild blev etableret i
1927. | en syvars periode efter Genforeningen
i 1920 var der séledes heftig korridortrafik af fe-
rieglade tyskere med feergefart fra Hojer Sluse
til Sild, flot illustreret med billeder og levende
skildringer.

Bogen indeholder desuden straekningsbe-
skrivelse og treekkraft, og kan kebes hos Jern-

baneboger. Jan Forslund

T

Nyheder

ET EVENTYR | STAL OG BETON

Best. nr. 0713. Pris kr. 185.-

Bogen om bygningen af den gamile Lillebssiisnes
1925-1935.

Af Sanne og John Juhler Hansen. Rigr il
med gamle fotos og tegninger. A4 forma:
Indeholder bl.a.: Sejl og damp pa Lillepzs
pbygning i Europa og Danmark. Fra projsxt o vir-
kelighed. Hvad med bilerne? Den st &
Arbejdsforhold og indkvartering. Aros
Ingenicrkunst og 2 mill. nitter. Fotke'v oo =
Indvielse 1935

MODELHJUL

Best. nr. 0714. Pris kr. 40,-

Arssknift for modelbyggere. 32 sider msz oz
billeder og 3-4 tegninger.

»Seriost« Modelbane- og historisk ficssxr = z1z7-
tet af Soren Monies i 1992 (argangen uas
forsog pa at viderefore »Signalposten: Lzz
veere en efterligning, Udkommer hvert
dec. Argang 1993 og 1994 kan ogsa
kr. £0,- pr. argang.

STYREVOGNSTOG

Best. nr.: 0232. Pris kr. 159.-

Af John Poulsen, Forlaget baneboger
Ca. 64 s., 1201l

Bogen om styrevogne - fra de forste pz Siangs-

rupbanen for snart 65 ar siden. Laes | den
om de specielle »Tudehornsvogne fra Nass
og meget andet. Bogen behandler anver
af styrevogne mere end vognene seiv
vedvaegt pa de typer, som ikke er bygget
som en del af et togseet

Gammel nyhed

JERNBANEOVERFARTEN
K@BENHAVN-MALMO

Best, nr.: 0610, Pris kr. 98,-

Af Mogens Norgaard Olesen, Lambserns “arzz
95 5., 83 ill., omslag i farver.
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nar man taenker pa hvilken skasbne ger
denne overfart, nar den faste Oresundsior:
se star feerdig. Bogen beskriver perca
til 1986, hvor Danlink overtog overf

Nye postkort

Best nr. 7904

Forlaget Holsund har fremstillet en ©
med motiver fra Lyngby-Neerumbzarzn ==
seelges samlet, pris kr. 10.-

(8]

De fire kort har folgende motiver:
Y-tog ved Brede

Y-tog ved Malleabroen

Y-tog ved Borrebakken i sne
Y-tog ved Ravnholm skov

Vi kan nu lefte sleret for motiver

arskortene 1995 Hvis du ikke a

dem, kan det nas endnu. Best. nr

serien 1995, fire kort, kr. 10.-

My 1101 i gammel bemaling ved iz
Arhus havn, 1978

ER-tog ved Korsar

IC3 tog ved Sneum a

S-tog ved Allerod i sne

Jernbaneboger onsker alie vore kurcser
lemmer af DJK en rigtig giesashg jul cg C
nytar, EE
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sendt materiale

Manuskripter til artikler, laeserbreve o.a. bor
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herom med ordet »retur« og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi (pé rammen af dias)
Ellers indgar bilederne i DJK's arkiv.

Indleag der ikke er signeret af ét eller flere be-
styrelsesmedlemmer tegner ikke nedvendigvis
DJK's holdning.
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DANSK
JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub. sekretariatet,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kobenhavn V.
TIf. 33 33 86 97

Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om mader, udflugter, beger m.m
{Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent 1996
og indbetaling

Ordineere medlemmer ., ................ kr. 260,00
Juniormedlemmer

(under 18 ar 1.1.1995) ............. ke 175,00
Husstandsmediemmer .................. kr. 175,00
Firmakontingent

{inkl. 8 annoncer & 1/8 side). kr, 2000,00

Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40. 1560 Kbh. V.

Postgirokonto 5 55 38 30

Norsk giro 0806 190 4833
Svensk giro 547137-0

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev. Tif. 42 84 21 07

L] Naestformand: O\e—Christrarj Munk Plum,
Aby Beekgardsve) 18, 8230 Abyhoj
TIf. 86 75 25 40.

e Kasserer: Gunnar W, Christensen,

Solbeervangen 39. 2765 Smorum,
TIf 44657313

® Sekretaer: Klaus Jorgensen
Durosvej 4. 2. tv.,, 2800 Lyngby
Tif 4588 43 04

® Soren Bay Koldinggade 17, 3.tv,,
2100 Kobenhavn ©. TIf. 31 38 46 79

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17

°  Anders Bruun, Museumsbanen,
Gl Kongevej 87, 3.th,,
1850 Frederiksberg C. THf, 33 25 54 25

® Preben Clausen, Vandvasrksvej 9,
Brejning, 7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20.

°  Peter Kastrup, D-maskinegruppen,
Christian Winthersvej 6, 6100 Haderslev.
TIf. 74 52 20 71

° Hans Meyer, Limfjordsbanen,
Blishonevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup
TIf. 98 38 31 27

© John Rasmussen, Mariagerbanen,
Trojborgvej 2C, 3 tv., 8200 Arhus N
TIf. 86 16 03 08,

® Alf Blume (suppleant),
Paltholmterr. 46D, 3520 Farum
TIf. 42 95 53 92

® Poul Kaspersen (suppleant)
Ostergade 24, 3200 Helsinge

® betyder valgt af generalforsamlingen
°  betyder valgt af banerne.

»Jernbaneboger«
Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 33 93 20 02, Postgirckonto 3 17 91 76

Ved: Birger Bruun og H.C. Halvard

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

V. Alf Blume, Keld Haandback og Preben Clausen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishenevej 9,
Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27.

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Bygaden 15, Torrild, 8300 Odder. TIf, 86 5313 21

DJKs sydjyske afdeling
Bjarke Boldt, Vangen 62, Tarp,
6715 Esbjerg N

DJKs fynske afdeling
Frank L. Serensen, Holbergsvej 29,
7000 Fredericia. TIf. 66 10 79 51

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovveenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 92 73 37.

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af szaertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshalevej 8,

4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havneve] 3, 9550 Mariager. Tif, 98 54 18 64.
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro, TIf, 86 68 08 £8

Arbejdshold | Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Hollgselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje. THf. 42 30 82 22.

»Remisen« Bloustrod Teglvaerksvej 10,
Bloustrad, 3450 Allerod. TIf. 48 17 08 18

Giro: 346 56 16

Limfjordsbanen

Ove Thomsen. Noddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov, TIf, 98 25 63 25,
Information, Martens, 98 81 10 46

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Berkop, TIf. 75 86 21 20,

Foreningens ovrige arbejdssteder

Bramming remise
Henning Maller, T. Tonnesensvej 7,
6740 Bramming. TIf. 7517 23 91,

Hong remise
Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlese
TIf. 5360 15 57

Arbejdshold Fredericia Maskindepot
Preben Clausen, Vandveerksvej 9, Brejning,
7080 Barkop. TIf. 75 86 21 20.

Flintholm station {Frederiksberg)
Keld Haandbaek, Hogholtve] A, 2720 Vanlese
TIf. 31747032




Nyt fra DJK

Generalfor-
samling
i DJK 1996

Hermed indkaldes til generalfor-
samling i DJK den 17/3-1996 ki
13.00 pa Niels Steensens Gymnasi-
um, Jagtvej 1838, 2100 Kbh. @.

Dagsorden:

1) Valg af dirigent.

2) Beretning om sidste ar og planerne

for naeste ar.

3) Godkendelse af regnskab.

4) Fastseettelse af kontingent for
naaste ar.

5) Indkomne forslag

6) Valg til hovedbestyrelsen iht. §4 |
vedteegterne. Pa valg er Bent Ja-
cobsen, Gunnar W. Christensen,
Preben Clausen, Seren Bay, Alf
Blume og Poul Kaspersen.

7) Eventuelt,

Forslag til punkt 4, 5 og 6 skal veere
formanden i haende senest 6 uger in-
den generalforsamlingen dvs. den
3/2-1996, og skal offentliggeres se-
nest 7 dage for generalforsamlingen
for medlemmerne. Kvittering for ind-
betaling af kontingent for 1996 skal
forevises ved indgangen.

P.b.v. Klaus S. Jergensen,
sekretasr

Lolland-Falster afdeling

Alle moder finder sted i DSB’s moedelokale
pa Nykebing F. station kl. 19.00.

Tirsdag den 5. december
generalforsamling i lokalafdelingen, herun-
der valg af formand og kasserer. Derefter ju-
lehygge og juleknas..

Tirsdag den 2. januar

mede i Nykobing F. Vil du vide, hvad der skal
ske pa de enkelte moder, ring da venligst et
par dage for til Per nr. 54 70 41 27 eller Ole
nr. 53 92 73 37. oJ

Mader i Kebenhavn

Medlemsmoderne i Kabenhavn holdes pa
Niels Steensens Gymnasium, Jagtvej 1838,
2100 Kebenhavn .

Onsdag den 17/1-1996 kl. 19.30
»Aret der gik«, En diasaften med tilbageblik
pa jernbanerne i 1995.

Onsdag den 7/2-1996 kl. 19.30

«|C2-tog il privatbanerne«. Direktor Niels
Moller, GDS/HFHJ og projektleder Jan
Thomsen, ABB Scandia A/S kommer og
fortaeller om de nye tog til privatbanerne.

Abent hus pa Vogn-Ex,

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Tirsdag den 30/1-1996 kI, 19.00 til 22.00
Tirsdag den 27/2-1996 kI, 19.00 til 22.00
Tirsdag den 26/3-1996 kI. 19.00 til 22.00
Tirsdag den 30/4-1996 kl. 19.00 til 22.00

Nordjysk Afdeling

Alle moder holdes pa Forchhammersvej 7 i
Aalborg.

Onsdag den 10. januar 1996 kl. 19.00
Martin har veeret i Indien og prassenterer
damplokomotiver pa smalle og brede spor.
Kavalkaden i Odense.

Onsdag den 7. februar 1996 kl. 19.00
Ove og Martin viser film fra deres Norgestur.
Furka-Oberalp. Limfjordsbanen, portrast af
0s selv.

Onsdag den 6. marts 1996 kl. 19.00
HFHJ med damp og diesel. Kina damp.

Onsdag den 3. april 1996 kl. 19.00
Skinnebusser pa tysk. Mariazellerbahn.,
Farvel til dampen.

Andringer kan forekomme!
Frank Serensen, tlf. 98 24 00 54

Udstilling
DJK-medlem Joen Jensen udstiller fotos
af Ballerup station [ perioden 1969-1994.
Udstillingen kan ses pé& Ballerup bibliotek
8.-27. januar 1996.

Dansk Jernbane-Klub
Midtjysk Afdeling

Ordinger generalforsamling onscag cen 22 okio-
ber 1995 i Arhus.

1. Valg af dirigent
Valgt blev Dan S. Larsen, som kcnsizis
generalforsamlingen var lovligt ind
generalforsamlingen var beslutnings

2. Formandens beretning
Det sidste ar har vesret et godr an v nar noar
nogle gode mader, og jeg kan kur vasrs Disos
med kvaliteten. Jeg vil gerne takke ¢
der har afsat tid til at holde forearac
nem dret. Ligeledes vil jeg sige tak ©
styrelsen for samarbejdet | det fcric:
seerlig tak skal lyde til Lars Henning
efter 15 ar har onsket at tresde ult>
tak til vore medlemmer, uden jer vilic geriv-z vz
nogen afdeling

Pa afdelingens sidste generalforszn »
jeg om lokalafdelingernes okononmnsxs
og om at DJK burde finde ud af. hvec

styrelsesmadet i Slagelse den 18 mar:
te jeg debatten op, og der var enighea
rette et udvalg, som skulle prove at i
ning for afdelingerne. Jeg fik af besi)
ladt arbejdet med at samle udvalge:, cg
er s& smat kommet i gang, dog er de
tale om resultater, men vi haber at
entere nogle forslag tl foreningens czr=rz"or-
samling 1996.
Beretningen blev vedtaget uden xcmmzeniars

3. Regnskabsforerens beretning
Udgivelsen af Trinbreettet som et mza
for afdelingens medlemmer har vaeret
I porto. Derfor har en enig bestyre!
ke at udsende flere numre. for d i
afgorelse pa lokalafdelingernes oxono™mis-2 s10-
ation. Regnskabet blev taget til 7= T

4. Indkomne forslag
Der var ikke modtaget nogen forsizz

5. Valg til bestyrelsen

Lars Henning Jensen onskeds «<ks 2722 2 o0

blev istedet Ulla Villumsen. Den

blev genvalgt med akklamaticn
Ulla Villumsen, Torben Bav
Villumsen, Hans Henrik Larssn co Tros's L=
chier Poulsen.

Som suppleanter genvalgtes:
Poul Gunder og Hilmar Nig's=»

6. Eventuelt

Diskussionen om Trinbreetieis necizzcosiss
genoptaget. Dan S. Larser ¢
taget kontakt til MHVJ's m
ryk frem” for at fa spakepia
rangementer. Der efteriy
jyske omréade og fra andre |




