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Indersiden: Moden til pension - eller til
PFA-renovering? Ja, vist sa, MR 4064 (byg-
get 1983) er hverken pa vej til skrotpladsen
eller de evige regionaltogsmarker, malet er
sémaend Svendborg denne marts-lordag
pa Odense ny banegard. Forhabentlig er
det snart »4064«s tur til at blive hvid/red

istedet for den nuveerende rod/naturfarvet!
Foto 16. marts 1996: Anders Riis. Nederst
et mere positivt signal om oprustning: |
Koege gik man i februar i gang med at lsegge
spor ud pa Nordhavnen, hvor der ellers al-
drig har veeret skinner. Foto: Allan Stovring-
Nielsen 28. februar.
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Forsiden: Sommeren naermer sig, og her
minder vi om, hvordan den kan forme sig!
Gron og miljievenlig idyl - gron og miljoven-
lig transport. EA 3010 pa Espergaerde St. 2.
juli 1995, Foto: Jan Forslund.
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Af Alf Blume

DJK er oprettet som en landsdeskkende
klub, der bl.a. har til formal at bevare esldre
jernbanemateriel og bruge det pa de af
klubben oprettede baner. Det er i tidens lob
blevet til fire baner. Tre har indtil videre fast
»egne« spor, men alle bruger lgjlig-

hedsvis de reguleere baners
skinner til saertog. Desu-
den har klubben en del
andre aktiviteter, nogle
i klubbens egne loka-
ler: Blovstrodbanen,
og Vogn-Ex. Vogn-
Ex huser klubbens
arkiv, sekretariatet,

og klubbens salgs-
afdeling. Lokalafde-
lingerne bruger mest
lante lokaler, og har ie-
vet en lidt tilbagetrukket
tilvasrelse | de senere ar. Det
er klubbens opgave at overse,
at der er lokalafdelinger eller ar-
bejdssteder over hele landet, Med Fynsaf-
delingens »forlis« for nyligt er det klubbens
udspil at forsoge at genstarte denne afde-
ling. Ellers er vi ikke mere »Danmarks ene-
ste landsdaekkende jernbanekiub«.

Der har veeret nogle tendenser i nogle af
klubbens baner til, at strukturen skulle ga i
retning af, at klubben skulle vesre en slags
union for selvsteendige jernbanekiubber

(baner). Der har sagar vaeret tendenser til at
man, ved visse baner, sa igennem fingre
med at der var akiive, som ikke betalte kon-
tingent til DJK. P4 denne made er man i
modstrid med hele DJKs fundament, og er
I gang med at sabotere kiubben. Det er ef-
ter min mening en farlig vej at ga (jeg skal
ikke her ga ind i de forsikringsmaessige
aspekter).
Klubben bestéar ikke bare
af baner, selv om man no-
gen steder tror det.
Klubben er et center
for en stor opsparet
viden og indflydelse,
i form af arkiv, lager,
kontrakter, kontak-
ter pa alle niveauer
til andre klubber og
institutioner, og klub-
ben bestar ogsa af
udgivelsesvirksomhed
og salg, Jernbanebeger
og Jernbanen. Dette kan
sasttes over styr, hvis man pil-
ler ved fundamentet.

Lad os debattere, stille forslag, kritisere,
stemme osv.. alt hvad der horer til en de-
mokratisk debat, men lad os holde os in-
denfor klubbens rammer, og lad os holde
en omgeengelig tone mellem alle klubbens
forskelligartede aktiviteter. Nar dette leeses
er generalforsamlingen overstéet, sa haber
jeg, at vi har faet afklaret nogle ting i det fo-
rum. Det er bl.a. der, det harer hjiemme.

Dansk Jernbane-Klub

- Her samles de
togglade danskere!
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L.J Nr. 19’s historie

ved Museumsbanen

2. del: Istandscettelsen - forudscetninger og starten pd undervognen

Af Sten Carlsen

| sidste artikel ndede jeg til tidspunktet »nu
skal det veere - LJ Nr. 19 skal ud at kore
igen«. Denne gang tager jeg fat pa »veerk-
stedshistorien«. For at starte i den »nem-
me« afdeling, begynder jeg med fortaellin-
gen om undervognsarbejderne. Inden jeg
gor det, vil jeg kort opridse forudsaetninger-
ne for beslutningen om en s& omfattende
istandsaettelse, som der er tale om. Konkret
handler det om damplokomotivernes den-
gang manglende driftsstabilitet p4 Muse-
umsbanen, skonomien og ikke at forglem-
me »foreningen« og foreningslivet ved Mus-
eumsbanen, som far »Tordenskjolds solda-
fer« (de aktive) til at yde den indsats, de gor.
Nu handler artiklern med LJ Nr. 19 om
»vaerkstedet«, men ogsa aktive, der mest er
til veterantogskersel, skal regnes med i flok-
ken af »soldater«.

| et tidligere nummer af Jernbanen (nr.
2/95, MHVJ’s jubileeumsnummer) er det
naevnt at »... den sterste restaureringsop-
gave, der nogensinde er udfert af frivillige
kraefter pé et dansk damplokomotiv«, er re-

LJ nr. 19’s undervogn uden kedel treskkes
ud af remisen af Kioge. Storrelsesforskellen
fremgar tydeligt. LJ nr. 19 bliver Museums-
banen’s store maskine. Vinteren 1980/81.

visionen af HV 3, som i ojeblikket er i gang.
Den »titel« foler vi faktisk, at vi pa Muse-
umsbanen ogsa kan konkurrere med om.
Hvorfor fremgar af denne og iseer den kom-
mende artikel om LJ Nr. 19, der fortaeller
om kedelreparationen.

For ikke at gore artiklerne for lange med
mange forklaringer, er de skrevet til perso-
ner med en smule viden om, hvordan dam-
plokomotiver er opbygget og bliver repare-

LJ 19 i »samlesset«: Farerhuset,

ret. Denne artikel er dog ikke sé »teknisks,
som den naeste om kedelreparationen vil
blivel @nsker laeseren en naermere forkla-
ring, er det oplagt at besoge Museumsba-
nen’s remise i Maribo, sa kan forklaringen
gives med LJ Nr. 19 som planche!

Deét, jeg vil berette om fra veerkstedet, er
de lidt sterre arbejdsopgaver, som gennem
arene flere gange har medfart bade proble-
mer og givet os en maengde veerdifulde er-
faringer. De »rigtige« problemer venter jeg
dog med til artiklen om kedelreparationen.

Da jeg ikke har veeret aktiv laenge nok til
at have set LJ Nr. 19 i samlet tilstand, og
derfor ikke har oplevet hele forlgbet af
istandseettelsen, og ydermere ikke har del-
taget | alle opgaverne, har jeg ogsé her be-
nyttet mig af andre kilder end min egen hu-
kommelse. Det kan veere beretninger fortalt
over en fyraftenspilsner i remisekokkenet i
maribo, eller mere stemningsfuldt ude i re-
misen omgivet af alle shovedpersonernex,
der andsegtigt star og lytter! (over en ol bli-
ver »de gamle smede« gerne snaksagelige
og tidligere tiders »bedrifter« fremhasves
gerne).

Nu ma leeseren ikke tro, at vi ved Muse-
umsbanen er specielt drikfeeldige, men ved
siden af veteranbanedriften er der ogsa et
foreningsliv, hvor de »sociale goder« udnyt-
tes. Det kommer jeg neermere ind pa lidt se-
nere i artiklen. Jeg kan dog allerede nu godt
robe, at vi ikke alle er smede (eller maskin-
arbejdere for den sags skyld).

Hvorfor nu s& grundig?

For at seette beslutningen om en grundig i-
standseettelse af (bl.a.) LJ Nr. 19 lidt i per-
spektiv, synes jeg, at det er rimeligt at star-
te med en kort »situationsbeskrivelse« af
dampdriftens manglende stabilitet ved Mu-
seumsbanen for i tiden,

Situationen for DJK i starten var den, at
man (selvfelgelig) anvendte damplokomoti-
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verne i den stand, man overtog dem i. Da
dampdrift ved privatbanerne allerede den
gang var meget beskeden, var det ikke
damplokomotiver i topform, man overtog -
faktisk mest det modsatte. Ved Museums-
banen (og senere de avrige veteranbaner!?)
lappede man videre pa damplokomotiverne
for bare at holde dem nogenlunde driftskla-
re. Pa et tidspunkt har man maske skiftet
rer, men det i sig selv er ikke nok til at fa et
driftssikkert damplokomotiv. Dette gaelder
bl.a. for OHJ No. 5, som Limfjordsbanen er
ved at adskille. Jeg vil pasta - modsat det
skrevne i Jernbanen 5/95 - at sliddet pa
dette damplokomotiv grundleeggende ikke
er sket ved korslen pa Museumsbanen,
men ved 50-60 ars dagligt slid ved OHJ-
HTJ, der har sat sig i dybe ar i No. 5's
»sjeel«, og som aldrig har veeret »helet« pa
Museumsbanen; vi har aldrig haft No. 5 ad-
skilt.

Driftssikkerheden af damplokomotiverne
ved Museumsbanen i 1960’erme og det
meste af 70'erne, var af en sadan beskaf-
fenhed (nar det var vaerst), at det ma have
kraevet aktive med masser af energi og med
pioneranden i behold. | mange perioder var
det nodvendigt med to opfyrede damplo-
komoativer, for at man var sikker pa at kun-
ne klare en kereplan med én togstamme.
Det var ikke altid, en maskine kunne klare
mere end formiddagstogene, for den matte
en tur pé veerksted for at blive lappet lidt
hist og pist. Med krydsede fingre klarede
den anden maskine sa kerslen om efter-
middagen. Man havde endda aftalt flojte-
signaler, sa lokomotivforeren, i industrikvar-
teret pa vej ind til Maribo, kunne varsko fol-
kene i remisen om, at der var behov for re-
servemaskinen, sa denne kunne bleeses op
pa fuldt tryk.

Problemet kunne s& veere det, at man
sondag aften stod med to nedbrudte damp-
lokomotiver (og uden andre i revision). Hvis
der sa yderligere skulle keres seertog i
ugens leb, havde man et problem, der ikke
helt kunne ses bort fra. Sadanne situationer
har resulteret i, at man sendag aiten ind-
kaldte til krisemede; man skulle have svar
pa, hvilket damplokomotiv, der var hurtigst
at fa driftsklart og ikke mindst, hvordan man
naede det!

Denne »driftsikkerhed« kan man ogsa
lzese ud af LJ Nr. 19’s opfyringsbog. De fle-
ste gange, LJ Nr. 19 har veeret opfyret de
sidste ar inden henseettelsen, har veeret
proveopfyringer efter reparationer!

Nu gjorde »okonomistyringen« i DJK det
heller ikke let for Museumsbanen at hejne
driftsikkerheden. Ifelge regulativet for drif-
ten af Museumsbanen fra 1971 (hovedbe-
styrelsens »rammer« for Museumsbanen’s
driftsudvalg), skulle alle indteegter tilfalde
hovedkassen. Alle udgifter over 300 kr.
skulle sezerskilt godkendes af hovedbesty-
relsen, et »restaureringsprojekt« matte hejst
koste 100 kr., og de samlede udgifter til »re-
staurering« af alt materiellet i en saeson
matte ikke overstige 2500 kr. Et seerligt ra-
maskrig gav det i hovedbestyrelsen, da
man »kom til« at anvende et mindre belob

Nr. 19°’s ene hjulsaet pa vej op i den store
drejebaenk med hjeelp fra LJ’s motortrolje.
Forar 1995.

pa at lave bedre kokkenforhold i remisen.
Det havde jo absolut intet med veterantog
at gore!

Pengenes veerdi var da sterre den gang,
men alligevel man var nadt til at genbruge
gamle som, skruer og bolte, og det meste
maéatte laves ud af gamle sveller eller materi-
aler fra Lollandsbanen’s skrotkasse, fordli
der ikke var penge til radighed til at kebe nyt
for. Det siger sig selv, at under disse be-
greensede okonomiske rammer var det
naesten en umulighed at lave holdbare los-
ninger. Det lykkedes i enkelte tilfselde, fordi
man plattede sig til de nedvendige materia-
ler. Den ting, der var lettest at f& hovedbe-
styrelsen til at bevilge penge til, var maling.

Det omtalte remise-
kokken har I flere
omgange faet en

overhaling. | dag er
standarden ret hof
(det er dog ikke al-
tid at »bemandin-
gen« er sd professi-
onel som i dette
tilfeelde!. 30, juli
1994,

Det havde man altid pa lager. Set fra Ko-
benhavn var det den geengse made at »re-
staurere« materiel pé.

Senere blev regulativet eendret, sa ind-
taegterne forblev i Museumsbanen’s kasse.
Nu var det kun et evt. overskud hovedbe-
styrelsen radede over. Det var en af ho-
vedarsagerne tit at statteforeningen for Mu-
seumsbanen blev oprettet. | denne havde
hovedbestyrelsen ingen mulighed for at
inddrage opsparede midler til bogudgivel-
ser, administration af hovedforeningen eller
hvad det nu matte vaere, i stedet for til det,
som Museumsbanen egentlig havde teenkt
sig. Ved den seneste eendring af regulativet
er dette »sugerer« ogsa fiernet. Som »mod-
ydelse« er der kommet en tvungen »over-
skudsdeling« til hovedkassen. Disse aen-
dringer har ogséa gennem arene medfort en
oget motivation til at tiene penge, og ikke
bare drive Museumsbanen som et filantro-
pisk foretagende, der darligt kunne labe
rundt - bade bogstaveligt og ckonomisk.

Sidelebende med denne udvikling i
»pengetilgeengeligheden« fik Museumsba-
nen efterhanden opbygget en viden om re-
paration af damplokomotiver via, at man ef-
terhanden renoverede eller fornyede flere
og flere af tingene pa damplokomotiverne i
stedet for bare at lappe pé darligdommene.
Denne udvikling tog rigtig fart sidst i 70'er-
ne.

Med disse historiske oplysninger i bag-
hovedet er det forstaeligt, at man planlagde
en omfattende, men ogsa nodvendig i-
standsaettelse af LJ Nr. 19, s& den efterfol-
gende driftsperiode kunne blive sa stabil
som det er realistisk muligt., Det er i dag
Museumsbanen’s malsestning, at nar et
damplokomotiv hovedrevideres, skal det
bibringes et teknisk niveau, der uden storre
reparationer giver et driftsklart damplokom-
otiv i hele revisionsperioden, Lsengereva-
rende veerkstedsophold i revisionsperioden
betyder manglende intjeningsmulighed for
lokomotivet og dermed for Museumsba-
nen, og giver tyndharede dampfolk i veark-
stedet (dem, der kender Madsen fra Muse-
umsbanen, vil vide, hvad jeg taler om).
Uden disse mere eller mindre tyndhéarede
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aklive, der ulennet tilbringer en »afsondret
fritid« i remisen i Maribo (eller i toget pa vej
til Bandho!m), skete der nemlig intet! Hvor-
for vi gor det, vil jeg lige bruge et par ord pa.
Det kunne jo veere at det gav en enkelt eller
to aktive ekstral - vi har opgaver nok.

Foreningslivet
ved Museumsbanen

Jeg er pa det rene med, at nogen mener,
arbejdet baerer lonnen i sig selv, men vi er
ogsé nogen, der saetter pris pa, at der ind
imellem alt »sliddet« bliver tid til at dyrke den
mere selskabelige side af foreningslivet,
som ikke er uveesentlig ved en fritidsaktivi-
tet. Faktisk kan Museumsbanen byde pa et
helt unikt foreningsmilje. Vi har det saerlige
privilegium, at vi har overnatningsfaciliteter
(samt bad og toilet) i remisen (hvad der er
praktisk, nar man som jeg bor i Keben-
havn). Nar man som aktiv ved Museumsba-
nen sa »river en weekend ud af kalende-
ren«<, muliggaer det jo - ud over, at vi altid har
feellesindkeb samt faellesspisning i remise-
kokkenet - at vien lerdag aften godt kan ny-
de ()) et glas vin til aftensmaden. | forhold til
at ga pa vaertshus eller diskotek, har remi-
sen den fordel, at man ikke skal vakle ret
langt for at finde en seng. At remisen sa en
lordag aften maske ikke kan byde pa den
helt store »jagtmark«, ma man sa affinde sig
med den weekend, hvis man har de lyster.

At tilbringe en weekend i remisen i Mari-
bo, omgivet af gammelt jernbanemateriel,
kan helt hensaette én til det oprindelige jern-
banemiljs, som det ma have vaeret i f.eks.
1920’erne, da remisen blev bygget. Ophol-
det pa remiseomradets delvis isolerede mil-
jo, inspirerer naermest én til ikke at bekym-
re sig det flerneste om, hvad der sker ude i
omverdenen. Vi har dog en tv-stue, hvis det
trods alt skulle virke for overvaeldende! Det
er nu mest bernene, der bruger den, incl.
sandkasse, gynger og gokart. Vi andre
mest kokkenet, der er remisens samlings-
punkt og »slyngelstue«, Vi har faktisk det

hele til et weekendophold for hele familien.

Nu foregar aktiviteterne ikke kun i week-
enderne. For dem, som har mulighed for
det, har der ved Museumsbanen i de sidste
par ar vesret fast arbejdsdag (hele dagen)
hver torsdag. Desuden kores mange af
seertogene pa hverdage. Uanset om man
korer eller reparerer tog pa en hverdag eller
i en weekend, er der altid tid til foreningsli-
vet. Da de fleste af Museumsbanen’s aktive
har civile erhverv uden for jernbanen, snak-
ker vi ogsa om alt muligt andet end tog, og-
s& om, hvordan det gér i ens dagligdag.
Husk desuden pa, at veteranbanefolks in-
teresse ikke altid er tog, men ogsa dét at
kunne fa noget gammel teknik til at funge-
re, hvilket kan veere ret udfordrende!

Arbejdet géar i gang

Da man var klar over omfanget pa de frem-
tidige lokomotivreparationer, herunder den
forestaende istandsasttelse af LJ Nr. 19, gik
nogle indledende ovelser ud pa at lave nog-
le »hjeelpevaerktojer«. Man fik installeret et
stationeert trykluftaniaeg i remisen i efteraret

Ogséd en del af
damplokomotivre-
staureringsarbejdet:
Hygge | remisekak-
kenet. Her er det
hiemmelavet lagka-
ge, der szettes til
livs sammen med
eftermiddagskaffen.
Sommeren 1995.

En leftebuk til at lefte nr. 19’s undervogn
hentes ind | remisen pa en trolje. Som man
nok bemaerker sker det med handkraft! Vin-
ter 1980/817. Foto: SC.

1977, og rejst en portalkran inde i remisen.
At f& bakset en over 1/2 meter hoj I-jerns-
bjeelke op under remisetaget, neermest
med de bare naever og nogle stumper tov
(nar »smedene« fortasller), krasver steerke
nerver og et par huller i remisetaget at lofte
igennem. Da man senere besluttede sig for
at lofte kedlen af LLJ Nr. 19, konstruerede
man en kedelbaerevogn med ruller, hvorpa
kedlen ligger frit og kan vendes rundt.

Selv om den formelle beslutning om, at
LJ Nr. 19 skulle hovedrevideres og istand-
saettes ikke var taget endnu, var arbejdet
allerede sa smat gaet i gang (eller fortsat, si-
den »dodsdommen« i ‘74 arbejdede man i
det sméa stadig pa LJ Nr. 19, med det héb
at fa den i drift igen). Af ukendte arsager
(muligvis fordi man tilfeeldigvis havde mate-
rialerne i forvejen, eller ville pavirke beslut-
ningsprocessen?), blev de sma rogror op-
0g nedvalset allerede i marts 1978 (for i fe-
bruar 1994, da de langt om laenge skulle
valses i kedlen, at blive kasseret!).

Efter beslutningen (under afslutningsfe-
sten) startede adskillelsen af LJ Nr. 19 s&
smat i oktober maned 1979. Museumsba-
nen's driftsberetning angiver godt nok da-
toen den 5. januar 1980 som startdato for
adskillelsen, men »smedene« mener noget
andet - »Hvad ved kontor- og driftschefer
om, hvad der foregar i remisen?«

Da jeg startede som aktiv i 1980, kunne
jeg konstatere, at forerhuset stod péa en trol-
je foran tenderen, tenderen stod ved siden
af remiseskorstenen, undervognen stod i
spor 5 i remisen, og kedlen |14 pa en forhen-
veerende, nu ombygget, kulvogn fra Ostre
Gasveerk. Sa set ude fra, var der ikke sket
meget mere, end at kedel, undervogn, fo-
rerhus og tender var blevet skilt fra hinan-
den, hvorefter arbejdet var gaet i sta. Den-
gang havde jeg nu heller ikke meget for-
stand pa damplokomotiver, ud over at jeg
godt kunne se, at kedlen ikke var sort som
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péa de andre damplokomotiver, men rustfar-
vet. Kedlens deekplader var nemlig sam-
men med alle rerforbindelserne ogsa blevet
afmonteret, og rerene taget ud af kedlen.
Desuden erfarede jeg, at det var pa vogne-
ne, man brugte sin energi. Af »damparbej-
de« var der vist kun rigtig »gang i« at holde
OHJ No. 5 kerende mellem de arlige tryk-
prover. Men ind i mellem skete der stadig
lidt pa LJ Nr. 19.

Undervognen

| arene, der er gdet, har LJ Nr. 19's under-
vogn veeret pa programmet to gange. |
forste omgang blev den befriet for et visse
steder centimetertykt lag oliebeg. Dernasst
fik den et storre teknisk eftersyn af lejer, bol-
te og besninger. Delene blev adskilt og kon-
trolleret for slid. For gangtojets vedkom-
mende valgte man af uransagelige arsager
(maske lige bortset fra den forklaring om, at
man gerne ville vaere feerdig hurtigst muligt
- eller var det en manglende erfaring i leje-
stgbning?) en let lasning pa »renoveringenc
af stanglejerne. Der blev shapet af lejepan-
derne, sa sluppet i lejerne pa den made
blev fiernet, i stedet for at stobe nyt hvidt-
metal i lejerne.

I nogle af fiederbalancerne var boltene
umulige at sla ud, ind til en efterhanden lidt
trast Museumsbanemedarbejder fandt pa
at dreje dem en halv omgang, sé snarelive-
ne ikke laste dem fast. Balancerne fik der-
for nye bolte og basninger. Desuden blev
de to bageste akselkiler erstattet med nye,
da de var voldsomt angrebet af en ondartet
form for »(h)jern(e)svind«. Det samme gjaldt
de bagerste, naesten gennemsigtige, tveer-
afstivninger samt dele af traekkassen
0og bremsecylinderopheenget. Tveerafstiv-
ningen til at holde kedlens sidestyr blev li-
geledes fiernet. Den er endnu ikke monte-
ret, da den afventer kedlens »tiilbagekomst«,
sa placeringen kan blive korrekt. Der, hvor
kedlen hviler pa rammen bagtil, var denne i
begge sider sa slidt, at der matte svejses
nye jernstykker i. Til slut var alt under barri-
erepladen pa undervognen blevet malet.

Da vi efter et stykke tid (godt 10 ar), igen
begyndte at interessere o0s for undervognen
- efter at kedlen naesten var feerdig - blev vi
enige om, at skille hjulsaettene fra under-
vognen igen. Dette for at gore brug af vores
nyvundne erfaring med at opmale og juste-
re undervogne. En erfaring indvundet fra
@SJS 2 og LJ 20. Adskillelsen resulterede
bl.a. i at akselsolerne pa den bageste kob-
belaksel blev kasseret. Der var nogle lidt for
dybe ar i dem. Da Museumsbanen selv ra-
der over en drejebeaenk af en anseelig stor-
relse (der skulle kun skeeres en »anelse« ud
af vangerne i pinoldokenden), s& var det
faktisk bare et lofteproblem, der skulle lg-
ses. Da vi ikke var nok folk den dag, hjul-
seettet skulle loftes op i drejebaenken, viste
en motortrolie med kran fra LJs baneafde-
ling sig at vaere en udmaerket erstatning.
Adskillelsen resulterede ogsa i, at hovedle-
jerne blev pasat lejerne for at nedsastte si-
desloret til et mere passende niveau. S& nu

Nar nu justeringerne af undervognen skal
beregnes, er det godt at have en at drofte
tingene med, og ikke mindst god plads at
skrive pd. Forrest ses en lejekasse til et ho-
vedleje. Jens Halck og Anders Bruun
(staende),

star alle aksler parallelt og ret i rammen.
Da kedlen var ved at veere faerdig til at blive
lagt oven pa undervognen, »opdagedex« vi
et huli den ene side i rammen. Slidstykket i
rammen til den ene kedelbzerer var endnu
ikke blevet isvejset! Efter talrige stikpiller til
den pageeldende smed om at fa gjort sit ar-
bejde feerdigt, lykkedes det omsider at fa
udfert det sidste kvarters arbejde pa opga-
ven (den tilpassende jernklods 1& maerkeligt
nok stadigvask pa barrierepladen).

Desvaerre har vi ogsa konstateret, at den
ellers »nymalede« undervogn, visse steder
er begyndt at ruste igen. Enkelte af rust-
pletterne skyldes en affyret kulsyrelukker
(der var neer gaet ild i taget over LJ Nr. 19
ved pélaegningen af nyt tagpap pa remi-
sen). For at gore klar til kedelpalaegningen
blev undervognen sa pletmalet, hvor kedlen
ellers vil umuliggere malerarbejdet.

Trykluftbeholderne er uden problemer
blevet trykprovet i oktober 1995. D.v.s., nar
man »leger« med vand, er risikoen for at bli-
ve vad altid til stede. Nar der s& ogsa er luft-
lommer tilbage i det, der skal trykproves,
bevirker det selvfolgelig at luften komprime-
res. Nar trykpumpen sa skrues af, virker til-
slutningsreret sammen med de vand- og
luftfyldte trykluftbeholdere som en overdi-
mensioneret vandpistol!

Den 23. oktober 1995 kom undervognen
atteri brug. Den dag blev kedlen nemlig flyt-
tet tilbage pa sin vante plads. At f& kedlen
loftet fra kedelbaerevognen til LJ Nr. 19°s
egen undervogn var intet problem for Mu-
seumsbanen (ej heller for den bestilte 60
tons mobilkran - kedlen vejer ca. syv tons).
Der var dog en lille detalje, der sinkede ope-
rationen. Under opholdet pa kedelbaere-
vognen har kedlen manglet bundhanen
p.g.a. pladsmange!. Der har veeret monte-

ret en blindflange i stedet. Det viste sig, at
der ikke var plads til bade fyrkasse og blind-
flangens pindebolte i det »hul« mellem to
tveerafstivninger, som fyrkasse skulle ssen-
kes ned il S& pindeboltene matte skrues ud
igen (nu forstar man bedre, hvorfor under-
vognen blev leftet med, forste gang kedlen
blev forsagt loftet af undervognen. Da hav-
de man nu ogsa ladet hele bundhanen bli-
ve siddende! Den braekkede dog af, da
veegten af undervognen blev for meget for
pindeboltene).

Vi er langt fra faerdige

Som den skarpsindige laeser maske har be-
meerket, er det ikke alle dele pa undervog-
nen, der har veeret adskilt endnu. Maskine-
riet (stempler og glidere) er det naeste, der
star for tur. Forelobig er de forreste ende-
daeksler pa stemplerne blevet nedtaget,
men endnu mangler der en del arbejde med
at kontrollere og opméale cylindre og stem-
pler for at forny evt. udtjente dele. Billeder
af LJ Nr. 19 i drift viser, at dens fladglidere
med aflastning ikke er taette, sa de skal i al-
le tilfeelde repareres. Desuden skal gang-
tojet have lagt lejer | stanglejerne, og der
skal laves overfald til kedelbaererne og til
kedelstyret samt tilpasset og monteres en
tveerafstivning til sidstnaevnte. Desvaerre,
set med entusiastiske Museumsbaneojne,
er der »gaet familieforegelse i arbejdet,
d.v.s. at projektlederen delvist har indstillet
arbejdet i remisen.

Af andre opgaver »pa lager« kan nasvnes
luftpumpen, der skal totalrenoveres, efter at
vaere blevet kasseret efter anvendelsen pa
OHJ No. 5 (er der nogen, der har en ny pa
lager?). Vi har ogsa hele tenderkassen, som
skal fornys, inden den kan holde vand.
Klargeringen af fererhuset kraever et nyt
braeddetag med tagpap, samt nedslibning
af den gamle krakelerede maling som neer-
mest ligner et udterret flodleje.

Hvis denne endnu ikke afsluttede forteel-
ling om istandsasttelsen af LJ Nr. 19 har
fanget en eller anden form for interesse hos
dig, er Museumsbanen lige noget for dig (se
telefonnumre bag i bladet). Vi har nemlig al-
tid ting, der skal laves eller tog, der skal
kores! a

Naeste artikel

Som naevnt i forste artikel er selve
kedlen nu blevet godkendt. Men der
mangler endnu mange ting, for vi har
en anvendelig lokomotivkedel. Alt det-
te, og hvad der egentlig er sket med
kedlen, siden den i vinteren 1979/ 80
mistede forbindelsen til sin under-
vogn, vender jeg tilbage til i naeste ar-
tikel om »Den store Udfordring«!
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Et 100 drs jubileeum fejres - 1896-
1996 - med veterantref i pinsen

Af Soren Lindkilde

Bag overskriften gemmer der sig et baneju-
bileeum af de korte - kort, hvis man da gér
ud fra leengden af det jubilerende banestyk-
ke. Kun 6,2 km jernbane er der at fejre, men
de berorte byer vil jo nok se stort pa laeng-
den af banen: Alene det faktum, at man i
det sidste 100 ar har vaeret bundet sammen
med det danske jernbanenet, er vaerd at fej-
re. Egentlig er der jo ikke tale om en deci-
deret nyanlaegning af en jernbane, men der-
imod en forleengelse af en rimeligt velkon-
solideret bane, men den forholdsvis korte
forleengelse vendte bogstaveligt talt op og
ned pa det oprindelige opland. Mon ikke
grunden til at pageeldende baneseiskab
stadig er i fuld viger, skal findes pa bag-
grund af denne baneforleengelse i 1896, og
en tilsvarende forlaengelse pa en anden af
banens »blindtarmex«.

Kort sagt: GDS' strackning mellem Grae-
sted og Gilleleje har 14. maj 1996 officielt
veeret aben for jernbanetrafik i 100 ar.

Denne begivenhed vil blive beherigt fejret
i pinsen med veterantogskersel, veteran-
treef og et veeld af andre aktiviteter,

Forhistorien

Efter man gang pa gang havde forkastet
baneplaner i forbindelse med Gribskovba-
nen, blev det ingenior W.R. Rowan, der til
sidst reddede projektet fra at kuldsejle to-

Greested station spiller en central rolle i
Jubileeumsfestlighederne. @Overst et motiv
med ombygget dampvognsbogie og ald-
rende vogne - nederst stationen, som den
har set ud indtil i dag, ved HgJKs foran-
staftning atter med remisespor m.v. Nord-
sjeellands Velterantogs svenske 1C2-tender-
loko, SJ S2 1307, Motala Verkstad 592/
1917, ses i forgrunden. Nu er omradet for-
mentlig under tag - Nordsjeellands Veteran-
togs nye vognhal.

talt. Rowan havde i 1870 overtaget vognfa-
brikken Hvide Malle fra sin fader, og inden
hani 1876 overlod selskabet til aktieselska-
bet »Scandia«, havde han bygget en proto-
type af en sakaldt dampvogn, som skulle
komme til at betyde meget for baneplaner-
ne i Gribskov. Ligeledes skulle andre Ro-
wanske patenter fa afgerende indflydelse,
da de ville gere anlaegsudgifterne betydeli-
ge billigere end andre baneprojekter.

17. januar 1878 blev der udstedt kon-
cession pa en bane fra Hilleroed over Kage-
rup til Greested, og allerede 20. december
1879 kunne man afholde presseudflugt pa
den nye bane. 20. januar 1880 blev banen
indviet.

Driften forleb nu i 16 ar fra Hillerad til
Greested, men da antallet af turister til Gille-
leje var stot stigende, og man anede gode
indteegter fra eventuelle fisketransporter fra
Gilleleje, begyndte man at tasnke pa bane-
forleengelse. 14. maj 1896 begyndte toge-
ne at kore videre fra Greested mod Gilleleje,
banens nye endestation, Passagertrafikken
steg eksplosivt ved forleengelsen og man
var fra banens side klar over, at man havde

valgt rigtigt, da man forleengede banen 6,2
km.

Graesteds noget patagede status som
»hovedbyen« pa egnen blev ved denne legj-
lighed brudt pa afgerende made. Gilleleje
blev hurtigt opdaget af en voksende grup-
pe af eendagsturister, noget, man absolut
ikke var parat til indenfor sa kort tid.

Pinse uden mad

Endnu var man en lille by, hvor lille kom til
udtryk i pinsen 1896, 14 dage efter abnin-
gen. Denne pinse var begunstiget af utroligt
flot vejr, og det nys abnede badehotel tiltrak
s& mange mennesker, at det nasrmest min-
dede om en invasion. Det var man slet ikke
rede til i byen, hvilket forte til en lidt tragiko-
misk situation - i pinsen var det umuligt at
opdrive logi eller blot fodevarer af enhver
art, Jo, jernbanen var kommet til Gilleleje,
og gennem 100 ar har GDS betjent byer og
opland. Gennem stadig fornyelse seger ba-
nen at felge med tidens behov indenfor kol-
lektiv trafiktjeneste, | 1997 far banen séle-
des nye persontog, og med et velholdt og
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En af gaesterne ved 100 ars dagens damp-
treef er DJKs (DSJS 6, der - bortset fra hjul-
stillingen (0DO mod 0CO) ligner GDS’ lo-
komotiver fra arhundredeskiftet meget. Her
ses WJSJS 6 i Bandholm ved vandkranen,
der stammer fra - GDS!/

moderniseret baneanleeg kan man se frem
til at kunne tage lokaltoget ogsé efter artu-
sindskiftet. Sa der er al mulig grund til at fej-
re dette »korte« banejubileaum pa beherig
vis.

En indbydelse

Gribskovbanen - Greested, Gilleleje kom-
mune - Nordsjeellands jernbaneklub (HgJK)
og Damptromleklubben indbyder alle til
festlighoidelsen af Greested-Gilleleje streek-
ningens 100 &rs jubilsaum samt veterantrasf
pé Greested jernbanestation i pinsen, 26.-
27. maj.

| disse 116-drige stationsrammer vil der
blive gjort alt for at jernbaneenthusiaster,
dampfanatikere, nostalgikere, teknisk inter-
esserede, nysgerrige, historie-interessere-
de, udflugtshungrende og alle andre kan fa
i pose og seek.

Greested og Gilleleje stationer vil syde af
nostalgi, og den jubilerende banestraskning
blive befaret af adskillige jubilseumstog fra
forskellige tidsepoker. Hovedaktiviteterne
vil veere i og omkring den istandsatte ende-
station indtil 1896, Graested. Hertil vil de
mange veterantog ankomme og afga,
mens veterantrasffet vil blive afviklet pa sta-
tionsomradet og naerliggende pladser.

Smalspor og lokomotiver

P& veterantrasffet, der har abent mellem K,
11.00 og kl. 17.00, bliver der et veeld af ak-
tiviteter, med veegten lagt pa gammelt ma-
skineri. Saledes vil Bloustredbanen til den-
ne lejlighed, anleegge, vel nok Nordsjesl-
lands nordligste 700 mm jernbane, og
fremvise noget af sit rullende materiel. Sa
har man ikke haft tid til at kigge forbi
Bloustred teglvaerk og bese Dansk Jernba-
neklub (DJK)'s smalsporsafdeling, sa er her
alle tiders chance!

Modeldampfolkene vil ligeledes anleegge
en stump jernbane og her fremvise deres
guldklumper under damp, stationesre ma-
skiner savel som de skinnebérne.

Sagar et par »locomotive« dampbiler fra
1899 vil veere opfyret, og bevise at en bil
kan veere helt lydles, nar den korer.

Damptromle og -sprgjte

Damptromleklubbens Velund tromle fra
1927 vil serge for at jaevne eventuelle ujeev-
nheder pa pladserne, og skulle der opsta
farlige situationer, vil Frederiksberg Brand-
vaesens dampsprojte fra 1889 nok kunne
handtere eventuelle glemte cigaretskod.
Endvidere vil der vaere fremvisning af ve-
terantraktorer og teerskeveerk, diverse sta-

tionaere dampmaskiner og petroleums-dit-
to, arbejdende grovsmede, et vaeld af ve-
teranbiler og motorcykier og meget mere.

Dampszertog med tre maskiner

Pa jernbanesiden vil der ogsa veere rig mu-
lighed for at hylde den jubilerende jernbane-
streekning:

Fra Kebenhavns hovedbanegard vil der
begge dage afga et dampsaertog mod Hil-
lerad. Toget afgar kl. 9.49 og medforer gen-
nemgaende vogne til Graested. Traekkraften
vil blive leveret af SJ 1307, en »svensker,
der med arene nok vil biive lige sa accepte-
ret som sine svenske foregaengere, E-ma-
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skinerne. De gennemgaende vogne bliver i
Hillered tilkoblet damplokomotivet OKMJ
14, og toget fortsastter 11.03 gennem den
forarsgronne Gribskov til Grassted. Efter et
lille ophold her fortsaetter turen til Gilleleje.
Nar toget returnerer fra Gilleleje, er det tid til
endnu et maskinskift, idet DJK's gamle
klenodie fra Hong gruppen, @SJS 6, vil
fremfore de naeste to dobbeltture Grassted-
Gilleleje. Det sidste tog mellem de to byer vil
besta af motorvognene LNJ M4 og HVJ
MS5. Sa hvis der er nogen der for nylig har
lsest Horve-Veerslev bogen, og gerne vil
stifte bekendtiskab med den bevarede mo-
torvogn fra banen, er muligheden tilstede.
OKMJ 14 vil pabegynde tilbageturen mod
Hillerad kI. 15,09, De gennemgaende vog-
ne til Kebenhavn H, vil her atter blive for-
spaendt SJ 1307, der vil serge for ankomst
pa Kobenhavns hovedbanegard kl. 16.59.

Koreplan Greested-Gilleleje
for jubileaumskarsler den 26./27. maj

Grasted afg. 12.00
Graested ank 12 39

Gilleleje ank. 12,10 Damp
Gilleleje afg. 12,30

Graested afg 13.00
Graested ank.12.39

Gilleleje ank. 13.10 Damp
Gilleleje afg. 13.30

Graested afg 14 00
Graested ank, 14.39

Gilleleje ank. 14,10 Damp
Gilleleje afg. 14.30

Graested afg. 15,10
Greaested ank 15.39

Gilleleje ank. 15.20 Motor
Gilleleje afg. 15.39

Hillered afg. 11.25
Graested afg, 15.09

Graested ank.11.55 Damp
Hillered ank. 15.37

Priser den 26. og 27. maj

Kobenhavn-Hillerod retur kr. 50,00
enkelt kr. 30,00

P4 denne straekning (Nordbanen) kan der tilkebes

1. klasses billet: Enkelt kr. 30,00

2. klasses billet: Enkelt kr. 20,00

Kobenhavn-Gilleleje retur kr. 50,00
enkelt kr. 30,00
Hillerod-Graested retur kr. 30.00
enkelt kr. 20,00
Graested-Gilleleje retur kr. 10,00
enkelt kr. 10,00

Born under 5 ar kerer gratis, og bern over 5 ar
betaler halv voksen pris. Endvidere vil billetter til
veterantoget fra Gragsted til Gillelgje i tidsrum- |
met kl. 12.00 til kI. 1700, kunne benyttes
banens ordinazre tog pa samme straekning.

Pinse med mad

Vi hé&ber pa ligesa godt vejr som i pinsen for
100 &r siden, men heldigvis disponerer vi
over en del indendars plads til det mest
folsomme maskineri. Og een ting vi ikke
tror, er, at det gar sé grueligt galt med fode-
varesituationen som hin pinse i Gilleleje,

Derfor ber du allerede nu reservere pin-
sen 1996 til dette unikke arrangement. Tag
familie og venner med og dyk tilbage i tiden,
bare for een dag.

Yderligere information om priser og re-
serveringer kan fas efter den 20, april pa tif.
42 30 89 35 eller 31 18 28 26. Endvidere vil
der efter denne dato ligge gratis koreplans-
foldere pa alle stationer og billetsalgssteder
i hovedstadsomradet. a
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Et mysterium
for nitteteellere

Fornylig overtog jeg en hel del negativer,
som er taget af en hollaender, H.G. Hesse-
link. Imellem dem var et billede, som undre-
de mig lidt. Oplysningerne fra Hesselink var
felgende: AB 4 pa Amagerbro station 19/10
1946. Selv om jeg aldrig har veeret seerlig
stivi Amagerbanens lokomotiver, mente jeg
ikke rigtigt, at det kunne passe. Er man i
tvivl om danske damplokomotiver, griber
man Bays store bog, men den oplyser, at
AB 4 var et af de originale 0-B-0 lokomoti-
ver, som AB startede med!

Lokomotivet forekom mig bekendt, iseer
den store kasse ovenpa glideren fik mig til
at teenke p& Langelandsbanens lokomoti-
ver, og sandelig, her var banko. En lup pa
fabrikspladsen, og ganske rigtigt, det var

o

Foto. Hans Gerner Christiansen.

... 0g LB 3, 16 ar senere i Rudkebing. De tre nitter omkring lokomotivets nummer sladrer!

LB nr. 3. Den sidste tvivl blev fejet bort, da
jeg fandt et billede af LB 3, som jeg tog i
1962 pa DJKs udflugt pa LB. Laeg maerke
til, at man tydeligt kan se 3 nitter, som er sat
i hullerne efter den stobte plade med AB 4
(der hvor der star LB 3).

Hverken i de udkomne beoger om Lange-
landsbanen eller i Wilckes bog om Amager-
banen star der noget om nr. 3's ophold pa
Amager. AB har lant andre lokomotiver fra
andre baner, men aldrig litreret dem om og
sat nummerplader pa. Forovrigt er der
neeppe tvivl om, at den stobte nummerpla-
de stammer fra den gamle AB 4.

Kan det teenkes, at AB har kebt LB 3 og
sa fortrudt kebet og ladet maskinen ga til-
bage. Man ma jo have teenkt sig at beholde
maskinen siden man har gjort sig den ulej-
lighed at seette en plade pa med 3 nitter el-
ler skruer ind i vandkassen.

Kender nogen af leeserne noget til denne
sag? Hans Gerner Christiansen

el

»AB 4« pd Amagerbro st., 19. oktober 1946. Bemaerk nummerpladens placering. Foto: H.G. Hesselink/arkiv HGC.

Annonce

"FC Skagen"

Nyhed fra HOLSUND og
RailSoft!

Bliv din egen stationsbestyrer med
"FC Skagen", Danmarks ferste
edb-simuleringsspil for jernba-

neinteresserede.

"Din arbejdsdag pa IF'C Skagen star—
ter lidt for kl. 7:00, og du skal pa op
til 2-3 timer klarc Skagensbanens
morgentrafik inklusiv godstog".
Skzrmbilledet viser straekningen,
dens stationer, signaler, sporskifter,
overkgrsler og "tog". Bliver du for
dygtig kan programmet gpre livet
surt og indlegge problemer, ligesom
du konstant vurderes pa en skala fra
0-100. Ikke to "spil" er ens, ogséa
her er FC Skagen virkelighedstro.

Introduktionspris: kr. 165,
Du fir: Disketten "I'C Skagen",
samt en grundig brugervejledning
inkl. mini-kursus i fjernstyring.

I'C Skagen krever Windows 3.1
cller senere versioner, min. 386
processor, ca. 1,8 MB harddiskplads.

Bestilling: HOLSUND, Vasevej 19 A,
2840 Holte. Tif. 42 42 04 52
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Jernbanenyt - kort fortalt

- i dette nummer: DSB, Feergenyt, Veteranbanerne og Udland

DSB

Rullende materiel
Det nye regionaltog

En justeret og »finpudset« materielstatus pr.
31. december 1995 vil farst kunne bringes
i »jernbanen« nr. 3/96, men en rettelse af en
forvirrende trykfejl pa side 16 inr. 1/96 kan
»bringe orden i ER-togsaettenes raekker«
Ud for afsnit 1. Elektrisk materiel, linierne
1.2 og 1.3 rettes (20) til »(24)«, som er antal
enheder - altsa 12 szt - pr. 30. september
1995.

De 8 stk. ER-togseet, der er overtaget og
sat i drift i oktober kvarial, er saettene 12-
17, 25 og 26. De resterende 20 sast var pr.
31. december 1995 »betinget overtaget« af
DSB (af regnskabstekniske arsager - i »DSB
arsberetning 1995« vil beholdningen af ER-
togsaet derfor vaere opfert som 40 stk.). Ved
arsskiftet var seettene nr. 19-22 hensat i
Kobenhavn, resten i Randers og Langa.

Den 28. februar udvidedes korslen ost
for Storebaelt med ER-togseet med yderli-
gere én stamme, bestaende af tre togsest,
DSB materiels udviklingskontor havde be-
regnet, at der i stramteknisk forstand var
plads til en enkelt stamme mere - ud over
de tre, der allerede var i drift - uden negativ
indflydelse pé kerslen med EA-lokomotiver.
P& straskningen Odense-Fredericia karer
nu tre stammer a to saet.

Det forste togsast med indbyggede filtre
for reduktion af stojstromme, jf. »jernba-
nen«, nr. 6/95 - side 196/197, forventes klar
til testkorsel i juni maned.

Miljerenovering

DSB er i gang med at renovere en raekke
eeldre lokomotiver. Malet er et bedre ar-
bejdsmiljig for de medarbejdere, som bru-
ger lokomotiverne, Renoveringen af MY- og
MH-lokomotiver sker blandt andet efter
krav fra Arbejdstilsynet.

DSB har miljorenoveret de 13 zeldste
MY-lokomotiver og er i gang med de 15 ny-
este MY-lokomotiver. Renoveringen omfat-
ter lydisolering i fererrum, isolering mod
treek m.v. | evrigt skal de 28 MY-lokomoti-
ver forsynes med ATC - hovedparten inden
1. juni.

MH-rangerlokomotiverne skal ogsa lyd-
deempes. Renoveringen omfatter isolering
0g opsaetning af lyddsempende plader |
fererrum m.v. Der bliver sat lister pa lager,
lemme og dere og lagt matter pa gulvet.
Maélinger for og efter miligrenoveringen vi-
ser, at stejniveauet falder markant fra 84-87

dB til 78-81 dB og dermed til et niveau,
hvor medarbejderne ikke behover at ga
med hereveern.

DSBs MT-lokomotiver skal ligeledes
deempes. DSB materiel har renoveret et 10-
komotiv som prototype, og det er nu pla-
nen, at alle 16 skal forbedres. Lydisolering
har betydet, at stejbelastningen for medar-
bejderne falder markant fra 82 dB til 76 dB.

Koblingsproblemer

Problemer med sammenkobling af MF-tog-
sasttene er ikke nye, men de er blevet for-
steerket pa grund af den ekstraordinzert
harde vinter i &r. Netop sammenkoblings-
problemer har veeret en af hovedarsagerne
til, at DSB under vintervejret i februar ikke
har kunnet gennemfere den normale tog-
gang.

Koblingsvanskelighederne opstod iseer i
Fredericia, hvor DSB for at undga for store
forsinkelser undlod at sammenkoble og ad-
skille InterCity-togene. Det medferte, at
passagerer til Sonderborg, Esbjerg og Her-
ning-Struer i perioder matte skifte tog.

Der foreligger en plan for, hvordan DSB
materiel kan lase problemet ved at indbyg-
ge varmeelementer i forbindelse med kob-
linger, Der er dog endnu ikke taget stilling til,
om lgsningen, der vil koste i alt 30 mio. kr.,
skal fores ud i livet.

S-tog - 4. generation

Det ene af de to nye S-togsaet, som de ty-
ske leveranderer i gjeblikket tester, har i be-
gyndelsen af marts i en uges tid kort rundt
med en usaedvanlig last: 3000 sandseekke
a 15 kilo.

Lasten pa de i alt 45 tons har vesret ned-
vendig, fordi de tyske teknikere skulle prove
toget, som om der var passagerer i det,
Vaegten svarende til, at toget var cirka tre-
kvart fyldt med passagerer. Og tysk grun-
dighed blev sandseekkene anbragt efter et
noje fastlagt monster - nemlig sddan som
passagererne under normale omstaendig-
heder ville fordele sig i kupéer og pa mel-
lemperroner.

Arbejdet med at laste de 3000 saekke ind
i toget blev klaret pa sma fem timer af tolv
medlemmer fra Greve-Tune Svemmeklub.
Veerkmester Henrik Larsen fra S-togsveerk-
stedet havde formidlet kontakten, han er
selv medlem af klubbens bestyrelse.

Af en artikel af journalist - ma man ga ud
fra - Kaj Spangenberg i dagbladet »Politi-
ken«, lordag den 23. marts, fremgar det, at
den nye S-tog »er i drift i maj, seettes ind pa
ruten Taastrup-Holte. Senere far passage-
rer pa ruten Kege-Hillerad gleede af de nye

S-tog. Mon ikke ogsa grafittimalerne glee-
der sig?«.

Harte vi nogle, der sagde noget om ube-
gavet indleeg. Hvorfor legalisere haerveerk,
der koster DSB (lses samfundet) 40 mio. kr.
om éaret. Penge, der kunne anvendes til
bedre formal, flere elevatorer, for eksempel.

Faste anlaeg

Straekningsmodernisering
Tinglev-Sonderborg

DSB har indledt arbejdet med at moderni-
sere den 41 km lange streekning fra Tinglev
til Senderborg. Banen skal elektrificeres, og
dette arbejde skal veere faerdigt i foréret
1997. DSB gennemforer desuden en raek-
ke forbedringer, som vil gere det muligt for
togene at kare op til 100 km/h. Der vil dog
fortsat veere enkelte delstraekninger, hvor
togene pa grund af kurveforholdene ikke
kan kere hurtigere end de nuveerende 75
km/h, da udretning af kurver ikke indgar i
planen.

| DSBs rammeaftale for 1995-98 er der
afsat 124 mio. kr. til moderniseringen af ba-
nen fra Tinglev tit Senderborg. Hovedparten
af belobet - 94 mio. kr. - gar til elektrifice-
ring, medens de ovrige forbedringer vil ko-
ste 30 mio, kr.

Som forste led i arbejdet er DSB i gang
med at nedramme fundamenter til koreled-
ningsmasterne. 1. kereledningsmast blev
monteret natten til den 6. februar, og i de
folgende uger monterede DSB master fra
Senderborg mod Grasten.

Moderniseringen omfatter desuden en
bedre sikring af enkelte overkorsler, hvor vej
og bane krydser hinanden i niveau. Det vil
blandt andet ske med halvbomme, samti-
dig med, at DSB underseager muligheden
for helt at nedleegge visse mindre benytte-
de overkorsler. Der er 32 overkersler mel-
lem Tinglev og Senderborg.

Straskningen far endvidere nyt sikrings-
anlaeg, og DSB etablerer udkerselssignaler
pa stationerne. Stationen i Grasten far helt
nyt stationssikringsanleeg. Det nye sikker-
hedssystem sikrer automatisk, at et tog,
som har faet udkersel fra en station, ikke
mader et modkerende tog. Hidtil er trafikaf-
viklingen foregaet ved radiomeldinger.

Storebeaeltstunnelen

Arbejdet i de to tunnelrar under Storebeelt
skrider fremad. DSB lagde i sensommeren
1995 spor i det sydlige tunnelror, og i det
nordlige har DSB i februar i ar lagt ca. halv-
delen af sporene - fra Sproge til tunnelens
dybeste punkt.
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Den 15, aprit indledtes arbejdet med spor-
lzegning fra det nordlige tunnelrers dybeste
punkt til Sjeelland, et arbejde, der tager
knapt en méaned.

DSB og eksterne entreprenorer er i fuld
gang med at installere teknisk udstyr i det
sydlige tunnelrar, hvor mere end 200 mon-
terer arbejder pa skift i dogndrift. De laagger
udlebsrer og monterer beeringer - de sa-
kaldte c-profiler - der baerer rer og andre in-
stallationer. Desuden er installationsarbej-
det afsluttet i de i alt 32 tveertunneler, der er
mellem Sproge og Halsskov,

Medens arbejdet med at lasagge spor og
opseette karetrad i tunnelerne under Store-
beelt fortsaetter henover foréret, sa er det
banetekniske anleeg pa Vestbroen mellem
Fyn og Sproge feerdigmonteret. Totalentre-
prengren DSB baneteknik er derfor i gang
med afprovning af den 6,6 km lange
streskning. | marts blev der sat spaending
pa broens kerestromsanleeg, séledes at
korsel med EA-lokomotiver og ER-togsaet
kunne indledes. Hensigten med provekar-
slerne er at hoste en reekke erfaringer som
kan benyttes, nar baneteknikken i tunneler-
ne skal testes - med start omkring 1. no-
vember i ar.

Storebeeltsforbindelsens samlede bane-
tekniske anlaeg skal overleveres til bygher-
ren A/S Storebeelt i 1997,

Sikringsanlzeg

Den forventede tillysning af den nye linie-
blok mellem Lunderskov og Esbjerg er ud-
skudt til midten af maj pa grund af mang-
lende sikkerhedsgodkendelse af samspillet
mellem akselteellerne og den fuldelektroni-
ske linieblok.

Akselteellere, som DSB nu er i gang med
at indfore, registrerer, om der er jernbane-
keretojer i et spor, sékaldt togdetektering.
Et akseltaellerafsnit besaettes, nar nogle
hjulfelere (sensorer) registrerer, at der kerer
et jernbanekoretej ind i afsnittet, og antallet
af aksler teelles. Afsnittet meldes frit igen,
nér alle talte aksler igen er ude af afsnittet.
Akselteellere, der laenge har veeret brugt af
andre jernbaneforvaltninger, har den fordel
fremfor sporisolationer, at 1) de ikke pavir-
kes af rust, islag elter levfald, at 2) de ingen
isolerede skinnestod har, der bliver slidt, og
at 3) de er fodt immune overfor pavirkninger
fra elektriske treekkraftenheder og el-tog-
varme.

*

Den 1, marts pabegyndtes overflytningen af
flernstyringen af straskningen (Lunderskov)-
(Padborg) fra FC Vojens til RFC Fredericia,
idet Vamdrup fra naevnte dato fiernstyres
fra Fredericia. Streekningsradiodeskningen
flyttes forst til RFC Fredericia medio august
i ar. Indtil da foretages stadig opkald til FC
Vojens, der i de tilfeelde, hvor der skal afgi-
ves sikkerhedsmeldinger, foretager omstil-
ling til den aktuelle stationsbestyrer.
Lunderskov station har veeret fiernstyret
fra RFC Fredericia (med mulighed for alter-
nativ fiernstyring fra DC-Fjern i Kebenhavn)

e

IC/3 togene dojede ogsa i denne vinter med koblingsproblemer. Her korer ssat 23 solo i
Roskilde, 25. januar. Foto: Keld Haandbaek.

siden den 30. november 1995, hvor et helt
nyt fiernstyringsudstyr pa stationen blev ta-
get i brug.

*

DSB skal sa vidt muligt udnytte kendt tek-
nologi frem for at nyudvikle. Det fremgar af
en teknologiplan, DSB bane netop har for-
muleret.

Som et af resultaterne af denne strategi
er der udarbejdet en rapport med fokus pa,
hvilken teknologi man skal veelge for sik-
ringsanleag pa& mindre stationer. | rapporten
peges der pa fordelene ved at vaslge mi-
kroprocessorbaserede sikringsanleeg med
brug af decentrale computere. Det anbefa-
les, at man udpeger en station pa en min-
dre trafikeret streekning som pilotprojekt,
men endelig beslutning herom er endnu ik-
ke truffet. Borris station mellem Herning og
Skjern neevnes som en mulighed, Som den
sidste station i DSB har Borris stadig et me-
kanisk sikringsanlaeg.

Anskaffelse af en ny type sikringsanleeg
bor, ifolge rapporten, baseres pa et EU-ud-
bud.

Nye afstandsmeerker

DSB vil opseette nye afstandsmaerker pa
streekninger, som er forsynet med ATC.
Meerkerne vil blive udformet i samarbejde
med DSB sikkerhed og godkendelser og
med Lokomotivpersonalets Afdeling under
Dansk Jernbaneforbund. DSB skenner, at
det drejer sig om ca. 650 meerker, og de
skal op i lebet af 1996.

De nuveerende meerker er placeret 1200,
800 og 400 meter for hvert signal. De nye
maerkers placering afpasses efter en ha-
stighed pa 80 km/h, og togets bremseaf-
stand til signalet.

Behovet for de ekstra maerker skyldes, at

DSB nu har installeret ATC pa hovedparten
af hovedstreekningerne. Nar ATC er ude af
drift, méa lokomotiviareren hojst kere 80
km/h, og han skal kere efter de ydre signa-
ler. Men i og med, at der er ATC péa streek-
ningen, og lokomotivfereren plejer at kore
pad de oplysninger, han via ATC far ind i
forerrummet, forringes hans kendskab il
placeringen af de ydre signaler. Det er bag-
grunden for, at der opstilles nye meerker.

Sikringsanlaeg/Arhus

Da det nye sikringsanlzeg til Arhus, som
skal ibrugtages i 1998, blev specificeret, var
det et stort onske for betjeningspersonalet
at fa et releegruppeanlaeg, fordi den type er
hurtigst at betjene og dermed giver den
mest effektive trafikafvikling. Det er imidler-
tid besluttet, at Arhus ska! have et fuldelek-
tronisk sikringsanleeg, type DSB 1990, men
det betyder dog ikke, at anleegget nodven-
digvis skal betjenes med skaerm og tasta-
tur. Projektgruppen har faktisk besluttet, at
anlaegget skal betjenes fra en sportavie.

Sportavler til elektroniske sikringsanlaeg
er ikke en hyldevare, s& i disse maneder ar-
bejder eksperter i betjening af sikringsan-
laeg - sammen med leveranderer - pa at ud-
arbejde en specifikation for anleegget, hvor
man forener de bedste ting fra DSB 1964
anlaegstypen med det fuldelektroniske sik-
ringsanleeg.

Brorenovering

DSB og Kebenhavns kommune gik i marts
i gang med at saette Vesterbrogade-broen
ved Koebenhavns Hovedbanegard i stand.
Arbejdet gennemfores i etaper og medforer
trafikomlaagninger pé savel Vesterbrogade
som vejen langs banegraven til Hovedba-
negarden. Istandsaettelsen koster i alt ca.
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20 mio. kr. Istandseettelsen af Vesterbroga-
de-broen gennemfoeres nu, fordi Frihedss-
totten er fiernet for at blive renoveret. Bro-
en er gennem arene blevet utest. Vand siver
ned gennem betonen, og det forsteerker
nedbrydningen. Det giver problemer blandt
andet for DSBs spor under broen. Vester-
brogade-broen er opfort i 1910.

Arbejdet med at renovere Vesterbroga-
de-broens overside forventes feerdigt 1. juli
1997 - dog med planlagt pause fra novem-
ber 1996 til februar 1997 pa grund af vejrli-
get.

Dybbglsbro st. ombygges

I april indledte DSB ombygningen af Dyb-
bolsbro station. Ombygningen vil gore det
muligt for Vejdirektoratet at fore en eksiste-
rende stibro helt igennem til Ingerslevsga-
de. Stationsbygningen, der ligger i gade-
plan, rives ned. Perronen for tog mod Ka-
benhavn bygges helt om, og DSB etablerer
elevatorer og trapper ned til begge perro-
ner. Ombygningen af Dybbelsbro station,
der har knap 5.000 daglige rejsende, ven-
tes faerdig den 1. oktober 19986. Projektet vil
koste 15 mio. kr.

Overkorsler - ny samlet politik

DSB bane har udarbejdet en ny samlet po-
litik for overkarsler, hvor vej og bane kryd-
ser hinanden i niveau. Flere og hurtigere tog
pa en reekke straskninger kombineret med
mere og tungere trafik pa vejene har gjort
det nodvendigt at kikke samlet pa overkor-
slerne.

Den nye politik drejer sig ikke kun om
nedleeggelser, men ogsé i meget hoej grad
om at forbedre sikkerhedsanleeggene ved
de overskeeringer, der skal bevares. Sikker-
heden gar fortsat forud for alt andet. Men
den nye politik vil nok betyde en eendret pri-
oritering af indsatsen. Hidtil har DSB foku-
seret meget pa hovedbanerne, men de ud-
gor kun en relativt begraenset del af bane-
nettet. DSB har besluttet at nedleegge de
resterende 28 overkorsler pa hovednettet,
fortrinsvis péa straskningen Arhus—Aalborg,
men der findes i alt 1600 overkersler pa
DSBs streskninger.

DSB bane er nu i gang med en kortleeg-
ning af samtlige overkersler. Kortlaegningen
skal bruges til at inddele samtlige 1600
overkorsler i tre kategorier - alt efter hvor
patreengende de sikkerhedsmaessige for-
bedringer er. Ud fra prioriteringen vil DSB
bane fastleegge en handlingsplan for for-
bedringer m.v.

Drift og administration
Kareplanskompromis

DSBs planer om at fierne enkelte tog
pa straskningerne Viborg-Skive-Struer og
Struer-Thisted fra sommerkareplanen 2. ju-
ni stodte pa stor modstand i Viborg amt.
Men efter en forhandling mellem admini-
strerende direkier Henrik Hassenkam og

amtsborgmester Bent Hansen er resultatet
blevet, at der for den kommende kere-
plansperiode ikke aendres i korslen mellem
Viborg og Struer og kun i begreaenset om-
fang pé streekningen Struer-Thisted, hvor
en af to berorte dobbeltture med tog fort-
seetter. Samtidig imedekommer DSB on-
sket om en tidlig InterCity forbindelse med
afgang kl. 5.40 fra Thisted og ankomst til
Kobenhavns Hovedbanegard kl. 12.51.

Herudover er det besluttet, at DSB og Vi-
borg amt foretager en faelles tog-bus analy-
se. Formélet er at undersege, hvordan tog-
og bustrafikken samlet kan effektiviseres og
koordineres bedst muligt af hensyn til kun-
derne.

Takstsamarbejde

Stadig flere forseg med takstsamarbejde
mellem DSB og amterne sasttes i vaerk. | de
fleste tilfeelde gaelder samarbejdet indforel-
sen af abonnementskort, som kan bruges
til bade tog og bus pé& udvalgte strazknin-
ger. Det er séledes tilfaeldet mellem Viborg
og Skive fra den 21. januar. Her gaelider kor-
tet ogsa til bybusser i Viborg og Skive. Den
18. marts tradte en tilsvarende ordning i
kraft i Ribe amt pa streekningerne Esbjerg-
Varde og Esbjerg-Ribe.

En lidt anden form for samarbejde over-
vejes i Odense, hvor en arbejdsgruppe un-
derspger muligheden for, at togbilletter til
og fra Odense ogsa kan bruges tit bybusser
i Odense. Det hidtil mest omfattende forseg
pé takstsamarbejde blev indledt | Arhus amt
i maj 1995, Abonnementskort, klippekort
og billetter gaelder til bade tog og bus pa
streekningen Arhus-Grenaa, medens der pa
de ovrige straskninger er tale om et faslles
abonnementskort.

Vestsjeellands amt har meddelt, at amtet
onsker - senest ved ibrugtagningen af den
faste forbindelse over Storebeaelt - et takst-
samarbejde for tog og bus i hele amtet, og
den mulighed undersoges nu. Der er ligele-
des droftelser i gang med Nordjyllands
Amtskommune

Mindre service

DSB har indstillet muligheden for inden-
landsk der-til-der bagageforsendelse fra 1.
marts. Passagererne henvises til i stedet at
sende bagagen med Post Danmark, som
har 1200 postekspeditioner spredt over
landet mod DSBs 46 ind- og udleverings-
steder.

I 1995 var der ca. 4.500 ekspeditioner af
dor-til-der bagage og cykler, svarende til en
daglig eftersporgsel fra 12 rejsende. Det
havde veeret meningen, at Post Danmark
A/S ogsa skulle have pataget sig transport
af cykler (under 1.000 pa arsbasis), men det
har selskabet alligevel afvist. Det sker nu i
DSB gods regi imellem stykgodscentre.
DSB anbefaler dog fortsat passagererne at
tage cyklen med i toget - men stadig ikke i
IC-tog.

DSB har i ovrigt besluttet - i lighed med
de ovrige nordiske jernbaneforvaltninger -

at indstille ordningen med forsendelse af
bagage og cykler i forbindelse med udlan-
det med virkning fra sommerkoreplanens
ikrafttraeden, den 2. juni.

Den 1. januar reduceredes abningstiden
pa 22 S-banestationer - og den 1. april luk-
kedes 11 stationer helt. | 1995 lukkedes bil-
letsalget helt pa seks S-banestationer. |
lobet af 1996 vil billetsalget blive lukket pa
21-30 stationer over hele landet. Agenter
eller automater afloser.

Nyt stationsnavn

DSB opfylder en lokal borgergruppes on-
ske og aendrer pr. 29. september stations-
navnet »Godthabsvej« til »Grondal«. | for-
bindelse med et kareplansskifte kan prisen
for navneendringen holdes nede pa 50.000
kr. (), da der alligevel skal trykkes nye kare-
planer, zendres skilte 0.s.v. Det eri ovrigt ik-
ke uden fortilfeelde, at en S-togsstation skif-
ter navn. Tidligere er »Lyngbyvej« (ligeledes
pa streekningen Hellerup-Vanlese) omdebt
til »Ryparken.

Museum og jubilaaum

Jernbanemuseet i Odense vil nu sege
blandt andet Arbejdsmarkedets Feriefond
og Odense kommune om midler til en om-
fattende udvidelse af museet - pris: 45,6
mio. kr. Det forudseetter, at DSB selv yder
5,8 mio. kr. og serger for de arealer og byg-
ninger, der indgar i projektet.

Museumsdirektor Poul Thestrup forven-
ter, at 1. etape af udbygningen kan vaere
feerdig allerede til markeringen af jernba-
nens 150 ars jubilasum i juni 1997, Det dre-
jer sig om en miniature-jernbane, placeret
ved forpladsen og specielt beregnet for
born. Forste det af miniaturebanen er under
anleeg.

Herudover omfatter planerne flere inden-
og udenders arealer. Dels er det tanken at
inddrage de spor i remiseanieegget, som i
dag bruges af DSBs rangerlokomotiver i
Odense, og dels gar projektet ud pa at op-
fore en 2200 m? stor hal.

Der laagges ogsa veegt pa indretning af
flere udendorsarealer, isser med henblik pa
aktiviteter i sommerméanederne. Desuden
er det meningen, at der skal laves et nyt
indgangsparti, da det nuvesrende er darligt
placeret.

*

Forberedelserne til jernbanens 150 ars jubi-
leeum i Danmark i 1997 er for alvor begyndt.
En komité pa 11 personer har faet til opga-
ve at lave en plan over jubileeets aktiviteter.

Aktiviteterne skal forst og fremmest
handle om nutiden og fremtiden, og de skal
henvende sig til DSBs kunder og medarbej-
dere. Pressechef Henrik Uhre-Prahl og mu-
seumsdirektor Poul Thestrup samt de avri-
ge ni i komitéen skal finde frem til jubilasets
hovedelementer og omfang. De helt store
festarrangementer skal sandsynligvis afvik-
les inden for den ferste halvdel af 1997 -
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med kulmination pa selve jubilezz2umsdagen
den 26. juni.

DSB busser a/s

1996 er startet godt for DSB busser a/s.
Virksomheden har skrevet kontrakt med
Vejle Amts Trafikselskalb om korsel med 66
busser, og det er 16 flere end hidtil. De nye
kontrakter treeder i kraft 2. juni.

*

Mans Omnibusser A/S, hvor DSB busser
a/s siden 1. januar 1996 har ejet 51 procent
af aktierne, blev en af taberne, da Stor-
strems Trafikselskab udbed buskorsel i den
nordlige del af Storstroms Amt,

De 35 busser, som Mans Omnibusser
A/S i gjeblikket korer med for Storstroms
Trafikselskab, gik til andre selskaber, og be-
styrelsen skal nu tage stilling til, hvad der
skal ske med selskabet, som har 90 med-
arbejdere og 44 busser.

For selve DSB busser a/s gik licitationen
udmaerket, idet selskabet stort set beholdt
sin kersel. Nar den ny tredrige kontrakt tree-
der i kraft den 1. julii ar, kerer DSB busser
a’/s med 34 busser - i ojeblikket korer sel-
skabet med 35.

*
Ved en licitation har Aalborg Omnibus Sel-
skab (AOS) vundet syv busser, sa selskabet
nu kerer med samtlige 84 busser i Aalborgs
bytrafik. Den ny kontrakt lober over seks ar.

DSB busser a/s ejer 58 procent af aktier-
ne i AOS. De evrige ejere er Aalborg kom-
mune med 22 pct. og Thinggaard Holding
med 20 pct,

Nyt Jernbanetilsyn

Trafikministeren foreslar nu, at der etableres
et nyt uafthaengigt Jernbanetilsyn, der skal
have til opgave at sta for sikkerheden pa
det danske banenet.

Baggrunden for forslaget er, at man pa
EU-niveau har vedtaget en raskke direktiver,
der overordnet liberaliserer jernbanedriften i
EU, sa andre jernbaneselskaber ud over
DSB ogsa far adgang til det danske jernba-
nenet. Jernbanetilsynets vaesentiigste op-
gave bliver at kontrollere og tilse, at DSB og
evt. andre jernbaneselskaber opfylder de
nodvendige internationale sikkerhedskrav.

Sker der en togulykke, far tilsynet desu-
den kompetence til at undersege, om sik-
kerhedsbestemmelserne er overholdt - der
kan dog i visse tilfeelde blive tale om at ned-
seette en havarikommission.

Tilsynet skal overtage de opgaver, der i
dag varetages af DSBs stabsfunktion ved-
rorende sikkerhed og godkendelse samt
Tilsynet med privatbanerne. Jernbanetilsy-
net far ogsa det overordnede tilsyn med ve-
teranbanerne - uanset sporvidde - ligesom
bestemmelserne for veterantogskorsel pa
DSB straskninger eller pa privatbaner vil bli-
ve paset af Jernbanetilsynet.

I den forbindelse forventes der overflyttet
et antal medarbejdere svarende til 12 ars-
veerk til Jernbanetilsynet. BJ

Som naevnt i jernbanen, nr. 1/96, tvang is-problemer DSB rederi til at overfore biler fra Ny-

borg faergehavn. Ogsa IC-faergerne fik biler med, som her pa Seren Bay-Hansens foto fra
11. februar. Bilerne blev ekspederet i Knudshoved og derefter i kolonne kort til Nyborg. For-

rest ses ledsagevognen.

Faergenyt me

Overfart gendbnes

Den 2. maj genoptager DSB REDERI A/S
sejladsen pa Korsar-Lohals overfarten, som
har ligget stille, siden rederiet »Dannebrog«
opgav ruten af skonomiske arsager i sep-
tember 1994, Statsrederiet har kebt den
tidligere faerge fra overfarten, M/F Lunde-
borg, som er omdabt til Tranekaer, hjem-
skrevet i Korser. Korser kommunes havne-
udvalg har givet tilladelse til, at DSB REDE-
Rl benytter det gamle lLohals-leje i den
nordlige ende af Amerikakajen. Dermed er
der ogsa »sat prop« i muligheder for, at
CatlLink kan anlebe Korsor med katama-
ran-feerger pa en ny Storebesltsoverfart.

Statsrederiet har regnet pa tallene og for-
venter lonsom drift pé ruten, bl.a. pa grund
af stordriftsfordele med et eksisterende
overfartscenter i Korser samt rederiets om-
fattende marketings- og salgsapparat. Der
satses pa den store gruppe af turister og
besogende til selve Langeland, og fartpla-
nen bliver afstemt herefter. Der sejles mest
(op til fem dobbeltture) i sommerferieperio-
den - og frem til 1. september hver dag,
medens der i vintersaesonen kun er afgan-
ge fredage-sendage.

M/F Tranekaer er pa veerft for ommaling i
DSB REDERI-farver - og for modernisering
af passageromraderne, specielt salonen og
cafeteriaet.

Slaget om Kattegat

DSB REDERI A/S leverede et nyt chock-ud-
spil i feergekampen pa Kattegat den 11.
marts, da statsrederiet bag om ryggen pa
borgmestrene i Hundested og Grenaa samt
driftsselskabet GHL koebte fregatfeergen
M/F Kattegat af byggeveerftet (og pantha-
veren) Mjellem & Karisen i Bergen - ikke for
at saette feergen ind pa den nordlige Katte-
gat-overfart, men til brug pa overfarten
Gedser-Rostock.

| dagene op til driftsselskabet Grenaa-
Hundested gik konkurs, hvor 25-50 mio. kr.
i aktieselskabskapital og offentlige garanti-
er gik tabt, havde DSB REDERI A/S ellers
forhandlet om overtagelse af bade »Katte-
gat« og swesterfeergen »Djursland« (der nu er
chartret ud til P&O Line til faergefart pa det
irske hav) til indssettelse pa sével Arhus-
Kalundborg som Grenaa-Hundested over-
farterne, for derved pa én gang at kunne
sejle med ikke blot personbiter i konkurren-
ce med Catlink, men tillige busser i kon-
kurrence med Mols-Linien. Men kunne der-
med ogséd genere de gode relationer mel-
lem DSB Intercity og CatlLink (der planlag-
des - og det gor der stadig - parallelkorsel
med busser mellem Hovedstaden og Kal-
undborg). CatlLink var ogsa med i forhand-
lingerne med GHL-driftsselskabet (og det
kan meget vel have faet DSB REDERI til at
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skifte strategi), og er nu de to byers eneste
hab, men CatlLink savner tonnage til en hur-
tig genoptagelse af sejladsen, idet rederiet
ikke p.t. er indstillet pa at flytte den ene af
sine to feerger op til den nordligere overfart.

DSB REDERI har i mellemtiden skrevet
kontrakt (210 mio. kr) med et australsk
veerft (udenfor Holyman-koncernen) om le-
vering af en feerdigbygget bilferende ka-
tamaran (oprindelig bestilt af Stena Line) til
indsasttelse pa Arhus—Kalundborg - alt un-
der forudseetning af Sefartsstyrelsens god-
kendelse; det var det, det kneb med for sa
vidt angar faergen fra det italienske veerft
naevnt i »jernbanen«, nr. 1/96.

Det forlyder, at det »gamle« DSB er godt
treet af DSB REDERIs voldsomme frem-
feerd. Man kunne have onsket sig, at den
tidligere rederidivision havde féet et »neu-
tralt« navn som f.eks. Faerge Danmark - i
lighed med Post Danmark og Tele Dan-
mark. Det gamle DSB har reelt ingen indfly-
delse pa driften i statsrederiet - med kun ét
medlem i bestyrelsen af aktieselskabet. Ved
feergernes skift fra etat til aktieselskab var
aftalen pa det politiske plan, at 800 mio. kr.
skulle std som aktiekapital ejet indtil videre
100% af staten (péa papiret DSB) - med se-
nere frasalg af en minoritet. Dertil skulle der
betales 1,2 mia. kr. for aktiverne fil stats-
kassen.

Pengene skulle lanes pa det abne mar-
ked og dermed afdrages og forrentes. Den-
ne abningsstatus har den nye adm. direktor
Jens Stephensen taget forbehold for og
indledt en ny forhandling med politikerne,
der har erkendt den fremferte problematik
ved at give henstand med indbetalingen,
der skulle have veeret sket ved arsskiftet
1995/96.

DSB REDERIs problemer er mange: 1)
Fiaden er langt mindre veerd end maegler-
vurderingerne, dels fordi kravene til aldren-
de feerger er skeerpet (kostbar opgrade-
ring), dels fordi hurtigfeergerne kommer i et
sadant tempo, at prisen pa traditionel ton-
nage falder drastisk, 2) rederiets forpligtel-
ser overfor overtalligt personale kan lobe op
i 500-700 mio. kr., 3) nar ScandLines tvin-
ges til at afgive leje 1 i Helsinger, méa en be-
tydelig indteegtsnedgang forudses (to feer-
ger ud af drift - og ingen tror pa, at den
kreevede kompensation pa 500 mio. kr. til-
neermelsesvis kommer til udbetaling), og 4)
tilskudsordningen til »Ask« og »Urd« (435
mio. kr. frem til 1998, nar broforbindelsen
abner - en politisk beslutning) ma forventes
revurderet, nér statsrederiets egen katama-
ranfeerge saettes i drift.

Nye Osterso-faerger

DSB REDERI A/S har bestilt to nye feerger
til Rodby-Puttgarden overfarten. De nye
feerger vil reducere overfartstiden fra de nu-
veerende 60 minutter til 44. De to faerger bli-
ver kombinerede bil- og togfeerger med bi-
ler pa to deek, jf. »jernbanens, nr. 1/96 - si-
de 25. Den forste faerge vil blive leveret midt
i maj 1997 og nummer to i oktober 1997.
DSB REDERIs investering i de to nye

feerger og i Radbys havneanlasg ventes at
lobe op i naerheden af en mia. kr.

Slut med godsvognsoverfarsel

De norske statsbaner (NSB) har med virk-
ning fra den 1. juni opsagt aftalen om over-
forsel af jernbanevogne pa ruten Kristi-
ansand-Hirtshals. | stedet skal vognene
sendes via Sverige. Beslutningen berarer
bade DSB, Color Line og Hjerring Privatba-
ner.

NSB begrunder sin beslutning med, at
trafikken fra 1980 til 1995 er faldet fra 7.500
overferte vogne til 3.271. Samtidig neevner
NSB, at Color Line planleegger at udskifte
den fearge, der har spor, sa det inden for ét
til to ar alligevel ikke lzengere vil vesre muligt
at overfore jernbanevogne.

Selvom overforslen af jernbanevogne pa

\

Foto: Ole-Chr. M. Plum.

Privatbanerne %T

IC2-togene til privatbanerne

Bygningen af det forste IC2-tog, der skal le-
veres til Gribskovibanen i april 1997, skrider
fortsat fremad efter planen. Som tidligere
neevnt bygges motorvognen hos ADtranz i
Randers, mens styrevognen bliver bygget
hos ADtranz i Derby.

| februar besegte en delegation med re-
praesentanter fra GDS-HFHJ, OHJ-HTJ og
LJ samt Privatbanetilsynet dels Cummins
fabrikkerne i Shotts, hvor motorerne til de
nye tog laves, dels ADtranz’ fabrik i Derby.

Under besoget hos Cummins var der lej-
lighed til at se den ferste motor klar til af-
provning i én af fabrikkens provestande.
Cummins skal levere komplette motorunits
med motor, gearkasse, koleanlseg m.m. til
ADtranz i Randers, s& de kan monteres di-
rekte pa togene.

Pa fabrikken i Derby var vognkassen
naesten feerdigbygget, og den skulle heref-
ter igennem forskellige prover inden proto-
typen for styrevognen kan godkendes. Den

ADtranz, Randers, 22. marts 1996: Motorvognen til det forste IC2-tog er feerdigmalet.

Skagerrak opherer, vil der veere mulighed
for at bevare en del af den tilherende jern-
banetrafik gennem Jylland. For EU-midler
har Hirtshals havn investeret 4,5 mio. kr.ien
kombiterminal i Hirtshals. Det giver mulig-
hed for omladning af kombigods (containe-
re og veksellad), som kommer med bil pa
faergen, il jernbanevogn.

Investeringerne blev foretaget, for det
blev kendt, at NSB opsagde aftalen, og de
har omfattet sporanleeg og anskaffelse af
truck.

»Ombrydningsfejlen« i »jernbanen<, nr. 1/
96 - side 25, midterste spalte beklages.
Teksten fra 7. linie og indltil »stjernen« flyttes
ned som sidste afsnit i spalten.

*

»DSB« og »Feergenyt« redigeres af
Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen

tomme vognkasse virkede utrolig stor med
den »ekstra« hgjde fra gulv til loft, og det re-
gistreredes bl.a. ved de store derdbninger.

Under besoget hos ADtranz var der na-
turligvis rundvisning, og bl.a. blev 16 nye
elektriske 4-vognstog til Royal Post forevist.
De var nessten faerdige, og skulle efter pla-
nen leveres til det engelske postvaesen om-
kring den 1. april i ar. Togene var bl.a. til af-
provning i en af fabrikkens store prevehal-
ler. Under besoget var det bl.a. styrkeprove
af de korte »faste« koblinger mellem vogne-
ne, der var pa programmet.

I marts maned er vognkassen til motor-
vognen blevet malet, og man kan begynde
selve montagen af alt det indre i vognen.
Vognkassen til styrevognen leveres til AD-
tranz i feerdigmalet stand i begyndelsen af
maj maned, og herefter vil det farste 1C2-
tog feerdigmonteres i lobet af sommeren,
séledes at de forste provekoersler kan be-
gynde hen pa efteraret.

Bygningen af de ovrige tolv IC2-tog er
gaet i gang bade i Randers og Derby.

»Privatbanerne« redigeres af
Ole-Chr. M. Plum
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Store planer i Maribo

Museumsbanen har faet 100.000 kroner i tilskud til at lave et udvik-
lingsprojekt i samarbejde med den lokale turist-organisation, Destina-
tion Lolland. Nu foreligger resultatet: Bygge-planer for knap 30 millio-
ner kroner til byggeri i Maribo og Bandholm, samt tanker om at kegre
mere, og at stgtte den frivillige arbejdskraft med betalt ditto.

I marts forela en rapport om udviklingsmu-
lighederne for Museumsbanen Maribo-
Bandholm. Den er udarbejdet i et snsevert
samarbejde mellem Museumsbanen og
den lokale turistorganisation Destination
Lolland. Rapportens sammenfatning er
gengivet i det gra felt til hajre.

Forhistorie og anlaeg

Det er en starre omgang, men hvis vi nu ta-
ger det i »DJK's privatbanebogstil«, s& star-
ter det med en forhistorie.

Bandholmbanens historie siden 1869 vil
veere velkendt for de fleste, og som nasvnt
begyndte DJK at kere med Museumstog i
1962. Jeg skal derfor blot anfere, at de nu-
veerende udviklingsplaner tog deres begyn-
delse i 1993, hvor Museumsbanen fik
Skov- og Naturstyrelsen til at udarbejde en
rapport med forslag til istandseettelse af
Bandhoim station. Skov- og Naturstyrelsen
kommer ind i billedet, fordi de har tilsynet
med fredede bygninger.

Museumsbanens driftsudvalg arbejdede
séa selv videre med planer om at udvikle

jernbanearealerne i Bandholm med en ud-
videt sporplan, drejeskive, en enkeltsporet
remise etc, og i foraret 1995 var vi ogsa
feerdige med en rapport om dette, se plan
1.

Som projektet udviklede sig, sa udvikle-
de prisen sig tilsvarende. Men projektet
skulle blive sterre endnu. En arbejdsgruppe
med repreesentanter for Museumsbanens
stotteforening, Destination Lolland og
driftsudvalget skitserede planer for en ud-
stillingsbygning i tilknytning til remisen i Ma-
ribo, se plan 2.

Endelig har arbejdsgruppen opsumme-
ret planerne.

Trafik

Museumsbanen er i sig selv en turistattrak-
tion, men den er ogsa en forbindelse mel-
lem turistattraktioner. |1 Maribo findes séle-
des - i gangafstand fra stationen - Natur-
park Mariboseerne med udflugtsbad, dom-
kirke, stiftsmuseum, frilandsmuseum og
kunstmuseum. Bandholm ligger op til Knut-
henborg safaripark, og lige ved stationen

Situationsplan 1:1000

Skitser over Museumsbanens byggeplaner,
til venstre i Maribo, til hojre i Bandholm.
llustrationerne er med Museumsbanens til-
ladelse hentet fra rapporten.

Museumsbanen ﬂ“& W

abner her i 1996 det nyistandsatte »Hvede-
magasinet« (det sidste af Bandholms tidli-
gere sa talrige kornmagasiner) med udstil-
linger mv.

Det kan lige neevnes, at Museumsbanen
ogsé har haft positive dreftelser med Knut-
henborg om forlaengelse af sporet ind i par-
ken, og det er et meget speendende frem-
tidsperspektiv.

Udstilling

Turistmeessigt er det et onske at forleenge
saesonen ud over sommermanederne. Det
vil kunne lade sig goere ved udstillingsvirk-
somhed dels af det rullende materiel og
dels ved plancher og effekter. Det er her
Museumsbanens saerlige attraktion, at ud-
stillingen i Maribo kan integreres med et ar-
bejdende og traditionsrigt jernbanemiljo -
det nuvaerende!

Organisation

| sammenfatningen stod noget om anseet-
telse af personale. Det er et emne, som ar-
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Leenge  for  Aalholm,
Knuthenborg og Lalan-
dia blev etableret som
turistattraktioner lykke-
des det i 1962 at bevare den luk-
ningstruede bane mellem Maribo
0og Bandholm som veteranbane.
Det var i en tid, hvor det gik rigtig
godt pd Lolland, og hvor udviklin-
gen af turismen ikke havde nogen
officiel forankring. I de kommende
ar kan Museumsbanen fd endnu
stgrre betydning for turismen pd
Lolland

En 33 &r gammel turistattraktion
Museumsbanen har mange gange be-
vist sin eksistensberettigelse. Og i dag -
33 ar efter etableringen af denne turis-
tattraktion - har banen meget stor be-
tydning for Lollands turisme, bade i mar-
kedsforingssammenhasng og som et re-
elt aktivitetstilbud, der tager et autentisk
lokalt udgangspunkt.

Museumsbanen har med forankring i
det originale milje et godt udgangspunkt
for at kunne ege oplevelsesmeengden
som en aktiv turistattraktion,

Museumsbanen har sit udgangs-
punkt i det originale remiseanleeg | Mari-
bo fra 1923 og kebte i 1984 den frede-
de Bandholm station fra 1869.

Et solidt forankret miljg omkring
banen

Museumsbanen drives idag af ca, 50
aktive og ulennede medlemmer, der
kerer og vedligeholder togene samt re-
noverer eksisterende og nytilkommen
materiel. lalt har Museumsbanens Stot-
teforening 100 medlemmer.

En udvidelse af aktiviteterne sasom
saesonudvidelse, mere rullende materiel
pa skinnerne, opdyrkning af nye mal-
grupper som skoler og lignende kan kun
I begreenset omfang ske med et nu-
veerende frivillige personale.

Det er derfor tanken, at der kan
anseettes personale til understetning af
det frivillige arbejde, f.eks. billetsalg, ad-
ministration, rundvisning, café og lig-
nende.

Stort udviklingspotentiale
Museumsbanen har idag et stort udvik-
lingspotentiale, Udover at det er Dan-
marks forste privatbanestraekning, lgber
den i et for Lolland interessant omrade
mellem Naturparken omkring Maribo-
seerne og kulturparken i Knuthenborg.
Det kan fa meget stor betydning for
Lollands turisme, at gere dette autenti-
ske jernbanemiljo mere tilgeengeligt og
synligt for @ens turister. Dette har veeret
opgaven for den nedsatte styregruppe,

ning/udvikling af Museumsbanen. Det
omfatter de delopgaver, som er vist pa
nedenstaende oversigt.

Udover disse fysiske nyskabelser, ar-
bejder Museumsbanen pa andre omréa-
der med fornyelse - eksempelvis efter-
uddannelse af personel. Disse tiltag er
et udtryk for en samlet vision om at ud-
vikle banen til en betydningsfuld attrak-
tion, der understatter turistudviklingen
pa Lolland. Naerveerende arbejde har al-
ene omhandlet de fysiske tiltag.

Samspil med turistudviklingen
Udviklingen af turismen pa Lolland er
naert knyttet sammen med muligheder-
ne for at skabe gode aktivitetstilbud og
oplevelsesmuligheder. Det vil som |
Museumsbanens tilfeelde ofte veere et
sporgsmal om at udvikle de mange mu-
ligheder og attraktioner, der allerede fin-
des.

Pa denne made skabes oplevelses-
muligheder for de turister, der alligevel
geester oen, ligesom attraktionerne i sig
selv skaber et behov for overnatning.

Denne udviklingsplan er i hoj grad og-
sé et enske om at gore museumsbanen
til en bedre forretning - samtidig med at
panen bidrager til at gere andre turist-
virksomhedern til bedre forretninger,

Udbygning og udvikling
af Museumsbanen

Delopgaver

e Renovering af Bandholm station pa
anpefaling fra Skov- og Naturstyrelsen

e Udformning af stationsomradet i
Bandholm, sa det fremstar som en ty-
pisk privatbanestation fra 1920°erne

* Museumsbanens hjerte - Remisean-
leegget fra 1923 - skal gares mere til-
geengeligt for publikum.

¢ Opfoerelse af vognhaller i Maribo for at
udstille det historiske jernbanemateri-
el

e Opferelse af en aktivitets- og udstil-
lingsbygning i tilknytning til vognhaller-
ne, der ogsa skal indeholde en reekke
nadvendige faciliteter.

* Mere aktivitet, sassonudvidelser og
mere materiel, der kommer ud at kore
a

1 A == =T =T

| drup st.-Egeskov. Pris: 25 mio. kr.

bejdsgruppen og driftsudvalget har gjort sig
alvorlige overvejelser om, idet Museumsba-
nen - ligesom resten af DJK - altid har ba-
seret sig pa frivillig og ulennet indsats.

Det er nedvendigt, at det frivilige enga-
gement bevares, og der er derfor foreslaet
en »3-benet« losning.

e Drift og vedligeholdelse forestas fortsat
af Museumsbanens driftsudvalg med
frivillig og ulennet arbejdskraft.

e Museumsbanens  stotteforening il
fortsat have lokale aktiviteter.

¢ Det nye er en fond, som skal sta for
bygningsanleeg og drift af udstillings-
virksomheden. { denne fond kan an-
saettes lennet arbejdskraft, hvilket vil
blive nedvendigt, nar udstillingen skal
have abent daglig det meste af aret.
Fondens personale kan desuden veere
med til at lose administrative opgaver
for driftsudvalget

Realisering

Forarbejdet til »Udvikling af Museumsba-
nen« har veeret ret grundigt. Museumsba-
nen har haft mange moder. Foruden de tid-
ligere nesvnte parter har vi ogsa haft mader,
hvor idéerne er blevet vendt, med Lollands-
banen, Maribo kommune, Storstroms Amt,
Lolland-Falsters Stiftsmuseum, DJK’s ho-
vedbestyrelse og firmaer med anlsegserfa-
ring. Realiseringen af planerne kan ske i takt
med, at det ckonomiske grundlag sikres.
De okonomiske overslag over alle an-
leegsudgifter lober op | knap 30 mio, kr.,
mens driftsbudgetterne viser en fornuftig
balance. Belobet kan synes stort, men vi er
plevet overbevist om, at tilskudsmulighe-
derne er tilstede. Vi har trods alt faet tilskud
pa over 100.000 kr. til at udarbejde projek-
tet. Carsten Buhl

Andre projekter

e Helsinger Jernbane-Klub/Nordsjeel-
lands Veterantog - som klub/fond ar-
bejder med at etablere byggeri i Fre-
densborg.

e Foreningen Bornholmske Jernbaner
istandsastter jernbanemateriel i Nek-
so med ansat personale med henblik
pa anleeg og korsel pa en genanlagt
bane. EU-financiering.

e Djursland for fuld Damp har faet et til-
skud fra Arbejdsmarkedets feriefond
pa 4,700.000 kr. til et turistprojekt pa
Ryomgérdbanen,

e Tonder-Tinglev Veteranjernbane  i-
standseetter jernbanemateriel | Ton-
der med EU-tilskud med henblik pa

| fremtidig kersel (10-15 ansatte i pro-
jektet),

e Udvidelsesplaner for Jernbanemuse-
et i Odense. Pris: 45,7 mio. kr.

e Fyn Tour har offentliggjort et veteran-
baneprojekt pd Sydfyn, bl.a. med en
genanlagt sporforbindelse Kvaern-
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X 2000 successen fortsaetter

Ved en stor koreplanseendring i Sverige,
mandag den 8. januar, egedes det udbud-
te pladsantal i X 2000-tog meget kraftigt,
séledes, at det nu udger 50 pct. af samtli-
ge pladser i SJs langvejstrafik. Antal linjer,
der trafikeres med de svenske baners
»flagskib« (som rubrikredakteren anser for
Europas mest vellykkede hojhastigheds-
tog), steg til ti, idet der var premiere pa kor-
sel mellem Malmd-Goteborg via Hassle-
holm, Sundsvall-Stockholm og Vaxjo-
Stockholm,

Set fra et dansk synspunkt er egningen
af X 2000-trafikken mellem Malmd og
Stockholm mest interessant, idet de to hid-
tidige forbindelser ogedes til syv pa man-
dage-fredage. Seks (fire pa lordage og son-
og helligdage) af disse kan udnyttes i ret-
ning mod nord ved brug af DS@-flyvebad -
med en ca. 50-minutters overgangstid i
Malma. | retning mod syd kan seks forbin-
deiser benyttes med overgangstider i Mal-
mo, der veksler mellem 13 og 65 minutter.
Den gunstigste rejsetid Stockholm-Kaben-
havn er séledes 5 timer og 53 minutter.

Pa Vastkustbanan er der forelebig tre (to
pa lerdage og sen- og helligdage) X 2000-
forbindelser mellem Malmo og Géteborg -
0g som ovenfor neevnt - via Hassleholm, da
korsel med X 2000 via Helsingborg ma af-
vente faerdiggerelsen af udbygningen af
straekningen  Malmoé-Helsingborg-Halms-
tad i &r 2000!

Den traditionelle rejsevej fra Kobenhavn
tit Goteborg gér via Helsingborg, og de nye
X 2000-forbindelser via Malmé-Hassleholm
byder heller ikke pa de store tidsgevinster.
Der er to nordgaende rejsemuligheder:
Kobenhavn Havnegade afg. 11.00 og
15.00 (ikke lordage) med Géteborg C ank.
15.45 hhv. 19.30 - med en overgangstid i
Malmé mellem bad/tog pa 52 og 37 minut-
ter. | sydgaende retning i realiteten kun én
gunstig forbindelse: Goéteborg C afg. 06.27
(! - ikke sen- og helligdage), Kabenhavn
Havnegade ank. 10.45 - og en tvivisom
middagsforbindelse: Goéteborg C  afg.
12.42 - med ti minutters overgangstid mel-
lem tog/bad i Malmd-Kebenhavn Havnega-
de ank. 16.45 - eller, hvis det gar galt:
17.45. En aftenafgang 16.55 (ikke tordage)
giver ankomst til »Nyhavnsterminalen«
21.45 - med 53 minutters ophold i Malmo.
Pudsigt nok er disse X 2000-forbindelser ik-
ke med | DSBs eendringstryk til udland-
skereplanen, men de kommer i K86 udga-

ven. Erik B. Jonsen

= ‘ s

Mariager Open Air/95-arbejde med AHJ MI 5203 i fri luft. Foto: Anders Riis.

Veteranbanerne

Mariager-Handest uu

MHVJ satte atter rekorder i sin jubilasums-
seeson. Denne gang var det den tidligere re-
kord i det totale antal befordrede rejsende,
der blev slaet, idet 31.926 passagerer rej-
ste med banen i seeson 1995. Den »gamie«
rekord var fra 1991 og talte 31.753 passa-
gerer,

Jubileeet med tilherende gratis-kersel 6.
maj 1995 talte naturligvis kraftigt med i det-
te tilfeelde, idet der pa denne dag alene be-
fordredes 3.3583 rejsende, men gleedeligt er
det, at man selv uden disse passagerer er
talt med, kan notere fremgang pa alle felter:
Plantog og ssertog hjemmebane ligesom
udebanekorslen.

65 mediemmer star opfert som aktive i
MHVJs lister, og af aktivt materiel var i 1995
damplokomotiverne VLTJ 7 og DSB F 653
ud at kere til sammen 2017 km, mens die-
sellokomotiverne AHJ ML 5203 og VNJ DL
11 til sammen tilbagelagde 4598 km. Den
aktive park baf dieselmotorvogne ved
MHVJ talte i 1995 fire styk: HHJ M 2, APB
M1, FFJ M 1210 og SB M 2, hvilke i alt kar-
te 6253 km i tog. Af traekkraft blev tillige be-
nyttet SB T 1 til rangering i Mariager og VNJ
MT 1 til arbejdskersel. VLTJ 16 er udlant il
Jernbanemuseets udstiling, mens damplo-
komotivet HV 3 og dieselmotorvognen RHJ
M 4 fortsat er under renovering. Hensat he-
le &ret var damplokomotivet SB 1, diesello-
komotivet SB M 4, skinnebussen HBS Sm
210 og MFVJ Pedershaab-rangertraktoren.,

10 personvogne (SB B 11, HFHJ B 51,
VNJ C 25, HHJ C 27, AHB C 45, TFJ C 7,
LJ Ca 16, DSB CR 3622, HBS E 235 og SB
F 4) samt tre post-/pakvogne (MFVJ D 2,
DSB Do 5604 og AHJ EM 78) var i drift og

tilbagelagde ialt 19.216 km. DSB CXM
4508 og HVJ C 501 fremboed sa store ud-
fordringer, at de &ret igennem var under ar-
bejdshold Arhus' keerlige heender.

15 af MHVJs godsvogne var i arets lob
indrangeret i tog - syv af dem dog med km-
lob under 100 km ialt. Tilsammen koerte de
2.622 km.

Leengste km-lgb i arets lob havde AHJ
ML 5203 med 2.777, men ogsa FFJ M
1210, SBM 2 og VNJ C 25 opnaede kore-
straekninger pa over 2.500 km. Ikke mindst
pa grund af disse koretgjers deltagelse i
karslen pa Norre Nebel-Nymindegab fem
sgndage i august.

MHVJ er nu - som privatbanerne - gaet
over til periodisk eksamination af alt sikker-
hedsprovet personale. Fremover skal
proven i DSB SR, SIN-PRB og SIN-MHVJ
bestas hvert fierde &r blandt det tjeneste-
gorende personale ved MHVJ. | foraret
1995 har MHVJ selv kert sikkerhedskursus
for de godt 20 af medlemmerne, der i den
anledning skulle have den gamle prove op-
dateret eller som nye skulle eksamineres -
et kursus, der kronedes med en stribe ek-

samensbeviser. AR
Antal rejser (1993/94 i parantes)

1995 1994  Udvikling %
Plantog hjemme 8997 8815) + 13
Seertog hjiemme 9503 (4392) +116
lalt hjemme 19500 (13207) + 48
Udebane 12426  (10379) + 20
Rejser i alt 31926 (23586) + 35
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MHVJ i gang med
»Tredje omgang«

Efter en travl jubilaeums-sommer med posi-
tiv trafikudvikling pa hjemmebanen er det
nu tid for videreforelse af spor-ombygnin-
gen i Mariager, som den tidligere er beskre-
vet i »jernbanenc.

»Forste omgang« var flytning af det nord-
ligste af Mariager banegards fire spor, sa
det fra at vaere defekt omlsbsspor blev et
brugbart og ret blindspor ved perron. Spo-
ret og perronen var klar til seeson 1994,

»Anden omgang« var flytning af neeste
spor, regnet nordfra. Samtidig med flytnin-
gen af spor 2 blev perronen mellem spor 1
09 2 feerdiggjort, og et sporskifte ilagt i spo-
rets ostende for forbindelsen til et fremti-
digt, nyt spor 3. Dette arbejde blev afsluttet
for forarets jubileeum, ligesom MHVJ da
kunne tage sit nye, elektromekaniske vin-
gesignal i brug som udkorselssignal. | ovrigt
Danmarks sidste fungerende, elektromeka-
niske vingesignal,

»Tredje omgang«, der nu er i gang, er be-
gyndt med udgravning af sporkasse til det
nye omlobsspor, spor 3, samt fiernelse af
det stykke af spor 4, hvor sporskiftet til spor
3 skal ilaegges. Péa en arbejdslordag i okto-
ber blev de forste 164 sveller til det nye spor
lagt ud, og lerdag 4. november fulgte ud-
leegningen af de fleste skinner samt spor-
skiftetommeret.

Siden sporet skrues sammen og justeret,
sporskiftet skal bygget op, og der etableres
overkersel for sporet ved overskeeringen for
Ny Havnevej. Sporet vil veere klar til seeson
1996, og dermed vil mange af de omsteen-
delige ranger-manovrer, som siden 1978
har kreevet en rangermaskine pa Mariager
station pé kere-dagene, bortfalde, Samtidig
far terraenet nu et mere umiskendeligt »ba-
negards-praeg«,

En »fierde omgang« ligger ikke lige for,
men i lokalplanleegningen er der taget hoj-
de for, at spor 5 ogsa kan forlaenges over
Ny Havnevej og dermed give ekstra ca. 80
m opstillingsspor.

Imidlertid bliver Mariager-baneafdelin-
gens kraefter sat ind pa vognhalsbyggeri i
Handest, sa snart det aktuelle sporarbejde
i Mariager er afsluttet, Anders Riis

Blovstrod banen

En af Blovstrod banens faste stotter, entre-
prener Willy Mandrup Christensen, er efter
indstilling fra Blovstrod banen blevet ud-
naevnt til seresmedlem i Dansk Jernbane-
Klub. Udneevnelsen er sket pr. 11. novem-
ber 1995.

Willy Christensen modtager udnaevnel-
sen for sin uegennyttige stotte til anleegget
af Blovstrad banen. Han har vederlagsfrit
stillet maskiner og ikke mindst sin egen ar-
bejdskraft til radighed.

Hijertelig til lykke.

For Blovstrod banen
Oscar G.E. Meyer,
formand/driftsbestyrer

FJ./ i sin n

FJ | opstillet

1974 overtog DJK Faxe Jernbane nr. I. Si-
den har lokomotivet fort en omtumiet tilvee-
relse. Efter overtagelsen var den bl.a. op-
stillet pa Knuthenborg avisgard (Lolland),
og allerede dengang skeemmede det lo-
komotivet, at skorstenen var brackket af. |
den senere tid har lokomotivet veeret opstil-
let i en lade pa et gods pa Falster, men
godsejeren gnskede den fijernet. Maskinen
blev derfor i 1995 flyttet til DJKs smal-
sporsafdeling i Bloustred, hvor den pa
grund af pladsmangel blev opstillet uden-
dors pa en sporramme.

Nogle fa af banens aktive har brugt ad-
skillige timer pa at rengoere og oppudse ma-
skinen, reparere beskadigede dele og svej-
se skorstenen. Tl slut er maskinen blevet
malet sort, s& den igen frembyder et mere
indbydende syn.

Ikke mindst banemester Alex Udstad har

Ind i diesel-alderen

Med den megen ekstra karsel med saertog
pa hverdage har det veeret et udtrykt onske
fra banens medarbejdere at have et reser-
velokomotiv.

Onsket kom et stykke naermere, da en-
treprenor Bent Klingenberg, Hedehusene,
foraerede et chassis fra den nedlagte skaer-
vefabriks 785 mm smalsporsbane il
Blovstrod.

Efter omsporing til 700 mm pa Stalvalse-
veerket | Frederiksveerk og modtagelsen af
en Bedford dieselmotor fra Forsvarets over-
skudslager, er lokomotivet blevet forsynet

e e S SR

Provekarsel af MS 15, belastet med DdS 5.

sontog. Foto. O. Meyer.

Til venstre R

SN e Sl i T

ye biotop i Blovstrod. Féto: O. Meyer.

brugt mange stélbarster, knofedt - og Hem-
pels skibsfarver.

Oscar G.E. Meyer
Nogle data om FJ I:
Lokomotivet er bygget 1926 ved Krauss,
Tyskland, byggenr. 8388, Karakteristisk ved
sine udvendige pladerammer ved driv- 0g
kobbelhjulsaettene, et i Danmark enestaen-
de system. Sporvidde 791 mm, trafikerede
fra 1926 Faxe Jernbane: Faxe Kalkbrud-
Stubberup-Faxe Ladeplads (6,5 km), den
sidstnaevnte delstraskning pa treskinnespor
feelles med @stbanens tog - men strasknin-
gen ejedes af FJ. Sammen med »sosterma-
skinen« nr. IV og den noget mindre nr. VI var
FJ | Danmarks sidste aktive industridam-
plokomotiver, idet de var i regelmasssig drift
frem til og med oktober 1973.
Tienesteveegt: 23,1 t
Hjulstilling: 0C1T

Leengde over puffere: 7,4 m Red.

med plader og vinduer. Det blev sat i drift
sidst pa seesonen 1995,

MS 15, som lokomotivet nu er numme-
reret, er banens tungeste lokomotiv i drift.
Tienesteveegt ca. 5,5 tons. Til sammenlig-
ning vejer den forst istandsatte benzintrak-
tor kun ca. 2 tons. Lokomotivet har bevist
sin traekkraft, men endnu resterer monte-
ring af hjselpemidler som sandingsanleeg og
trykiuft. Tak til sdvel nuveerende som tidlige-
re medarbejdere for stor indsats for at fa
maskinen feerdig!

Neeste maskine, der star for tur, er ben-
zintraktoren fra Marum Teglvaerk.

Oscar G.E. Meyer

uds Vedby 1 med dagens per-
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Somme tider kan billeder tale helt  Foto: Arkiv J.C. Bilde.

for sig selv. Som dette, der stam-

mer fra lokomotivveerkstedshallen
pd CvK Aarhus, ca. 1940.
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Boganmeldelser

Today’s Railways

The European Railway
Magazine

Platform 5 Publishing Ltd.

6 numre (a 68 sider) om aret
Pris: GBP 19.50 (ca.175 kr,)

I midten af 1994 udsendte det britiske for-
lag, Platform 5, sit forste nummer af et vir-
keligt europeeisk jernbanemagasin. Det er
for evrigt anden gang i jernbaneentusiaster-
nes historie, at et europasisk jernbanema-
gasin ser dagens lys pa den ogruppe, nvor
man efter kontinental opfattelse har nok i
sig selv. Det nu hedengangne »European
Railways«, der blev udgivet af Robert Spark
fra slutningen af 50'erne til begyndelsen af
70’erne, har givetvis vaeret en inspiration for
udgiverne, Peter Fox og David Haydock,
hvor sidstneevnte er fransk gift og bosat i
Nordfrankrig, klods op ad Eurostar-linien og
naer de europeeiske jernbaners fasllesskab |
Paris og Bruxelles

»Today's Railways« er et 90’ernes maga-
sin i Ad4-format med naesten udelukkende
billeder i farve og en variation i stoffet, der
naesten giver en andened. Hvert nummer
byder pa mange sider »korte nyheder« fra
de fleste europaeiske jernbaneforvaltninger,
péa detaljerede artikler. som f.eks. Eurostar-
forerrumskorsel, Benelux-togene, SNCF
signalreglement m.v. - og en detaljeret sek-
tion om traekkraft-nyheder (her er »guf« for
»nummermeends«) samt tips om seertog
med damp, gode billettiibud og spaenden-
de »jernbane-lokaliteter«.

Man far efter min bedste overbevisning
valuta for pengene, hvis man vil vide, hvad
der rorer sig udenfor Danmarks greenser -
samlet i ét blad. Prisen bor ikke vesre af-
skraekkende, selv om man til de oven-
neevnte kr. 175,- skal leegge en 50-60 kr. i
gebyr for keb af en check - eller udstedelse
af en international postanvisning. Er man
den lykkelige indehaver af et Visa-, Ma-
stercard- eller Eurocard-kreditkort, slipper
man endda for gebyret.

De GBP 19.50 skal sendes til: Platform 5
Publishing Ltd., 3 Wyvern House, Sark
Road, SHEFFIELD, S2 4HG, Storbritannien
- talonen pa postanvisningen eller »slip-
pen«, der vedlaegges checken, maeerkes:
»Subscription 1996 Today’s Railways«.

God lzeselyst, Erik B. Jonsen

De danske Kalk- og
Mergelselskaber
Kalk og mergel
gennem tiderne

| 1995 nedlagdes De danske Kalk- og Mer-
gelselskaber efter 85 ars uafbrudt virke i land-
brugets tjeneste. | denne anledning er ud-
sendt en interessant bog, der fortaeller om
foreningen De danske Kalk- og Mergelselska-
bers historie men tillige, som undertitlen anty-
der, forteeller om, hvad mergel og kalk er, og

Hi

hvad ftilferslen af disse jordarter har betydet
for forbedringen af Danmarks landorugsjord.

Hvorfor nu anmelde en sadan bog i »jern-
banen«, vil nogen sikkert sporge. Svaret er, at
de centrale afsnit af bogen beskriver, hvorle-
des transporten af mergel blev organiseret i et
teet samarbejde mellem de enkelte mergelsel-
skaber og Hedeselskabet om anleeg af smal-
sporede mergelbaner.

De lokale mergelselskaber blev stiftet net-
op med det formal at sorge for transporten af
de betydelige meengder mergel, der ofte méat-
te hentes langvejs fra de mergelfattige jorder,
iseer | Vestjylland. Anlaeg af smalsporede ba-
ner til transporten udgjorde, indtil lastbiltrans-
porten begyndte at overtage transportopga-
verne i 30°erne, den billigste og mest effekti-
ve made at fa mergelen frem til de lette og su-
re jorder, hvor der var stor behov for mergling.

De forste af den slags baner var faste mer-
gelbaner, f.eks. Eskjeer-Slynge Mergelbane i
Vendsyssel, (omtalt i »jernbanen« 66/2). Se-
nere gik man over til at benytte flyttelige spor-
baner, som kunne lsegges ud, hvor der var
sterst behov for at organisere en mergel-
transport, Ogsa de offentlige jernbaner fik del
i mergeltransporterne, bl.a. fra et stort mer-
gelleje ved Kalsen nord for Viborg.

Midt i 30’erne begyndte lastbilerne at over-
tage mergeltransporterne. De sma baner hav-
de udspillet deres rolie, men materiellet fik i
mange tilfeelde ny anvendelse, da krigen kom
og der kom rigtig gang i udnyttelsen af torve-
forekomsterne.

Bogen giver en levende skildring af mange
af disse mergelbaner, deres opstaen, deres
transportarbejde og materiel. Skildringen led-
sages af mange speendende fotografier, der
viser mergelbanetog, gravemaskiner, sporan-
leeg m.m.

Her er noget at hente for dem, der seerligt
interesserer sig for industribaner og i tilgift far
leeseren indblik i et vaesentligt kapitel af dansk
landbrugshistorie,

Bogen kan erhverves ved fremsendelse af
check lydende pa 120,- kr. til Ole Holst Niel-
sen, sekretser for De danske Kalk- og Mer-
gelselskaber, Raevehgjen 7, 8800 Viborg.

Bent Jacobsen

Klubdebat - Bevaring af
veteranbanemateriel

| foreningens love § 1, formalsparagraffen,
star der blandt andet, at »Foreningen arbejder
for bevarelse og restaurering af jernbanema-
teriel af saerlig interessex.

Foreningen har gennem sine 36 ar samlet
Danmarks sterste samling af veteranbane- og
museumsmateriet, En del af denne samling er
i brug ved driften af foreningens baner, og en
del af disse enheder fungerer som lagerplads
eller afventer restaurering pa fierne sidespor.
Ikke alle vogne og lokomotiver er af »saerlig in-
teresse«, da de daekker et bredt udsnit af jern-
banemateiel fra perioden 1856-1967,

I perioder er der af forskellige grunde an-
skaffet mange vogne af enkelte typer, f.eks.
Gs, som figurerer med over 20 eksemplarer.

Det var en billig og mobil lagerplads, der i
80’erne blev tilbudt banerne i starre maeng-
der. DSB-boggievogne af stal har veeret en
storre del af D-maskine gruppens vognsam-
ling, og gennem tiden er de fleste af dem der
har veeret | D-maskine gruppen, sendt videre
til DSB-damp, senere DSB Museumsvirk-
somhed efter gammel gensidig aftale. Det
drejer sig blandt andet om typerne Ax, Cae,
Cc og Cd. Tilbage i D-maskine gruppen er der
20 boggievogne af forskellige typer, og det er
jo klart for en hver, at alle disse vogne ikke kan
bevares i DJK-regi, i hvert fald ikke i D-maski-
ne gruppen.

Nogle af disse vogne indgar i driften, nogle
afventer restaurering og enkelte er hensatte
reserver, men enkelte af vognene er med ti-
den forfaldet s& meget, at de ma betegnes
som rent skrot. Det drejer sig om Bge 008,
Cd1208 og Ac40, som D-maskine gruppen
anbefaler sendes tilbage til DSB.

Det begraedes af nogle i klupben, at de sid-
ste sidegangsvogne af disse typer nu forlader
DJK, men det ma tages i betragtning, at re-
staureringen af en sadan vogn kan koste fle-
re hundrede tusinde kroner | materialer - bare
boggierevisionen koster 40.000-50.000 kr. at
fa udfort pa vaerksted.

Der har fra forskellig side vaeret talt om at
DJK skulle gere noget ved GM-dieslerne (My
0g Mx) og vogne hertil. Dertil er der at sige, at
det ligger i hvert fald udenfor D-maskine grup-
pens muligheder at huse endsige at restaure-
re og vedligeholde et sadant tog, ligesom det
helt aktuelt ikke ville vacre muligt at finde spor-
plads eller remiseplads til disse enheder. Li-
geledes ses der ikke | DJK’s raekker at veere
de 30-40 mennesker ekstra, der skal til for at
holde dette ekstra tog kerende.

Jeg har skrevet det for, at hvis der henven-
der sig en gruppe i DJK, som er interesseret i
at drive f.eks. et GM-tog med vogne, sa ville
man vaere meget interesseret og lydher i be-
styrelsen. Man ville ogsa kunne ga ind med
hjeelp til opstart pa forskellig made, inki, oko-
nomisk. Men det matte vaere en forudsaet-
ning, at denne gruppe selv tog en masse ini-
tiativer til financiering (DJK har ikke lige en ar-
bejdslas formue til opstart af projektet) og til
at finde tilholdssteder til toget. Alle baner i
DJK har en kronisk mangel pd sporplads til de
enheder, man allerede har under sig. Ligele-
des matte gruppen sandsynliggere, at der fin-
des et marked uden for de jernbaneinteresse-
redes reekker, der er villige til at benytte et
sadant tog, da der jo fortlobende skal tjenes
penge til driften af toget, For at drive et s&dant
tog skal der keres 15-20 velbetalte tog om
aret, plus den kersel man ska! foretage for at
gere opmaerksom pa sin eksistens. S&dan er
vilkérene pa alle veteranbaner - der SKAL
penge i kassen.

Hvis disse krasse ord pludselig far en flok
nye aktive i DJK til at tage sig sammen og fa
noget sat i vaerk, s er jeg den, der er meget
tilfreds. Hvis ikke, s& haber jeg, at de aktive
ved banerne slipper for at hore mere om, hvil-
ke vogne, der skal bevares, fra folk, der
maske ikke er inaktive, men sd da aktive pa
anden made i klubben.

Venlig hilsen Alf Blume
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Nyt fra DJK

LFB pa internet

Limfiordsbanen har faet sin »homepage« pa
Internet. Indtil videre findes siden pa dansk
og engelsk. Siderne vil omfatte information
om LFB, kereplan samt billeder og informa-
tion om OHJ Nr. 5.

Adressen er:

http://www.pip.dknet.dk/~pip328/1fb.htm
for den engelske, og
http://www.pip.dknet.dk/~pip328/1fbdk.htm

for den danske.
Mvh. Erik Hjelme

Forarets udflugt

Sé& er det snart tid til fordrets udflugt, som
foregér i det sjesllandske. Vi lover at klub-
bens efterarsudflugt i 1996 oliver i det jyd-
ske. Udflugten er med den eneste tilbage-
veerende solokerende Lynettevogn ved

Ym 53 ved Grannehave d. 24. oktober 1995. Keld Haandbeaek.

HHGB, nemlig Ym 53. Turen afvikles son-
dag d. 19. maj 1996.

Der vil til denne udflugt kun veere be-
graensede pladser til radighed, i sagens na-
tur, og prisen bliver denne gang beskedne
125,- kr. Hvis der er tilmeldt for mange, ret-
tidigt, treekkes der lod blandt de tilmeldte.

Som HHGB's »turistbus« kommer Ym 53
videnom - her er den i Svendborg 12. fe-
bruar 1995. Foto: Flemming Soeborg.

Udflugten starter officielt pa Osterport og
slutter i Helsinger. Man kan stige pa toget
allerede i Helsinger, men toget korer uden
stop til @sterport ad Kystbanen. Vi fortsaet-
ter sydpa mod Hovedbanegarden og deref-
ter ad Godsforbindelsesbanen til Frederiks-
berg. Pa vejen nordpa forseges arrangeret
fotostop pa bl.a. Nerrebro, derefter kores
der ad Kystbanen til Helsingor, sluttende
med en dobbelttur pa Hornbaskbanen,
med mange fotostop, med mange kryds-
ninger med ordinaere Y-tog. Sidste frist for

tilmelding er den 1. maj 1996.

PLAN for udflugten sendag den 19. maj
1996, ca. tider:

(Afgang Helsinger 8.45)
Osterport 9.45  Start
Hovedbanen 10.30
Frederiksberg 10.50
Helsingar 12.30
Gilleleje an. 14.50
Gilleleje af. 15.00
Gronnehave 16.30  Slut

Keld, Preben og Alf

Udflugtsafdelingen

Som en service for DJK-medlemmer bringer »jernbanen« appetitvackkere
om kersel med damptog i Tyskland. Hvis du er interesseret i at deltage, kan
du rette henvendelse til Preben Clausen, tif. 75 86 21 20, og jeg vil s& give
dig yderligere oplysninger, s& du selv kan booke dig ind til den tur, du vil med
pa.

Ture fra Hamburg

27/7 fra Hamburg til Rostock og retur med 41 271 78 DM
27/7 fra Kiel til Rostock V200 007 og retur 74 DM
Ture fra Koblenz
18/5 fra Koblenz tit Buchholz og retur

med 94 1292 og 38 1182 179.50 DM
Ture fra Sachsen/Sachsen-Anhalt
27/5 fra Halle til Neuenmarkt-Wirsherg og retur

med 18 201, 86 457, 95 016 98 DM
22/6 fra Dresden til Glauchau og retur med 03 001, 58 3047 66 DM
17/8 fra Chemnitz-Bucholz sid og retur med 38 205 og 86 001 66 DM
Ture fra Frankfurt/Main
15/6 fra Frankfurt-Eisenach og retur med 01 118, 50 36 88 116 DM
16/5 fra Frankfurt til Limburg og retur med 01 118 58 DM

Tilrejse og eventuel overnatning kan tilbydes pa billigste made.

Ture fra Braunschweig

8/6 fra Braunschweig til Nordhausen og retur med 01 1100 78 DM

9/6 fra Braunschweig til Altenbekken og retur med 01 1100 80 DM
15/6 fra Braunschweig til Stassfurt og retur

med 01 1100 og 65 1049 94 DM

16/6 fra Braunschweig til Soltau og retur med 01 1100 70 DM
22/6 fra Braunschweig til Berlin ZOO og retur med 01 1100 88 DM
23/6 fra Braunschweig til Eichenberg og retur med 01 1100 98 DM
Ture fra Berlin
11/5 fra Berlin-Halle-Meiningen med 01 137, 18 201, 50 3688 120 DM

8/6 fra Berlin til Strassfurt og retur med 01 137 90 DM
27/7 fra Berlin til Rostock og retur med 01 137 92 DM
31/8 fra Berlin til Stralsund (Putbus) og retur med 03 001 100 DM
Ture fra Nurnberg
8/6 fra Nurnberg til Lindau og retur med 01 150, 41 018 110 DM
29/6 fra Nirnberg til Werdau og retur med 01 150, 68 3047 98 DM
14/7 fra NUrnberg til Dinkelsbuiht og retur med 50 622 50 DM
16/5 fra NUrnberg til Eisenach og retur med V200 og 50 3688 72 DM
18/5 fra NUrnberg til Crailsheim og retur med 23 105 70 DM
27/5 fra Nurnberg til Schiefe Ebene og retur

med 01 150, 86 457, 94 1292, 95 016 66 DM

Preben Clausen
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Redaktion

Anders Riis, Klostergade 3, 9550 Mariager
Ansvarshavende redakter
98 54 23 24

Wilhelm Frendrup, Nakskovvej 62 A,
2500 Valby, 36 46 22 55

Medarbejdere

Erik B. Jonsen Ole-Chr. M. Plum
(DSB) (Privatbanerne)

Box 188, Aby Beskgardsvej 18,

2900 Hellerup 8230 Abyho

Bent Jacobsen (DJK-nyt)
Maj Allé 62, 2730 Herlev

Jan Forslund, Vasevej 19 A, 2840 Holte
42 42 04 52

Bladekspedition

DJK, sekretariatet, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kbh. V. Tif. 33 33 86 97
Annonceekspedition

DJK, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.
v. Jan Forslund, 42 42 04 52. Giro 5 55 38 30

Distribution

Adresseaendringer og reklamation af udeblevne
numre meddeles til det lokale postkontor. Med-
temmer i udlandet bedes dog meddele adres-
seeendringer til Bladekspeditionen. Reklamati-
on af fejlekspeditioner og fejleksemplarer sker
ligeledes hertil

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden kil-
deangivelse - eller efter kontakt til redaktionen

»jernbanen« udsendes ultimo: februar, april, ju-
ni, august, oktober og december til medlemmer
af Dansk Jernbane-Klub

Indsendelse af stof og fotos

Arbejdet med skrivning og redigering af »jern-
banen« foregar som alt andet DJK-arbejde
udelukkende pa frivillig og ulennet basis. Til-
sendelse eller overdragelse af fotos og manus
samt evrigt materiale til »jernbanen« er derfor
ensbetydende med, at indsenderen samtykker
i, at det sendte uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktionens vurdering. Re-
daktionen er ikke ansvarlig for uopfordret ind-
sendt materiale

Manuskripter til artikler, leeserbreve 0.a. ber
savidt muligt vaere maskinskrevne. lllustrationer
returneres kun séfremt indsenderen anmoder
herom med ordet »retur« og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi (pa rammen af dias)
Ellers indgéar billederne i DJK's arkiv,

Indizeg der ikke er signeret af ét eller flere be-
styrelsesmedlemmer tegner ikke nedvendigvis
DJK's holdning

Oplag: 2 400 eksemplarer,
Produktion: Central tryk Hobro, 98 52 01 99
ISSN 0107-3702

DANSK
JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
TIf. 33 33 86 97. E-mail: vogn-ex@internet.dk

Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om mader, udflugter, beger m.m.
(Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent 1996
og indbetaling

Ordingere medlemmer .................... kr. 260,00
Juniormedlemmer

(under 18 &r 1.1.1995).............. kr. 175,00
Husstandsmedlemmer ....,.........,... kr. 175,00
Firmakontingent

(inkl. 6 annoncer a 1/8 side)........ kr. 2000,00

Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.

Paostgirokonto 5 55 38 30

Norsk giro 0806 190 4833
Svensk giro 547137-0

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf. 42 84 21 07.

® Naestformand: Ole-Christian Munk Plum,
Aby Baskgérdsve] 18, 8230 Abyhoj
TIf. 86 75 25 40,

e Kasserer: Gunnar W. Christensen,
Solbasrvangen 39, 2765 Smerum
TIf. 44 65 73 13.

® Sekretaer: Klaus Jorgensen
Durosvej 4, 2. tv., 2800 Lyngby
TIf. 45 88 43 04

e Tommy O. Jensen, Langebjergvej 534
3050 Humlebeek. TIf. 42 19 42 35

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C, TIf. 31 22 05 17.

° Carsten Buhl, Refshalevej 8, 4930 Maribo,
TIf. 53 88 43 54

® |ars Henning Jensen, Enebeerve) 12,
8800 Viborg. TIf. 86 61 38 39

©  Peter Kastrup, D-maskinegruppen,
Christian Winthersvej 6, 6100 Haderslev.
TIf. 74 52 20 71.

° Hans Meyer, Limfjordsbanen,
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup.
TIf, 98 38 31 27

°  John Rasmussen, Mariagerbanen,
Trejoorgvej 2C, 3.tv,, 8200 Arhus N,
TIf, 86 16 03 08.

® Preben Clausen (suppleant),
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop
TIf. 75 86 21 20.

® Poul Kaspersen {suppleant)
@stergade 24, 3200 Helsinge.

® betyder valgt af generalforsamlingen
°  betyder valgt af banerne

»Jernbaneboger«

Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.

TIf. & fax 33 93 20 02, Postgirokonto 3 17 91 76.

Ved: Birger Bruun og H.C, Halvard.

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

v/ Seren Bay, Tommy O. Jensen,

Klaus S. Jargensen og Gunnar W. Christensen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirokonto 8 11 10 06.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishonevej 9,
Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Bygaden 15, Torrild, 8300 Odder, TIf. 86 5313 21.

DJKs sydjyske afdeling
Preben Clausen, Vandveerksvej 9, Brejning,
7080 Berkop, TIf. 75 86 21 20,

DJKs fynske afdeling
Jargen W. Moller, Skovkrogen 8, 5560 Arup
TIf. 64 432270

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovvaenget 4,
4900 Nakskov. Tif. 53 92 73 37

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af szertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshaleve] 8,

4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54.
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. TIf. 86 68 08 &8,

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn,

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Hollaselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje, TIf. 42 30 82 22,

»Remisen« Bloustred Teglvaerksvej 10,

Bloustrad, 3450 Allerod. TIf. 48 17 08 18

Giro: 3 46 56 16.

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Neddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov. TIf. 98 25 63 25,
Information, Martens, 98 81 10 46,

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandveerksvej 9,
Brejning, 7080 Barkop. TIf. 75 86 21 20

Foreningens pvrige arbejdssteder

Bramming remise
Henning Maller, T. Tonnesensvej 7,
6740 Bramming, T, 75 17 23 91.

Hong remise
Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlase,
TIf. 53 60 15 57

Arbejdshold Fredericia Maskindepot
Preben Clausen, Vandvaerksve] 9, Brejning,
7080 Borkop. TIf. 75 86 21 20,

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbask, Hegholtvej 5A, 2720 Vanlese
TIf. 38 74 70 32
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Nyheder

En longboilers historie

Best. nr. 0119. Pris kr. 30,-

30 sider, fotos og originalskitser

OHJ nr. & gér efter en omfattende reparation, her-
under bygning af en ny kedel, en fremtid i mode
som treekkraft for Limfjordsbanens tog. Lokomo-
tivets kedelbog har vist sig at rumme sa interes-
sante notater, at de mest spsendende er udgivet
af Limfjordsbanen. Overskuddet gar til lokoets
genopbygning

InterCity: En dag i IC3s liv

Best. nr. 0717, Pris kr. 148,-

72 sider mest billeder.

Udgivet af Dansk Design Center

En billedbog, der skildrer personale og rejsende i
og omkring dansk togbygnings mestervaerk, ud-
tryksfuldt gengivet i det for reportagefotografer
meget benyttede vidvinkelperspektiv af Soren
Svendsen, med introduktion af Niels Kryger.

Ta’ bussen til byen

- historien om omnibusruterne i Aalborg

Best nr. 1031. Pris kr. 128,-

Af Frank Studstrup,

Selskabet for Aalborgs Historie

108 sider + engelsk og tysk sammendrag

De forste forseg omkring arhundredeskiftet med
heste- og motoromnibusser, sporvejsplaner der
ikke blev realiseret og grundlaeggelsen af AOS i
1920, trambusser og trafik til Nerresundby over
en usikker broforbindelse, besasttelsestidens
mangelsituationer og efterkrigstidens fremgang.
Det private selskab, der efter 55 ar blev kommu-
nalt, og siden blev en del af det regionale Nord-
jyllands Trafikselskab, NT.

Solvbusserne

Lyngby-Nserum Jernbanes busser

Best. nr. 2047. Pris kr. 120,-

64 sider, ca. 50 ill., Jens Birch, SHS

12. bind i Sporvejshistorisk Selskabs serie om
busselskaber i Kebenhavns omegn omhandler
LNJ’s busdrift. Bogen beskriver historien om op-
rettelsen i Oktober 1950 over 1974, hvor ansva-
ret for driften overgik til HT, og frem til 1978, hvor
busser m.v. flyttedes til Gladsaxe. Bogen inde-

holder endvidere afsnit om takster ¢cg tismar
omtale af driftmateriellet samt en vegniais

Et eventyr i stal og beton

Bygningen af den gamie Lillebeeltsbro
1925-1935

Best. nr. 0713. Pris kr. 231,-

210 sider A4 rigt illustreret

Sanne og John Juhler Hansen

De to lokalhistorikere, tilknyttet Miads’®a Musse-
um har skrevet bogen pa baggrund
tende indsamling af billeder. tryk, oolys
interviews, som pabegyndtes i 1985, <o for u-
bileeet.

Bogen forteeller ikke blot om den 1eknis<s side
af en af tredivernes markante ingen:orbecriier ra
de tidlige forslag i midten af 1800-tzllz:. 1!
nerne blev til et realistisk projekt.

Den kommer ogsé teet pa liver cmkring cet
store byggeri, fra »brobisserne«s harde slia mea
de primitive hjaelpemidler, deres forhold t1 ingan-
iarerne og de ovrige personer og institut.ensr, dar
pa den ene eller den anden made blev tiknytet
En uundveerlig dokumentarisk skildring den
trafikale forbedring, broen medforte msiem
landsdelene.

Oplev Wales for fuld damp!

Oplev de sma damptog i Wales
Mod den britiske urbefolkning

Se Wales’ bjerge og skiferbrud
Oplev sger, floder og vandfald
Fascinerende grenne landskaber
Se Irland fra Mount Snowdon
Hyggelige markeds- og landsbyer
Besog pa Caernarfon Castle

Kr. 4.950,-

Afrejse fra Kastrup og Billund 15/8.
Hotel med halvpension, udflugter,
entréer, togrejser og rejseleder.

Er der nogen bedre made at ople-
ve naturen pa end med et damp-
tog, der roligt teffer igennem fand-
skabet? P& denne 6-dages rejse
skal vi ud at kere med nogle af
Wales’ smalsporede jernbaner.
Wales er de granne dales land,
med hgje bjergpas og brusende
vandfald. Landet har formaet at
bevare sin pragtfulde natur uspo-
leret. Og ikke mindst er det de
venlige og gaestfrie walisere, der
ger Wales til en stor oplevelse.
Under opholdet bor vi i landsbyen
Llanberis i Snowdonia National
Park. Rejsen byder pa daglige
heldagsudflugter med tog og bus
og alt betalt. Men der bliver ogsa
lejlighed til at opleve de mange
lokale turistattraktioner og den
smukke natur som findes i omra-
det lige omkring vort hotel.

Ring efter vort 40-siders farvekatalog

Anglia Rejser

Skyttevej 49, 8450 Hammel

TIf. 86 96 30 61




