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Forsiden: Sommer var det - og det bliver
det forhabentlig igen! Et aktuelt »skud« af
John Hansen ved Klevermosen i Odense.
MRD 4280 er under indkorsel fra Svend-
borg med RV 2845, 14. maj 1996. Ti ven-
stre skimtes det gamle godsspor til Fruens
Boege.

Indersiden: Veteran-treeffet i pinsen i
Graested med fejring af Graested-Gillelgje
banens 100 ars jubilaeum blev en stor suc-
ces. Trods trist vejr var der sort af menne-
sker, der besa savel Nordsjecllands Vete-
rantogs omréde og nye vognhal som de
mange flotte koretojer fra Dansk Jernbane-
Klub, DSB damp, Nordsjsellands Veteran-
tog og Damptromleklubben. Korslen i an-
ledning af veterandagene boed blandt andet
pa den sjeeldne oplevelse at se tre arbej-
dende damplokomotiver i ét tog! Til hojre
jubileeumstoget ved perron - med Greested

stations

Det gamle
foto (21)

Jernbaneklubbernes tidligste aktiviteter
ma i dag ogsé betegnes som museale i
sig selvl Her et glimt af ©@SJS 7 fra dets
tid som privatbane-ejet dampiokomotiv
og reserve for Kage-banernes diesel-
treekkraft. 19. november 1962 var lo-
komotivet fyret op i anledning af Dansk
Jernbane-Klubs afskedstur pa Koge-
Ringsted Banen, hvor det ses her, Foto:
O. Boye.

beboere og

treef-koordinatorer Dor-
the Plum & Seren Lind-
kilde i stiligt dress il
hojre, 25. maj (Ole-Chr.
Munk Plum). Nedenfor
en oversigt over stati-
onsterreenet med den
nye vognhal til venstre
med LNJ M 4, DSB K
563 midtfor og OSJS 6
tit hojre  (Peer

tzen).

maj
Plum).

Lauri-

Indsat nederst:
DSJS 6, OKMJ 14 og
DSB K 563 pa vej, 27

(Ole-Chr.

Munk
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Dette nummer af »jernbanen« er afleveret til

Avis-postkontoret den 4. juli 1996. ‘

DJK skal vaere en
rummelig forening

| Jernbanen nr. 1 sperges der: »Er du til-
freds med DJK?«, Jeg tror ikke, at der er et
entydigt svar pa dette spergsmal, da DJK
bestar af ca. 1.500 medlemmer. Selvfelge-
lig er det godt for en bestyrelse at vide, om
det er den rette vej den bevesger
sig ad, for ellers ma signaler-

ne eendres, for bestyrel-

sen er til for medlem
merne, og ikke om-
vendt.

Som jernbaneen-
tusiast har man
mange muligheder
for at forske i eller
interessere sig for
vidt forskellige ret-
ninger indenfor jern-
baner, men alligevel
minder entusiaster om
hinanden, enten man er |
Frankrig eller i Danmark. Nog-
le interesserer sig for badenymfer nu
i den varme tid, men det er dog toget, vog-
nene, sporet, signalerne eller kammerats-
kabet i DJK, der er det vaesentlige for entu-
siasten.

Jeg har haft den personlige gleede, at
Danmarks Radio P2 har veeret sa venlige at
lave en musikudsendelse med togtitler eller
titler med tilknytning til tog, jernbane eller

Af Preben Clausen

lignende, Den blev udsendt en fredag i april,
og jeg fik nogle tilkendegivelser fra andre
entusiaster, som havde hert udsendelsen,
og det er glaedeligt, at tog og musik kan
kombineres.
| tyve ar har jeg vaeret med i bestyrelsen
for DJK, og vi taler ofte om at fa fornyet be-
styrelsen med yngre kraefter. Det ser ud til,
at denne fornyelse er pa vej, og jeg
vil nu habe pa, at de yngre
kresfter anvendes pa at
styrke DJK med alle
dens brogede med-
lemmer.

For nogle med-
lemmer er det vig-
tigst med veteran-
banerne, for andre
er det bogudgivelser
eller noget helt tre-

die. Da er det, at man
som bestyrelsesmed-
lem skal holde tungen li-
ge i munden og teenke pa
helheden i DJK, ellers kan det
ga helt galt. Danmark er et lille land
med flere klubber, og hvis det stod til jern-
banens redaktor, burde DJK have ca. 5.000
medlemmer. Hvis det tal nogensinde skal
opnas, skal man ihvertfald skabe sammen-
hold og se pa helheden i DJK.
Med det vil jeg enske medlemmerne en
fortsat god sommer, cg god forngjelse med
lige netop din seerinteresse. a

Et speendende é&r for de danske jernba-
ner star for deren: 1997 er aret, hvor de
danske jernbaner runder 150 &r, Aret,
hvor jernbanefesrgerne runder 125 ar.
Aret, hvor al jernbanetrafik i Danmark for
forste gang knyttes sammen i ét net, nar
den faste forbindelse over og under Sto-
rebaslt tages i brug. Pa privatbanerne vil
naeste generation af materiel for alvor
brede sig i form af IC2-tog og - ja, hvem
ved..?

Alt dette gor »jernbanen«s redaktion
naturligvis noget seerligt ud af. Jernba-
nens leesere inviteres med, hvor det sker,
med ekstra reportager og baggrunds-
stof om de aktuelle begivenheder.

Saertilbud til
nye medlemmer!

Og derudover er jernbanen som hidtil
bladet, der forseger systematisk at deek-
ke alle de aktuelle begivenheder pa det
danske jernbanenet. Det fortsaetter vi na-
turligvis med, og forseger samtidig at veere
endnu mere aktuelle - med kortere dead-li-
nes for de seneste nyheder.

Kort sagt: Vi satser ekstra pa jernbanen, og
det vil vi gerne dele med s& mange som
muligt. Derfor har vi et seerligt godt tilbud til
nye medlemmer lige nu:

Betal allerede nu kontingentet for 1997, s&
far du jernbanen farste gang ultimo august
1996 - og hele 1997 med, altsd ni numre!

Sadan gor du: /ndbetal 1997-kontin-
gentet pa 275 kroner pa foreningens |

postgirokonto 5 55 38 30, [
Dansk Jernbane-Kilub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40,

1560 Kabenhavn V.

Anfor i »meddelelser til modtageren«: Nyt
medlem, seertilbud, 1997. Husk naturlig-
vis dit navn og adresse.

Tilbuddet gaelder naturligvis ogsa nye ju-
niormedlemmer (til og med 17 ar), der
slipper med 190 kroner, og seniormed-
lemmer (fra 67 ar), der betaler 225 kro-
ner.
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Med vetek

1 sommern

Flere steder end nogensinde for karer der i &r veterantog el-
ler andre skinne-interessante sager pa danske baner.

Séavel Dansk Jernbane-Klubs egne veterantog som de
ovrige af slagsen nyder udbredt interesse blandt klubbens
medlemmer, og med nedenstdende oversigt seger Jernba-
nens redaktion ud fra de foreliggende oplysninger at hono-
rere et onske, som mange af medlemmerne udtryk-
keligt har ytret overfor redaktionen.

Redaktionen har forsegt at fa oplysningerne sa
korrekte som muligt, men fralsegger sig ethvert
ansvar for fejl og mangler i oplysningerne.

Husk, at dit DJK-medlemskort giver ret til
gratis rejse med nogle af DJKs veterantog
- forhor pa stedet!

= karsel
= museum

= skinnecykel
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DJKs veteranbaner

Generelt vedrorende koreplanen:

Koredagene er angivet under hvert tog

i kereplanen.

D = Korer normalt som damptog

M = Korer normalt som motortog

+ = Kerer, togart ikke angivet

- = Toget korer ikke til/fra denne
station

X = Toget stopper kun, safremt
der er rejsende at optage el-
ler afsaette

| = Toget er gennemkorende
ved denne station

Ingen angivelse: Toget karer ikke den

angivne dag.

1) Maribo-Bandholm havn (8,0 km)
Operater: Museumsbanen Maribo-Bandholm /
Dansk Jernbane-Klub

Maribo af |10.10(13.10 | 1510 . ... |km 0,0
Grimstrupvej T....... x | X ... |km 22
Maglemer T 5 | x ® X ... |km 4,1
Merritskov T .. X ® X .iv |km 58

Bandholm...... an 1037 1337 1537 ... km 7,5
Bandholm Havn T.. an | 11.00 14.00 /1600 .... km 80
Bandholm Havn T.. af |11.10114.10 16.10' ... km 00
Bandholm ............ af 11.20;14.10 16.10! .... km 05
Merritskov T ... X 53 X ... km 22
Maglemer T ... X X X ... km 39
Grimstrupvej T....... X X X weoy | kM 5,8
Maribo an | 11.47 1447 1647 ... km 8,0
Torsdage ljull.o. | D | D | D |
Lordage | jull....... »] D —=]

ndage til 25/8 ... D D D
Qurgedage 15/7-26/7 | M | M |

A0, 141D e ivves D D

Billetpris Maribo-Bandhelm tur/retur: 30 kr.
Born halv pris
TIf. 5388 04 96 /53 88 85 45

3) Norre Nebel-Nymindegab (7 km)
Operater: Mariager-Handest Veteranjernbane /
Dansk Jernbane-Kiub

Korsel med motortog sendage 4. august til 1. septem-
ber. Ved redaktionens slutning medio juni var togtider-
ne endnu ikke fastlagt. Oplysning om togtider pa

98 54 18 64 (MHVJ; Mariager).

4) Aalborg-Gug-Aalborg & (19,0 km)

Operater: Limfiordsbanen / Dansk Jernbane-Klub

Aalborg DSB........., af [10.10[1310 .... | .... [km 00
Osterddalen T........ x x Sian ... |km 35
GugT.... " | = x cyini | ewes | KM 4,5
Aalborg @ .. wan | 10.37 [ 13.37 km 19,0
Aalborg @ 111,10 [14.10 . |km 0,0
Gug T....... *® x® | km 145
Osteradalen 5 .3 X km 155
Aalborg DSB.. .an |11.47|14.47 km 19.0
s B i [

Sendage til 8/9...... | D | D

Torsdage | jull........ M M

Billetrpis: Aalborg-Aalborg @ tur/retur: 45 kr. Bern 25 kr.

Derudover kores juletraestog (damptog) Aalborg-
Gistrup (8,7 km hver vej) lerdag 7. december og sen-
dag 8. december. Afgangstider for juletraestogene fra
Aalborg: 10.30 og 13.30.

2) Mariager-Handest-Faarup-Randers Regnskov (Mariager-Handest 16,6 km,
Mariager-Randers Regnskov 35,3 km)

Operater: Mariager-Handest Veteranjernbane / Dansk Jernbane-Klub

Mariager....... weeseenanee 8f (10,00 [11.00 |12.05 |13.00 (14.00 [15.00 | 16.05 (16,30 (19.00 | .. it e (&M G0
Lunddalen T. ® ® ® % ® x x ... |km 3.6
Fieldsted T 1 b3 b b3 x X X X sats s [l |km 54
1] T . af 11.28 (12.29 |13.23 15.28 |[18.33 (1653 (1918 km 8,0
Bradlos T . % % x| x| ox X K |mat [Gwan [l km 9/8
Vester Torslev T % % % ® ® x x ] km 11,5
Glenstrup T...... x x x o ® * - |- km 14,0
Handest . an [10:39 |11.60 (12,50 [13.45 [14.39 |15.50 |16:50 |17.15 [18.35 km 16,6
Faarup ost.... ... af [10.58| - - - 14.38 - - - - km 19,7
Randers DSB .. can 1125 - - = |16.28 - - km 34,4
Randers Regnskav............. an |11.35| - = - (1838 - - - - |km 35,3
Randers Regnskow.. .. af 1020] - = = (1410 - = - lkm 0,0
Hangders DSB . af |1p2s| - - - |14,15 . - km 0.9
Faarup ost... . af [10.85 - = E 1450 | - - - | - km 15,6
Handest ..... . al [11.05 12.05 13.05 14.15 1505 [16.05 |17.05 |17.45 |20.00 km 18,7
Glenstrup T ... ® x X » ® % km 21,3
Vestar Torsley T. X X X x | x X % kim 23,8
Brodles T ..... %: ® X | % ® ® km 26,0
Tru@ussissc s o || 11428,112:33 14.38 15,25 (16,33 18.08 |20.18 |km 27,3
Fieldsted T ...... X X X X * |&km 29,9
Lunddalen T .. i X X *® S | |km 31,7
Mariager........c.covmvivierinn. & | 11.50 [12.55 |13.45 15.00 1550 16.55 |17.45 18.30 (2035 | . km 35.3
Sandage til 18/8................ M (¥ M M D M

Man- & onsdage til 7/8 ... M |

Torsdage til 8/1 ) D D

Sondag 18/8 & 25/8......... D o]

Billetpris-eksempler:

Mariager Handest tur/retur 40 kr. - Randers-Mariager tur/retur 60 kr. - Randers-Faarup tur/retur 30 kr.

Born halv pris
TIf. 98 54 18 64 el. Mariager Turistoureau 98 54 13 77

5) Blovstred banen (1,0 km, sporvidde
700 mm)

Operator: Dansk Jernbane-Klubs andeling for smal-

sporsmateriel. Kersel med motormaterie! fra industri-

baner og roebaner.

Koredage: Sendagene 30/6, 14/7, 26/7. 18/8, 1/9,
15/9, 13/10 og 20/10.

Desuden lerdag 15/8 - banens 15 ars fedselsdag
Afgang fra Blovstred Teglveerk klokken 12, 13, 14, 15,
16

Tif. 481708 18

6) Rundt om Kgbenhavn (20,0 km)

Operator: D-maskine gruppen / Dansk Jernbane-Klub

Kobenhavn H........ af 11.40

12.40 13.40 [km 0,0
Osterport ... af 1146 1246 13.46 km 3,1
Narrebro ...... .. af 12,05 13.05:14.05 km 9,6
12.30113.30 14.30 km 20,0

Sendag 11/8 og 18/8 + + F

Billetpris: Voksne 33 kr., barn 16 kr.
TIf. 7586 21 20.

7) (Slagelse)-Hong-Gorlev (17,8 km)
Operator: D-maskine gruppen / Dansk Jernbane-Klub

1240 | 1415

16.40 [km 0,0
- 1255 |1430 1655 |km 12,8
10.35 12.58H | 14.35 |16.58H
1057 13.13H | 14.57 [17.13H |km 17,8
Slagelse 11.35 13.19H ‘ 15.35| - km 0,0
Hong.,... 1157 13.34H | 1557 km 5,0
Heng .. 12.05 [13.40 1605| ‘
Slagelse .. 12.20 13.55 ‘ 1620 - km 17,8
[
Sondag 11/8 [ |
0g 18/8.......... + ¥ | * +

H: Forbindelse til/fra denne station sker med ordinsert
HTJ-tog,

Billetpris-eksempler;

Slagelse-Gerlev tur/retur 40 kr., bern 20 kr.
Hong-Gerlev tur/retur 20 kr., bern 10 kr.

TIf. 75 86 21 20

@vrige veteran- og turistbaner:

8) Helsingor Gronnehave-Hornbeaek-
Gilleleje (24,0 km)

Operator: Nordsjeellands Veterantog

Grennehave... af 10.15|14.15 | . |km 0.0
Gilleleje................. an  11.19/ 15,19 .. |km 24,0
Gillelejeiiizmzini: 12.0216.02 Ikm 0,0
Grennehave ... 13.08|17.08 ! ikm 24,0
Sondageti25/8.. | D | D |

Billetpris: Helsingar Grannehave-Gilleleje tur/retur:
50 kr. Born 25 kr.

9) Hillerad-Tisvildeleje (24,7 km)

Operator: Nordsjaellands Veterantog

Hillerod . af |10.37 1387 ... .... |km 00

Tisvildeleje........... an | 11.20) 14.20 & |km 24,7

Tisvildeleje.... af 11210 1510 ... _... |km 0,0

Hillara ..o, an | 12.55 15.55 ... |km247
|

Sondage til 25/8 ... M M|

Billetpris: Hillerad-Tisvildelgje tur/retur: 50 kr. Bern 25 kr.

Der keres pa Hillerod-Frederiksveerk-Hundested banen
med damptog fredag 19, juli og lerdag 20. juli.
Juletraasdamptog kerer til Kildeport p4 GDS 8., 9., 15.
og 16. december.

TIf. 31 18 28 26 (efter 17)

10) Dalmose-Skaelskar (11,5 km})

Operator: Foreningen Dalmose-Skaelskar Banen

Skelsker .. af |11.45/13.45(|15.45 km 0,0
Dalmose..... ....an | 1220/1420|16.20 km 11,5
Dalmose ,............... af |12.30|14.30 | 16.30 km 0,0
Skelsor ...............an |13.05|156.05|17.05 km 11,56
I— _

Lordage 6/7 til 10/8 | | M M |

Sondage 7/7til11/8 | M | M M |

Torsdag 17/10....... [M ™ [m™ |

Sendag 11. august tilige trafik pa Dalmose-Neestved

(24,7 km).

Afgang Dalmose->Naestved 8.55, 12.30 og 16.30
Naestved->Dalmose 10.35, 14.35 og 18.05

TIf. 53 59 67 98 (sendage 11.15-15.45)

Skaelsker Turistbureau 53 59 53 74 / 53 59 69 90

>
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11) Kege-Redvig (31,7 km)
»Havheksen«
Operator: Ostsjeellandske Jernbaneklub

Koge . af [1030(1330 km 0,0
Rodvig ..o an 11,27 114.27 km 31,7
\

Redvig ... af [12.05{15.26 km 0,0
KOGE .oovoero i | 12,58 16,38 km 31,7

Sendage 7/7 til 28/7

Billetpris tur/retur: Voksen 45 kr., barn 30 kr.

Anden korsel med @stsjeellandske Jernbaneklub:
Lardag 29. juni: Herluf Trolle toget Kege-Nazstved
Lordag 29. juni: Tivoli-toget Kege-Kebenhavn
Sendagene 4., 11, 18. august: Honsetoget Kege-Heje
Tastrup.

Lerdag 19. oktober: Lovfaldstur Kege-Harlev

Sendag 15. december: Juletoget

TIf. 40 52 26 55

12) Hedelands Veteranbane, Hedeland
(3 km, sporvidde 700 mm})

Operator: Industribanekiubben. Kersel med industri-
banemateriel

Udgangspunkt: Hedehusgérd st., Brandhejgardsvej 2,
Hedehusene

Keredage: Seondage frem til 8. september.
Afgangstider: 10.50, 11.25, 12,00, 12 35, 13.10
13.45, 14.20, 14.55, 15.30, 16.05

Billetpris tur/retur: Voksne 20 kr, bern 10 kr.

TIf 46 56 39 76/36 46 94 12 (18-20)

14) Odense-Nyborg Fzergehavn
(29,5 km)

Operator: DSB Jernbanemuseet/DSB Museumstog
Vest

Korer: Dagligt 8. til 21. juli samt 14. il 20. oktober.
Fra Odense 10.15 og 14.15, fra Nyborg Faergehavn
11.26 0g 15.26.

Billetpris: Tur/retur 60 kr, bern 30 kr.

Billetten geelder tillige som entrébillet til Jernbane-
museet

Tif. 66 13 66 30 (DSB Jernbanemuseet).

15) Vejle-delling (14,0 km)
Operator: Lokomotivklubben KLK

Vejle................ af | 11.45 13.45] Eis‘ ... km 00
Grejsdal ... af | 114513451545 .... km 46
Jelling an [12.20/1420 /16201 "km 14,0
Jelling................. af |12.30(14.30 | 16.30 km 0.0
Grejsdal af | 12.30|14.30 | 16.30 km 9.6
Vejle................an 1305|1505 17.05 km 14.0
Sondage 7/7 &21/7-4/8| O | O | O

13/7 0g 14/7 NB)... o D

Sondag 11/8..... ... M | M | M|

NB) Lerdag 13/7 og sendag 14/7 udsendes togene fra,
hhv, kerer videre til, Vejle Havn
TIf. 75 58 60 60,

16) Randers-Allingabro (19,7 km)
Operator: Djursland for fuld Damp,
Entreprener: DSB Museumstog Vest

I-:ianders DSB

af |10.05]14.05] ..

Strommen............. af [10.15[14.15

Allingdbro ..........an | 1055|1455

Allingabro 11.30|15.30

Strommen... 12.1016.10 km 17,7
Randers DS| 12.20 | 16.20 km 19,7
Onsdage frem til7/86 | M M |

Lerdageijuli........ D o

Lordag 29/6, 3/8-17/8 | + | +

16/10, 17/10 ... q. +

Desuden aftenkersel onsdag 14/8
Billetpris tur/retur: Voksen 80 kr., barn 50 kr.
TIf. 86 48 04 44

13) Faaborg-Korinth-Ringe-Odense

(Faaborg-Korinth: 12,2 km, Faaborg-Odense: 51,4 km)

Operater: Syd Fyenske Veteranjernbane

11.40 [13.30 11340 1530 | 15,40 |19.00

Faaborg. ... s af 10,60 km 0,0
KOorinth oo, 12.30 (14.00 14.30 |16.00 | 16.10 |19.30 | . km 12,2
Ringe....... B 1240 (1310 - (1510 - [17.10 km 29,0
OdenSe .ccuiiviiisomreicisnnnicnes @n [ 12:50 - - - - km 51,4
Odense cosserreiee 8 (1648 [ - s "R km 0,0
Ringesiuliii s e af |17.20 |11.30 1330, - |15 km 22,4
Korinth ... it s at 12.25 13.30 {14 25 |15 30 km 39,2
Faaborg..........cooo... an 14.00 114.55 |16 km 51,4

18.30 [12.55

Onsdag 26/6, 3/7 ..... |

Onsdage 10/7 til 7/8 ... +

30/6, 7/7, 11/8,18/8,25/8. | | n
Sondage 14/7 tl 4/8 ... [ | +
Onsdag 16/10 .. ..o T+ | I

00

Desuden afgang fra Lucienhe) T mod Faaborg 20.50 hver onsdag til 7/8

17) Bryrup-Vrads (3,8 km)
Operator: Veteranbanen Bryrup-Vrads

Bryrup oo,

Vrads af |11.30 |14.00 |15.00 ;16.00

Korer. | i
Mandag til fredag, juli srassas | + | %
Lerda_ge m_30/9 i ey + #

S@ndagenlao_/g.. — |

De forste tre sendage i december kores juletreestog
Billetpriser tur/retur: Voksen 24 kr., barn 12 kr.
Tif. 75 75 60 60

18) Hjerl Hede, Mosebrugsmuseet-
Flynderso (sporvidde 785 mm)

Operator: Hjerl Hedes Frilandsmuseum

Banen er del af Hjerl Hedes Frilandsmuseum, Hjerl He-
devej 14, 7830 Vinderup

Keredage (damp): Dagligt frem til 11. august mellem
12.00 og 16.45, afgang hvert kvarter 30/11, 1/12,
7/12,8/12,14/12, 15/12 mellem 11.00 og 16.45, af-
gang hvert kvarter. Billetpris til toget: 15 kr. pr. person
Dertil kommer entrébilletten til Hjerl Hede. TIf. 97 44
80 60.

19) Stenvad-Fuglsp Tervebane
{(ca. 2 km, sporvidde 600 mm)

Operater: Mossbrugsmusest i Norre Djurs

Banen indgdr i Mosebrugsmuseet | Nerre Djurs, Sten-
dysseve] 16, Stenvad, 8586 @rum Djurs. Den benytter
en del af den oprindelige mosebrugsbane Stenvad-
Fuglso - som fortsat er i kommerciel drift til torvetrans-
port lokalt | Fuglse mose,

Koredage for museets bane: Tirsdag, onsdag, torsdag
og lerdag i perioden 25/6-31/8. Afgang klokken 10,
11,12,13, 14 0g 15, TIf. 86 38 13 19

Museer vedr. jernbanehistorie

20) Odsherreds Trafikmuseum, Horve
Station

Udstilling om trafikhistorien | Odsherred, Abent hver

onsdag og lerdag i juni, jull og august kl. 10-14. Entré

voksne 10 kr, bern 5 kr. TIf. 83 45 07 52 (Dragsholm

Bibliotek)

21) Gedser Remise

Urestaureret privatbanemateriel vises i remisen. Abent
onsdage frem til 25/9, kl. 10-12 og 14-16, samt son-
dage frem til 11. august, kl. 12-15, Entré voksne 15 kr,
bern & kr. TIf. 53 87 01 04.

22) DSB Jernbanemuseet, Odense
Dannebrogsgade 24, Odense

Abent alle dage 10-16.

TIf. 66 1366 30

23) Djursland Jernbanemuseum,
Ryomgaard, Museumsve;j 2,
Ryomgaard .

Udstilling pa ca. 500 kvm, i Ryomgaard Remise. Abent

hver dag frem til 15. september, samt i efterdrsferien,

Entré voksne 20 kr, bern 10 kr.

TIf. 86 39 59 11/86 39 24 70,

af [11.40 [13.40 [14.20 |15.20 16,20 |17.20 [19.00 |20.00 |
17,00

18.00 19.40 2040

Sporvogne og bytrafik

24) HT museum, Radovre

Islevdalsve] 119, 2610 Rodovre

Museum for sporvogne og busser.

Abent onsdage og sendage samt alle dage i efterars-
ferien, 10-16

Lukket jul/nytar. Entré voksne 15 kr, born 7 kr. TIf. 42
912391

25) Sporvejsmuseet Skjoldenaesholm
Sporvejshistorisk Selskab

Ved godset Skjoldenaesholm, mellem Roskilde og
Ringsted.

Korsel med Arhus-sporvogn fra p-plads til museum
(0.2 km, sporvidde 1000 mm)

Kersel med kebenhavnske sporvogne ad traceen fra
den midtsjsellandske jernbane

Abningstider frem til 20. oktober: Lordag 13-17, son-
dag 10-17.

| skoleferierne tillige tirsdag. onsdag, torsdag 10-17
Entré voksne 40 kr, born 15 kr.

26) Skaelsker, remisen-havnepladsen
Omstigningsklubben

Karsel med kebenhavnske sporvogne fra remisen til
havnepladsen | Skeelskor (ca. 0,5 km). Hver sondag
7/7-11/8, fra 10.30 tIl 16.00, ca. hver halve time.
Billetter: Voksne 8 kr. bern 5 kr.

T, 31 28 22 67 (Saren Krogh-Andersen)

Karsel med skinnecykler

27) Herborg-Kongsholm (10,1 km)
Videbask-Skjern Veteran Jernbane

Udlejning af skinnecykler p& delstraskning af Skjern-Vi-
debaek. Hver dag frem til 31. oktober. Priseks, pr. cy-
kel: 4 timer 60 kr.

Henvendelse til Videbaek Turistservice, Falkevej 1, Vi-
debeek, tif. 97 17 37 17,

28) (Strommen Gst-) Allingabro-

Pindstrup (27,9 km/11,2 km)
Djursland for fuld damp
Udlejning af skinnecykler. P& keredage Randers-Allin-
gabro er kun straskningen Allingabro-vest for Pinds-
trup farbar, ellers mellem et punkt ca. 1,2 km @st for
Strommen til vest for Pindstrup.
Henvendelse Allingabro station, 86480444
Pris-eks.: Kombi-billet til skinnecykel, enkelt togrejse
Randers-Allingébro eller omvendt, veteranrutebil-tur
samt tilrejse med rutebil indenfor Arhus Amt: Voksne
110 kr, born 80 kr.



ﬁf Anders Riis

- Tog 6 og tog 7 er kollideret mellem Albsek
0g Hulsig... Radio-meldingen, der kan gi’
enhver jernbanemand koldsved pa panden,
toner frem pa skaermen. Handryggen over
panden. Den bli'r sjaskvad. Handen pa te-
lefonen, Falcks nummer star under skrive-
underlaget pa bordet, men skal jeg ikke og-
sé ringe til CF..?

Spekulationerne bliver ikke laengere:

- Du er aflost, lyder den ubonharlige mel-
ding. Heldigvis er det ikke et ojebliksbillede,
hentet fra Danmarks nordligste jernbane.
Skagensbanen er kendt for sikkerhed og
stabilitet, og sé leenge man retter sig efter
forskrifterne i DSBs sikkerhedsreglement -
eller blot en af dem - vil denne situation ik-
ke opsta pa skeermen.

Men selv uden den dramatik, det med
nogen snilde er muligt at fremelske i den
nye computersimulation »FC Skagen« - den
forste af sin slags pa dansk - er der nok at
gere for den travle stationsbestyrer, der
saetier sig ned og leger.

Grundlaget for FC Skagen blev udviklet
som ovelsesprogram for Skagensbanens
togledere, og derfor er skeermbilledet fak-
tisk det samme, som man ville mede, hvis
man satte sig til den »rigtige« skaerm med
udsigt til spor 2 pa Skagen banegard.

SBs Y-tog passerer Bunken, 29. augus
FC Skagen, foto januar ‘93, Anders Riis.

To travle morgentimer med en stiliseret,
men realistisk kereplan keres igennem, og
man kan valge at gennemigre morgenens
kersel »planmaessigt« - eller at lade compu-
teren bombardere sig med problemer som
»tilfeeldige« udfald af teknikken, manglende
oplesninger af togvej, uorden ved overkar-
sler, treege sporskiftedrev eller slet og ret
manglende kontakt med en station,
Neerheden til realiteternes verden er den
store idé i FC Skagen, der - ud over at vaere
feenomenal underholdning for savel jernba-
ne-interesserede som andre - er en fin ind-
foring i, hvordan toggangen kan afvikles, og
hvilke udfordringer en togleder stilies over-

o

kL (RN i . e "W
' Ys 12-Yp 24-Ym 1 (Keld Haandbaek). Overst:

for. Forhabentlig dog ikke s& hyppigt som i
den »svaere« udgave af spillet...!

Forlaget Holsund og RailSoft star bag
Danmarks ferste jernbanesimulation, og
det har ikke vaeret uden bernesygdomme. |
version 1.1 er de fleste dog rettet, og pro-
gram-skaber Jens Vestergaards kombinati-
on af jernbane-sikkerhedsmaessig indsigt
og edb-kunnen ger det speendende gang
pa gang at seette sig til rette i stolen i »Ska-
gen«.

Er man dus med sin pc’er, kan det anbe-
fales - og har man lyst til mere, er der alle-
rede endnu en simulation pa vej: FC Diana-
lund. a
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Af Anders Riis

Stena Scanrail’s aflpser er klar,
men kommer ikke til at sejle med
godsvogne - [ hvert fald ikke lige
nu. Forelpbig har nemlig hverken
DSB, Stena eller andre instanser
sagt ja til de nodvendige investerin-
ger i et ombygget sporanlceeg.

Stena Scanrail | Frederikshavn, set fra det ukrainske skoleskib »Khersones«,
Foto juli '95: Anders Riis.

Om alt gér efter planen, tages den nybyg-
gede faerge »Stena Jutlandica« i brug péa
feergeruten mellem Frederikshavn og Gote-
borg, netop som disse linjer kan leeses. Den
nye Stena Jutlandica skal pa Frederiks-
havn-Géteborg ruten lese to opgaver: Dels
skal den treede i stedet for sin aeldre navne-
soster, der efter 13 ars indsats over Katte-
gat bliver flyttet til andre farvande. Dels var
det tanken, at den skal aflese jernbanefaer-
gen Stena Scanrail, der siden jernbane-
feergerutens start 7. december 1987 har
veeret ene om at klare den skinnegaende
trafik over Kattegat.

Om det sidste bliver tilfasldet, ma tiden
vise. Forelabig er det eneste, der er fastlagt
omkring jernbanefeergen Frederikshavn-
Goteborg, at Stena Scanrail fortsaetter i ru-
ten frem til udgangen af december i &r, men
hvad der derefter skal ske, er endnu ikke af-
klaret, oplyser direkter Bent Kobberup, Ste-
na Line i Frederikshavn, til jernbanen.

Dackket ligger hojere

- Den nye Stena Jutlandica passer ikke til 2 Pl ey 4
det nuveaerende jernbane-faergeleje, forkla-  Det er bl.a. her, der skal investeres ved godsfeergelejet i Frederikshavn. Foto juli 1995: An-
rer Bent Kobberup og peger pa, at feergen  ders Riis.



to: Stena Line.

er bygget til at modsvare de nye, meget
strengere sikkerhedsregler, der forventes at
treede i kraft pr. 1. april 1997. Det er en
medvirkende arsag til, at nederste vogn-
daek ligger ca. halvanden meter hojere end
pa Stena Scanrail, Og skal de fire spor pa
den nye feerge nogensinde opleve forbin-
delse med de lavere liggende skinner i Fre-
derikshavn og Goteborg, betyder det en
omfattende ombygning af sporanlaeggene i
land - pa begge sider.

- Den ombygning er der forelobig ingen,
der har sagt ja til at investere i, og derfor vil
Stena Jutlandica i hvert fald [ ferste omgang
ikke komme til at sejle med jernbanevogne,
konstaterer Bent Kobberup, der oplyser, at
niveauet for antal overforte godsvogne si-
den starten i 1987 har ligget nogenlunde
stabilt mellem 4.000 og 6.000 om aret, Ak-
tuelt ligger det pa 4.500,

Den nugaeldende transportaftale mellem
Stena Line og jernbanerne udlgber 31. de-
cember i ar - og som sagerne ser ud nu, er
konsekvensen af dét, at den til jernbane-
brug ombyggede fragtfeerge far endnu
nogle maneders sejlads pa ruten - frem til
nytar.

| forste omgang bliver Stena Jutlandica

8| 8
Copmnunn
Y LA AR

o il W,

Man fornemmer starrelsen af nye Stena Jutlandica, der her er »fanget« under den endelige feerdiggorelse i Rotterdam, foraret 1996. Fo-

da heller ikke indsat som fragtfeerge: Som
ideen var ved projekteringen, skal feergen i
skolernes sommerferie indgé i den intensive
ferietrafik med passagerer, og forst efter
sommerperioden begynde »rugbrods-sej-
ladsen« som fragtfaerge med mindre be-
manding. Ogsa i efterarsferien er sejlplanen
lagt an efter, at »Jutlandica« nogle dage ind-
gar i passager-trafikken

Den ny Jutlandica

Stena Jutlandica er en sakaldt »Ropax«-
feerge - hvilket deekker over, at feergen kan
bruges savel til passager-transport som
overforsel af gods i bade skinne- og lande-
vejsgdende koretojer.

Feergen lanceres som den starste i Ste-
na-koncernens flade, med leengde- og
breddemal, der i store traek modsvarer de
to passagerfeerger »Stena Germanica« og
»Stena Scandinavica«, Til gengeeld bliver
udseendet noget anderledes.

Nybygningen forsynes med forskellige
nyheder pa miljg-omradet - séledes er Ste-
na Jutlandica som det forste fartej i den in-
ternationale handelsflade forsynet med ka-
talysatorer til rensning af udstedningsgas-

ser fra samtlige hoved- og hjselpemotorer.
Om de gode intentioner i miljgmaessig ret-
ning sa ogsa udstraekkes til brug af de fire
spor pa hoveddaskket, ma tiden vise.

a

Data for Stena Jutlandica:

Leengde: 180 meter.

Bredde: 28 meter.

Byggested: van der Giessen-de Noord
veerftet, Rotterdam.

Vaerftspris: 660 mio, SEK / 150 mio.
NLG.

4 spor pa hoveddzek, effektiv spor-
lzengde 600 m.

Bilkapacitet: 130 lastbiler som fragtfaer-
ge eller bemandet som passagerfssrge:
500 personbiler / 1500 passagerer.
Kahytter: 50 4-kojes = 200 kojepladser.
To passagerdaek med restauranter,
butik, legerum og barer.

Fire MAN hovedmaskiner a 5.760 kW
(= 7.370 HK).

Lasteevne 6300 tons dedvasgt.

Fart 21,5 knob,
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-~ QOst-tyskland -
fortsat et rejse

Naesten seks ar efter den tyske genforening er det glaedeligt for damp-
vennerne at iagttage, at de osttyske smalsporsbaner damper videre,
stort set i samme omfang som tidligere. At driftsformen er MEGET dyr,
seetter imidlertid nok graenser for, hvor iaenge det kan fortsastte.

Godstog pa smalspor findes nu kun to steder: En vis godstrafik op-
retholdes pa Harzquerbahn ved brug af dieselloko af type 199 (omspo-
rede normalsporsloko), ligesom den private Délinitztalbahn, Oschatz-
Mageln-Kemmlitz, kerer godstog med motorloko

Sidste regelmaessige godstrafik med damp foregik pa DB-strasknin-
gen Freital Hainsberg-Dippoldiswalde-Schmiedeberg og forsvandt med
udgangen af 1994,

Med hensyn til materiellet er en stor del af damplokomotiverne til
savel Harzquerbahn som 750- og 900 mm-banerne fornyet gennem-
gribende siden 1991: Mange har faet nye kedler og en del sagar nye cy-
linderblokke og rammeveerk, | februar 1996 har DB til gengeeld udran-
geret en stor del af de 750 mm-damplokomotiver, der er blevet overtal-
lige som folge af bortfald af godstrafikken efter 1990, samt renoverin-
gerne og den deraf folgende hgjere driftssikkerhed/ mindre behov for
veerkstedsreserve, 10 lokomotiver af type »Sachs. VIIK/VIIK nachbaus
(1E11) er i denne forbindelse udrangeret ligesom de sidste reserveloko
af typen »Sachs. VK« (B'B't).

I sommeren 1996 skulle det vaere muligt at opleve trafik pa felgende
smalsporsbaner i det astlige Tyskiand:

® Barln
Braunschweig
®
® Magdeburg
3 ® Coithus
Halle
® 1
®
Leipzig 4 6
~ ® Dresden
LzEra
L} ® 8
Chemnitz
10
7 9
Putbus-Gdhren (1)

Frank S« (0D0T2), bygget 1941 Driften vare-

Baderbahn Molli« (MBB), Ren dampdrift med

26,1 km lang rest af smalsporsnettet pa
Rugen med keelenavnet »Rasende Roland«.
1. januar 1996 »re-privatiseret« under navnet
»Rlugensche Kleinbahn« (RUKB). Sporvidde
750 mm, ren dampdrift med syv driftsklaret
damploko: To oprindelige RUKB-loko, 0DOt,
nr. 52 & 53, bygget 1914 og 1925, numre i
DR-tiden: 99 4632 og 99 4633, to 1D0t-loko
bygget i 1938 til Kleinbahnen des Kreises
Jerichow | (99 4801 og 99 4802), to »Sachs.
VIIK Nachbau« (1E1t), bygget 1953-54 (99
782 og 99 784) samt det privatejede »Nicki +

tages som entreprenor af det private Kars-
dorfer Eisenbahn Gesellschaft, og prisen for
en returbillet hele banen igennem er DM 24
(ca, 95 kr). Daglig trafik aret rundt, og livlig tra-
fik I sommertiden,

Bad Doberan-Kiihlungsborn (2)

15,4 km badebane med sporvidden 900 mm,
kaelenavn »Molli«. Specielt for »Molli« er den
trange passage gennem til dels ensrettede
gader i Bad Doberan by, 1. oktober 1995 pri-
vatiseret under navnet »Meckienburgische

fem driftsklare damploko: 99 321-323 (1D11),
bygget til banen 1932, og 99 331 og 332
(0DOY), bygget 1951 til Wismut-veerkernes in-
dustribaner. Ved beseg pa banen i maj 1996
var lcko'ene nummereret som felger:

99 321: 99 321 (opr. nr.)

99 322: 99 2322-8 (DR-nr.)

99 323: 099 303-7 (DB-nr.)

99 331: 99 2331-9 (DR-nr))

99 332: 099 905-2 (DB-nr.)

Banen har daglig trafik aret rundt, og livig om
sommeren, Til efterdaret 1996 ma driften mid-
lertidigt forventes indstillet i nogen tid pa
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grund af opgravning af bl.a. Mollistrasse i Bad
Doberan.

Harz-nettet (3)

Wernigerode-Drei  Annen  Hohne-Eisfelder
Talmuhle-Nordhausen, 60,5 km, (Harzquer-
bahn), Drei Annen Hohne-Brocken, 19,0 km
(Brockenbahn), Eisfelder Talmuhle-Stiege,
11,1 km, Gernrode-Alexisbad-Stiege-Hassel-
felde, 40,3 km, Selketalbahn, samt Alexis-
bad-Harzgerode, 2,9 km.

Det 133,8 km lange metersporsnet i Har-
zen har vist en overbevisende livskraft. Nettet
er 1. februar 1993 privatiseret under navnet
Harzer Schmalspursbahnen (HSB), og der er
fortsat daglig trafik aret rundt pa samtlige
straekninger - med undtagelse af Brocken-
banen, hvor trafikken indstilles, nar sneforhol-
dene tilsiger det. Damploko er type 199, om-
bygget fra normalsporsloko i 1990-91.

Harzbanerne rader i dag over 25 damplo-
komoativer, hvoraf dog de fire (99 5902, 99
6102, 99 7235 og 99 7241) er hensat uden
aktuelle planer om reparation, 10 dieselloko af
type 199 (hvoraf tre hensatte), seks motor-
vogne samt enkelte mindre dieselloko og -
traktorer. Af motorvognene er de to originale
Harz-koretgjer fra for krigen, mens de tre an-
dre er kabt brugt fra @-banen pé den frisiske
o Langeroog. Den sjette, 187 015, er nybyg-
get og leveret i april 1996 fra Deutsche Bahn's
RAW Wittenberge. Dermed er denne vogn
den forste nybyggede trackkraftenhed til
Harzbanerne i 30 ar. Harzbanerne befordrede
i ‘95 1.120.000 passagerer, heraf knap
120.000 pa den trafiksvagere Selketalbahn.
Knap 95.000 tons gods blev transporteret i
1995 - det var en fierdedel mere end | 1994,

Oschatz-Miigeln-Kemmlitz (4)

Den 17,1 km lange 750 mm-bane med kaele-
navnet »Wilde Robert«, har kaolintransport fra
Kemmlitz som sterste transportopgave. Ba-
nen er sidste rest af et omfattende net, hvor
persontrafikken Oschatz-MUgeln som den
sidste del forsvandti 1975. Frem til december
1993 drev DR godstrafikken med daglig brug
af damploko af typen »Sachs. IVK«, men ba-
nen blev pr. 1. januar 1994 privatiseret under
navnet »DolInitztalbahn« - og overgik samtidig
til udstrakt motordrift. Pa grund af svage mo-
torloko har man dog fortsat lejlighedsvis kun-
net se godstog fremfort af IVK-loko'ene, som
privatbanen har kabt tre af.

| dag kan man pa skoledage atter se per-
sontog pa banen, der - med motorloko som
traekkraft - fungerer som »skolebus«. Jeevnligt
luftes ogsd damploko’ene foran veterantog
pa banen. Oschatz er banegéard pé jernbanen
mellem Leipzig og Dresden. Med bil kommer
man nemmest til banen fra motorvejen mel-
lem de samme to byer.

Freital Hainsberg-Kurort (5)
Kipsdorf

26,1 km gennem afsindigt smukt og afvek-
slende landskab lige sydvest for Dresden -
det var, og er, Weisseritztalbahn. Smalspors-
banen drives som de @vrige smalsporsbaner i
Sachsen fortsat af Deutsche Bahn, idet
spergsmalene om en privatisering her endnu
ikke er afklaret, De 54 til 57 tons tunge dam-
ploko af typen »Sachs VIIK« (1E1t) er enera-
dende her, idet man kan se sével for- som ef-
terkrigsmaskiner i daglig drift p& denne bane.
Stigninger pa& op til 37 promille gor ikke
mindst lydsiden til en oplevelse! Daglig drift

RUKB 527 er med byggear 1914 stadig i daglig drift. Foto i Géhren 21. maj 1996:

Anders Rils.

aret rundt, og en varieret koreplan med kryds-
ninger pa adskillige af mellemstationerne gor
denne bane til undertegnedes favorit blandt
750 mm-banerne.

Radebeul-Radeburg (6)

En anden af Dresdens vestlige forstaeder er
udgangspunkt for den 16,5 km lange 750
mme-streekning Radebeu! Ost-Radeburg, der
gar gennem rekreative arealer med soer m.v.
- 0g blandt andet krydser en sporvognslinje i
niveau ved Weisses Ross. Daglig »ren« dam-
odrift - og her er i tilgift nogle specialiteter for
damp-fans: Muligheden for at kere med »tra-
ditionstog« forspaendt en »IVK« (B'B't), eller
den eneste koreklare »VIK« (OEOt) - en type,
der havde stor forkeerlighed for at sege bort
fra skinnerne, og derfor hurtigt fik aflesere, da
treckkraftsituationen gjorde det muligt. Til
plantogene er neubau-»VilK<’ere eneraden-
de, men museumsmaskinerne kan rykke ind i
plantjenesten ved behov,

Cranzahl-Oberwiesental (7)

Teet ved, og for en straeknings vedkommen-
de PA den tysk-tiekkiske graense lober denne
17,3 km lange 750 mm-streekning op i Erzge-
birge, syd for Annaberg-Buchholz. »VIIK«-ne-
ubau damploko kiarer trafikken her. Daglig
drift &ret rundt - og mulighed for gode snebil-
leder om vinteren,

Zittaubanerne (8)

Som navnet antyder, gér disse baner ud fra
Zittau. Historien bag dem er dramatisk, og
omfatter blandt andet beretningen om, hvor-
dan den nye graense mellem Polen og Tysk-
land fra time til time klippede en forgrening af
banen og ferte til polsk beslaglaeggelse af det
tog, der pa tidspunktet kerte pa den polske
side. Zittau-banerne bestar af en hoveds-
treekning fra Zittau over Bertsdorf til Kurort
Oybin, 12,2 km, og den var frem til 1940’erne
endog dobbeltsporet! Desuden sidsstraeknin-
gen Bertsdorf-Kurort Jonsdorf, 3,8 km. Ba-
nen har altid ferst og fremmest tjent turisttra-
fikken, og har stadig daglig drift aret rundt -
med damp. »Sdchs, VIIK« er enerddende her
- fortrinsvis i forkrigsudgaven. For denne ba-
ne gaelder, at murens fald i 1989 reddede den
fra en sikker lukning, idet den 18 p& tveers af et

stort brunkuls-leje. Lukningsdatoen var fast-
sat, men siden blev brunkul »yt«, og i stedet
fik banen fornyet sit streekningsspor.

Wolkenstein-Johstadt 9)

Dybt begreedt af trofaste DDR-rejsende blev
denne bane, der ligger fa& km fra Cranzahl-
Oberwiesental, nedlagt etapevist i arene
1981-86, og med stor ihaerdighed fjernet der-
efter. De sidste broer m.v. blev sagar flojet
bort med helikopter!

Siden 1990 har »IG Pressnitztalbahn« ar-
bejdet for genopbygning af en det af banen
som veteranbane, og 29. maj 1993 kunne
streekningen Johstadt-Schidssel (1,2 km)
genindvies under stor festivitas. Siden er og-
sé streekningen Schldssel-Schmalzgrube (2,9
km) genanlagt, s& man nu har en museums-
streekning pa 4,1 km af den en gang 24,3 km
lange jernbane. Banen trafikeres lejlighedsvist
med foreningens IV K-maskiner.

Wilkau Hasslau-Carlsfeld (10)

Denne bane var Sachsens forste 750 mm-ba-
ne, med ferste straskningsafsnit &bnet 16. ok-
tober 1881. 41,7 km lang var banen, der pa
de stejleste streskninger bod pa 50 0/00 stig-
ninger, tysk rekord for smalsporsbaner og kun
fem promille mindre end den verdensberem-
te, norske Flamsbane. Sachsens bane op-
naede kun beremmelse blandt entusiaster og
blev lukket etapevis fra 1967 til 1977.

Efter murens fald har en forening haft held
med sit arbejde for at genanlsegge en del af
banen. Forelebig kunne den 1,7 km lange del-
straekning fra Schonheide til Neuheide dbnes
i 1994, Her, stik syd for Zwickau, lufter man af
og til ogsa en »V K«,

Waldeisenbahn Muskau (11)

Pa resterne af det gamle skovbanenet med
centrum i Weisswasser ind mod den polske
greense arbejdes iheerdigt for at fa gjort den
600 mm smalsporede bane fra Weisswasser
til Kromlau til egnens turistattraktion. For
dem, der en gang har oplevet de sm3, fire-
koblede damplokomotiver in natura - eller
méske pa Ohs Bruks Jarnvag i Sverige, hvor
ét af dem er endt - skal der ikke mere opfor-
dring til for at leegge vejen om ad denne ve-
teranbane... a
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Begge jernbanespor er
nu ferdiglagt i tunnelen
under Storebeelt. Proces-
\ sen til den feerdige tunnel

har veeret lang og sej.

Vi bringer her en lille
fotokavalkade fra daglig-

dagen under byggeriet,
som vi har kunnet optage
takket veere velvillighed
fra AS Storebeeltsforbin-
delsen og DSB Storebeelt

Baneteknik.

4

O Tunnelmundningen fra Sjsellandssi-
den i februar 1996.

| det sydlige ror (det til venstre) er nor-
malsporet og kereledninger under
feerdigmontering, mens smalsporet er
under optagning i det nordlige.

® Foruden personale transporterede
det smalsporede arbejdstog tunnel-
elementer ind og afgravet materiale ud
af tunnelen. Efter feerdiggorelsen af
Eurotunnelen mellem England og
Frankrig overflyttedes en del smalspo-
rede vogne til Storebeelt. Desveerre af-
sporede disse vogne jeevnligt. Her ar-
bejdes med at fa en fyldt afsporet
vogn pd sporet igen i nov. 1993.
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Efter utallige problemer,
herunder en oversvgm-
melse i oktober 1991 og
en brand i juni 1994,
lykkedes det at fa lavet
gennembrud i det sydlige
tunnelror d. 15. oktober
1994 . I det nordlige ror
fandt gennembruddet
forst sted i juli 1995.

® Normalsporet i det sydlige tunnel-
rer blev gennemkaert af trafikministeren
m.fl. den 12. september 1995. Trolje
karer her gennem raret i februar 1996.

@ Nedkorslen til tunnelen pa Sjsel-
landssiden set i februar 1996. Kryds-
ningen mellem normalsporet og smal-
sporet sikredes ved hjselp af alminde-
lige vejsignaler der skiftede ved tryk pa
en kontakt,

® Optagning af smalsporet i det nord-
tige tunnelrar i februar 1996. Pa dette
tidspunkt resterede kun et par hun-
drede meter af sporoptagningen i sel-
ve tunnelraret. Normalsporet blev faer-
diglagt d. 24. april i ar.

Se selv Storebeelt!
DJK planlegger
udflugt dertil med
kort varsel - Iyt til

DJK’s telefonavis!
86 75 20 98
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Tekst og fotos: Poul Thiesen

- Jamen, den er jo anderledes, udbrod jeg i
1960.

Eftermiddagstimerne mellem skoletid og
lektietid vlev - som saedvanlig - tilbragt mel-
lem skinner pa remisen i Fredericia. Her
holdt de jo. Alle dem, som jeg kendte. de
osede og dampede.

Det, som jeg syntes helt, helt anderledes,
var regkammerdoren.

Jeg havde bemaerket H 797 eller 800.
Maske R 958,

Pludselig slog det mig, at dens regkam-
merder ikke var den vanlige med handhju-
let pa spidsen.

Handhjulet manglede. Der var vingema-
trikker langs regkammerdgrens kant. Det
sa ganske saert ud.

Havde jeg set pa H 797, 800 eller R 959
»80l0«, ville jeg naeppe bemeaerke forskellen.
Men et af de tre lokomotiver har, sikkert
nok, holdt lige ved siden af en meskine med
»normal« ragkammerder.

Dermed sprang forskellen lige i ejnene.

Ingen far noget at vide, hvis de ikke spar-
ger, og efter grundig, forgaeves spekulator-
gymnastik, spurgte jeg diverse engagerede
remisearbejdere - husker jeg.

- Det er, fordi nogle af lokomotiverne ser
anderledes ud, lod det klare budskab.

- Slig livsvisdom kastes ikke i grams til al-
le og enhver.

Pa tur i nattens
mulm og morke

Den eegte jernbane enthusiast er dybt en-
gageret. Han kaemper sig ene frem i »mor-

Jagsten pa de saere
gkan?merdﬂre

ke korridorer«, - blot for at forege sin viden.

Derfor fod jeg det veere mit lod at finde ud
af, om andre damplckomotiver end H 797
0g 800 samt R 959, der alle tre var hjem-
meharende i Fredericia, havde denne be-
synderlige front.

Vel vidende, at der om natten kom et par
R-maskiner fra Arhus, som dampede af
igen inden hanegal, madte jeg - midt i den
buldrende marke nat - og i kulgarden i Fre-
dericia for at se, om da ikke de fire Arhus-
maskiner 947, 948, 953 eller 956 havde
sadan en sasr ragkammerdor.

De var helt normale,

- Hva', - kigger du ogsa pa damp-f om
natten, spurgte en af remisearbejderne, jeg
kendte.

Han var senderjyde. Fra Tander. Jeg hu-
sker, at »damp« altid var efterfulgt af et f, -
damp-f.
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Sa forklarede jeg blandt kulbunker og knir-
kende vandkraner manden, at jeg var ude
at teelle rogkammerdore. Ganske frivilligt,
Midt om natten. Neesen lob, og fingerspid-
serne blev bld i nattefrosten. Resten af by-
en la i alkoven og talte far.
Damp-f-manden forsvandt i merket.
Senere, da jeg madte konen og ham pa
gaden i Fredericia, standsede denne sen-
derjyske diplomat op og sagde til sin bed-
re halvdel:
- Det er ham, som jeg har fortalt om ....
Sa kiggede hustruen laenge og totalt in-
diskret p4 mig. Hun sagde intet. Og gik.
Endnu erindrer jeg, hvorledes blikket ud-
trykte »Herregud, - og sé i sa ung en alderx.
Hvor har vi dog mattet lide, - vi jernbane-
enthusiaster. Men bare vi er steerke i troen,
sa gar det nok.

Der var minsandten otte

Senere, da det Sherlock Holm'ske detektiv-
arbejde kronedes med held, fandt jeg séa ud
af, at 797, 800 og 959 ikke var de eneste
med de besynderlige fronter.

Jagten pa de sezere ragkammerdore var
ikke blot gaet ind. Den havde givet resultat.

Nede pé lokomotivmester-kontoret péa
Fredericia remise viste en venligtsindet lo-
komotivmester - Jakobsen hed han - mig
en bog. »Damplokomotivet og dets betje-
ninge«.

Den var fra 1948. Pa side 38 stod der

Det var nok en situation som denne, i 1960, der fik mig til at copdage de saere regkammerdare.
To-benet R-maskine 946 med normal regkammerder, og tre-benet R-maskine 959 med sser
rogkammerder. Her, hvor de holder ved siden af hinanden i Fredericia, bemaerkes forskellen. Kun
de tre R-maskiner 951, 959 og 963 havde den underlige front.

skrevet: »For at mindske generne ved utaet-
te regkammerdere, er der som et forseg -
med held - konstrueret nogle specielle
rogkammerdore, som er sat pa et antal ma-
skiner«,

Aha, gadens igsning var neer.

Nu viste det sig s&, at der var hele otte
stk. besynderlige snuder.

Der var kun to H-maskiner, der havde
faet denne regkammerdor. det var to af de
tre H-maskiner, der var stationeret i Frederi-
cia i 1960, nemlig nr. 797 og 800. Derimod
havde H 796 en ganske normal regkam-
merdor.

Det viste sig ogsa, at der var hele tre R-
msakiner med regkammerder uden hand-
hjul pa spidsen. det var ikke blot R 959,
men det var ogsa R 951 hensat i jammer-
lig forfatning pa lokomotivkirkegarden i
Skanderborg. Det var tillige R 963, som
omkring 1960 blev hensat i frygtelig forfat-
ning i Randers. Blev derpéa sleebt i endnu
mere miserabel tilstand til Langé - og sene-
re S-revideret som flot, nyslaet to-skilling
og hensat i Horsens remise, inden 963 at-
ter kom ud ag kare,

Kiggede man pa PR-maskinerne, - ja, sa
var der sandelig ogsa en szer regkammer-
dor pad en af dem. Det kunne i hej grad be-
skues fra 1961 og nogle ar frem, da PR 926
(med uoriginal regkammerdor) sammen
med sosteren 930 var hensat ved &kande-
dammen med guldfisk bag remisen i Fre-
dericia.

To S’ere med saer
rogkammerdor

At besynderlige ragkammerdore havde for-
vildet sig til Kongens Kebenhavn, fandt jeg
senere ud af. To af de store S-maskiner fra
den sjeellandske regionaltrafik, nemlig S
727 og 734, havde ogsa et sadant arran-
gement.
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Det er 1964. R 958
med god, gammel-
dags regkammer-
dor holder i af-
gangsristen i Fre-
dericia. Parat til af-
gang med godstog.

Der var flest normale
lokomotiver

Trods alt havde de fleste lokomativer, der
boede i Fredericia, en ganske normal reg-
kammerdor,

Ud over N-maskinerne, der i sig selv var
seere hele vejen igennem, samt E-maski-
nerne (hvoraf der i 1960-61 slet ingen var
stationeret i Fredericia), bestod bestanden
af lokomotiver af R 936, 937, 940, 942,
944, 946 og 959 samt af H-maskinerne
796, 797 og 956,

Den gamle rogkammerdor var talmasssig
overlegen.

Heldigvis da.

Der er to tilbage

Smag og behag er som bekendt forskellig.

Lige fra jeg opdagede de mystiske
rogkammerdore, har jeg altid ment, at de
var grimme.

Naeh, den vante der med spids, handhjul
- det var en flot regkammerdor,

Derfor aergres jeg - ganske vist kun i le-
dige stunder - nar det ringer mig ihu, at der
tilfeeldigvis er to af de specielle regkammer-
dore tilbage.

Nar der nu kun var TO H-maskiner med
den grimme ragkammerder, er det da lidt af
en »pragstation«, at det lige preecis er lyk-
kedes at bevare den ene, nemlig nr, 800,

Det er sandelig ogsé en prasstation, at
nar der var 30 R-maskiner, og kun tre hav-

4 Her har vi H 798 med en ganske almindelig

regkammerder .....

..... og her har vi s& H 800 med den ander-
fedes regkammerdor. De to H-maskiner, der
er fodt nojagtig ens, tager sig uneegtelig
meget forskelligt ud set forfra. »

de en anderledes rogkammerdor, sa er det
»lykkedes« at bevare een af dem, nemlig nr.
963.

Nar jeg fra tid til anden ser R 963 »in live«
eller i TV-avisen, der beskriver diverse byju-
bileeer, juletraesture eller hvor nu end 963
huserer, sé& teenker jeg, nar den kommer fut-
tende ud af sin egen rog og damp:

- Jamen, sadan SA den jo ikke ud, - op-
rindelig.

- Men hva', der er jo s& meget.

Jeg ser forresten aldrig remisearbejderen
fra Tender - ham med damp-f - eller hans
medfolgende kone,

Gad vide, hvor de er henne? a

Annoncér
i Jernbanen

Det er stadig billigt at fd et salgs-

budskab ud til ca. 1700 jernbane-
interesserede, se blot priserne:

Priseksempler ex moms:

Helside: kr. 1800,-
1/2 side: kr. 1100, -
1/3 side: kr. 800Q,-
1/6 side: kr. 450,- (67x130)
1/9 side: kr. 300,- (57x 85)
1/18 side: kr. 180,- (57x 40)
1/36 side: kr. 100,- (67x 20)
lllustrationer a kr. 100,-

Annonceafdelingen
v. Jan Forslund / 42 42 02 52

Penge??

Mangler klubben penge til
jeres aktiviteter?? Jeg har losningen.
Startudbetaling 400,- op til 77?

Ring for yderligere oplysninger.

Leif Liltorp, Medlem 94040.
TIf. 40 61 43 76.
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Af Anders Riis

Hvor den frivillige arbejdskraft og ideelle
hensigter hidtil har veeret sa godt som ene-
radende for veterantogskersel i Danmark,
er der med starten af et nyt projekt péa
Djursland slaet nye toner an.

Folkene bag Djursland for fuld Damp
(DffD) leegger veegt pa at drive deres attrak-
tion ud fra et kommercielt sigte - og pa rent
forretningsmeessig basis - dog ikke sale-
des, at pengene bag projektet skal forrente
sig: Eventuelt overskud indgér i fonden bag
projektet til brug for fremme af turismen.

Med det kommercielle grundlag bryder
de med de grundtanker, der har vaeret ene-
radende pé veterantogs-omradet i de 34 &r,
der er géet, siden DJK i 1962 for forste
gang korte planmasssige veterantog pa
Maribo-Bandholm banen: At al veteran-
togskersel i Danmark bygger pa hobby-ar-
bejde, leveret af jernbane-entusiaster.

Tanken fodes

Jakob Holm, der har kvittet et leererjob og
nu er én af Djursland for fuld Damp’s tre fa-
ste, loannede medarbejdere med titel af di-
rektor, kom pa ideen med at skabe et turis-
me-projekt pa Djursland sammen med
rutebilejer Erling Secher, Rostved, da gods-
trafikken pa Ryomgaard-Randers banen
opherte i 1991,

Erling Secher har gennem mange &r
samlet p& veteranbusser, og her s& de to
idé-folk muligheden for at binde nostalgisk
transport sammen i et turist-netvaerk.

Tanken om skinnecykler pa den nedlagte
streekning, der byder pa savel hede og
agerland som skov og fiordenge langs
Grund Fjord og Randers Fjord, blev koblet
pa de to andre transportmidler. Det er kon-
ceptet, som - med en iheerdig indsats med
ansegninger om midler fra ikke mindst Ar-
bejdsmarkedets Feriefond og de kommu-
nale myndigheder p& egnen - gjorde tanken
til virkelighed.

En gammel idé om at pille sporet op og
bruge tracéen til cykelsti blegnede ved si-
den af planerne fra Secher og Holm, og 1.
januar 1995 kunne Rougse Kommune skri-
ve »jernbane-ejer« under byvabnet.

Kommunen er i evrigt ogsa engageret
transport-meessigt i anden nostalgisk hen-
seende, idet man ejer halvparten i de to
feergeruter over Randers Fjord: Danmarks
mindste bilfeerge »Ragna« ved Mellerup og
Danmarks mest klassiske vejfeerge »Udby-
hoj«, hvor den velholdte treefeerge (bygget
1947) sammen med de nittede portaler og
feergeklapper af argang 1926 i 1967 blev
kobt som komplet overfart ved Svendborg-
Vindeby (Tasinge) og flyttet til Randers
Fjord.

Jackpot i feriefonden

Den kommunale velvilie overfor ideen blev
fulgt op, da spillet om feriefondens penge i
efterdret 1995 gav jackpot til Djursland for
fuld Damp i form af et tilsagn om ferst 4,7
millioner kroner til at investere i projektet,
siden forhgjet til 5,6 millioner kroner for at
sikre lennen til en forretningsfarer i tre ar.
Siden har hjulene kert pa hejtryk for at

Djursland for fuld Damp flgj-
tede afgang pinselprdag - med
5.6 millioner kroner i fonds-

tilskud at starte med.

veere klar til 1996-saesonen med savel skin-
necykel-trafik som veterantog og -busser.
180.000 kroner af feriefondens tilskud er in-
vesteret i 30 splinternye skinnecykler efter
svensk forbillede, efter at erfaringer fra min-
dre udlejning af skinnecykler i fior viste, at
andre typer simpelthen ikke kan holde til
strabadserne. En kvart million kroner er in-
vesteret i skilte, bomme og andre indretnin-
ger tveers over banen, der skal sikre, at
skinnecyklisterne ikke i deres iver kommer i
konflikt med vejfaerdsel i overskaaringer, el-
ler bevaeger sig udenfor de tilladte skinne-
straekninger.

Andre af midlemne gar til restaurering af
veteranbusserne, som Erling Secher stiller
til rdighed - af fem styk var tre klar og ind-
registreret til seesonstarten pinselerdag, 25.
maj.

Veterantoget stiller DSB Museumsvirk-
somhed i form af DSB Museumstog Vest i
Randers til rddighed mod betaling. Grund-
stammen i damptogene er F 441, mens
MOQO’eren serger for traekkraft til motortog.
Blandt andet en CR- og en FE-vogn er ud-
set til at leegge siddepladser til veteranto-
gene.

Derudover er DFFD pa jagt efter en spi-
sevogn og har blandt andet haft kik pa en
Mitropa-spisevogn af Deutsche Reichs-
bahn efterkrigsmodel, men har endnu ikke
fundet et passende emne.

Indvielse pinselordag

Pinselardag, 25. maj, kunne man koere ind-
vielsestog pa streekningen Randers Bane-
gard-Allingabro, mens man forelgbig regner
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med at forbeholde straekningen Allingabro-
Auning-Pindstrup for skinnecykeltrafikken.

Sommeren igennem karer veterantoge-
ne Randers-Allingabro i hovedsagen ons-
dage (motor) og lerdage (damp), billetpris
tur/retur: 80 kr., og disse dage er skinnecy-
kel-interesserede henvist til streskningen
ost for Allingébro. Resten af ugen er der frit
slag med skinnecykler pa hele den del af
streekningen, Rougse Kommune ejer, og
hver dag er der ogsa tilbud om kersel med
veteranbusserne, der stammer fra de forste
20 &r efter krigen. En i ovrigt med en fortid
hos Ebeltoft-Trustrup Jernbane.

DSB-godsbane

Selv om banen fra Randers til Ryomgaard i
det veesentlige blev endeligt nedlagt som
godsbane i januar 1991 efter at have fort en
hensygnende tilveerelse i mange ar som
»bagvej« for tunge transporter til Strom-
men-sidesporene, er der stadig sporforbin-
delse hele vejen.

| dag udgar banen fra Gudenden Side-
spor (forkortet Gas), der i km 166,5, umid-
delbart syd for broen over Gudenaen, ud-
gar fra det ostlige hovedspor pa banen mel-
lem Randers (km 167,7) og Langaa.

Ad en kort streekning, der i 1991 afloste
den gamle forbindelse over den brastfasldi-
ge stalgitterbro over Gudenaaen (nu fod-
gaengerbro), snor sporet sig i en skarp S-
kurve ind pa den oprindelige tracé umiddel-
bart vest for overskaeringen vest for den tid-
ligere Stremmen station,

Foruden veterantogene trafikeres dette
baneafsnit fortsat af DSBs rangertrask som

Allingdbro station
bliver centrum for
DFffDs aktiviteter

1 1978 var der

stadig godstrafik
her. Foto:
Anders Riis.

DSBs korteste godsbane, Gudenaen-

Strommen, med skillepunkt mod Rougse
Kommunes streskning umiddelbart ost for
den ferste automatisk sikrede overkorsel
mellem Stremmen og Allingébro,

Maélet for DSBs rangertrask er det (lange!)
private sidespor Tronholmen, der betjener
et stort industriomrade, men i det veesentli-
ge kun benyttes af én godskunde.

Rougsgs bane

Streekningen fra ca. en km ost for Strem-
men station til den vestlige ende af Pind-
strup station tilherer nu Rougse Kommune
og disponeres ligesom stationsbygninger-
ne i Allingabro og Auning af Djursland for
fuld Damp.

For tiden istandseettes Allingabro station,
der er udset for at veere hovedkvarter for
DffD. Stationen huser ogsa turistbureau og
et lille museum med jernbane-effekter.

Streekningen fra Allingdbro til Pindstrup
bruges altsa ikke til regelmaessig togtrafik,
men man har en drem om at sikre ogsa den
sidste del af streekningen, og lave gennem-
géende tog i retning mod Grenaa.

Novopans godsbane

Straskningen fra Pindstrup til Ryomgaard
blev hurtigt efter godsbanens nedlaeggelse
solgt til Novopan Industri i Pindstrup, der i
de forste ar som ejer af banestumpen be-
nyttede den lejlighedsvist til rangertreek,
fremfort af firmaets tidligere DSB-motor-
trolje.

I Ryomgaard disponerer DffD over den
ene af tre pladser i den gamle DSB-remise
i stationens vest-ende - men altsa uden at
have »egen bagdor« til stationen: Novopan
Industri har hidtil ikke tilladt fremmed benyt-
telse af banen Pindstrup-Ryomgaard. 4
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e —— 2
& museum > Grend




jernbanen

3/96

De nye S-tog er blevet provet af i alle ender
0g kanter. Her har Johnni Lassens kamera
fanget SA 9102 m.fl. i Hoje Taastrup depot-
vaerksted 2. marts 1996.

afsluttet i august, Alle 40 togsaet vil veere
ombygget i juni 1997.

Adtranz har som leverander staet for om-
kostningerne ved udviklingen af de filtre,
som skal indbygges i toget. De samlede
omkostninger ved udvikling og indbygning
af filterlasningen er pa ca, 55 mio. kroner,
hvoraf DSB ifolge aftalen skal betale 23
mio. Kr.

Adtranz skal betale dagbeder beregnet
til det tidspunkt, hvor der kunne veere ind-
bygget filter p& stremforsyningsnettet, og
Adtranz séledes kunne have overdraget to-
gene til DSB. Det var den lesning, Adtranz
mente var tilstraekkelig, men som DSB ikke
var tilfreds med.

] ernbanenyt kort fortalt

- i dette nummer: DSB, Feergenyt, Veteranbanerne og Udland

DSB

Rullende materiel
Nyt S-tog

DSB har i marts og april underskrevet det
forelobige overtagelsesdokument for de
forste nye S-togsast. De tyske leverandorer
Linke-Hofmann-Busch/Siemens har prove-
kert og testet toget i Danmark siden no-
vember. Blandt andet har der veeret malt
stojstremsfrekvenser,  elektromagnetiske
felter, sikkerhedsovervagning, fysisk stgj og
bremseforhold.

Nu forestér en 6-9 maneder lang overta-
gelsesperiode, for togsesttet helt er DSBs
ejendom. Perioden skal bruges til at vise, at

S-banen blev et par hundrede meter kortere, da den ny Frederiks-
berg station ibrugtoges. Her er det MM 7742/FS 7142, der med FU
8042/MU 8542 som mellemvogne afgar fra de nye perroner, 3. ja-

nuar 1996 (John Hansen).

toget lever op til forventningerne. Togsast-
tene vil blive sat i ordinesr drift pa linie A+
(Osterport-Kage).

Hvis optionen pa de 112 togseet til en
samlet pris af 8,5 mia. kr. bliver til en ordre,
vil leveringen som hidtil forudsat med 12
seet pr. &r kunne erstatte den nuvaerende S-
togspark | &r 2008. DSB S-tog vil germne ha-
ve fremskyndet leveringen med 24 szet pr.
ar, som betyder, at undskiftningen er gen-
nemfort i &r 2003.

ER-stgjproblemerne

DSB og Adtranz har indgaet aftale om ind-
bygning af filtre i DSBs 40 nye elektriske
togsaet, fitra ER. Tidsplanen betyder, at det
forste togseet er forsynet med filter i juni
1996. De efterfelgende afprovninger ventes

Oresundstog

DSB og Statens Jarnvagar, SJ, sender le-
veringen af 20 elektriske togseet til Ore-
sundstrafikken i EU-udbud. Der bliver tale
om et faelles dansk-svensk udbud, men om
to separate kontrakter med den leverander,
der veelges. Forste skridt er en EU-prackva-
lifikation nu i &r, hvor interesserede leveran-
dorer kan melde sig.

Kontrakterne ventes at blive underskre-
vet i foraret 1997 og togseettene leveret i
1999 og 2000. DSB star for den sterste del
af indkebet. Det skyldes DSBs anske om at
integrere Qresundstrafikken med regional-
trafikken pa Kystbanen og til Roskilde. Tog-
saettene skal leveres til at kare i bade Sve-
rige og i Danmark. Det gaelder bade kore-
stremsystemer, ATC og streekningsradio.

Frederikssundbanens dobbeltspor er nu vedtaget i Folketinget. Sa
dette motiv med linje H vest for Veksa er snart historie. Foto 30. ja-
nuar 1996: John Hansen
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Her skal Oresunds-godsbanen flette ud, ved Sjselor. Til venstre stedet set 4. marts 1996, til hejre syv uger senere, 20. april, da S-banen
var speerret for nedramning af fundamenter til godsbanens underfering (Withelm Frendrup).

I mange ar er Sorp, Slagelse og Hong (Gor-
lev) blevet betjent af MH fra Ringsted. Fra K
96 sommer er det MY - her har MY 1138
tiansen for forste gang, 3. juni 1996 i Hong
(Allan Stovring-Nielsen).

DSB har desuden besluttet at indlede kon-
traktforhandlinger med Adtranz - tidligere
ABB - om levering af yderligere fire elektri-
ske ER-togseet. DSB far brug for de fire
togsest, nar banen mellem Kobenhavns
Hovedbanegard og Kastrup abner i 1998.

Gedserbanen korte ogsa videre i ar, omend
pa vageblus: Selv om togafgangstavien pa
Gedser banegard, Yaflaest 2, maj 1996, i fol-
ge sin tekst var udlobet med drsskiftet, afgik
dagens regionaltog fra spor 1 punktligt klok-
ken 11.28, skubbet af ME 1531 og med to B-
vogne mellem styrevognen og ME’ eren. Be-
meerk DSB Rederi’'s medarbejder til venstre i
billedet: Han betjener den meget manuelle
bom, der spsarrer for adgangen til feergelejet i
togtid... >

...0g et kvarters tid efter togafgang ankom
sd M/F Knudshoved, Klar til afgangen 12.30 til
Rostock Seehafen. | Warnemunde er sporfor-
bindelsen til feergelejet afbrudt, mens sporene
pa den modsatte bred, i Rostock, slutter pa
kajen foran feergelgjet. Alle Gedser-fotos: An-
ders Riis.

Tog afgang

Departure / Abtahrt / Départ

Cad Gyldig 24/9 1995 - 1/1 1%6
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»Hvide« MR-tog

De moderniserede hvide MR-tog dukker op
pa stadig flere strazkninger i Jylland. | forste
omgang blev de sat ind pa Arhus-Grenaa
banen. Herefter fulgte straskningerne Ar-
hus-Herning-Struer og Arhus-Langa-Stru-
er.

DSB har til stadighed seks MR-tog til
modernisering hos PFA i Weliden i Tyskland.
Fabrikken leverer ét moderniseret togseet
om ugen, og med denne tidsplan vil reno-
veringen af de i alt 97 togseet veere afsluttet
inden udgangen af 1997.

Faste anla=g
Investeringer i S-banenettet

DSB er i gang med at udarbejde en samlet
plan for investeringer i S-banenettet i de
kommende 10 ar. Planen omfatter bade de
investeringer, der er nadvendige for, at ba-
nenettet kan fungere tilfredsstillende uanset
togseettype, og de investeringer, der folger
af en eventuel beslutning om at udskifte he-
le S-togparken, og om at udnytte togene
maksimalt. Det har tidligere veeret fremme i
pressen, at folgeinvesteringerne vil lobe op
i 6-700 mio. kr., men dette tal kan DSB ik-
ke bekrasfte,

Investeringernes omfang vil i sidste ende
afheenge af valg af materiel, anskaffelses-
takt, strategi for indsaettelse og fremtidige

— ——

To leasede tyske godsvognstyper, begge fra AAE. Til venstre den lukkede Hbbins 247 0 008-2 iNyborg, 2. februar 1996 (Jan Lundstrom).
Til hajre den abne Eaos 533 1 119-7 i Odense, 13. maj 1996 (John Hansen).

forudseetninger for kereplaner f. eks. oget

hastighed pa& S-banen. Investeringerne
som folge af udskiftning af S-tog ventes
endvidere at kunne holdes inden for DSBs
normale arlige bevillinger.

DSB er som folge af indkebet af nye S-
togsseet i gang med at investere ca. 40 mio,
kr. pa S-banen og i veerkstedsanleeg. Det er
nedvendigt blandt andet, fordi de nye S-tog
er bredere end de nuveerende. Investerin-
gerne pd langt sigt omfatter stramforsy-
ning, kaerestremsledninger og sporanlasg.

*

Regeringen har tiltradt, at udbygningen af
2. sporet pa S-banestraskningen Ballerup-
Frederikssund kan pabegyndes. Den dob-
beltsporede straskning med tre nye statio-
ner (jf. »jernbanen«, nr. 4/95, side 125/126)
vil kunne tages i brug i ar 2003.

Drift og administration
Koreplan Storebeelt

DSB har i marts sendt forste udkast af den
kereplan, som skal treede | kraft den 28.
september ‘97, ud internt i DSB samt til de
amtslige trafikselskaber, privatbaner m.fl.
Den storste eendring er det udvidede
Lyntogs-system, som vil betjene stort set
alle storre byer vest for Storebeslt, Rejseti-
den mellem landsdelene forkortes med

s

—a

mindst yderligere 10-15 minutter i forhold til
den tidsgevinst passagererne allerede fér,
nar den faste forbindelse tages i brug 1. ju-
ni 1997, hvor rejsetiden afkortes med én ti-
me.

Storebeeltskareplanen betyder en brede-
re anvendelse af InterCity til »by-til-by tra-
fikken«. DSB etablerer IC-forbindelser Es-
bierg-Arhus hver time, hver anden time
med direkte tog. Der dannes en IC-knude i
Fredericia med sterre mulighed for op- og
nedformering og dermed for at afpasse
togstorrelser til passagertallene. Systemto-
gene i regionaltrafikken Fredericia-Esbjerg
og Odense-Arhus falder bort og erstattes af
udvalgte myldretidstog.

Storebaltskereplanen med virkning fra
28. september 1997 betyder ogsa, at de
elektriske regionaltog, litra ER, indsasttes |
timedrift mellem Kebenhavn og Odense.
Hvert andet tog fortseetter mod vest og
kerer ad den nye omfartsbane Snoghoj-
Taulov til Kolding (hvor forbindelse opnés
nordfra) og videre til Senderborg. Omfarts-
banen vil - foruden godstog - ogsa blive
brugt til Lyntog mellem Kebenhavn og Es-
bjerg.

Omleegningen af Dantink-godstogene
fra Redby-Puttgarden til Storebesltsforbin-
delsen vil ske fra den 28. september 1997,
medens det endnu ikke er afklaret, hvorle-
des den internationale trafik skal afvikles,
men det er sandsynligt, at kun dagtrafikken
med IC3 fortsaetter via Redby-Puttgarden.
De er arsagen til, at de fire nye faerger, der
indseettes af DSB REDERI og DFO pé over-
farten i 1997/1998 forsynes med hvert ét
(med mulighed for endnu et) jernbanespor
pé nederste dask.

Tog/bus-billetter

Togbilletter til fiernrejser skal ogsa kunne
bruges som billet til en bus i hver ende af
rejsen. Til gengeeld vil togbilletterne stige
med nogle kroner. Det er et af malene for et
samarbejde, DSB har indledt med Amts-
radsforeningen og Trafikministeriet for at
treekke flere passagerer til den kollektive
trafik. Med virkning fra 1997 er det tanken
at indfore geelles manedskort til tog og bus,
og ogsa feelles billetter og klippekort er med
i planerne.

oy
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Logstorbanen korte ogsa i forste halvar
1996 - men om trafikken bliver fortsat efter
sommerterien, er i skrivende stund uvist.
DLG i Aars har til det sidste veeret en bru-
ger af banen fra det private sidespor nord
for Aars station. Her optager dagens gods-
tog med MT 167 en tom Os-vogn ved DLG
28. november 1995 (Allan Stovring-Niel-
sen). MY’erne har siden overtaget gods-
togene, som tilfaeldet ogsa var i juni 1995,
da Jan Forslund fangede dagens godstog
med MY 1149 i Logstor.

Forsog med faelles takster for tog og bus er
sat i gang i Arhus, Viborg og Ribe amter. Er-
faringerne herfra vil indga i forberedelserne
til et landsdaskkende system. | Arhus amt er
det lykkedes at oge passagertallet med ca.
fem pct., som er nye kunder, der for korte |
bil.

Samarbejdet geslder ogsa en koordine-
ring af kareplanerne, ikke mindst med hen-
blik pa de store aendringer, som den faste
forbindelse over Storebeelt vil medfore,
Samtidig foretages en analyse af, hvordan
tog elfer bus bedst daekker de behov i frem-
tiden. Endelig leegger DSB og amterne
vaegt pé, at information om skift mellem tog
0g bus skal veere let at fa pa terminaler, og
al passagererne pa alle starre terminaler
skal kunne fa en samlet rejseplan med op-
lysninger om afgangstidspunkter, priser mv.
for bade tog- og busrejser og rejser, hvor
begge transportmidler indgar.

»Modernisering« af billetsalg

DSB passager er i gang med at modernise-
re salget af billetter. Mélet er at tilbyde kun-
derne bedre service i form af valg mellem
flere muligheder og samtidig at reducere
DSBs udgifter til billetsalg, | lobet af 1996 vil
billetsalget pa 21 regionaltogstationer blive
sendret tif agentsalg for eksempel pa post-
hus eller hos kabmand.

Hvis det ikke lykkes DSB at finde agen-
ter, skal billetsalget forega via billetautomat.
Pa S-banen lukkedes 11 billetkontorer 1,
april.

Moderniseringen vil give kunderne storre
mulighed for selv at veelge tidspunkt og ma-
de for keb af billetter. Pa sigt far de mulig-

PHUN g el Y 'hl"""“m

hed for hjemmefra at kabe billet via telefon,
tekst TV eller PC (Internet). Samarbejdet
med DSB restauranter og kiosker udvides,
sé kioskerne i hojere grad vil fungere som
DSB salgssted. Dertil kommer samarbejde
med posthuse, kobmeaend eller andre, lige-
som alle stationer forsynes med billetauto-
mater.

DSB vil i evrigt folge kundernes reaktio-
ner pa omlasgningen og justere, hvis der er
ting, kunderne ikke benytter eller bryder sig
om.

De 21 stationer, som i ar vil f& billetsalg
ved agenter og/eller billetautomater, er pa
Sjeelland: Skodsborg, Vedbask, Gadstrup,
Holme-Olstrup, Lille-Skensved, Tureby, He-
dehusene, Lejre, Vipperod og
Morkov. Pa Fyn er det Gelsted,
Stenstrup og Tommerup. | Jyl-
land Gredstedbro, Tistrup, Tjee-
reborg, Guldager, Bedsted Thy,
Hurup Thy, Hvidbjerg og Sned-
sted. De tre sidstneevnte bliver
dog ubetjente i forbindelse med
fiernstyring formentlig | 1998.

DSB drofter desuden med
blandt andre de lokale samar-
bejdspartnere fremtiden for bil-
letsalget pa yderligere ni statio-
ner. De ni stationer er Kvaern-
drup, Arslev, Lunderskov, Ting-
lev, Vra, Glumso, Havdrup, Viby
Sjeelland og Borup,

De 11 S-togstationer, hvor bil-
letsalget fra den 1. april sker via billetauto-
mater er: Vangede, Islev, Husum, Godt-
habsvej, Peter Bangsvej, Jersie, Mélov,
Ordrup, Bernstorffsvej, Langgade og Dyb-
bolsbro.

1995 - et trist ar

1995 blev et tirst ar - vurderet efter antallet
af draebte og kvaestede pa DSBs strasknin-
ger. | alt 16 omkom, medens 19 blev kvees-
tet alvorligt, heraf de ti ved ulykken i Jelling
den 1. august.

Tre DSB-medarbejdere omkom i forbin-
delse med togtrafik. Heraf blev de to dreebt
af tog og den tredje i forbindele med range-
ring. Derudover blev tre passagerer dresbt i
forbindelse med af- eller pastigning fra tog i
bevasgelse. Ni»andre« omkom f.eks. ved at
lobe hen over/ligge péa sporet (selvmord er
ikke medregnet). | alt skete der 532 driftsu-
held, og det er flere end i de to foregdende
ar, men pa linie med tallet for 1992. Langt
de fleste - 476 uheld - skete under range-
ring og dermed med lav hastighed. Pa et
enkelt omrade blev 1995 et rimeligt ar. Der
skete kun en alvorlig ulykke i overkarsler,
hvor en blev drasbt.

Fra og med 1995 har DSB endret den
officielle uheldsstatistik i lighed med de ovri-
ge baner i UIC. Statistikken vil alene omfat-
te uheld, hvori tog mv. har veeret i beveegel-
se, 0g hvor personer er blevet draebt eller
kommet alvorligt til skade, eller hvor der er
sket skader for mere end 10,000 ECU (ca.

Banen mellem Tinglev og Senderborg bliver
nu elektrificeret, hvorefter der indsaettes IR-
4 tog pa straekningen, Her er det stadig MR
der passerer de nyopferte master. Foto. Al-
lan Stevring-Nielsen, 23/5-96.
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100.000 kr.). Opgjort efter denne malestok
skete der 71 driftsuheld i 1995.

Personalet

DSB reducerede i 1995 personaleforbruget
med, hvad der svarer til 53 fuldtidsstillinger.
Ses der imidlertid bort fra erhvervselever og
ledige fra den seerlige DSB-kvote, s& er der
tale om ugendret personaleforbrug i fornold
til 1994. Opgoerelsen omfatter alene »det ro-
de DSB« - altsa hverken DSB REDERI A/S
eller DSB busser a/s.

DSB  passager beskasftigede i 1995,
hvad der svarer til 8.434 fuldtidsansatte -
og det var 35 faerre end aret for. Reduktio-
nen daekker over mindre fald i DSB regio-
naltog, InterCity og S-tog samt til togpro-
duktion, medens antallet af ansatte i DSB
materiel (ekskl. fremforing og klargoring)
steg med 57 - svarende til tre pct.

Antallet af ansatte i DSB gods var 2.349
- og dermed 33 faerre end aret for, medens
stigningen i forretningsomraderne var pa
29. Antallet af ansatte i DSBs koncernledel-
se inklusiv ekonomiafdelingen sted med 19
til 126. DSB radgivning fik 47 flere ansatte,
dels fordi radgivning skifter eksterne konsu-
lenter ud med fastansatte, dels pa grund af
mange store anleegsopgaver. Men ogsa
DSB bane, stab, sikkerhed og godkendel-
ser og trafikstyring fik flere medarbejdere,
medens DSB infrastruktur reducerede per-
sonaletallet,

Kustpilen

Ekstra InterNord-tog 6355 befordrede son-
dag den 9. juni indbudte geester, herunder
SJs generaldirektor Stig Larsson, fra Karls-
krona via Kristianstad og Helsingborg il
Kebenhavn, hvor administrerende direktor
Henrik Hassenkam tog imod. Ved en sym-
bolsk overklipning af de bla-gul-rad-hvide
band kunne de to direktorer erklaere den
nye forbindelse »Kustpilen« for dbnet,
Ekstratoget, der bestod af to Y2-togssst,
brugte 55 minutter til at keore de 46,2 km fra
Helsinger til Kabenhavn H,, ikke nogen im-
ponerende hastighed, nar det tages i be-
tragtning, at et standsende Re-tog bruger
56 minutter om turen. Den lange »ranger-
bevaegelse« var tilpas i ekstratogets til-
feelde, idet geesternes lunch serveredes
undervejs. Frem til slutningen af juli, nar
DSBs teknikere forventer at kunne erklszre
den »danske del« af det mobile ATC-anlasg
for funktionsdueligt, vil de svenske IC3-tog
blive fremfort p& dansk straekning med en
hajeste hastighed af 80 km/h - denne regel
geelder i ovrigt fra 2. juni 1996 for alle trask-
kraftenheder uden virksomt ATC-anlaeg).
Der er taget hojde for dette problem ved til-
retteleeggelsen af koreplanen, hvor koreti-
den for de fem Y2-lob er mellem 50 og 54
minutter. Kun tog IN 297: Helsinger afg.
20.06 kan Kklare turen pa 37 minutter.

*

»DSB« redigeres af Erik B. Jonsen og Jens
Ole Christensen.

Glimt fra Privatbanerne

Normalt er toget ikke min livret, men... Synes Mols-Linjens fserge M/F Mie Mols at si-
ge her (1). Feergen har givet en hjselpende hand til VLTJ Ys 14, der skulle pa »skadestuen«
hos Holbaek Privatbaner - og ikke kunne transporteres pa egne hjul. | stedet matte Kran-
garden i Holstebro med blokvogn via Ebeltoft-Odden fragte vognen. M/F Mie Mols (ex. Jul-
le) er i avrigt i maj athsendet til nye efjere pa den anden side af jordkloden. Til hajre (2) ses
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Tonder-Nibgl banen?

| 1887 &bnedes den sakaldte Marskbane
mellem Heide og den davesrende graense
mellem Danmark og Tyskland ved Vedsted
syd for Ribe. Efter genforeningen i 1920 har
dens betydning veeret aftagende, dog bort-
set fra 2, verdenskrig, hvor mange militeere
transporter til Jylland blev fort den vej. 1979
blev persontrafikken mellem Tonder og ibol
med Seonderlegum som tysk greensestation
helt indstillet, men sporene ligger der sta-
dig, uden dog at bliver mere end hojst nod-
torftigt vedligeholdt.

| den senere tid har der rejst dig en staerk
bevaegelse for genabning af trafikken pa
den korte straekning mellem Nibe! og Ton-
der, saledes at der pany skabes mulighed
for sével gods- som persontrafik mellem
Vestjylland og den vestlige del af Slesvig-
Holsten. Savel kommunalbestyrelserne
langs banen mellem Tonder og Esbjerg
som de tilsvarende sydpa er gaet varmet
ind for, at banen genabnes. Der er dannet
en sammenslutning, som har borgmester
Heinz Loske, Nibgl, som formand, med det
erkleerede formaél at virke til fremme af jern-
baneforbindelsen. Pa det seneste har
samilige kandidater til landdagsvalget (den
24/3) herunder den danske kandidat i Syd-
tender amt, den hidtidige landdagsmand

Karl Otto Meyer, (der dog ikke blev gen-
valgt), talt varmt for banens genabning. Ar-
gumentet for gennemkorende trafik er, at
dette vil vaere af stor okonomisk betydning
for Vestegnen og virke aflastende for den
flaskehals, som trafikken over Padborg
danner. Man har ogsa talt om etablering af
piltog mellem Altona og Varde | sommerti-
den, hvilket ville betyde en falelig aflastning
af den til tider teette landevejstrafik og gen-
nem byerne til Vestjyllands badesteder.

Iflg. FLENSBORG AVIS vil {olketings-
mand Erik Jacobsen (V) ogsa sege at moti-
vere trafikminister Trojborg til at ga ind for
genabning.

Hverken DB’s eller DSB’s holdning til dis-
se tanker kendes, men DSB har i hvert fald
hidtil heevdet, at trafikken over Nibel-Tan-
der var for ringe, og toldveesenet har stottet
denne opfattelse, idet man har gjort gael-
dende, at det ville vaere for bekosteligt at
have fuld graensebemanding bade i Pad-
borg og i Tander, Dette sidste argument sy-
nes i nogen grad at veere af mindre veegt,
efterhdnden som greensekontrollen i det
hele indskreenkes inden for EU's grasnser.

Det bliver speendende at se, hvad debat-
ten forer til.

Jul. Paulsen.



hele ekvipagen i Ebeltoft Feergehavn (foto:
Christian Hingelberg/Mols-Linjen). Som fol-
ge af de uheld, der havde rottet sig sam-
men mod Lemvigbanen i vinter, kunne OHJ/
HTJ Mx 104 | januar fotograferes med
VILTJs godstog i Lemvig (3) (9. januar 1996,
Johnni Lassen). | februar 1996 af Allan
Stovring-Nielsen med VTG saltsyre i Ny-
kabing SJ.

Veerkstedet i Holbaek arbejder ogsa for Ska-
gensbanen - opmalingen af SB M 9 (tidl,
MX 1041) skete saledes her, P& (5) treekker
MY 1124 den gennem Ringsted, 10. april
1996 (Johnni Lassen).

Styrevognstog er mange forskellige ting -
og mangfoldigheden kan i seerdeleshed be-
skues netop pa OHJ. Det fortjener at fore-
viges - og det bliver det nederst: (6) er det
store, MX-skubbede styrevognstog med fi-
re OHJ personvogne: Hjemme-sammen-
byggede Bns 270 - BDn - Bf - Bn - MX
(Grevinge, 2. juli 1995: Allan Storving-Niel-
sen). (7) er MaK-motorvognstoget, her i
moderne udgave: Bls 230 - Mo 26, Gislin-
ge, 28. august 1995 (Keld Haandbeek). Og
(8) er sa Y-toget: Ys 258 - Yp 151 - Ym 58
- Ys 255 - Ym 55, samme sted, dag og fo-
tograf...




Lordag den 18. maj biev der skrevet privat-
banehistorie ved Neerumbanens nye remi-
seanlseg i Lyngby. Ca. 100 feststemte ind-
budte tog det nye vidunder »regiosprinte-
ren« i pjesyn, og lad os sige med det sam-
me - det er et seerdeles velvalgt og flot tog.

To dage inden havde seks medarbejdere

fra. Nesrumbanen, heriblandt Naerumba-
nens direktor Lars Aa. Jensen, hiemfort byt-
tet fra Krefeld, hvor Duewag/Siemens pro-
ducerer togmateriel. Hjemturen gik glat, og
LNJ Lm 21 opferte sig eksemplarisk, og be-
viste at den ogsa karer godt pa de lange
skinner med middelhastigheder pa ca. 130
km/t.

Som tidligere omtalt her i bladet er det et
ganske andet tog end de vante/planlagte
typer, der hermed ger sin entre i Danmark.
Miljavenligt og med udnyttelse af helt ny
teknologi pa nzesten alle omréader, genan-
vendelighedsfaktoren ikke at glemme. Til-
med er det meget billigt sammenlignet med
andre nyanskaffelser - séledes kan en pri-
vatbane fa hele tre regiosprintere for den
samme pris som det nyudviklede IC2 tog!
Det er flot skuldret af Neerumbanen og
dets direktion at vaere banebrydende i for-
seget pé at indfore nyt materiel til privatba-
nerne. Faktisk kom Naerumbanen senere i
gang end »de store privatbaner«, der om

Regiosprinteren ved prassentationen ved
Neerumbanens remiser 18. maj, Til venstre
interior-foto (Jan Forslund).

godt et &r far 1C2 tog, men med baggrund
i et flot analysearbejde om Light Rail togty-
per i samarbejde med SB, @SJS og HHGB,
samt ikke mindst en saerdeles hurtig sags-
behandling i de respektive kommuner
Lyngby-Taarbeek og Sollered - ja s8 kom
Neerumbanen altsa et helt ar for de ovrige
privatbaner.

Pa festdagen den 18, maj holdtes taler af
de respektive borgmestre, direkteren fra
Duewag/Siemens, banens direktion samt af
departementchef Ole Zacchi fra trafikmini-
steriet i Jan Trejborgs fraveer. Her blev det
gjort klart at trafikministeriet til fulde har
stottet Naerumbanen i dets nye forehaven-
de, og at kontrakten med det tyske firma in-
deholder en option pa hele 50 enheder af
typen. Om det bliver til s& mange, ma tiden
vise.

Regiosprinteren korte herefter 100%
preecise praesentationsture, hvor de 100
indbudte nemt fandt plads i det meget
overskuelige, rummelige og hurtige bla tog,
tilmed med fine danske lasninger af design-
meaessig art pa den tyske prototypemodel,
somi godt 17/ ar har kert pa enkelte side-
baner i Tyskland, i evrigt med stor succes.

Tillykke til Neerumbanen fra Privatbane-
nyts to redaktorer, som begge delltog i ar-
rangement, Jan Forslund
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Boganmeldelser i f@&¢ | fundet nyt hjem hos

Jernbanehistorisk arbog ‘96.
Redigeret af Eigil Christensen
0g John Poulsen.

Forlaget bane boger 1996

64 sider + omslag. Ordinger salgspris hos
Jernbanebager kr. 149,- incl. porto.

Ottende bind i den jernbanehistoriske serie
er udkommet. Rammen er, som den plejer
at veere; sidetal, format, opsastning, »stil«
og salgspris felger ssedvanen, og i gengi-
velse af de fotografiske illustrationer nyder
leeseren fortsat godt af de for nogie ar siden
gennemforte kvalitetsloft.

Antallet af artikler er igen syv, som ad-
skillige gange for. Helt trivielt titfejes, at fire
er ret lange og tre forholdsvis korte. Men af
dem alle kan man sa sandelig lssre meget
om det ferroviale Danmark, og man ma sta-
dig gleede sig over initiativet; ovenikebet er
det nu ikke mere nodvendigt overhovedet
at mobilisere fantasi for at se, at denne
bogserie efterhanden vil udgere et enesta-
ende dansk jernbanebibliotek.

| forbindelse hermed tror anmelderen at
tale p4 mange laeseres vegne, nar han
fremsastter onsket om, at der med meliem-
rum vil blive udarbejdet og publiceret et faal-
lesregister. Det kunne fx ske hvert 10. ar, og
forste gang skulle et sadant register da
fremkomme som tillaeg til argang ‘98,

To forfatiere er nye i denne argang. Den
ene er Per Topp Nielsen med en beretning
om C.F. Kiehn og Waggonfabrikken Vulcan
i Maribo, der fylder mere i dansk jernbane-
historie, end man umiddelbart taenker sig.
Den anden er Mogens Duus, der har taget
de jyske brunkulstransporter under og efter
2, verdenskrig op til behandling i en an-
skuelig og instruktiv form.

De ovrige forfattere er gamle kendinge
for laeserne. Asger Christiansen tager sig af
nye kapitler af det jysk-fynske jernbanenets
tilblivelse. John Poulsen fortesller om de tid-
ligste motoriseringstiltag pa danske baner.
Qg i en artikel, der slutter sig til tidligere ars
redegerelser for dansk jernbanelovgivning,
giver Lars Viinholt-Nielsen en oversigt over
sidebanenedlasggelserne i 1971 og deres
forudsaetninger.

En enkelt af artiklerne vedrorer ikke di-
rekte de hejmlige forhold, men er alligevel
vedkommende; i den skriver Jens Bruun
Petersen om udlanet af danske personvog-
ne til de hollandske baner for nu 50 ar siden
- pa baggrund af den helt ekstraordinaere
materiel-mangel, som praegede situationen
dér i de forste ar efter 2, verdenskrig.

Anmelderen mener, dog uden at have fo-
retaget nogen naermere opgorelse, at en
overvejende part af det fortrinlige billedstof
mé& veaere nyt for de fleste laasere. Alt i alt
savnes der saledes ikke argumenter for at
anbefale Jernbanehistorisk Z\rbog ‘96.

Povl Wind Skadhauge.

D-maskine gruppen
- her »en face« |
Mariager 1986
(Anders Riis).

Veteranbanerne

'Udland

Limfjordsbanen vl W

Sommerens veterantog pa Limfiordsbanen
stopper nu ved endnu et trinbraet: Jsterad-
alen, der er beliggende ca. 3,5 km fra Aal-
borg, umiddelbart vest for tunnelen under
motorvejen. Trinbrasttet er nyanlagt af Aal-
borg kommune, AR

Mariager-Handestuu

Mariager-Faarup streckningens sjette blink-
lysanleeg er nu taget i brug pa Mariager sta-
tion, hvor Ny Havnevej krydser stationen.
Overskeeringen har hidtil kun veeret sikret
ved krydsmaarker.

Det nye omlebsspor var ved redaktio-
nens slutning lagt i hele sin leengde og til-
sluttet, men ikke ibrugtaget. Justering
mangler,

MHVJ har til D-maskine gruppen afgivet
rangertraktoren VLTJ 16, Se ogsa under D-
maskine gruppen. AR

D-maskinegruppen 'u

D-maskine gruppen har fra MHVJ overtaget
rangertraktor VILTJ 186, ex. DSB 2, ex
Deutsche Wehrmacht, Traktoren har Jung
byggenr. 7869/1940 og er forsynet med en
94 HK Leyland dieselmotor. Traktoren har
siden februar 1995 vaeret udlant til Jern-
banemuseets udstilling om beseettelsesti-
dens jernbaner. Den har i MHVJ-tiden
(1983-95} ikke baret litra eller nr., men har
veeret benaevnt VLTJ 16. Den skal nu omli-
treres til DSB 2, D-maskine nyt/AR

Gedser Remise/
Nordisk Jernbaneklub

Bevaringsforeningen Gedser Remise slutter
nu op bag udgivelsen af Nordisk Jernbane-
klubs blad »Nyt fra Nordisk Jernbaneklub«
som medlemsblad for begge foreningerAR

Gendabning i Sverige

Banestraskningen fra Kalmar til Berga ge-
nabnes for persontrafik som en del af en ny
forbindelse under navnet »Nya Kustpilen«
fra 19. august 1996.

Nya Kustpilen bygger pa IC3-konceptet,
og har bestilt fem togseet af IC3-typen hos
ADtranz (tidl. Scandia) i Randers. Togene
korer fra Kalmar via Berga-Hultsfred til Lin-
koping (226 km) og har i Kalmar bl.a. for-
bindelse med enkelte afgange af Kustpilen
Kobenhavn - Kristiansstad - Karlskrona -
Kalmar, sa det faktisk bliver muligt - ad om-
veje - at rejse det meste af vejen Kaben-
havn-Stockholm med IC3. P& svensk litere-
res togene Y2 ligesom de hidtidige IC3-tog
pa Kustpilen i Blekinge. Togene far stop i
Blomstermala, Hogsby, Berga, Hultsfred,
Vimmerby, Kisa og Rimforsa.

Oplysninger om straskningen Kalmar-
Berga, der nu reaktiveres som jernbane
med persontrafik:

Leengde 67 km.

Ny topfart 120 km/h.

Abnet 1897 som smalsporet privatbane
(891 mm), Kalmar-Berga Jarnvag.
Overtaget af SJ 1940.

Persontrafikken nedlagt 1968.

Ombygget til normalspor 1973-78.
Godstrafikken nedlagt 1978 pé& det midter-
ste afsnit, Sandbéackshult-Ru- km) 1978 da
(18 km) (banen alligevel ombygget til nor-
malspor og opretholdt uden trafik af mili-
teere/politiske arsager).

Godstrafikken nedlagt Berga-Ruda (7 km)
1989.

Nedlaeggelse i Sverige

10. juni blev persontrafikken pa sidebanen
Torup-Hyltebruk i Halland (atter) nedlagt.
Den 12 km lange sidebane til Halmstad-
Nassjo streskningen er dbnet i 1898 (gods-
trafik Torup-Rydobruk, 5 km) og 1909 (fuld
trafik Torup-Ryddbruk-Hylte}). Den fik forste
gang nedlagt persontrafikken 2. juni 1957.
Fra 20. august 1990 vendte persontogene
tilbage, men er aitsd nu atter forsvundet,
Godstrafikken pa banen er fortsat stor.
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Laeserne skriver

DJKs generalforsamling
den 17. marts 1995
- set i bakspejlet

Arets ordinsere generalforsamling i DJK re-
sulterede i, at to »nye« kandidater blev valgt
til bestyrelsen, mens to i den gamle besty-
relse ikke opndede genvalg.

Dette er méaske ikke i sig selv maerkeligt.
Medlemstallet er faldende, og man kan
méske have sveert ved at se at der er sket
en egentlig udvikling af foreningen i de sid-
ste &r. Det virker derfor naturligt, at der er
gode Kéar for »oprer« mod den »siddende
bestyrelse«. Alligevel ber netop dette ars
valg give anledning til lidt eftertanke. Det
skal indledende pointeres, at folgende be-
tragtninger er af ren overordnet karakter, og
derfor ikke kan - eller skal - opfattes som en
kritik af eller stotte til enkeltpersoner.

Netop de to personer, der i ar matte for-
lade bestyrelsen, blev valgt ind i 1994. Den-
gang blev de opstillet som »alternative«
kandidater, og deres kandidatur blev grun-
digt forklaret og uddybet af opstillerne. De
to personer blev lanceret som en mulighed
for at imedegé »almindelig traethed« | den
siddende bestyrelse, og som en lgjlighed til
at gennemfore et generationsskifte. Disse
betragtninger tog forsamiingen imod med
kyshénd, og de nye kandidater blev valgt
ind (den ene som suppleant).

Disse argumenter gik igen pa arets ge-
neralforsamling, og minsandten om ikke
forsamlingen igen valgte »fornyerne«/»fo-
ryngerne«. Det medforte bare ikke den on-
skede foryngelse, fordi »fornyerne« fra 1994
blev stemt ud. Den del af bestyrelsen, der
har »siddet i arevis«, blev genvalgt.

Vi ma altséd konstatere, at der synes at
veere et bredt funderet enske om en bedre
repreesentation af »graesredder« i bestyrel-
sen. Men dette bliver ikke opfyldt, fordi yn-
gre medlemmer kun sidder én eller to val-
gperioder, og sa bliver vippet ud af en ny
»graesrodsbevasgelse«. Den kerne af besty-
relsesmedlemmer, som har siddet i mange
&r, og som »oprerene« sandsyniigvis er ret-
tet imod, er derimod sa at sige umulige at
rokke,

Nogle vil sige, at dette faktum forhindrer
en reel foryngelse. Andre mener formodent-
lig, at det sikrer arbejdsro og kontinuitet.
Jeg skal ikke her tage stilling til hvad der er
korrekt, men papege en formodentlig med-
virkende &rsag til at det gar som det gér.

Pa generalforsamlingen reprassenterer
hvert medlem af den siddende bestyrelse
sig kort. Nye kandidater far derimod en fang
tid til at redegore for deres ideer og visioner
(i 1994 sorgede stillerne for dette, i ar ud-
talte bade stillere og nye kandidater sig).
Altsd 15 sek. til hvert siddende bestyrelses-

medlem og maske 5 min. taletid tii nye kan-
didater. Det er ikke lige vilkar at konkurrere
pd. Folk stemmer selvfelgelig pa den nye
kandidat, der fik lang tid til at forklare sig, og
sé de folk (kernen) man kender i forvejen,
fordi deres navne igennem mange ar har fi-
gureret | forskellige sammenhaenge. Pa den
méade er man venlig overfor den venlige be-
styrelse og man bakker samtidig op om-
kring »arets greesrodsbeveegelsex,

Der er to mader at sikre et mere »retfaer-
digt« grundlag for bestyrelsesvalget.

For det forste ber alle kandidater til
pageeldende valg have tilstraskkelig tid til at
redegore for hvilke ideer og visioner om-
kring DJK pagseldende har. Det krasver
méaske 2 minutters taletid til hver.

Endnu bedre vil det imidlertid veere, hvis
hver kandidat fik 1/2 spalte i »jernbanen« til
at preesentere et »valgprograms«. Sa kunne
»vaelgerne« ogsé maede op lidt bedre forbe-
redt. Jeg anser det for et problem, nar for-
samlingen gribes af eufori nar den nyopstil-
lede papeger at »det nyeste materiel i DJKs
samling er en MO vogn«. Der er ikke mulig-
hed for demokratisk engagement pa for-
hand under de nuvaerende forhold.

Tilsvarende havde det i &r vasret rart med
en uddybning af de 3 forskellige forslag til
kontingent i »jernbanen« nr. 1/96. For mig
stod det ikke klart, hvorfor nogle havde
fremsat forsiag til et forhejet kontingent.
Hvad skulle de ekstra penge bruges til? 10
liniers uddybning af forslaget pa forhand
havde vaeret rart. Bestyrelsen burde natur-
ligvis ogséa have haft en chance for at for-
klare dens kontingentforslag.

Jeg vil hermed opfordre »jernbanen«s re-
daktion til, safremt der er udsigt til »kam-
pvalg« eller flere forslag til kontingent, at of-
re et par sider til »valgprogrammer« og dy-
bere argumentation for kontingentforslag.
Det er efter min mening en idé, der med fa
midler vil forbedre demokratiet i foreningen
og sikre at vigtige beslutninger trasffes pa et
forsvarligt grundiag.

Thomas Norgaard Olesen

Ordet er frit

For god ordens skyld vil jeg som ansvars-
havende redakter nasvne, at »jernbanen«s
redaktion altid er interesseret i at videre-
bringe enhver serios DJK-debat, der har in-
teresse i et bredere forum. Det er ogsa sket
i det omfang, der har veeret debat, og »jern-
banen«s spalter har altid stéet til radighed,
hvis nogen har onsket det.

Alle medlemmer af DJKs bestyrelse fik
pa generalforsamlingen den taletid, de on-
skede - der var ingen tidsmaessige be-
greensninger, som laeserbrevsskribenten
antyder.

Sagt med andre ord: Redakteren opfat-
ter det ikke som sin opgave at veere »de-
mokratisk barnepige« for forslagsstillere,
kandidater og bestyrelse. Det har ingen af
dem brug for: Ordet er frit i forvejen.

Anders Riis, ansv. red.

Kaere Jernbane Klub!

Udflugt til generalforsamlingen med Nord-
Jysk og Midtjysk Afdeling sendag 17. marts
til Kebenhavn. Jeg ma nok sige, at jeg
skammer mig over at veere med i en jern-
baneklub, der ikke vil betale, hvad en tog-
billet koster, faj for den...

Men gerne vil stotte diverse »busmafiac,
som har edelagt 80% af Danmarks jernba-
nenet, og er godt pa vej til at smadre de sid-

0,
Sits A0, Leif Raifer, Havndal.

Det er korrekt, at det kan virke »uetisk«, at
DJK-medlemmer bruger bus til rejsen til
Kebenhavn, men: Det er eneste mulighed
for at na DJKs generalforsamling fra Nord-
Jylland pa én dag, bortset fra fly, hvilket vel
er endnu mere uetisk..! Med en billetpris pa
100 kroner Nordjylland-Kebenhavn tur/re-
tur ma det i ovrigt veere abenbart, at denne
opgave ikke har givet »bus-mafiaen« fede ti-

der!
e Red.

Hammelbanen

| ar er det 40 ar siden, at privatbanen
Arhus-Hammel-Thorse Jernbane blev
nedlagt. Der er nu to muligheder for at
genopleve den forsvundne bane. Ba-
neboger har udgivet en stor bog om
banen og egnens historie, og i Arhus
er der samtidig abnet en udstilling med
titlen »Hammelbanen - en historie fra
Arhuse.

Udstillingen findes p& Arhus By-
museum, der har til huse i den tidlige-
re Hammelbanegard i Carl Blochs Ga-
de 28 i Arhus (ved siden af DSBs
godsbanegard i Skovgardsgade). |
den forhenveerende ventesal er der
ophaengt plancher med en lang raekke
fotografier, tegninger og tekster om
banen, og i tidligere kontorer er der
udstillet en del genstande, figurer i uni-
form, en skinnecykel, et stationsskilt
osv. Et stationskontor og en ventesal
er genskabt, og | to rum er der opstil-
let en lille modelbane i skala 1:45 vi-
sende Arhus og Toustrup station. Ud-
stillingen er aben til  15. september
1996.

Asger Christiansen
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Referat af generalforsamling i Dansk Jernbane-Klub 17/3-1996

Generalforsamlingen afholdtes, vanen tro, pa Niels
Steensens Gymnasium | Kebenhavn den 17. marts

Klokken godt 13 kunne formanden, Bent Jacob-
sen, byde velkommen til 114 stemmeberettigede
medlemmer. Velkomsten var seerligt til de mange fra
Jylland og Fyn. Méske har det hjulpet pa fremmadet,
at generalforsamlingen afholdtes klokken 13 i stedet
for klokken 10

Til dirigent foreslog formanden Hans Henrik Lar-
sen fra MHVJ. Der var ingen modkandidater, sa
Hans Henrik takkede for valget.

Det kunne konstateres, at generalforsamlingen
var lovligt indvarslet, omend sidste nummer af bla-
det med forslag var kemmet lidt sent frem hos en-
kelte medlemmer. Dagsorden blev laest op, og der
var ingen indvendinger fra forsamlingen

Formanden fik ordet for beretning om vores virke
i dret, der var gaet. Medlemstallet er nogenlunde
konstant, men der har veeret en lille afgang, Vi er nu
1572 medlemmer. Der har desvasrre ogsa vesret
dodsfald. Specielt skal naevnes Johan Jorgensen fra
Museumsbanen. Han var kasserer | MBJ i flere ar
Forsamlingen rejste sig for at mindes de afdode
medlemmer.

Der er sket mange ting pa vores baner i arets leb
Specielt MHVJ's 25 ars jubilasum. Der var tale om et
stort og vellykket arrangement med mange implice-
rede.

I Aalborg har man med ildhu kastet sig over OHJ
nr, 5, som er overfort fra Maribo. Desveerre har man
konstateret, at kedlen var udtjent, men der er skaf-
fet sponsorstatte til en ny. Der er udgivet et lille hasf-
te om kedlen. Det kan erhverves gennem salgsafde-
lingen.

| Maribo arbejdes der ogsé med kedler, Det er
seerligt gleedeligt at konstatere, at kedlen til LJ 19
endelig er blevet godkendt. Man har desuden er-
hvervet GDS 11, Maskinen ventes til Maribo | neer
fremtid. Der arbejdes ogsa med planer om storre
samarbejde med lokale turistbureauer med henblik
pa at kunne skabe endnu mere jernbanemilje | Ma-
rico

D-Gruppen har i dette ar kun haft MO og @SJS nr.
6 at kere med. Der er kert mellem Heng og Gerlev,
samt »rundt om husene« i Kgbenhavn. K 564 ven-
tes klar i 1997. Desvaerre er arbejdsholdet pa Flint-
holm sagt op til fraflytning af DSB. Det er sveert at
finde nye steder at vaere. Forholdet har veeret draf-
tet med direktor Hassenkam fra DSB, Han ser velvil-
ligt pé forholdet, men erkender, at det er svaere for-
hold at arbejde med. Nye arbejdssteder haenger k-
ke lige pa traeerne,

Til gengeeld gar det rigtig godt i Blovstrad, Der er
givet lov til at anlaegge spor helt frem til Blovs-
trodhallen fra kommunens side

Pa papirfronten er der ogsa sket en del, | samar-
bejde med Helsingerfolkene er der udarbejdet for-
slag til nye veteranbanebestermmelser. Forslaget af-
venter nu godkendelse hos DSB og Privatbanetilsy-
net, En stor tak til de, der har udarbejdet forslaget,

Der har i arets lob veeret afholdt en masse med-
lemsmeder med forskellige emner pa dagsordenen
En del af mederne rundt i landet star lokalafdelin-
gerne for, Desvaerre kniber det lidt pa Fyn, Forenin-
gen kan ikke yde storre tilskud til en enkelt lokalaf-
deling, sa det er op til de lokale at vise initiativ.

Det er ogsa gdet godt i Salgsafdelingen eller
Jernbaneboager, om man vil. Bogen om HVJ kom en-
delig pa gaden. Der har | det hele taget vaeret et godt
salg i arets lob, seerligt op il jul

Bladet er udkommet uden alt for mange forsin-
kelser. Sgerligt nummer 2 ber fremhaeves. Det var et
helt jubilaeumnsskrift om MHVJ. Men det er trist, at vi
ikke er flere medlemmer, s& der kunne blive mulig-
heder for nogle store annoncer. Hvis vi havde det,
kunne der blive rad til et endnu bedre blad med far-
vebilleder

Om fremtiden er der ogsé meget at sige, Vi skul-

le gerne blive flere mediemmer. Der er en ny folder
undervejs. Ved at blive flere medlemmer, kan vi og-
s& undga kontingentforhejelser. De er altid af det on-
de.

Et af medlemstiloudene har vaeret rejseordningen.
Der venter nye fornandlinger med DSB - vi ma habe
ordningen kan besta.

Vi har ogsa faet »Det elektroniske klubhus« pa
EDB. Vi ved endnu ikke, hvor meget det bliver brugt,
men initiativet ber felges op. Det er en ny malgrup-
pe, vi kan ramme. Vi skal sa serge for, at det ikke ba-
re er veterantog, vi taler om, men ogsa kendskabet
til nyere former for jernbanedrift

Til sidst rettede formanden en stor tak til alle, der
pa en eller anden made har deltaget i driften af for-
eningen i arets lob

Til beretningen havde Finn Beyer Paulsen et
spargsmal om sagen med motorvogn LB M 1, @S-
JK har solgt vognen til Jernbanemuseet. Formanden
kunne svare, at det er en speget sag. @SJK kom ik-
ke til et mede om sagen, s& vi venter lidt. | veerste
fald kan en retssag komme pa tale. Beyer Paulsen
mente, at Poul Testrup keber og saelger materiel til
udlandet, sé& vi mé péa en eller anden made sikre, at
vognen bliver i Danmark, Nar sagen er afsluttet, bor
den offentliggeres.

Jorgen Wandam-Moller beklagede sig over, at der
ikke er mere gang i Fyns afdelingen end der er. Han
mente, at bestyrelsen har en moralsk forpligtelse til
at stotte lokalafdelingerne

Ole Plum kunne svare, at det er besluttet at hjael-
pe med at afvikle et par medlemsmaoder pé Fyn i
ssasonen 96-97. Bl.a. med visning af film fra diverse
fynske baner.

Vagn Lindstrom efterlyste en praesentationsrunde
for den siddende bestyrelse. Den fik han, og spurg-
te derefter til rejseordningen. Ole kunne svare, at rej-
seordningen desveerre ligger lige pa doedpunktet,
men der arbejdes pa at forlaenge den med DSB

Der var ikke flere kommentarer til formandens be-
retning, der sdledes kunne godkendes,

3. Regnskab

Regnskabet var udsendt sammen med blad 1. Hans
Meyer gennemgik kort regnskabet, der var opstillet
pa samme méade som sidste ar. Underskud pé ba-
ner daekkes lokalt af tidligere ars overskud, Der er i
ar brugt lidt mere pa bestyrelsen, bl.a. pa grund af
rejser. Kontingentet har knap kunne daskke omkost-
ningerne. Det er glaedeligt, at finansieringen af ho-
vedforeningen nesesten hviler i sig selv, Vores formue
er eremaarket til mange formal, sa som saedvanlig er
der ikke meget at rutte med

Vagn Lindstrom havde et spergsmal om vurderin-
ger af diverse gjendomme, Hans Meyer kunne sva-
re, at nogen ejendomme ikke er vurderede, s& de er
opfert til anskaffelsespris. Ole Agger ville vide noget
mere om de mange rejser, Hans Meyer kunne svare,
at der havde veeret mede i Aalborg og Mariager i for-
bindelse med jubileeet. Den slags koster desvesrre
nar mange skal rejse. Der var ikke flere spergsmal til
regnskabet, der kunne godkendes med akklimation,

4. Fastseettelse af kontingent
for neeste ar.

Formanden gennemgik de tre forsiag til neeste ars
kontingent. Thomas Nergérd Olesen foreslog at
stemme om hhv. almindeligt, senior og junior kon-
tingent. Ole Plum afviste dette pa bestyrelsens veg-
ne. Der er tale om pakkelasninger.

Finn Beyer Paulsen og Svend Rasmussen fore-
slog forslag 1. De andre er for dyre. Peter Kastrup
fra D-maskingruppen trak forslag 2 tilbage. Der var
sket en procedurefejl. Der var flere kommentarer til,
hvad flere kontingentpenge kunne bruges til, Flere
onskede stotte til lokalafdelinger. Det afvises fra be-

styrelsen. Svend Rasmussen mente, at sa burde vi
lukke de darlige afdelinger.

Herefter sattes forslagene til afstermning. Forslag
3 fik kun stette fra 6 medlemmer, Forslag 1 derimod
monstrede 98 stemmer for og 6 medlemmer undlod
at semme. Forslag 1 er saledes vedtaget

5. Indkomne forslag

Der var ikke indkommet forslag, sa punktet udgik.

6. Valg af bestyrelse

Listen over kandidater gennemgaet, Formanden
kunne supplere med, at Preben Clausen og Poul
Kaspersen var villige til genvalg, trods fraveer idag.
Mogens Duus preesenterede som forslagsstiller de
to nyopstillede kandidater, Lars Henning Jensen og
Tommy Jensen. Mogens mente, at begge kandida-
ter stod for fornyelse og var gode il at samarbejde
bade internt og eksternt. De har begge mange &rs
erfaring i DJK

Finn Beyer mente, at hvis de to nye kom ind, ville
hovedbestyrelsen maske blive for »banefikseret«
Hvad med folk til forskning? Jan Eriksen anbefalede
Tommy Jensen.

Valgprocedure gennemgaet af dirigenten. Til
stermmetaeliere valgtes Hartmann, Lindstrem og
Nathansen. Mens stemmmerne taltes op, var general-
forsamlingen suspenderet

Resultatet gav felgende:

Bent Jacobsen: 96 stemmer
Tommy Jensen: 67 stemmer
Gunner Christensen: 66 stemmer
Lars H. Jensen: 63 stemmer
Preben Clausen: 60 stemmer
Soren Bay: 55 stemmer
Pouls Kaspersen: 20 stemmer
Alf Blume: 12 stemmer
Blanke: 15 stemmer

De 4 forste er séledes valgt til bestyrelsen

Der blev herefter stemt om de to etarige suppleant-
poster,

Poul Kaspersen: 80 stemmer
Preben Clausen: 60 stemmer
Seren Bay: 52 stemmer
Alf Blume: 25 stemmer

De to ferstnaevnte er sdledes vaigt.

Det samlede resultat modtaget med akklamation

Til revisorer og revisorsuppleanter blev der gen-
valg til Mogens Levin, Finn B. Paulsen, Eigil Ne-
ergard og Niels K, Pedersen

7. Eventuelt

Vagn Lindstram slog til lyd for flere udflugter. Gerne
til Storebaslt. Ole Plum svarede, at udflugter er dyre
De skal vaere lensomme. Jergen Wandam-Meller
spurgte, om vi havde mulighed for at pévirke DSB
ved nedlaeggelser af bl.a. sidebaner. Det kunne Ei-
vind Akjaer tilslutte sig. Formanden svarede, at vi
selvfolgelig kan skrive i bladet, men om det gar rent
ind hos de ansvarlige kan vi ikke svare pa

Folke Ylander enskede evt. generalforsamlingen
flyttet til en lordag. Kjeld Christiansen ville vide, om
der pateenkes lossalg af bladet. Det gores der.

Lars Henning Jensen og Tommy Jensen takkede
for nyvalg. Alf Blume fortalte om en udflugt 19, maj
pa Hornbaskbanen. Turen starter i Kebenhavn

Formanden havde et par afsluttende bemaerknin-
ger og kunne derefter sammen med dirigenten tak-
ke for godt fremmede samt god ro og orden

Dirigent: Hans Henrik Larsen
Referat: Flemming Jakielski.
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Nyt modested i Kebenhavn

I henved 18 ar har DJK's Kabenhavns afde-
ling - som der reelt er tale om - afholdt med-
lemsmoder i Englesalen pa Niels Steensens
Gymnasium pa Gsterbro. Ogsa foreningens
arlige generalforsamling har veeret afholdt
der.

Vi har altid felt os velkomne pa Niels
Steensens Gymnasium, hvor vi har kunnet
rade over gode AV-hjeslpemidier til bade
film og lysbilledforevisninger, kunnet lave
kaffe, og i det hele taget har haft naesten frie
haender til at afvikle vore arrangementer.

Der skal fyde en varm tak til Niels Steen-
sens Gymnsaium ved ledelsen og skolens
pedel for altid stor imedekommenhed over
for vore ensker om lokaler.

Alligevel har vi navnlig i de senere &r
teenkt alvorligt pa, om ikke vi kunne prove
at finde et andet, mere centralt beliggende
moedested i Kebenhavn. Det har ikke veeret
let. Lokaler af en passende storrelse og be-
liggenhed og til en rimelig leje haenger be-
stemt ikke pa treserne i en storby, nar vi
samtidig ensker at kunne fastholde en be-
stemt ugedag som fast mededag.

Takket veere et af vore medlemmer med
forbindelse til rette sted har vi nu faet tilbudt
at kunne holde vore medlemsmaoder i et
saerdeles centralt og velbeliggende sted i
Kabenhavn nemlig pa Nationalmuseet.

Fra og med efterarssaesonen har vi her-
med fornejelsen at byde alle jernbaneinter-
esserede, DJK medlemmer savel som an-
dre, velkommen til meder i

Oldskriftsalen, Nationalmuseet,
Frederiksholms Kanal 12,
1220 Kabenhavn K.

Bestyrelsen ser flytningen til nyt medested
som et middel til ogsa at skabe fornyet op-
maerksomhed om vores forening og neerer
hab om, at det nye moedested kan traekke
nye medlemmer til vore moder. BJ

Mader i Kebenhavn

Onsdag d. 18. september 1996 ki. 19.30:
»Med damptog gennem Ukraine« og »Kina
for fuld damp«,

Vore to medlemmer Hans Henrik Frost
og Gunnar W. Christensen viser billeder og
forteeller om deres beseg i ar i henholdsvis
Ukraine og Kina.

Onsdag d. 23. oktober 1996 kl. 19.30:
»Skal vi have hejhastighedstog i Danmark ?«
Den danske regering har nu fastslaet, at
man vil undersege mulighederne for at styr-
ke jernbanens konkurrenceevne ved at mo-
dernisere hovedbanenettet og indfore hgj-
hastighedstog i Danmark. En sadan sats-
ning skal have et miljg- og trafiksikkerheds-
meessigt udgangspunkt,

Medlem af Baneplanudvalget Henrik Syl-
van, Trafikministeriet, redegor nasrmere for
status pa undersagelserne i Trafikministeri-
ets Baneplanudvalg.

Vogn-Ex holder dbent:

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhvan V.
Hver sidste tirsdag i maneden fra og med
27. august er der dbent hus pa Vogn-Ex fra
kl. 19.00 til kl. 22.00

Som neevnt i referatet i dette nummer brag-
te generalforsamlingen to nye medlemmer i
bestyrelsen: Lars Henning Jensen, kendt
som DJKs generatforsamlings referent gen-
nem en arraskke, samt fra et mangeérigt og
engageret arbejde som bestyrelsesmedlem
i DJKs Midtjyske afdeling og redakter af af-
delingens nu hedengangne blad »Trinbraet-
tet«, og Tommy O. Jensen, der har hiemme
i det nordsjesllandske.

o

ERNBANE
BAGER

DSB, diesel og design

Pris kr. 190.

Fortalt og fotograferet af Torben Andersen,
udgivet af Lokomotivet, Nasstved i samme
udstyr som »Under Vingehijulst«. Artiet med
de store kattegatfeerger, anskaffelse af
skinnebusser, den store udskiftning fra lo-
komotivtrykne IC tog til moderne letveegts-
tog og pabegyndelsen af den lsenge vente-
de elektrificering af hovedstreskningerne.
Firs billeder fra firserne, beskrevet pa 72 A4
sider, heraf 8 i farver.

Nyheder

Nedenfor ses til venstre Tommy O. Jensen,
og til hejre Lars Henning Jensen. Nedenfor
stemning fra »Englesalen« med en stribe af
de midt- og nordjyske medlemmer.

FC Skagen

Pris kr. 165.

En diskette, 60 siders instruktionsheaefte
med installationsvejledning. Min. system-
krav: 386 og op, helst 33 Mhz, VGA farve-
skaerm. Windows 3.1 og op ca. 1.8 MB le-
dig plads.

Styr togdriften pa Skagensbanen - pa din
egen PC. Simulationsspillet, der kreever op-
meaerksomhed, omtanke og koncentration,
nu i dansk udgave.

Du skal afvikle trafikken en ganske al-
mindelig morgen, og den indbyggede tilfael-
dighedsgenerator kan stilles i forskellige
svaerhedsgrader, s& du far »overraskelser«
serveret i form af forsinkelser, uorden ved
overkersler og det helt store fiernstyrings-
kaos. Programmet holder kontrol med dig,
laver du for mange fejl bliver du aflost pa
posten.
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Klostergade 3, 9550 Mariager
98 54 23 24

Redaktion

Anders Riis, Klostergade 3, 9550 Mariager
Ansvarshavende redakter
98 54 23 24

Wilhelm Frendrup, Nakskovvej 62 A,
2500 Valby, 36 46 22 55

Medarbejdere [
Erik B. Jonsen Ole-Chr. M. Plum i
(DSB) {(Privatbanerne) I
Box 188, Aby Baekgardsvej 18, [
2900 Hellerup 8230 Abyhgj |

Bent Jacobsen (DJK-nyt)
Maj Allé 62, 2730 Herlev

Jan Forslund, Vasevej 19 A, 2840 Holte
42 42 04 52

Bladekspedition

DJK, sekretariatet, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kbh. V. TIf. 33 33 86 97
Annonceekspedition

DJK, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.
v. Jan Forslund, 42 42 04 52 Giro 5 55 38 30

Distribution

Adresseaendringer og reklamation af udeblevne
numre meddeles til det lokale postkontor. Med-
lemmer i udlandet bedes dog meddele adres-
seaendringer til Bladekspeditionen. Reklamati-
on af fejlekspeditioner og fejleksemplarer sker
ligeledes hertil.

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden kil-
deangivelse - eller efter kontakt til redaktionen

»jernbanen« udsendes ultimo: februar, april, ju-
ni, august, oktober og december til medlemmer
af Dansk Jernbane-Klub

Indsendelse af stof og fotos

Arbejdet med skrivning og redigering af »jern-
banen« foregdr som alt andet DJK-arbejde
udelukkende pa frivillig og ulennet basis Til-
sendelse eller overdragelse af fotos og manus
samt ovrigt materiale til »jernbanen« er derfor
ensbetydende med, at indsenderen samtykker
i, at det sendte uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktionens vurdering Re-
daktionen er ikke ansvarlig for uopfordret ind-
sendt materiale

Manuskripter til artikler, laeserbreve o.a. ber
sévidt muligt vaere maskinskrevne, lllustrationer
returneres kun safremt indsenderen anmoder |
herom med ordet »retur« og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi (pa rammen af dias)
Ellers indgar billederne i DJK's arkiv

Indlaeg der ikke er signeret af ét eller flere be-
styrelsesmediemmer tegner ikke nedvendigvis
DJK's holdning

Oplag: 2 400 eksemplarer.
Produktion: Central tryk Hobro, 98 52 01 99
ISSN 0107-3702

DANSK
JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Kalvebod Brygge 40, 15660 Kebenhavn V.
TIf. 33 33 86 97. E-mail: vogn-ex@internet.dk

Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om meder, udflugter, bager m.m

(Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent 1996
og indbetaling
Bemaerk dog specialtilbud side 60!

Ordinaere medlemmer .............. . kr. 260,00
Juniormedlemmer

(under 18 ar1.1.1995) . ............ kr. 175,00
Husstandsmedlemmer ... v kro 175,00
Firmakontingent

(inkl. 6 annoncer a 1/8 side).......

Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.

Postgirokonto 5 55 38 30

Norsk giro 0806 190 4833
Svensk giro 547137-0

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf 42 84 21 07

¢ Naestformand: Ole-Christian Munk Plum,
Aby Bazkgérdsvej 18, 8230 Abyhoj
TIf. 86 75 25 40

® Kasserer: Gunnar W. Christensen,

Solbaervangen 39, 2765 Smarum
TIf. 44657313

® Sekretaer: Klaus Jergensen
Durosvej 4, 2. tv., 2800 Lyngby
TIf. 45 88 43 04

e Tommy O. Jensen, Langebjergve] 534
3050 Humlebask. TIf. 42 19 42 35

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17.

©  Carsten Buhl, Refshalevej 8, 4930 Maribo,
TIf. 53 88 43 54

® |ars Henning Jensen, Enebaervej 12,
8800 Viborg. TIf. 86 61 38 39

°  Peter Kastrup, D-maskinegruppen,
Christian Winthersvej 6, 6100 Haderslev
TIf. 74 52 20 71

° Hans Meyer, Limfiordsbanen,
Blishonevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup
TIf. 98 38 31 27,

° John Rasmussen, Mariagerbanen,
Trojborgvej 2C, 3.tv., 8200 Arhus N
TIf. 86 16 03 08

® Preben Clausen (suppleant),
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop
TIf, 75 86 21 20

® Poul Kaspersen {suppleant)
Ostergade 24, 3200 Helsinge.

® Dbetyder valgt af generalforsamlingen
©  betyder valgt af banerne.

kr. 2000,00

»Jernbaneboger«

Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kgbenhavn V.

TIf. & fax 33 93 20 02, Postgirokonto 3 17 91 76.

Ved: Birger Bruun og H.C. Halvard.

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

v/ Spren Bay, Tommy O. Jensen,

Klaus S. Jergensen og Gunnar W, Christensen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Pastgirokonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishenevej 9,
Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Bygaden 15, Torrild, 8300 Odder. TIf. 86 5313 21

DJKs sydjyske afdeling
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9, Brejning,
7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20.

DJKs fynske afdeling
Jorgen W. Meller, Skovkrogen 8, 5560 Arup
TIf. 64 43 22 70.

DJKs afdeling pa Lolland-Faister
Ole Jensen, Skovveenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 92 73 37,

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af seertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshalevej 8,

4930 Maribo. Tif. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49,

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. Tif. 86 63 08 58

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holleselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje. TIf, 42 30 82 22

»Remisen« Bloustred Teglveerksvej 10,

Bloustred, 3450 Allered. Tif 48 17 08 18

Giro: 34656 16

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Naoddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov. Tif. 98 25 63 25.
information, Martens, 98 81 10 46

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Berkop. Tif. 75 86 21 20

Foreningens ovrige arbejdssteder

Bramming remise
Henning Mgller, T. Tonnesensvej 7,
6740 Bramming. Tif. 75 17 23 91

Hong remise
Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlose.
Tif 5360 1557

Arbejdshold Fredericia Maskindepot
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9, Brejning,
7080 Boerkop. TIf. 7586 21 20

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbeek, Hagholtve] 5A, 2720 Vanlese
TIf. 3874 70 32




Ordhunden

Af uransagelige arsager forsvandt sidste
nummers ordhund ud mellem linierne, men
vender steerkt tilbage her i nr. 3. Geet kode-
ordet og send det til redaktionen i Holte:
Jernbanen, Vasevej 19A, 2840 Holte, og
du er med i naeste preemieuddeling.

Ove Steen Nielsen, Silkeborg geettede pd
Slagelse vedr. sprohunden i nr. 1 og har
modtaget en jernbanebogpakke.

Rubrikken ordhund/sporhund har nu snart
10 &rs jubileeum. Skal vi fortsestte, eller har
du idéer til andre typer opgaver med et jern-
banemazessigt tilsnit, sa lad et ord falde.
/JF.

CRD MED STIERKNE
FORKLARES |
TEGNINGERKE

RARKEFRLGEN ER
TILRELOIG

Oplev Wales for fuld damp!

Oplev de sma damptog i Wales
Mad den britiske urbefolkning
Se Wales’ bjerge og skiferbrud
Oplev sger, floder og vandfald
Fascinerende grenne landskaber
Se Irland fra Mount Snowdon
Hyggelige markeds- og landshye
Besog pa Caernarfon Castle

Kr. 4.950,-

Afrejse fra Kastrup og Billund 15/8.
Hotel med halvpension, udflugter,
entréer, togrejser og rejseleder.

r

Er der nogen bedre made at ople-
ve naturen pa end med et damp-
tog, der roligt toffer igennem land-
skabet? Pa denne 6-dages rejse
skal vi ud at kere med nogle af
Wales’ smalsporede jernbaner.
Wales er de granne dales land,
med hgje bjergpas og brusende
vandfald. Landet har formaet at
bevare sin pragtfulde natur uspo-
leret. Og ikke mindst er det de
venlige og gaestfrie walisere, der
gor Wales til en stor oplevelse.
Under opholdet bor vi i landsbyen
Llanberis i Snowdonia National
Park. Rejsen byder pa daglige
heldagsudflugter med tog og bus
og alt betalt. Men der bliver ogsa
lejlighed til at opleve de mange
lokale turistattraktioner og den
smukke natur som findes i omra-
det lige omkring vort hotel.

Ring efter vort 40-siders farvekatalog

Anglia Rejser
Skyttevej 49, 8450 Hammel
TIf. 86 96 30 61



