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Forsidetema
Pa fremmede skinner

Forsiden: En dansker i hgjfjeldet. En storre
omlaegning af Bergensbanen i Norge fandt
sted i 19983, da der blev indviet en 10 km
lang tunnel vest for Finse (1222 m.c. havet,
hojest beliggende station i Norge). Men om-
leegningerne fortseetter: 1. oktober 1995
blev der indviet 3,6 km ny straekning ost for
Finse. Siemens stod for koreledningsarbej-
det her. En dansk underleverandor havde
DSB EKO 430 og motortrolje 692 til radig-
hed. Thor Bjerke fotograferede 22. august
1995

Indersiden: Goddag til Y2 | Helsinger. far-
vel til MF i Flensborg., Sommerkoreplanen
1996 pbragte flere eendringer.

Overst 1C3-seet 46 | Flensborg 16. okt.
1991 (John Hansen). Til venstre MR-tog og
ved billedets hojre kant dettes tyske »faet-
ter« BR 628.2. Ved sommerkoreplanen 2.
juni 1996 var det slut med danske tog her.

I midten: Fra 19. aug. 1996 er nattogene
de eneste af de gennemkorende tog
Kobenhavn-Sverige, der er lokomotivtruk-
ne. Tog IN 387 Oslo-Kebenhavn var et af de
tog, der forsvandt. Her fotograferet nord for
Hellerup 25, maj 1996 med tre svenske
vogne (Wilhelm Frendrup).

Nederst: Et blik pa afleseren for de lo-
komotivtrukne tog. Svensk IC3, »Kustpilen«
SJ Y2k 1377 korer ombord pa faergen i Hel-
singor 12, juni 1996, to dage efter premie-
ren pa denne trafik (Keld Haandbask). Til
venstre anes en af Mercandia-faergerne.
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| REDAKT@RSTOLEN: Wilhelm Frendrup

Efter at have modtaget de seneste 4
numre af »jernbanen« kan leeserne med
god ret stille to spargsmal.

For det forste: hvorfor bliver »jernba-
nen« ved med at udkomme med forsin-
kelse?

Hvad angéar nr. 1, 2 og 3: Redaktaren
af disse tre numre, Anders Riis, er en
travl herre. Nar talen er om nr. 2, har re-
daktionen en bedre undskyldning: en
darlig ryg medforte laegeforbud mod at
arbejde ved et skrivebord. Lasserne ma
troste sig med, at dette nummer efter
alt at demme »kun« hliver ca. en uge
farsinket.

For det andet: »jernbanen« 2/96 var
svundet ind fra de seedvanlige 32 til 24
sider, skyldtes det mangel pa stof?

Svaret er enkelt: NEJ! At »jernbanenc«
var pa skrump, skyldtes alene penge-
mangel. Kan nogen opdrive en gavmild
annoncar, der kan hjsslpe pa dét pro-
blem, horer vi gerne fra dem.

*

| »jernbanen«s spalter har jernbanenyt
forste prioritet (ved siden af. selvfelge-
lig, DJK-arrangementer). Det er grun-
den til, at de artikler, »jernbanen« mod-
tager, kan veere leenge om at finde vej til
spalterne; det skyldes ikke manglende
interesse fra redaktionens side. Blandt
de artikler, der forhdbentlig finder plads
inden for leenge, kan neevnes: Pa spo-
ret af den midtsjasllandske jernbane, en
detaljeret beretning om LJ 19's kedel,
en historie om en tur pa maskinen Vej-
le-Herning i 1969, da den ordinaere
dampdrift sang pa sit sidste vers. End-
videre folger et par mindre artikler om
togstave i England (dvs. sikringsanleeg
af den mere primitive slags) og tre-skin-
nespor i Tyskland. En faghistoriker har
skrevet en artikel med gode rad til de
jernbaneentusiaster, der gar med pla-
ner om at skrive historiske artikler eiler
boger.

De mange artikler i »ventesalen« skal
dog ikke afholde nogen fra at indsende
nye artikler. Aktuelt stof kan redaktio-
nen nok finde plads til, og andre artikler
bringes om ikke far s& siden.

| dette nummer er der brugt en del
plads pa fotos, dels under »jernbane-
nyt«, dels fra jernbanebyggerieme pa
Amager. Det er aktuelt stof, men vil lee-
serne hellere vente med den slags, til
der kerer tog? Skulie pladsen hellere
have veeret brugt pa en af de ventende
artikler? Send et par ord til redaktionen.

/wf

Nr. 5, 1996 ventes udsendt ultimo oktober
1998 under redaktion af Anders Riis,

Nr. 6/96 og 1/97 redigeres af Anders Riis
Tidsfrister:

Sidste frist for stof til nr. 5/1996 - 1.sep. 1996
Sidste frist for stof til nr. 6/1996 - 1. nov. 1996

Dette nummer af sjernbanen« er afleveret til
Avis-postkontoret den 23. august 1996,

Jernbaner er godt stof

‘ Af Bent_Ja::obsen

DSB gods skifter til nye spor. Lastbiler skal
vask fra motorvejene og op pa toget. Jyske
heste kunne trackke godstog. Svendborg-
banen far kontrakt med minister. Regional
togdrift til amterne, o.s.v.

Et tilfeeldigt udpluk af avis- og tidsskrifts-
overskrifter fra det sidste halve ars tid giver
indtryk af, at vort jernbaneveesen méa op-
tage savel politikere, eksperter
som befolkningen i alminde-
lighed overordentligt me-
get. Og det gor det jo
pd en made ogsa, i
hvert fald nar det
diskuteres,  hvem
der skal betale for
at opretholde en
sa vigtig del af
samfundets trans-
portapparat Det
kniber straks mere
med vilien og handlin-
gen, nar det geelder om
at udnytte apparatet. S& har
vi alle straks nogle gode und-
skyldninger for, at det lige netop i vort
tilfeelde og i denne situation ikke kan svare
sig at benytte jernbanen, hvorfor vi neer-
mest er nodsaget til at lade os befordre i pri-
vatbil eller sende vort gods med lastbiler.
Var der nogen, der talte om dobbeltmoral?

Med de enorme summer, der er investe-
ret i opretholdelse og forbedringer af vort
jernbanenet - selvom det kunne vaere mere
- burde vi alle veere interesseret i, at vasse-
net blev udnyttet s& meget og sa effektivt
som muligt,

Nu har DSB meldt ud med et nyt forret-
ningsmaessigt koncept, som skal gore det
synligt for enhver, hvad det koster at drive
en given jernbanestraskning. Man vil tvinge
politikerne til at tage stilling til, om man on-
sker at betale, hvad det koster at oprethol-
de en straekning, der ikke kan give over-
skud. Det kan der vaere mange gode, sam-
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fundsmaessige grunde til at gore. Systemet
kendes fra de amtslige trafikseiskaber, hvor
amterne ma betale til entreprenorerne for at
f& den bustrafik udfort, som man politisk
anser for onskelig og nedvendig. Maske vil
privatbanerne fa mulighed for at vise, at
jernbaner kan drives billigere, end DSB ger
det, og uden at det forer til ringere kvalitet
eller sikkerhed.

Ser vi pa den internationale trafik, er en

egentlig transportpolitik, der klart begun-
stiger jernbanetransport i forhold
til vejtrafik, neermest utaenke-
lig i en verden, der beken-
der sig til den frie kon-
kurrence. EU forlanger
adskillelse af infra-
struktur og opera-
torer pa jernbanerne
og opfordrer i det
hele taget til deregu-
lering og privatise-
ring af jernbanedrif-
ten som det middel,
der skal redde de euro-
peeiske jernbaner, og for
alvor give dem mulighed for
at tage konkurrencen op med
landevejstrafikken.

Der er heller ikke megen tvivl om, at de
europaeiske jernbaner ma leere at samar-
bejde, ikke bare om materieltekniske stan-
darder, men ogsa nar det geelder de rent
kommercielle sider af virksomheden, hvis
de bare skal kunne fastholde deres alt for
beskedne markedsandel.

Nar kunderne saetter sig op i et tog eller
afleverer gods til forsendelse, har de krav
p& en ensartet kvalitet af transporten hele
vejen, uanset hvilket baneselskab, der leve-
rer lokomotivet, og uanset hvilken kasket
lokomotivfareren eller togforeren basrer. Her
har banerne endnu meget at lsere af vogn-
mands- og busselskaberne eller flyselska-
berne, hvor ét selskab er ansvarlig for trans-
porten, hele vejen. Maske vil konkurrence
fra private operatorer ikke vagre sa darlig en

ide endda. a
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En solstrdlehistorie fra en svunden tid

Investering 1 jernbaneaktier

Af Lars Viinholt-Nielsen

i det Herrens &r 1994 (artiklen har »ligget« et
stykke tid, red.)teenker private nasppe pain-
vestering i jernbaner som nogen god forret-
ning, og derfor har offentlige myndigheder
for mange &r siden péataget sig banernes fi-
nansiering.

S&dan har det neesten altid veeret ved
danske privatbaner. Aktiekapitalen blev
stort set kun tegnet af staten og amts-, by-
og sognekommunerne. Naturligvis findes
der undtagelser, men de er fa. Safremt pri-
vate investerede i jernbaner, var det ofte
storgodsejere og byernes storre forret-
ningsdrivende. Disse personer forventede
nappe de store kontante udbytter. Deri-
mod sa de pa banernes indirekte fordele for
landbruget og handelen.

Den danske privatbane, som fik sterst lo-
kal opbakning ved aktietegningen, var
Odense-Svendborg banen, som abnede i
1876. Baneanleeggets energiske forret-
ningsudvalg rejste oplandet mellem de to
kobstaeder tyndt for at seelge aktier til 1000
elter 200 kr. stykket. Det lykkedes at afsast-
te omtrent 40% af samtlige aktier til ikke
faerre end 720 private aktionaerer i banens
opland. Resten af aktiekapitalen blev tegnet
af staten og amts-, by og sognekommu-
nerne.

Det var naturligvis ikke alene af lokalpa-
triotiske grunde, man fik sa mange private
til at tegne aktier. Banen blev regnet for en
god overskudsbane, der ville give et paent
udbytte. Her havde de private aktioneerer
en fortrinsstilling, idet de var sikret 4%, for
de offentlige myndigheder skulle have no-
get.

Hvordan var sa investeringen? Hvis man
ser det ud fra de personer, som foretog den
i 1874-76, var den ganske glimrende! Som
eksempel kan vi tage aktie litra B nr. 197 pa
200 kr. Den er den 27. august 1875 noteret
som tilherende »Pigen Karen Hansen i Rin-
ge«. Hvordan Karen har faet rad til denne in-
vestering, melder historien ikke noget om.
Hun har i hvert fald ikke haft en jordisk
chance for at spare op af lennen til kabet.
200 kr. svarede til et par ars lon for en tje-
nestepige pa landet. | 1875 var der imidler-
tid 4 gardejere i Ringe, som var aktionasrer
og som hed Hansen, s& maske skal forkla-
ringen findes her.

Og hvad fik Karen sa ud af sin investe-
ring? Fra den forste dag gav banen udbyt-
te til aktionaererne. | begyndelsen 4%, fra
1889 oftest 5%. P4 den tid gav kreditfore-
ningsobligationer normalt 3,5% i rente om
aret. | ovrigt var Karen en trofast aktioneer.
Forst i februar 1913 efter 38 ars ejerskab
skilte hun sig af med aktien. Kursen péa

e 1
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salgstidspunktet & pa omkring 120. Af sin
investering pa 200 kr. har hun saledes pa
38 ar faet 400 kr. i udbytte og kursgevinst,
og da pengenes veerdi i 1875 og 1913 var
omtrent den samme, var der tale om en re-
el indtaegt. Hvis Karen i 1875 havde kebt en
kreditforeningsobligation for pengene, var
hendes udbytte kun blevet ca. 250 kr. Ved
at investere i en jernbane havde hun sale-
des tjent 150 kr. Det svarede til 2-3 méane-
ders lgn for en arbejdsmand! a

Ny hvervebrochure

Skaf et nyt medlem til DJK. Det giver
foreningen flere penge og dermed mu-
lighed for bedre blad, meder og ud-
flugter. Kender du nogen, der kan vaere
interesseret, giv dem da et eksemplar
af DJK's nye hvervebrochure i farver.
Den kan rekvireres fra sekretariatet.
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Hyvis en vogn kunne fortzelle

Af Bent Jacobsen

l

En dag sidste efterar modtog jeg - ganske
uventet - et brev fra lederne af DSB Muse-
umstog, P. C. Johansen. Brevet var vedlagt
kopi af korrespondance om DJK's tank-
vogn ZE 509101. P. C. Johansen havde
veeret | arkiverne og der fundet nogle inter-
essante oplysninger om vores vogn.

ZE 509101 er bygget i 1904 til Det dan-
ske Petroleums-Aktieselskab, DDPA (sene-
re Esso). Vognen blev i sine seneste aktive
ar anvendt til benzintransporter fra Nak-
skov, hvor vognen havde hjemsted til Ny-
sted. Da privatbanen Nykebing-Nysted luk-
kede i 1966 (straekningen havde alene vee-
ret trafikeret som godsbane siden 1961),
foreerede Esso tankvognen til DJK. Sa langt
sé godt.

Under den tyske besaettelse af Danmark
under 2. Verdenskrig var de fleste benzin-
tankvogne i Danmark beslaglagt af veerne-

’ LJ ZE 509101 beerer i dag Essos logo.

| Bandholm i juni 1994 (Carsten Buhi).

Overst ses den i Maribo, nederst i

magten, der brugte dem til transport af
breendstof fra oliefelterne i Ploest i Ru-
maenien. De rumeenske oliefelter var den-
gang de eneste olieudvindingsanlesg i Eu-
ropa. Afskaret fra de oversoiske olieforsy-
ninger, som Tyskland og resten af Europa
var, var forsyningerne fra Rumaenien derfor
af vital betydning for den tyske krigsforelse
0g bidrog samtidig til forsyningen af de af
Tyskland besatte lande i det omfang, det i
det hele taget var muligt.

En forarsdag i maj 1941 befinder vor
vogn ZE 509101 sig i et tog pa vej gennem
Ungarn, da den far nedbrud pa grund af et
beskadiget leje. Vognen bliver sat ud og
indbragt til De Kongelige Ungarske Stats-
jernbaners filialvaerksted i Szolnok for repa-
ration.

Hvor ligger Szolnok og hvad kongeligt er
der ved de jernbaner i Ungarn, vil laseseren
nok sperge?

Szolnok er en middelstor by i det estlige

Ungarn ca. 100 km fra Budapest pa en af
jernbanelinierne mod Debrecen og den ru-
maenske greense. Byen er knudepunkt og-
sé for jernbanelinierne mod syd og nord.
Det kongelige kommer sig af, at Ungarn ef-
ter oplesningen af det @strig-Ungarske
dobbeltmonarki i 1918 og efter nogle uroli-
ge ar med kommunistiske revolutioner p&
ny blev udrabt som et monarki, men uden
at der blev valgt nogen konge. | stedet fik
man en statholder (og diktator), admiral
Miklos Horthy, der regerede lige til 1944, da
russerne rykkede ind.

Fra De Kongelige Ungarske Statsjernba-
ner, Magyar Kiralyi Allamvasutak, sendes
der den 6/5 1941 en melding til vognens
hjembane, LFJ i Maribo, med rekvisition af
de fornedne reservedele. Driftsbestyreren i
Maribo videresender rekvisitionen tit DSB,
Maskinafdelingen, Centralveerkstedet i Ko-
benhavn. Da der tilsyneladende ikke hurtigt
nok sker noget i sagen, indlaber der en ryk-

ker dateret den 26/5 1941 fra veerkstedet i
Szolnok. Rykkeren er en fortrykt formular
trykt pa ungarsk i venstre spalte og pa tysk
i hojre spalte, - kun den tyske del er udfyidt.
Det fremgér, at man har brug for felgende
reservedele snarest:

. overdel til akselkasse

. metal-lejeskale og

- smorepude
alt af DSB's type 4061.

Driftsbestyreren for Det Lolland-Falster-
ske Jernbane Selskab skynder sig den 7/6
1941 at skrive til DSB, Centralvaerkstedet i
Kabenhavn saledes: »Under henvisning til
vor Skrivelse af 19.f.m. tillader jeg mig her-
med at oversende en hertil fra Szolnok ind-
gaet Rekvisition paa Reservedele il
D.D.PA. Tankvogn 509101 «,

Af skrivelsen kan vi se, at DSB har givet
den folgende pategning: »Den 23/5 1941
blev der afsendt 1 Akselk. 4060/61 kompl.
til Vogn 609101 i H.T. Anmodn. af 6/5
1941« »Ovenstaende berigtiges 11/6 1941
sign. Hermansen. Henlaegges«.

Vi tor vel naesten med sikkerhed formo-
de, at de efterspurgte reservedele til vogn
509101 er naet frem til Szolnok, og at vog-
nen der er blevet repareret. | hvert fald har
vi da vognen i god behold den dag i dag ved
Museumsbanen. Om vognen naede at gore
flere ture til Rumaenien siden, ma vi nok
geette os til.

De fleste privatejede tankvogne i Dan-
mark er indregistreret hos DSB, men der
fandtes ogsa et mindre antal tankvogne,
som var indregistreret hos en privatbane,
heriblandt vores ZE 509101, som var indre-
gistreret hos Det Lolland-Falsterske Jern-
bane Selskab (senere Lollandsbanen, LJ).
Vogne indregistreret ved en privatbane blev
som regel kun anvendt i lokale transporter
fra neermeste havnetankanleeg til enten en
privat aftager eller til banens eget tankan-
leeg. Sadanne tankvognstransporter fore-
kommer stadig. Eksempelvis har bade OHJ
og @SJS privatejede tankvogne indregi-
streret til transport af braendstof til baner-
nes egne tankanleeg, u
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Tog pd den sjeellandske kystbane passerer dammen ved Strandmellen. Foto: Jan Forsiund.

Statik for uindviede

Endnu en indledning til kommende artikler om jernbanebroer

Af Povl Wind Skadhauge

Laesere med ingeniormaeessig forhandsvi-
den kan roligt springe naervaerende artikel
over. Den indeholder hverken noget nyt el-
ler noget specielt. Der sigtes alene pa at gi-
ve den interesserede, men i ovrigt forud-
seetningslose laeser bedre mulighed for at
opfatte og vurdere udformning og virkema-
de af forskellige brokonstruktioner, saledes
at udbyttet af kommende artikler om jern-
banebroer kan blive storst muligt. Altsd
forstehjeslp, men ikke laerebog. Der erin-
dres i denne forbindelse om den tidligere
bragte, ligeledes indledende artikel »At byg-
ge bro«, hvori en reekke andre forhold end
de statiske er gennemgaet i kort form.

Hvad er statik?

Statik er ligevaegtsleere; noget, der er sta-
tisk, er noget, der er i ro. Alligevel kan sta-
tikken ikke helt skilles fra dynamikken, be-
veegelseslaeren, idet begge omrader be-
handles i den mekaniske fysiks sammen-
haengende kompleks af matematiske mo-
deller - som bl.a. ger det muligt ved bereg-

Dette er tredje del af en lcengere ar-
tikelserie om jernbanebroer. Fgrste
og anden del blev bragt i »jernba-
nen« 1/95 og 5/95. Artiklerne kan
Ieeses uafhcengigt af hinanden,
men nydelsen hgjnes, hvis man har
sine gamle numre af »jernbanen«
ved hdnden. Navnlig denne artikel,
hvor de tekniske indfaldsvinkler
dominerer over de historiske og
cestetiske, vinder ved at blive sat i
relief af de gvrige artikler. De lan-
ge mellemrum mellem artiklerne i
serien skyldes dels, at andet stof
treenger sig pd, dels at redaktionen
har hort en vis knurren i krogene
over Skadhauges artikler. Er der
leesere, der er lige sa brobegejstre-
de som undertegnede, horer redak-
tionen gerne fra dem. Iwf.

ning at dimensionere de forskellige led i en
bserende konstruktion. Det er imidlertid pa
ingen made meningen at praesentere form-
ler her: tvesrtimod gar bestrasbelserne net-

op ud pa, at ogsa den matematisk uindvie-
de skal have en chance.

Den statiske viden, som stadig vokser, er
vundet bade ad teoretisk og empirisk/eks-
perimentel vej, dvs gennem en vekselvirk-
ning mellem beregning og iagttagelse, her-
under navnlig maling, pa bade rigtige kon-
struktioner og (fysiske) modeller. Det sidste,
som synes sa neerliggende, har for ovrigt
vist sig ikke at veere sa ligetil endda. Der er
i tidens lob sket mange fejltagelser, fordi
man ikke har vidst tilstraekkeligt om, hvor-
dan de pa et bygningsvaerk af en vis storrel-
se fundne resultater for beaereevne, styrke
og stivhed skal omseettes til et storre byg-
ningsveerk af samme slags, altsd hvordan
man ud fra en model i mindre mal kan dra-
ge de rigtige slutninger om den pataenkte
konstruktion i sin sande storrelse.

Et almindeligt treebjeelkelag med et lag
sammenplejede gulvbraedder er et letfatte-
ligt eksempel; ligegyldigt i hvilkket male-
stoksforhold man udferer en model af det,
kan det med de samme maksimale spasnd-
inger i traeet beere en bestemt totallast pr.
kvadratmeter. Og eftersom bjslkelagets
egenvesgt aftager i takt med maélreduktio-
nen, kan modellen oven i kebet beere en lidt
storre nyttelast pr. kvadratmeter end forbil-
ledet. En model i reduceret mal er altsa for
steerk, endda pa mere end en méade (og
deri ligger en faelde). Alt dette kan pavises
ved en simpel iagttagelse af egenskaberne
ved de relevante formler. Men det geelder
naturligvis kun fuldt ud, hvis modellen er
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helt igennem materiale- og skalatro; treeart
og -kvalitet ma ikke eendres, og speendvid-
de, bjeelkeafstand, bjeelkebredde, bjaelke-
hojde og tykkelse af gulvbraedder skal veere
formindsket (eller for den sags skyld for-
sterret) i preecis samme forhold.,

Normalkraefter

De elementaere kraefter er tryk og treek, og-
sa kaldet normalkraefter. De er ret nemme
at anskue. Som et fortrinligt redskab for
tanken tjener det sékaldte krasfternes pa-
rallelogram, ved hjeelp af hvilket man kan
sammenseette to kreefter, der virker i et gi-
vet punkt, eller oplese en enkelt kraft i to
andre.

EKSEMPLER PA KRAFTPARALLELLOGRAMMER
; . .
= A /) /
I 7 7 e

Hver kraft afbildes som en pil med en be-
stemt lsengde og retning, og man kan gen-
tage processernes sammensaetning og/el-
ler oplesning s& mange gange, det er nod-
vendigt. Det er ved en sadan seriemaessigt
udvidet anvendelse af kraefternes parallello-
gram, man finder de kreefter, der optreeder
i hver enkelt af en gitterkonstruktions staen-
ger. Fer elektronalderen (dvs. gennem man-
ge, mange ar) tegnede man sig ligefrem i de
fleste tilfeelde frem til resultatet; nu kan det
findes langt hurtigere ved brug af forholds-
vis simple regneprogrammer.

Det er ogsé ved en fra krasfternes paral-
lellogram afledt geometrisk konstruktion,
man kan finde den sakaldte tryklinie i mure-
de buer og dermed eventuelt godtgere, om
de med given spzendvidde, form og belast-
ning er beeredygtige. Men det er et dbent
spergsmal, hvor nasr det ad denne vej over-
hovedet er muligt at komme til en egentlig
forstaelse af, hvordan kraefterne faktisk op-
treeder i murveerket - et emne, som ikke er
egnet til behandling her, jf. begyndelsen af
den tidligere artikel »Arven fra Romx.

Andre kraefter, momenter

Bajning, vridning og forskydning kan opfat-
tes som systemer af samvirkende treek- og
trykkreefte, men dette kraever indferelse af
et supplerende begreb: momentet. Et mo-
ment er i denne forbindelse produktet af en
kraft og dens arm. Ved armen forstés kraf-
tens afstand fra angrebspunktet, malt vin-
kelret pa kraftens retning. De forekommen-
de momenter om et bestemt punkt kan
sammenseettes til et enkelt; saledes kan
der ogsé tales om et moment, hvor to kresf-
ter virker i modsat retning, men ikke ligger i
hinandens forlaengelse.

Kraft og arm er omvendt proportionale;
et moment af en given starrelse eendres ik-
ke, hvis man fx. fordobler armen og halve-
rer kraften; og dette er det enkle grundlag
for alle mulige af mennesker opfundne hjael-

pemidler fra den ganske almindelige tang til
det mest raffinerede maskineri.

EKSEMPLER PA LIGE STORE MOMENTER, MED
SAMME FORTEGN (SAMME OMLOBSRETNING)
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En supplerende betragtning til afrunding
af momentbegrebet: Hvis kraften virker di-
rekte i angrebspunktet, har momentarmen
leengden nul og momentet derved vesrdien
nul. Der er med andre ord ikke noget mo-
ment; det drejer sig igen om en normailkraft.
Og s& det drilagtige: Forskydningskrasfter
kan i en vis forstand opfattes som momen-
ter uden arm!

Konstruktionselementer

Blandt de elementer, som en konstruktion-
kan veere sammensat af, er bjesike, sajle
{trykstang) og strop (traskstang). Ofte virker
en konstruktionsdel samtidig pa flere ma-
der, fx. bade som bjasike og tryk- eller traek-
stang. Alle tre slags kan vaere 1) massive, 2)
have et hult tveersnitsprofil, 3) have et
tvaersnit med eksterne hulheder (fx. et H-, |-
eller T-profil), 4) veere en gitterkonstruktion
eller 5) en kombination af de neevnte.

En bjeelke er pavirket til bejning. | en al-
mindelig, simpelt understottet bjeslke (se
senere om understotninger) medferer alle-
rede bjaclkens egenvaegt - og selvielgelig
endnu mere det, den belastes med - at der
i hele dens leengde er tryk i oversiden og
treek i undersiden. Disse krasfter er modsat
rettede; der optraeder altsd et moment.
Hvis bjeelken er hgj, bliver momentarmen
stor og kreefterne i hjeelken sma, og hvis
egenveaegten og den last, bjeelken i ovrigt
udseettes for, er jeevnt fordeit, er bjeslkemo-
mentet storst midt mellem understetninger-
ne. Heri ligger fordelen ved at gere en git-
terbjeelke eller -drager hojest pa midten;
speendingerne i dens »hoved« henholdsvis
»fod« 0g dermed kravet til materialedimen-
sionen kan da blive nogenlunde ens i hele
dragerens leengde.

En sojle er pavirket til tryk. | princippet er
der altsa intet moment, men i praksis kan
man ikke opna en sadan fuldstaendig kon-
trol med belastningen i en trykstang, at der
kun behgver at tages hensyn til normalkraf-
ten. Var det tilfeeldet, kunne endog staltrad
bruges. Selv i helt lodrette trykstaenger,
egentlige sojler, hvor egenvaesgten virker
som normalkraft, optraeder altid et eller an-
det moment. Og, hvis det ikke imodegés
ved passende udformning af sejletvasrsnit-
tet, kommer der en udbagjning fulgt af et
brud eller en sammenfoldning, som forer til
konstruktionssvigt, eventuelt sammenstyrt-
ning. Derfor er slankhedsforholdet, dvs. re-
lationen mellem trykstangens tveersnit og
leengde (ved en egentlig sejle at forsta som
hejde) genstand for ngje undersegelser. Og
derfor kan det veere af afgerende betydning
at nedsaette stanglaengden, fx. ved at fast-

holde trykstangen pa midten, sdledes at
den ikke kan beje ud her, hvor udbejningen
ellers ville blive storst. Alternativt udformes
den saledes, at tvasrmalet er starst pa mid-
ten; dette har navnlig praktisk interesse,
hvor trykstangen selv er en gitterkonstrukti-
on.

I en strop er der principielt kun treek, og
hvis det kan pavises, at der altid kun vil
veere traek, kan stangen geres slap i den
forstand, at slankhedsforholdet er uden be-
tydning overhovedet. Der vil nemlig ikke
kunne ske nogen udbejning; tveertimod bili-
ver stangen rettet ud under traekpavirknin-
gen.

Blandt de grundleeggende konstruk-
tionselementer ma endelig naevnes skiven,
for sa& vidt angér kreefter, der virker i dens
plan. Den kan opfattes som en ultrahgj og
-smal bjeelke, som dog kun kan fungere,
hvis den ligesom en sgjle eller anden tryk-
stang er forhindret i at baje ud og folde sig
sammen. Det kan ske ved en- eller tosidige
flanger langs kanterne, efter behov ogsa in-
de pa skiven. Uden afstivninger kan en ski-
ve kun overfore treek, men i alle retninger.

Understotninger

Der skelnes mellem tre slags understatnin-
ger: 1) indspeending, 2) fast simpel under-
stotning og 3) beveegelig simpel understot-
ning.

EKSEMPLER PA UNDERST@TNINGSSIGNATURER

V.
%_ INDSPANDING
% FAST SIMPEL UNDERSTQTNING

5 BEVAGELIG SIMPEL UNDERSTOTNING
7

Ved indspaending overfores alle kreefter

og momenter fra det barne til det beerende.
Et eksempel pa indspaending haves i en
jernstang, der rager ud af en betonveeg, i
hvis ene ende den er indstebt. Dette kaldes
fuldstaendig indspaending. Delvis indspasn-
ding forekommer fx. hvor en stang er un-
derstottet og fastholdt i to punkter og rager
forbi et af disse.
Gennem en simpel understotning kan der
ikke overferes noget moment, for den er i
princippet et (vandret) heengsel, og i statik-
kens terminologi bruges i visse sammen-
heenge ligefrem det franske ord for hasng-
sel: charniere (ofte skrevet uden det sidste
e 0g uden accent grave).

Hvis den simple understetning yderligere
er udfort bevaegelig, dvs. med et glideleje
eller ruller indskudt mellem den basrende og
bérne konstruktionsdel, kan der overhove-
det kun overfores en kraft vinkelret pa glide-
/rullefladen; ssedvanligvis er det en lodret
kraft.

Temperatursvingninger

Ved enhver baerende konstruktion gaslder
det om at have fuld kontrol med de spasnd-
inger, der optreeder. Understotninger af be-
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vaegelig type er derfor af vital betydning,
idet fx. en brodrager af stal udsat for sol og
vind undergar meget store temperaturfor-
andringer i forhold til dem, en i et hus ind-
bygget stélbjeslke er underkastet. Stals
leengdeudvidelseskoefficient 0,0012, dvs
en forlaengelse pa 1,2 %0 ved en opvarm-
ning pd 100 grader Celsius, lyder ganske
vist ikke af meget. Men fx. vil en brodrager,
der spaender bare 50 m, eendre sin leengde
hele 30 mm ved skift mellem 20 graders
frost og 30 graders varme. Man kan let fo-
restille sig konsekvenserne, hvis ikke det
ene leje er beveegeligt.

Over flere fag

Hvor der er mellemunderstatninger, kan
man drage ekstra fordel af dem ved i stedet
for flere korte brobjaelker efter hinanden at
udfere hovedkonstruktionen som en hjael-
ke, der er gennemgéende over understet-
ningerne. Det bevirker en delvis indspaend-
ing, som nedseetter de maksimale momen-
ter og sparer materiale. Men metoden er ik-
ke s& meget anvendt til brobygning i denne
primitive form, for hvis bare en enkelt un-
derstotning seetter sig lidt i forhold til de
ovrige, optraeder der andre krasfter i bro-
bjeelkens forskellige led end dem, de er di-

EKSEMPEL PA KONTINUERLIG BJALKE »jbil

)

EKSEMPEL PA GERBER-DRAGER Tla17

S —

BEVAGELIG ELLER FAST UNDERSTOTNING IKKE VIST

mensioneret for.

| stedet anvendes derfor ofte Gerber-
dragere, benssvnt sdledes efter den tyske
ingenior Heinrich Gerber (1832-1912), som
i 1866 udtog patent pa en bjselke- eller dra-
gerkonstruktion med, hvad man kunne kal-
de sveevende understetninger; se tegnin-
gen til forklaring af dette »den udragende
endes princip«. Her kan en hvilken som
helst bropille eller et af endevederlagene
seette sig lidt, uden at det eendrer de op-
treedende kreefters storrelse og art, altsa
konstruktionens virkemade. Tilmed gives
der mulighed for at bruge bevasgelige char-
nierer pa en sadan made, at broens samle-
de temperaturbetingede lzengdessndringer
bliver mindre end ved en gennemgaende
bjeelke af forannaevnte art.

Det engelske ord cantilever, som betyder
konsol, kneegt, udligger (fx. pa en kran),
overragende ende eller en konstruktions-
dels fremspring i det hele taget, er aiminde-

ligt brugt i den aktuelle sammenhaeng; det
er seedvanligt at tale om en cantilever-bro,
hvorimod man fx. i Danmark mere benytter
Gerbers navn i forbindelse med cantilever-
konstruktioner i husbygning.

Gitterkonstruktioner

Forskellige typer af gitterdragere mv. vil bli-
ve omtalt i senere artikler. Her skal kun pe-
ges pa, at den foran (i afsnittet om normal-
kreefter og kreefternes parallellogram)
naevnte metode til bestemmelse af stang-
kreefter er en tilneermelsesmetode, som s&
meget andet | den praktiske statik - hvorom
det med en let omskrivning af en jysk han-
delsmands ord geelder: Det er ikke sandhe-
den, men s& neer som man kan komme!

Egentlig forudseetter den omhandlede
metode nemlig, at alle forbindelser mellem
staengerne er charnierer. Men det er de
sjeldent. Tveertimod er endog ofte, fx. i
mindre brodragere, samtlige forbindelser
stive, dvs. der er en vis grad af indspaend-
ing og kan overfares momenter. Derved bli-
ver de virkelige stangkraefter noget anderle-
des end de beregnede. Alti alt forer det dog
seedvanligvis for dragerkonstruktionen som
helhed til foraget beereevne; man er altsa
péa den sikre side.

MASIHINENFABRIK AUGSBURG NURNBERDG AD,

Werk Gustavsburg

(:

i ===

7S~

Som en lille forfriskning midt i artiklens torre stof gengives her en fagblads-annonce fra 1909-10, som afbilder den store bro over Wup-
per ved Mingsten i jugendstil for fuld udblaesning og udger et stykke grafik, der naeppe kan geres bedre; det er ikke bare broen, der er
et pragtvaerk. Kun skaeemmer det i luften frit svaevende »Werk Gustavsburg«; der er imidlertid en historisk begrundelse for denne tilfojel-
se. MAN blev farst dannet ved en fusion sidst i halvfemserne, men broen bygget 1893-97 af Suddeutsche Brickenbau-Anstalt i Gustavs-
burg, da denne endnu var filial af Maschinenbau-A.-G. Nurnberg (oprindelig kaldt Klett'sche Maschinenfabrik). Ansvarlig for projektet var
Anton von Rieppel (1852-1926), Heinrich Gerbers betroede medarbejder og efterfolger.
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Styrke og stivhed

Mange konstruktionsdele underseges bade
for styrke og stivhed, da det ikke altid kan
vides pa forhand, hvilken af de to egenska-
ber, der stiller de storste krav og dermed
bliver dimensionsbestemmende.

Styrkeberegningen skal sikre, at den for
det pageeldende materiale i den relevante
situation fastsatte tilladelige spaending
(treek eller tryk pr. arealenhed) ikke overskri-
des. Denne er langt mindre end det, mate-
rialet kan téle uden at blive edelagt, og heri
ligger sikkerheden.

Men selv om styrken er i orden, sikrer
man sig sa ved en anden type beregning, at
konstruktionsdelen far tilstraekkelig stivhed
med den fundne dimension, dvs. at ned-
bajning eller udbojning ikke overskrider vis-
se neermere fastsatte, absolutte eller relati-
ve veerdier.

Et illustrerende eksempel, som de fleste
vil nikke genkendende til, finder man i et eel-
dre hus, hvor hjselkelaget har sadanne di-
mensioner, at etageadskillelsen er staerk
nok, men ikke tilstreekkelig stiv. Den styrter
ikke ned, men »haenger« mere end onske-
ligt; ndr man gar pa gulvet, knager det, og
porcelaenet klirrer i skabet. Eventuelt meer-
kes ligefrem en let gyngen, og er der loft-
puds, slar den revner, som bliver ved med
at komme igen trods omhyggelig reparati-
on.

Belastninger

Ved beregning af en beerende konstruktion
eller en del af den dimensioneres ud fra den
farligste kombination af de belastninger, der
kan forekomme. Regler herom findes lige-
som for alt muligt andet, der vedrorer be-
regning og udferelse af baerende konstruk-
tioner, nutildags i normpublikationer, der er
sd at sige juridiske dokumenter; de har
»lovkraft« (men kan dog fraviges af den, der
over for myndighederne kan bevise, at no-
get andet er rigtigere). | avrigt gennemreg-
ner den erfarne ingenior selvfelgelig ikke al-
le teenkelige lastkombinationer, men styrer
direkte mod de farligste og nejes med at
behandle dem.

Belastningerne deles i den hvilende og
den bevaegelige belastning. Den hvilende er
egenveegten af konstruktionen incl. jern-
banespor, kerebaner, fortove etc., mens
den bevaegelige last hidrerer fra snetryk og
vindtryk (eventuelt ogsa vandtryk) samt
feerdsel af mennesker, dyr og karetajer (hvis
indhold selvfolgelig medregnes). Man har
ogsa begrebet nyttelast, der forklarer sig
selv.

Belastningslog /1888

Reekker af nedenstacende [ okomotiver

.

lrslesles] 4o lr3lesl22]
[] t
dr o 9¢ 120 vir 12

Belasiingstog for fernbanebroer;
Jernbanefergekiapper 0g lign.

Belasiningstog I 1939 for hovedboner :

_ Lokomativ Lokomoliv Vognbelasiing
120, 16 16 18 1€ 15, :«'.«; 20 16 16 16 16 16 ;'4? 155 40 1515,
-
|
ODOOOO | GOOODD ! 010) D
Aksellryk: | | 22 ez 2222 22 22t | 22 2222222t I /8 /8 18 181 fostet
; s 2525 25 25/ tfom
et fem  nolp fs2f - lem Mo ///7, 2/ Wm 720 testet
: VIt Jom [0Um " fem
i Laslgruppe I Hvor loslgruppe I Jremkolder sterre spendinger end
L6 /16 .
! gel [lokomaliv, ska/ denne [wgges bl grund for te:
_ regrimgerne. Laslgruppen bruges ikke | forbindel/se med
Akseltryk: 24 24 24t

nogen onden def of belastaingsfoges

Belastingstog I /939 jor sidebaner, havnebaner, sidespor o./ :

Lokamoly Lokomotty Vognbelasiming
20 /6 16 16 20 20 16 16,46 2 U515 40 45 15
T LT ! | L
QGOQ'\OQQ‘(Q DO |
Aksellryk: | 20 20 20 201 | 2020 20 20t | /5 /5 5500 loslel
' 2525 25 25/ tom
|80t 88m 915, G0t _8ém Wfém 0t 10m 60, Lastet

dinger,

Belastningstog I 1939 jor fergekiapper -

Der regnes med de for belostningslog I angivne belastinger Jor cof lokomoliv

+vognbelasining eller med lastgruppe I, hvis denne matte fromkalde storre spwn:

“HE om [0Um tom

Belastningstog

Efter endt byggearbejde provebelastes en
ny bro, men det er ikke de ved den lejlighed
benyttede skinnekoretojer, der er tale om
her. Et belastningstog er et teenkt tog, der
indgar som en del af den bevasgelige be-
lastning, nar en sporbaerende bro dimensi-
oneres. Disse »tog« er ikke ens for alle for-
valtninger og har desuden gennemgaet en
historisk udvikling i takt med, at lokomotiver
og andet rullende materiel stadig er blevet
svaerere.

Som eksempel vises de danske statsba-
ners belastningstog af argang 1888 og
1939, det forste gengivet efter optegning i
DSBs jubileeumsbog fra 1947 og det andet
(reftere: de andre) som senere optegnet
med den nu geeldende retskrivning (samt
en lille formuleringseendring).

Det kan - i udkanten af artiklens emne -
veere ganske interessant at opholde sig et
gjeblik ved 1888-toget, der bestar af en
ubrudt reekke af lokomotiver som det viste,
der virkelig er taenkt; en long-boiler gods-
togsmaskine af den kaliber genfindes ikke i
den daveerende danske lokomotivpark.
men metervaegten, altsa totalvaegten af lo-
komotiv og tender divideret med totalleeng-
den af samme, belober sig til 4,8 t og sva-
rer dermed ret noje bade til datidens kraf-
tigste danske maskintype, den sjeellandske

K-maskine (fra 1892 Ks), og DSBs stan-
dardlokomotiver litra K, D og O fra det fal-
gende arti. Det kniber mere med akseltryk-
kene, som snart blev overskredet om ikke i
vaesentlig grad, sa dog noget.

For at modvirke de svingninger i broen,
som et karende tog bevirker, gives efter
neermere regler forskellige »stadtillzege«, hvis
storrelse bl.a. athaenger af, hvorvidt sporet
er fort over broen i ballast eller er i direkte
forbindelse med konstruktionen.

Endvidere regnes med bremsekreefter,
altsa vandrette kreefter i broens leengderet-
ning, fastsat ud fra belastningstogets vaegt,
samt tveergaende stodpavirkninger. Og en-
delig skal der, hvis broen ligger i kurve, reg-
nes med centrifugalkrasfter.

Slutbemaerkning

Lasseren har krav pa at vide, at visse be-
greber og forhold er uomtalt i foranstaende
gennemgang, skont de faktisk herer hjem-
me i sammenhaengen og for sa vidt burde
have veeret belyst. Men at redegere for dem
pa tilfredsstillende méade uden brug af det
matematiske symbolsprog, der er statik-
kens veerktoj, synes en uleselig opgave, og
for at undga forvirring er de s& end ikke
naavnt. Det er forfatterens héb, at artiklen
alligevel vil tjiene sit formal: at vaere til nytte.

]
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»Amager er frugtbar og ligger langt
herfra«, lyder et stykke koben-
havnsk livsvisdom. Frugtbarheden
overlader »jernbanen« til andre
tidsskrifter og holder sig til at kon-
statere, at Amager med hensyn til
kollektive trafikforbindelser ligger
langt fra det »rigtige« Kgbenhavn.
Men der er forbedringer pd vej. Pd
de folgende sider et blik pd Amagers
jernbaner i dag og i morgen.

Selv da der i sin tid var persontrafik pa Amager-
banen, matte man stige om til sporvognen for at
komme ind til byen. Den karakteristiske svingbro,
der forbinder Amagerbanen med »kontinentet,
har alle dage vaeret forbeholdt godstog. Endnu i
1995 var der tankvogne til Provestenen pa ostky-
sten (foto i »jernbbanen« 3/95 side 100), men det
er slut nu.

Rejsen til Amager

Det var meningen, at gods-
trafikken til Amager skulle
vaare helt ophort ved nytar
1996. Men sadan gik det
ikke: pa Islands Brygge
ligger et anlaeg til losning af
skeerver til brug for DSB. Et
nyt  skaervelosningsaniaeg
er under opforelse | Koge
(foto af sporforbindelsen i
»jernbanen« 2/96 side 34),
men det kunne ikke tages i
brug p.gra. manglende
miljogodkendelse fra am-
tet. Altsa mdtte man endnu
i juni 1996 trackke fuldt
leessede ballastvogne over
den efterhanden noget fal-
defeerdige  svingbro  fra
Amager. Broen ses i mid-
ten til hojre.

I midten til venstre skub-
bes de endnu tomme bal-
lastvogne ned ad kajen pa
Islands Brygge. De snoede
havnespor giver mange
gode fotomuligheder. John
Hansen og hans telelinse
var pa Islands Brygges
bedste foto-sted 4 ar tidli-
gere - se »jernbanen« 5/92.

Qverst rejsens mal: fra
et norsk skib losses skaer-
ver, der fra et baevrende
transportband truer med at
falde ned i hovedet pa ran-
gerpersonale og fotograf.
MH 389 stiller de tomme
vogne og trller hjem til
Sjeelland for at hente de
fyldte vogne neeste dag

Nederst: MH 389 saetter
hjulene pé sjeellandsk jord,
mens 25 fuldt lsessede bal-
lastvogne  streekker  sig
over broen helt over til
Amager. Til venstre i bille-
det anes feergen »Sjael-
land< mellem pillerne pa
Langebro. (Fotos 11.-13.
juni 1996: wi),
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Kulturbytog

En »Fodreise fra Holmens Canal til @stpynten af
Amager« foretog H.C. Andersen i 1829. En anden
slags kulturel amagerrejse kan man foretage den-
ne sommer. Altmuligmand - multikunster - Erik
Clausen og sen har af Kulturby ‘96 faet stotte til
at kore tog pa Amagerbanen og arrangere lidt
»kultur« ved mellemstationerne.
Jernbaneklubben Amagerbanen (JKAB) stér
for driften af togene. Der kores mellem Amager-
bro og Kastrup. Pa Amagerbro ligger endestatio-
nen ved Amagerbrogade, hvor stations»bygnin-
gen« er indrettet | 4 af de allestedsnaerveerende
Gs-vogne, | Kastrup ligger endestationen ved det
tidligere Saltveerksvej trinbraet. | 1995 blev Ama-
gerbanen afkortet hertil (km 5,2 regnet fra Ama-
gerbro) efter, at sporene pa Kastrup station tidli-
gere var fiernet (se »jernbanen« 2/94 side 52).
Sporet mellem Saltveerksvej og Alleen (nord for
den »rigtige« Kastrup station) ligger endnu godt
tilgroet, men er pillet op i begge overkorsler.

1996

Treekkraft for togene er DSB Kof 288. Forst pa
sommeren kertes med en af LJ's Bg-vogne, som
JKAB har erhvervet. Bg-vognen er nu overfort il
Sjeelland til brug for klubbens aktiviteter der.

Kerslerne pa Amager foregar nu med Bf-vog-
ne. Det drejer sig om de tre vogne Bf 334, 336 og
339, som HFHJ i 1993 overtog fra DSB (jf. »jern-
banen« 4/93 side 122). Fra »Kulturtoget« i Hol-
baek (se fx »jernbanen« 6/91 side 179) kom 3
vogne til Amager: 2 tidligere Dm-vogne og en
Pbh-vogn, sidstneevnte litreret OHJ-HTJ 84 86
935-0-203-3 ex OHJ Pbh 249 ex DSB Pbh 90-68
107 ex DSB DB 5107. Scandia 1961, Desveerre
blev vognene hurtigt udsat for »kultur« pa Nean-
derthal-stadiet: ruder knust, inventar raseret, de
sorgelige rester overmalet.

Nar materiellet ikke er i brug, henstar det pa si-
desporet ved Holmbladsgade.

| ovrigt rader JKAB over folgende materiel pa
»Fastlandet«: MH 202 (ikke kerekiar), MH 203,
MH 304, Ardelt 116 (langtidsudlant til Struer Jern-
baneklub) og 121.

Til at haegte bag pa lokomotiverne har klubben
LIB760g78(ex DSBBg 177, 171, ex DSB CC
1177, 1171), en af de 3 Bg-vogne, HFHJ 1 1990
erhvervede af DSB og en Bg-vogn fra Bered-
skabsstyrelsen i Fredericia, der anvendes som re-
servedele. Af godsvogne har JKAB en Hims, en
gammel hjeelpevogn og 8 Gs-vogne, heraf er de
4 nu »toplese«. Det har veeret pa tale at anskaffe
endnu en MH, men intet er afgjort endnu,

QOverst: Sporforbindelsen
til Amager udgar fra »Ver-
dens navie«, det vil sige
DJK’s klubhus ost for
Dybbelsbro. Sporet, der
ses her, krydser hen over
Kalvebod Brygge. Men
hvad er nu det for et flot
tog, der er pa vej tilbage
fra Amager? Tager DSB
forskud pé& gleederne
med direkte regionaltog
fra Kastrup? Nej, men
umiddelbart for sporet til
Amager drejer ud pa
svingbroen, gar der et si-
despor fra hen langs ka-
jen til feergen »Sjeelland«
- 0g det er der ME 1529
med Bn-vogne har vaeret
henne (Flemming Soe-
borg 20. maj 1995).

11.00| 13.00| 15.00 17‘OOI 19.00 Amagerbro “12.40 14.40| 16.40| 18.40| 20.40
11.10( 13.10| 16.10( 17.10| 19.10 Klovermarken 12.25(14.25|16.25| 18,.25| 20.25
11.15| 13.15] 15,15 17.15] 19,15 Q@resundsvej 12.20|14.20| 16.20| 18.20| 20.20
11.30(13.30 15.30J 17.30| 19.30 Hedegérdsvej 12.05| 14.05| 16,05 18.05| 20.05
1401 13.40( 15.40 | 17.40| 19.404 Kastrup 12.00| 14.00| 16.00| 18.00| 20.00
A B B B B Karer A B B B B

A: lordage og sendage til 29/9. B: Fredage, lordage og sendage til 29/9

Sporforbindelsen mellem
Amagerbro og Islands
Brygge var afbrudt i en
periode i vinteren 95/96
ved Artillerive)  grundet
forarbejder til den nye
mini-metro. JKAB har nu
retableret sporet (14. juni
1996)

Derunder to fotos fra
Saltvaerksvej. Nederst il
hajre 8. juli 1995 set fra
nord (Bruno H, Peder-
sen). Derover samme
sted set i modsat retning
2, august 1996 Veteran-
banens folk har haft travit
med at fierne planter fra
det godt tilgroede spor.

Nederst til venstre: de 3
vogne fra »Kulturtoget« 1
Holbsek er ankommet til
Amagerbro G ved Verm-
landsgade. Til venstre
Pbh-vognen, til hojre de
2  Dm-vogne  (Allan
Stovring-Nielsen februar
1996). | dag har kun Pbh-
vognen overlevet heer-
vaerket nogeniunde
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Personbanen fra Kgbenhavn H til lufthavnen | Kastrup
forventes taget i brug ved vinterkgreplanen 1998. Bro-
forbindelsen til Sverige forventes at fplge efter i ar 2000.
Samtidigt abner godsbanen, der skal lede de gennem-
korende tog uden om Kgbenhavn. Pa de fplgende sider
Jfolger vi i billeder turen fra Kastrup til Kgbenhavn.

De danske landanleeg bestdr for jernbanens ved-
kommende af enl2 km lang bane mellem Kastrup og
Kopbenhavn H. Ved Kalvebodlpbet grener en 4,2 km
lang godsbane fra mod Vigerslev.

Amager 1998

Endnu fire fotos afsiutter
_  »statusopgorelsen« over
s Amagerbanen denne som-
mer. De to overste er fra
Oresundsvej station. @Qverst
selve stationsbygningen 8
Juli 1995 (Bruno H. Peder-
sen), hvor graffitipesten ses
brede sig
Derunder: JKAB matte
saette nye advarselsskilte
op ved overskaeringerne -
hvorfor itkke bruge »jule-
treesfodder<? (2. august
1996).

Derunder: en af vognene
fra kulturtoget i Holbaek i en
mere miserabel forfatning
end pa foregdende side.
Dm 84 86 935 0 201-7 pa
Amagerbro G 22. juli 1996.

Nederst: der er ikke mu-
lighed for at foretage omilob
ved Saltvaerksvej, det sker i
stedet ved Syrefabriksvef
station lidt leengere mod
nord. Kof 288 og Bf 334 +
339 2. august 1996, Vejen,
der har lagt navn til statio-
nen, er nu omdobt til det in-
tetsigende »Veaegtergan-
gen«

Anlaegget af den faste forbindelse
over Oresund bygger pa en
dansk-svensk regeringsaftale fra
marts 1991. Loven om den faste
forbindelse blev vedtaget i det
danske folketing i august 1991.

Selve forbindelsen mellem den
svenske kyst og Amager kommer
til at besta af en 7,5 km lang bro
og en 3,8 km lang saenketunnel.
Bro og tunnel meder hinanden i
det flade farvand syd for Saltlholm
pé to kunstige ger, der tilsammen
er 4.2 km lange.

Der har vaoret fiere forslag pa
bordet til placeringen af stationen
ved lufthavnen i Kastrup. Den en-
delige placering er med hensyn til
afstanden fra lufthavnsbygningen
blevet en mellemproportional
mellem de forskellige forslag.

Oprindeligt var den kunstige
halve pa Amagers ostkyst plan-
lagt til at veere noget lsengere, for-
greningen mellem gods- og per-
sonbane skulle have ligget tilsva-
rende laengere mod ost. Den
eendrede linieforing betyder en
forlaengelse af personbanen med
ca. 300 m og hastighedsnedsaet-

Luftfotos er venligst udlant
af Oresund Billedarkiv og
skyldes Jan Kofod Winther.

»l andbaserede«  fotos:
Wilthelm Frendrup.
Skematisk sporplan

fremtryllet af Erik B. Jonsen.
Qvrige sporplaner reprodu-
ceret fra A/S Oresundsfor-
bindelsens informationsma-
teriale.

telse til 90 km/h over en ca. 1 km
lang  streekning  (»jernbanen«
2/94) samt, at stationen i Kastrup
kommer til at ligge en smule leen-
gere veek fra lufthavnen end el-
lers. /Endringen skyldes dels, at
det var den nemmeste vej til at
opfylde det politiske krav om oget
vandgennemstremning i @re-
sund, dels kunne man spare pen-
ge til brug for den overdaekning af
anlaegget i Tarnby, som Tarnby-
borgmesteren med sine gode
Christiansborg-forbindelser  fik
gennemtrumfet.

-wr.

Klargeringscenter Kastrup

DSB vil bygge et nyt klargo-
ringscenter med veerksteder pa
det opfyldte areal ved Kastrup.
Byggeriet gér dog ferst i gang i
1999. Klargeringscentret skal sta
klar, nar den faste forbindelse
over @resund abner i 2000. DSB
har skennet udgifterne til centret
til ca. 175 mio. kr. (eksl. moms),
men der er tale om et meget fo-
relobigt sken. DSB forhandler i
ojeblikket med A/S @resundsfor-
bindelsen om de arealer, som skal
bruges tit byggeriet.
Klargeringscentret skal bygges
til at kunne klargere ca. 70 tog-
seet dagligt - svarende til DSBs

IC3 klargeringscenter ved Ko-
benhavns Hovedbanegard.

Efter dbningen af banen mel-
lem Kebenhavns Hovedbanegard
og lufthavnen i Kastrup vil alle
Lyntog og en del InterCity-tog
kere til/fra Kastrup. Klargerings-
anleegget skal bygges med to
spor, servicehal og vaskehal.
Desuden skal der vaere plads til at
hensaette 25 togseet (d.v.s.
mindst 1500 m spor). Bemandin-
gen skonnes at blive 60-70 DSB
medarbejdere plus rengerings-
medarbejdere.

Erik B. Jonsen.
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@resundsforbindelsen
Ny motorvej
Eksisterende jernbane
— Ny/ombygget jembane
- ws w= w= Tunnel

Ydre ringve;j

- Bresund f

De danske Kunstig Saenke- Hpjbro med Betalings- De svenske
landanl=g haive tunnel Kunstig ¢ tiffartsbroer station landanlzg

Kort over hele Wresunadsforbindelsen. £t kort over de samlede danske landaniaeg har veeret bragt 1 »jernbanen« 6/93 og kort over statio-
nen i Kastrup lufthavn i 2/94 og 3/94. Bemaerk de svenske landanlseg. »CityTunneln« er ikke aftegnet. Den ville ellers have gjort det mu-
ligt at undga en stor omvej mod est og skift af kereretning pa Malma C. Det er tvivisomt, om »City Tunneln« overhovedet bliver til noget,
i al fald vil den ikke sta klar ved @resundsforbindelsens dbning.

Her kommer jernbanen og motorvejen fra Sverige i land. | baggrunden den svenske kyst, til venstre sydspidsen af Salthoim. Til hejre for
Saltholm de to kunstige oer, hvor broen fra Sverige ender og saenketunnellen til Amager begynder. | midten til venstre den kunstige halvo
pa Amager. Her deler personbanen og godsbanen sig (se sporplan side 104). Godsbanen lober parallelt med motorvejen gennem bille-
dets forgrund, mens personbanen i en tunnel leber taet forbi hangarerne i billedets midte. Bag landingsbanerne, langs den nye kystlinie til
hagjre i billedet, kommer det omtalte klargoringscenter for IC3-tog til at ligge. Stationen kommer til at ligge lidt uden for billedets hgjre kant.

Lidt jernbanearkseologi: Kastrup havn ses i forgrunden til venstre. Havnesporet endte ved den trekantede mole yderst i havnen. Sporet
blev piflet op omkring 1890, | dag er der refst en stor bygning pa tvaers af tracéen. Saltholm har ogsa engang haft jerbane: der var tale
om en smalsporet militaerjernbane i tiden omkring forste verdenskrig.
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Det meste af vejen henover Amager er jernbanen til Ka-
strup gravet ned, Faktisk vil skinnerne de fleste steder
lgge under havniveau. Men henover det inddsemmede
areal pd Vestamager (inddeemmet allerede i 1940°erne)
stiger banen til en hejde af maximalt 6 m, nemlig nar
den krydser motorvejen, der lober langs vestkysien.
Umiddelbart herefter falder jernbanen igen udover den
bro, der farer den over Kalvebodlobet mellem Amager
og Sjeelland,

Qverst til venstre pa side 102 ses broen over Kalve-
bodlobet fotograferet fra Sjaelland. Broen over Kalve-
bodlobet bliver 130 meter lang, 16-23 m bred og bes-
tar af 6 fag. Allerede pa den vestlige del af broen be-
gynder udfletningen mellem personbanen til Keben-
havn H og godsbanen til Vigersiev. Personbanen ses pé
billedet som udgravningen i venstre hjorne. Personba-
nen falder til ca. 8 m under dagligt vande, mens gods-
banen stiger til ca. 6 m over dagligt vande for at kom-
me over personbanen. Godshanen ses som kurven ud

mod billedets hojre kant

Pa fotoet overst til hojre side 102 har vi fuigt gods-
banen mod vest over Sjeelland. Ogsé dette billede er
set mod ast. Lodret igennem billedet gér den eksiste-
rende godsbane fra Vigerslev til Kebenhavn G Broen
forrest i bifledet leder Gl Koge landevej over godsba-
nen. Forgreningen mellem banerne til Kebenhavn G og
Kastrup kommer til at ligge umiddelbart for denne bro.
For S-banen til Vallensbaek blev bygget i begyndelsen
af 70'erne fortsatte godsbanen ligeud efter Gl. Kege
landevej - forlobet ses tydeligt i terrsenet. Men nu gar
godsbanen i en kurve mod hegjre under S-banen. Efter
broen under S-banen (omtrent midt i billedet) drejer ba-
nen tit Kebenhavn G til venstre, mens banen til Kastrup
fortszetter tl hojre og bliver ledt under Ellebjergvej. Det
er fra Ellebjergve,f de 2 fotos i »jernbanen« 3/96 side 77
er taget.

Vender vi nu - efter dette blik mod ost - atter naesen
mod vest og folger godsbanen efter sammenfletningen,

=» Kobenhavn H
Flintholm

o, <

3 -'Kﬂben- avn G

forer en bro os over Vigerslev Allé. Unuddelbart heref-
ter drejer godsforbindeisesbanen fra mod nord (altsa
banen via Norrebro og Lersoen til Osterport). Men in-
den vi nar til sammenfietningen med personbanen fra
Kabenhavn H ved Hvidovre, finder vi flere sendringer af-
fodt af Qresundsforbindelsen. Pa sydsiden af banen bli-
ver der anlagt 3 lange vendespor i stedet for de mindre
stikspor, der la her for (de sidste par ar anvendt af Elek-
trificeringskoordineringen. Det var ogsa her, der i 1993
stod en raekke MX'ere), Anlsegget af de nye spor ses
nederst side 102, fotograferet mod ost. Toget i bag-
grunden er pa vej fra Kebenhavn G mod Korser. Foto-
et er fra 28. maj - her er sket en del siden da,

Indsat en noget summarisk plan over, hvordan Vi-
gerslev vil tage sig ud, nar vendesporene er fzerdige.
Det nordligste af S-togsporene ses ikke, ligesom det
sydiigste af fierntogssporene, der pa en bro krydser
godsbanen, kun er antydet. Desvaerre ma man ogsa
teenke sig tif sammenfietningen med flerntogssporene
ved Hvidovre til venstre for billedets kant. Men vigtigst:
de 3 nyanlagte vendespor nederst i billedet er sa vidt vi-
des korrekt aftegnet. Mere fyldestgerende sporplaner
for sd vidt angar de gamle spor i »jernbanen«< 3/79 side
79 og 1/80 side 27.

Qverst side 103 er vi tilbage ved personbanen fra
Kastrup til Kebenhavn. Luftfotoet er set mod syd
@verst og leengst vesk broen over Kalveboderne. Skrat
ned igennem billedet Sydhavnsgade med udgravninger
til jernbanetunnelen. Nederst til hojre Sydhavn station
med holdende S-tog. Godsbanen fra Vigerslev kommer
ind fra hejre sammen med S-banen og vider sig ud tif
Kebenhavn G til venstre i billedet. Personbanen fra Ka-
strup gér i en tunnel under godstogssporene og dukker
op mellem Kobenhavn G og S-banen.

Nederst side 103 endnu et billede af Godshane-
garden. Igen set mod syd. Nederst til hojre forsvinder
S- og fiernbane ud mod Valby. Pa broen henover disse
spor gar S-banen til Koge, laengere til venstre Godsba-
negéardens mange spor, og imellem de to sporgrupper
anlaegsarbejder for banen til Kastrup. Den store byg-
ning til venstre DSB’s centralveerksted og foran den,
klemnt inde mellem beboelseshusene for DSB-persona-
le, en omformerstation for S-banen. @verst i billedet
anes containerterminalen til venstre og Sydhavn stati-
on til hojre

Folger vi personbanen fra Kastrup det sidste stykke
ind til Kebenhavn H, krydser den i km 1,6, lidt vest for
Dybboishro, henover det sydlige hovedspor fra Roskil-
de. Broen ses pd foto indsat everst side 103 (3. august
1996), til hojre i billedet banen fra Roskilde/Valby og for-
bindelsessporet fra maskindepotet.
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De danske landanlaeg

| september 1996 indleder Banverket, indu-
stridivisionen, arbejderne med etablering af
de 18 km jernbane (sporleegning og vibra-
sionsisolering af sporet), som er en del af
Jresundsforbindelsens danske landanleeg
(se i ovrigt den hosstdende skematiske
sporplan). Anlaegsarbejderne skal veere
feerdige i maj 1998, en mindre del, bl.a. ar-
bejderne pd den kunstige halve, udfores
dog fra september 1998 til marts 2000.
Banverket afgav i 1995 det for bygherren
mest gkonomiske tilbud og fik dermed kon-
trakten, som tilmed indebeerer, at entrepre-
neren bruger moderne 0g gennemprovede
materialer, metoder og udstyr, som har vist
sin kvalitet i bl.a. det svenske hgjhastig-
hedsnet. En reduktion i antallet af svejsnin-
ger pa sporene med 45 procent i forhold til
normal var blot én af de tekniske finesser,
der gjorde, at Industridivisionen fik kontrak-
ten, der har en veerdi af 146 mio. danske kr.
| aft skal der lsegges 80.000 m skinner
(60 kg pr. m) og 65.000 betonsveller, lagt
hver 60 cm pa et ca. 50 cm skaervelag (med
en tolerance péa under 2 mm). Antallet spor-
skifter kan udledes af den skematiske spor-
plan. Hvor jernbanen ligger test pa bygnin-
ger, eller hvor szerlige jordbundsforhold gor
det nedvendigt, isoleres svellerne pa un-

dersiden med et gummimateriale, der
deemper vibrationerne i omgivelserne.

Kontrakten pa det fuldelektroniske, edb-
styrede sikringsanleeg samt et ATC-system
er gaet til Adtranz (tidl. ABB) Signal A/S.
Selskabet skal bade projektere, montere og
afprove det samlede system til de danske
landanlaeg, og arbejderne vil straskke sig
frem til udgangen af 1998, hvor jernbane-
straskningerne tages i brug.

Kyst-kyst forbindelsen

@resundskonsortiet har praskvalificeret de
seks selskaber/grupper af selskaber, der er
valgt til at give tilbud pa Kyst-Kyst delen af
@resundsforbindelsen. Kontrakten omfat-
ter al design, fremstilling, levering og instal-
lation samt test og afprevning af sporan-
leeg, kerestrem, fiernstyring af stremforsy-
ning, sikringsanleeg og ATC samt trafikle-
delsessystem og togradiosystem. De prae-
kvalificerede er: Banverket, Industridivisio-
nen (Sverige), Cegelec Alcatel Consortium
(Frankrig/Danmark), Cogifer SA (Frankrig),
Interscan Rail Link Consortium (Tyskland/
Danmark/England), Spie Enertrans/NCC/
CS Transport Consortium (Frankrig/Sveri-
ge/Frankrig) og Tarmac Construction Limit-
ed (England). Udbudsmaterialet er sendt til
de preekvalificerede selskaber nu i august
maned.

Danske
landanlaeg |

o

SB

| __ {5t 80900) data
(Km 1.010) D38 ‘

HOJE TAASTRUP -a—

K@BENHAVN H

Stationen i Kastrup
Stationsbyggeriet i Kastrup, der indledtes i
november 1995 (se »jernbanen«, nr. 6/95,
side 199 og nr. 1/96, side 23) har veeret af-
brudt i en otte ugers periode pa grund af
omprojektering i forbindelse med flytning af
opgaven til en ny radgivergruppe. Forsin-
kelsen forventes indhentet, séledes at sta-
tionen er bygget feerdig i efteraret 1997.
Udgravningen til den 320 m lange underjor-
diske station er afsluttet, og der arbejdes pa
de tre tvaergiende broer, som skal forbinde
lufthavnens forplads med vejnettet samt pa
fundamenterne til de kommende perroner.
Udgravningen under P-huset er genopta-
get, efter at nye geotekniske undersogelser
viste, at de ekstra peelefundamenter, der
holder huset, medens tunnelen graves, er
tilstreekkeligt steerke.

En gennemgang af anlaegsarbejderne i
Sverige i SVEDABs og Banverkets regi fol-
ger i ngeste nummer af »jernbanens.

Bemaerk i avrigt, at det af den skemati-
ske sporplan fremgar, at normaltrafikerin-
gen af straekningen Malméd Central-Malmé
Syd og v.v. foregar ad hejrespor! At to pile
vest for Dybbelsbro angiver venstrespor-
kersel ma vaere en fgjl.

Erik B. Jonsen.
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Den skematiske sporplan forklarer sig selv, kortet overst kragver et par kommentarer. Enhver dansk
jernbaneentusiast kan formentlig genkende Kobehhavns Godsbanegérd sydvest for Kebenhavn H.
Opstillingsspor for persontog nsermest Ingerslevsgade. At de to »fedt« indtegnede spor er de nye
spor til Kastrup, kan man nok gaette sig til, ligesom de stiplede linier angiver, at jern-

banen forleber i tunnel. Mindre selvindlysende er, at de nye spor - sa

vidt redaktoren kan bedemme - er trykt oveni et kort fra

for sporombygningen. Umiddelbart syd for

»Belvedere« ses jernbanen fra Ka-

strup og de to forbindelses- Ned‘agt
spor fra centralveerk- Bro (1986)
stedet og maskinde-
potet at lebe sam-
men. | virkelighe-
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Man ser ogsé »Kvasgtorvssporet«, der lob i en tunnel under rundkerslen ved
Dybbelsbro. Indtil efterdret 1986 forbandt en bro umiddelbart vest for Kagebanens
bro kvaegtorvssporet og sporet fra Carlsberg med Godsbanegdrden, Broen ses ikke pd kortet, men det gor tilslutningssporene syd for broen, »Bavne-
hayj«, De spor er vaek nu, S-banen optager pladsen, mens kastrupbanen har overtaget S-banens gamie tracé (jf. foto side 111). Sporplan og luftfoto af
forholdene »i gamle dage« i »jernbanen« 6/71 side 5, De to bygninger maerket »genhusning« er aflasere for bygninger, der 14 i vejen for den nye bane.
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Jernbanenyt - kort fortalt

- [ dette nummer. DSB, Fa@rgenyt, Privatbanerne, Veteranbanerne og Udland

DSB

Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 31. december 1995 radede DSB over
folgende traekkraftenheder og vogne (til-
svarende tal for beholdningen pr. 30. sep-
tember 1995 i parentes):

1. Elektrisk materiel (25 kV 50 Hz):

1.1 Toglokomotiver .......... 22 22)
1.2 Motorvogne 40 (24)
1.3 Bivogne ......ccceeirerennn. 40 (24)
2. Motormateriel:
2.1 Toglokomotiver .......... 126 (126)
2.2 Rangerlokomotiver..... 89 (89)
2.3 Traktorer.................... 40 (40)
2.4 Motorvogne............... 371 (371)
2.5Bivogne ..., 90 (90)
2.6 Tjenestelokomotiver. . 2 2)

3. Elektrisk materiel (1.5 kV =):

3.1 Motorvogne ............... 291 (291}
3.2 Bivogne ... 291 (291)
4. Passagertogsmateriel:
4.1 Siddevogne .............. 476 (502
4.2 Liggevogne................ 23 (23
(

4.3 Sovevogne ..., 12
4.4 Specialvogne............. 5 6

5. Godstogsmateriel m.v.:
5.1 Luk. godsvogne....... . 1.944 (2.028

)
5.2 Abne godsvogne ... 1.683 (1.694)
5.3 Tjenestevogne ......... . 1.089(1.081)
5.4 Privatejede vogne....... 311 (305)

Den ovenstaende »justering« af driftsmate-
rielbeholdningen pr. 31. december 1995 vi-
ser ikke de store @endringer fra skemaet,
bragt i »jernbanen«, nr. 1/96 - side 16. Tal-
lene er de officielle fra DSB materiel, og de
afviger noget fra de i »DSB Arsberetning
1995« anferte tal, hvor f.eks. antal passa-
gervogne er: 525, godsvogne: 3.630 og tje-
nestevogne: 967.

Det rullende materiel »forvaltes« nu i stor
udstreekning decentralt af de enkelte divisi-
oner, fx DSB regionaltog og DSB gods, og
det medforer, at spalte-redaktionen ikke
lzengere har mulighed for at indhente kvar-
talevise oplysninger om antal af treekkraft
og vogne. Ny materielstatus kan derfor ikke
forventes for tidligst primo 1997,

*

DSB har modtaget fire tiloud pa levering af
elektriske godstogsiokomotiver litra EG (jf.
»jernbanen« 1/96 s. 17). Tiloudsgiverne er
engelske Brush, franske GEC Alsthom, ty-
ske Siemens og Adtranz i Berlin, der byder
pa vegne af schweiziske ABB Daimler
Benz. Kontrakten forventes indgaet inden
udgangen af 1996, og lokomotiverne for-
ventes leveret i 1999,

65 stk. rangerlokomotiver, litra MH er mil-
jorenoveret, heraf er ét (MH 384) udrange-
ret efter driftsuheld, de resterende otte ikke
ombyggede er indstillet til udrangering.

B-vognene 20-83 066 og 20-80 318 er
udrangeret (sidstnasvnte pa grund af forfald
til 600 Mme-eftersyn (revision udfert pa
vaerksted efter korte 600.000 km). | 1996
udrangeres passagertogsmateriel kun i for-
bindelse med havarier - eller for B-vogne-
nes vedkommende, nar de forfalder til 600
Mm eftersyn. Primo 1997 vurderes udran-
geringsprogrammet for det traditionelle
passagermateriel, hvis afprevningen af ER-
togsaettene med nyt filter, jf. »jernbanenc,
nr. 3/96, side 76, er gennemfort med posi-
tivt resultat.

Renoveringen af de 100 litra Bn-v-vogne
er i gang i ombygningsveerkstedet | Arhus.
Renoveringen omfatter: 1) udvendig rust-
pbehandling og oplakering, 2) eendring af ap-
tering i lighed med litra Bn-o, 3) gennemgri-
bende rengering af hele gulvarealet, toilet-
ter og lyskilder, 4) modificering af styresy-
stemet til toilet, sa driftstabiliteten ages, 5)
justering af dore og 6) opsaetning af (nye) pi-
ctogrammer. Efter renovering omlitreres
vognene til Bn (med usendrede numre). Ul-
timo maj var foelgende vogne renoveret: 20-
84, 900, 949, 950, 952, 956.

DSB gods har for tiden anskaffelse af to
vogntyper i EU-udbud: 62 stk. Habbinnss-
y (store lukkede bogievogne med skyde-
vaegge, beregnet til 140 km/h); vognene
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o Stadier pa livets vej, del 1: MY 1149 i den trafik,
MY'erne bestred | deres forste levear: de tunge
persontog. Billedet er fra et tidspunkt, hvor andre
lokomotiver ellers havde overtaget dén trafik: 20
august 1995. Seertog for Unibank og Den Danske
Bank i Nyborg, oprangering 4 Bn-v og 5 Bn-o,
Flere MY-fotos side 109 og 112 (Johnni Lassen)

Om 13 maneder er dette et historisk foto: Dan-
Link-tog pa Lolland. Tif den tid er det planen, at
disse tog skal sendes over Storebaalt. Her er det
MZ 1445 med containere og veksellad pa vej de
sidste kilometer mod Rodby Faerge. Foto 20. juni
1995 syd for krydsningsstationen Lolland Syd fra
en gammel roebanebro (stadig med spor!) af
John Hansen

skal indseettes i posttrafikken efter abnin-
gen af Storebeasltsforbindelsen og soges
derfor leveret i foraret 1997 - og 50 stk.
(med en option pa yderligere 50) Hbbillns/
Hobbins (lukkede vogne med skydeveegge;
forskellen i de anforte litra er betinget af, om
vognen er med eller uden skillevaegge - og
DSB gods forbeholder sig retten til at fa le-
veret med eller uden - eller | et miks). DSB
bane infrastruktur far sine bestilte 25 stk.
abne bogievogne til svelletransport (980 1,
700-724) leveret fra »Linke-Hoffman-Busch«
i forste kvartal af 1997,

Jorden rundt med IC3

Den 24. juni havde DSBs IC3-togseet kort |
alt 100 million kilometer, svarende til 2.500
gange rundt om jorden ved Akvator, siden
det forste togseet blev sat i drift i januar
1990, De 85 togseet suppleres ved éarsskif-
tet 1996/97 med yderligere fire seet.

En anden IC3-nyhed: DSB vil til at veje
passagererne i MF-togseettene og pa den
made hurtigt registrere antallet af passage-
rer. Et togsaet kan populeert sagt veje sig
selv, for toget har indbygget en veegt (luftaf-
fiedring) i hver bogie, sa togets hejde juste-
res automatisk, nar passagerer stiger af og
pa. Passagertallet beregnes ud fra et gen-
nemsnit af den afleeste vaegt, og DSB for-
venter, at i lobet af et ars tid kan den nye op-
teellingsmetode erstatte togpersonalets
indberetninger, der (inkl. bearbejdelse) er
ca. halvanden maned undervejs.

Kommunekemi

Kommunekemi rader over et stort antal pri-
vate godsvogne. Man er ved at udskifte be-
holdervognene. Der leveres i alt 70 af de
nye vogne pa 30 m?, ca. 5 m* mere end de
gamile kunne rumme. Arsagen ftil, at ud-
skiftningen finder sted netop nu, er, at DSB
vil seette den generelle hastighed for gods-
tog op til 100 km/h, nér Storebeaeltsforbind-
elsen abner og alle kereplaner alligevel la-
ves om. De gamle beholdervogne kunne ik-
ke kore mere end 90 km/h. g

Struer Jernbaneklub har overtaget en af  Odenses nye banegard fotograferet 20. september 1995, fa dage efter indvielsen. Sam-
de gamle beholdervogne. Det er i avrigt pa  menlign foto af byggerodet i »jernbanen« 4/95 side 122, Til hajre anes 2 af Kommuneke-
tale, at klubben, hvis »hovedattraktion« er  mi's beholdervogne: den forreste og mindste en af de gamle, den bageste og starste en
MX 10835, kan lane et par af DJK's vogne. af de nye. En af de nye vogne ses i »hel figur« i »jernbanen« 3/95 side 102. »Fugleburet«

BJ/wf  pa toppen lavet af hensyn til de arbejdere, der renser vognene ovenfra (Richard Latten),
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Design-lakering er flere
ting. De sidste gronne
MH’ere er ved at blive
rod/sorte; men nar det
drejer sig om MR, har
man forladt dén linie, de
skal nu veere red/hvide
Qverst: MRD 4266 +
MR 4066 pa Grendba-
nen ved trinbreettet
»Den Permanente«
Dette sget var involveret
ved ulykken i Jelling 1
aug, 1995 og har faet
den almindelige MR-re-
novering i forbindelse
med genopbygningen
(foto 19. marts 1996:
Keld Haandbaek). Til

venstre: 9. juli 1995 s& Allan Stevring-Nielsen 4 gronne MH'ere i Odense. Ud af vinduet pa 394 ses 400
(til hejre) og 344 (i midten).Hvis man har mere end almindeligt gode ejne, ses MH 395 leengst til venstre.

Faste anlaeg

Dobbeltspor i brug

En veesentlig milepeel i arbejdet med mo-
derniseringen og udbygningen af den son-
derjyske hovedbane er nédet. Fredag den
14. juni kunne DSB tage det nye 2. spor pa
den 20 km lange straekning mellem Vojens
og Redekro i brug til ordinger trafik. Neeste
etape, Rondekro-Tinglev, ventes i brug den
5. oktober,

2. sporet medferer en del eendringer og
fornyelser af sikringsanleeg. Der er etableret
en ny, fuldelektronisk linieblok svarende til
den, der er kommet pa streekningen Lun-
derskov-Esbjerg. Endvidere fornyr DSB
stationssikringsanleeggene i Roedekro og
Tinglev, medens anleegget i Vojens ombyg-
get. Samtidig betyder det nye dobbeltspor,
at de hidtidige togfelgestationer (kryds-
ningsstationer) bortfalder. Mellem Vojens og
Rodekro nedlagdes Over-Jerstal og Hovs-
lund ovennaevnte dato.

Trafikken pa den senderjyske hovedbane
har indtil nu veeret dirigeret fra fiernstyrings-
centralen i Vojens. men den opgave gar ef-
terhanden over til FC i Fredericia. Det sker
etapevis, saledes at streskningen fra Lun-
derskov til Sommersted p.t. fiernstyres fra
Fredericia. Fjernstyringscentralen i Vojens
ventes nedlagt omkring 1. september. ATC
pé hele streekningen Lunderskov-Padborg
tages i brug ved arsskiftet 1996/97.

Strom pa trdden i Padborg

Den 1. maj blev der sat speending pa kore-
ledningsanleegget pa Padborg station, og
efter diverse afprovninger i lobet af maj
maned indledtes kerslen med DB-plantog
fra kereplansskiftet, den 2. juni.

Det specielle ved Padborg er, at kereled-
ningsanleegget forsynes med strom fra
Tyskland, hvor der benyttes en anden sy-
stemspaending (15 Kv 16 2/3 Hz) til forskel
fra den i Danmark benyttede (25 Kv 50 Hz).
Da DSB som bekendt endnu ikke rader
over traktionsenheder, der kan kere pa an-
det end den danske systemspaending, vil
Padborg station blive delt pa midten, jf.
koblingsplanen i »jernbanens, nr, 6/95, side
197, séledes at de tog, der kommer fra
Flensborg kan kare til perron pa tysk kore-
strem, og de tog, der kommer fra Tinglev
kan kere til perron pa dansk karestrom,
men indtil eldrift pabegyndes i 1997 pa den
spnderjyske laengdebane, vil hele Padborg
station veere forsynet med tysk kerestrom.

Kareledningsanlazgget pa hele Padborg
station overvages og styres fra Korestroms-
centralen (KC) i TFC i Kgbenhavn (se under
»Drift og administration«), sa det betyder, at
KC skal kommunikere med den tyske kare-
stramscentral, der er beliggende i Lerthe
ved Hannover. Den tekniske kommunikati-
on i forbindelse med fejlsogning i nettet og
i forbindelse med koblinger pa tysk side,
der har elektriske konsekvenser i Padborg

og omvendt, vil forega direkte mellem
lLerthe og KC, hvorimod alt det trafikale,
karestromsafbrydelser, spaerringer etc. vil
forega mellem KC og styring Padborg, som
sa kommunikerer med fiernstyringscentra-
len i Flensburg som hidtil.

Sikringsanlaeg Arhus H.

DSB har i juli skrevet kontrakt med Adtranz
Signal (en del af ABB Daimler Benz Trans-
portation) om et nyt fuldelektronisk sik-
ringsanieeg til Arhus Hovedbanegard. Or-
dren, der er pad 72 mio. kr., er vundet i in-
ternational konkurrence. Det nye sikrings-
anleeg skal erstattet det gamle udtjente
elektromekaniske anleeg og tages i brug i
1998, if. i ovrigt »jernbanen<, nr. 1/96, side
20 - og nr. 2/96, side 44. Den samlede mo-
dernisering af spor- og sikringsanleeggene
pa Arhus H leber op i godt 200 mio. kr.

Linieblok/fjernstyring

Straekningen Lunderskov-Esbjerg er nu ud-
styret med fuldelektronisk linieblokanlaag
(indrettet for vekselspordrift) med tilherende
togdetekteringsudstyr, jf. «jernbanen«, nr.
2/96, side 44, ATC (Esbjerg station dog
undtaget), og forsignalering sker udeluk-
kende via ATC (fremskudte signaler fore-
kommer ikke).

lbrugtagningen skete i felgende etaper:
10. marts Lunderskov-Vejen, 31. marts Ve-
jen-Holsted (Brarup omdannet til holdested
pa fri bane (trinbraet)), 21. april Holsted-Ve-
jen (Gerding omdannet til holdested pa fri
bane (trinbreet)) og 19. maj Bramming-Es-
bjerg. *
P& streekningen Lem-Ringkabing blev linie-
blokanlzeg taget i brug den 7., juni, og fra
samme dag fiernstyredes Ringkebning fra
FC Esbjerg. Pa straekningen Ringkebing-
Ulfborg blev linieblokanleeg ibrugtaget den
21. juni, med Ulfborg station fiernstyret fra
FC Esbjerg (Ulfborg er nu overgangsstation
til den fiernstyrede straekning). FC Esbjerg
deskningsomrdde pa den vestjyske lasng-
debane er herefter km 56.3-160.7

*

Fjernstyringen af Farris og Sommersted (pa
den enkeltsporede straskning mellem Vam-
drup og Vojens) flyttedes fra FC Vojens til
RFC Fredericia hhv. den 29. april og den 15.
juli,

Ny station i Vejle

Vejle kommune, Vejle Amts Trafikselskab og
DSB er enige om, hvordan den nye station
i Vejle skal placeres og udformes, ligesom
der er enighed om indretning af forplads og
busterminal. Den nye Vejle station vil sta
klar i september 1997, nar DSB indferer
den nye kareplan efter abningen af den fa-
ste forbindelse over Storebeelt. Stations-
bygningen opferes af DSB, medens Vejle
kommune star for stationens forplads og
busterminal. Arbejderne koordineres, sa
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o Stadier pé livets vej, del 1: MY 1149 i den trafik,
MY'erne bestred i deres forste levear. de tunge
persontog. Billedet er fra et tidspunkt, hvor andre
lokomotiver ellers havde overtaget dén trafik: 20
august 1995. Seertog for Unibank og Den Danske
Bank i Nyborg, oprangering 4 Bn-v og 5 Bn-o.
Flere MY-fotos side 109 og 112 (Johnni Lassen).

Om 13 maneder er dette et historisk foto: Dan-
Link-tog pa Lolland. Til den tid er det planen, at
disse tog skal sendes over Storebeelt. Her er det
MZ 1445 med containere og veksellad pa vej de
sidste kilometer mod Rodby Feaerge. Foto 20. juni
1995 syd for krydsningsstationen Lolland Syd fra
en gammel roebanebro (stadig med spor!) af
John Hansen.

skal indsasttes i posttrafikken efter abnin-
gen af Storebeeltsforbindelsen og soeges
derfor leveret i foraret 1997 - og 50 stk.
(med en option pa yderligere 50) Hbbillns/
Hbbins (lukkede vogne med skydevaegge;
forskellen i de anferte litra er betinget af, om
vognen er med eller uden skillevaegge - og
DSB gods forbeholder sig retten til at fa le-
veret med eller uden - eller i et miks). DSB
bane infrastruktur far sine bestilte 25 stk
abne bogievogne til svelletransport (980 1,
700-724) leveret fra »Linke-Hoffman-Busch«
i forste kvartal af 1997

Jorden rundt med IC3

Den 24. juni havde DSBs IC3-togsast kort |
alt 100 million kilometer, svarende til 2.500
gange rundt om jorden ved Akvator, siden
det forste togsaet blev sat i drift i januar
1990, De 85 togseet suppleres ved arsskif-
tet 1996/97 med yderligere fire sest.

En anden IC3-nyhed: DSB vil til at veje
passagererne i MF-togsssttene og pa den
made hurtigt registrere antallet af passage-
rer. Et togseet kan populeert sagt veje sig
sely, for toget har indbygget en vaegt (luftaf-
fiedring) i hver bogie, sé togets hojde juste-
res automatisk, nar passagerer stiger af og
pa. Passagertallet beregnes ud fra et gen-
nemsnit af den aflaeste vaegt, og DSB for-
venter, atilobet af et ars tid kan den nye op-
teellingsmetode  erstatte  togpersonalets
indberetninger, der (inkl. bearbejdelse) er
ca. halvanden maned undervejs,

Kommunekemi

Kommunekemi rader over et stort antal pri-
vate godsvogne. Man er ved at udskifte be-
holdervognene. Der leveres i alt 70 af de
nye vogne pa 30 m*, ca. 5 m® mere end de
gamle kunne rumme. Arsagen til, at ud-
skiftningen finder sted netop nu, er, at DSB
vil seette den generelle hastighed for gods-
tog op til 100 km/h, nar Storebasltsforbind-
elsen abner og alle kereplaner alligevel la-
ves om. De gamle beholdervogne kunne ik- . _ -
ke kere mere end 90 km/h. e e

Struer Jernbaneklub har overtaget en af  Odenses nye banegard fotograferet 20. september 19985, fa dage efter indvielsen. Sam-
de gamle beholdervogne. Det er i evrigt pA  menlign foto af byggerodet i »jernbanen« 4/95 side 122, Til hajre anes 2 af Kommuneke-
tale, at klubben, hvis »hovedattraktion« er  mi's beholdervogne: den forreste og mindste en af de gamle, den bageste og storste en
MX 10835, kan lane et par af DJK's vogne. af de nye. En af de nye vogne ses i »hel figur« i »jernbanens 3/95 side 102. »Fugleburet«

BJ/wf  pa toppen lavet af hensyn til de arbejdere, der renser vognene ovenfra (Richard Latten).
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Design-lakering er flere
ting. De sidste grenne
MH'ere er ved at blive
red/sorte; men nér det
drejer sig om MR, har
man forladt deén linie, de
skal nu vaere red/hvide
Qverst: MRD 4266 +
MR 4066 pa Grenaba-
nen ved trinbraettet
»Den Permanente«
Dette seet var involveret
ved ulykken i Jelling 1
aug. 1995 og har faet
den almindelige MR-re-
novering i forbindelse
med genopbygningen
(foto 19. marts 1996
Keld Haandbaek). Til

venstre: 9. juli 1995 sa Allan Stavring-Nielsen 4 gronne MH'ere i Odense. Ud af vinduet pa 394 ses 400
(til hojre) og 344 (i midten).Hvis man har mere end almindeligt gode ojne, ses MH 395 leengst til venstre

Faste anlag

Dobbeltspor i brug

En veesentlig milepeel i arbejdet med mo-
derniseringen og udbygningen af den son-
derjyske hovedbane er naet. Fredag den
14. juni kunne DSB tage det nye 2. spor pa
den 20 km lange straekning mellem Vojens
og Rodekro i brug til ordineer trafik. Nasste
etape, Rondekro-Tinglev, ventes i brug den
5. oktober.

2. sporet medferer en del aendringer og
fornyelser af sikringsanlaeg. Der er etableret
en ny, fuldelektronisk linieblok svarende til
den, der er kommet péa straekningen Lun-
derskov-Esbjerg. Endvidere fornyr DSB
stationssikringsanlaeggene i Rodekro og
Tinglev, medens anleegget i Vojens ombyg-
get. Samtidig betyder det nye dobbeltspor,
at de hidtidige togfolgestationer (kryds-
ningsstationer) bortfalder. Mellem Vojens og
Rodekro nedlagdes Over-derstal og Hovs-
lund ovenneevnte dato.

Trafikken pa den senderjyske hovedbane
har indtil nu veeret dirigeret fra fiernstyrings-
centralen i Vojens. men den opgave gar ef-
terhdnden over til FC i Fredericia. Det sker
etapevis, séledes at straskningen fra Lun-
derskov til Sommersted p.t. fiernstyres fra
Fredericia. Fjernstyringscentralen i Vojens
ventes nedlagt omkring 1. september. ATC
pé hele straskningen Lunderskov-Padborg
tages i brug ved arsskiftet 1996/97.

Strom pa traden i Padborg

Den 1. maj blev der sat spaending pa kore-
ledningsanlaegget pa Padborg station, og
efter diverse afpregvninger i lebet af maj
maned indledtes koerslen med DB-plantog
fra koreplansskiftet, den 2. juni.

Det specielle ved Padborg er, at kereled-
ningsanlaegget forsynes med strem fra
Tyskland, hvor der benyttes en anden sy-
stemspaending (15 Kv 16 2/3 H2) til forskel
fra den i Danmark benyttede (25 Kv 50 Hz).
Da DSB som bekendt endnu ikke rader
over traktionsenheder, der kan kere pa an-
det end den danske systemspesnding, vil
Padborg station blive delt pa midten, jf.
koblingsplanen i »jernbanen«, nr. 6/95, side
197, sdledes at de tog, der kommer fra
Flensborg kan kare til perron pa tysk koere-
strem, og de tog, der kommer fra Tinglev
kan kere til perron pa dansk kerestrem,
men indtil eldrift pabegyndes i 1997 pa den
sonderjyske laengdebane, vil hele Padborg
station veere forsynet med tysk korestrom.

Kareledningsanlaegget pa hele Padborg
station overvages og styres fra Kerestroms-
centralen (KC) i TFC i Kabenhavn (se under
»Drift og administration«), sa det betyder, at
KC skal kommunikere med den tyske kare-
stromscentral, der er beliggende i Lerthe
ved Hannover. Den tekniske kommunikati-
on i forbindelse med fejlsogning i nettet og
i forbindelse med koblinger pa tysk side,
der har elektriske konsekvenser i Padborg

og omvendt, vil forega direkte mellem
Lerthe og KC, hvorimod alt det trafikale,
korestromsafbrydelser, spaerringer etc. vil
forega mellem KC og styring Padborg, som
s& kommunikerer med fiernstyringscentra-
len i Flensburg som hidtil,

Sikringsanlaeg Arhus H.

DSB har i juli skrevet kontrakt med Adtranz
Signal (en del af ABB Daimler Benz Trans-
portation) om et nyt fuldelektronisk sik-
ringsanlaeg til Arhus Hovedbanegard. Or-
dren, der er pa 72 mio. kr., er vundet i in-
ternational konkurrence. Det nye sikrings-
anleeg skal erstattet det gamle udtjente
elektromekaniske anleeg og tages i brug i
1998, |f. i ovrigt »jernbanen«, nr. 1/96, side
20 - og nr. 2/96, side 44. Den samlede mo-
dernisering af spor- og sikringsanleeggene
pa Arhus H leber op i godt 200 mio. kr.

Linieblok/fjernstyring

Streekningen Lunderskov-Esbjerg er nu ud-
styret med fuldelektronisk linieblokanleeg
(indrettet for vekselspordrift) med tilherende
togdetekteringsudstyr, jf. «jernbanen«, nr.
2/96, side 44, ATC (Esbjerg station dog
undtaget), og forsignalering sker udeluk-
kende via ATC (fremskudte signaler fore-
kommer ikke).

Ibrugtagningen skete i folgende etaper:
10. marts Lunderskov-Vejen, 31. marts Ve-
jen-Holsted (Brerup omdannet til holdested
pa fri bane (trinbraest)), 21. april Holsted-Ve-
jen (Gerding omdannet til holdested pa fri
bane (trinbreet)) og 19. maj Bramming-Es-
bjerg. "
Pa straekningen Lem-Ringkebing blev linie-
blokanleeg taget i brug den 7. juni, og fra
samme dag fiernstyredes Ringkebning fra
FC Esbjerg. P& streskningen Ringkebing-
Ulfborg blev linieblokanlaeg ibrugtaget den
21. juni, med Ulborg station fjernstyret fra
FC Esbjerg (Ulfborg er nu overgangsstation
til den flernstyrede straekning). FC Esbjerg
daskningsomrade péa den vestjyske leeng-
debane er herefter km 56.3-160.7

*

Fiernstyringen af Farris og Sommersted (pa
den enkeltsporede straekning mellem Vam-
drup og Vojens) flyttedes fra FC Vojens til
RFC Fredericia hhv. den 29. april og den 15.
juli.

Ny station i Vejle

Vejle kommune, Vejle Amts Trafikselskab og
DSB er enige om, hvordan den nye station
i Vejle skal placeres og udformes, ligesom
der er enighed om indretning af forplads og
busterminal. Den nye Vejle station vil sta
klar i september 1997, nar DSB indferer
den nye kereplan efter abningen af den fa-
ste forbindelse over Storebeelt. Stations-
bygningen opfores af DSB, medens Vejle
kommune star for stationens forplads og
busterminal. Arbejderne koordineres, sa
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Stadier pd livets vej, del 2 og 3: Efter endt tjeneste findes der flere former for »aftreedelsesordninger« for en MY. Her de to forst leverede, MY 1101 og 1102.
Begge var ved leveringen udstyret med en 1700 Hk motor, men da MY 1101 overgik til Jernbanemuseet havde den - som flertallet af MY'erne - faet 1950 Hk »i
maven«. Da 1102 blev udrangeret havde den stadig en 1700 Hk motor og var derfor omlitreret MV. Til venstre MY 1101 i Odense 9. juli 1995 sammen med Mo

1878 og B 2000; det manglende nummer pa fronten skyldes pladearbejder pa deren, ikke en tilbageforing til de aeldste MY eres allerforste tid, hvor de kun hav-

de nummer pé siden. Til hajre MV 1102 p& skrotpladsen i Arhus 12. nov. 1995. (Begge fotos: Allan Stovring-Nielsen).

passagererne far gode muligheder for at
skifte mellem tog, bus og cykel mv. DSBs
arbejde indledes omkring 1. december, nar
den nuveerende stationsbygning rives ned,
fordi den nye skal placeres samme sted.
Stationsbygningen bliver pa ca. 1000 kvm.,
og vil koste ca. 25 mio. kr.

Stationscenter Roskilde

Efter en raskke udsaettelser har Folketingets
finansudvalg nu sagt ja til, at DSB szelger et
areal ved Roskilde station til Thorkild Kri-
stensen Koncernen. DSB seelger 8.725
kvm, og pa arealet vil Thorkild Kristensen
bygge et butikscenter pa ca. 8.000 kva-
dratmeter. Butikscentret planleegges at
abne i foréret 1997.

Samtidig gennemfarer DSB og Roskilde
kommune en raekke forbedringer pa og
omkring stationen, Tunnelen under jernba-
nen og adgangen til perronerne skal for-
bedres. Tunnelen forkortes og forsynes
med nyt lys og ny vaeegbeklaedning m.v.
DSB etablerer i alt fem elevatorer, en til hver
af de tre perroner, en ved stationsbygnin-
gen og en ud mod Dstergade, hvor der an-
leegges ca. 200 parkeringsplader til erstat-
ning for de pladser, som nedlaegges i Jern-
banegade. Ogsa parkeringsforhold for cyk-
ler sendres med bl.a. en cykelparkering i to
etager ved stationen.

Stationscentret vil ogsa rumme service-
og venterum for buspassagerer. En tidlige-
re plan om en butiksarkade hen over spo-
rene i Roskilde er derimod opgivet. Center-
byggeriet og forbedringerne pa stationen
indgar i Roskilde kommunes arbejde pa at
forbedre trafikforholdene i Roskilde midtby.

Storebaeltsforbindelsen

Forud for A/S Storebeeltsforbindelsens
overdragelse af den samlede jernbanedel af
projektet til DSB kan en gennemgang af
DSBs rolle som totalentreprener veere pa
sin plads (status 1. juli):

Anlaegsloven om Storebesltsforbindelsen
blev vedtaget i juni 1987, og i januar 1988

indgik DSB kontrakt med A/S Storebaslts-
forbindelsen om totalentreprisen pa den
banetekniske del af anlaegsarbejdet.

Totalentreprisen er fra starten blevet va-
retaget af DSB Storebeelt Baneteknik, der
er en speciel organisation dannet til opga-
ven. DSB Storebeaelt Baneteknik er placeret
i DSB bane. DSBs operatervirksomheder
Gods og Passager har veeret - og er - in-
volveret i projektet. Da Storebesltsforbindel-
sen bliver en vigtig del af DSBs hovedbane-
net, har store dele af koncernens organisa-
tion lebende spillet en vigtig rolle i kravs-
specifikationen.

Gkonomi

DSBs kontrakt med A/S Storebaelt omfatte-
de projektering, kontrahering, udferelse og
afprovning af de banetekniske anleeg. Der
er tale om en sakaldt Turn-key kontrakt,
dvs. en kontrakt p& et noglefeerdigt bane-
teknisk anleeg til forbindelsen, som omfatter
alt fra projektering, udferelse til afprovning
og drift.

Den oprindelige kontrakt led pa 1.400
mio. kr. {jan. 88-priser). | dag har de bane-
tekniske arbejder et budget pa ca. 1.700
mio. kr. Den af bygherren accepterede for-
dyrelse pa 300 mio, kr. skyldes omfattende
forsinkelser af de forudliggende anleegsar-
bejder udfert af andre entreprenarer. Det
har givet forsinkelsesomkostninger pé flere
af DSBs underentrepriser. Men der er ogsa
stedt ekstraopgaver til som f.eks. et paral-
leldriftsanlaeg til 60 mio. kr. De oprindelige
nettobeleb er i vid udstreekning overholdt.

Herudover var det en forudsastning for
kontraktindgéelsen, at DSB Storebzelt Ba-
neteknik kunne arbejde alene i tunnelkom-
pekset i ni maneder for totalentreprisens af-
slutning. | dag star det klart, at anlasgsen-
treprenoren i tunnelen - MT Group - ferst er
feerdig med de sidste restarbejder samtidig
med afslutningen af installationen af de ba-
netekniske anleeg. Der har altsa veeret tale
om helt anderledes udforelsesmeaessige for-
hold end oprindelig forudsat. At DSBs un-
derentreprengrer har skullet arbejde parel-
lelt med MT Group i tunnelen, har vanske-

liggjort en optimal ressourceanvendelse,
men DSBs egne entreprenerer har udvist
stor fleksibilitet ved at flytte rundt med kort
varsel. Bygherren A/S Storebeaelt har sparet
store belob herved.

Totalentreprisens underentreprengrer
For DSB Storebeelt Baneteknik har totalen-
treprisen omfattet handtering af ca. 50 del-
kontrakter fundet ved bade DK- og EU-lici-
tation samt regningstilbud. Totalentreprisen
er pa flere omréder udfort i et samarbejde
mellem DSB banes medarbejdere pé rad-
givnings- og entreprenorside og eksterne
radgivere, entreprenarer og leverandgrer. Af
den totale omsaetning daekkes 70-75 pro-
cent af eksterne underentreprenorer. DSBs
interne leverancer angar primeaert de jernba-
nerelaterede aktiviteter som sporarbejder,
elektrificering, sikringsanleeg, linieblokan-
lseg og det automatiske togstop system -
ATC. Der har blandt andet veeret tale om
folgende underentrepriser:

Hovedinstallationsentreprise

- daekker alle installationsarbejder i tunnel-
komplekset, dvs, steerkstrom, SRO-anlaeg
(Styring-, Regulering- og Overvagningssy-
stem), teleanleeg, sikringsanlaeg, mekani-
ske anlseg som ventilation, koleanleeg og
pumper samt udferelsesfasens nodvendige
arbejdspladsinstallationer. Entreprisen er
udfert af SSB, en joint venture af Semco og
den franske virksomhed Spie Enertrans.

Sporarbejder

- er udfert af DSB bane radgivning og DSB
bane infrastruktur, der henholdsvis har
staet for projektering og udferelse.

Elektrificering
- er udfert af den eksterne underentrepre-
nor Elkon og DSB bane infrastruktur.

Stationssikringsanlseg

Selve udforelsen har involveret DSB bane
radgivning, DSB bane infrastruktur og Ad-
tranz. Derudover har der veeret tale om en
ekstern underentreprise pa Teknikbygning/
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Sproge - varetaget af virksomheden Son-
derjyden.

Linieblokanlaeg
- er installeret af DSB bane infrastruktur.

ATC
- er monteret af DSB bane radgivning og in-
frastruktur.

Telekommunikation

P& dette omrade har DSB bane radgivning
og infrastruktur varetaget projektering og
udferelse, mens Andrews, Siemens og In-
focom er inddraget som eksterne leve-
randerer p& henholdsvis tunnelradioanlseg,
serviceradio-delen og evrigt radioudstyr.

Fjernstyring
Fijernstyring af sikringsanleeg og kore-
stromsanlaeg er udfort af Siemens.

Steerkstroamsaniaeg

- er udelukkende udfert af eksterne kreefter:
* Byggestrom/Sprogo - SEAS

* Hojspaendingsanleeg/Sproge - SEAS

® Transformere - Desitek

* Hojspaendingstavler - ABB electric

® | avspaendingstavler - Lagstrup-Steet
 Nodstremsanlasg - Axel Akerman

e | ysarmaturer - Glamox

* Flugtvejsskilte - Philips Lys

SRO - Styring-, Regulering- og Overvag-

ningssystemet - har omfattet felgende eks-

terne underentrepriser:

® SRO-anleeg - Lyngsoe Energi & Miljo

e Profilkontrolsystem - Honeywell

® Transmission, PCM-udstyr - Nokia Tele-
communications

® Transmission, telefonudstyr - L.M. Erics-
son

¢ Transmission, datamultipleksere - Sie-
mens

Ventilation, pumper, koleanlseg

Disse mekaniske systemer er udfert af hen-
holdsvis Howden Variax, Glent Novenco og
ITT Flygt.

Status pa DSBs totalentreprise

DSB bane infrastruktur er feerdig med spor-
arbejdet pa hele forbindelsen - pa neer til-
slutningsanleegget ved Korser og Nyborg
nye stationer (se fodnote). En sidstegangs-
justering i tunnelkomplekset resterer dog.
Kereledningsanleeg er ogsa faerdiggjort - pa
naer nogle arbejder i nordtunnelen og til-
slutningsanlaegget ved Korser og Nyborg.
Stationssikringsanleegget er faerdigt, me-
dens tilslutningsanlaegget pa land resterer.
Linieblokanleeg stér feerdigt - bortset fra
tunneldelen.

DSB Storebeslt Baneteknik forventer de
resterende arbejder pa totalentreprisen ud-
fort i henhold til tidsplanen.

Totalentreprisen omfatter ogsa teknisk
og trafikal afprovning, og DSB er godt pa
ve] med den tekniske afprovning, der var
premiere pa Vestbroen i april, hvor DSB
kerte de ferste testtog, Men den egentlige

tekniske afprovning lober af stabelen fra no-
vember 1996 til februar 1997. Den tekniske
afprovning er en kompliceret opgave. De
mange forskellige dele af anlasgget testes
forst isoleret, sa DSB er sikker pa, at de vir-
ker hver for sig. Derefter afproves de i sam-
spil med hinanden.

Den trafikale afprovning leber fra februar
1997 til juni 1997. Her sender DSB testtog
gennem tunnelen i perioder med samme in-
tensitet og belastning, som der keres med i
dag. Formalet er at sikre, at alle arbejds-
gange fungerer - ligefra trafikafviklingen
over sikkerheden til DSBs egne medarbej-
dere. De skal alle have tilstraskkelig rutine til
at handtere bade normale og unormale si-
tuationer pa forbindelsen.

Fakta om Storebezeltsforbindelsen

| alt er der anlagt 61 km spor pa den 26 km
lange Storebeeltsforbindelse (inkl. sidespor
og spor til de to nye stationer i Korsor og
Nyborg). Tunnelen er 8 km lang, Vestbroen
er 7 km lang.

DSB bane har benyttet de nyeste spor-
konstruktioner med betonsveller - de
sdkaldte monobloksveller - og virksomhe-
dens normale skinnetype med en veegt pa
60 kg pr. meter. Strackningen har kreevet
etablering af 55 sporskifter.

I tunnelen er der 31 tveertunneler mellem
de to tunnelror.

SRO-anlaegget:

Hele Storebeeltsforbindelsen overvages af
et specielt SRO-anlaeg, der styrer, regulerer
og overvager alle de fysiske forhold pa for-
bindelsen. Anleegget registrerer for eksem-
pel vandstand, luftforhold og temperatur i
tunnelen og styrer p& baggrund af disse da-
ta automatisk ventilatorer samt pumpe-,
kole-, tryklufts- og belysningsanlaeg. Til
SRO-anleegget er ogséa koblet den sékald-
te profilkontrol, der pa begge sider af Sto-
rebaslt overvager om et tog pa vej mod Sto-
rebaeltsforbindelsen har varmlgbne aksler,
varme hjulflader, afsporede hjul eller trans-
porterer gods, som fylder mere end det ma.

Flere tog pa samme tid:
Der er linieblokanleag pa hele Storebesits-
forbindelsen. Trafikken styres fra den regio-
nale fiernstyringscentral i Roskilde. Herfra
er der i evrigt on-line forbindelse til Trafik-
centralen i Kebenhavn, der overvager hele
landet.

DSB har desuden i eget regi og for egne
midler bygget to nye stationer - Korser (Ny)
station og Nyborg (Ny) station,

*

NB: | Svenstrup ved Korser er ilagt to spor-
skifter midt i juni. Pa Fyn er feerdiggerelsen
beregnet til 1. oktober. | alt fire sporskifter
skal etableres, og desuden skal det nu-
vaerende spor vest for Nyborg station loftes
over en straekning pa 450 meter.

Foruden spor- og elektrificeringsarbejder
vil etableringen af paralleldrift kreeve tilpas-
ninger af sikringsanlaeggene.

Drift og administration

S-banen

| week-enden 27.-28. april 1996 blev den
vestlige bro over Dronninggardsve] nord for
Holte station udskiftet. Som felge deraf var
togene mellem Holte og Hillered indstillet
om morgenen den 28. april.

15. juni blev den forste dag med de nye
S-tog litra SA-SB-SC-SD i ordineer drift. Det
blev passagererne pa linie A+, der fik for-
nojelsen af to dobbeltture. Dagen for havde
trafikminister Jan Tregjborg som det sig hor
og bor Kklippet rede snore. Den 16. juni var
der gratiskersel i ssertog mellem Koben-
havn H og Kege. P4 perronen i Kege blev
toget modtaget af flere DSB-medarbejdere,
blandt andre S-togschef Erik Maglehoj. der
med lys i @jnene sa ud som en lille dreng der
under juletraset har fundet et modeltog eller
et arsabonnement pa »jernbanens. wf

*

Lerdag den 29. juni dbnede station nr. 80
pa S-banen: Bispebjerg (automatbetjent
trinbreet ved Tagensvejs overfering pa
streekningsafsnittet  Ryparken-Norrebro),
delvis i byggerod, og helt feerdig var statio-
nen forst den 5. august. Stationen (forkor-
telse: Bit), der skulle have veeret dbnet ved
koreplansskiftet, den 2. juni - noget den
strenge vinter satte en stopper for - ventes
at fa et dagligt passagertal pa 4-5.000.

Graffiti

DSB tager nu et nyt middel i brug i kampen
mod graffiti pa parkerede S-tog. DSB op-
stiller bevaegelsessensorer, som registrerer,
nar nogen i utide beveeger sig ind pa area-
fer med parkerede S-tog. Sensorer udloser
dels en alarm pa keremandsstuen dels gult
blinklys i omradet, som i sig selv vil have en
afskraekkende virkning. DSB-medarbejder-
ne vil vurdere situationen og eventuelt tilkal-
de politi. Depotstationer, som er mest ud-
satte, star umiddelbart foran at tage udsty-
ret i brug, og inden udgangen af 1996 vil al-
le depotstationer for S-tog vaere udstyret
med sensorer.

El-drift premiere

Sondag den 2. juni markerede Deutsche
Bahn og DSB indferelsen af elektrisk drift
mellem Flensburg og Padborg ved en lille
hojtidelighed pa Padborg station, da tog
2186 (Hannover-Arnus H.) fremfort af DB
el-lokomotiv 120 109 (med skilt pa siden,
der fortalte om den historiske begivenhed)
ankom kl. 10.31. Til stede ved modtagelsen
var repraesentanter for DB og DSB interna-
tional.

Rubrikken fortsasttes
side 113



S-banens metamorfoser
Fotos @ + @ den nye Bispebjerg station. P4 @
ses selve stationen 10. juni - man ser tydeligt,
hvorfor den ikke blev abnet ved sommerkorepla-
nens ikrafttraeden 2. junil Billedet er taget mod
syd, op mod Norrebro station. Pa arealet til hoj-
re |& i sin tid indkorslen til Kobenhavn Lygten sta-
tion. Den smukke (fredede!) stationsbygning bli-
ver nu lukket inde bag endnu et af de indkobs-
centre, som omrade: | forvejen er fuldt af. Pa &
udsigt mod nord 22, maj. Stationens perron
straekker sig ind under broen, og hvor be-
tonklodserne i billedets forgrund star. er der nu et
trappetarn. Sammenligner man med foto i »jern-
banen« 3/95 side 107 ses. hvordan S-banens
vestlige spor er blevet flyttet for at give plads til
stationens o-perron. Koretraden for det gamle
spor haenger endnu og ses til venstre for
MZ'erens front. MZ 1434 er kommet med tog
Q758 fra Usterport til Godsbanegarden og kryd-
ser nu henover S-banens ostlige spor. Forbindel-
sessporet for godstogene blev ogsa lagt om,
hvad MZ'erens kraflige heeldning antyder. Det
store rangerareal her, Lersoen, bruges praktisk
taget ikke mere: naesten alle godstog er gen-
nemkorende. En undtagelse er tog 9755, der
ses som den razkke vogne, der star | billedets
midte. Dette tog var ankommet fra Godsbane-
garden, og togmaskinen, MZ 1446, rangerer nu
(uden for billedet), inden toget fortsastter til
Osterport. Leengere til hojre en raekke vogne
med bygningsmaterialer til den nye station og et
MF-saet, der bruges til filmoptagelser. En sidste
detalje pa dette billede: umiddelbart til hojre for
gittermasten anes som en lavning i treeerne ste-
det, hvor KSB (banen til Farum) i sin tid drejede
fra,

® + O: Frederiksberg: Det omfattende
sporareal er nu veek. Tilbage er kun to perron-
spor (foto i »jernbanen« 3/96 side 76). For at spa-
re pa antallet af sporskifter (to i stedet for fire) er

der ved stationens udkersel ikke anlagt to trans-
versaler; i stedet samles de to spor til ét for s&
igen at blive adskilt. Arrangementet ses pa @ fra
22. maj. TIl hojre for sporene den gamle kom-
mandopost, der nedrives og gencpfores som
»samlesaet« pa jernbanemuseet i Odense. Til-
svarende fotos af »fordums storhed« pa Frede-
riksberg i »jernbanen« 6/93 side 197 og 5/94 si-
de 147, 148. TIl venstre anes stedet, hvor der
tidligere 14 to opstilingsspor for S-tog. Pa @ de
tidligere opstilingsspor sydvest for stationen pé
neert hold, fotograferet 7. maj. Veek er koreled-
ningsmaster og spor, men perronen mellem de
to opstillingsspor og en lysmast stér endnu. Fa
dage efter dette foto blev taget, begyndte op-
tagningen af svellerne. Opstillingssporene var

anlagt pa det areal, hvor i sin tid banen til Koben-
havns 2. hovedbanegard gik.

@ ECfter disse to »nostalgifotos« et blik pa
fremtiden: Et af de to nye S-tog med oprangering
SA-SB-SC-SD-SD-SC-SB-SA pa den forste
dag, hvor togene kerte med passagerer, lerdag
den 15. juni. Toget har forladt Dybbelsbro stati-
on og er lige krydset henover hovedsporene mel-
lem Koebenhavn H og Valby, For at give plads til
personbanen til Kastrup er S-banen pa dette
sted flyttet lidt mod vest. Gittermasterne i bag-
grunden bar ogsa koreledningerne for de »gam-
le« S-togsspor, mens de 2 master i forgrunden er
nye og placeret leengere mod vest end deres nu
flernede gamle »kolleger«. (Alle fotos: Wilhelm
Frendrup).
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Svendborgbanen

| »jernbanen« 6/92 side 201 blev Odense-
Svendborg banen omtalt som en af de f&
succeshistorier med hensyn til gods pa si-
debaner. Over 4000 godsvogne om éaret
blev banen dengang noteret for. Derfor be-
gyndte man at kare banens godstog med
MZ (foto i »jernbanen« 6/94 side 186) eller
to MY, néar der ikke var en MZ »ledig«.

Men siden er udviklingen gaet den for-
kerte vej. Banens altdominerende gods-
kunde, Nordisk Kellogg's, er nessten ude-
lukkende géet over til landevejstransport.
Hvad arsagen er, vides ikke, men resultatet
er, at de sydfynske veje nu belastes kolos-
salt af lastvognstrafikken. Isger gar det ud
over den i forvejen overbelastede landevej,
der lgber parallelt med banen, mellem
Odense og Svendborg. Trafikken pé denne
vej er | ovrigt naesten dobbelt sé& stor som
pa de streskninger i Vendsyssel, hvor der nu
anlaegges motorvej. Derimod er der ikke
aktuelle planer om udbygning af vejen
Odense-Svendborg - endnu et eksempel

pa den manglende logik i vort lands trafik-
politik.

Konsekvensen for jernbanen er, at det
daglige godstog er svundet ind til ganske fa
vogne med en enkelt MY som traskkraft. |
sommerperioden er toget endda blevet af-
lyst p& dage, hvor der ikke var gods at kere
med.

Tilbage af godstrafik pa Svendborgba-
nen er nu stort set kun den endnu ret om-
fattende vintransport, hvor tankvognene
fragtes fra godsbanegérden til Daniscos
tappeanleeg pa vognbjorn, samt en del
skrotvogne (litr. E), der fyldes pa leessevejen
- og endelig lejlighedsvis tammer.

Stationens rangertraktor, Kaf 275, holder
godt og sikkert inde i den lille remise og har
ikke veeret ude i umindelige tider, da range-
ringen overstas pa fa minutter af togloko-
motivet. Indtil man igen gik over til MY som
treekkraft, kunne man se de tunge MZ'ere
rangere, noget de spinkle godsspor umuligt
kan have haft godt af.

Svendborgs havn prydedes tidligere af et
stort antal jernbanespor, men de forsvinder
et efter et. @ Rangering ved Arofsergen
maj 1993. Et foto som dette er i dag histo-
rie.Kof 275 har i mange ar veeret Svend-
borgs faste rangertraktor (foto i maj 1993)
@ Det nu konkursramte skibsveerft havde
ikke brugt sine spor I arevis, da de blev as-
falteret over omkring 1984, sa det gor ikke
noget, at skiltet ikke overholder fritrumspro-
filet! (foto i marts 1996)

I sommeren 1996 har man ofte kunnet
bruge Praedikerens ord om godstogsspore-
ne i Svendborg: »Endelos tomhed. endelos
tomhed, alt er tomhed«, men for blot fa ar
siden var forholdene som pa foto . Pz bil-
ledet fra 19. december 1993 er alle de luk-
kede vogne beregnet for Kellogg's, i midten
ses en raekke af vinkompagniets tankvogne,
og bag lysmasterne anes 2 abne vogne til
tommer. {Alle tre fotos: Flemming Soeborg)

® . Stadier p4 livets vej - del 4«. Dette fo-
to passer bade ind i raekken af billeder fra
Svendborgbanen og i serien af MY-fotos
(JF. side 106, 109). Den typiske anvendelse
af MY | dag er i de mindre godstog - som
her hvor MY 1151 netop er ankommet til
Odense med dagens godstog fra Svend-
borg: 5 SNCF-vintankvogne. Foto 10. maj
1996: John Hansen.

Ved nytar 1995 stoppede overforslerne
af jernbanevogne til £ra, bade de gennem-
gaende og overfartens lokalvogne (»jernba-
nen« 1/95 side 25, 3/95 side 86 og 4/95 si-
de 138). Samtidigt blev havnebanen ned-
lagt, men den henligger nogenlunde intakt.
bl.a. med de szerlige eentungede sporskif-
ter. Enkelte sporrammer ved FAF-anleegge-
ne er blevet taget op, men forbindelses-
sporet fra godsbanegarden til faergelejet
(via rebroussement) ligger stadig pa hav-
nen. Blot er rilleskinnerne blevet fyldt med
asfalt p.gr.a. nogle grimme ulykker med
cyklister, der veeltede, ligesom sporet hen
langs kajen (Svendborgs Langelinje) er ble-
vet speerret med jernror.

Pa feergeklappen er rillesporet blevet
fyldt ud med gummilister. Og endelig er de
legendariske skrotbunker ved kolonnehu-
set helt rydede - det var her, diverse udran-
geret materiel kunne holde i &revis og ven-

te pa bedre tider. ‘
Flemming Seeborg/wf
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Fortsat fra side 110

Keorsel med DSB-materiel (litra MF, MR og
MZ) pa streskningen Padborg-Flensburg
ophorte den 2. juni som folge af DBs sik-
kerhedskrav (manglende Indusi i DSB-en-
hederne). Udover de to internationale tog-
par 2184/85 (»Nordpilen<) og 2186/87
korer otte Interregiotog (samt to tomleb) og
op til 20 godstog pr. dag Flensburg-Pad-
borg og v.v. fremfort af elekiriske lokomoti-
ver, type 110 eller 140, hvortil kommer fjor-
ten (heraf et tomlgb) regionaltog Neumtin-
ster/Flensburg-Padborg og v.v., der keres
af dieselmotorvogne, type 628.4.

*

Lille advarsel til jernbaneentusiaster: Besig-
tigelse af Padborg og Flensborg stationer er
ikke nogen helt billig fornejelse, hvis man
ger rejsen mellem de to stationer pa en lo-
kalt indkebt billet. En enkeltbillet koster
nemlig den fyrstelige sum af kr. 35,- bereg-
net séledes: DSBs billetandel (for de 900
meter fra Padborg stations midte til stats-
graensen) er én zone a kr. 13,-, som i inter-
national trafik rundes op til et belob deleligt
med fem, aitsa kr. 15,-. DB-andelen (for de
resterende 11 km) er ECU 2,10x(kurs) kr.
7,40 = kr. 15,54 rundet op tif et belob dele-
ligt med fem = kr. 20,-. Telefonselskaberne
har indfert seerlige takster for lokalsamtaler
i greenseomrader, noget tilsvarende ma de
o jernbaneforvaltninger kunne finde ud af.

Trafikcentralen

Den 1. juni eendrede Driftscentralen under
Trafikkontoret navn til Trafikcentralen (TFC;
forkortelsen er en sammenskrivning af Tra-
fik/FjernstyringsCentral). Trafikcentralen er
herefter en produktionsenhed i DSB trafik-
styring, trafikproduktion,

Trafikcentralen bemandes med trafikle-
dere og assisterende trafikledere til erstat-
ning for de tidligere vagthavende og togle-
dere. Trafikcentralen har ogséa en televagt-
funktion, som er betjent i dagtimerne man-
dag til fredag, i den ovrige tid varetages
funktionen af det ovrige personale. Trafik-
centralen er back-up for de tre store regio-
nale fiernstyringscentraler (RFC) Kaben-
havn H., Roskilde og Fredericia og skal i

dogndrift kunne overtage disses fiernsty-
ring ved fiernstyringsudfald. | praksis kan

streekningerne  Helsinger-Korser/Nyborg-
Borkop, Snoghaj-Sommersted (ekskl. stati-
onerne Helsingor, Kebenhavn H, Roskilde,
Ringsted, Korser, Nyborg, Odense og Fre-
dericia) fiernstyres fra TFC, men der sker
p.t. en fortsat udbygning under RFC Fre-
dericia i retning mod Padborg.

Ingen godstrafik p.t.

Godsmaengderne pa Viborg-Legster ba-
nen er nu sa beskedne, at DSB har beslut-
tet at ophere med regelmaessig betiening af
den 80 km lange godsbane. Det er sket
med udgangen af juni, efter at der i april kun
var 10 vogne og i maj 12 vogne.

De resterende kunder vil blive betjent
med lastbil fra Skive. Med sa fa vogne er
lastbiler biligere og mere miljovenlige end
transport pr. jernbane, er DSBs officielle
mening. Beslutningen betyder ikke, at drif-
ten fuldsteendigt indstilles. Betjeningen kan
genoptages, hvis der igen viser sig at veere
godsmaengder, der skonomisk kan forsva-
re transport pa jernbane,

I ovrigt har trafikministeren nedsat et ud-
valg, der inden udgangen af i ar skal belyse
mulighederne for eventuelt at udlicitere vis-
se godsbaner, DSB ikke onsker at betjene.
Ud over Viborg-Logster er det Tommerup-
Assens, Ringe-Korinth og Tender-Tinglev.
Desuden onsker DSB at indstille trafikken
pa Nykebing F.-Gedser.

Stoarre andel af posten

DSB bliver ogsa bedre til at konkurrere ved
transport af post, nar den faste forbindelse
over Storebeelt tages i brug. DSB gods og
Post Danmark har indgaet en kontrakt til 65
mio. kr, arligt. Udover post, som allerede
befordres med banen, omfatter aftalen
transporter, der hidtil er sendt med bil eller
fly. DSBs nuvaerende aftale indebasrer
transporter for 36 mio. kr.

Med den nye aftale bortfalder brugen af
de sakaldte bureauvogne, hvor postmedar-
bejdere sorterer undervejs. Nu bliver der ta-
le om anskaffelse af fire-akslede godsvog-
ne, som kan kere op til 140 km/h, se ogsad
under »Rullende materiel«.

DSB skal dagligt befordre 54 af disse

vogne, fordelt i otte tog, via Storebeelt. Be-
fordringen sker mellem Post Danmarks
centre i henholdsvis Kebenhavn, Ringsted,
Odense, Fredericia, Herning, Arhus og Aal-
borg. De har alle sporforbindelse, dog und-
taget Fredericia.

Den nye aftale geelder forst og fremmest
transporter via Storebaslt. | mange andre
relationer vil Post Danmark fortsat kere pa
landevej. DSB og Post Danmark er blevet
enige om at lade den nye aftale lobe over
syv ar. Den vil s& kunne genforhandles for
de felgende 10 ar.

Regnskabsresultat 1995

DSBs driftsresultat for 1995 blev pa minus
118 mio. kr. mod et overskud pa 75 mio. kr.
i 1994, Det forringede resultat skyldes, at
udgifterne steg med fire pct., medens ind-
teegterne kun steg med 1,2 pct. Indteegts-
stigningen er sammensat af et fald i statens
driftstilskud p& 83 mio. kr. og i de ovrige
indteegter pa 176 mio. kr.

DSB passager indfriede naesten forvent-
ningerne til 1995, selv om passagertil-
vaeksten i 1994 ikke som forventet har kun-
net fastholdes. Resultatet for DSB gods
blev 101 mio. kr. darligere end budgetteret,
og der er pa den baggrund igangsat en om-
fattende omstillingsproces med det sigte,
at DSB gods udligner budgetoverskridelsen
inden for rammeaftaleperioden 1996-98.

DSBs érsresultat for 1995 viser, at pas-
sagertallet for fijern- og regionaliog blev
fastholdt i 1995, 7,1 mio, rejste med Inter-
City, 44 mio. med regionaltog og 1,3 mio.
med internationale tog. Antallet af passage-
rer i S-tog (eksl. Helsingor-Hillerad) faldt fra
93,8 mio. i 1994 til 92,4 mio. i 1995.

DSB gods transporterede 9,6 mio. ton
gods i 1995 mod 9,5 mio. ton i 1994. DSB
gods okonomiske resultat er praeget af
blandt andet ekonomisk stagnation i de
brancher, der normalt har et hejt transport-
behov, ligesom den franske strejke har haft
indflydelse.

DSB rejsebureau opnaede en omsest-
ningsfremgang pa 11 pct. Driftsresultatet
blev et overskud pa fire mio. kr. mod én
mio. kr. i 1994.

Antallet af ansatte i DSB udgjorde i 1995
15.745 mod 15.755 1 1994.

De samlede indtaegter i 1995 blev 4.799
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mio. kr. i forhold til 4.623 mio. kr. i 1994,
medens udgifterne 1 1995 belob sig til
7.165 mio. kr. mod 6.869 mio. kr. &ret for.
1994-tallene er korrigeret for udskillelsen af
DSB rederi og DSB busser i aktieselskaber.

DSBs investeringer var pa to mia. kr. og
dermed 285 mio. kr. mindre end i 1994, |
forhold til 1994 har DSB brugt mindre pa
forbedringer pa stationer, elektrificering
samt pa rullende materiel.

DSB busser

DSB busser a/s anskaffede i 1995 40 nye
busser og overtog 62 busser i forbindelse
med vundne licitationer; 34 busser udran-
geredes og fire overgik til andre entrepre-
norer. Den samlede vognpark steg fra 636
(gennemsnitsalder 6,5 ar) ved arets begyn-
delse til 700 (gennemsnitsalder 6,6 ar) pr.
31. december 1995,

DSB busser opnaede i 1995 en nettoge-
vinst pa 51 busser i forbindelse med licita-
tionerne (og genvandt kaersel med 38 egne
busser). For at opna dette resultat afgav
selskabet tilbud pa korsel med i alt 416
vogne. Konkurrencen har veeret meget hard
med prisfald pa op til 30 procent i forhold til
de gamle standardkontrakter, men for DSB
busser har prisfaldet vaeret mindre. | atle til-
bud har veeret indregnet fortjeneste, efter
samtlige omkostninger er deckket,

1

 Feergenyt w_w g

Nye ruter/ny tonnage

DSB REDERI A/S arbejder i 1996 pa at fa
tilpasset organisationen, sa selskabet pa
omkostninger kan méle sig med de rederi-
er, det skal konkurrere med. Rederiet vil
genvinde sin position pd Kattegat ved at
starte hurtighadssejlads - og det er blevet i
form af strategisk samarbejde med anden
operator. Helsingar-Helsingborg overfarten
(hvor rederiet ejer 50% af driftselskabet
ScandLines A/S) skal udvikles pd koncept
0g sejlplan, sa en steerk markedslederrolle
bibeholdes pa trods af vaesentlig oget kon-
kurrence som folge af statens ekspropriati-
on af leje 1 i Helsinger til fordel for Mercan-
dia Linierne I/S, der indledte faergefart un-
der marketingnavnet Sundbroen med to
Superflex-feerger den 1. juni. DSB REDERI
har skrevet kontrakt med det finske veerft
Finnyards Oy i Rauma om bygning af en ny
feerge til overfarten. Feergen, der bliver en
forenklet udgave af »M/F Tycho Brahe« (in-
gen jernbanespor og kun plads til 1.000
passagerer mod »sosterfeergen«<s 1.250),
skal leveres i sommeren 1997 og afleser
antagelig begge Prinsessefeergerne, if. ne-
denfor. Feergerne »Regula« og »Ursula«
(ejet af SweFerry AB) er som folge af oven-
naevnte ekspropriation udtaget af driften og
udbudt til salg.

Rederiet kebte i februar 1996 en ny bil-
beerende katamaran af typen »Auto Ex-
press« fra den australske veerft Austal Ships
Pty. | Henderson. Fartojet blev indsat pa

Arhus-Kalundborg overfarten som »Cat-
Link lll« den 12. juli. | maj overtog DSB RE-
DERI 50% af aktiekapitalen i selskabet Cat-
Link A/S, hvilket indebar, at rederiet samti-
dig overtog den bilbaerende katamaran
»Cat-Link l«.

DSB REDERI overtog ligeledes i maj ak-
tiekapitalen i Europalinien A/S og dermed
feergerne »Rostock Link« og »Falster Link«
(der fortsestter med at sejle under Bahamas
flag). Den 14. juni indsattes den bilbaerende
katamaran »Berlin Express« som tredie feer-
ge pa overfarten Gedser-Rostock. Faergen
gjes stadig - som da den som »Kattegat«
var i drift for Driftsselskabet Grenaa-Hunde-
sted - af det norske selskab Star Marine,
men er nu chartret af Dampskibsselskabet
Dresund A/S (der er 100% ejet af DSB RE-
DERI A/S), der har chartret den videre til
DSB REDERI A/S; feergen baerer DSOs
skorstensmeaerke, og samme selskab leve-
rer ogsa besaetningen. »Knudshoved« er ef-
ter et veerftsbeseg i Fredericia overflyttet til
Halsskov-Knudshoved overfarten, hvor den
afloser »Prinsesse Anne-Marie«, der er flyt-
tet til HH-overfarten (med svensk persona-
le, kaptajnen undtaget).

Til brug pa Redby-Puttgarden overfar-
ten har rederiets tyske samarbejdspart-
ner Deutsche Fahrgegesellschaft Ostsee
GmbH bestilt to feerger hos det hollandske
veerft van der Giessen de Noord i Rotter-
dam - i nogen grad identiske med de to af
DSB REDERI hos @rskov Staalskibsveerft i
Frederikshavn bestilte faerger. De fire nye
feerger forventes indsat medio og ultimo
1997 til aflesning af de nuveerende seks
feerger.

DSB REDERI overtog d. 1. juli det sven-
ske rederi Jumero Line ABs Amber Line,
der driver en fragtfeergerute mellem Karis-
krona og Liepaja i Letland med et russisk
indregistreret ro-ro skib. Kabet er et led i en
plan om en konkurrerende Jylland-Baltikum
trailerforbindelse til DFDSs rute Fredericia-
Kleipeda, idet »Ask« og/eller »Urd« antages
at ville blive indsat pa en ny rute Arhus-Hel-
singborg, ndr den nuvasrende Arhus-Ka-
lundborg sejlads pr. 1. januar 1997 mister
statssubventionen og omdannes til ren
fragtfeergesejlads. Pa sidstnaevnte overfart
er i ovrigt »Kong Frederik iX« indsat pa en
dobbelttur mandage-torsdage for at forage
kapaciteten som modtreeck mod Mols-lini-
ens nye kombifeerger »Maren Mols« og
»Mette Mols«,

DSB REDERI A/S driver p.t. fire sakaldte
»sociale overfarter« for DSB mod at f& om-
kostningerne daekket. Alle indtesgter fra
driften tilfalder DSB. Det drejer sig om ru-
terne Bojden-Fynshav, Kalundborg-Koldby
Kas og Esbjerg-Nordby samt den »gamle«
Arhus-Kalundborg overfart. Om den sidst-
naevnte er redegjort ovenfor, om de ovrige
har EU-Kommisionen udtalt, at den »ikke
finder, at der i en lsengere overgangsperio-
de kan ydes stotte til sociale overfarter, med
mindre det sker ved offentligt udbud«. Re-
geringens planer gar derefter ud pa, at Fa-
ne overfarten i fremtiden kan klare sig helt
uden statstilskud, og at de to andre over-

farter i efteraret 1996 udbydes i licitation
DSB REDERI A/S beskaeftiger i dag knapt
2.700 medarbejdere. Selv om rederiet er |
feerd med at etablere en reekke nye aktivite-
ter, vil det om nogle ar kun kunne beskzef-
tige knapt 1000 medarbejdere. Det skyides
dels, at Storebesltsoverfarterne lukker, nar
hhv. jermbane- og bildelen af den faste Sto-
rebasitsforbindelse star faerdig i 1997 og
1998, dels at de nye faerger pa Rodby-Pui-
tgarden overfarten krasver mindre beman-
ding end de nuveerende - og feerre 1 dnift
som felge af bortfald af godsvognsoverfors-
len; personalestyrken er i ovrigt allerede re-
duceret pa HH-overfarten, da ScanLines
har mattet indskreenke antallet af feerger i
drift fra seks til fire.
»DSB« og »Feergenyt« redigeres af
Erik B. Jonsen og Jens Ole Christensen

Privatbanerne gg
Skagensbanen (SB)

Hannover-Skagen

Den éarlige »Skagen Festival« sastter byen
pa Danmarks spids pa den anden ende - og
er en &rlig udfordring for Skagensbanen. | ar
- i dagene 28.-30. juni - greb man kapaci-
tetsproblemerne rationelt an, bl.a. gennem-
fortes - i samarbejde med DB og DSB - tog
2184 (»Nordpilen«: Hannover-Frederiks-
havn) til Skagen.

Fredag den 28. juni viderefortes tog
2184 (Frederikshavn ank. 20.15) i SB-plan-
tog 506 (Frederikshavn afg. 20.35 - Skagen
ank. 21,20), lerdag og sendag befordredes
vognene i SB-ekstratog 3714 (Frederiks-
havn afg. 20.30 - Skagen ank. 21.15 (uden
stop ved Apholmen, Rimmen, Napstjgert,
Bunken og Hulsig). DB-materiellet returne-
rede fredag og lerdag i SB-ekstratog 3715
(Skagen afg. 23.50 - Frederikshavn ank.
0.35) og sendag i SB-ekstratog 3717 (Ska-
gen afg. 21.40 - Frederikshavn ank. 22.25):
ogsa disse tog var personferende.

De neevnte tog fremfortes pa SB af die-
sellokomotiv MX 10 og bestod af seks DB
Interregiovogne: Bimd (197)-Bim (198)-Bim
(199)-ARkimbz (200)-Bim (203)-Bim (204},
lebenumrene er de i »Européischer Wagen-
beistellungsplan« anforte for togene 2184/
85, som er EWP-lab 1304. | ARkimbz-vog-
nen er bistroen betjent af MITROPA-perso-
nale. Bistrodelen kunne ikke betjenes pa
SB pa grund af manglende stremforsyning.
En DSB-medarbejder rejste i ovrigt med to-
gene pa SB for tilsyn af de tekniske instal-
lationer.

Derudover karte Skagensbanen i alt 11
ekstratog med Y-togsmateriel (bi.a. som
supplement til busture) for festivaldeltagere,
f.eks. nat efter den 28. og 29. juni et gen-
nemgéaende tog SB 3721/DSB 8408 Ska-
gen (afg. 1,45)-Aalborg (ank. 3.46), der den
29. returnerede som tog DSB 8423/SB
3722 Aalborg (afg. 9.00)-Skagen (ank. 11.
27) - og den 30, som tog DSB 8407/SB
3724 Aalborg (afg. 4.00)-Skagen (ank.
5.55). | tilgift havde SB lerdag den 29. be-




sog af HHJ-personale fra Odder, der kom i
t Y-t 1.

ege ogsaE *

I ovrigt var DSB's sprojtekolonne i Skagen
den 26. juni 1996 med trolje 230 samt 40
86 950 2 009-4 samt tankvogn fra Sprojte-
kolonne Fredericia. | troljens sidevinduer var
der streamers for Skagen Festivalen!

Erik B. Jonsen/Erik Kjaergaard

Foto @ og @: »Nordpilen« i Skagen 28. ju-
ni 1996 efter at MX 10 er lobet om. Bemaerk
ruteskiltet: med tysk grundighed er der ikke
tale om et provisorium, selv om det kun
skulle bruges 2 gange (fotos: Bent Ravnild).
® Det omtalte tog DSB 8423/SB 3722 pa
vej fra Aalborg til Skagen fotograferet ved
den ubetjente krydsningsstation Sulsted
mellem Aalborg og Bronderslev. Oprange-
ring: SBYm 3-HHJ Yp 51 -SB Yp 24 - SB
Yp 23 - SB Ym 5. Bemmserk det noget atypi-
ske indstigningsparti pa HHJ Yp 51. Det
kommer sig af, at vognen i 1984 blev om-
bygget fra styrevognen HHJ Ys 43 (foto:
Erik Kjsergaard). Yp 51 er lejet af Skagens-
banen.

De sidste 3 fotos viser hverdag pa Ska-
gensbanen. @ Trinbrasttet Apholmen i den
nordlige udkant af Frederikshavn har i juni
faet et venteskur. Toget er Ym 4 - Yp 23 -
Ym 5itog 502 18. juni 1996. Ingen af vog-
nene er endnu blevet omlakeret i SB’s nye
design (foto: Erik Kjizergaard). @ SB byder
pa mange interessante detaljer. Hvor finder
man ellers sporstopper og togviserskilt som
de viste? Toget oprangeret af Ym 5 - Yp 21
- Ys 12, den midterste designlakeret (foto
23. maj 1996: Keld Haandbaek). ® Omstig-
ning til DSB i Frederikshavn 29. august
71995. DSB MR-seet 32 0g SBYm 4 - Yp 22-
23 - Ym 5 (foto. Keld Haandbask).
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Gribskovbanen (GDS)

Banen har nu to perroner i Hillered til an-
komst/afgang af tog mod Gilleleje og Tisvil-
deleje. | naermeste fremtid etableres et
sporskifte, s& krydsning af Nordbanens
togvej undgas.

Alle banens motorvogne har faet et nyt
radioanleeg (banen gér fra VHF til UHF),
som, nér det enskes, kan anvendes sam-
men med DSB's.

Gribskovbanen har stadig LJ Yp 71 til le-
je, og det har betydet, at samtlige banens
tog, ogsa i myldretiden, bestar af tre vogne.

Gilleleje station skal snarest renoveres,
s& den i lighed med andre af banens statio-
ner far skranke i stedet for »lugex«,

Frederiksvaerkbanen (HFHJ)

Banen har lejet en Kof-traktor fra Lollands-
banen, mens banens egen til brug i Frede-
riksvaerk er under istandsasttelse.

P& veerkstedet i Hundested renoveres ly-
netter fra savel Lemvigbanen som Horn-
beekbanen, og banens egne motorvogne
har nu alle fast pamonteret katalysatorer -
som den forste bane i Danmark.

Bade HFHJ og GDS har ved koreplan-
skiftet udgivet turistfoldere om banernes
naturskenne opland.

De Nordsjeellandske baner
redigeres af Jan Forslund

Veteranbanerne

Syd-Fyenske Veteranjernbane

indviede i forsommeren 1996 et nyt trinbrast est
for Faborg, Lucienhaj, Veteranbanen kalder ube-
skedent (men neesten sandfaerdigt) stedet »Dan-
marks smukkeste trinbrast«, wi.

Ny rutebilstation i Faaborg. Efter at det tid-
ligere banegérdsareal i lobet af de sidste par &r er
blevet helt ryddet for spor (se ogsa »jernbanen«
4/95), har Faaborg kommune i forret omlagt ru-
tebilstationen til »kam-parkeringsplads«, séledes
at rutebilerne nu holder foran stationsbygningen.
Det giver de rejsende mulighed for at genopleve
forne tiders storladne stationsbyggeri, da bygnin-
gen nu praesenterer sig anderledes elegant med
halvtag, intakt emaljeskilt m.v. Ved samme lgjlig-
hed er sporet | Jsterbrogade-overkarslen (ses pa
foto nedenfor dec. 1995) pillet op. SFvJ har eta-
bleret ny perron med tilherende spor p4 omradet
»Halvmanen« i neerheden af den gamle dampre-
mise.

Flemming Seeborg

® GDS. Tag et blik pa de specielle forhold i nordenden af Hillerod. GDS’ lynette ses ne-
derst i billedet, DSB-lynetten i midten (foto 19. maj 1995: Flemming Seeborg). & HHGB.
Hejstrup omdannedes ved sommerkareplanen 1996 til krydsningsstation. Tog mod Hel-
singer til venstre, mod Gilleleje til hajre (foto 1. februar 1996 John Hansen). ® HHJ far ik-
ke forelabig nye tog, sa lynetterne far lov at kare en tid endnu. Her forlader Ys 44+Ym 33
Arhus H 5. dec. 1995 (Keld Haandbaek). Bemeerk sporarbejderne.
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Limfjordsbanen wordtis. W

Veterantoget Limfjordsbanen damper i ar ud i
sin 23. saeson.

Forud for hver ny saeson er der mere end 117
ting, der skal holdes rede p&

Forst skal vi blive enige med os selv om, hvor
mange ture vi vil kere p& vor hjemmebane, og
hvor der evt. vil veere lidt at tjene til den evigt
slunkne kasse.

Saesonen 1996 byder pa et par nyheder. Vi fal-
ger sidste ars succes pa Skagensbanen op med
at kere nogle ture pa banen mellem Hjerring og
Hirtshals den 12., 13. g 19. oktober. Som felge
af tidligere ars problemer med overfyldte jule-
traestog korer vi i 1996 disse tog i weekenden 7.
0g 8. december, cg igen 14. og 15. december.

For at markedsfere vore veterantog har vi i ar
valgt at satse stort og har faet lavet en brochure
og en plakat, som siger spar to til tidligere ars ud-
givelser. Brochuren er treflojet, firfarvet og i A5
format. Brochuren angiver de rigtige togtider for
Limfiordsbanen, i modseetning til, hvad »jernba-
nen« 3/96 angiver af tider! (Red. beklager og ret-
ter nedenfor).

Nar vi sé har gjort os klart, hvilke veterantog vi
vil kere, ma vi se at fa materiellet gjort kereklart
Det er ikke altid nok at ga en tur rundt om kere-
tojet, tage et par billeder og stove af hist og her.
Som al anden mekanik skal veterantogsmateriel
checkes og gas efter for at opdage fejl, slitage og
lignende, fer nedbrud eller farlige situationer op-
star. Nar vi forst er kort hjemmefra, og passager-
erne myldrer ind | vognene. skal det hele fungere
teknisk og sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Aret 1996 tegner til at blive et af de mere mar-
kante, idet vi i ar har taget os mod til at anmode
Tilsynet med Privatbanerne om. at FFJ 34 ma
kare den hastighed, som den vitterligt er konstru-
eret til, dvs. 60 km/t mod nu 45 km/t

Samtidig har vi anmodet Tilsynet med Privat-
banerne om, at vi ma rette FFJ 34’s bremsevesgt,
sa den svarer til de faktiske forhold.

En del af processen med at sendre data for FFJ
34 er en provekorsel ved den »nye« hastighed.
Forste del af provekerslen blev afviklet den 13. ju-
ni under et ssertogsarrangement | forbindelse
med Bronderslev Handeisstandsforenings »Bron-
derslev Open By Night«. Denne provekarsel for-
lob tilfredsstillende, og der er aftalt ny provekeor-
sel den 17. august, Men inden, vi turde tage det
store skridt at anmode tilsynet om hastighedsfor-
hojelsen, er »34« blevet underkastet et grundigt
eftersyn.

Eftersynet viste, at vi var nedt til at bore styrin-
gen ud. Udboringen blev foretaget med veerkioj
udlant af Nordsjeellands Veterantog, og »34« blev
boret ud til et huiméal svarende til HV3's tidligere
mal, da MHVJs dampfoik var sa venlige at give os
et praj om overtallige stempelringe

Den af Limfjordsbanen onskede justering af
FFJ 34's bremseveegt ser ligeledes ud til at baere
frugt.

For seesonstart er alt driftsmateriellet blevet
klargjort, og der er blevet udfert diverse smare-
parationer og forbedringer. TFJ C8 har faet
pamonteret trykluftoremse, og vi har idriftsat vor
tankvogn. Den er rigget til som ekstra vandtank
og kan via en kort slangeforbindelse fylde 34's
tender.

Vandtankvognen fik sin premiere i ovennasvnte
karsler for Brenderslev Handelsstandsforening,
og den indfriede forventningerne til fulde, Det tog
under 10 min. at trimme godt 4 m® over til FFJ 34,

Den 13. juni vil veere en af de dage, der vil bli-
ve husket ved Limfijordsbanen, idet det var farste
gang i banens historie, at vi karte bade damptog
og skinnebustog ved samme arrangement.

AHJ Dc 72

Restaureringen af AHJ Dc 72 sker fortsat primaert
ved teknisk skole i Hjerring. Vognen er feerdig for
sa vidt angar tree, dog er skolen stadigvaek i gang
med at fremstilie nye saeder. Vi har hos KLK i Lun-
derskov lant et »aegte« APB traeseede for at have
noget at »se« efter. Udvendigt mangler vognen at
fa lagt nyt tagpap. Indvendigt er vognen blevet
skrabet ned, og malerne er ved at male med
grunder. Vi har studeret FFJ Dae 21 for at finde de
rigtige APB-farver til vognen indvendigt.

I Aalborg er vi gaet igang med at forberede
vognens hjemkomst, En god del af vognens be-
slag og andet tilbehor er blevet sandbleest og ma-
let, og vi er nu i gang med udstyret for undervog-
nen.

Skinnebusser

Limfiordsbanen rader over to kereklare dansk-
byggede skinnebusser, SVJ Sm7, serie 1 fra
1947, og VLTJ Sm 16 (ex. AHB Sm8), serie 2 fra
1952,

Derudover er Limfiordsbanen i besiddelse af
GDS Sm5 (ex. LB). Denne skinnebus udléner
Limfiordsbanen nu til foreningen Veteranbanen
Skjern - Videbeek i erkendelse af, at vi ved Lim-
flordsbanen ikke med vor nuveerende arbejds-
styrke magter at fa koretejet ud at kare for egen
motor.

Udvekslingen af skinnebussen er berammet il
at finde sted den 21. september.

Ove Thomsen

*

Fejl i koreplan

Ved en beklagelig fejl i redigeringen havde dele af
en anden koreplans tider sneget sig ind i Lim-
fiordsbanens kereplan i nr. 3/1996, s& planen
desveerre blev helt misvisende, hvad tiderne an-
gar.

Redaktionen beklager fejlen og de gener, den
métte have medfert. De korrekte tider, der fortsat
er aktuelle, gengives her:

Damptog Aalborg-Aalborg Dst,
sondage frem til 8. september

Aalborg............. af 14.00
Aalborg @st....... an 14.40
Aalborg @st.,.....af 16.00
Aalborg............ an 15.40

Juletraesture til Gistrup kores i december med
folgende afgangstider fra Aalborg: Lerdag 7. og
sondag 8. december: 10.30 og 13.30. Lerdag
14, og spndag 15. december: 13.30.

Limfjordsbanens damptog pé Hjerring-Hirtshals
banen i efterarsferien korer lordagene 12. og
19. oktober samt sondag 13. oktober med fol-
gende tider:

Hjorring......o..... af 11.30 | 14.30
Tornby ..............af 11.583 | 14.53
ColorLine........... an 247 | 15.11
Hirtshals............ an 12.13 | 1513
Hirtshals............af 12.65 | 16.55
ColorLine ..........af 12.56 | 15.56
Tornby ..cocovvinns af 13.23 | 16,23
Hjorring............. an 13.43 | 16.43

Anders Riis

Udland

Hajhastighedstog
pa amerikansk

Hojhastighedstog holder nu ogsa deres indtog i
USA. Det statsejede jernbaneselskab AMTRAK
har besluttet sig til at kere rigtig steerkt pa den
testtest trafikerede del af nettet, langs @stkysten
fra Washington over New York til Boston.

Det har taget flere ar at finde frem til det nye
materiel, som nu skal markedsfores under navnet
»American Flyer<, og det tager tre ar, for det er
ude pa skinnerne, 1999,

Det tyske Siemens, som bl.a. bygger DB’s ICE-
Express, var med langt fremme, og det er ogsa
ABB, som stéar for de svenske kurvestyrede tog,
X 2000. Megen diskussion om finansiering og le-
veringsbetingelser er gaet forud. Det blev leve-
randorer pa den anden side af dammen, som
vandt. De, der lob af med ordren, var det canadi-
ske »Bombardier Corp. of Canada«, med hjalp
fra det franske GEC Alsthom, som bygger TGV-
togene. Franskmaendene skal sende drivmoto-
rerne derover, og vognkasserne af rustfrit stal la-
ves i Canada. Det hele sammenbygges i Pitts-
burgh, USA

Det er Kongressen, der har bestemt, at togene
skal bygges »hjemme« i Amerika, maske naturligt
nok, nar den samtidig har bevilget 800 millioner
dollars, ca. 4,5 miliiard kr. til sagen. En fierdedel
af summen skal bruges til kurveudretning og op-
gradering af det eksisterende skinnenet og elek-
trificering af den nordlige streekning fra New Ha-
ven til Boston, hvor linien er seerligt kurvet. Der
bygges altsa ikke en egentlig hejhastighedsbane

Det er nodvendigt at bygge kurvestyrede tog
(tilting trains) for at holde den vedtagne marchfart
pa 240 kilometer i timen, og derved kunne kore
fra New York til Washington pa lidt over 2 timer.
Det tager p.t. ca. 3 timer. Hoj fart er ellers ikke no-
get, man har brugt meget pa USA's baner. Det
hidtil hurtigste har veeret »Metroliner« pé Dstky-
sten med 150 km/t. P4 straskningen New York-
Boston bliver tidsgevinsten saerligt maerkbar, nér
koretiden skaeres ned fra 4 1/2 time til 3 timer.

Der bygges 18 togseet, hver med 6 vogne og
et lokomotiv i hver ende. Der kebes samtidig 15
nye el-lokomotiver, der skal traekke de nuvaeren-
de Metroliner-vogne, som da sesttes ind pa andre
hovedstraekninger.

*

I bilandet USA har jernbanetrafik i mange ar
veeret noget sekundeert. Indtil energikrisen i 1974
var alle jernbaner private, og naesten alle selska-
ber havde opgivet persontrafikken.

Regeringen dannede sé det statslige person-
trafikselskab, AMTRAK. Det har veeret nedven-
digt med store statstilskud. Nu har Amtrak, som
faktisk ejes af skatteyderne, faet good will pa
hojeste sted, Det var vicepraesident A/ Gore, som
den 15. marts i &r p& Washingtons Union Station
bekendtgjorde, at staten vil bruge mange penge
péa jernbanen. Amtrak har brug for 3 mitliarder do!-
lars til forbedringer i de nsermeste ar. Betalingen
for de ny American Flyer-tog har leverandaren
skaffet lanene til, og Amtrak betaler tilbage. Rart
at have staten i ryggen,

*

Man har jo for hert om dagbeder, selv hos vort
hjemlige DSB (lad os ikke tale om 3 ars forsinkel-
se pa ER-sast), men ovre hos Uncle Sam bruger
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det. Nederst til hajre S-tog i Vishoek syd for Cape Town, farverne er gra og gul. Fotos ultimo februar/primo marts 1996.

man de store lommeregnere, nar dagboder skal
fastsaettes. Det vil koste penge at levere togene
for sent, men nar de forst er sat i drift, kommer
der ogséa doliars pa hojkant: Hvis toget kke op-
fylder kravet om koretid pa 3 timer New York-
Boston, vil leveranderen blive krasvet 10.000 dol-
lars (ca. 57.000 kr) for det forste minut og
20.000 dollars for hvert forsinket minut efter det.
Det skal ogsé koste 5.000,- for hvert tog, som er
mere end 15 minutter forsinket p.g.a. mekaniske
fejl. Mangler ved faciliteter ombord, f.eks. toiletter,
udleser 1,000 dollars for hver fejl.

Bare det gode forhold mellem kunde og leve-
rander nu kan opretholdes! Torkil Haas

Sydafrika

Fra en rejse rapporterer et af vore med-
lemmer, at Sydafrikas Jernbaner lever
0g har det »rimeligt« godt.

Under en rundrejse i Sydafrika havde jeg lejlighed
til at se lidt neermere pd landets jernbanenet.
Samtlige sterre byer har jernbaneforbindelse,
men de fleste strackninger befares udelukkende
af godstog, Kun pa hovedstraskningerne kores
med passagerer, og som regel er der kun afgang
en eller to gange om ugen, Sporvidden er 1.067
mm - det sdkaldte kapspor - og hovedstrasknin-
gerne er alle elektrificerede. Pa ovrige streeknin-
ger keres med diesel,

Bortset fra nogle deciderede turisttog keres
kun regelmeessigt med damp pa en eneste
streekning, nemlig mellem George og Knysna pa
den beromte Garden Route. Der er to daglige af-
gange, dog ikke om sendagen og andre helligda-
ge. Jeg var selv med pa turen fra den lille station
Sedgefield til George - en hyggelig oplevelse,
som man ikke ber snyde sig selv for, hvis man
kommer pa de kanter. Der er flere skarpe kurver,
hvor man kan fotografere lokomotivet, hvis man
befinder sig i en af de sidste vogne. »Vort tog« be-
stod af seks vogne - to godsvogne med temmer
+ 4 personvogne. Farten er ikke himmelrabende,
ca. 50-60 km i timen. Turen er meget smuk - fle-
re steder korer man langs Det Indiske Ocean,

Jernbanen har det lidt morsomme navn: The Ou-
tenigua Choo-Tjoe.

I byen George har en driftig restaurater indret-
tet sin restaurant i to tidligere vogne fra det be-
romte Blue Train. Som det fremgar af billedet, er
vognene smukt vedligeholdt.

| Cape Town har man et udbredt S-togs net
med ti-tyve minutters drift i dagtimerne. S-toget
ligner det kebenhavnske en del, men farverne er
helt anderiedes, og renligheden var ikke lige til at
prale af; men det er jo altid lidt spsendende at
prove at kore med andre landes jernbaner,

V. Lindstrom

Annoncer
i Jernbanen

Det er stadig billigt at fa et salgs-

budskab ud til ca. 1700 jernbane-
interesserede, se blot priserne:

Priseksempler ex moms:

Helside: kr. 1800, -
1/2 side: kr. 1100,-
1/3 side: kr. 800,-
1/6 side: kr. 450,- (67x130)
1/9 side: kr. 300,- (57x 85)
1/18 side: kr. 180,- (57x 40)
1/36 side: kr. 100,- (67x 20)
lllustrationer a kr. 100,-

Annonceafdelingen
v. Jan Forslund / 42 42 04 52

Nyt fra DJK

Mader i Kabenhavn

afholdes i Oldskriftsalen, Nationalmu-
seet, Frederiksholms Kanal 12, 1220
Kobenhavn K.

Onsdag d. 18. september 1996 kl. 19.30:
»Med damptog gennem Ukraine« og »Xina
for fuld dampe«.

Vore to medlemmer Hans Henrik Frost
og Gunnar W. Christensen viser billeder cg
forteeller om deres beseg i ar | nenhoidsvis
Ukraine og Kina.

Onsdag d. 23. oktober 1996 kl. 19.30:
»Skal vi have hgjhastighedstog i Danmark? -
Den danske regering har nu fastslaet, at
man vil undersege mulighederne for at styr-
ke jernbanens konkurrenceevne ved at mo-
dernisere hovedbanenettet og indfore ho;-
hastighedstog i Danmark, En sadan sats-
ning skal have et miljg- og trafiksikkerheds-
meaessigt udgangspunkt.

Medlem af Baneplanudvalget Henrik Syi-
van, Trafikministeriet, redeger nesrmere for
status pa undersoegelserne i Trafikminister -
ets Baneplanudvalg.

Vogn-Ex holder abent:

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kobenhvan V.
Hver sidste tirsdag i maneden fra og mea
27. august er der abent hus pa Vogn-Ex fra
kl. 19.00 til ki. 22.00

Nordjysk afdeling

Limfjordsbanen holder generalforsamiing

i klublokalerne pa Forchammersve| 7. Aal-

borg

Onsdag d. 20. november 1996 kl. 19.00
Jesper Bo Nielsen
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Redaktion

Anders Riis, Klostergade 3, 9550 Mariager
Ansvarshavende redaktor
9854 2324

Wilhelm Frendrup, Hellerupvej 4, 3.t v,
2900 Hellerup, 39 62 76 63

Medarbejdere
Erik B. Jonsen Ole-Chr. M. Plum
(DSB) (Privatbanerne)

| Box 188, Aby Baskgardsve] 18,

2900 Hellerup 8230 Abyhoj

Bent Jacobsen (DJK-nyt)
Maj Allé 62, 2730 Herlev

Jan Forslund, Vasevej 19 A, 2840 Holte
42 42 04 52

Bladekspedition

DJK, sekretariatet, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kbh V. TIf 33 33 86 97

Annonceekspedition

DJK, Vasevej 19A, 2840 Holte
v. Jan Forslund, 42 42 04 52 Giro 5 55 38 30

Distribution

Adressezendringer og reklamation af udeblevne
numre meddeles til det lokale postkontor Med-
lemmer i udlandet bedes dog meddele adres-
sesendringer til Bladekspeditionen. Reklamati-
on af fejlekspeditioner og fejleksemplarer sker
ligeledes hertil

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden kil-
deangivelse - eller efter kontakt til redaktionen.

»jernbanen« udsendes ultimo: februar, april, ju-
ni. august, oktober og december til medlemmer
af Dansk Jernbane-Klub

Indsendelse af stof og fotos

Arbejdet med skrivning og redigering af »jern-
banen« foregdr som alt andet DJK-arbejde
udelukkende pa frivillig og ulonnet basis, Til-
sendelse eller overdragelse af fotos og manus
samt ovrigt materiale til »jernbanen« er derfor
ensbetydende med, at indsenderen samtykker
i, at det sendte uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktionens vurdering. Re-
daktionen er ikke ansvarlig for uopfordret ind-
sendt materiale

Manuskripter til artikler, leeserbreve o.a. bor
savidt muligt veere maskinskrevne. lllustrationer
returneres kun safremt indsenderen anmoder
herom med ordet »retur« og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi (pa rammen af dias)
Ellers indgar billederne i DJK's arkiv.

Indlaeg der ikke er signeret af ét eller flere be-
styrelsesmedlemmer tegner ikke nedvendigvis
DJK's holdning.

Oplag: 2 400 eksemplarer.
Produktion: Central tryk Hobro, 98 52 01 99
ISSN 0107-3702

DANSK
JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.

TIf. 33 33 86 97. E-mail: vogn-ex@internet.dk
Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om meder, udflugter, beger m.m,
(Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent 1997
Betal nu og f& »jernbanen« 5/96 og 6/96 med

Ordineere medlemmer ... ... kr. 275,00
Seniormedlemmer

(67 arpr. 1.1.1997) oo kr. 225,00
Juniormedlemmer

(under 18 &r 1.1.1997) . ....... . kr. 190,00
Husstandsmedlemmer ......... kr. 190,00
Firmakontingent

(inkl. 6 annoncer 4 1/8 side).... ... kr. 2500,00

Adresse: Dansk Jernbane-Kiub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.

Postgirokonto 5 55 38 30

Norsk giro 0806 190 4833
Svensk giro 547137-0

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf 42 84 21 07.
® Neaestformand: Ole-Christian Munk Plum,
Aby Baskgardsvej 18, 8230 Abyhoj
Tif. 86 75 25 40
® Kasserer: Gunnar W, Christensen,
Solbaervangen 39, 2765 Smerum,
TIf. 44657313
® Sekretaer: Klaus Jorgensen
Durosvej 4, 2. tv,, 2800 Lyngby
TIf 4588 43 04
e Tommy O. Jensen, Langebjergve] 534
3050 Humlebaek. TIf. 49 19 42 35
® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17.
¢ Carsten Buhl, Refshalevej 8, 4930 Maribo,
TIf. 5388 43 54

® Lars Henning Jensen, Enebaervej 12,
8800 Viborg. TIf. 86 61 38 39,

°  Peter Kastrup, D-maskinegruppen,
Christian Winthersvej 6, 6100 Haderslev.
TIf. 745220 71.

° Hans Meyer, Limfjordsbanen,
Blishenevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup
TIf. 98 38 31 27

° John Rasmussen, Mariagerbanen,
Trejborgvej 2C, 3 tv., 8200 Arhus N.
TIf. 86 16 03 08

® Preben Clausen (suppleant),
Vandvaerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop
TIf. 75 86 21 20.

® Poul Kaspersen (suppleant}
Dstergade 24, 3200 Helsinge

® Dbetyder valgt af generalforsamlingen
©  betyder valgt af banerne

»Jernbanebager«

Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.

TIf. & fax 33 93 20 02, Postgirokonto 3 17 91 76

Ved: Birger Bruun og H.C. Halvard

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

v/ Soren Bay, Tommy O. Jensen,

Klaus S. Jergensen og Gunnar W. Christensen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirckonto 8 11 10 06

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishenevej 9,
Godthéb, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Bygaden 15, Torrild, 8300 Odder. TIf. 86 53 13 21

DJKs sydjyske afdeling
Preben Clausen, Vandveerksvej 9, Brejning,
7080 Berkop. TIf. 7586 21 20

DJKs fynske afdeling
Jorgen W. Moaller, Skovkrogen 6, 5560 Arup
TIf. 64 43 22 70,

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovveenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 92 73 37

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af szertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshalevej 8,

4930 Maribo. TIf. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager. TIf. 98 54 18 64
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. THf. 86 68 08 58

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Hollgselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje TIf, 42 30 82 22.

»Remisen« Bloustred Teglvaerksvej 10,

Bloustred, 3450 Allered. TIf 48 17 08 18.

Giro: 3 46 56 16.

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Noddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov TIf. 98 25 63 25
Information, Martens, 98 81 10 46.

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Barkop. TIf. 75 86 21 20

Foreningens avrige arbejdssteder

Bramming remise
Henning Maller, T. Tonnesensvej 7,
6740 Bramming. TIf. 76 17 23 91

Hong remise
Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlese
TIf. 53 60 15 57

Arbejdshold Fredericia Maskindepot
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9, Brejning,
7080 Borkop. Tif. 75 86 21 20

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbaek, Hegholtvej 5A, 2720 Vanlese
TIf. 38 74 70 32.
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Sporhunden har atter vaeret pa togt, denne gang pa enr fe-
rieidyllisk @ med masser af nedlagte baner og stationer. De
to saerdeles velbevarede stationer stammer fra to forsxel-
lige baner, og det er som altid nok at gaette blot &t rgugt
stationsnavn for at veere med i lodtraekningen om en iille
pakke med jernbaneboger. En lille hjeelp skal du have - de
to stationer ligger ca. 43 km fra hinanden, den storste med
udsigt over vandet.

Send dit svar til redaktionen i Hoite: Jernbanen. Vaseve;
19A, 2840 Holte inden 20. sept. (Begge fotos: Jan Fors-
lund, 1996).

Ole Dvinge i Hundested blev vinder af Ordhunden i nr. 3.
En jernbanebog er tilsendt.
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