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DJKs mest populaere udflugt i mange
ar fandt sted 7. september 1996 og gik til
Storebeaelisforbindelsen - og ned i tunne-
len under Storebeelt. Alt klappede: Tunnel-
tur, bro-rejse m.v. - lige bortset fra en faer-
ge, der blev aflyst pa grund af rednings-
ovelse. Det gav dog ikke store gener, og
det var helt udenfor udflugtsledelsens
kontrol.

Selv om det oprindeligt fastsatte delta-
gertal pa 100 med megen smidighed lod
sig heeve til 160, var der stadig lodt-
reekning om pladserne - og de heldige fik
en oplevelse af de helt store,

Med til at gere oplevelsen mulig var
projektchef Knud Abildgren, Osttunnel og
Baneanleeg, der velvilligt stillede sin viden
til radighed. Og rosen til DJKs udflugtsaf-
deling giver stadig genlyd mellem veegge-
ne pa Vogn-ex!

©@verst et kik ved MR-toget, der kom vest-
fra, under fotostop pa Vestbroen. Nederst

de to »Tunneltog«
i Ny Korser. Dét,
DJK éntrede, stér
bagerst: Trolje
426 og B 20-83
045. Ogsé B 20-
83 151 (forgrun-
den) er afsat til
»tunnel-transpor-
ter. (Wilhelm
Frendrup). | mid-
ten holder trolje
426 ved tveertun-
nel 15, i det sydli-
ge tunnelrer (O.-
Chr. Munk Plumj,

Forsiden er for forste gang i mange ar i
farver, og det pynter naturligvis, nar moti-
vet er en sa smuk kombination af idyl og
moderne togdrift. Laes mere om Regio-
Sprinteren, LNJ Lm 21, i Ole-Chr. Munk
Plums store reportage pa de naeste sider
- 0g gleed dig til, at der fra 1997 vil veere
farver pd hvert nummer af jernbanen.
Jan Forslund fotograferede i @rholm pa
Nesrumbanen, 15. juli 1996.

Nr. 6/1996 ventes udsendt umiddelbart
inden jul under redaktion af Anders Riis
og Wilhelm Frendrup.

Forstkommende deadlines:

Nr. 8/1996: 1. november 1996

Nr. 1/1997: 31. december 1996.

Dette nummer af jernbanen er afleveret
til Avispostkontoret 4. november1996.
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Helt ind til kanten - og sd er det et lavgulvstog!
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jernbanen
Anders Riis, Klostergade 3,

Redaktion
Wilhelm Frenadrup
Anders Riis {(ansv.)

Adresser - se bag i bladet.

Af Ole-Chr. M. Plum

Aktuel orientering -

det kan vi med god ret kalde dette num-
mer af jernbanen: Da jeg begyndte pa
det, var def med de bedste intentioner
om at servere savel nyt som tidlost stof.
Men nejl Endnu en gang ma jeg se i
ojnene, at bladet har for fa sider til at na
hele vejen rundt, hvis vi skal prove at gi-
ve solid baggrundsviden om dét, der fo-
regér her og nu pa det danske skinnenet
- og | Dansk Jernbane-Klub, naturligvis!

Og det skal vi. Af den simple grund, at
jernbanen ofte er det eneste sted, hvor
den slags stof kensekvent samles.

Derfor blev dette nummer af bladet det
vel nok mest aktuelt preegede i lang tid -
der er sket s& meget rundt om os, at der
stort set ikke var plads til andet pa de 32
sider, da veegtige nyheder og aktuel de-
bat samt foreningsstoffet havde faet sit.

Det forhindrer jo ikke savel redakter som
leesere | at dremme om mere ptads. Og
der er god grund til at habe, at vi far det:
Ressourcerne til jernbanen er afhasngige
af antallet af dem, der betaler for bladet,
og det er pa vej op! Samtidig er der ta-
get besfutning om fast at trykke bladest
med (beskeden) mulighed for farvebille-
der fra nummer 1/1997 - en forsmag
kan ses i dette nummer, Og jo flere, vi
bliver, des tykkere og mere farverigt
blad! Husk dét, nar du meder interesse-
feeller! Og ellers kun: God forngjelse!

Anders Riis
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Der er sa dejligt ude pa landet. Kornet star
gult og havren er gren og ... ude i hori-
sonten kommer lokalbanens fiotte tog. Ja,
ude pa landet viser man med stolthed eg-
nens tog frem. Nogle steder er det redt,
andre steder orange, ja og nogen steder
har man endog fundet pa at male dem
bla eller give dem navne. Alle

disse nuancer og forskelle
skyldes, at man gerne tor
vise sig frem eller med
et finere ord: profilere
sig. Som privatbane
ma man turde vesre
sig selv bekendt,

og man ma imode-
komme mange for-
skellige storre eller
mindre Dbehov fra
kundekredsen.

Men ude pa landet
er man ogsa bevidst om,
at man i disse tider skal
teenke konstruktivt, effektivt,
rationelt - for slet ikke at tale om at
teenke miljemeessigt. Derfor har man ved
privatbanerne allerede gennem flere ar
vist, at man kan spare - og alligevel skahe
oget preduktivitet, bl. a. et storre trafikud-
bud

Gennem flere generationer har begre-
bet besparelser neesten altid stdet pa
dagsordenen, ogsa selv om der samtidig
er blevet stillet krav om oget trafik m.m.
Privatbanerne var foregangsmaend, da de
forste damptog blev erstattet med sma
letbyggede motorvogne i 1920'erne. Efter
2. verdenskrig fulgte en ny generation af
privatbanetog, nemlig skinnebusserne fra
Scandia. Samtidig filk DSB endnu en serie
af tunge motorvogne efter et koncept fra
1930'erne med begrundelsen, at man vil-
le have fleksibilitet mellem driften pa side-
og hovedbaner.

Fra 1965 fik privatbanerne de forste Y-
tog fra Duewag | Tyskland. Disse tog blev
betegnet som én af de mest ideelle togty-
per til drift af side- og lokalbaner. Y-toge-
ne blev dog ikke indsat pa DSB’s sideba-
ner forend i 1984 - og kun pa en enkelt
bane. Der skulle andre tog til.

De kom dog forst fra 1978, da mange
af DSB’s sidebaner var lukket. Selv om

MR-toget dengang var et nyt og moderne
tog, var det fortsat temmeligt traditionelt.
| data-verdenen taler man om, at fierde-
generations veerktojer virkelig er revolutio-
nerende, og at de gor op med tidligere ti-
ders mader at teenke og arbejde pa . Ved
privatbanerne er der taeenkt nyt og utraditi-
onelt i de seneste ar, nar direkterer, tekni-
kere etc. har ledt efter netop den eller de
togtyper, der kunne gore op med fortiden
og virkelig give privatbanerne et afseet
ind i fremtiden, altsa et rigtigt
fierde generations tog!
Forste realiserede bud
herpa er RegioSprin
teren, som blay le-
veret til Neerumba-
nen i foraret. Et
rigtigt lavgulvstog
med handica-
prampe, miljorig-
tig motor etc. Et
nyt togkoncept fra
Duewag.

Neaeste bud Dbliver
IC2-toget til fem opri-
vatbaner fra Adtranz i
lobet af 1997. Dette tog vil

ogsa udmeaerke sig ved at bryde
med de togtyper, vi hidtil har kendt ved
privatbanerne. Konceptet er hentet fra
DSB's IC3-tog, men alligevel er det lykke-
des at skabe et helt nyt tog - til lokalba-
nedrift. En del af toget bliver lavgulvstog,
og dette tog er - ligesom RegioSprinteren
- et gront tog i miljemeaessig forstand, Med
disse to togtyper er koreplanen for privat-
banerne lagt ind i det nasste artusinde.

Som jernbaneentusiast kan man kun
gleede sig over udviklingen og takke de
bevilgende myndigheder for deres tro pa,
at netop ved privatbanerne kan udviklin-
gen, ny teknik m.m. betyde nye landvin-
dinger, og dermed en forhabentlig mere
sikker fremtid med en moderne, effektiv
sikker drift, til gavn for bade gamle og nye
passagerer.

Med den fri konkurrence pa jernbane-
omradet kan man sa habe pa, at andre
jernbanelinier vil fa gavn af tilsvarende til-
tag. Det kunne veere ved indsaettelse af til-
svarende nyt materiel, indgaelse af sam-
arbejde om driften eller udbydelse af drif-
ten pa visse straekninger i licitation.

Hvis udbuddet er der, kan rejse med
tog ogsa ske over korte, lokale streeknin-
ger. Det har privatbanerne bevist!

Vil du ha’ et tykkere blad med flere farver?

Sa hverv et nyt medlem i Dansk Jernbane-Klub!
Jo stgrre medlemsskare - desto tykkere blad!!!
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Med anskaffelsen af det nye letbyggede dieselmotor-
tog, LNJ Lm 21, i midten af maj 1996, har Nzerumbanen
taget et helt nyudviklet togkoncept i brug. Det nye la-
vgulvstog, der i Tyskland er markedsfert under navnet
RegioSprinter, er leveret fra Duewag i Krefeld Uerdin-
gen.
Ved bevillingen af investeringsmidler fra Trafikministe-
riet til det nye tog blev der udtrykt gnske om, at den nye
togtype i videst muligt omfang blev afprovet pa andre
baner, bdde DSB- og privatbane-drevne straekninger.
5>

Pa Odderbanen
ved Odder st.

6. september
med Ym 33/Ys 44
(Ole-Chr. M. Plum)
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Sé& kan man ikke komme leengere vk fra
Naarum — pa det danske skinnenet, i hvert
fald. 2. september besogte LNJILm 21
Skagen, 592,6 km fra Neerum. (Ole-Chr.
Munk Plum)

Ca. 590 km mod syd, est og nord — pa
hjemmebane, halvanden maned tidligere.
Lm 21 i centrum i landlig idyl, under 20
skinnekilometer fra Kh., 16. juli (Keld Ha-
andbeek),

Fyn blev ogsa besogt — her ankommer
RegioSprinteren forste gang til Svend-
borg, 11. september (Flemming Seeborg).
o
Endelig et glimt af den »room-services,
Vestbanen kan tilbyde i sin nye vaerksteds-
hal, 5. september (Ole-Chr. Munk Plum)

Nerumbanens direktor,
Lars Aa. Jensen, har i
sommerens lgb gjort et
stort arbejde med at tilret-
teleegge RegioSprinte-
rens turné i Danmark i da-
gene 1.-16. september
1996.

Vi skal helt tilbage i begyndelsen af
1920’erne for at finde en tilsvarende pree-
sentation og provekorsel af nyt jernbane-
materiel pa danske jernbanestreskninger.
Der teenkes naturligvis pa den benzindrev-
ne motorvogn, som De forenede Automo-
bilfabrikker i Odense i 1922 sendte pa
provetur pa bl, a. SFJ, VLTJ, OHJ, GDS
og visse DSB-straskninger.

Om provekerslen med DfA's motorvogn
fra Frederiksberg til Hillerad skrev journali-
sten fra Dagens Nyheder den 12. septem-
ber 1922 bl.a.:

Der kan kun siges Lovord om den nye
danske Motor-Jernbanevogn, efter hvad
man forelobig kender il den. Dens Gen-
nemsnitsfart ligger omkring 45-50 Kilome-
ter i Timen, men et par Gange satte Direk-
tor Kiint Farten op paa 75 Kilometer. Det
gik fortreeffeligt. Gennem Spejlglasruderne
har man til alle Sider en glimrende Udsigt.
Hvor egner saadanne Motor-Waggoner
sig til de typiske Turistbaner, hvor Folk
gerne vil have den storst mulige udsigt -
0g saa er man fri for Regen! Mere renlige
Jernbanevogne kan ikke teenkes......

Overalt, hvor Motor-lokomotivet kom

- e
Gammel og ny: DJK/MHVJs Triangelmo-
torvogn argang 1928, SB M 2, moder Re-
gioSprinteren drgang 1996. Varde Vest, 5.
september.

»——p
RegioSprinteren - er det handicapvenlige
tog! Handicap-ramperne vakte berettiget
opsigt, hvor toget kom frem. Her demon-
streres rampen. Begge fotos: Ole-Chr.
Munk Plum.

frem, vakte det Opsigt, og da vi holdt ved
de fleste Stationer, var der jo rig Lejlighed
for Ingeniorerne og Lokomotivierer Valen-
tin til at udtale sig om Fremtidens Motor-
tog. Skent “Fremtid’ens Motortog” naojes
nok tkke med at vaere en enkel Viogn til en
Snes Passagerer; der bliver da ogsaa om
et par Maaneder en Motor-Waggon med

Af Ole-Chr. Munk Plum

125 Hestes Motor og Plads til 40 Passa-
gerer og beregnet lil yderligere at treekke
1 a 2 Paahsengsvogne, klar paa Fabrikken
i Odense. Men forelebig vil man i godt og
vel en Maaneds Tid foretage en Reskke

Provekarsler med den lille Motor-Waggon,
der ikke bruger mere end 6- 7 Ore Benzin
pr. Kilometer og ca. 13 Dre med Bivogn.
Den koster godt en Snes Tusind Kroner -
det er det hele. Man skulde synes, at
mange Privatbaner maatte knne komme
paa Fode, hvis de tog disse billige Smaa-
tog i deres Tjeneste.

»Hvor Magelostl«, ville H. C. Andersen
kunne have fortsat det lille eventyr, som
ojensynligt i neesten sin fulde ordiyd kan
genbruges i 1996, nar man skal omtale
preesentationskorslerne med Nasrumba-
nens nye bla tog, LNJ Lm 21.

585 km i ét streek:
Jaegersborg-Skagen

Sondag 1. septem-

ber startede »Tour
‘de Regio-Dan-
mark« med afgang
fra Jaegersborg Kkl
6.00. | lobet af da-
gen korte toget til
Skagen, hvorfra
den egentlige
praesentations-tur-
ne skulle starte den
efterfolgende dag.
Pa den lange rej-
se fremfortes toget
dels af lokomotiv-
forere fra LNJ, dels
af en lokomoativferer
fra  Odderbanen,
som bl. a. var ud-
dannet for at kunne
veere med til at dele
tienesterne  med
kollegerne fra
Nerumbanen.
Overalt, savel pa
DSB-streekninger
som  privatbane-
streekninger, var to-
get endvidere med-
givet en straek-
ningskendt  lods.
Med toget var des-
uden repraesentan-
ter fra Neerumba-
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nen, Duewag/Siemens og Harald V. Las-
sen, der repreesenterer Duewag i Dan-
mark.

Om mandagen kortes om formiddagen
en dobbelttur pa Skagensbanen, hvor to-
get fremvistes for medlemmer af banens
bestyrelse, lokale politikere og andre inter-
esserede. Ved Skagensbanen havde man
ejnet chancen til ogsa at fremvise sine bla
tog, 84 SB Mx 9 og SB Ym 1 -Ys 12 var
udstillet sammen med RegioSprinteren pa
Skagen station, inden det nye motortog
satte kursen mod Frederikshavn for at
fortseette til Hjerring.

Pa Hirtshalsbanen blev LNJ Lm 21 lige-
ledes preesenteret for seerligt indbudte
gaester i seertog fra Hjorring til Hirtshals og
retur tirsdag den 3. september. Regio-
Sprinterens handicap-rampe havde gaes-
ternes bevagenhed, og direktor Seren Pe-
tersen fra Hirtshalsbanen kunne konstate-
re, at perronhgjden ved banens nye
standsningssted, Color Line, i Hirtshals
var korrekt, da rampen netop her skabte
en trinles indgang i toget fra perronen.

Inden afgang fra Hjerring mod Lemvig
via Langd modte en gruppe teknikere fra
DSB-regionaltog op pa Hirtshalsbanens
veerksted. DSB skulle ogsa indsamle ma-
teriale om det nye tog, bla. ved at gen-
nemga toget samt foretage malinger un-
der korsel m.m, Mellem Hobro og Faarup
udfertes hastighedsprover, hvor der bl.a.
kortes 132 km/h. En afprovning af fare-
bremse med magnetskinnebremsen brag-
te toget fra 132 km/h til O km/h pa ca. 385
meter.

Personale fra Lemvigbanen havde ta-
get bussen til Holstebro for at tage turen
med RegioSprinteren til Lemvig, og det
blev en vellykket og fornejelig tur pa en
utrolig smuk aften med en flot solned-
gang.

| ekstra god tid pa VLTJ

De forste morgentog pa straekningen
Lemvig-Vemb blev kert med LNJ Lm 21,

VILTJ-personale
pa tur med LNJ
Lm 217 fra Lem-
vig. 3. septem-
ber. (Ole-Chr.
Munk Plum)

og ikke mindst
de uddannel-
sessogende
kunder pa Lem-
vigbanen havde
mange positive
bemeerkninger
om det nye tog,
der ogsa for-
skreekkede no-
gen ved pa denne morgen at ankomme til
mellemstationerne i ekstra god tid. Enkel-
te rejsende fik sig en unedvendig lebetur,
fordi de troede, at deres ure

Nyskabelser kleedte hinanden

P& Vestbanen blev LNJ Lm 21 indlogeret i
banens bedste »room«, nemlig Vestba-
nens nye veerkstedshal, og man ma sige
at de to nyskabeiser ved privatbanerne
klaadte hinanden godt.

Ved Vestbanen forstdr man at have
gaester. Naerumbanens nye tog blev hilst
velkommen - ikke blot med flag pa statio-
nerne, men ogsa med sma flag til selve
toget. Det blev en festlig tur fra Varde til
Nr. Nebel og retur. Ingenior Peer Steen
Andersen fra Harald V. Lassen samlede
selskabet foran stationsbygningen i Nr.
Nebel og fortalte igen om toget.

Ligesom i 1922, da De forenede Auto-
mobilfabrikker prassenterede sin forste
motorvogn, kunne Peer Steen Andersen
forteelle, at leveranderen havde en »store-
bror« til RegioSprinteren pa vej. Her teen-

gik forkert!

Formiddagen blev brugt til
en preesentationstur til Thy-
boron for VLTJ's bestyrelse,
lokale politikere og ikke
mindst pressen. Interessen
var stor, og undervejs kunne
man nyde landskabet gen-
nem togets store tonede vin-
duespartier. lkke blot pa den-
ne del af turneen viste Dan-
mark sig fra sin smukkeste
side, sa de tyske teknikere
og reprassentanter har faet
set meget af Danmark i flotte
farver og et seerdeles godt

Plum)

DSB méite pa kryds og tveers i RegioSprinteren under
provekaorslen pa HR 3. september. (Ole-Chr. Munk

velr.

Undervejs blev der naturligvis fortalt om
togets fortraeffeligheder, talt om den en-
kelte banes behov for nyt materiel og i for-
bindelse hermed naturligvis mulighederne
for at opna investeringsstotte til indkeb af
nye tog.

Inden RegioSprinteren forlod Lemvig-
pbanen, kortes der ordinaere tog to gange
til Thyboren, s& mange af Lemvigbanens
faste kunder fik lejlighed til at afpreve to-
get.

Let og tung. Lm 21 meder MR 4035 i
Ryomgaard p& Grenaabanen, 9. septem-
ber. Nogle af DSB-passagerernes tilbage-
meldinger handlede om komforten. (Ole-
Chr. Munk Plum)

kes pa Duewags nye koncept, Regio 2, en
storre udgave af RegioSprinteren, som
Deutsche Bahn netop har bestilt 150 stk
af. Folkene fra Duewag haber naturligvis
pa, at der ogsa vil veere afsaetningsmulig-
heder for dette storre lavgulvstog i Dan-
mark.

75 ar passerede revy
P& Varde Vest holdt Mariager-Handest Ve-
teranjernbanes motortog bl.a. med mo-
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torvognene SB M 2 fra 1828 og APB M 1
fra 1939. Pludselig havde man pa nethin-
den et billede af udviklingen af letbyggede
motortog ved de danske privatbaner gen-
nem snart 75 ar. Forst alle Triangel-motor-
vognene, efter 2, verdenskrig de karakte-
ristiske danske skinnebusser, senere Y-to-
gene, og sa indtil videre slutningen med
RegioSprinteren. | alle tilfeelde har privat-
banerne sammen med dygtige leve-
randorer veeret foregangsmeend med
hensyn til anskaffelse af nyt persontogs-
materiel med bedre komfort, ikke mindst
med effektivisering og rationel drift til fol-
ge. Her bor det nok indskydes, at fem an-
dre danske privatbaner ogsa viser vejen
for kollektivtrafik
pa jernbaner i

»Den bla papegoje« - Gratis fuglefro til al-
le. Lyntoget standser ved samtlige statio-
ner undervejs. Provekorslen pa Grenaa-
banen havde naturligvis interesse hos
mange jernbanefolk, og ikke mindst folk
fra DSB Regionaltog onskede at fa sa
mange indtryk som muligt. Passagererne
pa turen fik udleveret et spergeskema,
hvorpa man kunne svare pa fordele og
ulemper ved toget. LNJ Lm 21 vakte be-
herig opsigt og kunne sagtens holde
koreplanen. En bornehave fik saledes ek-
stra god tid til at st af ved Hovmarken.
Det samme gjaldt en skoleklasse pa vej il
et lejrskoleophold i Trustrup. Bagagen
kunne forovrigt fint vaere i de to flexrum,

undersegelsen i 1994. Efter provekersel til
Redvig og Fakse Ladeplads var toget ud-
stillet i Harlev sammen med Qstbanens
nyrenoverede Y-tog, Ym 2 og Ys 12.
Ogsa pa Sjalland skulle toget proves
pa et par DSB-streekninger. Fredag efter-
middag kertes mellem Roskilde og Neest-
ved via Kege. Til denne tur havde man in-
viteret repreesentanter fra flere pendler-
klubber for pad den made at kunne hare
spontane udsagn om det nye lokalbane-
tog. Som afslutning pa Danmarks-turnéen
korte RegioSprinteren om lordagen pa
straskningen Hillerad-Helsinger, hvor DSB
siden 1984 har kert med Y-tog. Mandag
16. september var toget indsat i ordinger
drift pa4 Hornbask-
banen. Netop pa

fremtiden med an-
skaffelsen af 1C2-
tog i 1997 fra Ad-
tranz i Randers.
Ogsa pa Vest-
banen skulle ba-
nens passagerer
have lejlighed til at
prove RegioSprin-
teren, sa Y-togene
matte holde fri,
mens LNJ Lm 21
korte to dobbelt-
ture til Nr. Nebel.
At toget er bygget
efter »Light-Rail«
princippet med let
karosseri af alumi-
nium og med
komponenter fra
bil-  og spor- N
vognsindustrien
fik journalisten fra

.

En kraftkarl og en sprinter: VLTJ Mx 26 og LNJ Lm 21 i Faare, 4. september. (OCMP)

denne bane star-
tede man allerede
i maj med at frem-
vise toget uden
for Neerumbanen,
idet LNJ Lm 21 i
anledning af pri-
vatbanemes dele-
geretmode i Hel-
singer blev prees-
enteret pa HHGB
og pa& Helsingor-
Snekkersten.

Nu er LNJ Lm
21 atter hjemme
pd Naerumbanen,
0g banens passa-
gerer kan gleede
sig til for alvor at
kunne benytte
»deres« nye tog i
den ordinasre drift.
Ved en raekke pri-

JydskeVestkysten
til at skrive: Regio-
Sprinter, Duewags bud pa en ny »Nebel-
gris«, byder pa en unik synsoplevelse for
passagererne, der har en fantastisk udsigt
gennem de store panoramavinduer. Til
gengeeld mé de affinde sig med det lette
togs lidt livliigere beveegelser og be-
greensede bagageplads.

Gratis fuglefro

Fra Vestbanen korte toget via Skjern til Ar-
hus for i dagene fra fredag ©. til tirsdag 10.
september at blive provekert pd Odder-
banen og Grenaabanen. Pa Odderbanen
var RegioSprinteren indsat i ordinaer drift
lordag-tirsdag pa forskellige afgange,
mens fredagen var reserveret til preesen-
tationstog for indbudte gsester.

Allerede inden RegioSprinteren kom il
Dstjylland, blev toget omtalt i Aarhuus
Stiftstidende, hvor man bl.a. kunne lsese:
Hvis provekorslerne af det hojteknologiske
og energivenlige tog viser sig at vaere til-
fredsstillende, kan det komme pa tale at
kobe toget til begge banestraskninger.

Mandag 9. september blev RegioSprin-
teren indsat pa& en ordinger tur pé Grenaa-
banen, og skiltningen pa Arhus H var sa-
ledes: Afgang kI. 10.10 - Grenaa - Lyntog

hvor der ogsé blev plads til en cykel.

Den embedsmandsgruppe, der i ogje-
blikket vurderer fordele og ulemper ved at
lade Odderbanen overtage trafikken pa
Djursland, har med provekerslerne pa
Grenaabanen og Odderbanen ogsa faet
stof til eftertanke, hvis de skulle veelge og-
sa at vurdere, hvilken togtype, der med
fordel kan anvendes pa begge baner. Dog
vil en eventuel afgerelse om Grenaaba-
nens fremtid nok ikke fa stor indflydelse
pa Odderbanens valg af nye tog.

Endnu en DSB-straskning vest for Sto-
rebeelt, nemlig Svendborgbanen, var ud-
valgt til at veere provestraekning for Regio-
Sprinteren. Toget kerte pa Svendborgba-
nen onsdag eftermiddag og torsdag mor-
gen. Fyns Stiftstidende skrev efter prove-
turen: »Det bla tog er grent« med henvis-
ning til det miljevenlige tog, der straks
havde vakt stor begejstring hos passager-
erne pa Svendborgbanen.

Retur til Sjaelland

Fra Fyn returnerede Naerumbanens tog til
Sjeelland, hvor det fredag 13. september
blev praesenteret pa @stbanen - én af de
privatbaner, der ogsé deltog i Light-Rail

vatbaner samt
ved DSB har man
séledes haft rig mulighed til at afpreve det
nye togkoncept i egne, vante omgivelser
samt here folks reaktion pa et moderne,
miljevenligt togkoncept, udviklet specielt
til lokalbanedrift.

RegioSprinterens lange rejse rundt i
Danmark har forhabentlig givet baneledel-
ser, personale og ikke mindst de bevilgen-
de myndigheder i form af politikere mulig-
hed for bedre at formulere netop deres
onsker til fremtidens tog ved netop deres
bane. Nye tog skal der till Om sé& det bli-
ver til flere RegioSprintere i den ene eller
anden udgave vil vi, der seetter kollektiv
trafik pé& jernbane i hejseedet, vente
speendt pa. a

Annonce

Auktion
Skriftlig auktion over jernbanearkivalier.
Mange varenumre:

Bager, blade, kareplaner, ordreserier,
rettelsesblade, reglementer m.v.
Send en frankeret svarkuvert
(8,75 kr., str. Ad) il
Thomas Boberg Nielsen,
Himmerlandsvej 12A, 2, 9520 Skerping
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Enhver, der har

Kort for Logstor-

fulgt dagspressens
behandling af tra-
fik- og miljopolitik,
har kunnet se, at
der i foruroligende
grad mangler sam-
menhaeng - at tra-

Midlertidigt
lukket

banetrafikkens op-
her fik DLG | Aars
20 vogne pa min-
dre end en uge.
Her rangerer MT
167 pa sidesporet
13. december '95.

fikpolitikken  ikke
folger miljopolitik-
ken. Nogle vil dis-
kutere, om det skal
veere  miljopolitik-
ken, som skal dik-
tere trafikpolitik-
ken, eller om det
forholder sig om-
vendt, men under
alle omsteendighe-
der skulle der ger-
ne veere tale om en
koordineret  ind-
sats. Samtidig kan
det konstateres, at
resultatet ikke nod-
vendigvis er i samfundets interesse i en
overgangsperiode, hvor drift adskilles fra
infrastruktur, og adgangen til brug af skin-
nerne bliver givet fri. Senest har dagbladet
Politiken tilmed faet adkomst til fortrolige
dokumenter, der afslarer, at DSB arbejder
med tanker om totalt at nedlsegge god-
strafikken pa nser en smule transit- og
posttogskersel, som kan varetages af
udenlandske operatorer. Om alt dette
nogle betragtninger i det

folgende.

Er sidebanernes persontog
et miljgproblem ?

Som tidligere omtalt i jernbanen er der for
stillet sporgsmalstegn ved DSBs analyse-
arbejde i forbindelse med straekningers
miljgbelastning kontra biltrafik. 1 somme-
rens lob kundgjorde DSB, at man af mil-
jomaessige arsager ville indstille til ministe-
ren, at en raekke sidebaner med person-
trafik skulle nedleegges. Konkret blev der
sat fokus pa den vestjyske lezngdebane
mellem Varde og Holstebro, men andre
baner faldt for de samme argumenter -
f.eks. Struer-Thisted og Herning-Skjern.
Som ved milipanalysen af Logstarba-
nen kan beslutningsgrundiaget ogséa ner
diskuteres. Kigger man isoleret pa de
fremlagte tal, fremgar det - som pavist af
DSB - at emissionerne pr. personkilome-
ter er storre ved togdrift end ved buskor-
sel. Men man skal huske, at pr. personki-
lometer er et luftigt begreb. Det er nemlig
kaadet taet sammen med begrebet belaeg-
ningsprocent, og det er tydeligt, at der er
et stort, uudnyttet transportpotentiale i to-
gene. Med blot en beskeden foregelse af
passagertailet ville togene stadig ville
veere langt mere miljgeffektive end nogen
anden motoriseret transportform. Samti-
dig tager DSB's miljgkalkulationer ud-
gangspunkt i foreeldet teknologi. Enten
ved at basere sammenligningerne pa MR-

- om situationen pd Logstor-
banen, om hellast-trafik, om
den truede persontrafik i Ve-
stiylland, om den aktuelle tra-
fikpolitik samt om den kaoti-
ske situation i forbindelse
med afsleringen af DSBs
okonomiske katastrofetal i

september...

tog eller i vaerre tilfeelde GM-lokomotiver,
hvis dieselmotorer konstruktionsmaessigt
er en bedaget affeere. Disse koretojer
sammenlignes med moderne lastbiler af
argang 1995 - og analyseresultatet er der-
med givet pa forhand !

Uanset om der anvendes fejlbehaeftede

Tekst og fotos:
Mogens Duus

analyser eller e, er det ogsa uheldigt altid
at veelge en resignerende, traditionel og
»defensiv« losning pa problemerne | form
af banelukninger, trafikindskreenkninger

DSB s biletsalg pé Ultberg station ar Tukker

Billat=alget o overtager af PAT ph adressen
8 Skovganrdavej 3
. 5990 Uifborg
PA&T "= dbningstidar ar
ﬁ mandag til fredeg * 11.00 : 17.00
lardag 09.30 - 12.00
sandag lukket
DSB
FE F

Det skal veere enkelt at tage toget, og det
er det ifolge DSB, selv om man forst skal
til kebmanden - eller som i Ulfborg pa
posthuset - efter billetten ! Hvor ligger for
ovrigt Skovgaardsvej i Ulfborg..? Foto fra
den 1. august 1996 (Mogens Duus)

Otte vogne er sat,
og der fortseettes
til Logstor med en
gastankvogn. BP
nedlagde kort efter
sit gaslager pa
grund af den usikre
mulighed for fort-
sat jernbanetrans-
port. | stedet leve-
res gas til Nordjyl-
land nu med lastbil
fra Fredericia eller
Esbjerg.

osv. Dget passagertal gennem forbedret
pris/ydelsesforhold, herunder gennem
tidssvarende materiel, kunne maske ogsa
lose problemerne. Specielt er det vigtigt at
erindre sig, at i miljespergsmal er der som
regel tale om en fremadrettet problemstil-
ling - potentiale og fremtidige behov er af-
gerende. Men fremadrettede problemstil-
linger loses ikke ud fra nutidsanskuelser
eller ud fra rene fremskrivninger af dagens
forhold

At DSB er kommet i hard konkurrence
pa grund af regeringens seerdeles vej-
transportvenlige politik, er der ingen tvivl
om. Lave breendstofpriser, stiltiende ac-
cept af vognmandsbranchens gentagne
overtraadelser af hastigheds- og kere/hvi-
letidsbestermmelser m.m. samt en fortsat
hastig udbygning af motorvejsnettet -
mens baneinfrastrukturen beskaeres -
sender i stort omfang problemerne ind
over DSB. Men kan det forsvare de »de-
fensive« strategier?

Inden dette spergsmal besvares, sa lad
0s se pa nogle flere faktal

Lagstarbanen:

Kan 2'/> minus 1 blive 4?
Logsterbanen har tidligere vaeret omtalt
her i bladet. Situationen er nu den, at den
regelmeessige trafik opherte med sidste
tog mellem Viborg og Lagstar mandag 1,
juli. Formelt blev normal betjening indstillet
den 9. juli samtidig med godstrafikken pa
Thybanen. Derefter henld banen uden no-
gen som helst trafik til midt i efteraret.
(Neermere betegnet mandag 30. septem-
ber 1996, da den forste af de sakaldte
»lejlighedsvise transporter«, affodt af et
transportbehov (bloktog) pa mindst 10
vogne dukkede op i form af ror til Legstor
Rar, red. bem.).

[ en i foraret 1996 ajourfert beregning
fandt DSB frem til, at det arlige underskud
var ndet op pa fire mio, kroner. Det maner
her til eftertanke, at DSB Gods i forbindel-
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nu indstillet. DSB Godls erkender, at det

aret er kert et par ssertog over strasknin-
gen. Her er MY 1151 ved Hjarbask Ford
med et godt og vel rentabelt rangertrask

Hegelmasssig trafik pa Legstorbanen er

nok betyder, at den normale trafik ikke
kommer | gang igen, selvom der i efter-

{13 vognrie) 18. april 1995,

se med Logsterbanerapporten | juni 1994
regnede sig frem til, at straskningen den-
gang gav et underskud pa 2,5 mio, om
aret (for aret 1993). Det far sta hen i det
uvisse, hvordan det er lykkedes DSB
Gods at forringe streekningens rentabilitet
med 1/, mio. kr. pa sa kort tid, hvor en
reckke betydelige besparelser i storrelses-
ordenen omkring én mio. kr. paviseligt har
fundet sted, bl.a. i form af sendret beman-
ding m.m. De fire mio. kr. er i avrigt rundt
regnet 10-20 gange ringere end alle andre
godsbaners resultater, uden at denne for-
skel synes relateret til banernes beskaf-
fenhed eller trafik!

Det erindres, at DSB Gods beviseligt si-
den 1991 har arbejdet malrettet mod en
nedleeggelse af Logsterbanen. Metoden
til trafikkens indstiling var en langsom
udsultning via ringe service og fortsatte
rygter om trafikkens ophor, der langsomt
tvang kunderne til at soge alternativ trans-
port. Kort for sommerferien 1996 blev det
meddelt, at man ville indstille kerslen ulti-
mo juni og kun genoptage den, safremt
der kunne skaffes mindst 10 vogne om
dagen. Lokale politikere matte laese her-
om iaviserne, og i lebet af august og sep-
tember oplyste kilder i DSB til pressen, at
dette nok var ensbetydende med, at drif-
ten | realiteten var ophaort.

Ganske interessant i denne sammen-
haeng er det, at banens trafik i 1983-93
var nogenlunde konstant med ca. 1700
leessede vogne om aret, | 1994 transpor-
teredes godt 1000 vogne. Som tidligere
omtalt i jernbanen regnede DSB i Log-
storbanerapporten fra 1994 selv med, at
det som minimum var realistisk at opna en
stigning i banens godsmaengde pa 230%
i forhold til 1993-niveauet, hvilket svarer til
mindst 3900 vogne i snit pr. ar. Nutidens
krav om 10 vogne om dagen svarer til ca.
2250-2500 vogne pr. ar. Altsa kunne man,
hvis vilien havde veeret til stede, sagtens
havde opnéet de enskede godsmasngder!
Og - med undtagelse af lokal »bad-will«
overfor DSB - kan intet hindre, at de sam-
me godsmeengder stadig kan opnas. Men

intet sker — hvorfor? Lad os tage en situa-
tion mere, inden sporgsmélet besvares!

Kan en rutebilejer )
nedlaegge en hovedvej ?

. tabeligt spergsmal, ikke? | hvert fald, nar
det gaelder vejanlaeg. Men nar det drejer
sig om baneanlaeg, forholder det sig
abenbart ganske anderledes. Som oven-
for nasvnt vil DSB overfor trafikministeren
indstille en raskke baner til nedleeggelse!
Som bekendt er DSB ved at blive splittet
op i en raekke uafheengige selskaber. Det-
te pa en made, hvor staten fortsat star
som ejer af DSBs nuvasrende skinnenet -
pa samme made som staten star som ejer
af motorvejene m.v. Pa hver straekning
kan kunderne - dvs. stat, amter, private
virksomheder osv. - kobe togbetjening
hos en operator. Denne operator kunne
veere det nuveerende DSB Gods eller DSB
Regionaltog, men lige sé vel de eksiste-
rende privatbaner eller nye danske elier
udenlandske operaterer. Det siger sig
selv, at en s&dan operator ikke kan ned-
laegge en bane, for den tilherer jo infra-
strukturejeren, altsd staten. Og kun en
operator, der har misforstaet sin rolle, vil
finde pa at ga til ministeren og anbefale
straskninger lukket, som man ikke selv on-
sker at kare pa. Andre operatorer kunne
veere interesserede, og ikke mindst trans-
portkeberne kunne have et ord at skulle
have sagt.

Méatte en operator ikke laengere finde det
attraktivt at kere pa en given straekning,
kan operatoren blot lade veere med at del-
tage i udbudsrunden. Andre operatorer
kan naturligvis fortsaette, safremt de finder
det forretningsmeaessigt interessant. | for-
bindelse med udarbejdelse af de nedven-
dige kontrakier kan staten sa lebende
vurdere, hvad driften af en given streek-
ning eksakt koster til markedspriser og ta-
ge stilling til eventuelle tilskud for at opna
den driftsdaekning, man af politiske arsa-
ger matte onske, men som ikke er renta-
bel. Vel at meerke uathaengigt af opera-
toeren! Men indtil dette er gennemfart, har
DSB stadig en historisk betinget forpligtel-
se til at udfore korsel,

...Nej vel?
Den officielle version af svaret pa de over-
for stillede spergsmal haves ikke! Men
nogle mulige forslag kan skitseres, under
hvilke de trufne beslutninger kan veere
ganske - om ikke fornuftige - sa& dog na-
turlige. Laeseren ma herefter selv vaelge,
om de er korrekte eller e].
Hovedsporgsmalet er, om det egentlig
drejer sig om »milje«, om 10 daglige gods-
vogne og om et generaldirektorats sidste
krampetraekninger i onsket om at fasthol-
de de ministerielle radgivningsopgaver -
eller om det drejer sig om noget helt an-
det? En brik til dét puslespil, der kan fore
til svaret, findes maske i, at DSB har ope-
reret med mulig-

heden for at spare

Alle ved, hvordan
en so ser ud - sa
her er et billede
af en vestjysk
»miljogris« i aktion
pé ostkysten! MR
4066 under ind-
korsel fra Kolding
til Fredericia un-
der de knapt feer-
dige elledninger,
6. juli 1994.




130

jernbanen

5/96

midler gennem nedlaeggelse af sidebaner-
ne for efterfolgende at overfore disse mid-
ler til oprustning af det ovrige net. Deri-
gennem kan man nemlig allerede nu tilgo-
dese de fremtidige kerneomrader, hvor
det bliver muligt at tjene penge pa jernba-
nedrift. Gennem at eksempelvis Logstor-
banen, Thybanen og Gedserbanen chika-
neres med manglende eller umulige tog-
forbindelser og med dystre beregninger,
er det tydeligt, at DSB’s operatorvirksom-
heder har gjort sig klart, hvad der skal sat-
ses pa i fremtiden - og ogsé, hvad der ik-
ke skal satses pa.

Derfor er det en fatal fejlmulighed i en
sadan overgangsfase at tillaegge DSB en
for stor troveerdighed, eksempelvis hvor
det geelder dokumentation for jernbane-
streskningers levedygtighed, DSB som
tidligere kendt eksisterer nemlig ikke laen-
gere. Allerede nu konkurrerer DSB'’s ope-
retervirksomheder med infrastrukturen
om at opné lave priser, flytte underskuds-
andele m.v. Dermed har de forskellige de-
le af DSB rent subjektive interesser at ta-
ge vare pa, og man behover ikke bekym-
re sig et hak om omfanget af togdrift eller
ej, blot der kan skabes hurtige resultater,
sa rammeaftalens krav opfyldes.

En anden forklaring kunne veere, at po-
litikerne ikke i tide her gjort sig tilstraskke-
ligt klart, hvorledes overgangen til et »pri-
vatiseret« DSB skal forega, og hvorledes
man ensker at handtere situationen med
nye udbydere (operatorer). Dermed har
man pa et for tidligt tidspunkt stillet krav
om rentabilitetsforbedringer (jfr. rammeatf-
talen), som DSB maske ikke har en chan-
ce for at leve op til. Sdledes har DSB nok
en forpligtelse til at drive sidebanetrafik i
dag, men har ikke det akonomiske grund-
lag pa pladgs. Denne forpligtelse skal fol-
gelig hurtigst muligt 1 licitation. 1 over-
gangsfasen ma DSB og politikere imidler-
tid erkende at man SKAL betjene den nu-
veerende infrastruktur | usendret omfang
indtil licitationen er gennemfort, Uden at
skraemme kunderne veek via prisforhojel-
ser og forringet betjening!

Derudover har politikerne aldrig gjort
sig klart, hvorledes jernbanens overordne-
de rolle i landets transportopgave skal
veere, Ej heller her man serget for, at om-
kostningerne ved landevejstransport kon-
tra jernbanetransport er malt i samfunds-
maessigt og miljemaessigt perspektiv, ef-
terladende en klar og i praksis udmentet
trafikpolitik, der kan styre wvdviklingen,
Transportsektorens miljgbelastning kan da
ogsa i dag betragtes som veerende fulds-
teendigt ude af kontrol.

Et tredje bud pa forklaringen kan veere,
at DSB onsker bevismateriale vaek i tide.
Bevismateriale i form af, at private opera-
torer er i stand til at drive sidebanetrafik
med en hojere service til en langt lavere
pris. Bevismateriale, som vil dokumente-
res pa samme made som udliciteringen af
bustrafikken, der resulterede i store be-
sparelser.

En fierde, maske lidt »segt« og sidste

et = -
i ¥

e, e A WS \
Rangering med stykgodsvogne i Kolding
11. maj 1994, Selv mellem stykgodscen-
trene sker en betvdelig del af transporten
med lastbil. | forbindelse med, at alle DS-
B’s stykgodsruter i februar 1997 udbydes
i licitation, forventer private vognmeend at
kunne overtage stort set det hele!

forklaring kunne veere, at de nuveerende
fanker og nedlaeggelsesplaner kun er et
onske om at kvittere for politikernes ram-
meplan og varme op til den neeste? Sam-
tidig kan man bekvemt fierne pressens
sogelys fra omkostningsslugere som
f.eks. de stillestaende IR/4-tog.

Dermed vesre ogsé postuleret, at det
ikke nodvendigvis kun drejer sig om »mil-
jo«, nar den vestjyske laengdebane kaldes
»urentabel«. Eller at det maske lkke lige
var et underskud pa fire mio. kr., som blev
Lagsterbanens reelle driftsresultat.

Tre bane-kategorier
og en holdningsaendring

Ganske som forud for de store banened-
laeggelser | 1971 her DSB opdelt nettet.
Denne gang hedder kategorierne Det
kommercielle, Det jernbaneegnede og Det
ovrige trafiknet. Det ovrige trafiknet er ge-
nerelt truet, og den nuveerende trafikform
vurderes altséa ikke rentabel, hverken cko-
nomisk eller miljemaessigt. De summer,
der spares ved at nedleegge den moderni-

serede vestkystbane og pille det nye spor
pa Thybanen op (...!) postes | det kom-
mercielle net mellem de store byer. | for-
bindelse med de forventede besparelser
pa infrastrukturomkostningerne bemeer-
kes det, at DSB Gods stort set er holdt op
med at kore pa disse baner, hvorfor hele
infrastrukturudgiften nu belaster passa-
gertrafikken. Salamimetoden fierner altsa
stadig storre dele af det danske jernbane-
nett Helt i trad med andre opher af bane-
trafik gennem arene folger nedlzeggelsen
tilmed kort efter en spormodernisering - et
billede pa, at samarbejdet mellem opera-
torvirksomhed og infrastrukturdel kunne
have veeret bedre, De baner, der forst og
fremmmest er truede, er Ribe-Tonder, Var-
de-Holstebro, Herning-Skjern, Ryomga-
ard-Grenaa samt alle godsbaner med
eventuel undtagelse af banerne til Hader-
slev og Aabenraa.

Der er dog naeppe enighed inden for
DSB om denne fremgangsmade. Chefen
for DSB regionaltog, Stig Neesh, skriver
séledes i Jyllands-Posten, at Grenaaba-
nen udbygges og bevares, samtidig med
at trafikken »tilpasses« (= indskreenkes).
Dette begrundes i den gennemferte mo-
dernisering af stationer og spor pa sam-
me tid, som DSB passager argumenterer
for at kveele den netop moderniserede,
vestjyske laengdebane. Samtidig betyder
den indskreenkede trafik mellem Ryomga-
ard og Grenaa, at infrastrukturomkostnin-
gerne nu skal veeltes over pa endnu faerre
tog, séledes at det pr. teoretisk passager
bliver endnu dyrere at kere med tog. End-
nu en skive salami er skaret!

Det bemeerkes, at DSB her udtalt, at
hvis banebetjening enskes opretholdt pa
de naevnte streskninger, sa vil DSB byde
pa betjening af sidebanerne med »betje-
ningskoncepter« , der er billigere en de,
der i dag benyttes. Undrende mé lan-dets
borgere sta tilbage, for hvorfor benytter
DSB sa ikke disse billigere koncepter alle-
rede i dag - eller fremstiller kalkulationer til
politikerne, der viser, hvor billig sidebane-
drift med det rette materiel kan vaere ?

Ved tidligere lejligheder har der ogsa
veeret kig pa& okonomien i andre stresknin-
ger, sa det vil vaere naivt at tro, at det nu-
vaerende angreb er det sidste pa den til-
bageveerende jernbane-infrastruktiur |
Danmark.

| den forbindelse er det tankevaskken-
de, at for omkring fem ar siden arbejdede
DSB aktivt for en genabning af trafikken

Thybanegodstog.
To lokomotiver, in-
gen vogne - og et
nyrenoveret spor.
Sa er situationen
vist beskrevet me-
get preecist. MY
1129 + 1110 mel-
lem Hordum og
Hassing for syd-
géende, 25. no-
vember 1991,
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Listen over virksomhe-
der, der har konverteret
til landevejstransport er
alenlang. De forenede
bryggerier, Kelloggs,
Margarinefabrikken |
Sonderborg og Dani-
sco er nogle fa eksem-
pler, hvor sidstneevntes
forsendelser i 1983 og
derefter indtil for nogle
ar siden ellers gav god
beskeeftigelse pa den
ikke leengere trafikere-
de Assensbane. MT
165 med tomme suk-
kervogne forlader Tom-
merup pa vej mod As-
sens 22. oktober 1983.

péa en raskke endnu mindre sidebaner end
dem, som nu er i farezonen. Hver streek-
nings potentiale blev omhyggeligt bereg-
net, og der var ikke | alle tilfeelde tale om
store investeringer eller arlige million-ud-
gifter. Nu praver DSB at lukke mere givii-
ge baner med argumenter stik mod dem,
der blev anvendt for fa ar siden. Dermed
vaere ikke sagt, at de gamle argumenter
var forkerte - blot passer de ikke til argu-
mentationsbehovet i dag. Det haevdes nu,
at jernbanens kerneomrade, hvad angar
gods, er tunge transporter over lange af-
stande. Man glemmer blot, at det stadig
kreever stationer med facliliteter til af- og
palaesning. Samt at maengdemeessigt
store transporter selv over korte afstande
0gsa er jernbane-egnede, hvilket ogsa er-
faringer fra udiandet viser.

Man ma felgelig sperge sig selv, om
gods- og passagertrafik (som pastaet af
en sterre avis) har fundet nye veje, séle-
des at jernbanen kun her sin berettigelse i
form af nogle fa hovedbaner. Eller er gods
og passagerer indirekte blevet tvunget
over pa andre transportformer pa grund af
stadige serviceindskraenkninger pé& bane,
fortsatte vejudbygninger og lave breend-
stofomkostninger? Hvorfor kan det bedre
svare sig at kere 50 lastbiler tveers gen-
nem Jylland, i stedet for at kere ét god-
stog? Teenk alene pa chaufferlonninger-
ne. Disse spergsmal ma leeseren selv fin-
de svaret pal

Septemberkrisen 1996

| lobet af august maned 1996 regnede
DSB sig frem til, at resultaterne for de
kommende ar slet ikke ville svare til ram-
meaftalens betingelser, bl.a. fordi en ven-
tet passagertilgang i stedet udviklede sig i
modsat retning, og fordi et nyt eskonomi-
system kastede et nyt lys over regnskab-
stallene. Omkring 1. september kom sa-
gen frem i pressen, idet DSB fandt, at
lesningen bestod af: Nedleeggelser af per-
sonbanestraskninger samt omtrent opher
af al godstransport pa skinner. Det blev
bl.a. fremfort, at den resterende del af
DSB gods (transit og postiog) kunne

overtages af de svenske eller de tyske ba-
ner. De drastiske konsekvenser for DSB
Gods stammede bl.a. fra, at resultatet for
det forste halvar af 1996 som (ifelge Jyl-
lands-Posten) jfr. budgettet skulle have
vasret et minus pa 0,9 mio, kr. - men re-
sultatet blev et minus pa hele 129,8 mio.
kr.

Et budget er et udtryk for ledelsens re-
alistiske forventninger til fremtiden i hen-
hold til den valgte strategi. En afvigelse af
den nasvnte storrelsesorden udtrykker
dermed ogsa, hvilke enorme strategiske
og styringsmeessige problemer, DSB
Gods befinder sig i, og at | hvert fald dele
af DSB's forretningsomrader er fuldsteen-
digt ude af kontrol.

Samtidig blev »septemberkrisen« til en
farceagtig udstilling af fornold savel internt
i DSB som mellem DSB’s fedelse og det
politiske liv. Internt i DSB er det tydeligt, at
man i direktionen ikke er enige om den
rette udviklingsretning. lfelge dagspressen
plev godsdirektor Bruno Wigandt afskedi-
get medio september, men ville imidlertid
ikke acceptere fyringen, idet den - stadig
ifalge dagspressen - var udstedt af Henrik
Hassenkam og ikke DSB’s bestyrelse. Ef-
ter pres fra trafikminister og bestyrelse
matte afskedigelsen derfor - ifolge dags-
pressen - treekkes tilbage.

De eksterne forhold karakteriseres bl.a.
af, at mens trafikminister Jan Trojborg i
pressen gentagne gange her udtrykt, at
DSB ikke fér lov at nedleagge sidebaner,
sa udtaler Henrik Hassenkam sideleoben-
de, at hundredvis af kilometer jernbane
skal nedleegges, og at DSB vil fremstille et
forslag til, hvilke baner, der skal veere tale
om. Pa trods af udtrykt, politisk mod-
stand. Der er séledes ogsa en abenlys uo-
verensstemmelse mellem trafikministeren
og DSB’s direktion. Det erindres dog, at
trafikministeren tidligere her udtalt, at der
indtil den nseste rammeaftale ikke direkte
bliver nedlagt jernbaner, men der kan bli-
ve tale om at lade busser erstatte togene.
lseer Amtsradsforeningens formand Kre-
sten Philipsen er en varm fortaler herfor,
maske fordi det vil betyde en vis bedring i

de amtslige trafikselskabers okonomil

Andre muligheder er naturligvis, at pri-
vatbanerne overtager trafikken. Man kan
dog naeppe vente »aggressive« udspil fra
privatbaneside, men at der er interesse,
ses bla. i, at Lemvigbanen har tilbudt at
kore pa Thybanen, mens Odderbanen har
kig pa Grenaabanen. | den forbindelse har
Odderbanen A/S eendret sin formalspara-
graf fra at drive togtrafik mellem Arhus og
Odder til at drive regional jernbanetrafik.
Tydeligere kan det vel ikke siges? Desu-
den har der veeret tanker fremme om, at
Vestbanen og Lemvigbanen kunne ga
sammen om betjeningen af den vestjyske
leengdebane, og Tenderbanen her det ty-
ske NVAG (Nordfriesische Verkehrsbetrie-
be AG i NiebUll) tilbudt at trafikere. Der er
saledes mange andre muligheder for ba-
nebetjening end lige netop DSB.

| den forbindelse er det pudsigt, at
Lokomotivpersonalets sammensiutning
(LPA) stadig onsker, at DSB skal overtage
privatbanerne. | sidste ende synes det
kun at fore til faerre medlemmer af forenin-
gen!

Har jernbanen en fremtid?

Det er uklart, hvilken »salami-effeki« DSBs
nuvaerende strategi far for | forste omgang
godstrafikken. Det naeste »naturliges«
skridt vil veere at begresnse gods-betje-
ningen nordvest for Herning samt mellem
Arhus og Aalborg. Dvs. byer som Viborg,
Hobro, Randers, Skive og Holstebro vil
miste muligheden for skinnebaret gods.
En by som Varde betjenes kun to-tre gan-
ge ugentligt, og i Thisted er det som naesvnt
tidligere allerede helt forbi!

Som borger kan den aktuelle udvikling i
hoj grad beklages. Ikke fordi jernbanen er
en hellig ko, som ikke ma slagtes, men
fordi jernbanen neegtes adgang til konkur-
rencen pa naturlige og lige vilkar. Samt
fordi den nuveerende administration af
landets jernbaner - som udfert af DSB's
ledelse og politikerne i feellesskab - er ty-
deligt utilstrackkelig og baseret pa et tvivl-
somt grundlag. -
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Laeserne skriver
Kaere Jernbane Klub

Efter at have laest Leif Raifers indignerede brev
angaende Nordjysk Afdelings udflugt til general-
forsamlingen i Kgbenhavn 17. marts og redak-
torens meget fornuftige svar, har jeg faet lyst il
at komme med visse kommentarer, selv om jeg
dels ikke bor i omradet - jeg bor pa Fyn, dels ik-
ke er s& aktiv, som jeg maske burde veere inden-
for klubben.

1) At der blev valgt bus i stedet for tog, ma jo i hgj
grad veere at betragte som en bét til DSB, der sa
ikke kunne tilbyde en transport pa de givne vil-
kar. Og selv om vi er jernbane-entusiaster, er det
ikke ensbetydende med, at vi ogsa er fanatikere.
Mange medlemmer er dog ganske besindige og
fornuftige folk, tilmed med familie! (Mig selv ind-
befattet).

2) At pésta, at det er en bus-mafia, der har sma-
dret det danske jernbanenet - hvoraf vel ca. 40
procent af den sterste udstraek-ning stadig er tra-
fikeret, og dette net beerer meget mere person-
trafik end tidligere - har vist ikke sin rigtighed, se
blot pa de senere trafiktal sammenlignet med tid-
ligere. Og laes for eksempel plan1990 fra 1975,
og lav sammenligning med aktuelle tal. F. eks.
forudser plan1990 en fordobling af passagertal-
let i 1990, sammenlignet med 1974, hvad der pa
daveerende tidspunkt syntes usandsynligt - men
det var naet i 1990!

3) Nar jeg ser Leif Raifers adresse, Havndal, har
jeg de desveerre lidt sergelige kendsgerninger, at
Randers-Hadsund Jernbane blev nedlagt af de
daveerende sma landkommuner, neesten som
det sidste inden dannelsen af storkommunerne,
nok fordi det naermest var pa mode sidst i 60’er-
ne, Der var, efter sigende, allerede indkebt spor
til ileegning pa den nye klapbro over Mariager
Fjord, og der var forhandlet om indkeb af lynetter
til RHJ. Banen var erklaeret levedygtig!

4) Den storste stotte til bus-mafiaen kommer
desveerre nok fra DSB. Sadan foles det i hvert

fald ind imellem. For: Forste gang, jeg skulle pa
ferie i udlandet med famitien i 1989, tog vi Ferie-
Ekspressen. Kereplanen var ganske enkelt elen-
dig - vi kunne darligt na frem til toget, gennem
Nordtyskland var vi koblet pa tyske tog med ran-
gering til felge, og sa holdt toget i mere end en ti-
me pa Hamburg-Altona. S& gik det til gengeeld
steerkt sydpa, nok for steerkt, vognene var langt
fra nye, jeg husker lignende vogne fra min forste
tur til Tirol i 1969 (dengang var de gode og nye!).
Derfor har min kone siden faet lov at veelge bu-
sture, selv om disse heller ikke er helt fejlfri,
Men nar ét (!) rejseselskab kan sende fem fulde
busser afsted mod Paris fra Fredericia Banegéard
den forste sendag i efterarsferien, tyder det helt
klart pa en manglende interesse for et betydeligt
marked fra DSBs side. Og i ar sa vi rigtig mange
langtursbusser pa de tyske Autobahn, nzesten
flest danske.

Men sa leenge DSB forlanger hojere pris for at
- som mange opfatter det - darligere produkt, kan
vi ca. 4.000 registrerede jernbaneentusiaster ik-
ke gore ret meget

Erling Lauridsen, Odense SV

Red. bem. vedr. RHJ, by- og landkommuner:
Hadsund kommune var banens argeste mod-
stander, mens dens varmeste forkeemper var
landkommunen Gjerlev-Enslev, der lige til det
sidste stemte imod nedlaeggelse.

Ogsa en oplevelse...
Vedr. RegioSprinteren: Undertegnede keorte en
tur fra Odense tit Svendborg med dette nye vid-
under. Men jeg blev ikke seerlig imponeret. Der
var meget larm fra maskineriet under korslen.
Der var intet toilet, og der ma ikke ryges.

Jeg haber ikke, DSB keber den slags, nar MR

er slidt op? ) )
Ejner Schmidt, Svendborg

»jernbanens udsendte medarbejder«, Ole-
Christian Munk Plum, fik en ganske anden
oplevelse af RegioSprinteren, end vort med-
lem i Svendborg - laeas om den andetsteds i

bladet. Hvad angar toiletforhold og rygefor-
bud, er dét forhold, som naturligvis ikke er
knyttet til materieltypen, men til koberens on-
sker og behov: Ethvert stykke materiel (stort
set) kan laves/leveres med eller uden toilet
og/eller askebaegre efter kundens (flertal-
lets?) onske, red. bem.

GDS 11

| »jernbanen« 6/95 side 178 kom den
unge redaktor for skade at pdstd, at
GDS 11 havde kort ved Museumsba-
nen i Maribo. Hans Gerner Christian-
sen korrigerer:

Jeg kom forste gang til museumsbanen
| sammeren 1992, hvor vi karte alle tog
med »Faxe«, men vi havde SNNB nr. &
som reserve, idet den var lant hos SNNB.
Den havde kert en enkelt sendag, men var
noget forslugen med hensyn til kul. Mon
det ikke er den, man har teenkt pa istedet
for GDS 117

GDS 11 trak et seertog for DIK pa GDS
og HHGB den 25/3 1902, men allerede pa
det tidspunkt havde den det ikke godt. Vi
fik GDS L 2 fra MaK til at skubbe bag pa
toget, hvad der ikke pyntede. DJK havde
en mand p& maskinen, da man var inter-
esseret | at kobe den, og han afprevede
den sa voldsomt, at den afsporede i for-
bindeisen mellem GDS og HHGB i Gillele-
ie. Han fik den dog op igen efter voldsom
dampudvikling, og seertoget kom da godt
til Helsingor. Jeg mener ikke nr. 11 har kert
for mere eller mindre egen kraft siden den
tur. De folgende ar arbejdede leg ved Mu-
seumsbanen i Maribo naesten hver week-
end, og jeg har aldrig set nr. 11 kere pa
MBJ eller hort om det.

S84 meget desto bedre er det jo, at der
nu er nogen, der vil forsoge at gere den
koreklar igen, og lad os hébe det lykkes in-
den alt for leenge, for det er et meget
spaendende lokomotiv, som absolut er
veerd at se i drift. HEC
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Ordhunden
Redaktionen fik denne gang 48 svar pa
den finurlige sporhund i nr. 4/1996. Man-
ge gaettede rigtigt pa Bogense, men Haa-
strup pé Brobybanen kneb det mere med.
Vi fik lesninger fra savel Grenland og Nor-
ge som Sverige, alle rigtige!

Vinder efter lodtraekning blev Peter Ma-
zanti Albertsen, Herning - en bogpakke er
afsendt.

Deltagelse i dysten om bogpramier med
dette nummers Ordhund sker ved at ind-
sende det korrekte kodeord inden 20. no-
vember 1996 til: Jernbanen, Vaseve] 19A,
2840 Holte, JF
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Logstarbanen - banen der ikke ville do! 65 ars intenst arbejde for ned|

W et e

segning af banen, begyndende med Stykgpdsudvalgets rapport

og efterfolgende lovforslag om nedlaegning af banen i 1935 har forelobig betydet, at der siden 2. juli 1996 kun har kort lgjlighedsvise
rangertreek pa banen. Det forste af disse korte 30. september 1996 med MY 1122 foran og er her nsesten naet Legstor. (Anders Riis)

Som det vil veere de fleste bekendt, er
driften principielt indstillet pa Legstorba-
nen med undtagelse af nogle sporadiske
transporter. Det betyder, at der er “god
plads péa skinnerne”, hvilket Mariager Re-
misekomité har ensket at benytte til at ar-
rangere en udflugt pa banen.

Udflugten foregar sendag den 17. no-
vember 1996 efter nedenstaende kore-
plan:

Arhus afgang 08:15
Viborg afgang ca. 10:00
Logstor ank. ca. 12:00

Logstor afgang ca. 12:30
Viborg ankomst ca. 15.30
Arhus ankomst 17:13

Toget oprangeres af MY + 4-5 B-vogne
(eller lignende UIC-typer). Mellem Arhus
og Viborg (og omvendt) gores kun ophold
i Langd. Pa Logstorbanen standses i
nordgaende retning ved enkelte stationer,
ligesom der arrangeres et enkelt fotostop.
| sydgaende retning standses tillige ved
en reekke stationer, ligesom der arrange-
res fotostop pa udvalgte steder.

Turen kommer til at forega pa en af
Danmarks mest omdiskuterede jernbane-
streekninger, og ingen kan vel endnu sige,
hvad dens skaebne bliver - nedlaeggelse
eller trafikmaessigt set overtaget af en an-
den operator? Benyt derfor chancen for
en seerpreeget tur med et - for denne ba-
ne - seerprasget persontog.

Undervejs vil den nystartede GM-grup-
pe under DJK vil veere repraesenteret og
uddele information om de planlagte aktivi-
teter. Det kan allerede her robes, at malet
er at anskaffe og vedligeholde et MY-lo-
komotiv og nogle rede kupévogne, hvoratf
flere allerede er anskaffet. Med materiellet
er det meningen at kere udflugtstog, savel
som at tilbyde maskinkraft til andre klub-
ber og baner i forbindelse med seerlige ar-
rangementer eller transporter.

Husk varmt toj - toget er ikke opvarmet!

Priser:

Arhus/Lang3-Logstor tir kr. 150,-,
Viborg-Logstor t/r kr. 100,-

Turen aflyses i tilfeelde af for fa tilmeldin-
ger. | sa fald betales deltagerafgiften fuldt
tilbage.

Tilmelding sker ved senest den 8. no-

vember at indseette deltagerafgiften pa
giro 6 30 33 82, Mariager Remiseko-

DJK udflugt:

mité, v/ Hans Henrik Larsen, Alholm-
vej 116, 7400 Herning. Pa talon til mod-
tager anfores pastigningsstation.
Naermere information, herunder oplys-
ning om turens gennemforelse m.v. kan
fas via Internettet (http://www.inet.uni-c.
dk/~mduus) eller efter den 1. nov. tillige
pa telefon 98 57 26 34 (Mogens Duus).

Mariager Remisekomitée/
Mogens Duus

Med godstog til Amager

| fordret 1996 opherte DSBs re-
gelmaessige godsbetjening af
Amager. Derfor arrangerer DJK en
udflugt for at tage afsked med in-
dustrisporene pa Amager. Udflug-
ten finder sted sgndag 24. novem-
ber 1996.

Turen udgéar fra DJKs klubhus
»vogn-ex« pa Kalvebod Brygge
klokken 09.30. Herfra korer vi over
Kebenhavns Havn ved Langebro
og langs kajerne pa Islands Bryg-
ge. P& den forste del af turen fol-
ges toget til fods. Efterfolgende
fortseetter toget ad Amagerbanen
til Saltveerksve] (Kastrup). Turen
slutter ved Langebro kl. ca. 16.30.

Toget vil blive oprangeret af MH
203 (Henschel) samt tidstypiske
godsvogne.

Tilmelding finder sted ved indbe-
taling af kr. 90 pr. person pa giro-
konto:

811 10 06

DJK udflugt
Kalvebod Brygge 40
1560 Kgbenhavn V,

senest 12. november 1996 (husk
at pafare telefonnummer af hensyn
til evt. aflysning af turen).

For afgang fra vogn-ex vil der veere
mulighed for at kebe kaffe/rund-
stykker. @l/vand sezelges i toget.

Turens gennemforelse kreever
mindst 40 deltagere - benyt denne
enestidende chance til at fotogra-
fere godstog pd Amagerbanen!
Udflugtsafdelingen

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEEREEEERREREEE]E
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Annonce

Nyheder fra Holsund

»P& sporet af 1996«

Den tiende i raekken, jernbanearbogen
om danske jernbaner, udkommer
25. november. Et fast ritual op mod jul,
bogen med de mange aktuelle billeder
og kommentarer til aret der gik.
| &r med:

Spaendende »Togdagn« i Nyborg,
fire indleeg fra kendte jernbanefolk,
temasider om godsvogne,

DSB og DSB Rederi i hard segang,
IC3 i USA, MY’ere i hobetal, nyt S-tog,
Regiosprinteren, veteranbaner...

Over 130 billeder, 17 i farve,
Og billig er den: kr. 120,-

»FC Dianalund«!

FC Dianalund bygger pé succes’en fra
FC Skagen, en helt igennem realistisk si-
mulation af fiernstyringen, nu pa Tollese-

panen. Men den kan meget mere:
X Mere intens trafik
(op til fire krydsninger i ét planleb...)
X Mange flere planlgb end FC Skagen
X Flere stationer

(ogsé Holbeek, Vippered og Slagelse)

X Flere tog (ogsa DJKs mod Gerlev)

X Forskel pa hver-, lar- og sendage

X Rangering f. eks. med godstog

Hertil kommer helt nye funktioner:
Du kan gemme, og genoptage senere...
Du kan indstille sveerhedsgrad...

Du kan se din tidligere score...

Du kan kere mod en medspiller...
..m.m.

120 sider brugervejledning og tjeneste-
koreplan medfalger i grundprisen!

Med FC Dianalund kan leveres
to tilpassede moduler:

»FC Plan«: Lav dine egne kareplaner,
og afvikl simulationen med disse...
»FC Graf«: Du far afbildet bade
standardkereplanen og dine egne
kareplaner i grafisk form.

FC Dianalund: kr. 195,-
FC Plan: kr. 95,-
FC Graf: kr. 95,-
Ved kob af alle tre
programmer: kr. 290,-
(du sparer hermed prisen pa ét modul).

Krav: IBM kompatibel PC med med Windows 3.1 el-
ler senere. VGA skeerm - farve - anbefales,
640 x 480 anbefales, men alle oplasninger

understottes, 386-processor med 4 MB RAM
anbefales. Min. 2,5 MB ledig plads.

fEldre udgivelser:
X »Pa sporet af« 1991 og 1995
X »FC Skagen«: kr. 165,-
X »Jernbanens ABC«: kr. 280, -

Bestilling: Forlaget

'HOLSUND!

Vasevej 19A, 2840 Holte,
tif. 42 42 04 52

ERNBANE
BOGER

Nyheder

Svend Jorgensens dias:
SERIE 16: Norge

Setesdalsbanen:

1. Damplokomotiv nr. 5 med blandet tog afgar fra
Hornnes st., ca. 1961.

2. Damplokomotiv nr. 5 med sneplov i flot landskab
med sne og sol ca. to km fra Byglandsfiord, ca.
1961.

3. Damplokomotiv nr. 5 under afg. fra Syrtveit, ca.
1961.

4. Damplokomotiv nr. 5 med blandet tog pa deem-
ning ved Haegeland. Solskin og vand og lille bro. Et
dejligt billede, ca. 1961

5. Damplokomotiv nr. 5 med beskedent tog under
indkorsel til Evje. Fjord, jernbane, vej og telefontra-
de. Flot billede, 1962.

Banen havde 1067 mm sporvidde og
blev nedlagt i 1962,

Holandsbanen:

1. Damplokomotiv nr. 4 Sefskogen med blandet tog
i dejligt landskab, ca. 1959

2. Damplokomotiv Setskogen ank. til station. Mange
P-vogne i venstre side, ca. 1959

3. Damplokomotiv Setskogen under afg. fra Serum-
sand. Blandet tog, ca. 1959

4. Damplokomotlv Setskogen rangerer kaepskinne-
vogne. Kran. Treestammer i vandet. Herligt miljo!
Ca. 1959.

5. Damplokomotiv Setskogen med blandet tog. Volvo
lastbil med maelkejunger. Mor med barnevogn. Et
dejligt tidstypisk billede, ca. 1959, Loken st
Banen havde 750 mm sporvidde og blev

nedlagt 1960.

SERIE 17: DSB E- og F-maskiner

1. E 993 med ballasttog ved Forlev. Sept. 1961,

2. E 985 solo, set fra siden. Godsbanegrd. Jan
1959.

3. E 977 med tog 173 ved Dybboisbro, Aug. 1959
4. E 977 med tog 143 pa broen over godssporene
ved Valby. Aug. 1959

5. E 981 m. tender 973, pause i Kalundborg. Mar.
1963

6. F 495 solo ved Kobenhavn H. Okt, 1963

7. F 493+500 v. vandkran/remise. Helsinger. mar.
1963

8. F 639 skrat bagfra. Ved @resund. Helsingor 1963
9. F 428 med godsvogn i Aabenraa. Maj 1959.

10. F 430 ved remisen i Aabenraa. Maj 1959.

Pris pr. serie: 70,- kr., som indbetales
pa giro 3 17 91 76 inden 25. november
1996. Husk at anfore, hvad bestillingen
daekker.

Serierne leveres inden jul.

»Gamle« nyheder:

Vi har modtaget et restoplag af neden-
staende boger:

Best.nr. 0503, kr. 45,-

Rejsen tif Haderslev, af Povl Wind Skad-
hauge. Udgivet af Kurlands Forlag i sam-
arbejde med Dansk Jernbane-Klub,
1979. 94 sider, 22 ill. | bogen har forfat-
teren - som en af jernbanens brugere -
sogt at give sit bidrag om selve rejseop-
levelsen. Skadhauge har selv illustreret
bogen med skitser, fortrinsvis af danske
landskaber.

Best. nr. 0520, kr. 45,-
Omkring tertieerdriftens tidligste &r, skit-

ser fra Vemb-Lemvig Jernbane 1879-
1882. 56 sider, 3 fotos, 1 ill., udgivet af
PT-bager, 1979. To ejenvidneskildringer
om de farste ars drift og begivenhederne
dengang. Der oplyses om de seerlige
kendetegn ved banen, og fortaellingerne
kan desuden veere et glimrende ud-
gangspunkt til at forsta, hvorledes samti-
den betragtede denne nyvinding.

Forsinkelse:

Forlaget bane bager har oplyst, at bogen
Rystevogne forst udkommer sidst i no-
vember i stedet for - som oprindelig
planlagt - i oktober.

Boganmeldelser i@ﬁ

Tog og historie - jernbanearkiver
og deres brug. Af Steen Ousager.
Arkivernes Informationsserie

36 s. A5, 16 ill., hft.

Vejl. pris kr. 50,-

Et praktisk veerktej for jernbane-historikere
har set dagens lys med Steen Ousagers »Tog
og historie«, som er udkommet i Arkivernes
Informationsserie.

Steen Ousagers skrift bar have plads pa
hylden lige ved siden af arkiv-registraturen
over de jyske privatbaner, der udkom allerede
1978 fra Landsarkivet for Norrejylland. Det gi-
ver et fint overblik over de indgange, der kan
vaere til jernbanehistoriske emner, nar man
teenker i arkiv-baner. Steen Ousager oser af
den erfaring, han selv har hostet gennem
segning i diverse arkiver, og praktiske tips
kommer frem undervejs.

Samtidig forteeller det lille skrift ogsa i sig
selv jernbanehistorie: Nemlig historien om,
hvad der er sket med en raekke arkiver, og og-
sa i et vist omfang om, hvad der er blevet pas-
set godt pa - eller mindre godt pa.

Maske kan Steen Qusagers skrift ogsa
veere lejlighed til at gere opmaerksom pa, at
arkivmaterialet faktisk er eftertidens ejendom,
som det ber overlades specialister udi det hi-
storiske at rydde op i: De fleste af os, der har
beskaeftiget os med arkiv-forskning, véd, hvor
aergerligt det kan veere, at en del af arkivet,
som var af stor betydning for opklaring af hi-
storiske gader, mangler, fordi snzevertsynede
embedsmeend ved jernbaneforvaltningerne i
et anfald af oprydningsiver har kasseret med
hard hand.,

Heldigvis er det undtagelsen: Pa grund af
en stor maengde pligtopfyldende og pertentli-
ge tjenestemeends arbejde gennem tiden ud-
gor jernbane-arkiverne en saerdeles velbeva-
ret arkivmasse, som ogsa kan have bred kul-
turhistorisk interesse udenfor de »tog-gales«
kreds. Hvilket Steen Qusager ogsa belyser i
sit skrift,

Er man interesseret i jernbanernes arkiv-
materiale, hvordan man finder frem til det, og
hvad der er bevaret, udger »Tog og historie«
en keerkommen oversigt og vejleder pa feltet.
Derudover bledes det torre stof op med en
reekke pluk fra foto-arkiverne - et par af dem,
undertegnede ikke tidligere har set trykt, er et
foto af provekarsel med dieselloko MFVJ M 4
ved Randers Lokal efter montering af gen-
gas-anlzeg pa Scandia 1941, og et detailfoto
fra Cvk Arhus af renovering af E 973, novem-
ber 1952.

»Arkivernes Informationsserie« forhandles
af Landsarkivet for Fyn, Jernbanegade 36,
5000 Odense C. Anders Riis
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- 1 dette nummer: 3
DSB, Fergenyt, ™

Veteranbanerne
og Privatbanerne

Rullende materiel
Flere togsaet

DSB har skrevet kontrakt med Adtranz i
Randers om levering af yderligere fire
elektriske ER-togsaet (seet nr. 41-44). Tog-
seettene skal bruges til den mertrafik, der
bliver en folge af ibrugtagningen af den
nye straekning mellem Kebenhavn H. og
Kobenhavns Lufthavn i Kastrup. Fra efte-
raret 1998 vil en raekke IC- og Re-tog
fortseette til/udga fra Kastrup. Tilsvarende
bestilte DSB i efteraret 1995 fire diesel-
drevne MF-togsaet (IC3-saet nr. 86-89),
Vi jernbanen, nr. 6/95, side 196.

Den nye ordre til Adtranz har en veerdi af
ca. 180 mio. kr., og togseetiene skal leve-
res i slutningen af 1997. De nu bestilte
togsaet leveres naturligvis med de stoffil-
tre, som p.t. er under installation i de 40
togsaet, som DSB allerede har modtaget.

Qget IC3-korsel

Nar DSB i september 1997 ivaorksaetter
en helt ny kereplan med udvidet lyntogs-
korsel m.v, og dermed opnar de fulde for-
dele ved den faste forbindelse over Store-
beelt, far det stor indflydelse pa udnyttel-
sen af IC3-togene. Den bliver langt mere
intensiv, og sammenlignet med i dag skal
de kere omkring 35 pct. flere km om aret.

Den udvidede korsel vil sastte sit praeg pa
IC3-veerkstedet i Arhus, som far mange
flere af de sakaldte 50.000 km eftersyn og
storre tekniske eftersyn. Derfor forberedes
nu en udvidelse i form af bedre loftekapa-
citet, sa det bliver muligt at effektivisere

vedligeholdelsesarbejdet i den tid, vaark-
stedet har togsasttene til radighed.

S-togs renovering
3.generationstogsasttene - de sékaidte
ASEA-tog - er i s& god stand, at de ikke
bliver udrangeret i forbindelse med leve-
ring af nye S-tog. | stedet far de nu en
kraftig istandsasttelse, s& de er paene og
praesentable i fremtiden. Samtidig udsty-
res de med flexrum.

De otte togseet bekleedes udvendigt med
folie, sa de far en funklende ny overflade.
Indvendigt bliver der malet overalt - eller
foretaget foliebeklaedning, alt efter hvad
der er mest velegnet. Alle seeder far nyt
stof. Desuden bliver de eksisterende ba-
gagehylder fiernet og erstattet med en ty-
pe lignende den, der findes i det nye S-
tog. Endelig bliver loftsbelysningen flyttet
0g aendret lidt.

For at kunne leve op til den standard, som
de nye S-tog har, udstyres ASEA-togene

Arbejdstog og inter-
ne transporter horer
til jernbanens hver-
dag - her kommer
ME 1514 med skin-
ner og sveller fra
Kalundborg, som
det tydeligt ses pa
svaremeagrket« | o-
verste venstre hjor-
ne, den karakteristi-
ske kirke. Foto ved
Kastrup, 30. sep-
tember 1996: John-
ni Lassen.

med flexrum. Flex-
rum er seerligt rum-
melige kupéer med
plads til cykler, bar-
nevogne, korestole
og stor bagage.
Placering og indret-
ning af flexrumme-
ne i ASEA-tcgene
pliver identisk med
flexrummene i de
nye S-tog af flerde
generation, som er udstyret med denne
facilitet fra leveringen. Det skal fastholde
nuvasrende kunder og treekke nye ftil, nar
hele vognparken til sin tid har flexrum, og
speerretiden for cykler dermed kan op-
haoves. Mange kunder vil nemlig kunne se
en fordel i at tage cyklen med toget, ford
den er et fleksibelt transportmiddel til og
fra stationen,

Den gennemgribende oppudsning ud-
fores pa veerkstedet i Taastrup - primeert
af medarbejdere i afdeling Vedligehold.
Den ventes at vaere gennemfort i somme-
ren 1997.

Faste anleeg

Tidsplan for ibrugtagning af
Storebeeltsforbindelsen

Efter aftale mellem DSB og A/S Store-
beeltsforbindelsen starter det samlede af-
preovningsprogram af den faste forbindel-
se den 1. november. Det bestar dels af en
teknisk afprevning, dels af en trafikal af-

Se! - et »rigtigt« tog!
Sa laenge det varer:
Nattog 591 er blandt
de  seveerdigheder,
der forsvinder i 1997.
Det er ét af de fa tog,
hvor  passagererne
kan fa tid til at hoppe
af og fotografere un-
dervejs, som Keld Ha-
andbaek gjorde 9. juli
1996 i Hjorring. Op-
rangering: MZ 1421 -
BDan - B-t - WLABr -
Bcm - Bem - WLABKr.
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...for efter at SA-togene
for alvor er kommet »pa
banen« | plandrift og
med sig naermende leve-
rance af de nseste seks
seet, rykker de eeldre tog
naturligt ned i reekken.
Overst alle (begge) SA-
seet | samme tog, som
linje A+ Koge-Osterport,
26. september 1996
(Johnni Lassen). MC-to-
gene - dem der ikke er
skrottet allerede, forstas
- er i god stand og far en
levetidsforleengelse. FC

|'-,
;

PSS |
'__ .

6023 - MC 6523 - MC
6524 - FC 6024 - FC
6011 - MC 6511 - MC
6512 - FC 6012 ses her
(med nye ruteskilte) |
Rodovre, 24. juli 1996
(Keld Haandbaek). Ne-
derst . 30 ar og eeldst
blandt S-togene. MM
7601 har byggear 1966
men kom forst til Keben-
havn 1967 (8. januar).
Her i Hellerup 16. juli
1996 med 7101/7609
/7109 (Keld Haandbaek).

provning. Den tekniske afprovning af in-
stallationer m.v. forventes afsluttet den 1.
februar 1997, og derefter gar de trafikale
afprovninger for alvor i gang. A/S Store-
beelt har det overordnede ansvar for af-
provningerne indtil tidspunktet for den "ju-
ridiske” overdragelse tit DSB, 1. april. Ind-
til da er streckningen Svenstrup-ny Ny-
borg at betragte som en privatbane ejet af
A/S Storebeelt.

| proveperioden (november-januar)

checkes alle installationer blandt andet
ved, at der kores et storre antal testtog.
Undervejs i den tekniske proveperiode fo-
retages provekorslerne med tog, hvis ha-
stighed gradvis seettes op. | denne perio-
de gennemfores ogsé to store ovelser i
tunnelen og og én pa Vestbroen. Her del-
tager ogsé brand- og redningsmyndighe-
derne og politiet. | lobet af den trafikale
proveperiode (februar-marts) skal stati-
onsbestyrere og SRO-operatorer vise, at

de kan handtere alle taenkelige haendelser
- lige fra uregelmaessigheder i den daglige
drift til uheld og evakuering.

6. april 1997 omleegges den indenlandske
post- og godstrafik fra faergeoverfarten til
den faste forbindelse som et led i de af-
sluttende trafikale afprovninger. Perioden
frem til 31. maj skal dels bruges til at op-
fange eventuelle forsinkelser, dels til at
sikre, at DSB kan drive forbindelsen og
bemande den degnet rundt, aret rundt.
Lokomotivierere, tog- og cateringperso-
nale samt trafikstyringsmedarbejdere og
de medarbejdere, der skat sta for vedlige-
holdelsen, vil i perioden opna den ned-
vendige rutine.

Ved overgang til sommerkareplan 1. juni
omleegges al persontrafik og godstrafik
fra Korsor-Nyborg, samt konventionei
persontrafik og DanLink-godstrafikken fra
Rodby-Puttgarden, til den faste store-
beeltsforbindelse. (Det er dog muligt, at
den internationale sovevognstrafik fortsat
bliver fort over Osterseen i K97, sommer-
kareplansperioden, da det ikke tidsmaes-
sigt vil veere muligt at forsyne det nedven-
dige antal sovevogne med nedbremseo-
verstropning og vakuumtoiletter - et krav
for korsel ad den faste forbindelse. Mulig-
vis kan de involverede jernbaneforvaltnin-
ger (OSB, DB m.fl.) overtage moderne eg-
net, men overtalligt CityNightline materiel
fra DACH-samarbejdet, hvoraf ostrigske
OBB er udtrédt. Der vil i K97s stadig vaere
to feerger af traditionel type til disposition
pa Rodby-Puttgarden overfarten).

1.juni 1997 er samtidig den dato, da DSB
begynder at betale for dispositionsretien
over forbindelsen. 28. september 1997
iveerksaettes den store radikale kore-
plansaendring

Der er etableret midlertidige »forgrenings-
stationer« i Svenstrup (est for Korser) og i
Nyborg, sa togene i afpravningsperioden
kan dirigeres enten ad den faste forbin-
delse eller til feergelejeme. P& vestsiden
blev det nye sikringsanleeg (DSB type
1990) for ny Nyborg station tilsluttet det
eksisterende sikringsanleeg pa gl. Nyborg
station, 1. september. P& ostsiden etable-
redes en ny station Svenstrup (stations-
forkortelse: Sw) beliggende i km 105.6 -
107.2, 21. september. Stationsikringsan-
leegget er af DSB type 1954, og stationen
fiernstyredes fra gl. Korser station, fra og
med 15. oktober. I-signalet i Svenstrup
spor 2 er forsynet med forgreningsangi-
velse (afvigende gren mod gl. Korser sta-
tion), og U-signalet mod gl./ny Korser sta-
tion er forsynet med bogstavviser, der kan
vise: F (“Feergen”) ved udkersel mod gl.
Korsor og T (“Tunnelen”) ved udkorsel
mod ny Korser.

Sikkerheden pa
den faste forbindelse

Der er lagt stor veegt pa at udforme hele
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Storebaeltsforbindelsen, s& uheld undgas.
I den forbindelse har risikoen for brand
spillet en stor rolle, og kravet om at fa
passagerer i sikkerhed og sikre en indsats
fra brand- og redningsmyndighederne har
betydet, at der er indbygget en raskke for-
skellige sikkerhedsforanstaitninger.

Risikoanalyser, som bygherren, A/S Sto-
rebaeltsforbindelsen, har ladet udfere, vi-
ser, at sikkerhedsmalet er naet. Risikoen
for den enkelte togpassager er mindre pa
forbindelsen, herunder i tunnelen, end pa
land.

Sikkerhedsforanstaltningerne, der skal
sikre, at uheld undgés - og omfanget i gi-
vet fald begreenses, er:

- ATC (Automatisk Tog Control).

- Strackningsradio.

- Kun ét godstog med farligt gods i tun-
nelroret ad gangen, og hvis godstoget
kerer med farligt gods af klasse 1, ma
der ikke kore tog i det andet ror.

- Tidsovervagning (alarm, hvis et tog er for
laenge péa en given straekning).

- Profilkontrolanleeg.

- Gasalarm.

- Togets nodbremse opheeves i tunnelen.

- Brandheemmende materiale i person-
vogne.,

- lidslukkere i tog.

Derudover er tunnelen bygget, sa den
muligger en eventuel evakuering og ind-
sats fra redningsmyndigheder. Byggeriet
omfatter blandt andet:

- To tunnelror.

- Tveertunneler for hver 250 m.

- Tveertunneler har rog- og brandsikre
dore.

- Ventilationsanleeg, der sikrer frisk luft -
og | evrigt kan styre rogen vaek fra en
eventuel brand.

- 145 cm brede fortove i begge sider.

- Fortovene holder et eventuelt afsporet
tog pa ret kurs.

- Flugtvejsskilte er anbragt med 62,5 m
afstand og er altid belyst.

- Lys kan teendes i tunnelen.

- Hojttalere i tog samt megafoner til tog-
personalet til hjselp under evakuering i
tunnelen.

- Sikkerhedstelefoner ved signalerne og
nodtelefoner ved tveertunnelerne.

- Skadestedsradio i tunnelen. Radioen
deekker hele tunnelen og skaber forbin-
delse mellem brandfolk overalt i tunne-
len. Den har ogséa forbindelse til SRO-
centralen.

- Adgangsveje til tunnelmundingerne.

NODTELEFON VED
ALLE OVERGANGE
M POM MVER G )
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Infografi - hedder det, nar tegneren selv
skal navngive genren. Ingen kan som Er-
ling Nederland forklare i grafik - som han
her til hojre fortaeller om Storebeasltsforbin-
delsen. Det taler for sig selv. Sammenlign
iovrigt nederste tegning med foto pa
naeste side! Tak til DSB/Erling Nederland.
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- Beredskabet bestar blandt andet af
skinnekorende redningskoretoj (et kore-
toj, der kan kere pa bade vej og bane)

- Brandhaner for hver 125 meter.

- Afvandingssystem.

- Installationerne i en tveertunnel kan svig-
te, uden at jernbanetrafikken pavirkes,
fordi elforsyningen “overtages” af nabot-
vaertunnelen

- Mulighed for stremforsyning fra béade
Sjeelland og Fyn.

SRO-anlaegget

| jernbanen, nr. 4/96, side 110, er SRO-
anleegget (Sikkerhed, Regulering og Over-
vagning) omtalt. Populeert sagt overvager
SRO-anleegget, hvis kommandocentral er
beliggende i underetagen af ny Korser
station, det, der bevaeger sig eller aandrer
tilstand (elektrisk eller mekanisk) i tunne-
len samt alle trafikale forhold i ovrigt,
f.eks. kontrol af varmlgbne hjul og togets
profil. Anlaegget giver ogsa alarm, hvis
Vestbroen efter en péasejling har forskub-
bet sig.

Uddannelsesprogrammet
Uddannelsen af personalet begyndte i fe-
bruar 1996 og slutter midt i 1997. Ca.
1.900 medarbejdere (lokomotivferere,
togpersonale og stewardesser, klargoe-
ringspersonale og trafikstyringspersonale)
har til den tid faet den nedvendige uddan-
nelse.

Styringspersonale:

Antal: Ca. 60 medarbejdere i den regiona-
le fiernstyringscentral i Roskilde og Trafik-
centralen i Kebenhavn, Varighed: To da-
ge. Uddannelsens indhold: Grundleeggen-
de viden om Storebeeltsforbindelsens in-
frastruktur, s& medarbejderne far kend-
skab til betjeningen af sikringsanlesg,
flernstyringsanleeg og SRO-anlaeg, samt
kendskab til procedurer ved uheld og an-
dre haen-delser i forbindelse med trafikaf-
viklingen.

Der undervises i betjening af DSB type
1990 sikringsanleeg, reaktion pa meldin-
ger fra SRO-anleeg og opbygning af de
trafikafviklingsmeaessige forhold, for at sik-
re en hensigtsmaessig disponering af tra-
fik og indsats i forbindelse med haendelser

og uheld pa forbindelsen. Uddannelsen
omfatter beseg i tunnelen og pa Vestbro-
en.

SRO-personale:
Antal: 10 medarbejdere. SRO-personale
uddannes i fire etaper:

1. Uddannelse hos leverandar af SRO-an-
leeg.

2. Uddannelse til koblingsleder.

3. Uddannelse/efteruddannelse i sikker-

hedstjeneste efter individuelt behov.

4. Tunneluddannelse,

Uddannelsens indhold: Vedligeholdelse af
feerdigheder i betjeningen af anlaegget
samt treeningen i disponering. Der traenes
ved hjeelo af simulering af haendelsesfor-
lobet i SRO-anleeggets ovelsesprogram
samt ved deltagelse i storre samlede red-
ningsovelser. Der holdes periodiske pro-
ver for lebende at afprove personalets
feerdigheder.

Lokomotivforere, tog- og
cateringpersonale

Antal: Ca. 1.600. Varighed: To dage
Uddannelsens indhold: Forbindelsens
konstruktion gennemgas. Hovedvesgten
leegges pa daglige procedurer vedrerende
klargering og kersel samt temning og eva-
kuering af tog.

Der undervises endvidere i psykologi,
herunder forebyggelse og behandling af
angst og ledelse af mange mennesker
ved en evakuering. Sidst i kursusforlobet
treenes samarbejde om at evakuere pas-
sagerer gennem situationsspil. Uddannel-
sen indeholder beseg i tunnelen og pa
Vestbroen.

Klargering

Antal: Ca. 200 klargeringsmedarbejdere i
Kabenhavn og Nykebing F. Varighed: En
dag.

Uddannelsens indhold: Medarbejderne in-
strueres i at foretage et saerligt tunnel-
check, inden materiellet sendes ud pa da-
gens forste tur.

Seerlig checkliste udfyldes, hvor det til-
kendegives, at der er etableret gennem-
gang i hele toget, at lys og dare virker, at
streekningsradio samt samtale- og hojtta-

Pa bunden af Sto-
rebeelt, asttunnelen
omtrent ved det
dybeste sted, sa
der sdledes ud ved
DJKs udflugt 7.
september 1996.
Sammenlign med
tegning foregdende
side! (Wilhelm
Frendrup).

lerfunktion er i orden, og at sikkerhedsud-
styr er til stede i toget. Checklisten folger
toget hele dagen. Herudover indarbejdes
for handveerkspersonalet visse sikker-
hedscheck i forbindelse med de fastlagte
eftersyn.

Diesellokomotiver
under Storebalt

DSBs ledelse har besluttet, at DSBgods i
begreenset omfang kan kore dieseltrukne
godstog under Storebeelt. Baggrunden
herfor er, at DSB endnu ikke rader over til-
streekkeligt mange elekiriske lokomotiver
til at treekke samtlige godstog gennem
tunnelen. Tilladelsen er givet for en perio-
de pa ca. tre ar, regnet fra abningen 6.
april 1997

Diesellokomotiverne skal fremfore posttog
og lettere godstog. DSB bane skal leben-
de folge udviklingen i tunnelrarene og dis-
ses installationer for at se, om korslen
med diesellokomotiver giver problemer for
drifts- og vedligeholdelsesforholdene.

Fortsat elektrificering

Der er endnu nogie hurdler at overvinde,
inden det bliver afklaret, hvornar DSB kan
ga i gang med elektrificeringen af straek-
ningen Fredericia-Arhus

Sagen ventes droftet mellem regerin-
gen og oppositionen i naer fremtid. | ram-
meaftalen for DSB er der afsat 50 mio. kr,
i 1997 og 100 mio,kr i 98 til at saette pro-
jektet | gang. Hvis projektet skal i gang al-
lerede i ar, kreever det tilslutning fra parti-
erne bag rammeaftalen. Det er, foruden
regeringen, Det Konservative Folkeparti
og Venstre

| rammeaftalen 1995-98 star der »Der
iveerksaettes snarest et analysearbejde
vedrorende opgradering, herunder elektri-
ficering, af DSBs hovedstreekninger i Jyl-
land. Nar resultatet heraf foreligger, opta-
ges der forhandlinger med henblik pa at
pabegynde en opgradering af hoveds-
treekninger og en videreferelse af elektrifi-
ceringen.

De kommende forhandlinger vil bl. a.
dreje sig om, hvordan projektet skal finan-
sieres, og hvor mange ar anlaegsperioden
skal streekke sig over. Hertil kommer
spergsmalet om, hvorvidt der samtidig
skal ske en udretning af banen mellem
Horsens og Skanderborg.

Fjernstyring/ATC

Hvor mange fiernstyringsceniraler skal
DSB have i fremtiden, og efter hvilken
reekkefolge skal DSB investere i fornyelse
af aeldre fiernstyringsaniseg?

Det er nogle af de spergsmal, DSB ba-
ne er i gang med at vurdere. Resultatet vil
blive prassenteret i en rapport, som for-
mentlig er klar ved arsskiftet. Herefter skal
DSB tage stilling til prioritering og til de
okonomiske muligheder for at realisere en
sadan plan. Ogsa spergsmalet om even-
tuel ny teknologi vil indga i planen.
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Elektrificeringen fortsestter, og snart vil synet af EA-lokomotiver brede sig ud gennem Jyl-

land. Men det er nok tvivisomt, om det bliver med persontog ligesom EA 3017 med det-
te nattog fra Sverige, madt i Klampenborg 16. juli 1996 af Keld Haandbagk.

DSB er i gjeblikket i gang med at indfere
fiernstyring pa straekningen Esbjerg-Hols-
tebro, samtidig med at der installeres nye
sikringsanleeg. Arbejdet afsluttes til efte-
raret. En tilsvarende fornyelse pa streek-
ningen Struer-Thisted afventer den samle-
de vurdering af, hvordan den fremtidige
strategi pa fiernstyringsomradet skal
veere. Det samme geelder en hovedstraek-
ning som Hobro-Aalborg.

DSB har i dag 18 fiernstyringscentraler
(for nyanleeggene i Sonderjyiland, se
naeste afsnit, red.), og det havde DSB i
ovrigt ogsa i 1980.

*

Forarbejdet til viderefarelsen af ATC fra
Arhus mod nord er nu géset i gang. og ma-
let er at f& klaret streskningerne Arhus-
Randers og Randers-Hobro til arsskiftet
1997-98. Hobro-Aalborg folger forst i en
senere etape. Her er installeringen af ATC
afhaengig af, at der etableres et strask-
ningssikringsanlaeg, og den sag er endnu
ikke afklaret. | nseste omgang falger
streekningen Roskilde-Holbaek, men tids-
punktet for feerdiggerelsen her kendes
endnu ikke.

Under udforelse for ajeblikket er ATC
mellem Lunderskov og Padborg, hvor sy-
stemet tages I brug i begyndelsen af
1997. For denne som for alle andre beror-
te baner indtil nu er der tale om fuldt ud-
bygget ATC, men i overvejelserne indgar
et reduceret ATC til brug pa mindre be-
feerdede straekninger. Hermed vil omkost-
ningerne kun veere 60 pct af den udgift,
man ellers har. Det opnas bl.a. ved, at der
etableres feerre baliser. Nar den lesning ik-
ke er acceptabel alle steder, skyldes det,
at den vil give alvorlige gener for trafikaf-
viklingen pa baner med tast toggang.

Mere dobbeltspor

Sidste del af den igangveerende ombyg-
ning til dobbeltspor pa den senderjyske
leengdebane, straskningen mellem Rode-

kro og Tinglev, blev taget i brug 27. sep-
tember.

Nasvnte dato blev 1) stationerne Hjord-
kaer og Bolderslev (med tilherende ho-
ved- og fremskudte signaler) og 2) linje-
blokanlzeggene mellem Redekro og Ting-
lev (med tilherende AM- og fremskudte
signaler) nedlagt. Samtidig tillystes ny ty-
pe fuldelektronisk linjeblok (med tilhoren-
de AM-signaler) med akseltllere og be-
regnet for vekselsporsdrift i hovedsporene
i begge kareretninger mellem Roedekro og
Tinglev. FCVojens nedlagdes, og RFC
Fredericia fiernstyrer nu hele streekningen
Fredericia-Padborg (ekskl. sidstneevnte
station; af anleegsmeessige arsager er der
etableret understationsdrift i Tinglev indtil
6. december 1996 - og i Vejbaek (mellem
Tinglev og Padborg) indtil 12. februar
1997).

Linjeblokanleeggene pa den enkeltspo-
rede streekning mellem Tinglev og Pad-
borg aendredes 20. september fra togde-
tektering ved hjeslp af sporisolationer il
togdetektering med akselteellere, jvf. jern-
banen nr. 2/1996, side 44,

Sikkerhed pa rangerarealer
DSB skal forbedre lys- og terreenforholde-
ne pa i alt 51 rangerarealer, s sikkerhe-
den for medarbejderne oges.

| forste omgang forbedrer DSB ranger-
arealerne i Arhus, p& Helgoland og Oster-
port, hvor arbejdet ifolge aftale med Ar-
bejdstilsynet skal veere udfort inden 1. april
1997. Herefter folger pa prioriteringslisten
rangérarealer i Fredericia og i Kebenhavn
inklusive Belvedere og Godsbanegarden.
Mélet er at vaere feerdig sidst i 1998.

Modellen for sendringerne er, at de ek-
sisterende lyskilder flyttes ud langs spore-
ne, sé slagskygger undgés dér, hvor ran-
gerpersonalet faerdes. Samtidig skal huller
udbedres, og svelleender, bronddesksler
og kabelrender graves ned for at undga,
at medarbejdere snubler.

Baggrunden for, at DSB har faet pabud
om at forbedre rangerforholdene, er en al-
vorlig arbejdsulykke i Arhus i 1993. Dertil
kommer mange arbejdsskader ved range-
ring.

Zndringerne pa de 51 rangeromrader
ventes at koste mindst 308 mio kr, og ar-
bejdet skal veere udfert inden udgangen af
ar 2001.

Vindmgller

Som led i den nye miljgstrategi under-
soger DSB nu muligheden for at bruge el
produceret af vindmeller til togdriften. Un-
dersogelsen omfatter ogsd okonomien
ved et s&dant projekt. 80 store vindmoller,
hver med en effekt pa 1500 kilowatt, kan
producere strom til alle DSB's eldrevne
tog, inklusive S-tog i Kebenhavn. Under-
sogelsen, der stottes af Energistyrelsen,
foretages af DSB i samarbejde med elsel-
skaberne, og ventes feerdig i juni 1997.

Vindmallerne vil tilsammen daskke DSB's
stremforbrug, der i 1995 var pa 230 gig-
awatttimer. Det svarer til arsforbruget af
strom i 57.500 traditionelle parcelhuse.

Der kan blive tale om at opfere vindmal-
lerne pa DSB’s egne arealer, men opforel-
sen af de nye keempemoller skal koordi-
neres med elselskaberne, som i forvejen
mangler arealer til deres vindmaeller.

Alternativt kan det som felge af el-liberali-
seringen komme pa tale at fa miljerigtig
energi fra vandkraftveerker i Sverige og
Norge.

Straekning salges

Den 13 km iange jernbanestraekning mel-
lem Slagelse og Heng vil nu overga fra
DSB til Hong-Tollese Jernbane. Det sker
for en symbolsk betaling, og samtidig har
trafikminister Jan Trejborg truffet besiut-
ning om, at der skal igangsaettes en om-
fattende modernisering af straskningen
over de naeste tre ar. Det vil koste 36,5
mio kr at foretage en spormodernisering,
og for det belgb skal der ogsé etableres
fiernstyringsanleeg, en krydsningsstation
anlaegges i Havrebjerg, og seks overkor-
selsanlasg renoveres.

DSB har ikke kart persontog pa streeknin-
gen siden 22. maj 1971, men den benyt-
tes af HTJ, som gennemforer alle sine tog
til Slagelse.

Nye naboer til Arhus H.

Alt tegner nu til, at de forste nye naboer til
Arhus Hovedbanegard vil dukke op i
1998. Arbejdet med farste etape af byg-
geriet pa de veerkstedsarealer, DSB vil
rydde, kan sasttes i gang nasste ar. Bag
dette ligger de aftaler udviklingsselskabet
Arhus InterCity indtil nu har faet pa plads.
Samtidig er en vigtig hurdle klaret, nemlig
Milipministeriets godkendelse af, at der
opferes et varehus pa 17.000 kvm. Vare-
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DSB gods har en stor transportartikel i biler, og Kalundborg er ét af de steder, de nye bi-
ler har kunnet ses som transportartikel, savel pa tog som pa M/F Kong Frederik IX fra
Arhus. Her rangerer MZ 1458 med biltog i Kalundborg, 23. september 1996 (Johnni Las-
sen).

huset er en vigtig forudsastning for, at man
kan tiltreekke andre forretninger. Afgoren-
de er dog ogsa, at det nye center ligger i
forleengelse af Arhus' forretningsstrag, Di-
rekte adgang opnas via banegardens for-
hal.

Forste etape udgor et byggeri pa i alt
43.000 kvm inklusive boliger. Herudover
er der planer om at udnytte nogle af de
bevaringsveardige vaerkstedsbygninger,
som under alle omsteendigheder ikke vil
blive nedrevet. Saledes er det meningen,
at en af dem skal rumme det danske vi-
dencenter for byskologi, som Arhus blev
valgt til hjemsted for i konkurrence med
andre byer.

Til gennemferelse af planerne er der
segt om EU-midler fra en fond, der stotter
byudviklingsprojekter.

- og til Viborg station

DSBs stationsbygning i Viborg fylder 100
ar og far samtidig nye naboer, som totalt
vil eandre omgivelserne, Det skyldes forst
og fremmest, at Viborg kommune opforer
en ny rutebilstation til 23 mio. kr. Rutebil-
stationen indrettes med en terminalbyg-
ning, som med et glasparti seettes i for-
bindelse med DSBs station.

Terminalbygningen betyder, at rutebilstati-
onen far egne faciliteter, for eksempel
venterum og information, i modsastning til
de byer, hvor der via naboskabet er etab-
leret feelles forhold for bus- og togpassa-
gerer. Dog vil kiosk og café i stationsbyg-
ningen | Viborg ogsa skulle betjene bus-
kunderne.

For at give plads til den nye bebyggelse er
flere eeldre DSB bygninger, bl. a. pakhu-
set, revet ned. Derimod rores der ikke ved
selve stationsbygningen, som i 1896 af-
leste den oprindelige fra 1863.

For DSB har projektet den seerlige fordel,
at kunderne far bedre parkeringsforhold.
En overdeskket cykelparkering kan rum-
me ca. 300 cykler, og nogle af bilparke-
ringspladserne reserveres til IC-passage-
rer. Senere far DSBs station en anden ny
nabo i form af en kommunal svemmehal.

%

Der bor foretages folgende rettelse i jern-
banen, nr. 3/96 i “Faste anleeg”, underaf-
snit “Linie-blok/fiernstyring” (side 108):

| linierne 12-13 eendres under ibrugtag-
ningdato 21. april: Holsted-Vejen til Hol-
sted-Bramming.

Drift og administration
DSB skal deles op

Trafikminister Jan Trojborg sad selv ved
bordenden i nogle uger i september/okto-
ber i et storre udvalgsarbejde omkring
DSB. DSBs bestyrelse, de faglige organi-
sationer, trafikministeriet og de politiske
partier bag DSBs rammeaftale deliog i ar-
bejdet, hvis resultat offentliggeres en gang
i ef-teraret.

Trafikministeren opfordrede alle parter til
arbejdsro, medens arbejdet star pa, og il
at indga i konstruktive forhandlinger. For-
malet er at gore DSB mere konkurrence-
dygtig og bedre rustet til fremtiden.

- Min og regeringens holdning er, at der
skal investeres i de danske jernbaner. Det
geelder bade infrastruktur og materiel.
Omfanget af investeringerne vil vi (regerin-
gen, red.) preesentere senere pa efteraret.
Angdende de aktuelle okonomiske proble-
mer er det vigtigt, at DSB kommer i gang
med en effektivisering. Der skal spares |
DSB. Det vil DSBs bestyrelse tage hand
om!

Jan Trojborg leegger vaegt pa at se offen-
sivt p& situationen. Det geslder om at fa
vendt den nuveerende situation, hvor DSB
er inde i en negativ spiral.

DSB infrastruktur skal skilles ud som en
selvstaendig statsvirksomhed. Den ovrige
del af DSB skal udgores af operatorvirk-
somheden. Opdelingen er en del af det
udvaigsarbejde, trafikministeren har
iveerksat. Jan Trejborg advarede dog for-
ud for arbejdet imod at atomisere DSB .
Sagt med andre ord: Der bliver ikke tale
om at splitte DSB op i en hel masse en-
heder.

Trafikministeren lagde op til at felge den
svenske model, hvor Banverket ejer og
driver infrastrukturen med skinner, signa-
ler og karestremsanlaeg.

Det vil indga i udvalgsarbejdet, hvordan
den ovrige del af DSB - operaterdelen -
skal organiseres. DSB gods’ placering i
denne struktur vil fremgé af de kommen-
de maneders forhandlinger. Jan Trejborg
lasgger vesgt pd, at der ogsa fremover
kores megen godstrafik pa skinner, men
sagde samtidig, at der er visse transpor-
ter, som er skonomisk og miljomaessigt
hablose.

Spareplan

DSBs bestyrelse droftede 12. september
DSBs okonomiske situation, og det fik de
skrevne og elektroniske medier meget
(ogséa meget forkert) ud af i de felgende
dage.

Ud over det arlige driftstilskud, som er en
del af rammeaftalen, forudsa DSBs ledel-
se et samlet underskud pa yderligere 900
mio, kr. indtil rammeaftalens udlob i 1998,
hvis der ikke gribes ind nu. Forveerringen
af gkonomien er fortrinsvis sket inden for
det seneste halve ar.

DSBs okonomiske problemer skyldes
savel den okonomiske situation i DSB
gods, som er blevet forveerret, og et vi-
gende passagertal. Passagertallet ventes i
ar at falde med to-tre pct. i InterCity og re-
gionaltrafikken.

Af det skennede underskud pé 900 mio.
kr. frem til 1998 star DSB gods for 500
mio. kr. DSB passager star for 300 mio.
kr. og det ovrige DSB for 100 mio. kr.

Bestyrelsen vedtog en spareplan, der skal
skaffe 550 mio. kr. ud af de ovennnasvnte
900 mio. kr. inden udgangen af 1998.

1): Der skal spares ca. 2.000 stillinger
frem til ud-gangen af 1998, primaert
ved naturlig afgang. Der er indfort
ansasttelsesstop indtil 1. januar 1998.

2): Brugen af konsulenter o.lign. minime-
res.

3): Svage afgange i Re-trafikken tages ud
af kereplanen, og visse banestrasknin-
ger lukkes helt.

4): Billetpriserne pa lange regionalrejser
forhojes.

5): Indkebsaftaler (eksterne leveranderer)
forbedres.

6): Veerkstederne udnyttes bedre.

7). Faggreenser fiernes, tjenestetider og
uddannelseskrav sendres, sa arbejdet
effektiviseres.

8). DSB gods skal indhente det forsemte |
strategiplanen - og star for over halv-
delen af den planlagte besparelse pa
550 mio. kr.

En vessentlig detalje i debatten om DSBs
skonomi kom ikke frem, nemlig DSBs



5/96

jernbanen

141

R T e

Rubrikken hedder »jernbanenyt«, men der er stadig enkelte klassiske scenerier pa det danske jernbanenet! Her et eksempel fra havne-

rangering i Kege - bortset fra bilerne og MH 378’ bemaling, er billedet tidlost indenfor 30-35 ar! 26. september 1996 (Johnni Lassen)

skepsis overfor sterrelsen af betalingen
for benyttelsen af jernbaneforbindelsen
over Storebeelt. | rammeaftalen for 1995-
98 indremmedes der DSB et nedslag i det
arlige normalvederlag, der udger 1.130
mio. kr., pa 490 mio. kr. i 1997 og 390
mio. kr. i 1998. DSB har meldt klart ud, at
man ikke kan betale mere end 600-700
mio. kr. om aret. | henhold til rammepla-
nen kan betalingsmodellen ferst tages op
til fornyet droftelse medio 1998.

RegioSprinter pa DSB

Flere af DSBs straekninger fik i september
besog af Lyngby-Naerum Jernbanes nyer-
hvervede motortog af typen RegioSprinter.

Toget blev afprovet p& Arnus-Grenaa ba-
nen 9. september, pé Odense-Svendborg
banen 11. og 12. september, pa “Lille
Syd”, Roskilde-Koge-Naestved, 13. sep-
tember, og pa “Lille Nord”, Helsingor-Hille-
rod, 14. September. RegioSprinter-toget
korte som plantog med passagerer - dog
korslen pa Lille Syd undtaget.

Herudover besoegte toget i alt syv privat-
baner pa sin Danmarksturné, dog ikke de

baner, som tidligere har bestilt 1C2-tog.
Laes mere herom andetsteds | dette blad.

Designpris til DSB

DSB har faet Brunel-prisen for designet af
det nye S-tog. Prisen blev stiftet i 1985 og
er opkaldt efter en beromt britisk jernba-
neingenier og arkitekt. Juryen bestar af le-
dende internationale jernbanefolk og de-
signere, der havde flere roser til DSB.

DSB far prisen for det nye S-tog for “den
smukke brede rundede konstruktion” og
togets nyteenkte interior. Specielt var jury-
en begejstret for togets rummelighed, mu-
ligheden for gennemgang fra vogn til vogn
og den saerlige formgivning af seederne.

DSB fik desuden en pris for en vellykket
og respektfuld restaurering af den gamle
hovedbygning pa Klampenborg station fra
1863. Frederiksberg S-togstations nye
indgangportal blev rosende omtalt som
godt jernbanedesign. Desuden fik DSB
rosende omtale for Per Kirkebys mur-ud-
smykning pa Humlebaek station, hans
DSB-arsplakater og en ny type baenke pa
regionalstationerne.

Alti alt blev der uddelt 11 priser og 26 ro-
sende omtaler blandt de 220 indsendte
forslag, da de Internationale jernbanefolk
og designere uddelte Brunel-prisen pa
DSB skolen ved Qsterport Station.

Tog/bus taber til biler

Den relative pris for at tage tog eller bus er
siden 1980 steget med ca. 40 procent,
medens prisen for en liter benzin er faldet
med 36 pct. Det er medvirkende til, at den
kollektive trafik taber passagerer til perso-
nbilen.

DSBs statistikker og -teellinger viser svagt
faldende passagertal, medens den samle-
de persontransport i Danmark stiger. DSB
har séledes svagt faldende markedsande-
le. »Vinderen« - eller synderen - er perso-
nbilen. Pa godt to ar er antallet af biler i
Danmark steget med 75.000 - svarende til
en stigning pa 4,7 pct. Flere har faet
radighed over bil. Et af problemerne med
den egede biltrafik er aget forurening bl.
a. som mere kuldioxid.

Ogsa pa infrastruktursiden har udviklingen
varet skaev. Danmark har pa det seneste
investeret meget store midler i motorveje
og dermed kortere rejsetid for bilisterne,
hvorimod investeringer i jernbanen hoved-
sageligt er brugt til materiel - men ikke til
storre forbedringer af selve jernbanenet-
tet. Danmark har i ovrigt - sammen med
de andre nordiske lande - forholdsvis fa
jernbaner i forhold til f. eks. Tyskland. 1
1993 var der i Danmark 67 km jernbane
pr. 1.000 km2 mod 112 km i Tyskland.

Thybanen uden gods

11, juli opherte den faste betjening af
straekningen Struer-Thisted med godstog.
Her har DSB kert godstog to dage om
ugen, men tilbage var kun en enkelt fast
kunde, Kommunekemi, med mindre end
én vogn om ugen. DSB har nu fundet en
»lgsning« i form af en alternativ leessesta-
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tion. Hvis der senere opstar et nyt kunde-
underlag, vil det vaere muligt at genoptage
godstrafikken pa Thybanen.

| forvejen har der pé en rackke stragknin-
ger ikke vist sig behov for daglig betjening
med godstog. Med Herning som ud-
gangspunkt kerer DSB gods tre gange
om ugen til Silkeborg, lkast, Vildbjerg,
Avlum, Brande, Skjern, @lgod og Ringke-
bing, Godstog tre gange om ugen er og-
s det faste monster for byer som Grind-
sted, Varde, Tender og Senderborg.

Tilsyn & sikkerhed

DSBs sikkerhedschef siden 1992, Flem-
ming Lund (50 ar), er blevet udnaevnt til di-
rektor for Jernbanetilsynet, som 1. august
etableredes under Trafikministeriet. Jern-
banetilsynet vil omfatte al skinnetrafik i
Danmark.

Ud over Flemming Lund er forelebig fem
DSB-medarbejdere blevet ansat i det nye
tilsyn, som fra starten har 13 medarbejde-
re.

Som en konsekvens af det nye jernbane-
tilsyn sendrede DSB ligeledes fra 1. au-
gust sin sikkerhedsfunktion. Den er piace-
ret i DSB bane, men far tvaergaende op-
gaver i DSB. Leder af sikkerhedsfunktio-
nen er tidligere udviklingschef Bent Nyga-
ard (46 ar), DSB trafikstyring.

Opgaven for DSBs nye sikkerhedsfunkti-
on kan deles op i to: Den generelle sikker-
hedsradgivning for hele DSB og overord-
nede sikkerhedsopgaver i DSB bane. Den
nye funktion skal ogséa varetage forholdet
til Jernbanetilsynet og til EU i spergsmal
om andre operatorer pa DSBs skinner.
Den nye funktion far otte medarbejdere,

DSBs havarigruppe fortssetter, har DSBs
direktion besluttet. Det ministerielle tilsyn
kan ifelge lov om jernbanetilsyn overtage
ledelsen af efterforskningen og selv sam-
mensaette en havarigruppe. Men virksom-
heden DSB vil i alle tilfaelde lade sin egen
havarigruppe underseoge de relevante
uheld/ulykker og heendelser. | de tilfaelde,
hvor bade Jernbanetilsynet og DSBs ha-
varigruppe undersoger en sag, vil der bli-
ve tale om et samarbejde for at beskytte
medarbejderne, s& de ikke skal afhores
flere gange end nedvendigt.

b9 3

Faergenyt

IC-faergernes svanesang

DSB har besluttet at droppe det planlagte
feergeberedskab, nar jernbaneforbindel-
sen over Storebeelt dbner. Planen var, at
et par jernbanefeerger skulle veaere til
radighed i den forste méaned efter abnin-
gen den 1. juni, men DSBs direktion afs-
tar nu fra den lgsning, idet udgifterne vur-
deres til ikke at sta i rimeligt forhold til san-
synligheden for, at feergerne kommer |

Ringen er sluttet for M/F Knudshoved, der er vendt tilbage til Storebaelt efter mange ars
tjeneste pa Dstersoen. Her med afloseren i baggrunden, 7. september. (Withelm Frendrup).

brug. Skulle togtrafikken mod forventning
komme ud for en afbrydelse, vil passager-
erne blive befordret med bus via Hals-
skov-Knudshoved overfarten.

En maneds faergeberedskab ville have ko-
stet DSB ca. 30 mio. kr. Beslutningen be-
tyder ogsa, at godsfaergen M/F Asa-Thor
allerede tages ud af drift - og de natture,
som den kombinerede tog- og bilfserge
M/F Sproge sejler, ophorer, nar gods- og
posttogene den 6. april flyttes til den faste
forbindelse.

H. M. Dronningens officielle indvielse af
den faste jernbaneforbindelse finder anta-
gelig sted sendag den 1. juni, men IC-
feergerne indstiller sejladsen inden Kl
24.00 natten til den 1. juni. Tog- og faer-
geentusiasterne kan allerede nu saette
kryds i kalenderen og vinke farvel til den
nats sovn!

To meeglerfirmaer har af DSB REDERI A/S
faet til opgave at finde kebere til de tre ca.
15 &r gamle IC-feerger: Dronning Ingrid,
Kronprins Frederik og Prins Joachim,
»Mormor og drengene« kan naeppe ind-
bringe mere end 100 mio. kr. hver - mas-
ke endda mindre. Det er en bet for rederi-
et, idet feergemes veerdi ved det nye akti-
eselskabs abningsstatus blev vurderet
meget hojere,

M/F Asa-Thor vil blive holdt i beredskab
for indseettelse pa Redby-Puttgarden
overfarten, hvis transitgodstrafikken via
den faste forbindelse bliver en sa stor
succes, at der opstar kapacitetsproble-
mer i Hamburg-omradet, og den tilladte
belastning af hojbroen over Kielerkanalen i
Rendsburg (og rampernes stigning) matte
seette graenser for godstogenes storrelse.

Ekspansion m.v.

DSB REDERI A/S har den 8. august af
A/S Sydfyenske Dampskibsselskab kabt
datterselskabet SFDS af 1991 A/S, som
et driftsselskab. Kebet omfatter navnet
Sydfyenske Dampskibsselskab, Spods-
bjerg-Tars overfarten og faergerne:

Spodsbjerg, Thor Sydfyen, Odin Sydfyen
og Frigg Sydfyen samt den traditionsrige
Svendborgsundfart inkl. veteranskibet
Helge. Kebsprisen antages at have vaere
ca. 60-70 mio. kr,

DSB REDERI A/S har pr. 1. september
kobt aktiemajoriteten i DSB faergerestau-
ranter & tax-free shops a.s. | loven om
etableringen af DSB REDERI A/S er det
fastsldet, at rederiet overtager forpagt-
ningskontrakten med ovennaevnte virk-
somhed, ligesom det er bestemt i loven,
at rederiet selv tager stilling til spergsma-
let om eventuel udlicitering af driften. Re-
deriet har p.t. ingen ensker om at gen-
nemfare en udlicitering.

DSB REDERI A/S vil fra den 1. januar
1997 nedleegge datterselskabet Damps-
kibsselskabet Oresund A/S og i stedet
leegge aktiviteterne ind som en division.
Omlaegningen af DS@ har allerede med-
fort, at selskabets to direkterer forlod de-
res poster med udgangen af september
maned.
*

| konsekvens af, at det seerlige automo-
pilfeergeleje i Rodby skal ombygges for at
tilpasses den nye faergetype pé overfar-
ten, vil M/F Lodbrog blive flyttet til Hals-
skov-Knudshoved overfarten.

M/F Kong Frederik IX har sejlet sin sidste
tur som egentlig passagerfeerge. Feergens
certifikat, der udiegb den 1, oktober, vil
muligvis blive fornyet, men sa kun til
godssejlads (op til 12 passagerer ma
medtages). »Kongen«s fremtid afgores,
nar det er bestemt, hvad der skal ske med
Kalundborg-Arhus overfarten, efter at
statsstotten bortfalder pr. 1. januar 1997.
Faergen er i ovrigt allerede pa salgslisten -
sammen med [C-feergerne og de to prin-
sessefarger.

2

»DSB« og »Faergenyt« redigeres af Erik B.
Jonsen og Jens Ole Christensen,
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Veteranbanerne

DSB Damp:

R 946 korer igen

DSB R 946 korer igen! Efter ni ars arbejde
ved DSB Museumstog Vest i Randers er
lokomotivet atter i koreklar stand. Der er
dog ikke arbejdet pa R 946 hele tiden.
Der er ogsa lavet andet arbejde, som
nyt tag pa hele remisen, lagt nyt spor, nye
porte, renoveret to stalpersonvogne, to
godsvogne, klargjort og lakeret to traevog-
ne, diverse arbejder pa DSB MO 1954,
1878, 1881, Ardelt 140, S-revision af DSB
F 441 renovering af MX 1001 - for t naev-
ne nogle af de ting, der er sket i Randers.

Sadan:

Revisionen af R 946 har veeret omfatten-
de, idet folgende arbejder er udfert:

Lokomotivet har veeret adskilt, kedel-
bekleedningen samt rogskeerme er af-
monteret, sandbleest, grundet og malet tre
gange. Nyt treegulv er lagt pa forerplad-
sen, hele ledningsnettet pa lokomotivet er
fornyet, lanterneholdere for tre lanterner er
fornyet og seks lanterne istandsat.

Kedlen er blevet isoleret med nyt isole-
ringsmateriale. Alle haner og ventiter er re-
videret, trykluftsystemet er revideret, og
ny fererbremse type D2b pabygget. Dam-
pvarmeledning er fert frem til maskinens
front.

Ved kedelrevisionen er kedelrorene ud-
taget og nye isat, overhederen er repare-
ret og trykprovet inden montering, en ny
plade er pamonteret i bunden af rogkam-
meret, askekassen er delvis fornyet, og
der er lavet ny askekassevanding.

Drivhjul, kobbelhjul og leberhjul er efter-
set og ny smorepuder isat, Hjulbandager
er lavet blanke. Krydshoveder og linealer
er nedtaget, sa stempler og glidere kunne
udtages og efterses.

Hele lokomotivet er malet efter monta-
ge af alle udvendige dele.Tenderen er
sandbleest, og i halvdelen af bagenden er
der svejset nye plader i. Herefter er den
grundmalet, spartlet op og malet tre gan-
ge. Der er fremstillet ny vaerktojskasse il
tenderen, monteret lanterneholder for tre
lanterner, hele ledningsnettet er fornyet og
rorforbindelser til lokomotivet eendret. Alle
akselkasser har veeret adskilt, og nye
smerepuder er monteret.

R 946 i fuld vigor
- pa provetur i
Langaa 13. sep-
tember 1996.
Foto: John Arm-
strong Pedersen.
Nar dette laeses,
er den forste,
med kort varsel
annoncerede
DSB-udflugt med
maskinen allerede
afviklet.!

Lidt historie om R-maskiner

R 946 er bygget 1917 af Winterthur, byg-
genummer 2594, Maskinen var den forste
af en serie pa otte R-maskiner fra den
schweiziske fabrik, men den kunne pa
grund af 1. Verdenskrig forst leveres il
DSBi 1918.

R-maskinerne anvendtes hovedsage-
ligt til fremforsel af persontog pé& hoveds-
treekningerne i Jylland-Fyn, men i arene
1935-39 (se nedenfor, red. bem.) korte
enkelte af maskinerne dog pa Sjeslland.

Natten mellem 1. og 2. november 1951
var R 946 med i Brorup-ulykken, da to
godstog kerte frontalt sammen. Det andet
lokomotiv var Pr 904, der blev udrangeret,
mens R 946 blev repareret. Sporene efter
reparationen kan man se pa forstaerknin-
ger pa rammen.

R 946 korte sin sidste tur 21. oktober
1976 fra Arhus H. over Herning til Struer.
Derefter blev den henstillet i Struer, men
blev senere flyttet til Tinglev. hvorfra den
er hentet til Randers sammen med den
»hoje« F'er, F 428.

Arbejdet med at revidere lokomotivet
startede 26. november 1987, og det er til-
endebragt med tre proveture | september
1996. lalt er brugt ca. 3.000 arbejdstimer.
Forste provetur blev kort 13. september
1996 med lokomotivet uden vogne Ran-
ders-Langaa-Randers, og den anden
fandt sted samme dag pa samme
streekning med 283 tons belastning. Det
var en oplevelse at here maskinen arbejde
med »noget pa krogen«!

Tredje provetur blev kart 19. september
med lokomotivet uden vogne Randers-
Arhus H.-Randers med et meget fint re-
sultat.

Tekniske data:

Drivhjulsdiameter:  1.866 mm
Cylinderdiameter: 570 mm
Slagleengde: 670 mm
Kedeltryk: 12 kg/cm?2
Tjenestevaegt: 118,4 t
Kulforrad: 6,0t
Vandforrad: 23,0 m3
Maks. hastighed: 100 km/t

R 946 har en ombygget tender, som blev
anvendt til Pr-maskinerne. Derfor er kul-
og vandforrédet anderledes end pa andre
R-maskiner.  John Armstrong Pedersen

To MH pa afteegt i Struer
Struer Jermbane Klub har i juni, bl.a. ved
hjeelp af fondsmidler, kabt Mh 303 (Frichs
1960) og Mh 325 (Frichs 1961). Mh 325 er
istandsat som kereklar maskine med dele
fra Mh 303, som agtes bevaret i ikke kore-
klar stand som del af et kommende jern-
banemuseum i Struer. Den koreklare ma-
skine har allerede veeret i trav! aktivitet: |
juli kerte man tre turisttog Struer-Hvi-
dbjerg og Struer-Vinderup i samarbejde
med turistkontorerne i Vinderup, Struer og
Thyholm. 11. juli 1996 bestod toget af Mh
325, Bg 005, Bg 79 og en Gs'er. Der er
ialt befordret ca. 150 rejsende, og det er
tanken at kore igen naeste sommer. | au-
gust var Mh'eren udlént i 14 dage til Lem-
vigbanen, og med sig hjem til Struer hav-
de den en Pb-undervogn med venlig hil-
sen fra VLTJ.

Seks af klubbens medlemmer har del-
taget i et togfererkursus og kan nu kalde
sig »veteranbanetogforere«,

Klubben, der startede omkring »denk-
mal«-lokomotivet DSB Mx 1035, der er
opstillet i Struer, teeller idag 150 medlem-
mer og rader foruden de to Mh'ere bl. a.
over damploko VLTJ 5, motorkoretojerne
DSB Ardelt 115 (langtidslant fra Jernban-
eklubben Amagerbanen), »kleedeskabet«
(Breuer) LJ 6, en banemesterdraesine,
skinnebusserne HHJSmM 22 og VLTJ Sb 1
(senest DSBmandskabsvogn). Af person-
vogne har man bl.a. DSB Bg-vogne (Bg
005 samt LJ Bg 74 og 79), en Bf-vogn
(orugt pa Amagerbanen denne sommer,
ex HFHJ). | godsvognsparken teeller man
bl.a. en Mayo-godsvogn, en Ucs vogn
(FAF) og Pb/Elo-vogne.

Anders Riis/Nyt fra Struer Jernbane Klub

e : .

Blovstrod Banen/DJK kunne 30. august 1996 »pakke op« for lokomotivet »Klingen-

berg«, opkaldt efter giveren, den altid hjaelpsomme entreprenar. (Bent Jakobsen)
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Livlig byggeaktivitet preeger Holbaek station, hvore alt geres klar til modtagelse af IC/2 to-

gene pa OHJ/HTJ. Lees mere i teksten. Her loftes taget pé det gamle vaerksted, sa de

nye tog kan loftes inde. (Ole-Chr. Munk Plum)

Danmarks lokale baner
kom godt ud af 1995

Privatbanerne gus |

Som det fremgér af den medfelgende arli-
ge statistik for Danmarks privatbaner, biev
aret 1995, rent produktionsmaessigt, om-
trent som 1994, Tabellerne indeholder i ar
kun tal vedrerende selve jernbanedriften.
Antallet af rejsende i banernes tog var
stort set usendret, mens den samlede
transporterede godsmeaengde blev om-
kring 20.000 tons storre.

| 1995 maerkede privatbanerne for alvor
den fri konkurrence pa busomradet, og fi-
re baner, Lollandsbanen, Odsherreds
Jernbane, @stbanen og Hjerring Privatba-
ner, udskilte busdriften i selvsteendige ak-
tieselskaber, LF-BUS A/S og Totalbussen
A/S (LJ), Nordvest-Bus A/S (OHJ), Dsttra-
fik A/S (DSJS) og Nordtrafik A/S (HP).

Ved Odderbanen, Lemvigbanen og
Vestbanen er busdriften endnu ikke ud-
skilt. Vestbanen varetager - foruden ba-
nens egen busdrift - drift og administrati-
on af Vestruten I/S, der bl.a. kerer Varde-
Grindsted-Brande og Vejle-Billund-Grind-
sted-Esbjerg.

Skagensbanens busdrift sker udeluk-
kende som supplement til togdriften.

Udskillelsen af busdriften i selvstaendi-
ge selskaber er en konsekvens af EU-di-
rektivet om busdriftens udbud i licitation,
0g de nye selskaber kan derved géa ind og
konkurrere pa lige fod med andre bussel-
skaber.

At privatbanernes busdrift pa den ma-
de er blevet mere konkurrencedygtig, fik
man allerede bevis for i 1995, Ved licitati-
onerne i Storstreamsomradet (STS) vandt
bade LF-BUS A/S og Qsttrafik A/S en del
kontraktbusser.

Udskillelsen har endvidere bevirket, at

overskuddet ikke laengere indgar i privat-
banernes regnskaber, og der har pa grund
heraf veeret et fald i privatbanemes ind-
teegter.

Rammeaftalen, som privatbanerne og
trafikministeriet indgik i 1993, udleber i
1996. Gennem de forste tre ar af aftale-
perioden har privatbanerne overholdt af-
talen gennem kraftige rationaliseringer og
effektiviseringer.

Hvorledes en ny aftale mellem privatba-
nerne og trafikministeriet for de kommen-
de ar bliver, er endnu ikke kendt. Trafikmi-
nisteriet arbejder pa en eendring af de nu-
veerende styringsmodeller, og man over-
vejer overgang til kontraktstyring. Ved pri-
vatbanerne ser man frem til, at der for de
kommende ar indgés en overordnet ny
rammealftale, som kan danne grundlag for
efterfolgende indgéelse af kontrakter med
de enkelte privatbaner om lesningen af
transportopgaverne pa de enkelte baner
og maske ogsa pa andre straekninger,
eventuelt i samarbejde med DSB.

Med den fri konkurrence pé jernbane-
omradet er det nedvendigt, at der foreta-
ges langsigtede investeringer pa privatba-
nerne. Her teenkes ikke blot pa investerin-

ger i nye tog, der passer til den enkelte
privatbanes struktur, men ogsa i f. eks.
spormoderniseringer, bedret sikkerhed,
hojere hastighed og oget fleksibilitet i in-
frastrukturen ved anlseg af flere kryds-
ningsstationer.

Privatbanernes
persontogsmateriel

| 1993 startede privatbanerne med at le-
vetidsforleenge Y-togene, som blev leveret
i syv storre serier i arene 1965-84. Istand-
seettelsen og ombygningen af Y-togene
sker hovedsagelig pa privatbanemes eg-
ne veerksteder.

Der udferes et stort og dygtigt arbejde,
og i forbindelse med levetidsforlaengelsen
har flere benyttet lejligheden til at sandre
savel det ydre som indre design. Derved
har man ikke blot teknisk, men ogsa i ud-
seende faet »nye« tog pa banerne.

Farveskift m.m. er ikke kun sket for at
tilfredsstille jernbaneentusiaster og filmle-
verandoerer. Ved flere af banerne har nyt
design pa Y-togene givet god presseom-
tale og skabt fortsat respekt for banerne i
lokalomraderne. Det forventes, at alle Y-
togene er blevet levetidsforleanget i lobet
af 1997.

Med de renoverede Y-tog har privatba-
nerne faet udskudt det akutte behov for
nye tog sa meget, at der kan ske en
lobende udskiftning i de kommende 10 ar
under forudseetning af, at passende bevil-
linger til investeringer bliver givet.
Persontrafikken ved privatbanerne ud-
fores for det meste med Y-tog. Pa Ods-
herreds Jernbane benyttes dog ogsa Mx-
trukne persontog, og inden leenge vil de
nyrenoverede motortog, Mo 25 og 26
samt styrevognene Bls 230 og 231, atter
veere i drift pa OHJ.

Pa Frederiksveerkbanen sker det ogsa,
at der indsaettes Mx-trukne persontog.

Ved de to vestjyske privatbaner, Vest-
banen og Lemvigbanen, har man kun Y-
togs materiel svarende til den daglige or-
dineere drift, s& ved savel kortere som
laengere veerkstedsophold ma man ind-
saette de efterhanden temmelig gamle
svenske skinnebusser som reserve. lkke
mindst ved disse to baner ser man frem til
inden for en kort arraskke at kunne sup-
plere Y-togene fra 1983-84 med nyt ma-
teriel.

Foruden Regio-
Sprinteren, der er
fyldigt omtalt an-
detsteds i bladet,
Talbots pendant,
»Talent«, visit |
Danmark. VVognen
med betegnelsen
B 188707 ses her
i Ringsted 30.
september (John-
ni Lassen).
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Danmarks Privatbaner, driftsresultater 1994 UMETEATORIETE Earah e, [gerl
Antalrejsende  Indteegtaf  Veegtaf Indteegt af Samlet Samlet Drifts- b“VE(: bg%'e:it;frzgiggg :;atr;eds'aet or 54
tog persontrafik gods gods indtaegt udgift resultat smé¥gbeg?/n dt idet vognkassengtil motor-
SB 471535 8.301.901 60.887 1.371.166 13.685.184 16.855.925 -3.170.741 N det,andet togsast blev samlet |
HP 553.567 5.124.813 30.279 1.063.195 34.406.639 38.453.830 -4.047.191 september maned, og hersfter vil de ovi-
VLT 184.142  2.073.576 29.914 970615 7.320.324 13.721.419 -6.401.095 e e Sn(’m D R 8
VNJ 235.610 2.448.539 10.685  506.233 10.176.717 14.736.987 -4.560.270 brikken | Randers. Samtidig fortseetter
HHJ  1.074.175 11.471.677 959 85.394 30.710.377 38.813.391 -8.103.014 bygningen af vognkasserne til styrevogne-
HHGB 1.101.454 8.032.626 254 72620 9.290.102 19.232.436 -9.942.334 ne i Derby,.
GDS  1.787.515 13.354.844 2.829 54.490 16.989.249 29.093.782 -12.104.533 ICo-toget, der far 125 siddepladser,
HFHJ 1.717.702 17.143.103  146.344 3.040.701 25.690.929 37.467.747 -11.776.818 udformes ir’wdvendig -
LNJ  1.233.316 6.526.121 0 0 6.890.523 12.977.722 -6.087.199 nasrtrafiktog efter moderne principper.
OHJ  1.119.170 11.596.399 7262  268.562 20.170.027 37.759.840 -17.589.813 Vognafdelingerne bliver adskilt med glas-
HTJ 514.873 4.807.134 260 60.473 6.918.256 15.524.185 -8.605.929 vasgge og -dore, og siddepladserne bliver
@SJS  863.070 7.715.279 5297  209.144 10.301.152 26.055.008 -15.753.856 i moderne og bekvemme hojryggede sto-
LJ%) 856.661 12.457.372 99.877 1.5631.065 20.076.493 37.547.145 -17.470.652 le. Styrevognen, der indrettes med lav gul-
lalt  11.712.790111.053.384  394.847 9.233.658212.625.972 338.239.417-125.613.445

vhojde, far flexrum til cykler, barnevogne
og kerestole.
Ved de fem privatbaner, GDS, HFHJ,

Danmarks Privatbaner, driftsresultater 1995

RegioSprinteren

Naerumbanen fik i august 1995 trafikmini-
steriets godkendelse til at bestille et lav-
gulvstog fra Duewag i Tyskland til levering
i maj 1996,

Det nye bla tog, LNJ Lm 21, blev prees-
enteret pad Neerumbanen den 18. maj
1996. Investeringsstotten til indkeb af det
nye tog er givet som alternativ til hovedre-
novering og levetidsforleengelse af banens
fire Y-togs motorvogne.

| forbindelse med leveringen af det nye
letbyggede tog til Neerumbanen enskede
trafikministeriet, at toget skulle fremvises
p& andre danske jernbanestreskninger.
Den turné fandt sted i begyndelsen af
september 1996 (se andetsteds i dette
blad, red.)

RegioSprinteren er udviklet specielt til
korsel i lokal- og regionaltrafik. Det tredel-
te dieseltog med enkeltakslede bogier er
et sakaldt lavgulvstog, hvor gulvhejden i
det meste af toget kun er 53 cm. over
skinneoverkant (SO). | hver ende af toget
findes et mindre hejtgulvsomrade, 113
cm. over SO. Under dette og farerrummet
ligger i hver ende en miljigvenlig MAN-die-
selmotor, der hver yder en effekt pa 228
KW. Der er 190 kW pa treekakslerne.

De tre vognkasser er udfert som en
selvbaerende  aluminiumskonstruktion.
Understellet er svejset, mens sidevaegge-
ne er skruet sammen. Fronten er fremstil-

let af glasfiberarmeret plast, og taget er af
aluminium. | Naerumsbanens nye tog er
der 67 siddepladser, hvoraf ni er pa klap-
seeder. Der er to flexrum, der hver er pa
otte m2. Her er der god plads til bade
cykler og kerestole. Toget er desuden for-
synet med handicap-rampe.

IC2-toget leveres i 1997

Bygningen af det forste 1C2-tog, der skal
leveres til Gribskovbanen i april 1997, skri-
der fremad hos Adtranz i Randers. Vogn-
kassen til styrevognen er kommet til Ran-
ders fra Derby i England, og man er nu i
feerd med at isolere vognkasserne, isaette

Antal rejsende  Indteegtaf  Veegtal Indteegtaf  Samlet Samlet Drifts- OHJ, HTJ og LJ, ser man naturligvis frem
tog persontrafik gods gods  indteegt udgift  resultat til leveringen af de nye persontog. ,
SB 460.617 8.085.432 41513 1.066.807 13.168.370 16.605.896 -3.437.526 Med levering af RegioSprinteren til
HP 546567 5.078.516  37.651 1.406.523 16.347.437 21.096.279 -4.748.842 Neerumbdanen og IC2-tog til de fem nzevn-
VLTJ 184236 2107502 34913 1208.178 7.681.495 13.915.807 -6.234.312 te privatbaner er en ny tidsalder begyndt
UNJ 251458 2712226 19288  931.828 11.883.387 15.786.664 -3.903.277 ved de danske privatbaner. Der er tale om
HHJ  1.095.285 11.682.664 - B4181 32.947.773 42.400.915 -9.453.142 fo vidt forskeliige former for moderne mo-
HHGB 1.080.516 8.456.994 103 74925 9633821 18.873.945 -9.240.124 tortog it regionalbane- og lokalbanedift.
GDS 1812471 14.119.873 5737 95847 18.525.443 30.475597 -11.950.154 De danske privatbaner har hver for sig vidt
HFHJ 1.733.770 17.445788  165.877 3.002.417 26.774.975 38.497.161 -11.722.186 forskellige former for transportopgaver at
LNJ  1.219.465 6.808.976 0 0 7.209.772 13.384.220 -6.174.448 Uisifelsil) [eletehneelsiine, Disiuel=ligelsigelcy
OHJ  1.108.729 11.738312 6259 254536 17.982.124 32.025.838 -14.043.714 el IRl e lgvesle s oE oo
HTJ 521720 4.984.200 502 73999 7.462.922 16.059.208 -8596.376 o sichieRalklnslneeekommskies
OSJS 836039 7790805 3016  178.189 10872.236 25.352.931 -14.980.695 B e e SiCIOE IS S il ST
LJ) 816629 12543982  104.895 3.951.217 19.967.861 37.143.836 -17.175.971 elEe ol S kel oG
lalt  11.667.502 113.565.270  419.754 12.308.647199.957,616 321.618.387-121.660.771

Infrastrukturen
| 1995 blev spormoderniseringen pa Ods-
herreds Jernbane afsluttet.

P& Frederiksvaerkbanen etableredes en
ny krydsningsstation pa Dyssekilde stati-
on. Foruden et nyt vigespor anlagdes der
nye perroner med en perronhojde pa 55
cm. Arbejdet blev udfert i foraret 1995, og
var en forudseetning for indforelse af halv-
timesdrift pa HFHJ fra den 28. maj sam-
me ar.

Ved Hornbaekbanen feerdiggjordes ba-
nens to nye krydsningsstationer, i hen-
holdsvis Hojstrup og Saunte.

Ved flere af banerne fortsatte man
etableringen af nye sikrings- og fjernsty-
ringsanieeg. P& Odsherreds Jernbane

Forste juleaften, 1995, med krydsning péa den ny Saunte krydsningsstation, HHGB Ym 51-
Ys 91 mod Gilleleje i spor 2 og Ys 94-Ym 55 mod Helsingor i spor 1. (Ole-Chr. M. Plum).
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OHJ/HTJs tog kommer vidt omkring pd udflugt. Her er Mx 102 (med ATC) samt to

Bf-BDn-BLs naet til Ny Korsar, 31. august 1996 (Johnni Lassen).

fortsatte udskiftningen af de gamle tone-
frekvens-sikringsanlaeg og det foreeldede
flernstyringsanlaeg til ABB E 80 sikrings-
anlaeg og Ebicos 890 fiernstyringsanleeg.
Sikringsanlaegget pa Marso station er ble-
vet feerdigt med nye ind- og udkerselssig-
naler. Dette moderniseringsprojekt straek-
ker sig over arene 1994-97.

P& Heng-Tollose Jernbane blev opsast-
ning og etablering af HTJ's Video Informa-
tions Passager System (VIPS) afsluttet og
ibrugtaget pa samtlige stationer og trin-
brastter.

P& Skagensbanen blev den ydre istand-
seettelse af stationsbygning og pakhus i
Skagen afsluttet med et sa fornemt resul-
tat, at det blev praemieret af Foreningen for
Bygnings- og Landskabskultur i Skagen
Kommune. (Perronfacaden kan skimtes i
farver i dette blad pa s. 124, red.)

Stationsbygningerne i Dianalund pa
HTJ og Asnaes pa OHJ fik nyt tag.

Ved Vestbanen begyndies en storre
ombygning og udvidelse af banens vesrk-
sted, og der er som forste etape opfert en
helt ny veerkstedshal med et spor over en
sojlegrav. Endelig er der i 1995-96 foreta-
get en mindre veerkstedsombygning og
udvidelse af Neerumbanens veerksted i
Lyngby i forbindelse med anskaffelsen af
det nye letbyggede dieselmotortog.

Pa Frederiksveerkbanen blev en bro
mellem Brodeskov og Georlase renoveret,
og det samme er sket med den bro, der
forer banen over Frederiksveerk &.

Det arbejde, som privatbanerne sam-
men med Vejdirektoratet startede: At ege
trafiksikkerheden, hvor baner og veje ma-
des, er fortsat i 1995. Dette sker ved dels
at nedlaegge overkersler og dels ved at
udbygge sikkerheden ved de ovrige over-
karsler. | 1995 er nedlaeggelse af overkor-
sler samt udbygning af sikkerheden ved
andre overkorsler hovedsagelig sket pa
Gribskovbanen,  Frederiksvaerkbanen,
Odsherreds Jernbane, Jstbanen og Lol-

landsbanen. Ole-Chr. Munk Plum
Hong-Tollgse Jernbane
Igennem et stykke tid har der veeret arbej-

det med planer om at lade Heng-Tollese
Jernbane genoptage trafikken mellem

Slagelse station og Antvorskov kaserne
pa den nedlagte Slagelse-Naestved bane
Teknikere har lavet forskellige forslag til
anleeg af perroner, sikring af overkorsler
m.m. Den dyreste lesning vil koste om-
kring 7,5 mio. kr. plus moms, Heri er ind-
regnet ca. 1,5 mio. kr. til regulering af per-
ronanleeg m. m. og 1,15 mio. kr. til at
haeve jernbanebroen over Korsoervej | Sla-
gelse. Den storste udgift vil veere at fore
Strandvejen under banen. En bro vil koste
4,7 mio. kr. Alternativet til en bro vil veere
at sikre overkorslen med automatiske
bomme, og udgiften hertil vil kun veere 1,5
mio. kr.

En genabning af banen til Antvorskov
vil betyde, at Slagelse by vil fa en form for
neerbane, der kan transportere mange
passagerer 1il og fra rutebilstation og sta-
tion og til en reekke uddannelsesinstitutio-
ner, der ligger naer banen. Desuden vil
man kunne undgé korsel med militeerets
tunge keretejer gennem byen, nér de skal
til og fra stationen i forbindelse med jern-
banetransporter. Ved Antvorskov kan der
anleegges de fornedne ramper og side-
spor til brug for disse transporter.

Et andet storre projekt ved HTJ ser ud
til at skulle lykkes i ar. | flere ar har man
ved banen fort forhandlinger med DSB
om at overtage streekningen Slagelse-
Heng. I juli har trafikminister Jan Trejborg
givet tilsagn til, at Heng-Tollese Jernbane
overtager den gamle DSB-straekning for

et symbolsk beleb pa én krone, HTJ skal
desuden betale 550.000 kr. for sporanlaeg
m.m.

Allerede fra 1997 planlaegger HTJ at be-
gynde en total udskiftning af stresknings-
sporet pa mellem Slagelse og Heng med
nye 45 kg/m skinner lagt pa begesveller i
skaerveballast. Desuden vil der blive etab-
leret en krydsningsstation ved Havrebjerg
og seks overkarselsanleeg vil blive renove-
ret. Endelig vil banen blive komme med i
HTJ's fiernstyrings- og sikringsanleeg, der
styres fra Dianalund station.

HTJ Kaf 64, der blev anskaffet i fra
Deutsche Bundesbahn i 1987 i forbindel-
se med banens spormodernisering, er |
foraret 1996 solgt til DSB Museumstog
@st. HTJ Kof 64, der bl.a. ogsa har veeret
benyitet ved spormodemiseringen pa
Nesrumbanen i 1991-94, skal fremover
benyttes til rangering pa Centralvaerkste-
det i Kebenhavn. Her har DSB Muse-
umstog @st bl.a. sine driftsvogne staen-
de, og man har brug for en rangertraktor
til at kore vogne ind og ud fra veerkstedet
HTJ Kof 64 transporteredes fra Holbaek til
Kaebenhavn den 29. juni 1996 af en Mh

Tjenestevognen HTJ 70 86 980 1 019-
4, ex. DSB Tgs 980 1 428-5, der anskaffe-
des 1986 sammen med andre Tgs-vogne,
er udrangeret og ophugget i foraret 1996,

Hjorring Privatbaner
I ' maj 1995 kunne Color Line indvie en helt
ny passagerterminal til 50 mio kr. i Hirts-
hals. | forbindelse med terminalen er der
bygget gangtuber ud til de enkelte faerge-
lejer, og | 1996 er der lavet en forleengel-
se, s& gaende passagerer til og fra Hirts-
hals og ikke mindst Hirtshalsbanen kan ga
i et lukket gangsystem ude af niveau med
den korende feerdsel til og fra faergerne.

31 maj 1996 indviede Hirtshals Havn,
Color Line og Hjerring Privatbaner en helt
ny kombiplads pa 10,000 kvadratmeter
ved Color Lines faergelejer. Kombipladsen
er forsynet med rillespor, og kan derfor
ekspedere veksellad, trailere og contai-
ners til og fra feerger og skibe, der anlaber
Hirtshals. Ved kombipladsen er statione-
ret en containertruck, der kan lofte op til
48 tons.

Ved indvielsen blev den sidste del af

Yp 65 - Ym 34 - Ys 67 - Ym 33 (Ole-Chr. Munk Plum).
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gangtuben - ca. 60 meter - taget i brug i
forbindelse med ibrugtagningen af et nyt
standsningssted pa Hirtshalsbanen, »Col-
or Line«. | de tre sommermaneder har me-
re end 18.000 passagerer benyttet det
nye standsningssted, der ligger 200 m
syd for Hirtshals station.

Kombiterminalen med spor har kostet
ca. 9 mio. kr., tubeforbindelse og ny per-
ron ca. 2 mio. kr., og til sporarbejder, tu-
beforlzengelse og ny perron er der fra EU
bevilget et tilskud pa 4,5 mio. kr.

2. juni 1996 ophorte overforslen af
godsvogne | forbindelse med Norge. |
1995 transporteredes 37.651 tons gods
pa denne made, og den erstattes nu af
den kombinerede trafik.

Passagertallene i de forste otte mane-
der af 1996 har veeret lidt bedre end i
1995, Mange arbejdende og uddannel-
sesspgende til Hjorring betyder, at togene
7 og 8 pa hverdage ma fremfores som 5-
vogns tog.

Ved Hirtshalsbanen kan man snart af-
slutte programmet for levetidsforlaengelse
af banens Y-tog, som startede i 1993, da
HP Ym 33-Ys 67 forovrigt var det forste Y-
tog ved privatbanerne, som blev renoveret
og ombygget. Endnu et togseet fra 1968,
HP Ym 32-Ys 66, er i sommeren og efte-
raret 1996 under ombygning og revision i
samarbejde med HMK Industri A/S i
Hjerring.

| slutningen af oktober udskiftes ca. 1,7
km spor i tre kurver pa Hirtshalsbanen.
Arbejdet foregar i et par weekender, t hvil-
ke togdriften bliver erstattet med busser.
Sporarbejdet udferes af DSB.

Lollandsbanen

Optagning af sporet mellem Maribo og
Holeby pa streekningen mellem Maribo og
Rodby Havn er pabegyndt i juni 1996. Ba-
nen mellem Maribo og Redby abnedes
samtidig med streekningen Nykobing F.-
Nakskov i 1874, og den forleengedes til
Redby havn i 1912, Da DSB abnede Fug-
leflugtslinien i 1963, blev persontrafikken
pa banen indstillet. Der kortes fortsat med
gods - hovedsageligt til Holeby, men ef-
terhanden ophorte det. Sporet fra Holeby
til Redby Havn blev optaget allerede i
1984.

Fra sommerkereplanen, 2. juni 1996,
korer Lollandsbanen godstog mellem
Neestved og Nykeobing F. mandage-freda-
ge med banens Mx-lokomotiver. Tog Gx
9213 afgar fra Neestved kl. 7.23, og retur-
lobet er i Neestved kl. 18.25 som tog Gx
9262. Togene viderefores til, henholdsvis
fra Nakskov.

Odsherreds Jernbane

Den tre-sporede remise, som DSB i
1966/67 lod opfere til OHJ i forbindelse
med ombygningen af Holbaek station, har
i snart 30 ar tjent som remise og efter-
syns-/veerkstedshal for OHJ og HTJ.

Oprindeligt havde DSB plads til sin ran-
germaskine i remisen.

I 1991 blev den eksisterende service-
og smoregrav i remisen sendret til side-
grav med nyt spor pa stebte sojler.

For at veerkstedet i Holbaek kan vaere
parat til at servicere de nye IC2-tog fra
1997, har OHJ og HTJ i april 1996 be-
gyndt en sterre ombygning og udvidelse
af den tre-sporede veerkstedshal i Hol-
baek.

Det gamle tag er fiernet, og i steder er
der lagt et nyt tag, der ligger ca. to meter
hajere. Sidemurene er tilsvarende forhojet,
bl.a. med en vinduesagtig frise, der ska-
ber mere dagslys i hailen. Hallen er for-
leenget ca. 20 meter over servicesporet
med sidegrav og det midterste spor. Der-
ved er der skabt plads til et Y-tog og et
IC2-tog i hver af de to spor.

| midtersporet er graven fyldt op, og i

HHJ Yp 51 (forrest) er udigjet til Skagensbanen, mens SB renoverer Y-i

0g. Bemaerk de

»afbleendede« ender - den er en af de efterhdnden mange ex-Ys'ere. Bagved SB Yp 24.

Foto 9. juli 1996 i Skagen. Keld Haandbaek.

august 1996. Da taget var fiernet, blev res-
terne af 1007 kort i remise dagen efter. Foto: Erik Kjsergaard.

stedet opsaettes der nye loftebukke, sa ét
IC2-tog kan loftes. Hallen udstyres med
en ny portalkran. Byggeriet ventes afslut-
tet sidst i 1996.

Mens ombygningen har staet pa, har
man mattet klare alle eftersyn af Y-togene
m.m. i den gamle veerkstedshal. Det har
betydet, at Y-togene har mattet skilles for
at komme ind over drejeskiven. Et ekstra
arbejde, som personalet pa vaerkstedet er
glade for er overstaet, nu hvor det atter
muligt at benytte servicesporet i den store
hal, selv. om ombygningen endnu ikke er
helt faerdig.

P& Grevinge station er skinnerne i spor
1 udskiftet i forbindelse med, at det er ryk-
ket, s& kurveforholdene gennem stationen
bliver bedre. Der er anlagt en ny perron
ved spor 1.

Senere vil ogsa skinnerne i spor 2 blive
udskiftet og en ny e-perron mellem de to
spor vil blive lavet.

Der er nu etableret nye sikringsanleeg |
Hojby og Mérse. Naeste station, der féar
nyt sikringsanlaeg med nye ind- og udker-
selssignaler bliver Nr. Asminderup. Det
kan formentlig tages i brug ved nytarstid,

Pakhuset pa Gislinge station er blevet
omfattende istandsat efter samme recept,
som pakhusene pa HTJ blev det for nog-
le ar siden. Paknuset skal bruges som la-
ger for materialer til baneafdelingen.

Ombygningen af OHJ Mo 25 med nye
fronter, helt nyt el- og bremsesystem, nye
seeder m.m. naermer sig sin afslutning,
Samtidig bliver ombygningen af person-
vognen OHJ Bl 231 til styrevogn Bls 231
feerdig, og ved OHJ féar man sdledes
naesten en helt nyt motortogssaet. Moto-
reme i OHJ Mo 25 bliver PLC-styret.

P& banens vaerksted har man i august
monteret en forenklet form for ATC (Auto-
matisk Togkontrol) pad OHJ Mx 102. Falder
forseget godt ud, ma det forventes, at
mere materiel ved privatbanerne vil f& ATC
i denne udgave monteret,

Skagensbhanen

Skagensbanens diesellokomotiv, SB M 9,
ex. DSB Mx 1041, har i perioden april-ju-
ni 1996 veeret en tur i Holbeek, hvor lo-
komotivet er malet i SB’s farver pa OHJ-
HTJ's veerksted. Lordag den 22, juni 1996
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korte SB M 9 for egen kraft fra Holbask til
Skagen.

Skagensbanen har lejet mellemvognen
HHJ Yp 51 af Odderbanen. | tog 3 fra
Skagen til Frederikshavn pa hverdage er
der normalt brug for SB's fire mellemvog-
ne Yp 21-24. Mens disse vognene péa skift
er hos HMK Industri i Hjerring i forbindel-
se med levetidsforlaengelse af Y-togsma-
teriellet, gor HHJ Yp 51 bl.a. nytte i dette
tog. | 1996 er det mellemvognen SB Yp
22, der er pa vaerksted. | sommeren 1996
har Frederikshavn kommune opfort et
venteskur ved trinbrasttet Apholmen, der
blev dbnet 28. maj 1995

Ole-Chr. Munk Plum

Skagensbanen som »livline«
Skagensbanen var eneste landveerts »livli-
ne« for Skagen by, da en stor plantage-
brand syd for Skagen, pa Hulsig Hede,
spaerrede for al vejtrafik til og fra Skagen
13. august. Eneste anden mulighed for at
komme til og fra Skagen var med Larvik
Lines hurtigfeerge »Albayzin«, der fra tid il
anden sommeren igennem - alt afhaengigt
af vejret - opretholdt bilfaerge-forbindelse
til Larvik. Mange turister var kommet til
Skagen med busser sydfra om formidda-
gen, blandt andet sommer-ruten Skage-
rakkeren, og hvis de ville tilbage, var Ska-
gensbanen altsa eneste mulighed.

Togene korte noget uregelmeaessigt - og
der var ekstratog ind imellem. Toget pa
billedet ankom til Skagen forsinket, som
tog 18 (normal ankomst 17.15, denne
dag ca. 17.50) og skulle straks efter afga
som tog 19. P4 modsatte perron stod der
rigtig mange mennesker. Og togviseren til
det andet spor viste, at toget ikke medtog
passagerer, hvilket forklarede passagerer-
nes placering. Toget kom med de fa pas-
sagerer fra Frederikshavn, hvorefter den
forreste motorvogn afkobledes. Resten af
toget rangerede sa ud efter den nyreno-
verede SB Yp 21, hvorefter det rangerede
tilbage til den efterladte Ym'er.

Her var postvaesenet ved at lassse post
ind, og det tog tid det hele: Eneste arsag
til postbefordringen med tog var branden
og den speerrede landevej.

Klokken 18.11 kunne toget sa afga med
stuvende fulde vogne - to motorvogne og
tre YP'ere, herunder HHJ Yp 51.

| slukningsarbejdet var Skagensbane-
keretejer ogsa i sving: De to tidligere
Statoil-vogne bragte vand til slukningen.
Numrene er ifolge det pamalede: 44 86
720 2 255-9 og 224-2,

Branddagen var ogsa sidste dag, man
kunne se Mx 1007 med tag pa. Lokomo-
tivet skrottedes delvis | Skagen af Ska-
gens Produkthandel, som fiernede taget
14. august, altsa dagen efter. 15, august
rangerede T 5 med Y-togsboggier - og
1007, som blev rangeret ind i remisen.
Erik Kjeergaard

Vestbanen

Bygningen af det nye veerksted til Vestba-
nen i Varde skrider godt fremad. Man er
feerdig med forste etape, som man starte-

Skagen station pa
»branddagen«. Se
teksten. Foto: Erik
Kjaergaard.

omfatter opforelse af en servicehal ved si-
den af den nye vaerkstedshal. Byggeriet
ventes afsluttet sidst pa aret.

Vemb-Lemvig-
Thyborgn Jernbane

Banen har i foraret og sommeren 1996
lant styrevognen @SJS Ys 14 fra Ostba-
nen, og pa VLTJ har den har kert sammen
med VETJ Ym 14.

VLTJ YMm 14-Ys 14 er medio september
1996 atter indsat i driften. Toget er istand-

Gods pa Ostbanen: Mx 43 med Tdgs i Fakse Ladeplads, 27. marts 1996. (Johnni Lassen)

de pa i sommeren 1995. Den omfatter op-
forelse af en ny veerkstedshal i forbindelse
med den bevarede del af det gamle VGJ-
veerksted, der tidligere er moderniseret.
Den sidste etape er netop pabegyndt og

sat bl.a. pa Frederiksvaerkbanens vaerk-
sted | Hundested efter uheldet ved Ron-
land i december 1995, P& veerkstedet |
Lemvig er toget feerdigmonteret indven-
dig, og toget fremtreeder nu i et helt nyt -
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Der er to af dem i det bla’hvide design, men de er ikke ens! Pa billedet ovenfor SB M 10
i dét, man kan kalde »ur-SB-moderne« design (Keld Haandbaek, 29. august 1995) og Uil
hojre SB M 9 i »nyeste blahvidt«, Arhus, 22. juni 1996 (Ole-Chr. Munk Plum).
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P& Holebybanen fandt Allan Stevring-Nielsen 8. maj i
ar denne buket, der viste sig at blive en krans til ba-
nen - som nu er pillet op. Til hgjre » Tangen«, VLTJ Yu
14-Ys 15, efter revision, Lemvig, 4. september 1996
(Ole-Chr. Munk Plum).

og meget smukt design, bade indvendig
og udvendig.

| forbindelse med reparationen er toget
levetidsforlaenget, styrevognen ombygget
med flexrum, og saederne er betrukket
med stof i nye farver.

Diesellokomotivet VLTJ ML 25 har au-
gust 1996 veeret pa veerksted hos DSB i
Arhus, bl.a. for at fa drejet hjul af. VLTJ Mx
26 ma ikke kere pa havnebanen i Lemvig.
Derfor har Lemvigbanen i forste halvde! af
august lant DSB MH 325 af Struer Jern-
baneklub, og med dette lokomotiv har
man séa klaret korslerne pa havnebanen.

Hvad star VIPS for? Ja, at det har noget
med den lille skaerm | baggrunden pa Ruds
Veedby st. til hojre at gore, kan vi godt robe.
Resten ma du kikke i privatbanenyts tekst
efter. Toget er tog 4874 med OHJ/HTJ Ys
255 - Ym 55, knipset af Ole-Chr. Munk
Plum 1. april 1996.

Ostbanen

Ved Fakse Syd har @stbanen i sommeren
1996 etableret ny perron og nye ventesku-
re. Samtidig er der skabt bedre adgang for
passagerer, der skal skifte mellem bus og
tog.

Efter udlan af @SJS Ys 14 til Lemvigba-
nen er vognen sendt til HMK Industri i
Hjorring, hvor vognen istandseettes og om-

bygges med flexrum. @SJS Ym 4 er i slut-
ningen af juli 1996 sendt til Hundested -
trukket af @stbanens Mx 41, Kong Hother.

Pa vasrkstedet i Hundested ombygges
YM 4 med bl. a. indstigningsmulighed for
passagerer gennem pakrummet, der om-
dannes til flexrum.

Toget skulle gerne inden udgangen af
1996 atter veere i drift pa QDstbanen, om-
malet | banens nye design.

Ombygningen/sammenbygningen af @5JS
YM 2 med Ys 12 (ex. LNJ Ys 25) er meget
vellykket, og toget er blevet modtaget af
publikum med begejstring. De gode ind-
og udstigningmuligheder i Ys 12 (dobbelte
dore) samt de to store endeperroner i to-
gets midte er populeere.

Ved sammebygningen er de to vogne
permanent sammenkoblet, og overgan-
gen mellem vognene sker gennem en har-
monika svarende til den, man kender fra
ledbusser.

»Privatbanerne« redigeres af
Ole-Chr. Munk Plum.
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Moder i DJK

Generalforsamling i
Blovstrod banen

Der indkaldes til generalforsamling i Blovs-
trad banen lordag 23. november kl. 11.00
i velfeerdslokalet i Blovstred, med dagsor-
den ifalge Blovstrad banens vedtaegter.
Bemeerk: Folgende er pa valg til bestyrel-
sen (dagsordenens punkt 4):
Suppleant, veelges for ét ar: Asger Dahl (vil-
lig til genvalg).
Bestyrelsesmediem, veelges for to ar: Ebbe
Makholm (villig til genvalg).
Forsiag til valg og indkomne forslag (dags-
ordenens punkt 5) skal vaere bestyrelsen i
haende senest 14 dage for generalforsam-
lingen. Kun medlemmer med gyldigt med-
lemskort til DJK(girokvittering) har adgang
til generalforsamlingen.

p. b. v., Ebbe Makholm

Moder i Kebenhavn

holdes i Oldskriftsalen, Nationalmuseet,
Frederiksholms Kanal 12, 1220 Kgben-
havn K.

Onsdag 13. november 1996 kl. 19.30:
»Status pa Qresundsforbindelsen«. Bane-
chef Johnny B. Serensen, A/S @resundsfor-
bindelsen, forteeller om, hvor langt man er
fremme med anleegget, herunder isaer om
banedelen af projektet. (Se i evrigt jernba-
nen nr. 4/1996).

Onsdag 11. december 1996 kl. 19.30: Ju-
lemgde med bankospil og forskellige over-
raskelser. Tag familie og venner med til en
hyggelig aften i Oldskriftsalen.

Vogn-Ex holder abent:

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kabenhavn V.
Hver sidste tirsdag i maneden er der abent
hus pa Vogn-Ex fra kl. 19.00 til 22.00. Der er
dog lukket tirsdag 31. december.
Abningsdagene i de naeste maneder bliver
dermed:

Tirsdag 26. november 1996 og

Tirsdag 28. januar 1997.

Mader i Nordjysk afdeling

holdes i lokalerne Forchhammersvej 7 i
Aalborg.

Onsdag 6. november 1996 kl. 19.00: Em-
ner: AW Meiningen (stadig fungerende, tysk
damploko-revisionsveerksted), DSB's MA-
lyntog, og DSB: Dampens sidste ar,
Onsdag 8. januar 1997 kl. 19.00: Emner:
Southern Pacific, Pontonbroen over Rhi-
nen, Bornholmske Jernbaner.
Onsdag 5. februar 1997 kl. 19.00: »Jern-
baner pa Lolland« ved Ole Jensen, Nak-
skov.
Onsdag 5. marts 1997 kl. 19.00: Emner:
Union Pacific, Godstog med MY, Smalspor i
Sverige.
Onsdag 2. april 1997 kl. 19.00: Emner:
Semmeringbanen, Nedlagte baner.
AEndringer kan forekomme!

Frank G. Sorensen. 98 24 00 54

Moder i
Lolland-Falster Afdeling

i madelokalet pa Nykebing F. station:

Tirsdag 3. december 1996 kl. 19.00: Ge-
neralforsamling. Dagsorden ifolge lovene.
Derefter film, kaffe og julehygge.

Tirsdag 7. januar 1997 kl. 19.00: Mediem-
smade i Nykebing F.
Ole Jensen

Moder i Midtjysk Afdeling

Fredag 22. november 1996 kl. 19.30: Ran-
ders stations modelokale, indgang fra per-
ronen: Arets sidste mede, indeholdende af-
delingens generalforsamling. Julemode
med lidt blandet underholdning, bl.a. den
uundveerlige quiz. Har du ideer til under-
holdningen, er du velkommen til at kontakte
et af Midtjysk Afdelings bestyrelsesmed-
lemmer.

Modedatoer til foraret:
Onsdag 19. februar 1997 i Arhus.
Fredag 14. marts 1997 i Randers.
Torsdag 20. marts 1997 i Herning.
Onsdag 16. april 1997 i Arhus.
Program vil felge i et senere nummer af
jernbanen.

Bestyrelsen for Midijysk Afdeling

Fyns Afdeling

Siden afdelingsgeneralforsamlingen, der af-
holdtes i januar 1995 i Odense, er der des-
veerre ikke sket noget som helst her pa Fyn.
Der blev godt nok valgt en ny bestyrelse,
men den fik aldrig konstitueret sig, da den
nyvaigte formand ikke indkaldte til mode
Nu prover vi at fa gang i DJK’s afdeling
pa Fyn igen. Der afholdes medlemsmode

Torsdag 21. november 1996, kl. 19.00 pa
Dannevirke Soldaterhjem, Sdr. Boule-
vard 15, 5000 Odense C. Vi far besog af
DJK's nestformand, Ole-Chr. M. Plum.
Abyhoj. Han vil forteelle lidt om Dansk Jern-
bane-Klub, og desuden vise nogle eldre
smalfim fra danske privatbaner, herunder
ogsa fra de fynske privatbaner.

Pa medlemsaftenen 21. november 1996
vil vi ogsa fa klarlagt, om der er behov for
en lokalafdeling pa Fyn. Det haber vi natur-
ligvis. Vi vil pa aftenen nedsette en ar-
bejdsgruppe, der kan sta for indkaldelse af
en generalforsamling i begyndelsen af
1997.

Der vil kunne kegbes kaffe/the med to hal-
ve stk. franskbred med péalaeg for 18,- kr. el-
ler kaffe/the med to hele st. franskbrod med
palaeg for 24,- kr. Desuden kan ol og vand
kobes til rimelige priser.

Vi haber pa et godt fremmgde og en god
debat- og filmaften!

Jorgen Wandam-Moller, Skovkrogen 6.
5560 Arup, tif. 64 43 22 70

Kontingent 1997

Girokortet til betaling af kontingent for 1997
er indlagt i dette nummer af jernbanen. Hvis
girokortet er faldet ud, kontakt da sekretaria-
tet for at fa et nyt. Medlemsnummeret bedes

anfart pa girokortet. Skulle du have glemt dit
mediemsnummer, kan du finde det pa bagsi-
den af jernbanen, hvor der er printet: 02237
KHC medlemsnummer OXXXX..

Klaus S. Jorgensen
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deangivelse - eller efter kontakt til redaktionen

»jernbanen« udsendes ultimo: februar, april, ju-
ni, august, oktober og december til medlemmer
af Dansk Jernbane-Klub

Indsendelse af stof og fotos

Arbejdet med skrivning og redigering af »jern-
banen« foregar som alt andet DJK-arbejde
udelukkende pa frvillig og ulennet basis. Til-
sendelse eller overdragelse af fotos og manus
samt evrigt materiale til »jernbanen« er derfor
ensbetydende med, at indsenderen samtykker
i, at det sendte uden vederlag kan bruges og
bearbejdes efter redaktionens vurdering. Re-
daktionen er ikke ansvarlig for uopfordret ind-
sendt materiale

Manuskripter til artikler, lseserbreve o.a. ber
savidt muligt veere maskinskrevne. lllustrationer
returneres kun safremt indsenderen anmoder
herom med ordet »retur« og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi (04 rammen af dias)
Ellers indgar billederne i DJK's arkiv.

Indlzeg der ikke er signeret af ét eller flere be-
styrelsesmedlemmer tegner ikke nadvendigvis
DJK's holdning
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DANSK
JERNBANE-KLUB

Foreningens generelle adresse

Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.

TIf. 33 33 86 97. E-mail: vogn-ex@internet.dk
Foreningens telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om moder, udflugter, boger m.m
{Ansvarshavende: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent 1997
Betal nu og fa »jernbanen« 5/96 og 6/96 med

Ordinaere medlemmer .................. kr. 275,00
Seniormedlemmer

67 &rpr. 1.1.1997)........ . kr. 225,00
Junicrmedlemmer

(under 18 ar 1.1.1997).............. kr. 190,00
Husstandsmedlemmer ................... kr. 190,00
Firmakontingent

(inkl. 8 annoncer & 1/8 side)....... kr. 2500,00
Adresse: Dansk Jernbane-Klub, kassereren,

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V.
Postgirokonto 5 55 38 30

Norsk giro 0806 190 4833
Svensk giro 547137-0

Foreningens bestyrelsesmedlemmer

® Formand: Bent Jacobsen,
Maj Allé 62, 2730 Herlev. TIf. 42 84 21 07.

° Naestformand: Ole-Christian Munk Plum,
Aby Backgardsvej 18, 8230 Abyhgj
TIf. 86 75 25 40

® Kasserer: Gunnar W. Christensen,
Solbaervangen 39, 2765 Smorum
TIf. 446573 13.

® Sekretaer: Klaus Jorgensen
Durosvej 4, 2. tv, 2800 Lyngby
TIf. 45 88 43 04

® Tommy O. Jensen, Langebjergvej 534
3050 Humlebeek. TIf 49 19 42 35,

® Birger Bruun, Platanvej 18,
1810 Frederiksberg C. TIf. 31 22 05 17.

°  Carsten Buhl. Refshalevej 8, 4930 Maribo,
TIf. 53 88 43 54

® | ars Henning Jensen, Enebaervej 12,
8800 Viborg. Tif. 86 61 38 39,

°  Peter Kastrup, D-maskinegruppen,
Christian Winthersvej 6, 6100 Haderslev.
TIf. 74 52 20 71

° Hans Meyer, Limfiordsbanen,
Blishonevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup.
TIf. 98 38 31 27

°  John Rasmussen, Mariagerbanen,
Trojborgvej 2C, 3.tv., 8200 Arhus N,
TIf. 86 16 03 08

® Preben Clausen (suppleant),
Vandveerksvej 9, Brejning, 7080 Berkop,
TIf. 75 86 21 20,

® Poul Kaspersen (suppleant)
Ostergade 24, 3200 Helsinge.

® petyder valgt af generalforsamlingen,
°  betyder valgt af banerne.

»Jernbaneboager«

Salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.

TH. & fax 33 93 20 02, Postgirokonto 3 17 91 76.

Ved: Birger Bruun og H.C. Halvard.

Dansk Jernbane-Klub,
Udflugtsudvalget

v/ Seren Bay, Tommy O. Jensen,

Klaus S. Jergensen og Gunnar W, Christensen
Kalvebad Brygge 40, 1560 Kebenhavn V.
Postgirckonto 8 11 10 08.

Lokalafdelinger

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishenevej 9,
Godthab, 9230 Svenstrup. TIf. 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Troels Lenchler Poulsen,
Bygaden 15, Torrild, 8300 Odder. TIf. 86 5313 21.

DJKs sydjyske afdeling
Preben Clausen, Vandveerksvej 9, Brejning,
7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20

DJKs fynske afdeling
Jorgen W. Maller, Skovkrogen 6, 5560 Arup
TIf. 84 43 22 70

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovvaenget 4,
4900 Nakskov. TIf. 53 92 73 37.

Foreningens baner og tog

Information, bestilling af seertog,
arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshalevej 8,

4930 Maribo, TIf, 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49.

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager. Tif. 98 54 18 64.
Driftsbestyrer: Tonny Ring Nielsen,

Pilevej 4, 8850 Bjerringbro. TIf. 86 68 08 58

Arbejdshold i Mariager, Arhus, Viborg og
Frederikshavn.

DJKs afdeling for smalsporsmateriel 700 mm
Oscar Meyer, Holleselund Strandvej 9,

3220 Tisvildeleje, TH, 42 30 82 22.

»Remisen« Bloustrod Teglveerksvej 10,

Bloustrad, 3450 Allerad. TIf. 48 17 08 18

Giro: 346 56 16

Limfjordsbanen

Ove Thomsen, Neddevej 27,

Stae, 9310 Vodskov, TIf. 98 25 63 25.
Information, Martens, 98 81 10 46,

D-maskine gruppen
Preben Clausen, Vandvaerksvej 9,
Brejning, 7080 Barkop. TIf, 75 86 21 20,

Foreningens gvrige arbejdssteder

Bramming remise
Henning Maller, T. Tonnesensvej 7,
6740 Bramming. TIf. 7517 23 91,

Hong remise
Erik Rothmann, Bakken 70, 4370 St. Merlase.
TIf, 53 60 15 57

Arbejdshold Fredericia Maskindepot
Preben Clausen, Vandveerksvej 9, Brejning,
7080 Berkop. TIf. 75 86 21 20,

Flintholm station (Frederiksberg)
Keld Haandbask, Hegholtve] 5A, 2720 Vaniose.
TIf. 38 74 70 32.




Gods pa skinner |

...er et emne, som har veeret meget »oppe
i tiden«, og samtidig et faenomen, som mu-
ligvis vil blive stadig sjeeldnere, jvi. bl.a. Mo-
gens Duus' synspunkt inde i dette blad.
l Her tre eksempler pa, hvad der har kun-
; net ses det seneste ar af gods pa skinner.
il Overst er MY 1156 i vinteren 1995/96 pa
: o

BPUR P P (M ——T Y

X -l ' : i gennem snedriver, som er en kende storre
il Y=, . waa T a8  end dem, man plejer at finde p& danske
5 ] ! ] jernbaner - men pa Legsterbanen fik de lov
at samle sig. Det gav et imponerende skue
foran Mogens Duus’ kamera!

Pa det midterste foto har MT 166 veeret
ude pa én af landets mindst kendte »gods-
baner«, Korser-Halsskov banen, der én
gang var selvsteendig »isbadsbane«, men i
dag kun sidespor til Korser st. Danapak er
eneste kunde. (Johnni Lassen, 23. sep-
tember 1996).

Nederst ét af de steder, hvor DSB fortsat
betjener en godsbane: Vojens-Haderslev-
banen, hvor meget store transporter hol-
der liv i banen. 21. juli 1996 var det MY
1156, der med toget pa Haderslev Havn
ventede p3, at de seks vogne blev tamt in-
den »returrejsen« mod Vojens blev tiltradt.
For seks vogne, jvf. billedet, varer det
mindst to timer! (Mogens Duus)




