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Det gamle fotografi (22):

Idyl i Gammel Nykobing

Skruer vi tiden godt 35 ar tilbage, var der
naesten ikke graenser for, hvorhen i Dan-
mark man kunne blive befordret pr. skinne-
keretej. Skent man anede, hvor det bar hen
for en raekke privatbaner, var der i hvert fald
»de store og sikre«, der ikke kunne teenkes
at forsvinde, sasom Thisted-Fjerritslev-
Norresundby, Lollandsbanen, Randers-
Hadsund og de gode, fynske privatbaner til
Kerteminde og Bogense.

Tiden skulle blive veerre for jernbane-
vennerne, end man overhovedet kunne
frygte, og i denne tid far man en kedelig
anelse om, at man maske ikke en gang har
set det veerste endnu!

25. maj 1961, da dette foto blev optaget,
var dedsdommen imidlertid afsagt over
SNNB's syd-del, fra Nykebing Falster til

[e

i

Nysted. Dagen efter var det slut med per-
sontogene pa streekningen - i hvert fald de
annoncerede. For godstrafikken fortsatte,
og var man sa tosset at sperge om korelej-
lighed med det daglige togpar, der normalt
kortes af en benzinvogn, var det ikke umu-
ligt at komme med.

Imidlertid er det her ét af de sidste »rigti-
ge« persontog, der holder klar som skinne-
bustog i spor 0 til venstre. Midtfor er LJ M
33 klar i spor 1 med persontog til Nakskov,
og bag pa de aldrende personvogne, der
stikker taget op over SNNB-toget, skimtes
stykgodsvognen - en Gs-vogn.

Mens materiellet i forgrunden af billedet
saledes er ganske moderne, er alt andet al-
lerede dengang antikveret - og det er natur-
ligt: Stationen star overfor total ombygning.

Ud ad linjen bag fotografen er anlagsarbej-
det til den nye bro til Fugleflugtslinjen i fuld
gang, og f& maneder senere bredte arbej-
det sig til de her synlige dele af stationen:
Store vejforleegninger kraevede deres, sam-
tidig med at Nykebing F. station blev totalt
moderniseret. Den ny Nykebing F. station
blev indviet 25. oktober 1962 og ligger ca.
250 m nord for den ftidligere. En enkelt
»modernitet«, som ikke ses pa billedet, har
dog veeret i brug flere ar for det blev taget:
Nykebing-Gedser banen var den forste
samlede enkeltsporede banestreekning, der
fik fiernstyringsanleeg - og det skete allere-
de inden »de glade 6Q’ere« havde holdt
deres indtog. 13. august 1959 blev dette
anlaeg taget i brug. Foto: Ole Jensen.

De gode udflugter
ligger teet som perler
pa en snor for tiden.
Her et glimt fra DJKs
»rejse til Amagers,
vel nok den ultimati-
ve afskedstur med
havnebanen og A-
magerbanen,  der
blev gennemfort 24.
november 1996 med
MH 203 som traek-
kraft. De sidste stor-
re transporter, der
har holdt gang i hav-
nebanen, har veeret
skaerver her fra ls-
lands Brygge. Foto:
Allan Stevring-Niel-
sen.
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Forsiden: Det er vintertid, men sneen
har ladet vente pa sig. | 1995/96 var
der til tider lidt mere sne, som her,
hvor Lyngby-Neerum Jernbanes Ym
17 passerer Brede, 2. juledag 1995. Et
rigtigt keligt vinter-foto med lav sol,
der passende kan byde lseserne vel-
kommen til den friske, 37. argang af
bladet. | de forlebne ar har farver pa
forsiden veeret enkeltstdende feeno-
mener, der i alt har optradt fem gange
fra 1967 til 1996 ~ fremover bliver det
hver gang, sa allerede ved udgangen
af 1997 skulle det antal veere fordob-
let! Foto: Keld Haandbaek.
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Nr. 2, 1997, forventes udsendt en af de sidste
dage i april under redaktion af Anders Riis.

Tidsfrister for stof til de kommende numre:
Stof til nr. 2, 1997, skal - med mindre andet er
aftalt med redaktionen - veere redaktionen i haen-
de inden 1. marts. Stof til nr. 3. 1997, skal veere
redaktionen i hande inden 1. maj.

Dette nummer er afleveret til avispostkontoret
torsdag 6. marts 1997.

Tanker ved et 150-ars jernbanejubilaeum

a Kong Christian den VIII den

26. juni 1847 besteg det

festsmykkede tog pa Keben-

havns farste banegard for at ind-

vie kongerigets forste jernbane-
streekning Kebenhavn-Roskilde, havde selv
denne begavede monark naeppe nogen
klar forestilling om, hvad dette jernbanean-
laeg skulle blive begyndelsen til - endsige
nogen forestilling om, hvilke konsekvenser
for landets udvikling, jernbaner ville fa. Med
undtagelse af den lille handfuld fremsynede
meend, der fra studierejser i udlandet havde
veeret i personlig beroring med jernbanean-
laeg og deres betydning for udviklingen af
samfeerdselen, og som havde staet i spid-
sen for initiativet til det forste jernbanean-
leeg her i landet, betragtedes jernbanen nok
af de fleste som lidt af et kuriosum, en slags
folkeforlystelse, hvis udgangspunkt meget
a propos la lige op ad det keere Tivoli.

Det tog da ogsa nogle ar, inden
der kom rigtig gang i anleeg af
jernbaner herhjemme. |
hertugdemmerne, hvis
erhvervsudvikling var
leengere fremme pa
daveerende tidspunkt,
havde vi allerede i
1844 set helstatens
forste jernbane Kiel -
Altona. 10 ar senere
var der anlagt baner i
Slesvig, men forst i
1856 fik kongeriget for-
leenget Roskildebanen til
Korsor. Vi skal helt frem til
1860’erne, for der rigtig kom gang i
jernbaneanleeggene herhjemme, men fra
da og et godt stykke ind i neeste arhundre-
de gik det sa ogsa steerkt.

Jernbanerne blev det helt dominerende
massetransportmiddel, bade over relativt
korte som over laengere afstande, kun med
den ogsé hastigt voksende skibstrafik som
konkurrent. Det er ikke til at forstille sig,
hvordan vort samfund ville have set ud i
dag, hvis ikke jernbanerne var kommet.
Jernbanerne var pa én gang bade et resul-
tat af og samtidig en afgerende forudseet-
ning for samfundets hastige forandring fra
landbrugs- til industrisamfund.

| dag, hvor jernbanernes naesten mono-
polagtige status for landtransporten er
aflest af en benhard konkurrencesituation
med bilerne som den helt dominerende fak-
tor, glemmer vi ofte, at vi skylder jernbaner-
ne en meget stor del af aeren for, at vi i dag
lever i hejt udviklede industri- og forbruger-
samfund pa godt og ondt.

Aret 1997 er aret, hvor vi vil standse op,
se os tilbage og prove at forsta, hvor meget
vi egentlig har haft brug for jernbanerne.
1997 er - ved et tilfeelde - samtidig aret,
hvor et nyt stort skridt i den trafikale udvik-
ling vil blive taget, abningen af den faste
forbindelse over Storebeelt. Et skridt, hvis
konsekvenser for fremtiden vor generation
vel kan forstille sig lige s& lidt om, som vore
forfaedre kunne forstille sig konsekvenser-
ne af den forste jernbane. Storebeeltstun-
nellen og broen er et trafikanleeg, som vi
ikke har oplevet magen til, siden Lillebaelts-
broen blev taget i brug i 1935. En mindst
lige s& stor revolution i trafikken mellem
landsdelene ma forventes, hvortil kommer
forbindelsens store betydning for den inter-
nationale trafik gennem Danmark.

Der er pa mange mader grund til at glee-
de sig over de store muligheder for jernba-
nen, der tegner sig, men det ma samtidig

siges, at jernbanens rolle i trafikken
vil blive en anden end den, vi
jernbaneinteresserede
maske har gaet og dremt
om. Udviklingen il
utvivisomt blive kon-
centreret til de steerkt
trafikerede straeknin-
ger pa Sjeelland samt
hovedlinierne i Jyl-
land-Fyn, dér hvor der
er mulighed for at drive
togtrafik med overskud.
Om de resterende jernba-
nestraekninger vil blive opret-
holdt med en begreenset trafik,
finansieret af sociale tilskud, synes at
vaere meget usikkert. De seneste beslutnin-
ger om at opgive godstrafik til en reekke sta-
tioner i det senderjydske, viser desvaerre
hvad vi ogsa kan vente os af udviklingen.
De nye muligheder for, at andre operatorer
end DSB kan fa lov til at kere, abner dog
muligheder for utraditionelle losninger, som
maske kan sikre en begraenset jernbanetra-
fik de steder, hvor DSB savner evne og vil-
je til at kere.

| 36 ud af de forgangne 150 ar har DJK
veeret med pa banen. Vi har reddet historisk
veerdifuldt jernbanemateriel fra at ga tabt,
udbredt kendskabet til og interessen for
jernbanedrift af enhver art og bevist, at
museumstog og veteranbaner ikke bare er
en leg, men et vigtigt bidrag til vort lands
kulturhistorie og af betydning for turismen
over hele landet.

Det bliver interessant at folge udviklingen
pa vore jernbaner ogsa fremover. DJK vil
fortsat vaere pa banen. Bent Jacobsen

Velkommen til jernbanen i farverige rammer!

Vi har nu - som lovet i oktober-nummeret
- faet farver pa bladet og et nyt »ansigt«
efter 21 ar med det hidtil kendte. Med for-
nyelsen haber vi at kunne fortseette den
udvikling, jernbanen lgbende har under-

gaet i en arreekke. Redaktionen gleeder
sig til p& den méade at gore et fremsted for
jernbane-interessen generelt i et ar, hvor
der naturligt vil komme ekstra fokus pa det
skinnebarne, qua Storebeelt og jubileeer.

Umiddelbart efter dette nummers deadline
blev det klart, at jernbanen kan byde hjer-
teligt velkommen til nye leesere: Medlem-
merne i Nordsjeellands Jernbaneklub
(NSJK). Laes mere om det pa side 30.
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Ostbanens nye design treeder tydeligt
frem pa Ys 12, der er nyrenoveret og i
ovrigt karakteristisk ved sine dobbelt-
dore. Bagved skimtes banens moderne
veerksted, i Harlev. Foto: Ole-Chr. Munk
Plum, 13. september 1996.

Sadan ser en moderne »station« pa
@stbanen ud. Perron og leeskur pa Fak-
se Syd er helt nye. (Ole-Chr. Munk
Plum)

Kunne jernbanen ikke
gengive aktuelle spor-
planer fra danske jern-
baner? Det spergsmal
fik redaktionen fra
Vagn Lindstrem, man-

Vinter. Ys 18-Ym 8-Ys

13-Ym 3 (i 1974-de- F
sign) er her under ind-
korsel til Koge, 26. fe-
bruar 1996 (Allan Stov-
ring-Nielsen).

Dagligt kerer 108 last-
biler mellem Faxe Kalk
og Fakse Ladeplads -
de transporter, der helt
op til omkring 1980 |
blev klaret med Faxe
Jernbanes 791 mm

smalsporsmateriel pa S
det dengang trestren- 2 “":
gede spor. lfolge EU mmr ¥
skal sadan transport i- '!
gen over pa jernbanen. LIS

Her er det dog DLG, |
der er gods-kunde. En

del af Faxe kalks store i h X

og klassiske fabriksan-

leeg danner en magt-

fuld kulisse! Foto 19. . ' L
marts  1996: Allan |
Stovring-Nielsen { = s

gearigt DJK-medlem.
Vedlagt var en skitse,
han med notesblok i
hand havde gjort over
Ostbanen pr. 1. juli
‘96. Redaktorens svar
er: Jo, det var da en
god idé - og overfor
laeserne vil vi tilfoje:
Gak ud og gor lige-
som Vagn Lindstrem,
hvis | er enige! Her en
reekke glimt fra 1996
pa Jstbanen. AR
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Fakse Ladeplads Ostbanen 1.juli 1996

Koge - Haarlev, Haarlev - Rodvig og
Haarlev - Fakse Ladeplads

Tegnet af Anders Riis efter skitser af Vagn Lindstrem

Faxe Kalk havnen
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Mz 1443 er kommet grundigt pa tveers af det hele - ikke mindst hjeelpevognsholdets planer. Og pludselig blev en fredelig ovelses-nat for-

vandlet til helt konkret og naerveerende virkelighed. Foto: Bent Jacobsen.

Af Bent Jacobsen

Sondag 6. oktober 1996 kl. ca. 02.00 sto-
der to tog sammen pa stationen i Birkerod.
Det ene er et seertog (S-tog med fire vog-
ne), der kommer fra Hillerod og er fyldt med
deltagere til et stort idreetssteevne i Sender-
jylland. Det andet er et godstog, trukket af
MY 1125 og bestaende af 2 Gs godsvogne
med kemikalier i tromler og to personvog-
ne, B og Bn, hvori befinder sig nogle fa
DSB-ansatte som passagerer.

Godstoget har holdt pa sporet ved lees-
sevejen, og ved udkersel stoder toget sam-
men med det nordfra kommende seertog.
Derved skades godstoget sa meget, at der
opstar brand i den ene personvogn, der
strommer kemikalier ud af godsvognene,
og MY-lokomotivet laekker dieselolie fra
breendstoftanken.

| seertoget, hvor den ene vogn er veeltet,
skades mange personer. Flere er fastklemt,
og adgangsvejene til toget er blokeret.

Hvad er nu det? - vil laeseren maske
sporge. Den jernbaneulykke har jeg da ikke
hort om for. Hverken aviserne eller radio/
TV har da bragt noget om en sadan ulykke.
Ma vi sa fa en forklaring.

Ikke s& meerkeligt, hvis leeseren er forvir-
ret. Forklaringen er nemlig den, at det o-
venfor beskrevne handelsesforlob ikke
hidrorer fra en virkelig begivenhed, heldig-
vis da, men er et oplaeg til en starre bered-
skabsgvelse, der skulle afholdes for at trae-
ne beredskabspersonalet i indsats ved en
togulykke, sa de specielle forhold omkring
S-tog samt MY-lokomotiver kunne oves,
samt for at treene samarbejdet mellem flere

forskellige indsatsstyrker og myndigheder.

Af forskellige grunde fik evelsen imidler-
tid et vaesentligt mindre omfang, idet MY-
lokomotivet med godstog aldrig naede frem
til scenen, inden forestillingen skulle begyn-
de. Men nu til selve historien:

Det begyndte afslappet...

Det er lordag aften. Klokken er henved
21.00. Deres udsendte medarbejder er invi-
teret med som gaest hos det hjeelpevogns-
hold, der skal arrangere det fingerede

togsammensted pa Birkered station. Pa
Godsbanegarden nede ved Otto Busses
Vej holder en af de gule hjeelpevogne klar
forspeendt MY 1125 med motoren i beha-
gelig tomgang. Mandskabet er ved at ind-
finde sig. Det bestar af fem handveerkere
og en lokomotivmester som leder foruden
selvfglgelig den tilkommanderede lokomo-
tivfarer. De fleste har nemt til arbejde, for
de bor i kineserbyen, de hyggelige gulkal-
kede raekkehuse mellem Otto Busses Vej
og Godsbaneterraenet. Lokomotivmesteren
og Deres udsendte

ankommer sam-
men i bil fra den
anden ende af
byen. Til sidst an-
kommer en til lejlig-
heden inviteret
fotograf, der skal
deekke begivenhe-
derne.

Der hersker en

En godt de- (og da
ogsa ud-) rangeret
BDn-vogn  (BDn
719) var tilteenkt en
hovedrolle i ogvel-
sen i oktober. Den
kom da ogsa ud at
rulle trods den
brandskadede
bogie (aksel nr. to
regnet fra fotogra-
fen). Foto ved Fri-
havnsstationen 25.
maj 1996: Wilhelm
Frendrup.
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rolig og afslappet stemning. Mandskabet
gar rundt og smadriller hinanden, medens
de finder deres sikkerhedshjeelme og andet
udstyr frem. Det hele er jo bare en ovelse,
0g det kan da blive meget sjovt.

Deres udsendte far lov at komme op pa
maskinen. Lokomotivfareren afprover den
baerbare radio, sa der er sikker forbindelse
til hjeelpeholdets leder. Togradioen fodres
med oplysninger om tognummer og ensket
radiokanal. | ATC-anlaegget indtastes infor-
mationer om togvaegt, bremsevaegt, togets
leengde m.m. Vi er klar til at rangere op pa
Bjerget ud for Det gule Palae, kommando-
posten pa dén del af godsbanegarden.

Midt i »feergetrakket«

Maskinen leber om, og vi begynder at rulle
ned ad maskinsporet, forbi den gamle ma-
skinbakke, der nu er inddraget til fordel for
@resundsbanens indfering, og kerer ind pa
Kebenhavn H. i spor 1. Efter et kort ophold
fortseetter vi gennem »roret« ud til Oster-
port, hvor vi straks bliver ledet ud i sporom-
radet langs Gittervej. Forst derfra kan vi
rangere tilbage ind pa Osterport stations
godsspor. Det er et ubelejligt tidspunkt vi er
ankommet p3, lige midt i faergetiden, men vi
nar lige at klemme os bag om et holdende
Danlink godstog og rangerer ned pa opstif-
lingssporene ved Frihavnsstationen.

Her holder nogle mere eller mindre ud-
rangerede vogne, som vi skal have med til
ovelsen. Hjeelpevognen bliver placeret pa
et spor vid siden af disse vogne, og mand-
skabet gar straks igang med at klargare en
noget ramponeret BDn-vogn til transport.

Pa »rulleskojter«

Vognens ene boggie er beskadiget og méa
ikke kore pa egne hjul. For at kunne tage
vognen med ma den forst loftes, sa der kan
skydes fire sakaldte rulleskejter ind under

Hjeelpevognshol-

dets odyssé i Ko-

benhavn hin okto- V.
berdag er angivet Ny

til hejre med op- N
trukket
den planlagt tur il
Birkerod stiplet.
Inden leenge hav-
de de faktisk vae-

ret hele turen

»rundt om huse- S

ne«... Bl
boggien. Forst Islev - her korte _» \

bygges der en
solid opklodsning
under den ene
vognende  ved
hjeelp af traeklod- -
ser, planker og "
braedder, som
hjelpevognen

medforer i forskel-

lige nummererede

storrelser. Oven o
pa denne opklod- ¥

sning anbringes

en hydraulisk don-

kraft, der minder om en Nilfisk-stavsuger,
men er en hel del tungere. Slangen kobles
til, og hjeelpevognens egen dieselgenerator
lever kraften til pumpen. Vognen begynder
sa smat at lofte sig, og lidt efter lidt folger
boggien ogséd med. Nu kan »rulleskojter-
ne« trilles ind pa plads. De er tunge, skulle
jeg hilse og sige. Der skal fire staerke
meend til at lefte dem ned fra hjeelpevognen
og bzere dem hen pa skinnen. Forsigtigt
treekkes de ind under boggien; den ene
keentrer, men vippes med besveer op igen.
Nu kan man begynde at saenke vognen ned
igen. Fa minutter efter hviler boggiens fire

linje og R

et S-tog af sporet

Den planlagte R g &
tur til Birkerod

LY )

Hellerup

Frihavnen
(DanLink)

.,

Kobenhavn H

){Godsbanegérden
" - afsporet MZ

Grafik © Anders Riis

hjul i rammerne pa hver sin rulleskoijte,
donkraften baeres vaek og klodstraeet lan-
ges fra mand til mand op i vognen. En lang
trykluftslange traekkes gennem BDn-vog-
nen, sa at der kan etableres forbindelse til
en vogn med virksom bremse. Jeg far at
vide, at det er muligt at kere 60 km/t med
disse sma rulleskojter under en beskadiget
vogn, men at man dog plejer at kere forsig-
tigt gennem sporskifter. Ganske impone-
rende, nar man teenker pa, at hjuldiamete-
ren pa skejterne kun er omkring 20 cm.

»S-tog veeltet ved Islev...«
Sa ruller vi atter op til

Osterport, tilbage
langs Gittervej og far
sa omsider kl. 23.54
afgang mod Kegben-
havn H., hvor i
ankommer pracis Kl.
2400 efter toganmel-
delsen. Vi far straks
udkersel mod Gods-
banegéarden. Stilhe-
den er ved at leegge
sig over den ellers s&
travle hovedbane-
gard. Kun et par S-tog
ruller forbi ovre ved
Ingerslevsgade.

Pa vej videre forbi
IC-klargeringshallen
passerer vi til nogen
forundring en anden
hjeelpevogn. Et opkald

BDn-vognen lgftes op,
og »rulleskojterne«
rulles pa plads under
boggien. Foto: Bent
Jacobsen.
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over radioen forteeller os, at kollegerne er
kaldt ud til Islev station. Her er et S-tog
afsporet og meldt halvt veeltet ned ad deem-
ningen. Nogle drenge skal have lagt fliser
eller noget andet pa sporet - og udlest en
afsporing. Heldigvis synes der ikke at veere
alvorligt tilskadekomne. Ja, der kan hurtigt
opsta en ny situation - det skulle vi selv
erfare kort efter.

Vi fortseetter i jeevn fart ud ad godsbanen
forbi Ellebjergvej, hvor anlaegsarbejderne til
den kommende godsforbindelse fra Kalve-
boderne til Vigerslev er ved at tage form
med nye viadukter og sporforleegninger.

Uvirkeligt i natsort land

Hvor det er underligt at ploje sig frem gen-
nem det natsorte land, som godsbanen lg-
ber igennem. Det er, som om man helt
glemmer, at man dog kerer gennem en
storby. Banelegemet aftegner sig svagt og
uvirkeligt i projektorernes skeer. | virkelighe-
den lyser lokomotivets lanterner ikke ret
langt frem, men det kan jo naesten ogsa
vaere det samme, de fungerer forst og
fremmest som positionslys, sa andre kan fa
oje pa os i god tid. Vi, derimod, méa forlade
os pa signalerne, der lyser os i mgde med
deres Tivoli-agtige flerfarvede signalbille-
der, grenne, gule og rede hovedsignaler og
sma hvide dvaerge.

Vi passerer under Frederikssundbanen,
da lokomotivmesterens stemme skratter i
radioen: @velsen er aflyst. Vi bliver nadt til
at vende om. En MZ'er er kort pa gulvet
inde ved Godsbanegérden og der laekker
olie ud af tankene. »Tak skaebne«, taenker
jeg, »hvad er nu det, er det slemt, og hvad
gor vi nu?« Lokofereren siger, at han vil
prove at kalde Lersgen op og bede om lov
til at seette gvelsesvognene dér og lebe om
i en fart: 91701 kalder Lersoen, kom.

Opkaldet gentages et par gange, for-
geeves. | mellemtiden er vi naet til signalte-
lefonen ved indkerslen til Lersgen. Heller
ikke fra telefonen kan der opnas forbindel-
se. Sa kaldes der op til FC Neer, hvor vi far
bekreeftet mistanken om, at der slet ikke er
nogen bemanding pa Lerseen natten mel-
lem lordag og sendag.

| stedet far vi besked om at fortseette til
Hellerup, hvor vi i spor 6 afventer S-toge-
nes udkersel i forskellige retninger. Efter et
hurtigt omlgb gar vi nu tilbage mod Gods-
banegarden.

Ved Det gule Palze moder vi en rangist,

Kontingent 1997!
Husk

at betale dit kontingent for 1997, ellers
er dette nummer af jernbanen. det
sidste, du far. Girokort fra DJK var
indlagt i jernbanen nr. 5/1996.

Hvis det var faldet ud eller er blevet
veek, sa skriv eller ring til sekretariatet
(33 33 86 97 har telefonbandoptager

dognet rundt) for at fa et nyt.

Korekranen horer med i billedet af hjeelpe-
vognsholdets arbejde. Her er den i funktion
- en anden dag end den omtalte. Mz 1456
og to containervogne er blevet »trykket
sammen« ved Osterport, 26. november
1996. Nu skal kranen lofte containerne
bort, sa vognene kan flyttes. Foto: Wilhelm
Frendrup.

der hjeelper med afkobling af evelsesvog-
nene, hvorefter vi med hjaelpevognen for-
rest trykker ned ad maskinsporet og ger
holdt ud for skydebrohallen.

Valgfri sporbenyttelse?

Alle stiger ud for at tage bestik af situatio-
nen. Lidt le&engere fremme holder Mz 1443,
der ligner en, der har taget begrebet valgfri
sporbenyttelse lidt for bogstaveligt. Der er
ved en fejl blevet skiftet spor under maski-
nen, saledes at forreste boggie er fortsat
lige ud, medens bagerste boggie har taget
kurs efter afvigende spor. Forreste hjulsaet
er lige ved at veere hoppet af sporet, og
boggiens sidetraek har trukket sporet ca. 20
cm til venstre i en brat kurve, der minder
om en solkurve.

Boggierne er vredet sa meget ud til sider-
ne, at den ene har revet hul pa en ventil til
den ene olietank,
sa en del olie er
strommet ud.
Koebenhavns
Brandveesen er

Samme situation
som ovenfor.
Korekranen (der
er udenfor bille-
det i hojre side)
har faet fat i con-
taineren, klar til at
lofte. Osterport,
26. november
(Wilhelm Frend-

rup)

allerede i feerd med at suge olie op og stre
»kattegrus« pa pelen. De afleses nu af
Albertslund Kloakservice, der med en stor
slamsuger skal forsege at leense en del af
den resterende olie i tankene, sa at der ikke
strommer mere olie ud, nar vi om lidt skal til
at seette lokomotivet pa ret spor igen. En
halvt afrevet ventil pa den ene olietank méa
forst skrues/bankes/vrides helt af, for at
sugeslangen kan stikkes ned i tanken.

Imedens dette foregar, karer Mz 1461 op
bag det havarerede lokomotiv, og en lang
staltrosse bliver haegtet pa treekkrogen for
at forsoge at treekke det vildfarne lokomotiv
tilbage pa ret spor igen. Langsomt og me-
get forsigtigt begynder 1461 at treekke, stal-
trossen strammes, og 1443 begynder sa
smat at flytte sig, det vil sige, at begge de
forvredne boggier nu skal til at finde tilbage
under vognkassen i normal position. Dette
er ikke helt s& nemt, fordi alle slanger og
kaeder mellem boggier og vognkasse er
blevet revet over.

Luftbaelgene, der leder keleluft ned til
banemotorerne, ma loftes op med lange
breeksteenger, indtil boggierne er drejet sa
meget ind, at luftbeelgene kan fange det
plan, som de har veeret forbundet med. En
bojle, der rager bagud fra den ene boggie,
ma klemme sig forbi den beskadigede olie-
tank, hvilket skaber nogen nervesitet hos
lokomotivmesteren. Heldigvis glider den
forbi, men ikke uden et skarpt smeeld.

Omsider er 1443 trukket pa plads pa ret
spor. Trossen haegtes af og 1461 kan kere
veek igen. Tak for hjeelpen.

Endelig tid til lidt natmad
Sa kan der maske endelig blive tid til lidt
natmad, som hjaelpevognsholdet havde
planlagt at skulle indtage i Birkered. Vi so-
ger tilbage til vognen, hvor éen allerede har
deekket op med ostebord, kiks, bred, radi-
ser og druer. Frisk kaffe dufter os i mode,
og ellers er der sodavand og lyse ol.

Appetitten fejler heldigvis ikke noget, og
snakken gar livligt rundt om bordet om afte-
nens aendrede program, tidligere rednings-
aktioner og de venskabelige drillerier som
er en selvfglge blandt folk, der har et teet
arbejdsmaessigt forhold til hinanden, og
som ma veere forberedt pa lidt af hvert.

Da vi har holdt spisepause en times tid,
far vi tilladelse til at kere op pa Bjerget igen,
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Hjaelpevognsholdet er et sammentemret sjak, hvor man lafter i flok... Her er det =rulleskojterne« til den syge BDn-vogn, der lgftes ud fra
hjeelpevognen pa ovelsesnatten i oktober (Bent Jacobsen).

hvor vi henter gvelsesvognene, som vi skal
ud til Frihavnen med, inden natten er om-
me. Vi ruller stille og roligt gennem den nu
ode og nattomme Hovedbanegard, ud forbi
Vesterport, gennem Roret og ned til Frihav-
nen. Samme besveerlige rangeren frem og
tilbage igen som tidligere pa aftenen, men
denne gang er der ingen feergerangering til
at sinke os. De udrangerede vogne stilles
pa plads, men fgrst skal BDn-vognen lof-
tes, sa rulleskojterne kan fiernes. Igen bee-
res der klodstrae ud, donkraften loftes ned
og anbringes, vognen loftes, og de fire rul-
leskojter traekkes ud og loftes op. Heldigvis
er hjeelpevognen forsynet med en hydrau-
lisk lift, der sparer de hardt arbejdende
maend for at skulle lofte de tunge tingester
op i vogngulvhegjde - men alligevel.

Vi triller atter op til @sterport, skubber ud
langs Gittervej, helt ud til den gamle viadukt
ved Nordre Frihavnsgade, hvor der tidligere
var indkarsel til Frihavnen.

Deres udsendte mindes sin drengetid,
da han forsegte at snige sig ind i Frihavnen
bag en lastbil uden at tolderne skulle opda-
ge det, og hvordan han byggede sig en lille
forhajning af sten og breedder mellem jern-
banesporene og toldgitteret for bedre at
kunne studere togene, der korte oppe pa
daemningen.

Det er godt nok leenge siden - og trist nu
at se, hvor forfalden viadukten og dens
omgivelser fremtraeder. Ak, hvor forandret !

En ny dag er pa vej

Et svagt lyslilla skeer breder sig langsomt
over gsthimlen. En ny dag er sa& smat pa
vej. Over havnens stille vand haenger lige-

som en svag dis eller fedtet film. lkke en
vind rorer sig. Ikke til at forsta, at natten
pludselig er gaet, men der er jo sket sa
meget, at man naesten glemmer, hvor treet
man er. Mandskabet tager sig et hvil pa sof-
aeme med kaffe og cigaretter. En laegger
sig ned og falder omgé&ende i en tordnende
sevn. Hans snorkelyde far naesten vognen
til at ryste.

Klokken naermer sig 07. Vi er ved at veere
rettidige igen, det vil sige: Vi har en plan,
der hedder afgang Osterport 07.12. Atter
lyder MY’erens trygge buldren, da vi ruller
gennem stationen og ind over Hovedbane-
garden, som vi passerer kl. 7.18. Vi fortsaet-
ter op péa Bjerget og bliver uden problemer
rangeret ned til hjeelpevognenes baseomra-
de. Mandskabet far hurtigt rigget af, lukket
og slukket. Det skal blive rart at komme
hjem og fa sovet ud.

Leder mistede tre fingerled
For vi nar tilbage, kalder lokomotivmeste-
ren over radioen op til kollegerne pa den
anden hjeelpevogn ude ved Islev for at
hore, hvordan det star til dér. Vi kan se pa
hans ansigtsudtryk, at det, han horer, ikke
er noget rart. Vi lytter og venter spaendt pa
at fa at vide, hvad der er sket.

Lederen af hjeelpeaktionen ved Islev er
kommet slemt til skade. Han har faet klemt
handen i en kontraveegt pa kranen. Sa
slemt, at han mister de yderste led pa tre
fingre, viser det sig senere. Der breder sig
en seer stilhed et kort gjeblik hos vore folk.
Alle er i deres inderste godt klar over, at
deres arbejde er nok sa risikofyldt, selv om
der, heldigvis, i lange tider ikke er overgaet

dem noget alvorligt. Klemte fingre kan alle
snakke med om, men det her, det er lige-
godt slemt nok.

Forst ved ottetiden fik man loftet den
veeltede S-togs vogn op og ryddet sporet.
Det havde veeret en besveerlig aktion, fordi
man fgrst matte afbryde koreledningen, og
fordi pladsforholdene var darlige.

Qvelsen i Birkerod, hvad skete der med
den? Ja, den blev afviklet, men med et vee-
sentligt mindre indhold end planlagt. S-to-
get havde man da, og sa veeltede man nog-
le gamle biler ned pa sporet, der skulle fo-
restille at veere kort ud over broens raek-
veerk, og futtede dem af. S& nogen reali-
stisk ovelse blev det da til. u]

Annonce

Lejlighed pa
Frederiksvaerk station

HFHJ udlejer lejligheden pa 1. sal af Fre-
deriksveerk station. Der er tale om en lej-
lighed pa fire veerelser og et kammer
med et samlet areal pa ca. 140 m?.

Lejer m& selv medbringe komfur og
koleskab/fryser.

Ved indflytningen ma paregnes nogen
istandseettelse. Der kan ydes tilskud til
istandseettelsen mod regninger pa udfert
arbejde indtil 15.000 kr.

Manedlig leje udger pt. 3.500 kr. samt
varmebidrag pa 1.150 kr., ialt 4.650 kr.
pr. md.

Henvendelse til Frederiksvaerk station
stationschef Kurt Hansen
tif. 42 12 00 98, for evt. fremvisning.
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Et damplokomotiv u-
den farerhuset pa kan

N & sammenlignes  lidt
,l o med et menneske

uden ansigt. | pasken

1996 fik LJ 19 atter
monteret farerhuset.
4| Det blev loftet pa
+{ plads af Museumsba-
1 nens nyanskaffede
traktor (- dermed har
banen tre!). Traktoren
udmeerker sig ved at
have en temmelig stor
kran, der nok ogséa
kunne have loftet ked-
len pa plads, hvis man
havde haft den den-

gang.

LJ Nr. 19’s historie ved Museumsbanen, 4. del:

Lokomotivet tag

Sidelobende med arbejdet pa Nr. 19 har vi
i forste halvar af 1996 arbejdet pa at gore
Nr. 20 klar til trykprove og fa den godkendt
til endnu et par ars kersel, men tiden er ved
at rinde ud for Nr. 20, da dens (samlede)
revisionsperiode er ved at udlebe. Derefter
venter en storre kedelreparation p. g. a. en
temmelig slidt kedel.

Siden sidste artikel om Nr. 19 har der
ogsa veeret tid til at arbejde pa Nr. 19. Men
endnu mangler der en hel del, for lokomoti-
vet kan komme ud at kere, s& du kan sag-
tens na at vaere med endnu - bade til at
feerdiggere Nr. 19 og til at deltage i hyggen
i remisen!

Undervognen

Arbejdet med at feerdiggere undervognen
er noget af det, vi har brugt mest tid pa,
siden selve kedlen blev feerdig. Inden forer-
huset kunne monteres, var det nemlig ned-
vendigt at afmontere hele forerhusgulvet
eller i det mindste skeere et starre hul i det,
sa en nye tveerafstivning til sidekedelstyret
kunne komme ned pa plads. Da der var en
del rust i samlingerne under forerhusgulvet,
blev det hele fiernet. Teerede omrader blev
erstattet med ny dorkplade.

Under dette arbejde er det, at man, hvis
man ikke ser alle detaljer med det samme,
bemeaerker, at original Henschel-derkplade
har kvadratisk menster, hvor imod nyfrem-
stillet derkplade har rombeformet monster!
Reparationer kan derfor let findes. Noget
skal dog overdaekkes, nar vi engang far tid
til at leegge traegulv i farerhuset.

Status medio 1996: Nu er Nr. 19
for alvor ved at ligne sig selv i-
gen. Efter at kedlen og fprerhuset
er monteret pa undervognen, og
beklawdningspladerne er lagt pa
kedlen, kan selv de sjwldneste
gaster i remisen i Maribo se, at
der er sket noget.

I forhold til »Kipge« i sporet
ved siden af virker Nr. 19 nu ba-
de bastant og magtfuld. Det sid-
ste skal lokomotivet dog forst be-
vise, hvad det forhabentlig kan fa
lov til inden for det neste drs tid.

MEN vi har en udpre@get man-
gel pa folk til gpre Nr. 19 helt
feerdig! Vi vil nemlig gerne have
Nr. 19 ferdig til det store jern-
banejubil@um senere i 1997.

Tekst og fotos:
Sten Carlsen

Da hele sidekedelstyrsarrangementet
samt de to nermeste tvaerafstivninger bag
kedlen vartaeret kraftigt, var det nedvendigt
at forny disse ting, idet sidekedelstyret gor,
at kedlen er med til at afstive rammen.
Monteringen af tveerafstivningen til sideke-
delstyret gav anledning til lidt diskussion.

Vi har den form for demokrati, at man kan

er form

komme med gode rad (ogsa til driftsudval-
get), men den, der laver arbejdet, bestem-
mer - altsd med mindre det koster ekstra!
Det var smed kontra maskinarbejder — skul-
le tveerafstivningen svejses eller boltes
fast? Da smeden var i remisen den dag,
tvaerafstivningen blev monteret, kan laese-
ren selv geette, hvordan den blev fastgjort —
il stor fortrydelse for maskinarbejderen. Sa
sparede vi samtidig at lefte undervognen
lidt, da bageste kobbelhjulseets hjulbanda-
ger netop var dér, hvor der skulle saettes
bolte igennem vangerne. Hullerne skulle
ogsa ferst bores, da der er tale om en ny
konstruktion af denne afstivning.

Et andet (billigt) argument for at gore
som vi gjorde, var maden, vi afprovede til-
pasningen af tveerafstivningens laeengde pa.
Tveerafstivningen var med vilie bestilt for
lang, fordi det inden afmontering af farerhu-
sgulvet var sveert at komme til at lave et
nojagtigt mal mellem de to vanger, ogsa
fordi de visse steder er teerede p.g.a. ned-
sivende vand. Med den gode plads uden
farerhusgulvet var der rigtig mulighed for at
svinge den store smedehammer for at kor-
rigere placeringen af den for lange tveeraf-
stivning, skent det forste monteringsforseg
egentligt blot var en prove. Resultatet var
imidlertid, at korrekt placeret sad tveeraf-
stivningen faktisk allerede rigtig godt fast.

Nu var det ikke s& let at komme til at bore
huller og gevindhuller i vanger og tveeraf-
stivning. Det skulie veere gjort pa forhand
(mente bl.a. smeden). S& tveerafstivningen
blev fastsvejset, hvor den sad. Da tveeraf-
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stivningen til dette sidekedelstyr sidder lige
op ad en af rammens tveerafstivninger, har
det ikke veeret nedvendigt at omspore det
naermeste hjulset p.g.a. en »deformeret«
ramme.

Nu kunne det delvist fornyede sideke-
delstyr (sveer smedejernsvinkel) spaendes
fast pa bagkedlen, og det nye overfald (sty-
ret pa rammen) blev sa placeret pa tveeraf-
stivningen, hvorefter hullerne til pasboltene
kunne bores (her blev ikke svejset - det
kunne jo taenkes, at kedlen skulle loftes af
undervognen pa et senere tidspunkt!). Efter
det beskrevne haendelsesforleb var der
heller ikke blevet forboret til disse huller.
Derfor tog det noget leengere tid at bore
hullerne, end det
havde ville tage i en
sojleboremaskine,
for hvor monterer
man en borestan-
der, sa den sidder
ordentligt fast pa en
undervogn  uden
huller? En smed har
selvfelgelig ingen
problemer.

Forerhuset

Fererhuset har vee-
ret opbevaret uden-
dors, hvor det blev
brugt af »banens
barn« som legehus.
Hos dem var det ik-
ke populeert, da det
pludselig blev sleebt
ind i remisen til re-
novering. Ulempen
ved den udendors
opbevaring har vist

var det meste af malingen fjernet udven-
digt, inden naeste metode blev afprovet,
naermest af nedvendighed.

Indvendig er forerhuset nemlig forsynet
med vinkeljern, nittehoveder, matrikker og
bolt-ender, hvad der umuligger anvendelse
af planslibere. Derfor blev en nalehammer
fundet frem. Nu naermest sprang malingen
af, bade fra krogene og fra de plane flader.
Resten af remisen blev derfor fra nu af stgj-
og ikke stovplaget nogle weekender, til
arbejdet med at fierne den sidste maling
var slut.

Var jernpladerne ikke rustne, s& var
forerhustaget til gengeeld blevet temmelig
udskiftningsmodent. Forseg pa at lese de

" e

nen under regkammerlagen og pa langs
under regkammeret pa en »saddel«. Det
nyreparerede rogkammer kunne desveerre
ikke n& ned til denne saddel. Det matte
»finjusteres« med en varmebreender, for
det med hjeelp fra de monterede bolte og
motrikker og en stor hammer kunne tvinges
ned til sadlen.

Den mest drilagtige opgave var bekleed-
ningen af kedlen. Arbejdet blev udfert i tem-
peraturer under nul, mens der la fygesne
pa kedelryggen. Derfor gjorde ikke noget,
at vi skulle tage godt ved for at bakse med
de store bekleedningsplader, ejheller at vi
p.g.a. kulden brugte handsker, nér isolerin-
gen skulle tilpasses og monteres pa ked-
len. S& undgik vi
ogsa denne herlige
kradsende eftervirk-
ning, som kun isole-
ringsmateriale kan
give.

Ved vintertide er
det rigtig praktisk, at
der i remisen er et
opvarmet lagerrum
udstyret med et par
stole. »Tilbehoret«
medbringer  man
selv, og det er ikke
nodvendigt, at det
bliver indskrevet i
lagersystemet, da
der er tale om let
omsaettelige varer.
Lageret bliver nu
ogsa brugt, selv om
det ikke er frostvejr!

Man skal selv ha-
ve provet at beklae-
de en kedel for at

sig ved, at det var
hardt medtaget af at
sta ude i regn og sol
i 15 ar. |kke fordi det
var seerligt rustent, men malingen (mange
lag siden 1920) var krakeleret med dybe
spraekker.

For at fa det paent igen er der brugt en
del tid pa eksperimenter med forskellige
metoder til at fa al malingen af. Ja, eksperi-
menter: Der var ikke fart eller brugbarhed i
dem alle til de mange kvadratmeter overfla-
de, der er pa forerhuset. At varme malingen
af resulterede i en sej klaebrig masse, der
naesten var umulig at skrabe af, og skulle
alle lag af i én omgang, kreevede det sa
meget varme, at jernpladen naesten blev
rodvarm og malingen i bogstaveligste for-
stand blev braendt af (forseget blev ikke
udfert med en af disse her hobby-»har-
torrere«, men med en gasbraender).

Neeste eksperiment forleb bedre — malin-
gen forsvandt hurtigere. Det blev derfor
»metoden« pa storstedelen af forerhuset.
Veerktojet var en vinkelsliber monteret med
en holder til slibeskiver. Med skiver af
typen, der er palimet »et par flaekkede bro-
sten« — det kaldes vist korn »meget lidt« —
var det muligt at f& malingsstovet til at
leegge sig i det meste af remisen. Faktisk

Hvem har »patentlgsningen« pa de tekniske udfordringer - smeden eller maskinarbejde-
ren? De har i hvert fald hvert sit forslag. Her er det smeden (Anders Bruun), der er i fuld
sving med at afkorte tveerafstivningen til sidekedelstyret.

knapt 100 breeddebolte blev hurtigt opgivet,
da hver bolt bare drejede med rundt i de
radne tagbreedder. Flere andre adskillel-
sesméader blev forsegt for at slippe let om
ved opgaven.

At ga i krig med en vinkelsliber pa en los
breeddebolt gav ikke fornemmelse af at
beherske situationen. Forst efter at tagpap
og -breedder var breekket af, kunne breed-
deboltene én efter én skaeres over med en
skeerebreender.

Da det meste svineri med at fjerne
maling var overstaet, og undervognen var
klar til at fa monteret forerhuset, acceptere-
de undervognssjakket at fa det loftet pa
plads. Fastspaendt pa undervognen er
forerhuset ogsa mere sikkert at »kravle
rundt pa«, nar der skal leegges nyt tag og
males.

Kedlen

Der bruges stadig mange timer pa kedlen.
Siden proveopfyringerne og luftturen i
mobilkranen er kedlen blevet linet op, sa
den ligger rigtigt p4 undervognen. Fortil er
kedlen speendt fast pa tveers af undervog-

kunne forestille sig,
hvor besveerligt og
drilagtigt det kan
veere at f& kedelbe-
kleedningen til at ligge rigtigt igen, sa kedel-
bandene, der fastholder bekleedningen, kan
na hele vejen rundt om bade isolering og
beklaedningsplader. For ikke at skulle bruge
endnu mere tid opgav vi at fa beklaednings-
pladerne til at n& sammen alle steder pa
kedelryggen. Her var den i sin tid svejset
sammen. For at undgé at smelte isolerin-
gen veek p.g.a. svejsevarmen blev beklsed-
ningspladerne skruet sammen via en
ekstra »beklaedningstagryg«, der ogsa kun-
ne skjule den manglende tilpasning.

De fleste bekleedningsplader blev fornyet
ved revisionen i 1969, men med manglen-
de »detaljer« og enkelte eldre dele, der
treengte til lidt ny plade. Der er nu ogsa
lavet inddaekninger om projserne, og dom-
heetten har faet en ny kant og behever der-
for ikke at blive svejset fast, fordi den med
tiden var blevet for kort til at nd ned til
kedelryggen med en ombukning, hvorigen-
nem den skrues fast til resten af kedelbek-
leedningen. Det kraever en hel del tdlmodig-
hed og tid lave en ny kantafslutning pa en
domheette, der bade er rund og star pa en
rund flade, og sa er det ikke andet end en
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Lag pa lag pa lag af maling pa
forerhuset fra Nr. 19 var en hard
nod at knaekke. »Rummand
Madsen« er her i gang med at
bestove omgivelserne med
gammel maling!

naesten ubetydelig lille brik i
»puslespillet Nr. 19«,

At det skulle ga steerkt i 1969,
vidner ogsa de lidt vel lange bek-
leedningsplader om (dagen for
Bandholmbanens 100 ars jubi-
leeum, som Nr. 19 deltog i, var
kedelbeklaedningen forst ved at
blive malet). Rundkedlens bek-
leedning er sammensat af nogle
ca. én meter brede beelter, som
(burde) samles pa kedlens un-
derside. | stedet 1a pladerne dob-
belt til et stykke op ad siden,
hvor samlingen sé& var synlig.

Luftpumpen

Som jeg fortalte i den forste arti-
kel, har Nr. 19's nuveerende luft-
pumpe ogsa veeret anvendt pa
OHJ 5, da dennes Iuftpumpe
drillede for meget. Efter nogle ar
pa OHJ 5 blev den dog ogsa
kasseret, hvorefter OHJ 5's
egen blev repareret og sat pa. Vi vidste der-
for, at det var en lidet driftssikker luftpumpe,
vi havde tilbage til Nr. 19.

Neesten alle dele af luftpumpen har vee-
ret skilt ad. Det meste er bare blevet renset
for rust og »mudder«, smurt og samlet igen,
enkelte steder med nye fjedre, mens stem-
pelstokken matte en tur omkring en dreje-
baenk, og hoved- og hjeelpegliderne matte
have nye foringer, da de gamle var sa slid-
te, at selv en tykhudet smedefinger kunne
finde slidmeerkerne i dem.

SWEET STEAM

OPLEV SUKKER-DAMP I CUBA

A e e =
Tag med til Cuba ca. 1.-12.marts 1998 og
oplev sukkerbanerne mens der endnu er
damp (se jernbanen 6/96). Besgg ved
mindst 1@ sukkertabrikker. kgrsel pi de
cubanske statsbaner (diesel) samt store na-
tur-og kultur-oplevelser! Pris ca. kr. 14.000
inkl.fly. helpension. rundrejse med bus/tog,
fototilladelser, dansk rejseleder mv.

Fa programmet - send frankeret (5 kr.)
AS el. Ad svarkuvert til: Rail Tours/

John Poulsen, Postbox 196, 4690 Haslev

Inden luftpumpen blev monteret pa Nr.
19, blev den provekert med trykluft. Det vil
sige — det var mere prove(lser) end karsel.
Den lavede et enkelt slag — og |& sa bare
dér og hvaesede pa arbejdsbordet, hvor
den var blevet samlet. De naeste mange
provekarsler havde samme eller et endnu
ringere resultat (kun hvaesen). Meget blev
provet. | et efterhanden sidste desperat for-
seg blev der filet lidt af en stempelring pa
hjeelpeglideren, der korte lidt stramt. Mirak-
let skete, luftpumpen korte med regelmaes-
sige slag! Nu mangler eftersyn af luftpum-
pens smgreapparat, ligesom tilherende
rorforbindelser
skal laves. Dertil
rustbeskyttelse og
maling, inden pum-
pen er feaerdig til
montering pa siden
af Nr.19’s regkam-
mer.

Afslutning

Nr. 19 er endnu ik-
ke feerdig. Tender-
kassen (vandbe-
holder og kulkas-
se) skal totalt ud-
skiftes. Da der ikke
har kunnet skaffes
tegninger, er vi fo-
relobig kommet til
det punkt, at vi har
faet taget mal af
pladerne til en ny.
Det er ikke for at
genere eventuelle
nittetaellere, men

tenderkassen vil af nemhedshensyn
(manglende ressourcer) blive fuldsvejset
og ikke nittet sammen (interesseret
arbejdskraft kan dog stadigveek na at hen-
vende sig og fa omgjort beslutningen).

Der skal nyfremstilles en askekasse. Da
vi begyndte at teenke pa askekassen i for-
bindelse med proveopfyringen, lod beske-
den p4, at den skam la pa tenderen. Anven-
delsen af datid viste sig rigtig: De rester, der
i sin tid var lagt op pa tenderen, ma en eller
anden energisk sjeel med oprydningsiver
og en stiv riskost have fejet overbord. Veek
var den i hvert tilfaelde. Derfor blev det
besluttet forst at konstruere en ny, nar ked-
len som nu ligger pé sin rette plads. Sa er
vi sikre pa, at askekassen kan veaere der for
hovedlejer, hjulaksler og bremsetraverser.

Desuden skal der tildannes en del kob-
berrar, bla. er vi startet pa at lave to nye
foderor. Nu da fererhuset er kommet pa
plads, er sigtepunkterne (hullerne i forer-
husforvaeggen) ogsa hvor de skal veere. Alt
dette og meget andet afventer stadig flittige
haender, og for nu at citere en kun sjaeldent
(hardt-)arbejdende remisearbaj(d)er, sa er
der intet ved Museumsbanen, der er »bare
lige«. Med den melding mé& leeseren sa i
spaending eller lettelse vente pa, at der nok
pa et tidspunkt igen bliver lidt at fortzelle m.
h. t. arbejdet pa Nr. 19.

Velkommen til Maribo!

Skulle du veere interesseret i at give en
hand med pa Nr. 19, eller noget af det
andet jernbanemateriel, der arbejdes pa3,
fordi du gar du med en lille mekaniker,
snedker, maler eller anden handveaerker »i
maven« og mangler noget at rive i, sa se
endelig at fa taget dig sammen til at komme
forbi remisen i Maribo. Vi har opgaverne og
veerktojet! Husk, at veteranbanefolks inter-
esse ikke altid kun er at kare og/eller repa-
rere tog, men ogsa som det tydeligt burde
fremga: At fa gammel teknik til at fungere!

|- ERADES, T 1

Ll
ity i\

Mange sma, men vitale dele harer til et damplokomotiv, og det
behover ikke altid at veere de fysisk storste, der driller! Her er det
den i artiklen omtalte drilagtige luftpumpe, der er adskilt pa »opera-
tionsbordet« hos »doktor Lindevall« (artiklens maskinarbejder!)
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Det var da lige godt pokkers...!

Indtryk fra en togferer-dag pa Mariager-Handest Veteranjernbane - hvor ogsd politiet matte hjcelpe til!

et er lerdag i september maned. Da-
Dgens program er meget enkelt: En

togferertur til Handest og retur til Ma-
riager. Tomt materiel op, og et lille selskab
med ned. En rigtig gammelmandstur, men
det passer jo meget godt. Mon det er tilsig-
tet fra tjenestefordeleren? Sikkert. Altsa
bare F-maskinen, en boggiepersonvogn og
en pakvogn til togfereren.

| Handest skal vi blot lesbe om med maski-
nen, og sa tage vand fra tankvognen, som
jo fungerer som vanddepot der. Dampfolke-
ne meddeler, at vognen er fyldt op med i alt
18 m® vand, og motorpumpen er ok. Altsa
heller ingen problemer der. - Ah jo. Der er
jo lige de fortsatte »drillerier« i Handest.
Disse pokkers unger, der synes, det er sjovt
at temme tankvognen for vand. Det har
veeret en forbandet plage hele sommeren.
Men mon ikke det er stoppet nu? Seesonen
er jo slut.

unne man dog bare fa fat i de »slyng-
Kler«, sa skulle de fa leest og paskre-

vet, men de er vel over alle bjerge nu.
Na, pyt. Ingen grund til unedig sergelse nu.
Der er afgang om et gjeblik. Og sa er der jo
lige det med kiosken i Handest. Den har
her mod slutningen af saesonen veeret pla-
get af flere indbrug. Ku’ vi dog bare have
vor jernbane i fred.

Sa kerer vi - afgang! Vi har god tid, men i
True skal vi lige have et par Gs-godsvogne
(lagervogne) med. De skal til Mariager for
en stund. Sa skal vi i hvert fald have ekstra
vand i Handest. Det klarer vi ogsa.

Sa er det Handest. De rejsende er ikke
kommet endnu. Vi har rigeligt med tid.

Ind pa stationen og hente neglerne til spor-
skifterne. Der har heldigvis ikke veeret ind-
brud denne gang. Lokofareren er gaet over
til tankvognen, der holder pa sidesporet. Vi
skal igang med at rangere.

nen og kigger ned i tanken. Det er

absolut ikke keerlige toner, der kom-
mer fra hans mund. Han siger noget om
nogle f.... unger. Ah nej. Er tanken nu ble-
vet tamt pany? Qv - ov - ov...

I okofereren star pa toppen af tankvog-

Men hvad nu? Han siger et eller andet om,
at der er nogle kneegte nede i tanken? Op
og se efter. Ganske rigtigt. Der stritter to
hartotter op af lugen pa tanken. Det var lige
godt pokkers. Hartotterne sidder pa hoved-
erne af et par 10-ars knaegte. En hurtig
beslutning treeffes. De skal keres hjem til
deres foraeldre - og det kan politiet passen-

de gere. Altsa tilbage til stationskontoret.
Politiet i Hobro kontaktes og saettes ind i
situationen. Vagthavende lover at sende en
patruljevogn med det samme - men han har
sveert ved at undertrykke sin latter over den
ejendommelige situation. To unger fanget
pa fersk gerning siddende i en 60 ar gam-

»Der stritter to hartotter op af
lugen pa tankvognen. Det var lige
godt pokkers...«

mel tankvogn pa Handest station. Det er
ikke hverdagskost for politiet. Men de er pa
vej.

toppen af tankvognen, hvor han har

staet under telefonsamtalen. Lokofe-
reren far sporskiftengglerne, sa& han kan
rangere sammen med fyrbederen. Men der
er jo altsa ikke en drabe vand i tankvognen.
Lokofgreren mener, vi kan na til True, og
eventuelt fa vand der fra stationen, sa det
ma vi prove.

I okomotivfereren skal afleses oppe pa

Der er en ganske herlig udsigt fra toppen af
en sadan tankvogn, og vejret er jo stralen-
de.

eptembers himmel er sa bla, dens
Sskyer lyser hvide - den sang kender
de to ti-arige vist ikke, men den leerer
de vel engang. Det er en ganske ken sang.

De bedyrer, at det ikke er dem, der har luk-
ket vandet ud.

Ja, ja.

De har faktisk slet ikke noget med det hele
at gere.

Na, na.

De far at vide, at de paent ma vente i behol-
deren, til de bliver afhentet og kert direkte
hjem til far og mor. Og cyklerne, ja, de ma
hentes ved en senere lejlighed.

er er lidt uro i tanken. Der er ikke blot
Dto. men hele fire knaegte dernede. |

bunden er der to eldre og noget
storre fyre, vel omkring de 14-15 ar. Hele fi-
re pa én gang. Det er ligegodt imponeren-
de.

Da de nu ikke sadan kan slippe bort, er der
jo en passende lejlighed til at give de unge
mennesker en verbal overhaling. De far i
aldeles utvetydige og ganske kraftige ven-
dinger - her eringen omsvegb - at vide, hvad

veteranbanens - og ikke mindst togfererens
- mening er om dem og deres drengestre-
ger. En monolog i én akt opferes pa toppen
af tankvognen. Her er intet manuskript,
men det gar nu ganske godt alligevel!

Ih, hvor det lettede! Denne mulighed er ikke
mange forundt. Situationen er ikke beskre-
vet i handbog for togpersonale.

- Na, nu kommer geesterne, en hel bus-
fuld. Det ma lokofereren klare. De rejsende
far en kort orientering om, at vi far en lille
forsinkelse i afgangen fra Handest.

Nu svinger patruljevognen fra Hobro ind pa
stationspladsen. Den ene betjent entrer
tankvognen, kommer op og hilser pa. Be-
tienten far en ganske kort orientering, bade
om de idelige »drillerier«/haerveerk med
tankvognen - og ogsa om de indbrud pa
stationen, som der har vaeret gennem som-
meren.

Inden de unge mennesker forlader tanken, |
bliver de bedt om at rydde op efter sig, bl.a.
er der smidt adskilige galvaniserede span-
de derned. Disse skal op igen.

et sidste glimt af de unge »tankpas-
Dsere« er, da patruljevognen drejer ud
fra stationspladsen med de fire pa
bagsaedet. De s& nu temmelig mellemfor-
nejede ud ved tanken om den ufrivillige

hjemtransport.

Det var det. Sporskifterne skal lases, neg-
len skal tilbage pa stationen, og sa er der
afgang. De rejsende vil indtage frokosten i
True, sa der holder vii ca. en time.

kan na Mariager uden supplerende

vand. Vi tager chancen. Vi ankommer
rettidigt til Mariager. Materiellet rangeres pa
plads. Driftsbestyreren skal lige underrettes
om det lille mellemspil i Handest. Gad vide,
om der kunne veere sammenhaeng med
indbruddene i Handest i sommerens lgb?
Nej, det er vist for godt til at vaere muligt!

I okofereren meddeler, vi med lidt held

Og dog. En lille maneds tid efter meddeler
politiet i Hobro, at nogle af drengene fra
september-lgrdagens intermezzo har ind-
remmet at sta bag ved indbruddene pa sta-
tionskontoret i Handest.

Gid vi dog nu ma fa fred - i det meste for en
stund - i Handest!

Max S. Rasmussen
togferer hin septemberdag.
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Boganmeldelser

FC Dianalund
PC-simulation

Af Jens Vestergaard
Forlaget Holsund/Rail Soft
Samlet pris 295 kr.

Med »FC Dianalund« foreligger nu jernbane-pc-produkt
nummer tre fra Jens Vestergaards hand, udgivet af Rail
Soft og Forlaget Holsund.

Meningen er at simulere trafikken pa straekningerne
omkring Heng-Tellese Jernbane (Slagelse-Hong-Tal-
lese og Hong-Gorlev) sa realistisk som muligt - og sam-
tidig lave et spaendende computerspil ud af det.

Dermed er FC Dianalund en fortsaettelse af FC Ska-
gen, og det er tydeligt at Jens Vestergaard har lagt et
stort arbejde i videreudvikling af det oprindelige princip.

Med FC Dianalund er forfatteren et stort skridt naer-
mere sit mal: Atlave en fuldsteendig realistisk simulering
af fiernstyringen af en dansk jernbanestrakning.

FC Dianalund har mere end alle stationer med - selv
Havrebjerg, der ved programmets udformning kun var
pa tegnebraettet, er talt med som krydsningsstation. |
forhold til den tidligere udgivne simulation FC Skagen er
der nu flere muligheder: Gem en simulation, og hvis
man har alle moduler med, en nyttig grafisk kereplan,
samt muligheden for selv at lave sine egne kereplaner.

| FC Dianalund rangerer godstogene faktisk pa stati-
onerne, det kan lade sig gore at etablere sporspaerring
(og dét vil Banetjenesten be' om: De skal ud at kere
med trolje mellem stationerne!), og i det hele taget kan
man komme ud for langt de fleste finurligheder, som
ogsa virkelighedens verden byder pa.

Spillet kan anbefales - og vi venter spaendt pa, hvad
Rail Soft naeste gang serverer. Maske en kommando-
post pa en sterre dansk station? Den ultimative udfor-
dring i den sammenhaeng ma vaere Arhus H og G f. eks.
anno 1990, med det hele: Makindepot, rangering, hav-
nerangering med savel person- som godstog, to dob-
beltsporede DSB-baner og Grenaabanen, HHJ som pri-
vatbane, op- og nedformering af tog, maskinskift m. v.

Anders Riis
Pa sporet af 1996
Arbog om danske jernbaner
af Jan Forslund
64 sider, 142 ill., heraf 18 i farve
Pris 120,- kr. Forlaget Holsund

Som noget nyt er arbogen »Pa Sporet« forfattet af Jan
Forslund alene. Dette er dog ikke umiddelbart synligt,
da argang 1996 i hoj grad fortseetter linien fra Holsunds
tidligere udgivelser.

Bogen indledes saledes vanen tro med et tekstafsnit
pa syv sider. Her seges de store linier i et ars begiven-
heder trukket op, og forfatteren kommenterer den sene-
re tids planer om nedlaegning af sidebaner, nedskaerin-
ger hos DSB Gods m.v.

»Pa Sporet af 1996« fortsaetter herefter med et veeld
af billeder, blandet op med et interview, et togdegn (i
Nyborg), tre eksterne indlag fra »markante personlig-
heder« og som noget nyt et »Pa Sporet tema«. Dette
tema har den lidt misvisende undertitel »status for
godsvogne 1996«. Der er nemlig ikke tale om en status,
men en summarisk gennemgang af arets begivenheder
pa godsvognsomradet. Disse begivenheder ber under
alle omstaendigheder kunne findes i bogen, sa det er
ikke helt klart, hvorfor netop godsvognene er behandlet
selvstaendigt. Den koncentrerede form giver dog langt
bedre overblik end hvis man som hidtil far oplysninger-
ne serveret spredti et utal af billedtekster.

Billederne i ovrigt har en gennemgaende paen kvali-
tet, de er skarpe, relevante og langt den overvejende
del er paent gengivet. Et problem ved billedafsnittene er
nok denlidtlese redaktion, der h&emmer bogens anven-
delighed som opslagsbog. Saledes er andringerne pa
Frederiksberg med ledsagende billede kun omtalt i af
snittet »Veteranbaner og Museer«, og i infrastrukturaf-
snittet »Baner op og baner ned« er elektrificeringen af
Soenderborgbanen ikke omtalt. Til gengaeld er der et bil-
lede heraf i det indledende tekstafsnit.

Alt i alt er der dog tale om en udmaerket bog, som
udmeerker sig ved at have ret fa faktuelle smafejl, dog
er eksempelvis faergen Sprogo blevet til Knudshoved i
en billedtekst, og det angives at DSB har bestilt 8 nye
eflokomotiver - s vidt kom det vist ikke i 1996. Dette
herer dog til smatingsafdelingen. og bogen ber findes
pa hylden hos enhver, der interesserer sig for det for-
lobne ar pa danske skinner. Thomas Norgaard Olesen

DSB materiel i drift

Red. Eilert Lavborg og
Peter Mogensen.

44 s, format 21x20 cm.

166 ill., deraf 129 farvefotos
Pris 75 kr.

(90 kr inkl. forsendelse)
Udgivet af DSB materiel.

Uden forvarsel dumpede denne tilsyneladende lille,
men overordentiigt indholdsrige tryksag ned pa redak-
torens bord. DSB materiel har sat sig for at gere rede
for grundstammen i sin materielpark, som den sa ud ved
nytar 1997, og det slipper man rigtig godt fra.

| enverden, der bugner af reklametryksager, som bli-
ver smidt efter alle og enhver uden beregning, kan man
godt studse over en pris pa 75 kr. for et hefte, der ved
forste ojekast har lidt for stor lighed med reklametryk-
sagerne. Men man skal ikke lade sig narre ti at tro, at
redaktionen af »DSB materiel i drift« er forfaldet til at
behandle fakta pa den overfladiske vis, vi desveerre i de
senere ar har set lidt for meget af i DSB-tryksager.
Ingenlunde! Tilsyneladende har forfatterne her vaeret
fuldstaendigt bevidste om, at vi er en flok pedantiske nit-
teteellere, der straks vil kaste sig frddende over publika-
tionen med dét ene formal at finde tegn pa den omsig-
gribende slendrian.

Det lykkes bare ikke!

Hatten af for den stramt redigerede form, de koncise
oplysninger og respekten for detaljen, som lyser ud af
dette skrift.

Hvert af de hele 129 farvebilleder har sin mission.
Kun 12 fotos af godsvogne er blevet lidt for sma og gni-
drede - mendet afspejler vel meget godt godstrafikkens
rolle pa skinnerne idag, og at gods-materiellet overho-
vedet er medtaget med fotos, tjener udgiverne til are.

For »nummermandene« er der ikke sa meget at
komme efter i skriftet, men Tom Lauritsen skulle jo helst
0gsa kunne salge sin nye udgave af »Danske lokomo-
tiver og motorvogne«.

Skriftet kan varmt anbefales den, der hurtigt vil dan-
ne sig et overblik over DSBs driftsmateriel anno 1997 -
og det er et ojebliksbillede! Allerede i lebet af et par ar
vil mange af de lokomotiv- og vogntyper, der beskrives
i skriftet, veere passé, som det til dels kan laeses andet-
steds i dette blad: MT, MH, ABns, ADns og B er litra, der
- efter hvad vi erfarer - hurtigt vil vaere historie.

Stor ros til DSB materiel for skriftet, som enhver, der
interesserer sig for danske tog af idag, ber eje.

Anders Riis

Smalsporede
industrimotorlok, 4. del:
Entreprenorlok (2. udg.)
Af Peter Andersen
Peter Andersens Forlag
175 s., format A5, 28 ll.
Pris 150 kr.

17 ar efter at forste udgave af »Entreprenerlok«-listen
udkom, er anden, staerkt udvidede og reviderede udga-
ve kommet. Her praesenteres savel nye resultater af
den forskning, som sker pa omradet, som de omfatten-
de nye entreprenerbaner, der er kommet il siden.

- Da forste udgave udkom, troede vi egentlig, at
entreprenerbaner var et overstaet kapitel, men der har
vist sig adskillige siden, hovedsagelig ved tunnelarbej-
der, forteeller Peter Andersen.

Storebaeltstunnel-anlaegget er det mest markante
med ikke mindre end 58 motorlok (og motorvogne), hvil-
ket bogen ger rede for pa syv sider plus seks fotos.

Skreemmes man ikke af torre tal og statistikker, og er
man interesseret i industri- og entreprenoerbaner, er det
nye bind i Peter Andersens serie et must - og et stan-
dardveerk. Desuden er de 25 fotos i bogen informative
og vel gengivne dokumenter fra en anden side af jern-
banernes verden, end man oftest ser i dette tidsskrift.
Hvad f.eks. med et foto af Pedershaab-loko (med gas-
generator) pa den lollandske motorvej omkring 1944...7
Bogen kan varmt anbefales som opslags- og oversigts-
vaerk til dem, der ikke skreemmes af »tor laesning«.

Anders Riis

il
il
Damptog gennem Danmark
Jernbanebilleder 1940-65
optaget af

W. E. Dancker-Jensen.
Strejftog V

bane boger

Pris 250 kr. 120 s., 17 x 25 cm,
201 s/h fotos plus 3 i farve

Damptog gennem Danmark er ren nydelse af miljo og
stemning fra ende til anden. W. E. Dancker-Jensens
flotte fotos vil fa de fleste danske jernbane-entusiaster til
at dirre af nostalgi, og med mange, sjeeldne og variere-
de fotos tilgiver vi gerne, at en del af billederne har
veeret publiceret for i anden sammenhaeng, selv om det
forhandenvaerende materiale vel er omfattende nok til at
undga den slags.

Billederne er i centrum, flot gengivet og fra ende til
anden osende af en tid og en stemning, som vi yngre i
faget ville have givet meget for at have oplevet. Men
heldigvis havde Dancker-Jensen sit kamera med pa de
mest forskellige steder, og forstod savel at stille skarpt
som at suge nostalgien til sig indenfor segerens ram-
mer.

Dermed baerer man ogsa over med de sma detaljer,
der kunne stilles spergsmalstegn ved. Den lidt sludrev-
orne tekst baseret pa interviewformen i lidt for slap redi-
gering generer ikke voldsomt, og det er ogsa kun en
detalje, at man steder pa @SJS nr. 7 hele seks gange i
haeftet.

Bogen er sa rigeligt sin pris veerd, og den solide ind-
binding er et absolut plus til en bog, der vil blive taget
frem igen og igen. Den vil give mange timers under-
holdning og historisk inspiration i leenestolen. Keb den -
hellere i dag end i morgen! Anders Riis

Rystevogne.

Af Ulrik Tarp Jensen

80 s., format 17 x 25 cm
bane boger

103 ill., heraf 4 i farve og
9 HO-skalategninger

Rystevognene var et helt specielt kapitel i DSB-materi-
ellets historie, og Ulrik Tarp Jensen praesenterer her
bogen om rystevognene, hvor der er gaet i savel dyb-
den som bredden med vogntypen. Forfatteren kommer
godt rundt om historien bag de spaendende vogne, som
vi nostalgikere nok elsker hojere, end passagererne
gjorde. De mange forskellige anvendelser gennem are-
ne belyses fint, og her er et eksempel pa en bog, hvor
alt stoffet har lige bred interesse for savel den historisk
interesserede som modelbyggeren.

Hatten af for den grundighed, der er regelen i bogen,
og som bogbinderen desvarre ikke har fulgt op med en
ordentlig ryglimning, hvorfor omslaget meget nemt skil-
ler sig fra resten af bogen.

Man kan altid enske sig mere - og f.eks. kunne det
have veeret rart, hvis alle tilgaengelige oplysninger hav-
de vaeret medtaget i skabnelisten, og vognene blev
fulgt helt til ders. Sa kunne man have fundet ud af, at f.
eks. Cxm 4507 eksisterede relativt komplet (men med-
taget) i DJKs eje langt op i 1980'erne, hvorefter en
brand gjorde det af med vognkassen. Undervognen fin-
des - sa vidt red. bekendt - stadig. Arstal for ombygning
til specialvogne, udrangering og overdragelsen af div.
vogne til jernbaneklubber ma ogsa vaere mere interes-
sante, end hvornar vakuumbremsen blev fjernet. Det er
dog kun skenhedspletter og bestemt ikke vigtige
anmeerkninger til en bog, der nok oplyser 99 procent af
det, der er vaerd at vide om rystevognene.

| ovrigt skriver forfatteren, at det er saledes stadig
muligt at komme ud at kore i rystevogne, men da spo-
rets beskaffenhed nu om stunder er en helt anden, er
det ikke den helt »rigtige« oplevelse, man far.

Ma vi invitere pa en tur til Jylland - med Cxm 4508 fra
Mariager til Handest, hvor der fortsat ligger originale 12
m lange 24,39 kg/m skinner anno 1925 i grusballast,
med svaevende stod og hele molevitten! Vognen er for
tiden adskilt i tusind stumper som led i en omfattende
renovering, men den samles atter indenfor overskuelig
fremtid. Adskilige togfererture i netop denne vogn pa
denne bane har overbevist undertegnede om, at beteg-
nelsen »rystevogne« stadig har fuld gyldighed!

Anders Riis
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Ordhunden

Giver Sporhunden sig af med undergraven-
de virksomhed...? Lod det fra én af de 32
kvikke leesere, der geettede skinnesnuse-
rens besog i Vejle i nr. 6. Vinderen blev dog
ikke den »undergravende« indsender. Lyk-
kens gudinde fandt i stedet Bernt Tal-
brandt, Boras i Sverige, som den heldige.
En bogpakke er afsendt.

Geet kodeordet i Ordhunden, og send dit

svar til jernbanen v/ Jan Forslund, Vasevej

19A, 2840 Holte, inden 20. marts 1997.
Jan Forslund

Kgbenhavns minimetro

Las mere om leverandprer, dprsystemer m. v. i forbindelse
med artiklen i jernbanen nr. 6/1996

Som neevnt i artiklen i jernbanen 6/96 bli-
ver minimetroens stationer udstyret med
perrondere, noget der ikke tidligere er set i
Danmark.

Redaktionen spurgte, om nogen kendte
til udenlandske eksempler. Der er kommet
svar fra Helge Erlandsen i Qrestadsselska-
bet og vort medlem Vagn Lindstrom: Per-
rondore findes pa eksisterende metroer i
Singapore, Lille og Toulouse.

Der er planer om perrondare pa forleen-
gelsen af Jubilee-line i London samt i Paris
pa den nye Meteor-linie og muligvis ogsa
pa en reekke af Paris’ eksisterende metroli-

nier.

Togene til Kebenhavns minimetro leve-
res af det italienske firma Ansaldo Traspor-
ti S.p.A. - ikke “Transporti”, som vi kom for
skade at kalde det. Amerikanske Union
Switch & Signal er et datterselskab af
Ansaldo Trasporti, ikke et moderselskab,
som vi pastod.

Ansaldo Trasporti kontrolleres gennem
holdingselskabet Finmeccanica S.p.A. og
statsvirksomheden IRl af den italienske
stat. Breda er som underentreprenar for
Ansaldo Trasporti hovedansvarlig for toge-
ne til Kebenhavns minimetro. Som unde-

| Damp CD

Sé er den her.

En over 45 minutter lang CD med
DIGITALE optagelser af

DANSKE DAMPLOKOMOTIVER.
F 653, F 665, F 694, R 963, K 563,
FFInr. 34 samt HH 1 fra Hjerl Hede.
PRIS 149.- kr.

GM Europa nr. 1.

En over 60 minutter lang CD med
analoge optagelser af

GM lokomotiver med 16-567 motor.
Indeholder unikke optagelser med
My 1104, Di3-602 samt optagelser
fra Belgien og Luxemburg.

PRIS 149,- kr.

KOW-studie
Martin Nielsen
H. P. Priorsvej 21
5500 Middelfart
Telefon: 6441 7947
Mobiltlf: 4045 9947

rentreprener bruger Breda igen Firema og
Ansaldo Trasporti. Alle tre firmaer kontrolle-
res af Finmeccanica S.p.A.
Dampentusiaster vil kende Breda som
leverandor af en del damplokomotiver til
DSB. Wilhelm Frendrup
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Rullende materiel

Materielstatus

Pr. 31. december 1996 rddede DSB over
folgende traekkraftenheder og vogne (til-
svarende tal for beholdningen pr. 31.
december 1995 i parentes):

1. Elektrisk materiel (25 kV 50 Hz):

1.1 Toglokomotiver 22 (22)
1.2 Motorvogne 80 (40)
1.3 Bivogne 80 (40)
2. Motormateriel:
2.1 Toglokomotiver 121 (126)
2.2 Rangerlokomotiver 69 (89)
2.3 Traktorer 40 (40)
2.4 Motorvogne 379  (371)
2.5 Bivogne 94 (90)
2.6 Tjenestelokomotiver 2 (2)
3. Elektrisk materiel (1,5 kV =):
3.1 Motorvogne 302  (291)
3.2 Bivogne 294  (291)
4. Passagertogsmateriel:
4.1 Siddevogne 435  (476)
4.2 Liggevogne 24 (23)
4.3 Sovevogne 12 (12)
4.4 Specialvogne 4 (5)
5. Godstogsmateriel:
5.1 Lukkede godsvogne xxxx (1.944)
5.2 Abne godsvogne  xxxx (1.683)
5.3 Tjenestevogne xxxx (1.089)
5.4 Privatejede vogne  xxx  (311)

| 1996 er sket folgende aendringer i materi-

elbeholdningen, idet det ma bemeerkes, at
der ikke foreligger nogen opgorelse af antal
vogne i tabellens afsnit 5.

Ad 1.2/1.3: 16 togseet (32 ER + 32 FR) her-
af er kun betinget overtaget.

Ad 2.1: 5 stk. MY (1120, 1122, 1124, 1132,
1134) er udrangeret.

Ad 2.2: 4 stk. MH er atter taget i drift (362,
379, 399, 403), 23 stk. MH (304, 309, 325,
326, 329, 340, 345, 347, 352, 354, 355,
358, 366, 367, 368, 384, 389, 391, 394,
408, 411, 416, 419) og 1 stk. MT (160) er
udrangeret

Ad 2.4: 8 stk. MFA/MFB er ibrugtaget (seet
86-89)

En mangde tog - ogsé af de personfaren-
de - har i de seneste maneder benyttet
Storebeeltstunnelen. IC3-togene har sale-
des veeret hyppig gaest pa Ny Korsor stati-
on, savel med prove- som udflugts- og
pressetog. Her ses MFA 5057 pa Ny Korsgr
station 24. januar 1997. Foto: Johnni Las-
sen.

Ad 2.5: 4 stk. FF er ibrugtaget (seet 86-89)
Ad 3.1: SA 8101/SB 8301/SD 8801 ... SA
9102/SB 9302/SD 9802 (st 1 og 2 = 12
motorvogne) er ibrugtaget; MM 7688 er
udrangeret

Ad 3.2: SC 8601 ... SC 9602 (seet 1 0g 2 =
4 mellemvogne) er ibrugtaget; FS 7228 er
udrangeret

Ad 4.1:

32 stk. B-vogne (20-83 006, 038, 042, 046,
048, 052, 064-066, 070, 071, 079, 084,
094, 096, 098, 109, 112, 128, 133, 142,
146, 147, 149, 517, 520, 541 samt 20-76
308, 310, 321, 327, 336),

3 stk. Ba-x-vogne (28-76 015, 018, 021),

1 stk. Bab-vogn (29-76 008),

1 stk. Bk-x-vogn (85-83 039) og

3 stk. BDn-vogne (82-76 722, 727, 741)

er udrangeret;

1 stk. B-vogn (20-80 306) er ombygget til
Bc (liggevogn - 50-71 306).
RIC-meerkningen er fiernet péa alle B-vogne
med undtagelse af folgende ti stk.: 20-80,
328-330, 332-335, 337-339.

Ad 4.2: - jvf. ovenfor

Ad 4.4: WRm 88-90 601 er overfort til tje-
nestevognparken.

De leverede dieselhydrauliske rangerlo-
komotiver, litra MK (601-605), og de falgen-
de fire af S-togseettene, litra SA (3. til 6.
seet), var ved arsskiftet ikke endelig overta-
get.

| afsnit Elektrisk materiel (vekselstram)

Som Mh 379 nu er vendt tilbage til »de aktives tal« — ogsa pé papiret — vil Fs 7228 neep-
pe gore det. Tveertimod viser dette foto fra ophuggerpladsen i Arhus, at denne vogn -
udrangeret i 1996 efter brand, jvf. oversigten ovenfor — er ndet til »sidste endestation«.
My’eren til hejre er nr. 1139. Foto 26. november 1996: Allan Stgvring-Nielsen
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Det er ikke altid alt, man herer og laeser, der stemmer lige godt med virkeligheden. Hardnakkede »remiserygter« har flere gange fortalt,
at trafikken pa godsbanen Bylderup Bov-Tinglev »de facto« var ophert, og hvad er nu dette? Her kommer M+ 379 frisk og frejdigt »cyk-
lende« med et rangertreek pa banen ved Tinglev, 25. november 1996? Og MH eren skulle i gvrigt ifalge »driftsmateriellet« veere udran-
geret i 19917 Ja, at et lokomotiv er udrangeret, forhindrer det ikke i at dukke op igen, og hvor ofte har man ikke hert, at en usandfaerdig
nekrolog virke levetidsforleengende? Billedet viser i ovrigt ogsa de el-anleeg, der — som naevnt andetsteds i denne rubrik — nylig er sat

under spaending. Foto: Allan Stovring-Nielsen.

omfatter toglokomotiver. 22 EA; motorvog-
ne: 80 ER; bivogne: 80 FR. | afsnit Motor-
materiel omfatter toglokomotiver: 37 ME -
23 MY - 61 MZ; rangerlokomotiver: 54 MH
- 15 MT; traktorer: 40 Ké&f, motorvogne: 89
MFA - 89 MFB - 7 ML - 97 MR - 97 MRD,;
bivogne: 89 FF - 5 FL. | afsnit Elektrisk
materiel (jeevnstrom) omfatter motorvogne:
16 MC - 209 MM - 65 MU -4 SA-4 SB - 4
SD; bivogne: 16 FC - 209 FS - 65 FU - 4 SC
(i jernbanen, nr. 4/94 - side 113, findes en
nogle for SA-togsaettenes litrering og num-
merering).

Anskaffelse af et specielt SRL-lokomotiv
(streekningskersel og rangering) i et antal
af 15-30 overvejes stadig.

Ved overgang til K97v (»Storebeelt«) er
behovet for MH-/ MT-enheder beregnet til
15. DSB gods har en option pa levering af
yderligere ti MK-lokomotiver, men bestilling
afventer udfaldet af retssagen mellem det
belgiske firma CMI og DSB om sidstnaevn-
tes naegtelse af overtagelse af de 17 frem-
stillede MJ-rangerlokomotiver pa grund af
tekniske mangler.

Der er bevilget midler til montering af ran-
gertrin pa MZ-lokomotiver. Arbejdet er
pabegyndt.

Tilbuddene pa det dansk/svenske udbuds-
materiale for 21 stk. »@resundstogsaet« (17
til DSB, 4 til SJ) forela den 20. januar.

Heller ikke Mh 411, udrangeret i 1996, kan forventes at gere »come-back« som Mh’eren
ovenfor - sa skal firmaet Uniscrap i Kebenhavns Sydhavn da leegge delene pa lager som
samleseet, og »samlesaettet« i baggrunden er nok for viderekomne! Mh 411, der her
skaeres i stykker 29. januar 1997, delte skeebne med Mh 351, 355, 357, 358, 366 og 389.

Oversigt over personvogne
Personvognsmateriellet fordelte sig pr. 31.
december 1996 med folgende styk-antal pr.
litra:

Siddevogne .(435) BDan ........13
ABns ........ 27 BDn .......... 7
ADns ........ 12
ADns-e ....... 22 Liggevogne .(24)
Bc(RIC) ....... 7
B ........... 53 Bem ......... 14
B(QRIC)....... 10 Bem-o ........3
Bt .......... 32
Ba .......... 15 Sovevogne . .(12)
Bax .......... 7  WLABm (RIC) . .2
Bab ......... 14 WLABr ....... 10
Bk-x .......... 2
Bn-o ........ 117  Specialvogne . (4)
BnBn-v ..... 100 S(RIC)........ 1
Bn-x .......... 2 WRD (RIC) ..... 2
BDdk (RIC) . .. .. 2 ECO.......... 1

Elektrisk godstogslokomotiv

I lobet af februar maned afgiver DSB gods
bestilling pa 12 (muligvis 16) elektriske
godstogslokomotiver, litra EG 3101-3112
(3116), som bliver DSBs hidtil kraftigste
elektriske lokomotiver.

Fire udenlandske virksomheder har afgivet
tilbud: Adtranz, Brush, GEC-Alsthom og
Siemens. | tilbuddet ligger en option pa
yderligere lokomotiver - op til et samlet
antal pa 20.

Lokomotiverne skal fremfere godstog pa
streekningen  Malmd-Kebenhavn-Store-
beelt-Padborg (og senere eventuelt til
Maschen, syd for Hamburg). De er derfor
konstrueret til karsel under savel 25 kV, 50
Hz som 15 kV, 16 2/3 Hz kerelednings-
spaending samt pa DSBs og SJs ATC-sik-
kerheds- og radiosystemer. Lokomotiverne
er forberedt til DBs sikkerheds- og radiosy-
stemer. De far en effekt, der er ca. halvan-
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den gang sa stor som EA-lokomotivernes.
De skal kunne igangseette og traekke 2000
t godstog pa Storebeelts- og Dresundsfor-
bindelsernes stigninger, der er maksimalt
15,6 o/oo. Lokomotiverne skal endvidere
kunne fremfare godstog pa 2000 t med 120
km/h pa vandret bane.

Forelobige data

Levering . ............... 1999/2000
Spaending/frekvens .. ... .. 25 kV/50 Hz
00 «ti e 15kV/16%/,Hz

Tjenesteveegt, maks. ......135t

Laengde over puffere, maks. .21,00 m
Skonnet effekt, traktion . . . .. 6500 kW
Skennet effekt, el-bremsning 6500 kW

Maksimal hastighed . ... ... 155 km/ h
Antal drivende aksler ... ... 6
Traktionssystem . ......... Elektrisk AC
Fiernstyring . ............ ZWS-anleg
Akselraekkefolge . ........ Co'Co’
Starttreekkaft ............ 400 kN

Sikkerhedssystem, DSB ... .ATC
Sikkerhedssystem, SJ
Sikkerhedssystem, DB (forberedt) . .Indusi

Levering af forste lokomotiv vil ske ca. to ar
efter kontraktunderskrift.

ER-togsaettene

Henved 25 af de nye regionaltog har medio
februar faet indbygget filtre til lasning af de
stojstromsproblemer, der har haft indvirk-
ning bade pa EA-lokomotiver og andre ER-
togseet. Afslutningen af en lang raekke for-
sogskerseler er sket ved et par afprovnin-
ger, der har skullet vise, om Adtranz har
levet op til aftalen af april 1996.

Den forste afprovning foregik 30. novem-
ber, da ti ER-togseet blev placeret ved Hel-
goland og seks EA-lokomotiver ved Kokke-
dal. Nar Kokkedal blev valgt, skyldes det, at
her er en fordelerstation placeret, hvor de
25.000 volt bliver koblet ind pa kerestrems-
nettet, og hvor den storste stejstremspa-
virkning finder sted. 11.-12. januar blev en
tilsvarende test foretaget i Marslev pa Fyn,
hvor EA-lokomotiverne blev placeret, med
ER-togseettene under spaending i Odense.

AT LT e

Den endelige godkendelse af filterlasnin-
gen forela i februar, da maleresultaterne in-
dikerede, at problemerne var lest. Den suc-
cessive udskiftning af togseet (uden hhv.
med filter) i drift skete i dagene 10.-24. fe-
bruar. Samtlige togseet vil veere forsynet
med filtre inden den 1. juni.

Fra 6. april kan der indsaettes yderligere 15
ER-togseet, sa der i alt korer 27 seet pa
Sjeelland (dertil kommer tre seet til korsel
Odense-Fredericia og tre saet i reserve),
hvilket friger EA-lokomotiver til godstogs-
korsel mellem Kebenhavn og Fredericia/
Padborg og sparer seks »rgde stammere.

Pass 2000

Der har i en arbejdsgruppe, »Pass 2000«
veeret arbejdet med udrangeringsplaner for
de »rgde vogne«, der hgrer til gruppe 1,
fiern. Resultatet heraf er, at 45 % af den tra-
ditionelle personvognspark vil veere udran-
geret senest den 1. oktober 1997, og ud-
rangeringsbolgen er allerede indledt, jf.
omstaende oversigt over personvognspar-
ken pr. 31. december 1996.

Den resterende vognpark, som skal bruges
til regionaltrafik, vil pr. 1. oktober 1997 ud-
gore i alt 278 vogne, som fordeler sig pa
litra'ene ABns, ADns/ADns-e og Bn/Bn-o.

Materielplanen indebaerer store andringer:

@ Verkstedsreserven for den resterende
vognpark halveres.

@ Havarireserver afskaffes.

® Der foretages ikke revisioner/eftersyn pa
fredage.

@ DSB skolerejser karer fremover med le-
dige myldretidsstammer mellem mor-
gen- og aftentrafikken.

@ Der vil ikke leengere kunne kores saertog
fredag eftermiddag.

@ Der vil ikke leengere vaere afsat materiel
udelukkende til forstaerkning (driftsreser-
ve). Behov for opformering ma fremover
mandag-torsdag og fredag formiddag
klares via udnyttelse af det ledige mate-
riel, som anvendes fredag eftermiddag til
de seerlige aflastningstog for IC-trafikken
(Kebenhavn-Fredericia/Odense).

Sne var der ikke
meget af i vinteren
1996/97 herhjemme -
heller ikke pa »Ski-
loberen« IP 13 284,
der her ses passere
den fijernstyrede
krydsningsstation
Lolland Midt, 26.
januar 1997. Ikke en
eneste »bla vogn«
var der blandt de ni i
stammen, men allige-
vel reserveres maske
10 B-t vogne (de nye-
ste B-vogne leveret
1981-84) til aflasning
af  »snevognene«.
Foto: Johnni Lassen.

Det er sandsynligt, at DSB ogsa efter K97v
vil holde de 32 B-t-vogne i reserve indtil
videre. De naevnte vogne ma i ovrigt ikke
seelges, for det er afgjort, om ti heraf skal
udtages til ombygning til liggevogne, litra
Bc, til en fornyelse i 1999 af vogne til brug i
chartertog (DSB Ferieekspres og Skilebe-
ren).
*

Arbejdet med at indrette de 139 passager-
vogne (22 stk. litra ADns-e og 117 stk. litra
Bn-0), samt salonvognen til brug for H. M.
Dronning Margrethe Il (S 89-70 001), sa de
opfylder kravene til kersel gennem Store-
baeltstunnelen, er nu afsluttet.

Et af kravene til vognene er etablering af
nodbremseoverstropning, der kan have
serlig betydning, hvis der traekkes i
nodbremsen, nar et tog befinder sig i tun-
nelen. Anordningen bevirker, at lokomotiv-
foreren kan seette nedbremsen ud af funk-
tion og saledes vente med at stoppe toget,
til det er ude af tunnelen. | vognene er end-
videre udskiftet materialer til brandhaem-
mende typer, ligesom seerligt brandsluk-
ningsudstyr er installeret.

Ombygningen af vognene giver mulighed
for at supplere kerslen med MF- og MR-
togsaet med lokomotivtrukne tog. Det drejer
sig om enkelte aflastningstog pa fredage og
sondage (i K97s er der dog kun indlagt to
IR-tog pa fredage mellem Kebenhavn og
Fredericia - fra K97v (»Storebeeltskerepla-
nen«) kommer der flere, jf. ovenfor), skoler-
ejsetog og seertog i forbindelse med arran-
gementer af forskellig art.

%*

Renoveringsprogrammet for de 61 styre-
vogne og 100 Bn-v (nyt litra Bn), der
udferes pa ombygningsvaerkstedet i Arhus,
forlober planmaessigt.

%*

DSB materiel har udgivet en illustreret
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H. M. Dronningens 25 ars
regeringsjubileeum fik ogsa en jernbane-
maessig vinkel, idet Dronning Margrethe
som led i den private markering af 25-aret
for sin indseettelse, og dermed 25-aret for
faderens, Kong Frederik IX's dod, foretog
en rejse med toget Kebenhavn-Roskilde
14. januar 1997, ligesom hendes far 24.
januar 1972 gjorde sin sidste rejse med
tog Kebenhavn-Roskilde. 1997-rejsen var
dog ikke officiel som den daveerende, og
det blev i toganmeldelsen for togparret
PX 8033/8034, der var sat op til at befor-
dre »HM Dronningen m folge«, under-
streget, at »HM Dronningens rejse er ikke
officiel og gennemfgres under helt private
former.« Toget var oprangeret af Me 1523
- Bn-v 874-9 - S 001 - ABns 559-7 - bort-
set fra Kongevognen i trdd med den pri-
vate karater en noget mere »anonyms
oprangering end i 1972, da damplokomo-
tiverne E 978 og E 994 udgjorde forspand

oversigt over DSBs jernbanemateriel. | den
fortreeffelige publikation redegeres der i
tekst, fotos (udelukkende farve) og tegnin-
ger for hovedparten af det anvendte DSB
materiel pa danske skinner.

For hver materieltype er anfort en systema-
tisk dataoversigt med oplysning om antal,
argang og leverander samt en reekke tekni-
ske informationer vedrerende mal, veegt,
effekt, traktion, hastighed, sikkerhed osv.
Indretning af togseet og passagervogne
fremgar af planer, der viser opdeling i kupe-
er og arrangement af siddepladser.

Supplerende rummer publikationen bl.a.
afsnit om litrering, nummerering, navngiv-
ning, udsmykning, et minileksikon af tekni-
ske udtryk samt en liste med overseettelser
af danske udtryk til engelsk og tysk.

»DSB materiel i drift« (i format 21x20 cm,
44 sider) koster kr. 75,- og kan kebes i DSB
rejsecentre eller direkte hos DSB materiel,
receptionen, Otto Busses Vej 5, 2450
Kebenhavn SV (mandage-fredage kl. 9-
15). Publikationen kan ogsa bestilles pr.
telefon: 33 15 04 00, lokal 1 1620, girokort

(LA (T

Nr.da
E 978
E 994
A 18-84 013
A 18-84 014
A 18-84 011
A 18-84 008
A 18-84 009
S 89-51 001

Skaebne

do. Udr., opst. i Fredericia

do. Udr., til Jernb.museet.

Ba 28-76 013 drift som 2. k.

Ba 28-76 014 | drift som 2. k.

Ba 28-76 011 | drift som 2. kl.

Ba 28-76 0081 drift som 2. k.

Ba 28-76 009 drift som 2. k.

S89-90 001 Kongevognen,
moderniseret 1984

ECO 6280 ECO 6280 Barevognen

B 20-84 024 (Bk 85-83 024)Omb. til Bk i 1973,

udr.1993, solgt il Iran.

Nr.nu

- kongens eget onske - foran en stamme
bestaende af otte vogne. Hele stammen
fra dengang eksisterer fortsat, men at
rekonstruere den til ét tog ville ikke veere
nogen nem opgave: Begge lokomotiverne
er i dag ikke kareklare, og kun én vogn,
barevognen, er fuldsteendigt usendret og
stadig baerende samme betegnelse som
dengang. Selv komgevognen har - pa
grund af modernisering og eget max.
hastighed - faet ny (ciffer-)betegnelse.

»Baretoget«s skaebne er forsegt sam-
menstillet her:

vedlaegges og prisen er sa kr. 90,- (porto
inkl.).

Drift og administration

Historisk juletrafik

Julerejsen mellem Sjeelland og Fyn fik i ar
et historisk preeg. Det blev den sidste jul,
hvor jernbanefeergerne var i drift, og hvor
der skulle keempes om pladsbilletter til tog,
der blev fort over med feergerne. Der blev
ellers sat rekord i ar med 17.000 pladser i
overforselsvogne i hver retning 22. decem-
ber og 18.000 23. december. Det blev ogsa
den sidste jul med generne i form af skift
mellem tog og feerge for dem, der ikke har
plads i overforselsvognene.

Overgangen fra feergedrift til brug af tunnel
og bro betyder samtidig, at det var den sid-
ste jul med mulighed for at rejse i sovekupe
i den indenlandske trafik. Det rullende hotel
ophorer med at kere natten mellem 30. og
31. maj. Med de rejsetider, Storebeeltsfor-
bindelsen giver mulighed for, er der ikke
okonomisk grundlag for at fortseette med
sove- og liggevognskerslen. | sin nuveeren-
de form nar den at fa 10 ars jubileeum.

Som det ses pa nederste billede, ventede
»kronebilerne« pa perronen i Roskilde,
klar til at befordre folget videre til domkir-
ken, under saedvanlig iagttagelse af sik-
kerhed m.v.

Efter halvanden time i Roskilde vendte
toget tilbage til Kebenhavn H. Salonvog-
nen skal nu have installeret nedbremseo-
verstropning til brug i Storebaeltstunnelen
- i ligned med ovrigt personvognsmateri-
el, der skal kunne kereden vej

Fotos: Johnni Lassen
Tekst: Anders Riis

Jysk-tyske forbindelser

Antallet afinternationale tog mellem Jylland
og Tyskland bliver udvidet fra to til fire, nar
der skiftes til vinterkereplan 28. september
i ar.

Af de to nuveerende togpar har det ene (IP
2186/87) Arhus og det andet (IP 2184/85)
Frederikshavn som hhv. ende- som
udgangsstation, medens de fire nye togpar
(IP 2180/81-2186/87) med InterRegio-
materiel kun vil kere mellem Hannover og
Fredericia (ankomst 11.54, 15.54, 19.54,
23.54 - afgang 08.15, 10.15, 14.15 og
18.15).

Denne beslutning skal ses i sammenhaeng
med, at InterCity togenes kereplan til den
tid vil betyde, at der bliver direkte tilslutning
i Fredericia med de internationale tog, det
vil sige en overgangstid pa ca.10 minutter,
nar man benytter IC pa streekningen Fre-
dericia-Aalborg. Trods togskiftet i Frederi-
cia vil passagerer fra Nord- og @stjylland
opna en kortere rejsetid end i dag.

De jysk-tyske forbindelser karer som naevnt
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Et dagligdags syn i
Odense fremover.
EA 3020, G F Urs-
in, er blandt de
forste EA’er, der
gor tjeneste vest
for Storebeelt. Her
er det med regio-
naltog i Odense,
29. januar 1997
(Flemming See-
borg)

uaendret i sommerkareplansperioden, men
det bliver sa til endnu et farvel til IR
2184/2185 »Nordpilen« Hannover-Frede-
rikshavn og vice versa 27.september, hvor
IR 2184 i ovrigt kun karer til Arhus.

Det bliver antagelig ogsa anden og sidste
gang, fotograferne kan »skyde« DB-materi-
ellet p4 Skagensbanen. Tog 2184 forlen-
ges nemlig til Danmarks nordligste spids
den 26., 27. og 28. juni (afg. Frederikshavn
20.35 - ank. Skagen 21.10).

Internationale tog til Sjeelland
Dagtog via Redby-Puttgarden og nattog via
Storebeelt-Padborg bliver manstret for den
internationale trafik i forbindelsen med det
sydlige udland fra 28. september i ar.

Mellem Kebenhavn og Hamburg bliver der
- som allerede naevnti jernbanen, nr. 6/96
- fem dagtog, af hvilke det var meningen,
at tre af forbindelserne skulle kores af DSB
IC3 tog og to af DBs nyudviklede kurvesty-
rede VT 611-togseet. Det tyske jernbanetil-
syn har imidlertid pa grund af en lang raek-
ke tekniske mangler nedlagt forbud mod
korsel med VT 611 indtil videre, hvorfor
DSB overtager den samlede trafik. Med de
kun ti MF-togsaet, der er godkendt til korsel
pa DB-straekningen, vil det derfor ikke leen-
gere vaere muligt at forsteerke togene med
en lokal togdel (ét trevognstog) Puttgarden-
Hamburg og v.v.

Til nattogene er det lykkedes at fremskaffe

tyske sove-, ligge- og siddevogne, der
opfylder kravene til korsel gennem Store-
beeltstunnelen. Det er materiel af bedre
standard end det nuvaerende, men naerme-
re detaljer herom folger i et kommende
nummer af jernbanen.

Koreplanerne for de to nattogsleb (IP
232/233 »Nord Express« og IP 482/483)
gennem Danmark er planlagt saledes:

IP 483 P 232
Kebenhavn H 1848 20.22
Hoje Taastrup 19.03 20.37
Ringsted 1930 21.01
Odense 2023 22.00
Kolding 2104 2255
Padborg (ank.) 2203 2350

IP 233 IP 482
Padborg 05.13 06.22
Kolding (ank.) 0610 07.13
Odense 0654 0817
Ringsted 0749 09.13
Hoje Taastrup 0822 09.42
Kebenhavn H 08.40 09.58

IP 232/233 befordrer gennemgaende vog-
ne Kebenhavn-KéIn og vice versa - IP
483/482 befordrer togdele Kebenhavn-
Miinchen og vice versa samt Kebenhavn-
Basel og vice versa.

Jysk-fynske passagerer far saledes direkte
nattogsforbindelse til og fra det sydlige
udland.

Katastrofe-gvelse

Omkring 350 frivillige skulle forestille at
vaere passagerer, der evakueredes fra et
beskadiget IC3-tog i Storebeltstunnelen
ved en gvelse den 22. januar. Et halvt hun-
drede DSB-medarbejdere brugte en fridag
pa formalet; de andre »tilskadekomne«
kom fra bla. uddannelsesinstitutioner i
Vestsjeelland, politi, redningskorps og syge-
husveesen.

Under ovelsen skete »ulykken« under
togets kersel i tunnelen mellem Sproge og
Sjeelland. Passagererne blev ledt fra det
skadede tog gennem tveertunneler til det
modsatte tunnelror og bragt ud med et eva-
kueringstog. Samtidig blev der ydet indsats
af redningsmyndighederne med brandsluk-
ning, hjeelp til »tilskadekomne« m.m.

Resultatet af den mildt sagt uheldige gen-
nemforelse af ovelsen var ved redaktions-
slut, at trafikministeren har pabudt afholdt
nye ovelser, og at indenrigsministeren har
givet tilsagn om flere penge til et foraget
redningsberedskab.

Vejle station

En ny stationsbygning vil ikke som planlagt
sta klar i Vejle, nar Storebeelts-kereplanen
treederi kraft til september. DSB havde
ellers gjort klar til licitation, s& byggearbej-
det

kunne ga i gang i december. Men sadan
kom det ikke til at ga. Bygge- og boligsty-
relsen har meddelt, at alle statslige og
statsstottede bygge- og anlaegsarbejder til
en veerdi af over 10 mio kr. kun kan udby-
des, nar Boligministeriet giver tilladelse.

Indgrebet skyldes den steerkt stigende akti-
vitet pa bygge- og anleegsomradet, og det
vil sige, at der kan opsta problemer med at
skaffe den nedvendige arbejdskraft. DSB
kan derfor indtil videre ikke fa tilladelse til
udbud af byggeriet i Vejle. Under alle om-
steendigheder ma det forventes, at den nye
station forst vil sta klar efter arsskiftet
1997/98.

Den nye situation betyder, at nedrivningen
af den nuveerende station er udskudt, sa
kunder og medarbejdere ikke leengere end
hojst nedvendigt skal nejes med interimisti-
ske forhold i en barakbygning og i det tidli-
gere posthus.

Svendborg er i folge dagspressen pa listen
over godsekspeditioner, der i realiteten ikke
betjenes af DSB efter en dato i 1997. Mest
stabile gods i Svendborg, efter at DSB ikke
har kunnet fastholde Kellogg's som kunde
til miljovenlig jernbanetransport, er i dag vin
pa tankvogne fra Frankrig. Vognene, der er
indregistreret hos SNCF, de franske stats-
baner, er ret anonyme, som Flemming Soe-
borgs foto fra januar 1997 i Svendborg
viser. Maske er det med fuldt overleeg?
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Kommunekemi er
fortsat »pa skinner«
de fleste steder i
landet. My 1153 var
det, der 15. juli 1996
betjente depotet i
Sorg (Johnni Las-
sen).

Vejle Kommune har imidlertid gjort et nyt
forseg pa at fa gang i det strandede projekt,
idet man i en henvendelse til Boligministe-
ren har pavist, at byggeriet vil koste under
10 mio. kr. at realisere.

Rejsebureau flytter

Efter 25 ar i Panoptikonbygningen pa
Vesterbrogade i Kebenhavn flytter Rejse-
bureau Terminus ind pa Kebenhavns
Hovedbanegard i marts og sammenlaegges
med det bureau, som DSB har haft dér
siden 1976.

Under de nye forhold vil man ikke blot rade
over de hidtidige lokaler, men ogsa over
»Balkonen«, hvor der tidligere var cafete-
ria. Her bliver der bl. a. telefonservice og
billetkontor. | alt er der 545 kvm til radighed,
og der bliver et personale pa omkring 35.

Det var i forbindelse med markeringen af
jernbanens 125 ars jubileeumi 1972, at Ter-
minus abnede i Panoptikonbygningen, og
det afloste da Rejsebureau Astoria.

Vognladningsgods

DSB gods har fra 1. februar nedskaret an-
tallet af ekspeditionssteder, hvor vogniad-
ningsvise forsendelser kan modtages uden
forudgéende aftale. Pa nedennzevnte stati-
oner (ekspeditionssteder) skal der som mi-
nimum modtages en vogngruppe pa mindst
ti vogne i gennemsnit pr. dag (hverdag) - el-
ler betales for et tilsvarende fragtbelgb - for
at DSB kan udfere transportarbejdet: As-
sens, Bredebro, Brande, Gedser, Glams-
bjerg, Hedensted, Helsingor, Herlev,
Hjallelse, Hojrup, Knarreborg, Korinth,
Kvarndrup, Logstorbanen (samtlige eks-
peditionssteder med undtagelse af Viborg),

Marslev, Middelfart, Norresundby, Pind-
strup, Ribe, Rodby Faerge, Skarbaek,
Strib, Sulsted, Senderborg, Tommerup,
Thisted, Tonder, Aarup.

P& Logsterbanen indfertes ordningen alle-
rede, sa det sidste daglige rangertreek kor-
te 1. juli 1996. P& Logsterbanen er der of-
fentlige og/eller private sidespor i Leg-
strup, Skals, Skringstrup, Hvam, Mgol-
drup, Aalestrup, Aars, DLG Aars, Hor-
num og Legster. Desuden findes instruk-
ser for brug af en »godsperron« ved hoved-
sporet ud for Legster Mobeldesign.

Yderligere stationer er under vurdering. |
dagspressen er blandt andet blevet naevnt
Svendborg (1. april) og Hobro (udgangen
af maj) som genstand for tilsvarende opher
af regelmaessig betjening med skinnebaren

Flere sidespor nord for Limfjorden skal i fremtiden slides MEGET blanke, for at man kan gere sig hab om at DSB vil betjene dem. Norre-
sundby og Sulsted er med i »forste bolge« af ekspeditionssteder, der ikke(-men-naesten-)nedlaegges. Her et kik pa Mz 1410, der 5. august
1994 medbragte en del gods nordfra mod Aalborg. Bemeerk i ovrigt til venstre »tandraekken« fra den forrige jernbanebro over Limfjor-
den, der var i brug fra 1879 til den nuveaerende, tidl. Frederikssundbro var klar pa sit nye hjemsted 1938. Foto: Mogens Duus.
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godstrafik - pA samme vis som de foransta-
ende ekspeditionssteder.

Stykgodskersel

Interessen for at kere stykgods for DSB
gods mellem kunderne og de otte styk-
godsterminaler viste sig at veere langt
storre end forventet. Lastbilkerslen blev
sendt i udbud midt i oktober, og omkring
350 vognmeand - og DSB gods - bed pa
opgaven.

Udliciteringen af karslen er et led i DSB-for-
liget mellem regeringen, Venstre og Det
Konservative Folkeparti om en omlaegning
af godstransporten med veegt pa effektivi-
sering og reduktion af omkostningerne. Der
er foretaget en ny opdeling af de enkelte
korselsdistrikter (godt 50 delomrader), sa
de passer bedre sammen med terminaler-
ne. Vognmand savel som DSB gods kunne
byde pa et eller flere delomrader.

DSB gods har hidtil brugt ca. 500 lastbiler til
stykgodskersel, hvoraf DSB gods har ejet
cirka halvdelen. Efter kontraktunderskrivel-
serne udtrykte organisationen Danske
Vognmaend stor skuffelse over resultatet,
idet man mente, at der blot var »byttet lidt
om pa kortene«, idet styrkeforholdet var fif-
ty-fifty som hidtil.

DSB gods er godt tilfreds. De nye aftaler
har en samlet veerdi af 200 mio. kr., og om-
leegningen giver en arlig besparelse pa 15-
20 mio. kr. Overdragelsen af korslen skete
pr. 1. februar, og kontrakterne Igber i tre ar.

Presserelationer

Et af ofrene for organisationstilpasningen i
det nye »smallere« DSB var pressesektio-
nen, som indgik i DSBs stab, der nedlagdes
31. december 1996. Relationerne til offent-
ligheden varetages nu af en nyoprettet en-
hed: DSB kommunikation, ledet af kommu-
nikationschef Jette Knudsen, der kommer
fra det tidligere DSB passager, og i ovrigt
bemandet med medarbejdere fra naevnte
afdeling og den gamle pressesektion.

Farvel til pressesektionen beted ogsa far-
vel til DSBbladet, der er udkommet siden
1943, forst som Vingehjulet indtil maj 1972,
derefter (i forbindelse med 125 ars jubi-
leet) som DSBkommunikation med en
bled overgang til DSBbladet kommunikati-
on, for sa i 1974 (det store design- og kere-
planomveeltningsar) blot at blive til DSBbla-
det (stavet i ét ord; en af nu afdede design-
chef Jens Nielsens mange keepheste).

Administrerende direkter Henrik Hassen-
kam svarede pa et pressemeade i januar -
»om medarbejderne ikke savnede deres
blad?« - at »den eneste kommentar til bla-
dets ophor er kommet fra en ekstern per-
son, redakteren af en jernbanearbog«!

Ny teknisk direktor

DSBs bestyrelse har udpeget Johannes A.
Pedersen (52 ar) til stillingen som direktor

Emdrup station havde ikke nogen seerlig lang aktiv levetid ved Kebenhavn-Slangerup
banen. Lenge for DSBs overtagelse holdt togene op med at stoppe her, og forst i S-togs
alderen blev det atter muligt til daglig at rejse til en station af dette navn. Den nydelige lil-
le bygning stod dog stadig 4. april 1996, da Bruno H. Petersen kom forbi...

for drift og teknik. Han bliver saledes tredje
medlem af DSBs direktion, der tillige udge-
res af adm. direkter Henrik Hassenkam og
gkonomidirektor Carsten K. Thomsen.

Johannes A. Pedersen har veeret ansat i
DSB siden 1960 (startede som trafikelev)
og har senest veeret chef for DSB materiel.
I sin nye stilling far han det overordnede an-
svar for driftskvaliteten i DSB, hvor han skal
bidrage til den strategiske udvikling af den
nyetablerede operatorvirksomhed. Han
skal ogsa varetage DSBs interesser i for-
hold til Banestyrelsen, hvad angar anleegs-
opgaver, daglig drift og vedligeholdelse.

150-ars jubileet

Markering af 150-aret for den forste danske
jernbane, Kebenhavn-Roskilde, vil farst og
fremmest ske ved korsel med et udstillings-
tog gennem Danmark i lebet af juni.

Toget vil besoge i alt 23 byer, og i de fleste
af dem er der samtidig arrangeret damp-
togskersel med materiel fra DSB muse-
umstog. | Kebenhavn bliver der som et ek-
stra tilbud arrangeret en togkavalkade 29.
juni Glostrup-Hovedbanegarden-@sterport-
omradet ved Nerrebro station.

Som ramme om udstillingen benyttes et
IC3-tog, hvor den normale meblering er
fiernet. | stedet er der indrettet ni udstil-
lingsrum til belysning af en almindelig dan-
skers hverdag i ar 2002. Den pageldende
rejser mellem Kebenhavnsomradet og
Skanderborg, og udstillingen vil give et ind-
tryk af toget som rejseform og de perspek-
tiver, der er for fleksibel transport, afslap-
ning og effektiv udnyttelse af tiden.

| de byer, udstillingstoget besoger, er det
tanken ogsa lokalt at serge for diverse jubi-
leeumsaktiviteter.

Allerede i maj indledes jubileeumsaktivite-
terne. Det sker med en hgjhastighedsud-
stilling 22.-25. maj i Kebenhavn. Baggrun-
den er tanken om hgjhastighedsbaner i
Danmark, og forskellige udenlandske udga-
ver af hojhastigsmateriel vil blive fremvist.
Det geelder det tyske ICE 2, det italienske
ETR 500, det svenske X2000 og muligvis et
fransk TGV-tog. Samtidig bliver der en
indendors udstilling, hvor leveranderer af
materiel, jernbaneselskaber og andre ori-
enterer om udviklingen af hojhastighedstra-
fik pa skinner.

Udstillingen bliver ikke som tidligere med-
delt vist pA Noerrebro godsstation, men -
hvad der i ovrigt ikke fremgar af det 28-
siders jubileeumskatalog, der kan afhentes
gratis pa alle DSB rejsecentre og billetsalg
- pa @resundsbanen (p. t. under anleeg af
»det &r vi som &r Jarnvagsbyggarna«) ved
den fremtidige @restad station og bag Bel-
la Center.

Blandt jubileeumsaktiviteterne kan ogsa
naevnes den allerede annoncerede udgivel-
se af trebindsvaerket »Pa sporet 1847-
1997« og en jubileumsudgave af »Ud &
Se«. Tivoli i Kebenhavn arrangerer en jern-
baneuge i slutningen af juni, medens DSB
data og DSB uddannelse star bag en jubi-
lazzumsudstilling pa DSBs kursuscenter ved
Osterport station 28. og 29. juni.

Ny trafikminister

Ved regeringsrokaden 30. december 1996
skete der et skift pa trafikministerposten,
idet den hidtidige trafikminister, Jan Troj-
borg, blev aflest af den hidtidige justitsmini-
ster Bjorn Westh. Den ny trafikminister er
52 ar og uddannet landinspektor. Han har
veeret landbrugs- og fiskeriminister, for han
blev justitsminister i Nyrup Rasmussens
anden regering. | den tredje Nyrup-regering
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...men omkring hejsommeren var det definitivt slut med gl. Emdrup stationsbygning - pa
Bruno H. Pedersens foto fra efteraret 1996 er der fri udsigt til S-toget, hvor stationsbyg-
ningen la. Retiraden var der dog endnu, men hvor la&enge? Eneste KSB-stationsbygning
langs den nuveerende S-bane er nu Bagsveerd station, forteeller fotografen.

bliver én af hans storste opgaver at udmen-
te den nye DSB-struktur i praksis.

Banestyrelsen

Allerede i december forela der forslag til en
organisationsplan for Banestyrelsen, som
bygger pa lovens krav om en klar adskillel-
se mellem de udferende enheder og dem,
der udbyder opgaverne. Derfor er der op-
rettet to selvsteendige divisioner: Radgiv-
ning og Service, som med egne bestyrelser
far sa store frihedsgrader, som det er muligt
inden for statslige rammer. Begge er forret-
ningsenheder, men har ikke ansvaret for
myndigheds- og forvaltningsopgaver, hvor-
ved der undgés habilitetsproblemer.

Den gvrige koncern bestar af Trafikafdelin-
gen, der foruden de allerede kendte trafik-
styringsopgaver skal foresta salg og mar-
kedsfering af kerevejen pa skinner - en op-
gave, der i ovrigt skal lgses i tet kontakt
med kereplanlagningen, der ogsa placeres
her. Derudover bestar koncernen af Teknik-
afdelingen, der skal tages sig af alle de
mangeartede forvaltningsopgaver, f.eks.
kontrakterne med leverandorer, forst og
fremmest de ovennaevnte divisioner - Rad-
givningsdivisionen og Servicedivisionen.

I Banestyrelsen indgar desuden Admini-
strationsafdelingen, der ud over at rumme
et ledelsessekretariat bl. a. beskeeftiger sig
med milje- og ekonomispergsmal. Derudo-
ver findes to kontorer (sikkerhed og revisi-
on) med direkte reference til direktoren.

Banestyrelsen signalerede med virkning fra
1. januar 1997 sin rolle som selvstaendig
virksomhed med at tage nyt brevpapir (med
smaé karakteristiske gule sveller), nye skilte
pa bygninger og streamers pa biler i brug.
Arets forste frostkolde dage gjorde det dog
vanskeligt at deekke det gamle »DSB ba-
ne« med de nye streamers.

Sikringsanlaeg m.v.

Det etapevise arbejde med at flytte fjernsty-
ringen af straekningerne under FC Vojens
(releefjernstyring) (der blev nedlagt 27. sep-
tember 1996) til RFC Fredericia (datamat-
fiernstyring) kunne afsluttes 12. februar, da
Vejbaek, som sidste station, indkobledes.
Forinden var nyt udstyr - beregnet til fjern-
styring fra RFC Fredericia med alternativ
fiernstyring fra TC Kebenhavn - taget i brug
pa Rodekro og Tinglev stationer 27.
november.

FC-lederen i Fredericia er nu normalt stati-
onsbestyrer for de fjernstyrede stationer pa
streekningen Fredericia-Padborg (de to
neevnte stationer dog undtagne). RFC Fre-
dericias sydgreense ligger i km 108,4 (Pad-
borgs nordlige stationsgreense).

Koreledningsanleegget pa strakningen
Taulov-Lunderskov neutralsektion nord i km
31,104 blev taget i brug (sat under spaend-
ing) 1. marts 1996 - streekningen frem til
Vojens fordelingsstation (Jegerup) i km
55,916 fulgte 30. juni 1996 - og er indtil vi-
dere afsluttet med streekningen frem til Ro-
dekro fordelingsstation (Hjordkaer) i km
84,190. Den sidste etape frem til og med
Padborg blev taget i brug 3. februar.

*

| forbindelse med tillysningen af ATC mel-
lem Vojens og Tinglev 15. november 1996,
jvf. jernbanen nr. 6/96, side 183, er straek-
ningshastigheden (begge spor) sat op fra
120 til 140 km/h.

*
P& streekningen Ulfborg-Vemb blev linie-

blok taget i brug 16. december 1996, og
samtidig overgik Vemb til fjernstyret station

under FC Esbjerg, hvis daekningsomrade
pa den vestjyske leengdebane nu er km
56,3 - 169,1.

*

Afsnittet pa side 183 nederst til hejre og
side 184 overst til venstre i jernbanen nr.
6/96 skal tydeliggeres saledes: »Trafiksty-
ringen pa Nordbanen er forbedret, idet sig-
naler og sporskifter - pa Lyngby station fra
18. juni - og pa Birkerad og Alleroad statio-
ner fra 9. oktober - har kunnet betjenes fra
kommandoposten i Holte«. (Betragtes ikke
som egentlig fjernstyring).

*

Det hidtidige sikringsanieeg pa Fredens-
borg station blev 18. november erstattet af
et nyt sikringsanleeg type DSB 1953 med
udkerselssignaler og varslingsanleg - og
indrettet til fjernstyring. Samtidig blev linie-
blokanleeg (signalblok) pa streekningen Hil-
lerod (ekskl.)-Snekkersten (ekskl.) taget i
brug. Straekningen fjernstyres fra FC Hille-
red, hvorfor tilstedeveerelse af stationsbe-
styreruddannet personale p& Fredensborg
station ikke leengere er nodvendigt. Statio-
nen var den sidste station ost for Storebeelt,
hvor der blev givet signal (nr. 13.2)
»afgang« med signalstok (»spejleeg« eller
»slikkepind«) eller vist signal (nr. 13.6)
»stationen ubetjent« (»juletrae«).

En epoke er forbi, men ikke helt. For pa
Thybanen kan signalstokken, som det sid-
ste sted i landet, ses i funktion - et par ar
endnu.

*

Renoveringen af fjernstyringen pa Nord-
vestbanen har veeret i gang siden somme-
ren 1996. Lejre og Hvalso fik som de to
forste stationer sikringsaniaeggene aendret
til datamatstyring. 27. november 1996 fulg-
te Tollose - og 15. februar var eendringen
naet til Vippered. Renoveringen slutter til
maj, nar den lokale styring af Holbaek ned-
leegges. | RFC Roskilde kan trafikken fol-
ges pa edb-skeerme, hvor de enkelte togs
kereplan er forprogrammeret, saledes at de
- i normalsituationen - automatisk ledes
gennem de forud valgte spor pa stationer-
ne.

*

Omkring 800 km straekning herer nu under
trafikstyring Herning, efter at den hidtidige
trafikstyringsenhed i Esbjerg ved arsskiftet
blev lagt ind under Herning.

Under Herning, der nu benaevnes Trafiksty-
ring Vestjylland, horer dermed straekninger-
ne Tender-Thisted, Struer-Langa, Vejle-
Holstebro, Skanderborg-Skjern og Lunder-
skov-Bramming. | de 800 km skal dog ogsa
medregnes de tre godsbaner Tender-Ting-
lev, Bramming-Grindsted og Viborg-Leg-
stor.
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Fra Herning fjernstyres straekningen Vejle-
Holstebro samt Kibaek péa streekningen Her-
ning-Skjern. Fjernstyringen af streekninger-
ne Langa-Struer og Skanderborg-Herning,
som i dag varetages fra henholdsvis Viborg
og Silkeborg, er det planen at leegge ind
under FC i Herning, men det sker dog naep-
pe far omkring ar 2000.

Qresundsforbindelsen

Den 128 m lange jernbanebro, som skal
fore @resundstogene fra Sjeelland til Ama-
ger, er feerdig. Jernbanebroen over Kalve-
bod er et af de fa steder pa de danske land-
anleeg, hvor passagererne kan se ud over
landskabet. Derfor er broen forsynet med
stojskaerme af glas i modseetning til de
gronne stojvolde og stojskaerme, som
ellers preeger landanlaegget. Sa snart jern-
banen er kommet over Kalvebodigbet og
motorvejen pa Vestamager, forsvinder
togene ned bag stejvolde af hensyn til
naboerne. Kalvebodbroen er bygget af
entreprengrkonsortiet Siab-NPL /S, og
blev afleveret til A/S @resund 14. november
1996.

Siab-NPL er ogsa entreprengr pa den 1,6
km lange tunnel langs Sydhavnsgade |
Kebenhavn. Den sidste stebning pa selve
tunnelen blev udfert 11. oktober 1996. Som
planlagt for tre ar siden, da byggeriet gik i
gang, afleveredes tunnelen til A/S @resund
inden jul. F& uger efter, i januar, overtog
Banverket Industridivisionen tunnelen for at
laegge skeerver og spor.

Den 4,2 km lange godsbane fra Vigerslev til
Kalvebod er ogsa Kklar til sporleegning.
Udgravningen og voldene pa godsbanen
samt syv af de tveergdende broer bygges af
LandCon Joint Venture. Entreprisen blev
afleveret til A/S @resund sidst i januar.

Dermed er jord- og betonarbejderne pa
Sjeellandssiden helt faerdige, og den del af
A/S Qresunds organisation, som har stet
for arbejdet her, blev nedlagt 1. februar
1997. | projekt Sjeelland er der udfort arbej-
der for 1,2 mia. kr.

De eneste opgaver ud over baneteknikken
pa Sjeellandssiden, som vil streekke sig et
stykke ind i 1997, er den endelige beplant-
ning af voldene, Kalveboddeemningen og
etableringen af en ahorne-allé langs
Sydhavnsgade.

*

| den anden ende af de danske landanlaeg,
i Kastrup, har A/S @resund sendt den sid-
ste tunnelentreprise pa de danske landan-
leeg i udbud til seks praekvalificerede entre-
prengrer. Entreprisen indeholder blandt
andet 650 m tunnel og 200 m rampe fra
Amager Strandvej og ud pa den kunstige
haivg.

Arbejdet pa de forste 250 m tunnel efter
stationen i Lufthavnen gik i gang 15.

november 1996. Opgaven udferes af Land-
Con, og de forste 70 m skal veere feerdige
den 1. juni 1997, fordi denne del af tunne-
len skal bruges allerede i slutningen af
1998, nar jernbanen mellem Kgbenhavns
Hovedbanegard og Kgbenhavns Lufthavn
abner. Resten af arbejdet pa tunnel-
straekningen fra stationen ud pa halveen
reekker ind i 1999. Denne del skal forst
tages i drift nar kyst-til-kyst forbindelsen
abner i &r 2000.

Selve stationsbyggeriet folger nu den revi-
derede tidsplan, som blev resultatet af den
omfattende omprojektering, som blev gen-
nemfort i foraret 1996, efter at det blev
klart, at der var fejl i det oprindelige projekt.
To af de broer, som gar over &bningen ned
til stationen er feerdige, og dermed begyn-
der selve stationsrummet at tage form.

| alt arbejder der 180 mand pa stationsbyg-
geriet, som udfares af RSP konsortiet. Der-
med er den kun 320 m lange og 70 m bre-
de arbejdsplads netop nu den mest hekti-
ske pa de danske landanleg. Pladsen er
meget trang, og hovedparten af de materi-
aler, som skal bruges i byggeriet, hejses
eller pumpes ned pa byggepladsen.

‘Feergenyt s

Scandlines

Scandlines er det nye markedsferingsnavn
for DSB REDERI A/S’ feergeruter fra 1.
januar 1997, og det vil ogsa veere mar-
kedsferingsnavnet for samarbejdspartne-
ren gennem flere ar, SweFerrys ruter fra
Sverige til Danmark savel som til Tyskland.

Det bor bemeerkes, at navnet, der siden
1991 har veeret brugt pa Helsinger-Helsing-
borg overfarten nu er eendret saledes, at
»det store L« (i »Lines«) er eendret til et lil-
le. Selskabet DSB REDERI A/S tager anta-
gelig ogsa navneforandring i den naermeste
fremtid.

Samtidig indferes et nyt design, bl.a. ven-
der farverne i det trekantede logo, som er et
gammelt symbol for vand, lidt anderledes.
Det nye design kan ses af selskabets
»Sejlplan 97«, og dér er det ikke nogen gra-
fisk gevinst. DSB REDERI havde ellers
udviklet en seerdeles overskuelig fartplan.
Uniformer, flag og feerger skifter udseende
hen over aret, men der bliver f.eks. ikke
ofret penge pé at male Storebeeltsfeergerne
i nye farver, men de fem nybygninger afle-
veres selvfolgelig i ny bemaling.

*

Sejladsen pa ruterne Bojden-Fynshav og
Kalundborg-Kolby Kaas har veeret i offent-
ligt udbud efter pabud fra EU, da de betrag-
tes som »sociale ruter« med offentlige til-
skud.

Til den forstnaevnte overfart indkom der to
tilbud, et fra DSB REDERI A/S og et fra
Nordisk Faergefart A/S. Sidstnaevntes tilbud
blev valgt som det bedste med et arligt net-
totilskud p& omkring 10 mio. kr., og rederiet
fik derfor tilbudt kontrakten for en femarig
periode. Nordisk Feergefart, hvis aktiemajo-
ritet ejes af Forde Reederei i Flensburg, vil-
le indseette feergen »Westerland«, der p.t.
sejler under tysk flag pa overfarten mellem
List (Sylt) og Havneby (Reme). Soefartsty-
relsen kreevede imidlertid en sa kostbar
opgradering af feergen i sikkerhedsmaessig
henseende, at selskabet trak sig. Scandli-
nes sejler derefter pa ruten (med M/F Naja-
den) indtil videre.

For sejlads pa Kalundborg-Samsg ruten
indkom ligeledes to tilbud - fra DSB REDE-
RI og fra Kalundborg-Samse-Linien A/S
under stiftelse (DIFKO og Vognmandsru-
ten). DSB stab, der har forestaet licitatio-
nen for Trafikministeriet, har imidlertid
besluttet at lade licitationen ga om, fordi der
i materialet ikke indgik et tidligere lokalt for-
slag om at sejle p4& Samses ostkyst
(eksempelvis Ballen) fremfor Kolby Kaas.
Besparelsen i sejltid (30 minutter) kan nem-
lig pa sigt finansiere de ca. 50 mio. kr., et
nyt havneanleeg koster. Scandlines fortsaet-
ter ogsa her sejladsen (med M/F Holger
Danske) indtil videre.

DSB REDERI A/S’ overordnede plan var i
ovrigt at anskaffe fire sosterfeerge (heraf en
i reserve) til en samlet drift af de to naevnte
ruter samt overfarten Havnsg-Sejero, som
rederiet har indgivet tilbud péa i det offentli-
ge udbud fra Vestsjeellands Amtskommune
og Bjergsted Kommune. De to instanser
har imidlertid ikke de fornedne midler til
kunne acceptere rederiets tilbud, sa rutens
fremtid efter 1. maj, nar Sofartsstyrelsens
dispensation for sikkerhedskravene til den
nuveerende faerge udlgber, er uvis.

*

Orskovs Stalskibsveerft i Frederikshavn
sosatte 19. december (uden dabsceremo-
ni) den forste af de to bestilte nye faerger til
Rodby-Puttgarden overfarten. Nybygnin-
gen afleveres antagelig i slutningen af maj
og sosterfaergen i oktober. | Rodby startede
ombygningen af forplads og lejer i decem-
ber 1996 og vil streekke sig frem til januar
1998. Den egentlige ombygning af leje 3
indledes den 22. april, nar M/F Lodbrog flyt-
tes til Halsskov-Knudshoved overfarten.
Lejet skal veere klar til brug for ny feergety-
pe 15. juni; ombygningen af leje 2 starter
13. juli med ibrugtagningsdato 15. novem-
ber for nye faerger, herunder DFOs to
nybygninger, der forventes afleveret ultimo
juni og medio september. M/F Dronning
Margrethe flyttes til Halsskov-Knudshoved-
overfarten medio 1997 til aflesning af feer-
gerne M/F Lodbrog og M/F Kraka, hvis
charteraftaler mellem DSB REDERI og
Mercandia Rederierne udlgber. M/F Dan-
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Scandlines (eller er det DSB REDERI) fej-
rer nu i 1997 125 ars jubileeum for oprettel-
sen af faergevirksomheden hos DSB ved
bla. at sige farvel til vore nationale farver
pa skorstensbandene og indfere et nyt
designprogram skabt af en svensk design-
virksomhed. Tegning: Scandlines

mark, M/F Prins Henrik, M/F Karl Carstens
og M/F Deutschland afleses hen over som-
meren og efteraret af de fire nye feerger. |
Rodby benytter de tre forstneevnte leje 1,
Deutschland benytter leje 0 (af hensyn til
haengedaekket).

%*

DSB REDERI A/S (Scandlines) har bestilt
to nye feerger til Esbjerg-Fane overfarten
pa Svendborg Veerft A/S. De to feerger afle-
veres til rederiet henholdvis i slutningen af
september og i begyndelsen af oktober i ar.
Prisen for feergerne er ikke oplyst, men
antages at udgere 37 mio. kr. pr. enhed.
Feergerne bliver 50 meter i l&zngden og 14
meter i bredden, lidt laeengere og bredere
end de to nuveerende feerger M/F Nordby
og M/F Esbjerg (begge fra 1964), som stod
overfor dyre opgraderinger af hensyn til sik-
kerheden. En undersogelse af en raekke
muligheder for at forny tonnagen viste, at
bygning af nye feerger var langt den bedste
losning. De nye feerger indebeerer et vee-
sentligt kvalitetsloft for overfarten, da kapa-
citeten stiger fra 23 til 38 personbiler pr.
overfart. Der vil kunne indferes 20 minut-
ters drift pa ruten - sejltid 10 minuter, hav-
netid 10 minutter. Der skal etableres nye
faergelejer i savel Esbjerg som Nordby.

*

6. januar blev 2.600 medarbejdere i Scand-
lines orienteret om deres fremtidsudsigter i
rederiet. De ledende officerer fik besked
allerede i begyndelsen af december. | alt
nedlaegges 1.840 stillinger i rederiet i lobet
af de neeste to ar, og det svarer til godt 63%
af de stillinger, der er i dag. 52% af medar-
bejderne méa fratreede ufrivilligt. Blandt de
2.600, der modtog brev nsevnte dag, fik
1.443 besked om, at de skal fratraede. Der
er ikke tale om opsigelser, men forvarsler
om, at der ikke pa sigt er job til dem, nar
den nye rederistruktur er fuldt gennemfort.
De overenskomstansatte medarbejdere,
der mé fratreede, bliver alle tilbudt en »fast-
holdelses/fratreedelsesgodtgarelse«, hvis
de bliver til sidste sejldag. Medarbejdere
med 10 ars anciennitet og derover kan
opna maksimumsbelobet, der er pa
165.600 kr. Tijenestemeaendene har seerlige
regler i forbindelse med fratraeden.

Udover dem, der skal fratraeede, modtog
228 besked om, at de far den sakaldte 58
ars pension. Det er en ordning, der har
givet alle tienestemaend over 58 ar mulig-
hed for at opna fuld pension ved deres frat-
reeden.
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Blandt de ledende officerer har 88 valgt at
ga pa pension, 79 skal fratreede, medens
140 fortseetter.

Baggrunden for at nedleegge det store antal
stillinger er forst og fremmest den gradvise
indstilling af Storebeelts-overfarterne, hvor
jernbanefaergerne stopper til juni og bilfor-
bindelsen om godt halvandet ar. Arhus-Kal-
undborg mistede sit statstilskud 1. januar
1997 og blev omdannet til en godsrute,
hvor der er brug for en veesentligt mindre
besaetning.

Endelig har rederiet for at bevare sin kon-
kurrenceevne pa de ruter, der bliver tilbage,
bestilt ny tonnage, der er mindre persona-
lekreevende.

Medarbejdere pa Storebeeltsoverfarterne
strejkede kortvarigt 9. januar i protest mod
de »uspecificerede« opsigelsesvarsler.

Ved redaktionsslut var rederiet i gang med
en revurdering, saledes at begrebet »opsi-
gelse uden endelig dato« forsvinder.

Stena Line:

Jernbanefaerge fortsaetter
Forbindelsen med jernbanegodsfaergen
Frederikshavn-Géteborg fortseetter, efter at
der tidligere - som fortalt i jernbanen nr.
3/1996 - har hersket tvivl om rutens fremtid.
Problemet var, at Stena Line, der driver
ruten, egentlig havde besluttet at udfase

den hidtidige jernbanefaerge »Stena Scan-
rail« i forbindelse med ibrugtagningen af ny
tonnage pa ruten i form af feergen »Stena
Jutlandica Ill«, en kombineret gods- og
passagerfeerge, der ogsa er udstyret med
fire spor p& hoveddaekket. Nye sikkerheds-
regler for konstruktionen betod imidlertid, at
deekket til slut kom til at ligge betydeligt
hojere end de nuveerende jernbanefaerge-
lejer, og man ville ikke bekoste en dyr
ombygning af landanlaeggene i Frederiks-
havn og Géteborg.

Stena Line har valgt alligevel at renovere
og opgradere »Stena Scanrail« for et milli-
onbeleb, sa den atter kan sejle en arraekke,
ligesom den nu opfylder de nyeste krav
bl.a. til transport af farligt gods. Derudover
er hoveddaekket ombygget, sa arealet mel-
lem skinnerne, der tidligere var udfyldt med
tree-deek, nu er opbygget med staldeek.

Stena Scanrail er oprindeligt bygget 1973
som trailerfeerge, og er 1987 ombygget til
kombineret trailer- og jernbanefaerge. 15.
januar 1997 gik den atter i trafik, efter at
overforslen af godsvogne siden december
har ligget stille pa grund af feergens veerfts-
ophold. Selv om faergen stadig mest benyt-
tes til lastbiler/trailere, satser Stena Line
altsa fortsat ogsa pa at tilbyde overforsel af
godsvogne. Anders Riis

»DSB« og »Faergenyt« redigeres af Erik B.
Jonsen og Jens Ole Christensen.

Til DJKs medlemmer

P& Maribo-Bandholm banen er der flere projekter i gang, bl.a. renoveringen af Band-
holm station og meget andet. Derfor vil vi fra Museumsbanens Stotteforening appelle-
re til medlemmerne af Dansk Jernbane-Klub om at melde sig ind i Stotteforeningen, sa
vi samlet kan veere med til at bevare den forste museumsbane i Danmark. Stottefore-
ningen giver, ved hjeelp af foreningskontingentet, bidrag til forskellige renoveringsop-
gaver pa vores museumsbane, bade i Maribo og Bandholm.

Derfor denne henvendelse til alle jer, som vil veere med til dette gavnlige arbejde for
vores museumsbane. Kontingentet er kr. 55.00 for det enkelte medlem og kr. 250.00
for firmaer. Firmaers navn bliver patrykt vores medlemsblad som annonce.
| kan melde jer ind i stotteforeningen pa
Giro 333-0419
Museumsbanens Stotteforening
Maribo
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Leveringen af det
forste IC2-seet til pri-
vatbanerne i Hillerod
naermer sig. 31. janu-
ar 1997 var toget
sporsat i Randers.
Foto: Ole-Chr. Munk
Plum.

- A j - , 5 i . i-
anatbanerne ‘ ! til HFHJ er snart 100.000 passagerer pa basis transporteres godt 640.000 med Gil

arsbasis. Interessant er det, at det nu er lelejetogene, mens Tisvildestraekningen
Gilleleje-grenen, som er i vaekst, mens fremviser et tal pa 1.030.000 passagerer.
streekningen til Tisvildeleje udviser et lille De nordsjeellandske privatbaner
Frederiksvaerkbanen (HFHJ) fald indenfor det seneste halve ar. P4 ars- redigeres af Jan Forslund.
Som den sidste motorvogn er Ym 6 blevet N P
levetidsforlaenget, bl.a. r?led nye motorer. Mallet-loko atter for fuld

Udland AN

Levetidsforleengelsen af en del styrevogne damp pé Selketalbahn

er sat i bero. Den efterhanden legendariske
»bla vogn« YP 26 er nu atter blevet rod.

29. november skete et alvorligt sammen-
stod mellem Y-tog og bil i en overkersel syd
for Frederiksveerk. Fareren af bilen omkom.

YS 46 fik sin baneremmer sveert beska-
diget og matte péa veerksted en lille maneds
tid. Ulykken skete, efter at Hillerad Privat-
baners direktion har fremsat ensker om en
betydelig reduktion af de mange overkor-
sler pa de to privatbaner. Langt de fleste
overkarsler er ubevogtede.

Medio november nedlagdes overkorsel 63
ved LI. Kregme, og medio december ned-
lagdes overkarsel 72 ved Gl. Hanehoved-
vej.

Banens to Bn-vogne - HFHJ 76 og 77 (ex
DSB Bn 733 og 740) er udrangeret og
ophugges snarligt.

Gribskovbanen

Gilleleje station blev i sin nye modernisere-
de »forkleedning« indviet 19. december.
Stationens indre er totalt renoveret, og FC
er flyttet p4 1. sal.

Gribskovbanen er fortsat landets storste
privatbane, malt i passagertal. Forspringet

»| gamle dage« - frem
til midten af 1980’erne
- var den meterspore-
de Selketalbahn (Ger-
nrode-Alexisbad-
StraBBberg og Alexis-
bad-Harzgerode, i den
ostlige del af Harzen,
Tyskland) lig med Mal-
let-lokomotiver for fuld
damp. Overgang til
trykluftboremsede tog
beted farvel til Mallet-
maskinerne i en ar-
reekke, men nu er én
(af fire) Mallet-maski-
ner forsynet med tryk-
luftboremse og sat i
drift i Selketal. 99
5906-5 er den nyeste
af de fire, bygget i
Karlsruhe 1918.

| dag drives det meter-
sporede Harz-net af
Harzer Schmalspurs-
bahnen, der for nylig
har sat skinnebusser
ind i en del af trafik-
ken. Foto i Alexisbad
13. oktober 1996, og
rapporten om 99 5906
skyldes Knud Jensen.
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overleverede bagagevognen DSB Dm 048 til Djursland for fuld Damp i Allingabro. Her ses
toget ved bestemmelsesstedet, oprangeret AHJ MI 5203-HBS E 235-MHVJ T 60177-DSB
Dm 048. Foto: Mogens Duus.

Veteranbanerne

Mariager-Handest

Dm-vogn afhaendet til DffD

MHVJ har afhaendet bagagevognen DSB
Dm 92-44 048 til foreningen Djursland for
fuld Damp. Vognen er bygget som en 26,4
m standardpostvogn, UIC type X, af Hansa
Waggonbau i Bremen til Deutsche Post i
1955. Den blev importeret brugt til DSB
1983, og efter total renovering hos Scandia

Danmarks mindste
jernbanemuseum?

1931 etableredes jerbanefeergeforbindelse
mellem Svendborg og Areskebing. Land-
bruget havde bl. a. set gode indtjeningsmu-
ligheder ved dyrkning af sukkerroer, der i
Froskebing kunne laesses pa jernbanevog-
ne, transporteres til fabrikker pa Fyn og der-
efter hjemtage biprodukter til foderbrug.
Man byggede et jernbanefeergeleje i /E-
rgskebing og et stamspor pa ca. 200 m med
et par udfletninger. Rangering skete ved
hjeelp af en almindelig traktor forsynet med
pufferplanker (og senest en gummiged med
skruekobling og trykluftoremse, red. bem.)
Trafikken var ganske livlig - f. eks. over-
fortes i 1976 godt 2400 vogne, men forbin-

benyttet som bagagevogn i perioden fra
1984 og et par ar frem. MHVJ erhvervede
vognen fra DSB i 1994 med henblik pa ind-
retning til vaerkstedsvogn for arbejdsholdet
i Frederikshavn. Da dette arbejdshold imid-
lertid ikke eksisterer mere, var vognen, der
er i seerdeles god karrosserimaessig stand,
overtallig ved MHVJ. Ved DffD skal vognen
indrettes som udstillingslokale for jernbane-
museet i Allingaabro, der ma rykke ud af
den gamle stationsbygning for at give mere
plads til andre aktiviteter. Vognen blev leve-
ret af MHVJ i Allingaabro 7. december
1996. AR

delsen er nu ned-
lagt (31. december
1994, - se om det i
jernbanen argang
1995, red. bem.).

Sporene  ligger
endnu, ogsa i bro-
klappen til feergen.
(Pa Svendborg
havn er de dog del-
vis fiermet/speerret,
red. bem.) Der feer-
ges stadig jernba-
nevogne til Aros-
kobing og Marstal,
men det sker med
en vognbjorn.

Og for at vende tilbage til overskriften, sa
er man fristet til at besvare denne bekreef-
tende, thi pa de beroende spor star en
godsvogn (uden litra eller nummer) (ex Gs,
red. bem.), hvor der findes en fin planche-
udstilling med fotos fra jernbanetiden i
Froskebing, sponsoreret af lokale firmaer.

Bent Jacobsen har i jernbanen nr. 1/1978
skrevet en laengere og meget interessant
artikel om jernbaneforbindelsen Svendborg-
Froskebing og Viggo Rasmussen i det fol-
gende nummer om projektet om en jernba-
ne pa /ro.

Jorgen Holm

Som

Et aktivt forar!

det fremgik af jernbanen eXtra, nr.

1A, januar 1997, er der saerdeles mange
aktiviteter i DJK i dette forar. »De helt sto-
re« er naturligvis udflugtere til Storebeelt
5. april og 31. maj-1. juni i anledning af
henholdsvis sidste godsfaerge pa Store-

beelt,

som

hvor man lejer M/F »Knudshoved:«
ekstrafeerge til at folge M/F »Asa-

Thor« p& dens sidste tur med godsvogne
(5. april), og afskeden med feerger-
ne/goddag til den faste Storebeeltsforbin-
delse 31. maj/1. juni.

Nedenfor fglger en kronologisk oversigt
over forarets arrangementer, idet neerme-
re kan findes i jernbanen eXtra, nr.
1A/1997:

Vogn-Ex tirsdagene holdes pa adressen Kalvebod
Brygge 40, 1560 Kebenhavn V. Abent hus fra KI.
19.00 til 22.00.

DJK moder i Nordjysk afdeling afholdes i lokalerne
pa Forchammersvej 7 i Aalborg, kl. 19.00.

Fredag 14. marts
Lordag 15. marts og
sondag 16. marts:

Torsdag 20. marts
Tirsdag 25. marts
Onsdag 2. april
Lordag 5. april

Onsdag 16. april
Tirsdag 29. april
Lordag 3. maj

Mode, Midtjysk afd, Randers
DJK udflugt til Arhus og
Randers samt pa Grenaa-
banen 1 forbindelse med
DJKs generalforsamling.
Mede, Midtjysk afd, Herning
Kobenhavn: Vogn-Ex aften
Mede, Nordjysk afd.

DJK udflugt: Sidste gods-
faerge over Storebeelt.

Mode, Midtjysk afd, Arhus
Koebenhavn: Vogn-Ex aften
Udflugt Arhus-Logster.

Arr.: Mariager Remisekomite
(se ogsa s. 30)

Lordag 31. maj og sendag 1. juni:

Sidste faerge over Storebaelt
og indvielse af Storebeelts-
forbindelsen. Beskrivelse i
naeste nummer af
»jernbanen eXtra«.

Qvrige arrangementer

22. til 25. maj: Udstilling af hejhastighedstog
i Kebenhavn.
29. juni 1997: Togparade i Kebenhavnif. m.

banernes 150 &rs jubilaeum.

Plan for udflugten til Storebeelt 5. april,
i korte traek (tidl. annonceret i nr. 1A):

06.00

07.23

09.00

12.30

17.00

18.25

Afgang fra Kebenhavn H. med ME-/MZ-trukket
saertog. Stop f. pastigning: Heje Taastrup 6.17,
Roskilde 6.27, Ringsted 6.49 og Slagelse 7.09.
(ca.) Ankomst til Korser. Godstog rangeres
ombord pa M/F Asa-Thor. M/F Knudshoved
afgar som saerfaerge med udfiugtsdeltagerne
et par min. efter M/F Asa-Thor. Vel ovre folger
vi rangeringen til/fra Asa-Thor i Nyborg fgh.
Rangeringen varer ca. en time.

Modetid for deltagere fra Jylland, Nyborg fgh.,
leje 2. Derefter sejler godsfaergen for sidste
gang fra Nyborg fgh. med last, og M/F Knuds-
hoved folger ved siden af med udflugts-
deltagerne. Efter ankomsten til Korser afholdes
en lille hojtidelighed ved leje 2.

Forventet afslutning pa denne del.
Derefterarrangeres rangering pa havnespor

i Korser, samt kersel pa godsspor til Halsskov.
Seertoget afgar mod Kebenhavn. Stop for af-
stigning i Slagelse 17.14, Ringsted 17.34,
Roskilde 17.56, Hoje Taastrup 18.08.
Ankomst til Kebenhavn H.

Tilmeldingsfrist: 10. marts. Prisen, kr. 250 for med-
lemmerne af arrangererne (DJK og Faergehistorisk
Selskab) samt mediemmer i Danmarks Faergemuse-
um og Scandlines-ansatte, kr. 350 for ovrige, indbe-
tales pa giro 8 11 10 06, DJK udflugt, Kalvebod
Brygge 40, 1560 Kobenhavn V.

Evt. yderligere oplysninger: Seren Bay, 31 38 46 79
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Traekkraft samt personvognsmateriel 1. januar ‘97

1. Elektrisk materiel 25 kV:

1. 1. Toglokomotiver:

Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar

Ea 22 3001, 3002 1984
3003-3005 1985
3006-3010 1986
3011-3014 1992
3015-3022 1993

1. 2. Motorvogne:

Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar

ER 48 (80 ") 2001-2005, 2101-2105 1993
2006-2010, 2106-2110 1994
2011-2018, 2025, 2026,
2111-2118, 2125, 2126 1995

1. 3. Bivogne:

Litra Antal Lobenumre Leverettil DSB ar

FrR 48 (80)*) 2201-2205, 2301-2305 1993
2206-2210, 2306-2310 1994
2211-2218, 2225, 2226,
2311-2318,2325,2326 1995

*) 24 st (= 48 ER og 48 FR) var optaget i DSBs materiel 1. januar
1997, men kun numre pade 20 naevnte (der tidligere er overtaget)
var redaktionen bekendt. Regnskabsmaessigt var imidlertid 40 seet
leveret (ER 2001-2040, 2101-2040 og Fr 2201-2240, 2301-2340).

2. Motormateriel:
2. 1. Toglokomotiver:

Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar
Me 37 1501-1509 1981
1510-1516 1982
1517-1530 1983
15631-1537 1985
My 23 1125-1127, 1131, 1135 1956
1138, 1142, 1143 1958
1145-1148 1964
1149-1159 1965
Mz 61 1401 1967
1402-1407 1968
1408-1410 1969
1411-1426 1970
1427 1972
1428-1441 1973
1442-1446 1974
1447-1455 1977
1456-1461 1978
2. 2. Rangerlokomotiver:
Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar
Mn 54 302 1960
307, 310, 312, 314-316,
319-324 1961
333, 335-339, 341-344,
346, 348 1962
356, 359, 362, 364, 365,
372-374, 376, 378, 379,
381, 385, 386 1963
392, 393, 395, 396, 399,
400 1964
401-403, 405-407,
413-415 1965
Mk 5 601-605 1996
MT 15 152 1958
153-158 1959
159, 161-167 1960
2. 3. Rangertraktorer:
Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar
- (Kor) 40 251-270 1966
271-282 1968
283-290 1969
2. 4. Motorvogne:
Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar
MrFa 89 5001-5010 1989
5011-5023 1990
5024-5053 1991
5054-5075 1992
5076-5085 1993
5086-5089 1996
Mre 89 5201-5210 1989
5211-5223 1990
5224-5253 1991

MFB (rorTsaT) 5254-5275 1992
5276-5285 1993
5286-5289 1996
ML 8 4901-4908 1984
Mr 97 4001-4026, 4028-4040 1978
4041-4062 1979
4063, 4064 1983
4065-4082 1984
4083 1983
4085, 4086 1984
4087-4099 1985
Mrp 97 4201, 4202 1981
4203-4226, 4228-4244 1982
4245-4282 1983
4283 1982
4285-4299 1985
2. 5. Bivogne:
Litra Antal Lobenumre Leveret til DSB ar
FF 89 5401-5410 1989
5411-5423 1990
5424-5453 1991
5454-5475 1992
5476-5485 1993
5486-5489 1996
FL 5 7901-7905 1984
2. 6. Tjenestelokomotiver:
Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar
- (exMy) 2 00-21 105 (ex My 1105) 1955
00-21 108 (ex Mv 1108) 1956

3. Elektrisk materiel (1,5 kV):

3. 1. Motorvogne:

Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar
Mc 16 6509-6524 1986
Mm 209 7501-7507 1968
7601-7633 1967
7634-7659, 7661-7665 1968
7666-7687, 7689-7698,
7700 1969
7701-7708, 7710-7732 1970
7733-7756 1971
7757-7774 1972
7775-7789 1973
7790-7798 1974
7799-7806 1975
Mu 65 8501-8512 1975
8513-8537 1976
8538-8553 1977
8554-8565 1978
Sa 10 8101, 8102, 9101, 9102 1995
8103-8105, 9103-9105 1996
S 10 8301, 8302, 9301, 9302 1995
8303-8305, 9303-9305 1996
Sp 10 8801, 8802, 9801, 9802 1995
8803-8805, 9803-9805 1996
3. 2. Bivogne:
Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar
Fc 16 6009-6024 1986
Fs 209 7001-7007 1968
7101-7133 1967
7134-7139, 7141-7165 1968
7166-7198, 7200 1969
7201-7204 1970
7205 1969
7206-7227, 7229-7232 1970
7233-7256 1971
7257-7268, 7270-7274 1972
7275-7289 1973
7290-7292 1974
7293 1969/79
7294-7298 1974
7299-7306 1975
Fu 65 8001-8012 1975
8013-8037 1976
8038-8053 1977
8054-8065 1978
Sc 10 8601, 8602, 9601, 9602 1995
8603-8605, 9603-9605 1996

4. Passagervogne m. v.
4 1. Siddevogne:

Litra Antal

Lebenumre

Leveret til DSB ar

ABNs 27 3974 500 1972
509, 512, 517, 522, 523,
526, 528, 529 1973
534, 536-538, 544 1976
554, 556-567 1983
ADNs 12 80-74 501, 503-507 1972
508, 510, 513, 514, 516,
524 1973
ADNs-E 22 8074 518, 520, 527 1973
530-533, 535, 539-543 1976
545, 546 1979
547-551 1980
552 1981
553 1983
B 63 20-83 001, 002, 007, 009 1964
20-83 023 1965/81
20-83 037, 039, 043, 044, 047,
051, 054, 055, 057 1965
20-83 058, 059, 061, 069, 075,
077, 078, 083, 089,
093, 100, 104, 105, 111,
113,514 1966
2083 115, 521 1967
20-83 524, 131,132 1968
2083 535,537, 138, 539,543 1969
20-83 153 1971
20-76 307, 309 1964
20-76 312, 316, 318 1967
20-70 319 1967
20-76 320 1969
20-76 322-326 1970
20-80 328-330, 332-335, 337-339 1970
B-t 32 29-76 155-158, 161-165, 167-170 1981
2976 171-184, 186, 187 1982
29-76 188 1983
2976 189 1984
2976 190 1967/83
Ba 15 2876 000-014 1966
Ba-x 7 2876 016,017,019, 020,
022-024 1974
BaB 14 2876 001-004, 006, 007,
009-013, 015, 016 1969
28-76 019 1970
Bk-x 2 8583 042,043 1968/77
BN 217 2084 747-763 1973
(0-v) 20-84 764-788 1974
20-84 789-816 1975
20-84 817-833 1976
20-84 834-840, 842-854, 856,
857, 859-867 1977
20-84 868-880 1978
20-84 881-887 1979
20-84 888-913 1980
20-84 914-920 1981
2084 921-964 1982
2084 965, 966 1983
BN-x 2 2084 745,746 1973
BDaAN 13 8276 600-604, 606-613 1972
BDpbk 2 8270 012,017 1969/86
BDN 7 8276 703,710,714, 721 1971
734,736, 739 1972
4. 2. Liggevogne:
Litra Angp_og@enumre Leveret til DSB ar
Bc 7 50-71 300-305 1964/93
50-71 306 1964/96
Bcm 14 51-40 400-411 1955
51-40 422 1958
51-40 428 1957
Bem-0 3 5140 412, 414, 415 1956
4. 3. Sovevogne:
Litra Antal Lebenumre Leveret til DSB ar
WLABm 2 75-70 460, 461 1975
WLABR 10 75-72 021, 064, 067, 069, 076,
077,081,094, 095,098 1983

4. 4. Specialvogne:

Litra Antal
ECO

Lobenumre

Leveret til DSB ar

1 - 6280 (sAREVOGN) 1909
WRD 2 sg7.71 011,019 1969/86/93
1 89-70 001 (KONGEVOGNEN) 1937/84

S
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Driftsmateriellet i DSB

- lokomotiver og personvogne - har igen-
nem de seneste ar ikke veeret gjort til gen-
stand for materieloversigter i jernbanen.
Da officielt materiale p. t. ikke har veeret til
vor radighed, har jernbanens redaktor
sogt at sammenstille en »uofficiel« liste ud
fra tidligere offentliggjorte oversigter og
udrangerings-/leverings-meddelelser i jern-
banen. Derfor ma oplysningerne i oversig-
ten tages med et vist forbehold, bl. a. »ste-
mer« antallet af B- og Bcm-vogne ikke med
den tilsvarende oversigt i dette nummers
»jernbanenyt, kort fortalt« - i denne liste er
der for mange B-vogne og en Bcm'er for
lidt. Ogsa f. eks. det reelle antal af Mh-
lokomotiver kan veere sveert at hitte rede i.

Bemeerk at der generelt er brugt arstal for
levering af materiellet (nar der er tale om
nyleveret sadant), og ikke byggear. Sale-
des ogsa med MK-lokomotiverne, der nok

i

var leveret til DSB gods, men ikke overta-  En brudt nummerserie i styrevognene taler sit tydelige sprog om, at de har en udsat posi-

get pr. 1. januar 1997. tion ved driftsuheld. | ADns-vognene er det passagererne pa 1. klasse, der har forngjelsen

Oversigten er sammenstillet af af at sidde forrest, mens de i ABns-vognene har hjemme i bageste afdeling. Her er ADns-
Anders Riis € 520 »fanget« i Hellerup af Keld Haandbaek, 16. juli 1996.

Tjenestelokomoti-
ver er et begreb,
der er kommet til i
DSBs materielfor-
tegnelse, siden
jermbanen forrige
gang seagte at skrive
lokomotiverne i
mandtal. Efter at
MY 1111 (90 86 00-
21 111-8) blev solgt

g “wmImInir

" - - il i

til videre korsel i Sverige, er MY 1105 (til hojre, ved ADtranz i Randers 16. DSB gods’ MK'er holder deres indtog flere steder i
februar 1996, med IR4-kobling (Jan Forslund)) og MY 1108 med maletogettil landet. MH-Igbet fra Kolding til Vejen keres nu ogsa af
venstre de to, der findes af slagsen. Bag MY 1108 (eller 90 86 00-21 108-4 ses MK. Her er det MK 604, der er i vejen 22. januar 1997,
en gul Gs’er, en ombygget »sne«-Bcm’er — og s& M/F »Asa-Thor« Korser, 23. fotograferet af Allan Stevring-Nielsen.

september 1996 (Johnni Lassen). MY 1105 er »rgd-hvid« pa grund af opgaven

med at flytte Flexlinere (IR4).

Farverigt: Belastnings-
prove ved Storebeelt,
med bl. a. DSBs nye-
ste personvognstype,
litra WRm fra ‘88. Sid-
ste vogn af tre blev i
‘96 udrangeret og blev
til tienestevogn. Toget
kerte Odense-Slagel-
se og bestod af EA
3004-malevogn 001-
ex WRm-EA 3017-35
Fc(c)s-vogne (fuldtla-
stede). Foto pa Sjeel-
lands-siden 27. okto-
ber: Johnni Lassen.
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M/F Knudshoved, som deltagerne i udflug-
ten 5. april 1997 vil mede den i Korser Faer-
gehavn. DJK har sammen med de ovrige
arrangorer af dagen lejet faergen, der er
den eeldste storebeeltsfeerge i drift. Derfra
folger man »Asa-Thor« pa dens sidste rej-
se. Foto 27. oktober 1996: Allan Stavring-
Nielsen.

GM-tur pa Logstorbanen

Deni jernbanen nr. 5/1996 omtalte GM-
tur pa Legsterbanen gennemfores lor-
dag 3. maj 1997. Oprangeringen bliver
MY og fire-fem UIC-personvogne.

Toget udgar fra og returnerer til Arhus
i nedenstaende omtrentlige kareplan:

an. af.
Arhus - 08.00
Langa 09.00
Viborg 0955 10.00
Logstor 1200 1220
Viborg 15.40 15.50

| Langa 16.30

Arhus 17.40 -

Mellem Arhus og Viborg geres kun
ophold i Langa. P& Legsterbanen stand-
ses i nordgaende retning ved enkelte
stationer, ligesom der arrangeres et
enkelt fotostop. | sydgéende retning
standses tillige ved en reekke stationer,
ligesom der arrangeres fotostop pa
udvalgte steder i det omfang, tiden tilla-
der det.

Logsterbanens fremtid er i skrivende
stund stadig uafklaret. Turens gennem-
forelse er derfor som udgangspunkt
betinget af, at banestreekningen ikke er
nedlagt 3. maj. Desuden fordrer en gen-
nemforelse, at et tilstraekkeligt antal til-
meldinger modtages inden fristens
udlob.

Undervejs vil GM-gruppen under
Dansk Jernbane Klub veere repraesente-
ret og informere om de planlagte aktivite-
ter.

Tilmelding til turen sker ved at indsaette
deltagerafgiften jfr. nedenfor pa:

Giro 6 30 33 82

Mariager Remisekomité, v/Hans Hen-
rik Larsen, Alholmvej 116, 7400 Her-
ning,

senest den 5. april 1997. Pa talon til
modtager anferes pastigningsstation.

Deltagerafgiften udger:
e Arhus/Langa-Legster t/r kr. 150;
¢ Viborg-Lagster t/r kr. 100;

Bemeerk: Toget er ikke opvarmet!

Neermere information, herunder oplys-

ning om turens gennemforelse, endelig

kereplan m.v., kan fas:

* via internettet pa

http//www.inet.uni-c.dk/~mduus

« efter 5.april tillige pa telefon 98 57 26 34

(Mogens Duus) Med venlig hilsen
Mariager Remisekomité/Mogens Duus

FAEndret dato for
generalforsamling

i Fyns Afdeling

Generalforsamling i Fyns Afdeling holdes
torsdag 13. marts 1997 kl. 19.30 i Dan-
nevirke Soldaterhjem, Sdr. Boulevard 15,
Odense.

Medlemsmode med en snak om afdelin-
gens fremtid. Derefter generalforsamling
med flg. dagsorden:

1. Valg af ordstyrer.

2 Valg af fem bestyrelsesmedlemmer.

. ..Eﬁfﬁ; EA

I‘ , )

_.__‘_

g
CNUDINGVED

3. Valg af to suppleanter.
4. Evt.
Vi skal ogsé se nogle smalfilm, som Kaj
Pedersen har optaget og vil vise for os.
Der bliver vist film med bl. a. damp pa
Odense Banegard og meget mere.
‘Der vil kunne kobes kaffe/the med to hal-
ve stk. franskbred med paleeg for kr. 22,
samt ol og vand til rimelige priser.
Bemaerk at datoen er andret (rykket to
dage senere) i forhold til indkaldelsen i
»jernbanen extra« nr. 1, 1997!!!

Jorgen Wandam-Mgller, tIf. 644322 70

DJK generalforsamling

finder som tidligere annonceret i jernba-
nen og senest jernbanen eXtra, nr. 1A, pa
Sankt Knuds Skole, Ryesgade 24, 8000
Arhus C, sondag 16. marts 1997.

Vi minder kort om dagsordenen:
Dagsorden:

1) Valg af dirigent.

2) Beretning om sidste ar og planerne for nzste ar.
3) Godkendelse af regnskab.

4) Fastszettelse af kontingent for nzste ar.
Bestyrelsen foreslar kontingentet for 1998 uzendret i
forhold til 1997: Ordinaere mediemmer kr. 275, Senior
(fra 67 ar) kr. 225, Junior (til og med 17 ar) kr. 190,
Familiemedlemmer kr. 190.

5) Indkomne forslag: Der er ikke indkommet forslag.
6) Valg til hovedbestyrelsen:

Folgende er pa valg og modtager genvalg:

Ole-Christian Munk Plum (neestformand)
Klaus S. Jergensen (sekreteer)
Poul Kaspersen (suppleant)
Folgende er pa valg, men modtager ikke genvalg:
Birger Bruun, Preben Clausen (suppleant)
Folgende nye kandidater er opstillet:
Seren Bay,
Anders Bruun,
Thomas Nergaard Olesen.
Seren Bay er opstillet af hovedbestyrelsen, Anders
Bruun er opstillet af Ove Thomsen og Thomas Nerga-
ard Olesen er opstillet af Klaus S. Jergensen.
Til revisorer foreslar bestyrelsen genvalg af:
Finn Beyer Paulsen og Mogens Levin.
Til revisorsuppleanter foreslar bestyrelsen genvalg af:
Niels K. Petersen og Eigil de Neergaard.
7) Eventuelt.
P.b. v. Klaus S. Jorgensen, sekretaer

jernbanen far nye laesere

DJK og Nordsjeellands Jernbaneklub
(NSJK) er blevet enige om et bladsamar-
bejde, som betyder, at jernbanen fra nu af
ogsa er medlemsblad for NSUK.

Dette nummer af jernbanen er saledes
det forste, der ogsd udsendes til alle
NSJK-medlemmer.

| neeste nummer af jernbanen vil vi
informere leeserne om baggrunden for
samarbejdet og de perspektiver for fremti-
den, der abner sig i den anledning.

DJK og jernbanens redaktion byder
NSJKs medlemmer velkommen i skaren

af trofaste leesere af Danmarks forende
tiddskrift for jernbaneinteresserede.
Bent Jacobsen

Da aftalen om bladsamarbejde i forhold til
produktionen af jernbanen nr. 1/1997
forst faldt i hak laenge efter den egentlige
dead-line, er adresser og oplysningerne i
kolofonen i dette nummer endnu ikke
ajourfert efter de forhold, der gor sig geel-
dende nu. Oplysningerne vil veere revide-
retinr. 2.

Red./Anders Riis
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Nyheder

Smalsporede industrimotorlok 4.del,
entreprenorlok. Af Peter Andersen.
Pris kr. 150. Bestillingsnummer 0806.

Pa Peter Andersens forlag i Hedehusene
foreligger nu en revideret udgave af Smal-
sporede industrimotorlok, 4.del. Siden den
forste udgave udkom, er der dukket en
mangde nye oplysninger op om anleegsar-
bejder, hvor entrengrbaner har veeret
anvendt. Den udferlige liste over lokomoti-
ver er opdateret til juli 1996.

Endnu i dag er brugen af entreprenerbaner
i visse tilfeelde aktuel, iseer ved tunnelan-
leeg. Forfatteren fortseetter derfor arbejdet
med at indsamle oplysninger og haber en
gang at kunne fremstille en samlet liste
over bade motor- og damplokomotiver.

Nye postkort

Lyngby-Neaerum Jernbane har efter indsaet-

telsen af det nye tog i maj 1996 ladet frem-
stille fem nye postkort. De fire kort viser det
nye tog i nyt design: Merkeblat skert, red
stafferingsstribe og lysebla overdel, en far-
vesymfoni efter devisen »Molledens bla
band«. Toget ses i @rholm, pa Klampen-
borgbroen, pa Neerum Station og ved Rav-
nebakkevej i Neerum. Det femte kort er med
Neerumbanens orangerede Y-tog ved Bre-
de Station en smuk vinterdag i begyndel-
sen af 1996. Alle motiverne er optaget af
Jan Forslund.

Kortene saelges samlet, pris kr. 15,00.
Bestillingsnr. 7905.

Ved keb af postkort tilleegges portogebyr kr.
8,75 for keb under kr. 30,00.

Nyt fra Sporvejshistorisk Selskab
Busdivisionen 1984-1995,

af Kaj W. Mosgaard.

Bogen er skrevet som et opfelgende bind til

selskabets (og Kai W. Mosgaards) store
veerk 10 ar med HT-busser og er i emne og
udstyr i stil med dette. 288 sider og nzesten
200 illustrationer. Samtlige HT-busser fra
perioden er omtalt, og oplysningerne fra
den forste bog er ajourfort. Der er korte
uddrag pa engelsk og tysk. Pris kr. 375,00.

Linie 14, billedhefte v/ Per Vadmand.
Heftet forteeller kort linie 14's historie og
viser i billeder liniens rute gennem byen.
Pris kr. 60,00.

Sporvognskalenderen 97

Den foreliggende kalender er 25. udgave af
den populeere kalender. Som de senere ar
er forsidebilledet samt fire af billederne pa
kalenderbladene i farve, medens de ovrige
kalenderblade har sort/hvide billeder. Pris
kr. 75,00.

HCH

Dansk Jerbane-KIub

Generel adresse
Dansk Jernbane-Klub, sekretariatet,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V
TIf. 33 33 86 97. Fax: 33 93 20 02
E-mail: vogn-ex@internet.dk
Internet: http://www.pip.dknet.dk/ pip803/djk.htm

DJKs telefonavis: 86 75 20 98
Med sidste nyt om meder, udflugter, beger m.m.
(Ansv.: Ole-Chr. Munk Plum)

Medlemskontingent i DJK 1997
Ordingere mediemmer kr. 275,00
Seniormediemmer (67 arpr 1.1.1997)  kr. 225,00
Juniormedlemmer (under 18 ar 1.1.1997) kr. 190,00
Husstandsmediemmer kr. 190,00
Firmakontingent (inki. 6 annoncer & 1/8 s.)kr. 2500,00

Henvendelse vedr. medlemsskab:
Dansk Jernbane-Klub, kassereren,
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kbh. V

Girokonto 5 55 38 30
Norsk giro 0806 190 4833 - Svensk giro 547137-0

Dansk Jernbane-Klubs bestyrelse:

« Formand: Bent Jacobsen,
Lillegards Alle 18, 2730 Herlev. Tlf. 42 84 21 07

» Neestformand: Ole-Christian Munk Plum,
Aby Baskgardsvej 18, 8230 Abyhoj. TIf. 86 75 25 40

» Kasserer: Gunnar W Christensen,
Solbaervangen 39, 2765 Smorum. TIf. 44 65 73 13

» Sekret&r: Klaus Jorgensen

Durosvej 4, 2 tv., 2800 Lyngby. TIf. 45 88 43 04

* Tommy O. Jensen. Langebjergv. 534, 3050 Humlebaek, 49 19 42 35

« Birger Bruun, Platanvej 18, 1810 Frederiksberg C. 3122 05 17

° Carsten Buhl. mBJ, Refshalevej 8, 4930 Maribo, 538843 54

« Lars Henning Jensen, Enebaervej 12, 8800 Viborg, 86 61 38 39
Peter Kastrup, D-gr., Chr. Winthersvej 6, 6100 Haderslev, 74 52 20 71
Hans Meyer. LF3 Blishonevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup. 98 38 31 27
John Rasmussen. MHVJ. Trojorgvej 2C*, 8200 Arhus N. 86 16 03 08

« Preben Clausen (suppl), Vandvarksve; 9, Brejning, 7080 Borkop. 7586 21 20

« Poul Kaspersen (suppl.) @stergade 24. 3200 Helsinge

* betyder valgt af generalforsamlingen.

Jernbaneboger, salgsafdelingen i DJK

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kobenhavn V
TIf. & fax 33 93 20 02, Giro 3 17 91 76
Ved: Birger Bruun

DJK Udflugt, udflugtsudvalget

SorenBay. Tommy O. Jensen. Klaus S. Jorgensen og Gunnar W. Chrstensen
Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V. Giro 8 11 10 06

betydervalgt af banerne

Kontaktpersoner i lokalafdelingerne
DJKs nordjyske afdeling: Hans Meyer,

Blishenevej 9. Godthab, 9230 Svenstrup. 98 38 31 27.
DJKs midtjyske afdeling: Troels Lenchler Poulsen,
Bygaden 15, Torrild, 8300 Odder. 86 53 13 21.

DJKs sydjyske afdeling: Preben Clausen,
Vandveaerksvej 9, Brejning, 7080 Borkop. 75 86 21 20.

DJKs fynske afdeling: Jorgen W. Moller,
Skovkrogen 6, 5560 Arup. 64 43 22 70.

DJKs afdeling pa Lolland-Falster: Ole Jensen,
Skovvanget 4, 4900 Nakskov. 53 92 73 37.

Dansk Jernbane-Klubs baner og tog
Information, bestilling af saertog, arbejdshold.

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshalevej 8, 4930 Maribo. 53 88 43 54
Information i weekender: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager. 98 54 18 64

Lars Henning Jensen, Enebaervej 12, 8800 Viborg. 86 61 38 39
Arbejdshold | Mariager, Arhus og Viborg

Bloustrodbanen (pJs afd. for smalsporsmateriel)
Bloustrod Teglvaerksvej 10-20, 3450 Allerod. 48 17 08 18
Oscar Meyer, Holleselund Strandvej 9, 3220 Tisvildeleje. 48 70 75 07

Limfjordsbanen

Michael Martens, Lindev. 38, ©. Brenderslev, 9700 Bronderslev, 98 81 10 46
Information: Frank Serensen, 98 24 00 54

D-maskine gruppen

Keld Haandbaek, Hogholtvej 5A, 2720 Vanlose, 38 74 70 32

DJKs ovrige arbejdssteder
Bramming remise
Henning Moller, T. Tonnesensvej 7. 6740 Bramming. 75 17 23 91

Hong remise
Erik Rothmann, Bakken 70. 4370 St. Merlose. 5360 15 57

Hvalso station
Kristian Serensen, Egelovsvej 6C, 2830 Virum, 45 83 17 75

jernbanen

Udgivet af Dansk Jernbane-Klub siden 1961

Klostergade 3, 9550 Mariager, 98 54 23 24

Redaktion

Anders Riis, Klostergade 3, 9550 Mariager
Ansvarshavende redakter, 98 54 23 24
Wilhelm Frendrup, Hellerupvej 4, 3"

2900 Hellerup, 39 62 76 63.

Medarbejdere
Erik B. Jonsen (DSB) Ole-Chr M. Plum (Privatbanerne)
Box 188, 2900 Hellerup Aby Baekgardsvej 18, 8230 Abyho)
Bent Jacobsen (DJK-nyt) Jan Forsiund,

Lillegards Allé 18, 2730 Herlev Vasevej 19 A. 2840 Holte

Henvendelse vedr. bladekspedition
DJK, sekretariatet, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kbh. V. 3333 86 97

Henvendelse vedr. annoncer
jernbanen, annonceafd., Vasevej 19A, 2840 Holte
v. Jan Forslund, 42 42 04 52. Giro 5 55 38 30

Distribution

Adresseaendringer og reklamation af udeblevne numre meddeles
til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet bedes dog med-
dele adresseandringer til Bladekspeditionen. Reklamation af fej-
lekspeditioner og fejleksemplarer sker ligeledes hentil.

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden tilladelse fra redaktio-
nen i hvert enkelt tilfzelde.

jernbanen er medlemsblad for Dansk Jernbane-Klubs ca. 1700
medlemmer. Bladet deaekker desuden aktuelle og historiske jern-
baneforhold. jernbanen udsendes seks gange arligt, sidst i hver
af manederne februar, april, juni, august, oktober og december.

Indsendelse af stof og fotos

Arbejdet med skrivning og redigering af jernbanen foregar som
alt andet DJK-arbejde udelukkende pa frivillig og ulennet basis.
Tilsendelse eller overdragelse af fotos og manus samt ovrigt
materiale tit jernbanen er derfor ensbetydende med, at indsende-
ren samtykker i at det sendte uden vederlag kan bruges og bear-
bejdes efter redaktionens vurdering. Redaktionen er ikke ansvar-
lig for uopfordret indsendt materiale.

Manuskripter til artikler, laeserbreve o.a. ber savidt muligt vaere
maskinskrevne, gerne fulgt af diskette. Manus/diskette kan ikke
paregnes returneret. lllustrationer returneres kun, safremt ind-
senderen anmoder herom med ordet retur og tydelig adresse pa
bagsiden af hvert fotografi (p4 rammen af dias). Ellers indgar bil-
lederne i DJK's arkiv.

Indlaeg, der ikke er signeret af et eller flere bestyrelsesedlemmer,
tegner ikke nedvendigvis DJK’s holdning.

Oplag: 3.000 eksemplarer
Sats & montage: Forlaget Iriis Mariager.
Scan & tryk: Central tryk Hobro, 98 52 01 99
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Fra smalsporsdepotet i
Pulgeon. Det tilstedevee-
rende remisepersonale,
fra lokomotivmester til
yngste pudser, insistere-
de pa at blive fotografe-
ret foran lokomotivet ZP
3, og blev det selvfalge-
lig, til stor gleede for foto-
grafen!

Dampen lever! (2):
Nyt om damp
pa de indiske
statsbaner

Sidste ordinaere damp-
fremforte tog pa bred-
spor (1676 mm) ved de
indiske statsbaner korte
23. november ‘95. Denne
dag fremfarte Pacific-lo-
komotivet WL 15100 for
sidste gang et persontog
i delstaten Punjab fra Jal-
andhar til Firozpur. Herved afskaffede
Firozpur som det sidste depot ved Northern
Railway dampdriften, og samtidig blev
sosterlokomotivet WL 15005 ved en hgijti-
delighed overdraget til jernbanemuseet i
Delhi.

Samme jernbanemuseum, velsagtens
det storste i Asien, er for gvrigt blevet end-
nu en attraktion rigere. Museets eeldste
bredsporede damplokomotiv er blevet i-
standsat, og skal lejlighedsvis fremfare
udflugtstog fra Delhi til den nzerliggende by
Alwar. Lokomotivet, der baerer navnet Fairy
Queen, er virkelig en eeldre dame. Det byg-
gedes til East Indian Railway i 1855!

Pa det engang sa omfattende meter-
spornet har den fremskredne ombygning til
bredspor sa godt som elimineret dampdrif-

ten, men en handfuld depoter anvender
endnu i januar 1997 damplokomotiver af
standardtyperne YP (2C1-T2'2") og YG
(1D1-T2'2"). P4 Western Railway er det
blandt andet i delstaten Rajahstan, i det be-
tagende landskab omkring Udaipur, muligt
at lade sig befordre i persontog med op il
10 vogne forspaendt et Pacific-lokomotiv.

En tilsvarende mulighed byder sig pa
North Eastern Railway, hvor depotet i byen
Saharsa har ikke mindre end 18 damplo-
komotiver (13 YP og fem YG) i drift. Neeppe
alle de mange tog-passagerer, som kende-
tegner det nordlige Bihar, kan regne med
en plads inden i personvognene, hvorfor
savel vogntag som lokomotivets tender til
tider ma tages i brug.

| det nordestligste hjgrne af Indien i del-

staten Assam har North East Frontier Rai-
Iway et mindre antal damplokomotiver. En-
kelte sidebaner omkring Tinsukia og Maria-
ni, der ikke forventes ombygget til bredspor,
trafikeres af YP- og YG-lokomotiver, endog
enkelte godstog fremfares med damp. Om-
radet plages af uroligheder, saledes afspo-
rede separatister kort for nytar et ekspre-
stog fra Lumding til New Delhi i naerheden
af Guwahati med adskillige dede til folge.
Pa Indiens talrige smabaner med spor-
vidden 762 mm anvendes damplokomoti-
ver som det sidste sted i neerheden af Nag-
pur, pa den 35 km lange strakning fra Pul-
geon til Arvi. Central Railway har anbefalet
at nedlaegge banen, men den lokale pro-
vinsregering modseetter sig en lukning.
Sporets ringe veegt tillader ikke brug af die-
sellokomotiver, sa derfor fremforer et dam-
plokomotiv af typen ZP (2C1-T3) de fire
daglige persontog. Hastigheden er ikke a-
larmerende hgj: Det tager 2 timer og 20
minutter at gennemkegre streekningen !
Trods en snarlig afslutning pa en epoke -
den forste jernbane i Indien abnedes i 1853
- vil Indian Railways fortsat anvende damp-
lokomotiver pa to af det indiske subkonti-
nents mest imponerende strakninger. Ba-
de Darjeeling-Himalaya (610 mm) og den
metersporede tandhjulsbane fra Mettupala-
iyam til Ooty i Nilagiri-bjergene i den sydli-
ge delstat Tamil Nadu forventes bevaret for
eftertiden. Johs. Damsgard Hansen

Fra Darjeeling-Himalaya banen. Passenger
2 UP fremfart af lokomotiv 788 ved Tindha-
ria. P& dette sted er banen forstaerket efter
kraftige jordskred i starten af 1990’erne.





