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ERNBANE Netop udkommet:
m BOGER Internationale tog via Rodby
Feerge

Af Jens Bruun-Petersen og John Poulsen

80 sider, 17 x 25 cm, ca. 100 ill. (heraf en del
i farver), stift farvetrykt bind.

Pris kr. 199,- bestnr. 0246
Fugletlugtslinjens abning i 1963 betod en stor
forbedring og udvidelse af de internationale lab
til og tra Danmark. Senere faldt tratikken i takt
med tilbagegangen i den internationale togtrafik,
og dbningen af Storebiltstorbindelsen betad at
der fraefterdaret 1997 kun var nogle fi. ensartede
dagtog tilbage pa Fugleflugtslinjen.
Hovedvegten i bogen er lagt pa at skildre omfan-
getaf trafikken, typiske kgreplaner, oprangeringer
og vognbenyttelse.

Kommer snart:

Industribaner

AfS. A. Guldvang

Ca. 160 sider, 25 x 23 cm, ca. 450 ill. stift
omslag. Pris kr. 350,- bestnr. 0243
Udkommer ultimo november.

Pa sporet af 1998

Af Jan Forslund

64 sider, 17 x 25 cm, ca. 135 ill. heraf en del
i farve. Pris kr. 140,- bestnr. 0535
Udkommer ca. 1. december.

Jernbaneboger

Kalvebod Brygge 40, 1560 Kabenhavn V
tif /fax: 33 93 20 02.

E-mail: jernbog@djk.com

Abningstid: Mandag 18.30 - 21.00

Model ernbaner

Marklin - 20% (enkelte undtagelser)
Jacobys Alle 2-4 (h;. Pile Alle 15)

1806 Frederiksberg C 33254022

Aben 12-17.30 hrsdag lukket Lordag 10-12 Vi keber ogsd brugt tog til toppris

s

Der
Indiske

Spisehus

En duft af Indien -

nasten som at vare der selv!

Ogsa mad ud af huset...

\\_Vesterfelledvej 8, 1750 Kebenhavn V, TIf: 33 21 90 80 /)

Forsiden:

Ved dbningen af den nye Gresundsbane, indledtes ogsa en ny epoke
for samarbejde pé tveers af trafikformer. Den nye lufthavnsstation ska-
ber kun fa hundrede meter mellem perron og check-in til distinationer
vidt omkring i verdenen. Foto: Miklos Szabo

Lokalafdelingerne er med til at sikre, at

DJK er en landsdakkende forening

Da Dansk Jernbane-Klub blev stiftet i 1961, konstateredes det i refera-
tet fra den stiftende generalforsamling, at “Danmark endelig fik sin jern-
bane-entusiastforening”. Det er vigtigt at holde fast i, at DJK vitterlig er
hele Danmarks forening for jernbaneinteresserede - og derfor ogsa en
forening, hvor alle former for jernbaneinteresse har mulighed for at tri-
ves.

Foreningens lokalafdelinger udger dermed et vigtigt led i DJKs virksom-
hed. Lokalafdelingerne er med til at sikre, at DJK hverken er en “ko-
benhavnerklub” eller en “jydeforening”. Derimod giver lokalafdelingerne
mulighed for, at medlemmerne kan mgdes om den feelles interesse over-
alti landet, ogsa selvom man maske ikke er meget for at fa “sorte fingre”
pa én af vore veteranbaner.

Der kan derfor ikke opfordres nok til, at medlemmerne rundt om i landet
stotter lokalafdelingernes arbejde. Enten ved at deltage i medlemsmeo-
der eller maske vaere med til at arrangere dem. | sidste ende afhaenger
en lokalafdelings succes af de enkelte medlemmers vilje tii at bakke op.
Arbejdsgleeden ved at arrangere en god madesaeson kan ga flgjten,
hvis ikke de lokale medlemmer finder det umagen veerd at dukke op.

Et eksempel er Sydjyske
blikket ligger stille. Det
dersom et par medlem-
initiativ og fik afdelingen i
fa lyst, kan besked herom
i Kabenhavn.

Afdeling, hvor arbejdet i gje-
ville veere en stor glaede,
mer i omradet tog et frisk
 gang pa ny - skulle nogen
sendes til DJKs Sekretariat

Hvad en lokalafdeling vil bekeeftige sig med, og hvilket niveau den kan
bringes op pa, er dermed ogsé abent. En glaede er det at se, at der ved
mederne i Kebenhavnsomradet har kunne fremvises meget prominente
foredragsholdere, og at Midtjysk Afdeling til tider formar at arrangere
praesentationer af rullende materiel eller maske mindre udflugter.

I Nordjysk Afdeling og i Kebenhavnsomradet rader foreningen over egen-
tlige foreningslokaler som ramme omkring foreningslivet. Dét er afgjort
en ganske vaesentlig styrke, og man kunne habe, at der hen ad vejen
blev lignende muligheder andre steder i landet.

Om livet i en lokalafdeling forteeller Frank Serensen fra Nordjysk Afde-
ling:

“Uden en ihaerdig skare, der knoker med at reparere og restaurere loko-
motiver og vogne uge efter uge aret rundt, var der ikke noget, der hed
veterantog i Danmark. Men for at holde sammen pa flokken er socialt
samveer, udover hvad der findes pa arbejdsstederne, en nadvendighed.
I Nordjysk Afdeling af DJK har vi grebet det an pa dén made, at vi arran-
gerer en weekendtur. P& sadanne ture bliver vi virkelig rystet sammen,
og mange ting bliver maske sat pa plads.

Herudover holder vi medlemsmader, gerne forste onsdag i maneden,
sa folk kan huske det. Her ser vi ogsa medlemmer, som normalt ikke
kommer i remisen. Pa disse medlemsmader bliver der vist film og dis-
kuteret medlemmerne imellem. Vi har i Nordjysk Afdeling et gennemsnit
pa 13 deltagere pr. madeaften”.

Forhabentlig kan ogsa foreningens avrige lokalafdelinger levere succes-
historier. Selvom lokalafdelingerne for ar tilbage indtog en mere central
plads i foreningens struktur, skal det slas helt fast, at det fortsat er ho-
vedbestyrelsens opfattelse, at lokalafdelingerne er med til at sikre, at
DJK virkelig er den landsdeekkende forening for jernbaneinteresserede -
og vi haber, at bade aktive og passive medlemmer landet over vil veaere
med til at give lokalafdelingerne den opmaerksomhed, de fortjener.

God medesason!

Thomas Norgaard Olesen
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S-ban_en me|.lem Ballerup og Frederikssund star foran en storre omveeltning i den kommende tid. Ombygningen til dobbeltspor vil

betyde mange @ndringer, hvorved banen som et led i omstillingsprocessen vil miste sine overkorsler. Snostrup, vest for Qlstykke den

18. maj 1991.

Bane

Frederikssundsbanens 2. spor

| maj 1997 vedtog Folketinget an-
leegsloven om det nye 2. spor mel-
lem Ballerup og Frederikssund.
Den 1. april 1998 startede an-
leegsarbejdet pa Ballerup station,
jf. JERNBANEN, nr. 3/98, s. 7, og
den 7. august markeredes ved en
lille ceremoni i Ballerup, at arbej-
det pa streekningen gik i gang.

Det er et omfattende anleegsar-
bejde, der nu forestar. Der skal
leegges 23 km nyt spor og anleeg-
ges nye stationer ved Gammel Q-
stykke og Malev Knudepunkt. De
tilbbageveerende ni niveauover-
karsler skal nedlaegges og erstat-
tes af nye anlaeg i form af broer
eller underforinger. Der skal er-
hverves et areal pa 210 hektar, og
350.000 kubikmeter jord skal flyt-
tes. Desuden skal opsaettes 500
kareledningsmaster og anlaegges
22 km midlertidige arbejdsveje,
hvoraf 6 km efter endt brug om-
dannes til permanente stier.

Anlaegsarbejderne foregar fra Bal-
lerup mod Frederikssund i raekke-
folgen: Forst anlaegges bro- og
underfaringslaeggene, derefter fol-
ger jordarbejdeme for planum, og
til sidst etableres sporet og ke-
restrommen. Efter planen kan den
udbyggede straekning Ballerup-
Vekso taget i brugi ar 2000 og sid-
ste etape til Frederikssund i ar
2002 (etablering af underferings-
anlaeg for Tjernehojs forlaengelse
i Qlstykke Kommune pabegyndes
dog allerede i 1998). Det bliver
neodvendigt at lukke streekningen i
fire uger i juli 1999 for at kunne
udfore anleegsarbejdet gennem
Helledemosen i Stenlose Kom-

mune (banedeemningen i mosen
skal saenkes over en ca. én kilo-
meter lang straekning med ca. to
meter for at goere toppen bredere
og give plads til to spor). Der ind-
seettes i perioden erstatningsbus-
ser mellem Malov og og Frede-
rikssund. En lukning af Frederiks-
sund station i forbindelse med an-
leegsarbejder dér i sommeren ar
2001 kan ogsa komme pa tale.

Nuveerende Malov station udbyg-
ges med ny sideliggende perron
for det nye 2. spor pa sydsiden af
banen; den nuveaerende stationfor-
plads udvides. Den nye station
ved Malev Knudepunkt anlaegges
lige vest for den sakaldte LYFA-
grund. Stationens perroner byg-
ges hen over vejunderferingen for
den nye Tvaervej (den planlagte 5.
ringvej for hovedstadsomradet:
Haje Taastrup centret - Malav cen-
tret - Hillereadmotorvejen ved Alle-
rad). Vekso station har i dag alle-
rede to spor med perroner. | den
ostlige ende erstattes niveauover-
karselen for Hovevej med en sti-
og perrontunnel. Stenlose station
udbygges med ny perron, som
leegges leengere mod vest i for-
hold til den eksisterende; der etab-
leres perrongangbro. | Gammel
Olstykke anlaegges en ny station
(med to perroner) sydvest for ba-
nen teet ved Frederikssundsve;j.
Olstykke stations nuvaerende byg-
ning nedrives, men en del af byg-
ningen forseges indbygget i det
nye stationsmiljg (nyt bytorv).

Niveauoverkerslen for Frederiks-
borgvej nedlaegges og erstattes af
en vejforbindelse (Tjomehaj). Pa
Frederikssund station aendres
perronerne (to spor) ikke, men ter-
mininalomradet sydvest for statio-
nen udbygges til i alt seks depot-
spor med serviceperroner. De ek-

Foto: Henrik Serensen

sisterende to depotspor fiernes for
at give plads for det nye 2. spor.

Anleegget af 2. sporet er et led i
planerne om at forbedre den kol-
lektive trafik i hovedstadsomradet.
Behovet for udbygningen er alle-
rede markant. Der transporteres i
dag ca. 16.000 passager i dognet
pa streekningen. | forbindelse med
de planlagte byudviklinger forven-
tes der at vaere sket en stigning i
passagertallet pa 50 % i ar 2010.
2. sporet giver ogsa mulighed for
at indfere 10-minutters drift, og rej-
setiden mellem Frederikssund og
Norreport afkortes med ti minut-
ter.

Nyt sikringsanlag - Arhus

| dagene 13.-17. oktober blev det
nye fuldelektroniske sikringsan-
leeg, der daekker det samlede om-
rade for tidligere Arhus Hovedba-
negard, Arhus Godsbanegard og
Kongsvang, taget i brug. Sikring-
sanlaegget er af type Ebilock 850
(DSB type 1990). Det var nedven-
digt at aflyse et antal tog (herun-

der InterCity Lyn) i perioden mel-
lem aflysning af de gamle anlaeg
og tillysning af nye.

Oprindeligt var det meningen, at
stationen skulle udstyres med
RYS-signaler, jf. JERNBANEN, nr.
3/98, s. 8, men det har jernbane-
tilsynet ikke kunne godkende, da
ikke samtlige tilgreensende straek-
ninger er udstyret med ATC. Be-
stemmelserne om “hastighedszo-
ne i udkerselsenden” pa Keben-
havns H og Vigerslev, jf. JERNBA-
NEN, nr. 3/98, s. 8, er ogsa bort-
faldet, hvorfor “butterfly”- signaler-
ne igen er erstattet af hastighed-
stavler.

Erik B. Jonsen

= bse

Flere IC3-togsaet

Anskaffelse af yderligere 3-vogns
togseet, litra MF (44 stk.), indgar
som bekendt som én af forudseet-
ningeme for gennemforelsen af
projektet “Gode Tog til Alle”, jf.
JERNBANEN, nr. 2/98, s. 6. | en
variant af projektet kan taenkes at
et storre antal nye “IC3-lignende”
togseet i forste omgang anvendes
som erstatning for “redt” materiel
(komfortforbedring) pa streekning-
eme ost for Storebeelt - og der-
neest til en frekvensforegelse. Ud-
skiftningen af det “rede materiel”
vil ogsa betyde en forbedring af
rejsetideme og regulariteten.

En markant forbedring af komfor-
ten og en forbedret regularitet kan
komme Nordvestbanen til gode,
hvis systemtogene (timedriften)
kores med IC3-togsaet: 10 stk. til
Kalundborg-lebene, 6 stk. til Hol-
baek-lobene. Det samme gor sig
geeldende for Sydbanens ved-
kommende, hvor systemtogene
hovedsageligt keres med “rodt’
materiel. Her kreeves ti hhv. seks
togseet til Nykebing Fl.- og Neest-
vedlobene. Der skal veere et re-
servehold for hver af banerne pa
ét til to togsaet.

Igennem de seneste numre af JERNBANEN har vi omtalt DSBs nye design og logo
meget. Her er “udsmykningen” pa to af de gamle intercity B-vogne (nu Bc-t), der endnu
bruges javnligt, bl.a. i “Ferieexpressen”.

Foto: René St. Olsen
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Redningsplan for DSB Gods
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Oster Doense og Hobro betjenes kun rent teoretisk af Aalborg:
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s MK, efter en falkutativ plan. Den 31. august 1
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998 var sidesporet i @ster Doense meget rustent, mens MZ 1406 haster
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forbi med et DLG-blokgodstog. Abner redningsplanen pany mulighed for blanke skinner, eller vil en atraktiv losningsmodel i fremtiden blive lastbiler? Foto: Allan Stevring-Nielsen

Efter mange maneders usikker-
hed fik DSB Gods (bemaerk, at nu
er stort begyndelsesbogstav atter
indfort for linieenheder - tidl. divi-
sioner) den 28. august af Trafik-
ministeriet gront lys til at kore ef-
ter den plan, der skal fore virk-
somheden ind i den naeste artu-
sinde.

Efter at de politiske forhandlinger
om fremtiden for Gods sa endelig
er faldet pa plads, er ledelsen i
gang med at effektuere den plan,
der blev vedtaget af DSBs besty-
relse for naesten et ar siden. Pla-
nen, hvis hovedpunkter opridses
nedenfor, er udtryk for en udvik-
ling og ikke en afvikling, idet ledel-
sen tror pa, at DSB Gods nok skal
blive en god forretning, og sam-
men med de to nordiske samar-
bejdspartnere bliver selskabet et
af kun fire-fem store europaeiske
jernbanetrans-portorer i lobet af fa
ar.

Den plan, som Trafikministeren ef-
ter forhandlinger i Folketinget har
kunnet godkende — og som efter
mange ars tilbagevende under-
skud vendes til positive tal fra ar
2002 — kreever folgende tiltag:

1) Etablering af et samarbejde
mellem de nordiske jembanesel-
skaber (under det forelobige ar-
bejdsnavn “Nordic Rail”), som vil
indlemme DSB Gods i en allian-
ce, der bliver konkurrencedygtig
med de storste jembaneoperato-
rer i Europa. Det faelles selskab
forventes etableret omkring 1. ja-
nuar 1999.

2) Investeringer pa over én mia.
kr. fordelt saledes:

a) 500 mio. kr.: Indkeb af 13
stk. tostroms godslokomotiver (li-
tra EG — er bestilt), beregnet for
trafikken over @resundsforbindel-
sen og eventuelt pa tysk streek-
ning). De forste lokomotiver ven-
tes i drift efterar 1999.

b) 380 mio. kr.: Udbygning af
kombiterminalerne i Taulov og Ho-
je Taastrup, der begge lider under
pladsmangel og derfor ikke kan
klare en kraftig forogelse af vogn-
ladningsgodset.

c) 100 mio. kr.: Udskiftning af
gamle og indkeb af nye lastbiler.
Dette belob er nedsat med 70 mio.
kr. i forhold til den oprindelige plan.

d) 95 mio. kr.: Investering i edb-
udstyr.

3) Nedlzeggelse af stykgodstermi-
nalerne i Padborg, Odense og Ny-
kebing Falster.

4) Nednormering af personalet
med ca. 2.000 medarbejdere pri-
meert i administration og togpro-
duktion (og det skal ske uden af-
skedigelser).

5) Effektivitering af togproduktion-
en (storre tog og faerre knude-
punkter).

6) Etablering af “Route Manage-
ment” — en organisation, der sik-
rer specialviden og ansvar for god-
set bade hos afsender og modta-
ger.

Samtidig opererer godsledelsen
med en veesentlig forogelse af

omseetningen bade for vognlad-
ning og stykgods — henholdsvis
50 % og 30 %. Ledelsen haber og-
sa pa succes for det nye produkt
DSB Gods Direct, hvor det er me-
ningen at udnytte lastbilerne pa de
tidspunkter, hvor de ellers star stil-
le og godstogene ikke korer, til
fragtkersel med varer direkte fra
afsender til modtager uden om

11{_;”” i

jernbanen (det var der, fragtmaen-
dene fik morgenkrydderen galt i
halsen!).

| planen indgar ogsa en beslutning
om, at DSB Gods i fremtiden ikke
vil kebe godsvogne, men udeluk-
kende anskaffe vogne ved lea-
sing.

Erik B. Jonsen

Omfattet i den forelagte redningsplan fra DSB Gods, er nedlaggelsen af bl.a. stykgods-
terminalen i Odense (Qverst), mens Aalborgs stykgodsterminal indtil videre ser ud il at
overleve (Nederst).

Foto: Allan Stovring-Nielsen




Indseettelse af IC3-togseet (4 stk.)
i Re-tog mellem Fredericia og
Odensei stedet for MR-togsaet vil
veere en regularitetsfremmende
foranstaltning. Kan der anskaffes
fem togseet til Svendborgbanen vil
der kunne foretages en udvidelse
af frekvensen, bl.a. ved halvtimes
drift mellem Odense og Ringe.
Supplementskorsel mellem Fre-
dericia og Arhus hhv. Esbjergi de
perioder, hvor der tilstraekkelig in-
frastrukturmaessig kapacitet, kree-
ver indseettelse af ca. tolv togseet.

Forste prioritet gives dog til den
korsel, der er aftalt mellem DSB
og SJ om kersel mellem Koben-
havn og Ystad (med forbindelse til
Ronne) efter @resundsforbindel-
sens abning. Denne korsel forven-
tes at kreeve fire IC3-togsaet.

Den ovennaevnte indsaettelses-
strategi kreever saledes 61 IC3-
togsaet (minus de tre togseet (saet
nr. 90-92), der bestiltes for at for-
bedre af kerslen med togseet pa
Sydbanen). Det tidligere skitsere-
de behov for elektriske regional-
togsaet og IC2-tog (privatbanety-
pe) kan tilsvarende reduceres.

Anskaffelse af det naevnte antal
togsaet skal efter EU-regler i ud-
bud, selvfolgelig efter den almin-
delige “politiske behandling” i Fol-
ketinget (herunder godkendelse i
Finansudvalget). Der vil antagelig
ga mellem 15-18 maneder fra or-
dreafgivelse, til det forste togsaet
kan leveres. Et antal af togseet-
tene ma i gvrigt antages at kom-
me midlertidigt i drift mellem Ko-
benhavn og Malmo, hvis Ore-
sundsbanens abning fremrykkes,
jf. JERNBANEN, nr. 4/98, s.7.

Nyt klargoringscenter i
Kastrup

DSB gar snart i gang med at op-
fare et nyt stort klargeringscenter
for IC3-togsaet pa den kunstige

MY-lokomotiver til
Tyskland

DSB materiel har udlejet ti MY-lokomotiver til
den tyske virksomhed “Eurotrack” i Neuminster
for en trearig periode. Lokomotiverne skal i for-
ste omgang bruges i arbejdstog, der transpor-
terer stenballest, der importeres via Bremer-
haven, til anleegsarbejder i Berlin. Materielud-
lejningsfirmaet har forkebsret pa MY-lokomo-
. tiverne, og de har option pa anskaffelse af yder-

ligere 15 lokomotiver.

De ti udvalgte MY-lokomotiver er: 1125, 1127,
1131, 1138, 1142, 1143, 1147, 1149, 1151 og

1155.

Info vedr. loko nr.: Lasse T. Petersen

halve ost for Kebenhavns Luft-
havn i Kastrup. Det nye center
skal tage sig af klargeringen af
alle InterCity- og InterCityLyntog,
der betjener den nye lufthavnssta-
tion, og det skal sta faerdig, nar
forbindelsen over @resund abner
i midten af ar 2000. Aniaegget skal
behandle 45-50 IC3-togsaet pr.
degn, men det vil desuden veere
forberedt til klargering de andre
typer togsaet: ER - elektriske re-
gionaltog og ET - @resundstog.

Det nye klargeringscenter vil om-
fatte en klargeringshal med to
spor, der hver kan rumme fire IC3-
togseet, en servicehal til udforelse
af mindre reparationer, en vaske-
hal til automatisk togvask samt
ranger- og opstillingsspor til de
klargjorte tog. Centret vil blive var-
meforsynet fra et decentralt natur-
gasfyret kraftvarmeanlaeg. Projek-
tet for klargeringscentret er udfor-
met i samarbejde med A/S Ore-
sundsforbindelsen, der i umiddel-
bar tilslutning til centret etablerer
et vendesporanlag for de tog, der
har Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup som hhv. ende- og udgangs-
station. Etableringen af centret har

MY 1159 er her pavej over Limfjordsbroen med godstoget fra Frederikhavn til Aal-
borg den 31. august 1998. Fra koreplanskiftet var det slut med de rundsnuede nord for
Aalborg og idag varetages godstrafikken af en enlig MZ.

Foto: Allan Stovring-Nielsen

MY 1159 der her ses nord for Aalborg, ef blandt de.fé tilba-
gevarende MY-lokomotiver i daglig drift. En omlaegning af

godstrafikken den 10. januar, setter muligvis en definitiv

stopper for MY ‘ernes epoke.

Foto: Allan Stovring Nielsen

MH 364 afloste i en uges tid MK 619 i hhv. Ringsted, Nastved og Vordingborg hvor

maskinen her ses pa |@ssevejen den 19. august 1998.

veeret forudsat siden vedtagelsen
af anleegsloven for Qresundsfor-
bindelsen i 1991, og Folketingets
Finansudvalg har nu godkendt, at
DSB anvender ca. 340 mio. kr. i
arene 1999 og 2000 pa opferel-
sen af klargaringscentret.

Der er indgaet aftale mellem DSB
og A/S Qresundsforbindelsen om
DSBs overtagelse af det areal pa
den kunstige halve, der er nod-
vendig for opforelsen af anlaegget,
i alt ca. 112.000 kvadratmeter.
Samtidig er det aftalt, at DSB pa-
tager sig udferelsen af en raekke
byggemodningsopgaver, der er
feelles for klargeringscentret og
vendesporanlaegget, bla. anlaeg-
gelsen af en adgangsvej.

Materielnyt

“Eurotrack” har ogsa lagt billet ind
pa keb af de ti overtallige MZ -
lokomotiver, der var reserveret en
mellemhandler for videresalg til
Iran, jf. JERNBANEN, nr. 2/98, s.
6, men da den forretning ikke ser
ud til at blive til noget, ender de
naevnte lokomotiver antagelig hos
det tyske materieludlejningsfirma.

MF-togseettene 90 - 92, der er for-
synet med tysk Indusi og forberedt
for svensk ATC, var pa grund af

Foto: Allan Stovring-Nielsen

gearproblemer endnu ikke i drift
pr. 1. oktober.

Liggevognene Bc-t 50-30, 313,
314 (tidl. B-t 29-76, 180, 184) er
sat i drift efter ombygning (status
10-09-98). De resterende fire Bc-
t-vogne vil vaere klar til vinterens
en-gang-i-ugen chartertogtrafik:
IP 13585/13584 “Skiloberen”, der
korer mellem Kgbenhavn H og St.
Anton am Arlberg/Schwarzach St.
Veit og v.v. i perioden 12. decem-
ber 1998-14. marts 1999 og IP
13275/13274 “SkiAlpin Express”,
der karer mellem Kebenhavn H og
Geneve og v.v. i perioden 8. januar
- 19. marts 1999.

De resterende fire B-t-vogne (29-
76, 169, 179, 181, 183), senest
benyttet i skolerejsetog, vil efter
udrangering i DSB regi blive solgt
til de iranske baner tillige med 14
allerede udrangerede B-t-vogne
(p.t. hensat i Rodby Feerge) tillige
med to WLABmh-vogne (71-30,
801, 807), som er overtallige, da
DSB International ikke laengere vil
indseette sovevogne i charterto-
gene.

Personvognsveerksted Helgoland
lukkede den 10. september. Alt
vedligehold af “rodt” materiel fore-



gar nu i “Lyntogshallen” pa Otto
Busses Vej. Veerksted Helgoland
ombygges og indrettes for vedli-
gehold af Oresundstogsaettene.

Fzlles billet tog/fly

Den 4. september underskrev
DSB og SAS en aftale om et billet-
samarbejde, der tradte i kraft den
28. september i forbindelse med
abningen af jernbanen til Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup. En fly-
billet til en udenrigsrejse via Keo-
benhavns Lufthavn med SAS (el-
ler et selskab i Star-alliancen) vil
veere gyldig til tog, nar blot rejsen
indledes pa Fyn elleri Jylland. Fly-
kunder, der starter rejsen pa Sjeel-
land og Lolland-Falster, far ogsa
glaede af billetsamarbejdet, idet
de kan kgbe en tilslutningsbillet
(dobbelt) til en fast pris af 140 kr.
Inden for hovedstadsomradet ko-
ster en tilslutningsbillet kun 50 kr.
Pa grund af DSBs billetsamarbej-
de med amterne betyder aftalen
med SAS endvidere, at kunderne
efter de gaeldende regler ogsa kan
benytte bus til og fra toget.

Billetkab i toget

Billetkab i toget vil fremover koste
kr. 50,- i tilleeg. Den kontrolafgift,
som togpersonalet hidtil har op-
kraevet pa visse straekninger med
billetautomater pa Fyn og i Jyl-
land, bortfalder. Der betales intet
tilleeg, hvis passageren onsker at
rejse leengere, end billetten geel-
der til, ligesom “opgradering” til 1.
klasse, Business eller Business
Plus kan ske i toget uden betaling
af tillaeg. Ingen regel uden undta-
gelse: Forskellen mellem S-banen
og de ovrige straekninger oprethol-
des. Det koster stadig en kontrol-
afgift pa kr. 500,- at kere med S-
tog uden gyldig kort eller billet.

Ny international kereplan

Overgang til helarskereplan geel-
der ikke for DSBs internationale
kareplan, der fortsat kommer ba-
de i en sommer- og en vinterud-
gave. Den, der tradte i kraft den

F AT
Kommandoposten i Nyborg, matte som
et led i rydningen af stationsomradet,
lade livet i midten af september. Stovet
havde lagt sig den 20. september hvor
der ikke var andet end en samling mur-
brokker tilbage.  Foto: René St. Olsen

27. september, preesenteredes
samtidigt i et nyt og mindre format,
nemlig som pocketbog. Men selv-
om kereplanen er blevet mindre,
indeholder den ikke feerre oplys-
ninger end de tidligere udgaver.
Omslaget er i det nye DSB design,
medens det lzesevenlige indhold
er et produkt af DSB Intemationals
eget pc-arbejde.

Af ukendt arsag skal det stadig
veere en hemmelighed for bruger-
ne af kereplanen, at det er muligt
at foretage rejse med dagtog fra
Kebenhavn H (7.55) via Hamburg-
Koln-Bruxelles til London Water-
loo International (22.43). De to
dagtogsforbindeiser i modsat ret-
ning (6.14>21.59 og 8.27>23.59)
er optaget i planen.

Erik B. Jonsen

| starten af september maned lukkede personvognsvaerkstedet Helgoland for alt ved-
ligehold af det resterende “rode” materiel. Vaerkstedet vil nu blive ombygget for at

kunne betjene de kommende Gresundstogsaet.

Foto: Henrik Sorensen

Fejlen rettet!

Fra Palle Kjeergaard, DSB Regionaltog, har
vi modtaget denne reaktion pa sidste num-
mers laeserindleeg “Korrekturlaesningens

vanskelige kunst”.

Vi kan oplyse, at den ufrivilligt morsomme fejl i bagsidetrykket pa de
pageeldende billetter er blevet rettet i det nye oplag af billetformularen.

Der er tale om en subjektiv holdning, nar Finn Beyer Paulsen haev-
der, at DSB blot “aber efter” flyselskabernes komfortbetegnelser, for
de gamle klassebetegnelser virkede ikke fuldt ud tilfredsstillende.
DSB indferte i sommeren 1997 serviceniveauerne “Standard”, “Kom-
fort”, “Business” og “Business Plus” som et led i det nye koncept for
intercitytrafikken ved ibrugtagningen af den faste forbindelse over
Storebeelt. Blandt arsagerne hertil var, at der nu er 4 serviceniveauer
i DSBs tog, hvor det ville se mildest talt gammeldags ud med 1., 2., 3.
og 4. klasse. Hertil kommer, at en betydelig del af DSBs nye kun-
der er flyrejsende, ligesom der i fremtiden forventes et aget samar-
bejde imellem DSB og flyselskaberne omkring gennemgaende billet-
udstedeise. Her er det ikke hensigtsmaessigt med forskellige beteg-
nelser. Endelig klinger ordet “klasse” stadig negativt hos mange af
DSBs kunder.

| tog til Tyskland og Sverige samt i regionaltrafikken, som snart ud-
vides med direkte tog over Oresund, har det dog veeret nadvendigt at
bibeholde begrebet “1. klasse” som vognafdeling. Her skal der ved
lokale rejser i Danmark kabes billet eller kort til serviceniveauet “Kom-
fort”.

Det er korrekt, atingen af de amtslige trafikselskabers takstsystem-
er opererer med mere end €t serviceniveau i busser og tog. De fleste
af trafikselskabernes takstsystemer er siden efteraret 1997 gaeldende
ved lokale rejser i DSBs tog, og som falge heraf indgar de amtstra-
fikale rejseregler i DSBs Personbefordringsreglement (PR). Af PR
fremgar det bl.a., at amtsbilletter gaelder pa “Standard” i DSB tog, og
at opgradering af billetter og kort til et hgjere serviceniveau nu sker i
form af tillaeg, som udstedes efter DSBs takstsystem. Derfor star der
af servicehensyn “Standard” pa automatbilletter kebt pa DSBs stati-
oner. Hvis der ikke stod noget, kunne passagererne fejlagtigt tro, at
billetten gjaldt til et hajere serviceniveau. Det kunne f.eks. veere i vis-
se af Lollandsbanens tog Nykebing F. - Maribo, hvor der fortsat er 1.
klasse, eller i DSB tog Nykebing F. - Vordingborg. Begge steder skal
man have et komforttillaeeg, som giver adgang til at rejse i 1. klasses
vognafdeling.
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Banestyrelsen fremlagde den 21. september tre helt preecise forslag til linieforing
af et dobbeltspor mellem Kgbenhavn og Ringsted. De tre forslag folger de tidli-
gere diskuterede korridorlosningsforslag, jf. JERNBANEN, nr. 1/98, s. 22-23, nem-

Erik B. Jonsen
René St. Olsen

lig et udbygningsforslag, et nybygningsforslag og et kombinationsforslag. Udbyg-
ningsforslaget ligger i et baelte med en nojagtighed pa + 50 meter, medens nybyg-

ningsforsalget ligger i et bzelte med nojagtighed +/-100 meter.

Med den supplerende offentlige haring, der lo-
ber frem til den 16. november, er debatten nu
indsnaevret til nogle mere preaecise forslag il li-
nieferinger, og den kan fores pa et langt bedre
grundlag, nemlig en liniefaringsrapport pa 154
sider - med detaljerede oplysninger fra de gen-
nemforte undersegelser. Der er ogsa trykt en
baneavis med en kort oversigt over projektets
vigtigste elementer. Bade rapporten og bane-
avisen samt to pjecer om “jernbanen og eks-
propriationer” og om “jernbanen og stej’ kan
rekvireres (uden beregning) hos Banestyrelsen
pa tIf. 33 76 55 66.

Linieferingsrapporten indeholder ngje gennem-
gang af forslagene til liniefaring. For hver af de
oprindelige tre korridorer foreslas en hovedlos-
ning og dertil herende varianter. Rapporten be-
skriver hver lgsning for sig med hensyn til de
trafikale perspektiver, byudvikling og trafikal til-
gaenglighed, stoj og vibrationer, natur-, kultur-

og fritidsomrader, ekspropriationer, estetiske
forhold samt anlaegs- og samfundsekonomi.
Desuden gennemgas anlaegstekniske princip-
per, varianternes tunnellgsninger, muligheder-
ne for etapedeling, trafikafvikling i anlaegsperi-
oden, stationer og andre anleeg som folge af
projektet.

Udbygningsforslaget

Hovedforslaget felger i princippet den eksiste-
rende bane. Fra Kebenhavn benyttes de to ek-
sisterende spor pa Godsforbindelsesbanen
frem til nordenden af Kebenhavns Gronttorv;
herfra folges den eksisterende Vestbane ved
anlaeg af to nye spor, hvor det er nodvendigt,
nemlig mellem Vigerslev og Hoje Taastrup og
mellem Roskilde og Ringsted. De varianter, der
horer til udbygningsforlaget er - variant 1 - at
banen benytter den mere direkte linie gennem
Valby (ma betragtes som fravalgt pa forhand,

da det er en anleegsteknisk umulig opgave i
det centrale Valby) - og - variant 2 - at straek-
ningen mellem Koebenhavn og Glostrup ligger i
en boret tunnel. | udbygningsforsalget indgar
ogsa - variant 3 - hvor der kun etableres et spor
yderligere mellem Kobenhavn og Hoje Taa-
strup (det sakaldte 5. spor), men som i rappor-
ten bedommes til ikke kunne afvikle den sam-
me trafik, som de ovrige forslag. (Den oprinde-
lige mulighed med en boret tunnel under Vi-
gerslev Allé er der set bort fra - ligesom “shun-
ten” uden om Roskilde).

Nybygningsforslaget

| dette hovedforslag bygges der en ny dobbelt-
sporet banelinie mellem Kebenhavn og Ring-
sted via Kege. Banen udnytter Godsforbindel-
sesbanens spor indtil Kabenhavns Grenttorv,
hvor den udflettes og fores i tunnel langs Kul-
banevej, under Vigerslevvej og den inderste del



Dagtime (pr time) Myldretime (pr time)
Nuv. |Basis |Udbyg|Nybyg|Kombi| Nuv. |Basis [udbyg|Nybyg|Kombi
Glostrup - 3 3 3 - 3
Heje Tastrup 8 8 9 8 8 1 12 1 10 115
Roskilde 7 7 12 9 9 10 1 14 1 1
Kage / Kege Nord = 4 4 1 1 1 4 4
Haslev 2l 2 1 1 1 2l 2 1997
Antal direkte regional- og fierntogsforbindelser til Kebenhavn H pr retning maj
1998
januar - marts
Dagtime (pr time) Myldretime (pr time) juni
Nuv. | Basis [Udbyg[Nybyg|Kombi| Nuv. | Basis [Udbyg|Nybyg|Kombi juli
Kebenhavn H 3 3 6 6 6 3 3 6 6 6
Glostrup - - 1 1 1 . . 1 1 1 sep. - nov.
Heje Tastrup 3 3 3 2 2 3 3 3 2 3 .
Roskilde 2| 2| 4 2] 2f 2 2f 4 2 2 ultimo 1998 -
Kege / Kege Nord - - 2 2 - . 2 2 primo 1999
Haslev - = - -
Antal direkte regional- og fierntogsforbindelser til Odense pr. retning 1999

| Basts er lagt 1 kanal ind | dagtimerne til godstog. bortset fra myldretimen | de 3 hovedforsiag er der

lagt 2 godskanaler ind hver time incl myldretimen

januar - marts
april - juni

juli - september

Revideret Hovedtidsplan

Vedtageise at projekteringslov

Forberedende undersogeiser

Idétase
Idéfasens heringsnotat, del 1
Idéfasens heringsnotat, del 2

Supplerende offentlig hering

Politisk beslutning om valg at linietering

Udarbejdelse af udkast til miljgredegerelse

Offentlig hering om udkast til miljgredegerelse

Udarbejdelse af endelig miljgredegerelse

- oktober Forslag til anlaegslov fremsaettes for Folketinget
Nuv. Basis Udbyg Nybyg Kombi
Glostrup 17 177 8 8 8 december Vedtagelse af anlaagslov
Hoje Tastrup 13 11 13 14 13 2000 Detailprojektering
Roskilde 20 19 16 16 16 - B o
Koge / Kege Nord 38°) 39°) 39°) 18 21 spropriationer
Hasiev 63°°) 651%) 65 **) 40 43 2001 - 2005 Anlaagsperiode
2005 Anlaegget forventes faerdigt
*) S-tog
**) Omstigning i Kege til S-tog
Hurtigste rejsetid med regional- og fjerntogsforbindelser til Kabenhavn H
Hurtigste rejsetid med regional- og fjerniogsforbindelser til Odense
Nuv. Basis Udbyg Nybyg Kombi
Kobenhavn H 77 75 64 60 61
Glostrup 87°) 91 %) 77 79 78
Hoje Tastrup 64 64 63 72| 63 : B .
Roskilde 69 63 56 64 65 Banegraven ved Vigerslev Allé / Carlsbergviadukten
Ki / Ki Nord 1191 102 ** 93°** 53 53 1 . . . 9 3
Hagle 2ge Nor i ; 0 ; R ; 97 97 ) Under den i 1899 opforte Carlsbergviadukt vilder jf. variant 1. vare plads til seks spor.
asiev forskyde de nuvzrende fire spor, samt ved at udvide bane-

*) Omstigning i Hoje Tastrup
**) Omstigning i Roskilde
***) Omstigning i Kege Nord

gennemsnit af forskellige forbindelser

Tiden for omstigningsforbindelser daekker bade rejsetid og skiftetid, og er et

Dette lader sig gore ved at
graven ved hjzlp af lave stettemure.

af Holbaekmotorvejen indtil Avedaresletten (ef-
ter Hvidovre hospital). Her fortsaetter den langs
motorvejens sydside og nord om erhvervsom-
rademe iIshgj - fra Greve felger den Kege Bugt
Motorvejen (pa vestsiden indtil lidt for Kege
Nord station) og senere Vestmotorvejen (syd-
siden) indtil Ringsted (banen fores i tunnel un-
der tre motorvejsudfletninger og ved den oven-
naevnte krydsning af motorvejen). | dette for-
slag kan der eventuelt anlaegges to stationer, i
Ishej/ Hundige-omradet og nord for Kege, hvor
der kan etableres station med gode omstig-
ningsmuligheder til S-tog pa Kegebugtbanen
og Re-tog pa straekningen Roskilde-Koage.

Til forslaget harer - variant 1 - en boret tunnel,
der starter pa terrreenet pa Kebenhavn H og
leber under Valbyparken og Brostykkeve| frem
til vest for Ringmotorvejen og derefter langs
Vestmotorvejen ved Greve og derfra som oven-
for - og - variant 2 - der starter som hovedfor-

slaget, men som fra Motorring 4 fortseetter di-
rekte mod vest, teet syd om Taastrup og Hoje
Taastrup. (Her kan bygges en forbindelsesbane
til godsterminalen ved Hoje Taastrup). Banen
fortseetter mod syd mod Solred og derefter
som i hovedforslaget. Alle nybygningsforsla-
gene vil kunne bygges og tages i brug i én
etape.

Kombinationsforslaget

Dette forslag kombinerer elementer fra udbyg-
ningsforslaget og nybygningsforslaget. Pa den
forste del folger forslaget den eksisterende ba-
ne med de samme muligheder - via Godsfor-
bindelsesbanen, gennem Valby eller i tunnel til
Glostrup. Fra Hoje Taastrup anlaegges dobbelt-
sporet gennem det abne landskab til Solred for
herfra at folge Kege Bugt Motorvejen og Vest-
motorvejen til Ringsted. Se i ovrigt kortet.

Efter den supplerende horing tager Trafikminis-

tren sammen med Folketinget stilling til valg af
linieforing omkring arsskiftet. Projektet skal
derpa udarbejde et udkast til miljoredegerelse
for den valgte liniefaring, og dette udkast kom-
mer til offentlig debat i april-juni 1999. Pa bag-
grund af kommentarerme skal der laves en en-
delig miljoredegorelse, og den danner grund-
lag for forslaget til anlaegslov.

Folketingets vedtagelse af anleegslov forven-
tes inden udgangen af 1999. Herefter kan de-
tailprojekteringen - og derpa ekspropriationeme
- ga i gang, og anleegsarbejdet pabegyndes.
Det samlede anlaeg forventes at kunne tages i
brug i ar 2005.

Af rapporten fremgar, at der pa Kebenhavn H
er planlagt anlagt en helt ny perron pa 320 me-
ter syd for Tietgensbroen ude i sporomradet
(populeert sagt mellem sporene 4 og 5). Der
skal fores to nye spor til perronen, som der bli-




Englaenderbroen

Englanderbroen.
Den eksisterende bro udvides med et nyt fag

Eksisterende forhold

Forslag til udvidelse

ver adgang til via trapper og elevator fra et min-
dre brodaek pa siden af Tietgensbroen. Det
betyder en afstand pa ca. 250 meter fra Ho-
vedbanegardens afgangshal til perronen - og
det har DSB allerede protesteret voldsomt
imod. Banestyrelsenarbejder da ogsa med an-
dre losninger, bl.a. de i JERNBANEN, nr. 4/98,
s. 4/5 naevnte. Det sporgsmal vender AJOUR-
redaktionen tilbage til.

Ved Banestyrelsens mode med pressen den
21. september redegjorde den administrerende
direktar Erik Elsborg for problematikken i det
nuveaerende jembanenet og specielt, hvis til-
standene er uaendret, nar den naeste bro ab-
ner: To gode forbindelser (Qresund/ Storebeelt)
forbundet via en darlig - og afviste (pa foran-
ledning af et indleeg fra NOAH) at leengere /
hejere tog ville veere en brugbar lesning- “Store
problemer loses ikke ved sma losninger”!

Kan den fredede bro ikke udvides vil det vare nodven-
digt at legge de to nye spor i et szrskilt tracé og opfore
en ny bro i fortsattelse af Englanderbroen.

Alternativt forslag

Ny bro

Dronning Margrethe Il og Danmark
tilbage pa Fugleflugtslinien

Motorfeergen Dronning Margrethe Il er nu vendt
tilbage til Fugleflugtslinien. Her sejles nogle
dobbeltture mandage-fredage om eftermidda-
gen med forste afgang fra Puttgarden kl. 12.
Turene udgar fra Puttgarden, da faergen sejles
af tysk besaetning. Pa Fugleflugtslinien ma
Dronning Margrethe I/ kun medtage 18 passa-
gerer, men faergen kan ogsa anvendes som
reservefeerge mellem Gedser og Rostock og
ma i sa fald medtage 600 passagerer.

Forinden indsaettelsen mellem Redby og Putt-
garden er Dronning Margrethe Il blevet om-
bygget i Svendborg medbl. a. andret bovport
og ny bemaling. Bag den nye bovport er mon-
teret en ekstra klap, sa faergen kan p. t. ikke
laste jernbanemateriel over forskibet.

Scandlines har besluttet at anvende Danmark
som stationaert supermarked i Puttgarden.
Faergens skruer fjernes, og Danmark opleeg-
ges i lobet af efteraret eller vinteren langs kaj i
Puttgarden. Meningen er sa at anvende faer-
gen som “greensebutik”, hvilket isaer anses for

Midt i juli maned ankom Oronning Margrethe ltil Svend-
borg for ombygning. Faergen har nu faet monteret bov-
porten og den indre rampe fra Knudshoved. Billedet vi-
ser faergen under ombygning i Svendborg den 13 au-
gust 1998. Siden er den ommalet til Scandlinesbemaling
med hvidt skrog. Foto: Mogens Norgaard Olesen

at veere af vigtighed, nar det toldfire salg opho-
rer til sommer. Scandlines haber pa, at mange
vil sejle over med feergen til Puttgarden og sa
om bord pa Danmark kebe billige tyske spiri-
tus- og tobaksvarer.

Efter dannelsen af Scandlines AG bliver ogsa
de tyske faerger pa Fugleflugtslinien forsynet
med det trekantede Scandlines-logo pa skor-
stenen. Pa siden beerer de tyske feerger nu pa-
skriften “Scandlines Vogelfluglinie”. Forst af de
tyske feerger i de nye farver blev Schleswig-
Holstein.

Korsor-Lohals nedlegges

Scandlines har besluttet at nedlsegge overfar-
ten mellem Korsar og Lohals fra arsskiftet. Ar-
sagen hertil skal sgges i faldende trafik efter
abningen af den faste Storebeeltforbindelse. De
stordriftsfordele, der var ved at en reekke funk-
tioner kunne veere feelles med Storebaeltsover-
farterne, er tillige bortfaldet.
Faergen Tranekaer er herefter blevet overtallig
og er udbudt til salg

Thomas N. Olesen



Vi udkommer 4 gange om aret, au-
gust, december, marts og maj, og
bringer ikke alene et utal af artikler
om danske jernbaner i model, men
ogsa om stordriften, heraf megeti 4-
farve.

Vi har i tidens lgb bragt fotoreporta-
ger fra danske modeljernbanean-
leeg, forslag til lette savel som lidt
svaere modelombygninger af rullen-
de materiel fra DSB og privatbanerne
med skabelontegninger, hovedteg-
ninger m.v., og som regel har hver-
ken tegninger eller fotos for veeret of-
fentliggjort. Mo-delbygningerne om-
fatter bade skala 1:160, 1:87 og 1:45.

Der er fast rubrik med anmeldelser
af de danske modelnyheder, vogne
savel som lokomotiver, forslag til an-

laegsdesign og - ombygning, sporpla-
ner, tegninger af remiser, kolonnehuse
0.s.v., noget om signalanleeg, Tips &
Tricks...og i hvert nummer er der spe-
cielle artikler om stordriften. Vi har net-
op afsluttet en artikelserie om FRICHS
firkantede, og er nu i gang med ar be-
skrive motormateriellet hos de danske
privatbaner. | julenummeret bringer vi

saledes en tekst om motor- e VET, Box 477, 4700
materiellet hos : ' Naestved, dakkende
) 14. argang nr. 53-56.
CD)HJ 1925D199gf LOV LOKO Bemaerk, at et abonne-
ererogsaennl- | EAC MOTIVET mentsar lober fra au-
storisk tekst om s & gust til maj.
DSB  rangerloko-
motivet litra F med . Husk LOKOMOTIVET
. o - A us
§tatloner|ngsllster for < — MJ’* er det eneste jernba-
arene 1956 09 1961... | B e S GO ' netidsskrift om dan-
0g meget, meget ske jernbaneforhold i
mere. virkelighed og model.

Faergekirkegarden

Faergekirkegarden i Nakskov antager efterhanden et ganske betydeligt omfang. Den 18. august 1998 kunne
man saledes se 8 feerger pa én gang. Fra venstre mod hgjre ses: Lodbrog, Sproge (kun agterenden) - Dron-
ning Ingrid, Prins Joachim, Arveprins Knud, Romso. Prins Henrik og Danmark. Senere vil ogsa Cat-Link Il

blive lagt op i Nakskov og det er ogsa pa tale at flytte Kraka og Kar! Carstens dertil.

...saer
tidsskriftet

LOKO o
MOTIVET =

maske noget for dig

LOKOMOTIVET udgives i format
A4 med ca 40-48 sider pr. gang. Er
du interesseret, sa indbetal kr. 250,
pa Giro: 3 38 55 07, LOKOMOT!-

Foto: Thomas N. Olesen
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Der er igen kommet nogen godstrafik pa Hirtshalsbanen, og den 1. september 1998 afhentede HP 16

Hirtshalsbanen (HP)

Spormoderniseringen pa Hirts-
halsbanen fortseetter i efterarsferi-
en, 12.-18. oktober 1998, hvor der
udskiftes ca. 3 km. straeknings-
spor mellem Vidstrup og Sender-
by med nye 45 kg skinner lagt pa
betonsveller. Ligesom i 1996 og
1997 er det Banestyrelsen, der
star for sporudvekslingen ved
Hirtshalsbanen.

For at age trafiksikkerheden ned-
laegges en reekke overkorsler ved
Hirtshalsbanen.  Vejdirektoratet
bygger saledes - i forbindelse med
nedleeggelse af fem sikrede over-

en godsvogn med veksellad fra kombipladsen pa havnen i Hirtshals.

kersler - en vejoverfaring, en vej-
underfering og to mindre stiun-
derfaringer pa Hirtshalsbanen i
dagene fra 10. - 18. oktober. Der
er allerede nedlagt en raekke ube-
vogtede markoverkorsler.

Mens spormoderniseringen og
bygningen af bro og viadukter
sker, vil togene mellem Hjerring
og Hirtshals blive erstattet med
busser.

Fra kombipladsen pa havnen i
Hirtshals, der blev indviet i 1996
har Hirtshalsbanen efterhanden

Foto: Allan Stovring-Nielsen

faet en del godstransporter, og
hver manedharmanmellem700g
80 enheder i form af vekselad,
trailere og containere til og fra feer-
ger og skibe, der anlgber Hirts-
hals.

Mens banens diesellokokomotiv
HP 16 gennemgar en storre repa-
ration og revision, har man lejet
det tilsvarende diesellokomotiv
HHJ DL 10 fra Odderbanen.

Rangertraktoren HP T 11, derner
byggeti 1934 hos Frichs A/S i Ar-
hus, er overdraget til Mariager-

Handest Veteranjernbane. Fra
1934 til 1940 var traktoren litreret
HLA (Hjorring-Lokken Aabybro) M
10. Frem til 1988 var litreringen
HP 40, hvorefter det blev til HP T
11.

Gribskovbanen (GDS)

Fra den 27. september 1998 har
Gribskovbanen faet ny kareplan,
og herefter er der mandage-fre-
dage halvtimes drift pa begge
streekninger mellem kl. 6 og 19.
Udvidelsen af kareplanen sker for
at give banens mange kunder en
bedre service, og samtidig kan de
hyppige togafgange formentlig
traekke nye kunder til den kollekti-
ve trafik i Hovedstadsomradet.

Frederiksvaerkbanen (HFHJ)

Personvognen HFHJ Ag 67, ex
DSB Ag 44 051-8, der indkabtes
fra DSB i 1991, er i sommeren
1998 solgt til Ostsjeellandske
Jernbaneklub.

Heng-Tollose Jernbane (HTJ)

| week-enden 29.-30. august blev
ombygningen af Hong station nze-
sten afsluttet, idet der i sydenden
af stationen ilagdes et nyt spor-
skifte mellem spor 1 og spor 2.
Samtidig afkortedes togvejene og
ind- og udkerselsignaler fra/til Sla-
gelse blev flyttet.

| september begynder udskiftnin-
gen af straekningssporet mellem
Hong og Slagelse, og i 1998 reg-

Skaderne pa LNJ LM 21 er grundet Regiosprinterens puffer for-
holdsvis begreensede, sammenlignet med Ym 20, der har faet
trykket forerrummet naesten ind til passagerafdelingen. Neerum-
banens verksted den 13. oktober 1998. Fotos: René St. Olsen

Nzaerumbanen (LNJ)

Mandag den 12. oktober hente det der ikke ma ske; da dagens ferste myldretidstog fra
Jeegersborg, i stedet for at fortsaette mod Neerum, grenede fra gennem sporskiftet til
banens veerksted. Trods lokomotivfarerens forsag pa at bringe toget til standsning, ram-
lede den passagerfarende Ym 20 gennem porten til et af veerkstedssporerne, hvor Re-
giosprinteren holdt og var under eftersyn. Ved et mirakel var der ingen personskade
forbundet med ulykken. Jernbanetilsynets forelabige konklusion er at der ikke har vaeret
tale om nogen teknisk uregelmaessighed i uheldsforlabet. En falgevirkning pa uheldet er
at Neerumbanen har matte aflyse 20 tog dagligt grundet materielmangel.

vaerget ulykken.

Det er fortsat ikke lykkedes Naerumbanen at fa Trafikministeriets
godkendelse til at hjemtage de fire Regiosprintere, LNJ Lm 22-25
fra Duewag-Siemans i Tyskland

De fire motorvogne, der pa billedet ovenfor ses pa provetur i for-
sommeren, er helt faerdigbyggede og monteret med billet-
automater m.m. - klar til at indsaettes i driften pa Naerumbanen.

Safremt der ikke - inden for overskuelig tid - findes en lgsning, sa
togene kan komme til Danmark, agter fabrikken at udleje/szelge til

anden side

De fire Regiosprintere ses her pa provetur i Tyskland. Havde
disse i tide aflost Neerumbanens nedslidte Y-tog var ulykken
nappe sket, udtaler ansatte ved Naerumbanens varksted. Re-
giosprinterens langt bedre bremseevne havde formentlig af-

Foto: Lars Aa. Jensen




Ajour
Godstog pa Ostbanen med DSB Mx 1006

| starten af september kunne store godsmaengder opleves pa Ostba-
nen, i forbindelse med en reekke transporter bestilt af DLG i Fakse
Ladeplads. | perioden blev der ekspederet ikke mindre end 56 gods-
vogne, fremfort af MX 43, der efter at have deltaget som treekkraft for
en jernbaneudflugt, igen fremtraeder som DSB MX 1006.

Jernbane- og postekspeditionen i Klippinge er lukket, og stations-
bygningen vil blive udbudt til salg. | lobet af efteraret 1998 og foraret
1999 vil der blive anlagt en ny e-perron mellem spor 1 og 2 pa Klip-
pinge station. Samtidig vil spor 2 blive rykket laengere mod syd. Den
nye perron vil fa en hojde pa 55
cm over skinneoverkant (hoj
perron), og vil blive opbygget af
materialer, som Ostbanen har
erhvervet fra Frederiksberg sta-
tion i Kebenhavn.

Herover ses MX 43 den 5. september 1998, i feerd
med at treekke 16 lzessede Tdgs ‘ere ud fra hav-
neni Fakse Ladeplads Foto: Johnni Lassen

Godstogskerslerne var det rene guf for
nostalgikere, i det MX 43 optradte i sine
gamle klaeder. Den sidste transport ses
her ved Fakse syd, den 6. september
1998.

Foto: Allan Stovring-Nielsen

TR

Ombygningen af sydenden af Hong station, sendag den 30. august 1998. Det nye spor-

!

skifte mellem spor 1 og 2 er ved at blive lagt pa plads, hvorefter det nye spor mod

Slagelse blev lagt.

ner man med at udveksle ca. 2
km. spor nord for Havrebjerg stati-
on med nye 45 kg skinner lagt pa
impreegnerede  bogesveller |
skaerveballast.

Odderbanen (HHJ)

| Jernbanen nr. 3/98 oplystes det,
at de nye billetautomater ved HHJ
var identiske med billetautomater-
ne pa Grenabanen. Erland Ege-
fors har - med rette - oplyst om, at
dette ikke var korrekt. Pa Grena-
banen eksisterer der nemlig to ty-
per af automater. | 1992-93 opsat-
tes billetautomater af typen
Scheidt & Bachmann. | oktober
1997 udskiftedes billetautomater-
ne pa nogle af Grenabanens sta-
tioner med automater af typen
Rebaut. Disse automater, der og-
sa er opstillet pa mange andre
DSB stationer, kan kun tage mon-
ter, Danmont og Dankort. Det er

Foto: Ole-Chr. M. Plum

denne nye type, der er opstillet pa
HHJ’s stationer. | togene findes
stempelmaskiner bade til Arhus
Sporvejes klippekort og andre bil-
let-/korttyper.

Odsherreds Jernbane (OHJ)

Odsherreds Jernbane fik i forbin-
delse med ombygningen/nybyg-
ningen af Holbaek station i 1973/
74 et lille perronspor, spor 2a i
vestenden af o-peronnen mellem
DSB’s spor 2 og 3. Det blev i en
arreekke anvendt til OHJ’s skinne-
bustog og Y-tog, mens de lokomo-
tivtrukne tog matte afga fra spor
0, der er OHJ’s andet perronspor,
eller ét af DSB's perronspor. |
sommeren 1998 er spor 2a blev
forleenget med ca. 150 m ved at
inddrage noget af den meget bre-
de perron, og der er herefter ogsa
plads til plads de lokomotivtrukne
OHJ-tog.

| efteraret 1997 blev skinnetran-
sportvognen HTJ 950 1 834-9 ud-
styret med en tank og et spulean-
leeg, sa vognen kunne anvendes
til at vaske skinner for lov i lovfald-
stiden. Vognen er i sommeren
1998 yderligere ombygget til ogsa
at veere OHJ og HTJ’s gren- og
skraningsklipper. Til dette formal
havde man specialkeretojet OHJ-
HTJ 68, men bagtojet var smad-
ret, og reservedele kunne ikke
skaffes mere. OHJ-HTJ 68 er der-
for - uden hjul - monteret pa den
oprindelige skinnetransportvogn,
der nu fungerer som specialkore-
tej med to funktioner.

OHJ-HTJ 68 var oprindelig motor-
trolie HHJ R 2, der i juni 1986 blev
solgt til HTJ. | flere omgange er
troljen ombygget pa veerkstedet i

Holbaek, og den har fungeret som
gren- og skraningsklipper samt
veeret anvendt til nedgravning af
kabler m.m.

PrivatBanen Senderijylland

Som naevnt i Jernbanen nr. 4/98
korer PBS containertog for DFDS
mellem Tonder og Esbjerg. Tog-
ene korer normalt pa lerdage med
afgang fra Tender kl. 7.35 og an-
komst til Esbjerg kl. 8.59. Herefter
kores der pa havnen i Esbjerg.
Toget returnerer fra Esbjerg kl.
11.45 med ankomst til Tender kl.
14.10.

Ole-Chr. M. Plum

Udskiftningen af sporet mellem Gronnehave og Helsinger station naermer sig afslutnin-
gen, og kurven ved Helsingor vaerft er nu blevet rettet ud. Den 4. september 1998 1 det
nedslidte gamle spor endnu ved siden af det nye. Y-toget GDS-HFHJ Ys 45-Ym 14, som

N

Hornbaekbanen har lejet, er pa vej mod Helsingor.

Foto: Ole-Chr. M. Plum




Polen

Besog Europas damgcemtruon

Ta "med Vindrose til den gamle sporvognsby Poznan
og oplev noget af det absolut sidste plandamp i
Europa.

Har du endnu ikke oplevet, eller ensker du at gen-
opleve damp i Polen, kan du med fordelagtighed
benytte dig af Vindrose “s sensommer tilbud. Med
udgangspunkt i en behagelig flyrejse direkte fra Ko-
benhavn, bor du pa 3-stjermet Orbis-hotel i umid-
delbar n®rhed af banegirden. Herfra er mulighe-
demme abne for enten et beseg til damphejbogen
Wolsztyn, eller ved en af de to 750 mm smalspors-
baner i Gniezno og Sroda. Op til turen kan omlebs-
planer rekvireres gratis hos Jernbanen ved DJK.

Poznan er opdaget af turisterne. Endelig - kan man
sige. Dens arlige handelsmesse er en af Verdens stor-
ste. Pa det gamle torv, Stary Rynek, stimler turi-
sterne sammen hver dag kl.12, for at se de popu-
lzre gedebukke komme frem over renzs-sence-rad-
husets ur. Poznan er en aktiv og intermational by.
Ogsa pa menukortet og i nattelivet...

Weekendrejser til Poznan “98

Med fly, to overnatninger og morgenmad
mSME;‘BHSOII fl'a: kl'. '695," incl. rejsegaranti

POLISH AIRLINES

e LOT
Rejser

Vester Voldgade 90
1552 Kobenhavn V
TIf: 33 13 52 23
Fax: 33 14 29 09

Giro: 6 16 92 60

Tjdland YW |

NSB Di.6 665 og Di.6 662 i adskilt stand pa vaerkstedet i Marienborg ved siden af jernbane-
museets Di.3 602. Det er nu lykkedes Siemens at fa 7 Di.6’ere koreklare, men om de

nogensinde kommer idrift i Norge er et godt spargsmal.

Norge
NSB opsiger Di.6 kontrakt

Fra starten af august havde loko-
motivfabriken Siemens 34 teknik-
ere udstationeret ved NSB's vaerk-
sted i Marienborg i Trondheim.
NSB har opsagt kontrakten med
Siemens, der pa sin side heevder
at opsigelsen ikke er juridisk gael-
dende. Siemens arbejder derfor
fortsat pa at fa lokomotiverne gjort
driftklare. NSB kreever at at loko-
motiverne bliver transporteret tilba-
ge til Kiel, og at kebesummen pa
NOK 300 mill. samt yderligere ren-
ter pa NOK 50 mill. bliver tilbagebe-
talt. Siemens antyder at NSB's
seerkrav til Di.6 konstruktionen har
vanskeliggjort bygning og idriftsaet-
telse. Desuden mener Siemens at
andre af fabrikens tog kerer pro-
blemfrit i andre lande. Denne pa-
stand er NSB dog langt fra enig i.
Nogle af de storste problemer med
Di.6 skyldes fejl pa velprovet og
velkendt teknologi som f.eks. hjul,
ramme, motor og generator. Des-
uden er det naeppe alle der er enige

Foto: Christian Bruun

nar det geelder fortreeffeligheden
ved andre af Siemens produkter.
www.njk.no

Tyskland

Fortsat trafik med
“Rote brummer”

DB’s sidste eksemplarer af Uer-
dingen-skinnebussen BR 996/998
(Rote Brummer) rumler trods utal-
lige dedsdomme stadig videre, i
skoletrafiken omkring Tubingen,
30 km syd for Stuttgart. Flere
gange har DB annonceret en fore-
stdende udrangering, men har
dog i sidste ojeblik undladt at ek-
sekvere dodsdommen, da det
samtidig ville veere ensbetydende
med en nedlagning af flere side-
baner omkring Tiibingen. DB har
ikke kunne finde bevillinger til an-
skaffelse af nyt materiel, idet pas-
sager grundlaget pa flere af baner-
ne begreenser sig til skoletrafik
morgen og eftermiddag. Indsaet-
telsen af nyt materiel besveerlig-
gores ydermere af ovennaevnte
baners meget svage sandbalaste-
rede overbygning ikke taler mate-

Udover Tiibingen og Kliitz (omtalti JERNBANEN nr. 5/97), rader det nystartede “Prignitzer
Eisenbanhn GmbH" ogsa over tidligere DB-skinnebusser type 996/796. Her ses den 4.
april 1998, en nymalet bla motorvogn ved stationen i Prignitz, hvor kun ganske fa ting har
@ndret sig siden DR-tiden.

Foto: René St. Olsen




Tjekkiet

| Vojkovice andede altendnu fred og idy! i foraret 1996. Ledvogteren trisser utdlmodigt frem
og tilbage i venten pa at 781°eren har passeret overkarslen. Idag star der pa husets plads et
rel@skab for det nye automatiske overkorselsanizeg.

Foto: René St. Olsen

| forsommeren pabegyndtes en modernisering af streekningen Chomutov - Kalory Vary. Streekningen er
derfor sa smat ved at miste den charme vi omtalte i artiklen - Tigerbrol i Bahmen, JERNBANEN nr. 5/97.
| forste omgang har de fleste niveauoverkorsler faet installeret automatisk bomanlaeg. Neeste fase bliver
udskiftning af hele sikringsanlaegget, hvorved de karakteristiske ostrigske armsignaler ma lade livet. Om
korselsretningen samtidig vil overga fra nuveerende venstre til hojrekorsel star hen i det uvisse, men mon
ikke dette bliver standardiseret. Siden sommerkoreplanens ikrafttraeden har anvendelsen af de for straek-
ningen kendte type 781 “Sergej” vaeret meget begreenset, og formodes helt at ophere ved arsskiftet.
Lokomotiver af typen 753, der er udrustet med multistyring, har overtaget trafikken med de sveere blok-
kultog, derved bortfalder den hidtidige brug af skydemaskiner.

riel med seerlig hojt akseltryk. By-
radet i Tubingen har modsat sig
DB’s planer om at lade skoletra-
fikken afvikle med busser, og har
derfor dannet et kommunalt jern-
baneselskab der okonomisk bi-
drager til afviklingen af driften.Til
manges overraskelse ser det ud
til at eereren for DB’s klassiske
skinnebuskonstruktion langt fra er
overstaet.

Modstand mod transrapid

Modstanden mod den planlagte
transrapidbane mellem Berlin og
Hamborg vokser. Et folkeinitiativ
under navnet “Stoppt Transrapid”
har pa nuvaerende tidspunkt sam-
let ikke mindre end 65.000 under-
skrifter mod det planlagte projekt.
Ledelsen bag underskriftindsam-
lingen har sat sig 100.000 protest
underskrifter som mal, og har der-
for nu abnet muligheden for at give
sin mening til kende via internet.

Ny heojhastighedsstrakning

Over sommeren har DB gennem-
fort helt op til 5 daglige provetog
med ICE-materiel pa den nybyge-
de hojhastighedsstraekning mel-
lem Berlin-Spandau over Stendal

til Hannover. Dette har samtidig
veeret en oplagt mulighed for ICE-
togets konstruktorer, at afprove
nyudviklet teknik, over lseengere
streekninger med maksimalhastig-
heden 250 km/t, uden indvirkning
pa den avrige trafik. Forbindelsen
abnedes for offentligheden den
27. september.

Rumaenien
Skovbanen i Comandau

Arsagen til den brand der forige ar
haergede ved skovbanen i Co-
mandau, der bl.a. odelagede den
unike Inclinata, er nu opklaret.
Branden var i faellesskab pasat af
et okonomisk traengt transportfir-
ma, der onskede at overtage tra-
fikken pa skovbanens straekning,
og et skovbrug der af den vej for-
sogte at haeve prisen pa omradets
tommer. Krauss-lokomotivet CFF
763 247(Jernbanen 3/97) der hid-
til har varetaget driften, er nu hen-
stillet med en sveer cylinderskade,
og er indtil videre aflost af Resita-
lokomotivet CFF 764 455. Den
nedre straekning fra Covasna
trafikeres stadig af den eneste
idriftvaerende  Regin-nybygning
CFF 764 405R.

René St. Olsen

Frankrig

Fransk jernbanetrafik i staerk
fremgang

Antallet af rejser med tog i Frank-
rig er atter pa vej op pa det niveau,
man havde efter 2. verdenskrig og
sidst i firserne. SNCF, de franske
statsbaner, skoenner, at mani 1998
kommer op pa over 300 mill. rej-
sende. Det forklares med den al-
mindelige okonomiske fremgang
for Frankrig, en styrket TGV-kore-

plan med faste minuttal og en enk-
lere og billigere billetstruktur. | for-
hold til 1997 er trafikken steget
med 10 %. Eurostar mellem Paris
og London alene er steget med
20 %, og Thalys mellem Paris og
Bruxelles har haft en 40 % frem-
gang. De to togsyste-mer har hver
iseer 50 % af markedet. Fly og bi-
ler deler den sidste andel pa
50 %.

TGV vandt i Australien

Det bliver det franske TGV, der i
2003 kommer til at kore 320 km/t
med 45 min. intervaller mellem
Sidney og Canberra i Australien.
Der vil blive anlagt en ny 270 km.
lang bane, og keretiden kommer
ned pa 1 time og 21 minutter med
tre - fem stop undervejs. Med den-
ne seneste sejr, er TGV nu reprae-
senteret pa alle kontinenter med
en mellemdistancetrafik af en vis
storrelse. TGV konkurrerede i Au-
stralien med Siemens ICT, Ad-
tranz Crusaris og Transrapid fra
Siemens/Adtranz  og Thyssen.
ICT-toget skulle have kart pa de
eksisterende spor med en koretid
pa to timer mellem de to byer, Cru-
saris skulle ogsa have keort pa de
eksisterende spor, efter de var ble-
vet opgraderet og elektrificeret
med en koretid pa 1 time og 30
minutter, og med en Transrapid-
bane ville karetiden kunne komme
ned pa 59 min. TGV-toget viste
sig dog igen at have den bedste
praestation/priskombination. TGV-
togene i Australien kommer til at
ligne de Thalys-tog, der kaldes
PBKA — altsa dem med de ny-de-
signede motorvogne fra dobbelt-
deekker-TGV-togene. Togene skal
bygges pa de franske Alstom-fa-
brikker i Belfort og La Rochelle. Al-
stom vandt i samarbejde med det
storste australske bygge- og en-
treprenoarfirma Leighton Contrac-
tors Pty Ltd. Alstoms sejr er ca. 5
mia. kr. veerd, dertil kommer ca. 4
mia. kr. for den tredive arige drifts-
kontrakt, der ogsa er blevet ind-
gaet.

Jan Agersten

TGV slar alle konkurenter af banen, og vil efter den seneste sejr i Austalien veere reprae-

senteret pa alle kontinenter.

Foto: DSB bibliotek
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Veteran

Den 30. august 1998 var sidste ordineere koreplansdag i seesonen pa Museumsbanen.

Pa billedet ses LJ 19 i Bandholm havn.

Museumsbanen

Sommersaesonen pa Museums-
banen er afsluttet med et ganske
tilfredsstillende resultat. Der var
11.400 rejsende med plantogene,
og det er en stigning pa hele 29 %
i forhold til 1997. En del af stig-
ningen ma tilskrives det normale
danske sommervejr, men en vee-
sentlig del ma ogsa henferes til, at
Museumsbanen i ar blev koblet pa
“Safaribussen”. Denne STS-ru-
te bringer tyske turister fra Rod-
by Faerge til Knuthenborg, og en
del af vejen bliver turisterne sa
befordret med Museumsbanen.

3 damplokomotiver, 1 dieselloko-
motiv og 15 vogne i forskellige
sammenseatninger har udgjort
driftsmateriellet. Her har det nok
seerlig interesse, at damplokomo-
tivet LJ 19 faktisk kom ud at kere
tog de sidste 2 weekender i au-
gust. Den knap 19 ar lange repa-
rationsperiode fik en slutspurt i lg-
bet af sommeren, og den 17.
august blev lokomotivet synet og
godkendt. Det er et stort og flot lo-
komotiv, som vi nu har faet ud at
kore.

Mand og mand imeflem har det
veeret naevnt, at LJ 19 faktisk er
en lovlig stor maskine til Band-
holmbanen - dens kulforbrug er jo
noget starre end de sma maski-
ners. Men der er altsa ogsa store
tog til Bandholm, og ikke sjeeldent
har tog 51 haft 200-300 rejsende
med i &r. Og sé skal de arlige jazz-
tog ikke forglemmes, for de plejer
at have langt sterre belaegning.

Der har ogsa veeret ressourcer til
at gennemfore andre storre ar-
bejdsopgaver. Her skal blot naev-
nes, at samtlige 8 sporforbindelser
mellem remisen og drejeskiven er
fornyet, lejligheden pa Bandholm
station er nyistandsat, der er ind-
rettet nyt uniformsdepot i Maribo,
0g en godsvogn er malet op.

Foto: Kenneth Dam

Alt dette er udfert af medlemmer-
ne pa frivillig basis, og det er nok
pa sin plads at naevne, at der altid
er plads til én til, der har lyst til at
give et nap med eller til at blive
uddannet til at kere med veteran-
tog. Vinterens arbejdsopgaver by-
der isaer pa vogne og motorloko-
motiver.

Uden for Museumsbanens almin-
delige drift har der lige siden star-
ten af april veeret gang i vores ud-
viklingsprojekt af Bandholm stati-
on. Det er et “kabeprojekt”, for nok
har Museumsbanen midler og per-

sonale til den daglige drift, men til
starre udvidelser ma der hjeelp il
udefra. Derfor har vi udnyttet de
lokale tilskudsmuligheder, herun-
der EU-tilskud, og det er kombi-
neret med beskeaeftigelsesarbej-
der.

| sommerens lgb er der etableret
en ny mellemperron i Bandholm,
et nyt spor 3 erudlagt, endnu uden
sporskifter, pakhuset har faet ny
plankebeklaedning af special ska-
ret lzerketrae, pa hovedbygningen
er de fleste vinduer istandsat, og
der var rejsegilde pa en ny toilet-
bygning i september. Da selve ho-
vedbygningen er en fredet byg-
ning, sker istandseettelsen i naer
kontakt med Skov- & Naturstyrel-
sen.

Pa straekningen mellem Maribo og
Bandholm er et sporarbejde i-
gang, sa sporet ogsa i fremtiden
har den standard, der kraeves til
persontogskersel.

Projektets storrelse kan méaske
fornemmes af, at den daglige ar-
bejdsstyrke har veeret pa 7-8
mand.

Til seesonstart i 1999 kan vi se
frem til at indvie et gedigent stati-
onsmilig anno 1920 med gode
muligheder for at lave udstillinger.
Det vil helt klart give os gode mu-
ligheder for at tiltraekke flere turi-
ster, og der vilogsablive gode de-

Fredag den 11. september 1998 var der rejsegilde i forbindelse med opforelsen af den
nye toiletbygning pa Bandholm station. En gave fra Real Kredit foreningen Danmark
blev overrakt af John Olsen til museumsbanens projektleder Jens Halck. Den overrakte
check skal indga i den samlede udviklingsplan om Museumsbanen hvori indgar en
delvis sporfornyelse af banen og en betydelig opfriskning af Bandholm station med et

samlet budget pa ca. 35 mio. kr.

Foto: Kenneth Dam
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taljer for jernbaneentusiasterne.

P& Museumsbanen keres der en
del mere, end man kan leese ud af
den faste koereplan, og som ek-
sempel kan naevnes korslerne i
uge 35:

Tirsdag formiddag keres motor-
seertog, og tirsdag aften udsendes
dampseertog med udflugtsvogn,
hvor et hold svenske journalister
oplever en candlelight-dinner,
mens solen gar ned. Onsdag for-
middag keres damptog i forbin-
delse med Safaribussen, hvor ar-
ets passager nr. 2000 bliver fejret.
Onsdag aften kerer LJ 19 ud pa
Lollandsbanen mellem Ryde og
Sollested, hvor der foretages ha-
stigheds- og bremseprover. Fre-
dag aften har Museumsbanen en
post for et natorienteringsleb. Lor-
dag er der seertog for en firma-
udflugt, og sendag keres plantog.
Tog 51 afgar fra Maribo med LJ 19
foran 8 velfyldte vogne.

Carsten Buhl
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| forbindelse med OHJ’s 100 ars jubilum vil

Frichs-firkanteren AHJ ML 5203 atter

vaekke opsigt i Odsherred, da den nu opmales i sine tidligere OHJ farver pa veerkste-
det i Holbzek. Fotoet viser OHJ 40 med en broget samling OHJ vogne ved DJK's

udflugt i maj 1974.

MHVJ

Saesonen 1997-98 har, nar der
bortses fra “sporvognskerslen”
med lejede daddeleesker i Silke-
borg ved “Landsstaevne 98", pas-
sagermaessigt og indteegtsmees-
sigt veeret “pa det jeevne” eller
naermere betegnet lidt bedre end
sidste ar. MHVJ har tilsyneladen-
de faet vendt den nedadgaende
tendens i plantogene, men bud-
gettets mal for omsaetningen er ik-
ke helt naet — hverken hjemme el-
ler ude. Dog er det veerd at note-
re sig, at der praesteret en passa-
gerfremgang i plantog hjemme pa
5-6 % samtidig med, at bade tu-
ristforeningen, restauratererne og
campingpladsen er enige om, at
der har veeret “vaesentligt feerre tu-
rister i Mariager end sidste ar”. |
1999 paregnes koreplanen an-
dret, sa der kores feerre tog pa
sondage i hojsasonen (2 mod
hidtil 3 togstammer); til gengeeld er
det planen at kore 2 togpar om
lerdagen.

MHVJ har som tidligere nzevnt
kobt rangertraktoren HP T 11 (ex
HP 40). HP 40 slaebtes hjem nat-
ten mellem lerdag den 17. og son-
dag den 18. oktober (med 30 km/
t!), og i den forbindelse arrange-
rede MHVJ og DJKs udflugtsaf-
deling en “APB lever! - udflugt”
med AHJ 5203-AHB C 45-FFJ T
1010-AHJ EM 78 fra Aalborg og
ud pa de tilbageveerende rester af
APBs spor. Nar HP 40 kommer til
Mariager, vil den blive “konserve-
ret” og hensat under en pressen-
ning. Der er ingen aktuelle planer
om at istandseette den (MHVJ har
p.t. opgaver nok), og der er ikke
taget stilling til, hvorvidt MHVJ selv
skal beholde traktoren pa leengere
sigt.

AHJ ML 5203 kebtes i 1979 fra
OHJ, hvor lokomotiver siden AHJs
nedleeggelse i 1969 havde kort
som OHJ 40. | anledning af OHJs
100 ars jubilleum den 17. maj

Foto: Bo Lindhardtsen

1999 vil man gerne lane lokomoti-
vet til brug i bl.a. en rakke ud-
flugtstog, og driftsudvalget har
indvilget heri, samt at lokomotivet
pa OHJs veerksted (og for OHJs
regning) opmales som og renum-
mereres “OHJ 40". Maskinen ko-
res til Holbaek medio november og
vender tilbage omkring den 1. juni
1999. Hermed far lokomotivet den
leenge tiltreengte vognkasserepa-
ration, som MHVJ ikke selv ville
fa tid og kreefter til forelobig. Sa
gor det ikke noget, at 5203 skal
kore rundt som OHJ 40 i nogle ar
herefter!

MHVJs driftsudvalg har besluttet
at overdrage LJ CA 16 til Muse-
umsbanen MBJ. Vognen slaebes

Limfjordsbanens 25 ars jubileeum

Den 27. juni afholdte Limfjordsbanen sit 25. ars jubilaeum. Tilstrom-
ningen til “abenthus”- arrangementet ved remisen var stor. En stor
del af materiellet var i dagens anledning trukket udenfor. MHVJ del-
tog i jubileeet med noget af deres Aalborg-materiel: FFJ M1210,
AHB C45 samt SB M2. De seerligt indbudte gaester blev transporte-
ret en tur ud af banen med FFJ 34. Ved omlobet mellem Gistrup og
Aalborg O blev der serveret snitter samt ol og vand. Formanden for
DJK’s nordjyske afdeling, Hans Meyer, holdt en tale, hvor han bl.a.
takkede mange gange for de flotte gaver, her iblandt et komfur fra
DJK'’s hovedbestyrelse, der pa billedet ses overrakt af Foreningens
naestformand Lars Henning Jensen.

Foto: Bent Jacobsen

til Maribo medio november, nar ML
5203 alligevel skal til Sjeelland.

Baggrunden for MBJs onske om
at overtage vognen er feerdigge-
relsen af damplokomotivet LJ 19,
hvortil man gerne vil have passen-
de vogne samt den kendsgerning,
at LJ fylder 125 ar i 1999. Om-
vendt har MHVJ nu og efter al

sandsynlighed fremover overskud
af personvognskapacitet.

| lobet af efteraret/vinteren pareg-
nes anskaffet yderligere et stk.
lukket godsvogn til lagerbrug (den-
ne gang en Hbikks) samt en Tdgs,
der skal bruges som ballastvogn.

Lars Henning Jensen

SJK’s 40 ars jubilaeaum

Et af de mange jubil®umstog i forbindelse med SJK “40-ars rejse”
her ses ved Kinnekulle den 20. maj 1998.

bestod af ralsbusser fra Svenska Motorvagnsklubben, der

Foto: Bernt Berglof / SJK

| 1958 stiftedes Svenska Jarnvagsklubben (SJK), og denne forening dannede forbillede for vores egen
Dansk Jernbane-Klub, hvis historie indledtes tre ar senere i 1961. SJK fejrede jubilaeet ved at arrangere
en storre rundrejse pa det svenske skinnenet i dagene 19.-24. maj. Rejsen udgik fra Stockholm. Jubi-
leeumstoget var oprangeret af 8 sove-/liggevogne, en bistrovogn samt et antal siddevogne. Som reprae-
sentant for DJK deltog vores formand Bent Jacobsen pa rejsen Malmé - Hudiksvall - Stockholm. | adskil-
lige byer skiftedes til veterantog, der bl.a. bragte de ca. 120 deltagere til jernbanemuseet i Gavle. Flere
steder var der arrangeret middag pa perronerne eller pa byernes finere spisesteder. | Hudiksvall afhold-
tes SJKs arsmode, og bagefter var der festmiddag. Her overbragte DJKs formand ogsa vores gave — en
kobber-oliekande med Nordseolie. SJK fik ved arrangementet vist, at det er en stor forening (ca. 5.000
medlemmer) med mange frivillige i de mange lokalafdelinger. Vi ensker SJK tillykke med de 40 ar.

Bent Jacobsen




Tips for fotografen

Lokomotivtrukne persontog i “Vest”

Vinterkoreplanens indtreeden den 27. september 1998 betod endnu en
indskraenkning af lokomotivtrukne tog vest for Storebeelt. Et stigende

Fredericia - Odense - Arhus H

RV 3151 ma-fre

Stammen kommer 2717

Opr: ME+3Bn-0+ADns-e

RV 3104 ma-fre

Stammen kommer 3151

Opr: ME+3Bn-0+ADns-e

krav hos passagerene om gget komfort og be-hagelig togrejse gor ind-  Fredericia afg. 16.40 Arhus H afg. 05.10
seettelsen af almindeligt “rodt” materiel mere og mere sjeeldent. Tips for Vejle 16.56 Skanderborg 05.27
fotografen seetter derfor denne gang fokus pa emnet. Horsens 1716 Horsens 05.43
Henrik Sorensen Skanderborg 17.34 Vejle 06.03
Arhus H an. 17.52 Fredericia 06.20
Kobenhavn H - Aalborg - K6benhavn H
IR 1349 fredage IR 1353 fredage RV 2710 ma-fre RV 2717 ma-fre
MZ+5Bn-0+ADns-e MZ+5Bn-0+ADns-e Stammen kommer 3104 Stammen kommer 2710
ME+3Bn-o0+ADns-e Opr: ME+3Bn-0+ADns-e
Kebenhavn H afg. 13.56 Kebenhavn H afg. 14.56
Ringsted 1433 Ringsted 15.30 Fredericia afg. 06.29 Odense afg. 07.34
Korsor 14.58 Korsor 15.56 Middelfart 06.38 Holmstrup 07.42
Odense 15.25 Odense 16.25 Kavslunde 06.43 Tommerup 07.47
Fredericia 16.17 Fredericia 17.16 Norre-Aby 06.48 Skalbjerg 07.51
Vejle 16.35 Vejle 17.34 Ejby 06.53 Bred 07.54
Horsens 16.55 Horsens 17.53 Gelsted 06.58 Aarup 07.58
Skanderborg 17.13 Skanderborg 18.11 Aarup 07.03 Gelsted 08.03
Arhus H 17.44 Arhus H 18.40 Bred 07.07 Ejby 08.08
Randers 18.22 Randers 19.18 Skalbjerg 07.10 Norre-Aby 08.13
Aalborg an. 19.15 Aalborg an. 20.12 Tommerup 07.14 Kavslunde 08.17
Holmstrup 07.20 Middelfart 08.23
Odense an. 07.28 Fredericia an. 08.32
IR 1357 fredage IR 1361 fredage
ME+5Bn-0+ADns-e ME+5Bn-0+ADns-e
Fredericia - Padborg - (Hannover)
Koebenhavn H  afg. 15.56 Kobenhavn H afg. 16.56
Ringsted 16.33 Ringsted 17.33 IP 2181 daglig IP 2183 daglig
Korsor 16.58 Korsor 17.58 MZ+4 IP-vogne MZ+4 IP-vogne
Nyborg 17.10 Nyborg 18.10
Odense 125 Odense 18.25 Fredericia afg. 08.15 Fredericia afg. 10.15
Fredericia 18.16 Fredericia 19.15 Kolding 08.29 Kolding 10.29
Vejle 18.34 Vejle 19.31 Rodekro 09.02 Rodekro 11.02
Horsens 18.53 Horsens 19.52 Padborg an. 09.20 Padborg an. 11.20
Skanderborg 19.11 Skanderborg 20.11
Arhus H 19.40 Arhus H an.  20.28 IP 2185 daglig IP 2187 dagiig
Randers 20.18 MZ+4 IP-vogne MZ+4 IP-vogne
Aalborg an. 21.12
Fredericia afg. 14.15 Fredericia afg. 18.15
IR 1352 Sondag IR 1362 Sondag Kolding 14.29 Kolding 18.29
MZ+5Bn-0+ADns-e MZ+5Bn-0+ADns-e Rodekro 15.02 Rodekro 19.02
Padborg an. 15.20 Padborg an. 19.20
Aalborg afg. 15.07 Aalborg afg. 17.00
Randers 15.56 Randers 17.53
Arhus H 16.43 Arhus H 18.43 IP 2180 daglig IP 2182 daglig
Skanderborg 16.59 Skanderborg 18.59 MZ+4 IP-vogne MZ+4 IP-vogne
Horsens 1717 Horsens 19.17
Vejle 17.37 Vejle 19.37 Padborg afg. 21.12 Padborg afg. 18.39
Fredericia 18.14 Fredericia 20.14 Tinglev 21.23 Tinglev 18.51
Odense 18.52 Odense 20.52 Rodekro 21.35 Rodekro 19.02
Nyborg 19.08 Nyborg 21.08 Vojens 21.50 Vojens 19.16
Slagelse 19.29 Slagelse 21.29 Kolding 2227 Kolding 19.40
Ringsted 1944 Ringsted 21.44 Fredericia 22.40 Fredericia 19.54
Keobenhavn H an. 20.22 Kobenhavn H an. 2222
IP 2184 daglig IP 2186 daglig
IR 1356 Sondag IR 1348 Sondag MZ+4 IP-vogne MZ+4 IP-vogne
MZ+5Bn-0+ADns-e MZ+5Bn-0+ADns-e
Padborg afg. 14.39 Padborg afg. 10.39
Aalborg afg. 16.00 Aalborg Tinglev 14.51 Tinglev 10.51
Randers 16.53 Randers Rodekro 15.02 Rodekro 11.02
Arhus H 17.43 Arhus H afg. 15.43 Vojens 15.16 Vojens 11.16
Skanderborg 17.59 Skanderborg 15:59 Kolding 15.40 Kolding 11.40
Horsens 1817 Horsens 16.17 Fredericia 15.54 Fredericia 11.54
Vejle 18.37 Vejle 16.37
Fredericia 19.14 Fredericia 17.14 = 2
Odense 19.52 Odense 17.52 KOf pa HaderSIeVbanen
Nyberg 20.08 Nyborg 8s Lollandsbanens tidligere Kéf M13 kan i ojeblikket ses pa straekningen
Slagise 20029 Slagblse 188 mellem Vojens-Haderslev, efter DSB ikke lsengere kerer med MY pa
Ringsted 20.44 Ringsted 18.44 ’

banen. Der kores efter folgende plan: Vojens afg. 9.00, Haderslev ank.
9.20 og Haderslev afg. 10.40, Vojens ank. 11.00.
Bemezerk tiderne er steerkt vejledende!

Kobenhavn H an. 21.22 Kebenhavn H an. 19.22

Kilde: DDV
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fasssi et Ajour

\ Oresundsbanens indvielse

N Sondag den 27. september var der lagt
| ; op til en storstilet folkefest i forbindel-
se med Oresundsbanens indvielse.

| dagene op til kereplansskiftet var der nogen usikkerhed om hvorvidt
det nu ogsa var gaet op for befolkningen, at jernbaneforbindelsen til
lufthavnen var en realitet, da der i den grad hen over sommeren hav-
de manglet omtale af begivenheden.

Trods et halvkedeligt efterarsvejr var der madt forblaeffende mange
- ikke pa forhand inviterede - op pa Tarnby station for at overveere
indvielsen, men storsteparten blev dog noget skuffede, da det stod
klart at adgangen til abningstalerne af bl.a. Kronprins Frederik, DSB’s
administrerende direkter Henrik Hassenkam og Tarnbys borgmester
Henrik Zimino, stort set var forbeholdt de inviterede geester. Det var
ligeledes umuligt for offenligheden at fa adgang til den ellers gabende
tomme perron for at se indvielsestoget.

Inden indvielsen var ovre, havde mange af Tarnbys borgere en smu-
le skuffede begivet sig hjem for at folge den direkte transmission i
fjernsynet.

Ved den nye Kebenhavns Lufthavn, Kastrup station var der lagt op
til den helt store fest. Tusindvis var medt op for at fa et glimt af Kron-
prinsens indvielse af stationen. Efter indvielsestogets planmaessige
ankomst kunne de inviterede geester fra den ene perron overveere ta-
ler ved trafikminister Sonja Mikkelsen, Henrik Hassenkam og Kron-
prinsen, der afslutningsvis erklaerede Kebenhavns lufthavns stadion
for abnet.

Derefter kunne et fatal af gaesterne fa et glimt af underholdningen
pa modsatte perron, hvor en til dagen komponeret ballet uropfertes af
solodansere fra Det Kongelige Teater.

a ! —

Indvielsestoget bryder snoren pa broen over Kalvebodigbet. Foto: Henrik Sorensen

Offentligheden var henvist til at folge
indvielsen pa storskaem pa festplad-
sen. Foto: Henrik Serensen

Var man ikke blandt de heldige inviterede, der
havde tilkeempet sig en plads langs perronkan-
ten, kunne det veere sveert at fa et glimt af noget
som helst pa Kabenhavns Lufthavn, Kastrup sta-
tion. Foto: René St.Olsen

De indbudtes reception blev med megen misundelse iagtaget
af geesterne pa festpladsen. Mange af de fremmodte var kom-
met for at fa et glimt af Kronprinsen, som de dog matte kigge
meget langt efter. Foto: Rene St. Olsen

Masserne var henvist til at felge begivenheden fra en opstillet stor-
skeerm pa festpladsen over stationen.

Underholdningen pa festpladsen bar desveerre preeg af at veere
lidt for provinsiel. Det store sus der fra start var lagt op til udeblev; i
stedet druknede arrangementet i alt for hoj musik bl.a. leveret af
Caroline Henderson og skuffelse over at Kronprinsen aldrig viste
sig pa scenen. Da de indbudte geester havde indfundet sig til recep-
tionen i den nye Terminal 3, blev selve perronomradet abnet for of-
fentligheden.

| dagens anledning var togene til og fra Hovedbanegarden gra-
tis. Det var dog de feerreste, der havde talmodighed til at benytte
sig af denne mulighed. Til lejligheden havde DSB indsat firevogns-
tog pa streekningen og disse var permanent fyldt op. Stersteparten
af de rejsende blev siddende i toget for at returnere til Hovedbane-
garden, sa der blev hurtigt optraek til meget lange koer i Kastrup.
Efter timers venten returnerede undertegnede til byen i en over-
fyldt SAS-bus.

René St. Olsen




Kalvebodlobet

Den 27. september 1998 blev det danske jemn-
banenet foraget med 18 km modeme skinne-
vej. | nedenstdende artikel kan lases om Ore-
sundsbanens spandende tilblivelseshistorie ba-
seret pa A/S Qresundsforbindelsens omfatten-

de dokumentation.

Af Erik B. Jonsen

Torben Wilumsen

Kebenhavns Lufthavn, Kastrup station

Qresundsbanen er en 18 km lang moderne
dobbeltsporet, elektrificeret jembanelinie. Der
er egentlig tale om to straekninger, én fra Ko-
benhavns Hovedbanegard og én fra Vigerslev,
der fra Kalvebod (“signalstation”) samlet er fort
frem til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Mel-
lem de to sidstnaevnte togfolgestationer er der
etableret stationer (holdesteder pa fri bane) i
Orestad og Tarnby.

Stationen ved Kobenhavns Lufthavn er af
hej international klasse og fungerer bade som
en del af den nye lufthavnsterminal (Terminal
3) og som regionalstation for Kastrup. Teet ved

stationen — mod ost — pa den kunstige halve
etableres — inden abningen af kyst-kust forbin-
delsen — vendesporanlaeg for tog, der har Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup som ende- og ud-
gangsstation. | forbindelse hermed etableres
for DSBs regning et klargeringscenter for tog-
saet.

Kalvebodbanen (Vigerslev-Kalvebod) er an-
lagt for at kunne ekspedere gennemkorende
tog helt uden om Kebenhavns Hovedbane-
gard/Godsbanegard. Det geelder i forste om-
gang Re-togene til og fra Roskilde, senere in-
ternationale godstog (ogeventuelle persontog).
For de godstog, der efter kyst-kust forbindel-
sens abning skal til og fra Kebenhavns Gods-
banegard, er der for @resundsprojektets reg-
ning etableret vendespor ved Vigerslev.

Den indledende projektering af @resundsba-
nen begyndte i 1990, da Trafikministeriet og
Miljgministeriet besluttede at lade en miljorede-
gorelse om en eventuel Gresundsforbindelse
udarbejde - samtidig med en opdateret vurde-
ring af de tekniske lasningsmodeller og deres
anlaegsudgift. Opgaven blev overdraget til en
feelles projektorganisation mellem DSB bane
og Vejdirektoratet. Der blev undersogt otte for-
skellige tekniske losninger med forskellige li-
niefaringer for landanlaeggene over Sjeelland
og Amager. Den faelles organisation undersog-
te ligeledes to forskellige losninger for “sam-



menkoblingen” af landanlaegget og kyst-kust
forbindelsen, ligesom der ved omradet ved Ko-
benhavns Lufthavn i Kastrup blev undersogt
forskellige stationslasninger, bade med station
i terreen og med underjordiske stationsplace-
ringer.

Der blev udarbejdet en miljgrapport for sa-
vel landanlaeggene som kyst-kust forbindelsen
mellem Danmark og Sverige og rapporten, der
udkom i marts 1991, og de ovennaevnte tekni-
ske rapporter dannede grundlaget for den an-
leegslov, som blev fremsat den 2. maj 1991 og
vedtaget den 19. august samme ar. Fra an-
leegslovens vedtagelse og frem til A/S Ore-
sundsforbindelsen var fuldt etableret og be-
mandet i 1992 arbejdede DSB bane (som af
praktiske arsager fremover bensevnes Radgiv-
ning (under Banestyrelsen), og Vejdirektoratet
videre med det totale projekt assisteret af eks-
terne radgivere pa de relevante anlagsteknis-
ke elementer, sasom broer, tunneler og jordar-
bejder. | februar 1992 kunne et skitseforslag
for landanlaeggene fremlaegges, bl.a. baseret
pa omfattende miljpundersegelser, i marts
1993 var det egentlige projektforslag faerdigt —
og den 16. september 1993 gik arbejdet i gang.
Vejen til Kastrup — og Sverige var banet i og
med davaerende trafikminister Helge Morten-
sens forste symbolske spadestik pa lufthavns-
omradet.

A'S @resundsforbindelsen

A/S Q@resundsforbindelsen, som i henhold til
anlaegsloven var stiftet til at varetage bygherre-
funktionen, havde forholdsvis frie rammer til at
organisere sig som anleegsmyndighed. | for-
bindelse med selskabets organisering i som-
meren 1992 besluttedes det at bygge videre
pa den allerede igangsatte projektering i Rad-
givning-/Vejdirektorat-regi, og i stedet for op-
bygge en stor organsation, blev der opereret
med fire mindre bygherreorganisationer for pro-
jekteme: 1) Baneteknik, 2) Amager, 3) Sjeel-
land og 4) Kastrup - hvor hver projektchef hav-
de det fulde ansvar for projektet. Baneteknik

blev opdelt i to omrader som folge af indga-
else af to kontrakter: 1) ombygning af eksiste-
rende banetekniske anlaeg for at gare plads pa
davaerende DSBs - nu Banestyrelsens arealer
og 2) etablering af en ny jernbane pa fri straek-
ning.

Arbejderne pa Banestyrelsens arealer var re-
lativt fangvarige og planlagt udfert i et stort an-
tal geografiske adskilte etaper, der kraevede en
noje styret planleegning og udforelse. Arbejdet
fordrede en stor viden om og kendskab til Ba-
nestyrelsens tekniske installationer og blev der-
for i veesentligt omfang udfert i Banestyrelsens




Jan Kofod Winther

Tarnby station
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Vue gennem tunnelen, Kebenhavns Lufthavn, Kastrup station

eget regi. For arbejderne pa den fri streekning
var udfordringerne mere afhangigheden af
A/S @resundsforbindelsens andre projekter,
som nedvendigvis skulle veere faerdige, for de
banetekniske begyndte. Desuden skulle der
udarbejdes udbudsprojekter baseret pa en
praksis, der pa veesentlige punkter repraesen-
terede nytaenkning i forhold til hidtidig praksis.
Her kunne erfaringer fra Storebeaeltsforbindel-
sen bruges — og blandt de vigtigste elementer
heri var: 1) begraenset udbud efter forudgaende
preekvalifikation, som sikrer tilstraekkelig kon-
kurrence og medvirker til, at kun serigse firma-
er giver tilbud, 2) okonomisk mest fordelagtigt
tilbud som tildelingskriterium, hvorved der sker
en afvejning af skonomi og kvalitet af firmaer-
nes tilbud og 3) starst muligt indkeb af hyldeva-
rer, der er gennemprovede og giver lettere ad-
gang til efterfelgende setvice.

For at give plads til at fore @resundsbane-
sporene helt ind til perroneme pa Kebenhavn
H har det veeret nodvendigt at foretage meget
store aendringer i sporomraderne pa Keben-
havn H og G, eksempelvis er “Maskinbakken”
aendret til at vaere en del af @resundsbanen,
og der er foretaget omfattende omlsegning af
hovedspor for fiern- som S-togstrafikken samt
depotsporomrader. Der er fjernet og derefter
nybygget diverse driftsbygninger, ligesom der
er foretaget en raekke ledningsomlaegninger og
endringer af korestrams- og sikringsanleeg.
Der er ogsa foretaget store ombygningsarbej-
der for at give plads til, at Kalvebodbanen til
Vigerslev har kunnet indflettes i de eksisteren-
de godsspor i Vigerslev.

Ombygningsarbejderne i de naevnte lokalite-
ter er udferti perioden 12/94-12/97 til den plan-
lagte tid og til det planlagte budget.

Der er udfert dobbeltsporet tunnel under
Sydhavnsgade (1,8 km), under Tarnby centrum
(Englandsvej/Vinkelhusene) (0,7 km) og under
lufthavnsomradet (1,8 km/dobbeltsporet og 0,2
km/enkeltsporet), broer over Kalvebodlobet/
Daemningsvej og Amagermotorvej, underfarin-
ger for Kanonvej, Center Boulevard, Qrestad
Metro-station, Kanalvej, Kongelundsvej, Oliefa-
briksvej, Amager Landevej, Amager motorvej
(v/ Lufthavnen), Gammel Kege Landevej (ud-
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videlse), Kagebugtbanen, Ellebjergvej, Valby
Hallens P-plads, Hammelstrupvej, sti v/ Musik-
byen, sti v/ Pumpehusvej og Badehavnsgade.

Sporkonstruktionen bestar af europaeiske
standardskinner (UIC 60) monteret paA mono-
blok betonsveller i skeerveballast. Skinnebe-
feestelsen er en ny type i Danmarkmed Pandrol
Fastclip, der kan monteres og demonteres ma-
skinelt. Befaestelsen er fjedrende med blod
mellemleegsplade, der mindsker behovet for
fremtidig vedligeholdelse. Skinnerne er fuldval-
sede fra fabrikken og blev leveret i laengder af
108 m (endda to gange, jf. Banverkets uheld
med udleegningen), hvilket reducerer antallet af
sammensvejsninger, hvorved korselskom-
forten forbedres. Sporet er lagt i skaerver (leve-
ret fra Sverige); til vendesporanlaegget i Ka-
strup vil der dog blive anvendt stabilgrus af hen-
syn til rangerpersonalet.

Sporskifterne er lagt med mangankryds-
ninger med svejsbare ben, lagt med elastisk
sporbefeestelse pa monoblok betonsveller.
Sporet i tunneler, overdeekninger (Tarnby og
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup) og pa Kalve-
bodbroen er forsynet med beskyttelsesskinner,
der sikrer, at afsporet tog fastholdes i korsels-
retningen. For tunneler, overdaekningen og bro-
er er udfert en seerlig indsporingskonstruktion,
der ligeledes kan holde et afsporet koretoj pa
plads i sporets retning.

| seerligt foelsomme omrader teet pa bebyg-
gelse (f.eks. i Sydhavnsgadetunnelen) er svel-
lerne palimet et 23 mm gummiunderlag, der
optager vibrationer fra korsel i sporet. Bereg-
ninger har vist, at vibrationerne begraenses
mellem 33 og 50 %.

Oresundsbanen er en integreret del af det
danske flembanenet og er derfor elektrificeret
med 25 kV 50 Hz vekselspaending. Karespaen-
dingsanleegget er udfert i et standarddesign,
som tidligere har modtaget den Europaeiske
Stalpris for sit design, dog er der pa straekning-
en over Amager, hvor jernbane og motorvej lo-
ber parallelt, brugt galvaniserede master af stal
i stil med motorvejens lysmaster. Pa stationen
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup er anvendt et
specialdesignet ledningsophaeng. Banen forsy-
nes med korespaending fra de offentlige hoj-




spaendingsnet gennem fordelingsstationer ved
Vigerslev og Kastrup. Fra sidstnaevnte bliver
det muligt at stramforsyne helt til Lernacken,
hvor der etableres en neutralsektion mellem
dansk og svensk (15 kV vekselsspaending, 16
2/3 Hz ) kerespaending. Af hensyn til de mange
omliggende og krydsende foelsomme elektriske
ledninger er der ophaengt skeermledere i Syd-
havnsgadetunnelen og Kastruptunnelen. Fjern-
styring af karespaendingen pa Qresundsbanen
er integreret i Banestyrelsens centrale compu-
ter pa Kalvebod Brygge i Kebenhavn, der sty-
rer kerestremmen pa samtlige elektrificerede
fiembaner i Danmark.

Oresundsbanen er forsynet med et moderne
fuldelektronisk sikringsanleeg, der sammen
med ATC- og RYS-systememe (se JERNBA-
NEN 3/98, s. 8) sikrer brugerne maksimal sik-
kerhed og stor kapacitet (teet togfelge = 120
sekunders mellemrum). Afstanden mellem
mellembloksignaler er derfor mindre end ssed-
vanligt, og der er udlagt sideforlagte linieledere
(for ATC) i stort omfang. ATC anleegget er fy-
sisk opbygget som pa ovrige hovedstraekning-
eri Danmark. Sikringsanlaeggene betjenes nor-
malt fra RFC Kebenhavn (kan betjenes fra TC
Kebenhavn), og der er indrettet lokale be-
tieningspladser i Kalvebod og Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup.

Der er etableret et vognkontrolanleeg, der
overvager tog pa vej til og fra kyst-kust forbin-
delsen ved hjeelp af forskellige malesystemer
anbragt ved siden af og over sporene. Konsta-
teres en alvorlig fejl pa en vogn, giver vognkon-
trolanlaegget alarm til sikringsanleegget, som
saetter det folgende signal pa stop — f.eks. se-
nest pa Kastrups I-signal. Anlaegget kontrolle-
rer vognene for felgende fejltilstande: 1) over-
ophedning af hjullejer, 2) overophedning af hjul-
ringe (heengende bremser), 3) afsporing, 4)
overskridelse af profilet (f.eks. forskubbet last)
eller 5) hjulskader (kantede hjul).

Der er etableret transmisionsanlaeg med lys-
lederkabel, dansk straekningsradio (MSR-3)
inkl. lokal stationsradio. | tunneleme er installe-
ret seerlig tunnelradio, ligesom myndigheder-
nes krav om skadesteds- og politiradioanlaeg
er opfyldt. Pa stationerne er der telefon bade til
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Pa Kabenhavns Lufthavn, Kastrup station er udstillet 16 billeder af Viggo Rivad

det offentlige net og til jernbanenettet — moni-
torer, hojttalere og ure til brug for trafikinforma-
tionen - og kameraer og monitorer til overvag-
ning. Der er opsat nodtelefoner ved hver nod-
trappe i Sydhavnsgadetunnelen, i Tarnby og pa
stationen i Kastrup.

Pa den nu abnede del af @resundsbanen er
hojeste hastighed varierende: 40, 60, 80, 100,
120, 130 og 160 km/t (sidstnaevnte hastighed
kan opnas mellem km 54 og km 10,0 — om-
trent mellem stationsgreenseme for Kalvebod
og Kastrup, sa det gaelder om at holde sig langt
veek fra perronkanten pa Qrestad og Tarnby
stationer ved gennemkarende togs passage).

Det var et vigtigt blad i dansk jernbanehisto-
rie, der blev vendt den 27. september 1998.
Kastrup fik igen jembaneforbindelse med re-
sten af Danmark — og det forste skridt mod en
fast sammenknytning med Sveriges jernbane-
net blev taget. @resundsbanen er et komplekst
anlaeg — fort gennem eksisterende byomrader
og sporarealer frem til hjertet af Kebenhavn.
Opgaven har veeret ekstrem vanskelig, men al-
ligevel er det lykkedes A/S @resundsforbin-
delsen at udfere anlaegget af banen til tiden og
den aftalte pris — samtidig med, at strenge krav
til miljo, arbejdsmiljo og kvalitet er overholdt.

Pa Oresundsbanen er der
bl.a. brugt:

89.000 m granitskaerver
71.000 betonsveller
75,6 km skinner

46 sporskifter

30 km koereledning

608 koreledningsmaster
30 km lyslederkabler

Sikringsanlaeggene
omfatter i alt:

2 centraldatamater

153 togdetekteringsafsnit
108 signaler

34 sporskifter

66 sporskiftedrev

75 ATC-signalmoduler

17 km sideforlagt linieleder

“JERNBANENS" leesere er lobende blevet in-
formeret om projekter og anlaegsarbejder i for-
bindelsen med Oresundsbanen — vi startede
allerede i nr. 1/88 med artiklen “Tag toget til
Malmé — Med politisk vilie og folkelig opbak-
ning hos to naboer kan DSB og SJ knytte spor
mellem Kebenhavn og Malmé inden ar 2000.”




Figur 1

En smuk efterarsdag i hjemmet hos Eva Harder sidder jeg og beundrer nogle af
Aage Rasmusses akvareller der liver op pa vaeggene i den lyse stue. Ude fra
kokkenet — hvorfra duften af frisk lavet kaffe breder sig — begynder hun sin
forteelling.

Barndommen

*Min far kom oprindelig fra Fyn, hvor han blev fgdt den 20. oktober 1913 i lands-
byen Holevad 5 kilometer nord for Assens. Naermere bestemt nér man kgrer ud
ad landevejen fra Assens mod Middelfart.

Min bedstefar var lcerer, s& min far voksede op i et sékaldt laererhjem, hvor han
var den yngste af seks barn.

Allerede tidligt viste han interesse for b&de at tegne og male, og i skolen fik
han tit lov til at boltre sig p& skolens sorfe tavle til stor underholdning bé&de for
Icerer og elever, og som oftest var det lokomotiver han tegnede. De gkonomiske
forhold var ret beskeden, da det var min bedstefars Ign familien skulle leve af.
Selvom min bedstefar var landsbyskolelcerer, var det ikke lige frem nogen fyrstelig
Izn min bedstefar fik, ovenikgbet boede de billigt i den tjenestebolig . der
harte til skolen”.

Uddannelse

“Min far gik kun i skole i de dengang obligatoriske syv &r, men dermed var hans
uddannelse langt fra slut. Han var uhyre belcest inden for bade skanlitteratur,
kunsthistorie og historie, og pé& aftenskolen Icerte han ogsé at tale udmecerket
engelsk og fransk. Udover disse lystbetonede studier fik han dog ogsé en mere
formel uddannelse. Han blev fgrst uddannet hdndvaerksmaler, men det var mere
fordi mine bedsteforceldre mente, at det var godt, at have noget at falde fil-
bage pd&. Som 17-&rig tog han til Kgbenhavn, da han skulle starte pd Teknisk
Skole, og senere kom han ogsé pd& Kunst h&indvcerkerskolen”.

Lyntogsplakaten!

“Min far har engang fortalt mig, at han ofte brugte en del ledige stunder nede
p& Kgbenhavns banegdrdsterraen, hvor han studerede Statsbanernes materiel,
og at det ogsé var her, at han fik ideen til, at han ville tegne en plakat for Stats-
banerne, den senere lyntogsplakat”.

Af Kenneth Dam

sa (il fods

Beltsrsbrochiae ailleveros lier
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Staesterreer

Min interesse for plakater er gammel, sp
jernbanemotiver, der altid har stdet for i
hans andre plakater der ofte viser en idyl
ten var et budskab, krydret med varme
min interesse. En samtale med datteren |
for dette interview.

Fionr 3



ecielt Aage Rasmussens med sine
nig som noget scerligt. Men ogsé
fra en svunden epoke, hvor plaka-
farver og et godt motiv, har vagt
iEvc: Harder, har dannet grundlaget
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Ansat ved Dansk Jernbane Reklame

“Efter endt uddannelse underviste han i syv &r pd& Tegneskolen for Kvinder, og
derp& arbejdede han i fem &r p& Bergenholz Reklamebureau. Det var der, han
mgdte min mor, reklametegneren Lise Harder, i forbindelse med en freelance
opgave for Bergenholz Reklamebureau, effer han var stoppet der. | 1954 blev
han ansat hos Jernbanereklamen, hvor han arbejdede indtil Jernbanereklam-
ens ophgr i 1971. Der var tale om en stiling pé halv fid, sé&ledes at han ogsé ved
siden af, kunne f& tid til at arbejde med sine plakater”.

Starten pa karrieren

“Hans karriere som plakatkunstner startede i 1937, da han fik sit gennembrud
med Lyntogsplakaten. Han var jo totalt ukendt, da han uopfordret henvendte
sig tl DSB og viste Lyntogsplakaten til dengang fuldmaegtig M.B. Hedegaard
senere kontorchef M.B.Hedegaard i DSB reklameafdeling. Hedegaard kunne
med detsamme se, at han var noget scerligt. Dette blev ogs& begyndelsen til et
godt samarbejde, som kom til at vare i mere end 30 &r”.

Berlingske Tidende sendag den 4. april 1937.

Med Overskriftet Et Formiddags-Eventyr paa Statsbanerne

Ung. Plakatkunstner praesenterer Udkast, der gjeblikkelig antages, og som nu
skal reklamere for D.S.B. pd alle Hovedsprog.

En ung Mand kom forleden op til Fuldmaegtig Hedegaard i Statsbanerne og
sagde:

- Goddag mit Navn er Rasmussen, jeg har en Plakat til Dem.

- Tak! Lad os se paa den! Sagde Hedegaard uden synderlig begejstring.

Hver Dag kommer der unge Maend op til Fuldmaegtig Hedegaard for at vise
ham Plakatudkast. De tager dem med sig igen, naar de gaar.

Den unge Mand der hed Aage Rasmussen, bredte Plakaten ud. Hedegaard saa
paa den, rejste sig og hentede Kontorchef Olrik. Kontorchefen saa paa den, og
lod Generaldirektar Knufzen filkalde.

Kort Tid efter gik den unge Mand smilende ned ad Trapperne, for om kort tid vil
hans Plakat i 6 Farver straale paa adlle starre europaeiske Banegaarde. Plakaten
forestiller et Lyntog, der ncermer sig, og et Damptog der fierner sig. Regen fra
Lokomotivet er snehvid og pragtfuld at skue mod den pariserblaa Himmel. | Him-
len ses en red Cirkel og viser med Tallet 120, der angiver Lyntogets fart. Der vil
blive trykt Tekst til den paa alle Hovedsprog, ogsaa udenfor Europa skal den
reklamere for Statsbanerne.

Fuldmaegtig Hedegaard sagde i Aftes om Plakaten og dens Fremstiller; - Jeg
synes den er ganske enestaaende. Jeg er aldeles overbevist om, at hvis den ikke
er et enkelt Stjerneskud, vil Rasmussen - Aage Rasmussen - blive en af Danmarks
bedste Plakatkunstnere. Viventer os meget af Samarbejdet med ham. Jeg viger
ikke tilbage for at sige, at han har Evner til at blive en dansk Cassandre eller Jean
Carlu.
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“Jeg ved godt, at mange knytter min fars navn sasmnmen med DSB, for hvem han
lavede nogle af sine mest kendte plakater for i perioden fgr 1954. Foruden Lyn-
toget kan iscer naevnes Storstramsbroen, Lillebceltsbroen og DSB-plakaten med
damplokomotiver, og derudover lavede han ogsé mange smukke turistplakater.
Men han blev som fgr omtalt fgrst ansat i DSB Reklame afdeling i 1954”.

Danmarks Plakaten

“1 1938 udskrev Berlingske Tidende en konkurrence om en ny turistplakat for Dan-
mark. Ved denne konkurrence var min fars forbillede den store, franske plakat-
kunstner Cassandre, der var formand for dommerkomiteen. Min far vandt kon-
kurrencen med plakaten “Danmark” med den karakteristiske kornmark. Det mor-
somme ved denne historie er, at Plakaten oprindeligt var beregnet for Land-
brugsudstilingen pé Bellahgj, hvor den dog blev kasseret. Da min far sé& skulle
afsende plakaten “De lyse ncetter”, som han havde tegnet til Berlingske Tiden-
des konkurrence, manglede han noget indpakningspapir og var pé nippet til at
anvende plakaten med kornmarken til indpakningen. | stedet fik han dog den
idé, at det kunne vcere sjovt at indsende begge plakater til konkurrencen, hvor-
efter noget ordentligt indpakningspapir blev fremskaffet til emballeringen”.

Danmarksplakaten forst udsendt i 1946

“Det er rigtig nok, at Danmarksplakaten blev lavet i 1938, men pga. af krigen
blev den farst trykti 1946 og da i lidt cendret form. Hvor den oprindelige version
har en bondegérd i baggrunden, har den cendrede udgave i stedet féet en
landsbykirke som baggrundsmotiv”.

| Berlinske Tidende den 9. marts 1940, under overskriften “Krigen i Fini:
A krigsfanger paa en lille finsk station, med danske og finske plakater pa
Beskyldt for plagiat tyske eller engelske eksportudgave af lyntogsplakaten, der havde funde

“Det var i 1943 samme &, som min far blev gift med min mor reklametegneren
Lise Harder. Odense Turistforening havde spurgt min far, om han ikke kunne lave

en plakat for Odense. Det blev til plakaten “Staevn mod Odense”, hvor man ser Artiklens plakater
staevnen af et stort skib, der bliver fart sikkert i havn af en lile slaebebdd. Efter at .
han havde lavet udkast til plakaten og féet det godkendt, blev han kontaktet Figur Arstal

af Odenses davaerende viceborgmester, som ville have ham til at lave forsiden

fil den socialdemokratiske valgpjece fil kommunevalget. Viceborgmesteren 1 1937 - Lyntoget - Ms 120 km. Ogsa trykt med en
havde set udkastet til plakaten til turistforeningen og gnskede et lignende motiv 2 1949 - Med DSB og sa til fods -

til omslaget p& valgpjecen. Men min far afslog med den begrundelse, at han jo 3 1951 - Lillebaeltsbroen - med damplokomotiv. O

ikke kunne bruge det samme motiv to gange. S& stor var hans forbavselse, da 4 1937 - Strorstermsbroen - med damplokomotiv.

valgpjecen, udformet af et lokalt reklamebureau, udkom med en forside teg- 5 1947 - Sent som Banepakke -

ning, der havde stor lighed med plakaten. 6 1947 - DSB 100 Aar -

Ja og ikke nok med det, han blev ovenikgbet beskyldt for plagiat af den 7 - SAS Scandinavian Airlines System -
lokale socialdemokratiske avis. Men han kunne hurtig bevise, at han kom farst 8 1952 - International Automobil Udstilling -
med ideen, hvorefter avisen mdtte traekke beskyldningen tilbbage. 9 1947 - Det skal klares! Men sorg for hurtig lzesn

Udover Odense plakaten tegnede han ogsé flere andre plakater for sin fg- 10 1959 - Gods alt og altid med DSB -
dep. Séledes to med tilknytning fil H.C. Andersen og to for Den Fynske Landsby”. 1 1969 - Tag toget dag og nat -



Figur g

ind”, kunne folgende billedtekst lzeses: Tilfangetagne russiske
a vaggene. Det kan undre at det var den danske, og ikke den
t vej til Finland. Foto: NORDFOTO

gelsk, tysk og fransk tekst.

54 trykt med engelsk, tysk og fransk tekst.
Jgsa trykt med engelsk, tysk og fransk tekst.

ng..- [llustrationer: Jannie Traenk
figur 4 og 10 venligst udlant af plakatmuseet
Qvrige skyldes DSB bibliotek/foto:Knud Nielsen

Plakatkonkurrencer

“ 11939 vandt han 1. prcemien i Japan med Lyntogsplakaten, og i 1947 vandt
han 1. prcemie i en konkurrence, som Dansk Reklameforening havde udskrevet
til den nordiske reklamekongres og reklameudstiling om en plakat for Kgben-
havn som Nordens naturlige stabelplads. En anden plakat var med Kgbenhavns
R&dhus som motiv fra 1957 og markerer indvielsen af Jens Olsens verdensur. Og
endnu en farstepraemie blev det til, da han i 1962 vandt den internationale kon-
kurrence om en plakat for de sé&kaldte TEEM-tog, dvs. hurtige godstog”.

Udenlandsk dansker

“1 1950 og 1952 boede mine foraeldre i Paris i lcengere perioder. De havde lant
en lejlighed af en god ven, som p& grund af sit arbejde som polorforsker ofte
opholdte sig p& Grgnland. Desvcerre dgde T
denne ven under en ekspedition i midten af
50'erne.

Min far har ogsa fortalt, at han under op-
holdet i 1980 besggte Cassandre, som ud-
mcerkethuskede ham frakonkurrenceni 1938.
Jeg har ét avisinterview efter mine forceldres
hjemkomst fra Paris, hvor min far fortceller om
sit forbillede som “yderst elskvcerdig og me-
get talende”. Foruden opholdene i Paris til-
bragte han ogsd en lcengere periode i Italien
for at f& ny inspiration. Denne rejse kom dog
ikke til at prcege hans plakatproduktion di-
rekte. Til gengceld lavede han pé turen en
rcekke akvareller i stedet for at tage fotogra-
fier, som han senere forcerede vaek som ga-
ver, og eri dag hajt vaerdsat af familie og ven-
ner, men aldeles ukendte af offentligheden”.

Aage Rasmussens kone

“Jeg blev fgdti 1953, s& mine forceldre var jo gamle, da de fik mig. Min mor var
kun 5 &r yngre end min far. S& efter datidens normer var jeg lidt af en efterngler,
selvom jeg var enebarn. Vi boede i mange &r p& Vesterbro. Nemlig i den pce-
nere ende af Sgndre Boulevard og min mor boede der, indtil hun dgde for fem é&r
siden”.

Sygdom

“Allerede fra slutningen af 60’erne tyngede det ud med antallet af plakater. Det
var der flere grunde til. Dels blev der i perioden ikke lavet scerlig mange plakater
i Danmark, og mange af dem, der blev lavet, var fotografiske. Dels begyndte
min far at blive svcekket af den kraeftsygdom, som farte til hans dgd den 11.
november 1975

Figur 11
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Dampens sjeellan

treekkraften for ca. 70 % af DSBs samlede

transportarbejde (malt i bruttotonkilometer).
Men massive anskaffelser af dieseltrakkraft
skulle snart fa eendret pa dette forhold. | arene
frem til 1958 anskaffedes saledes 45 MY-loko-
motiver (heraf ét danskproduceret) og 90 MO-
vogne. Disse anskaffelser bevirkede, at dam-
pen omkring 1959 kun stod for ca. 15 % af
DSBs samlede transportarbejde (de sidste
85 % fordelte sig med ca. 10 % til S-togene og
ca. 75 % til dieseltreekkraft).

For DSB var det imidlertid interessant at
“slippe af med” de sidste 15 %. At opretholde
forsynings- og veerkstedsfaciliteter for sa lille en
andels skyld var ressourcespild, og man on-
skede derfor ogsa den sidste rest dampdrift af-
skaffet. | 1960-62 leveredes endnu en dansk-
bygget MY samt de 45 MX'ere, hvilket bevir-
kede endnu et markant fald i anvendelsen af
damptraekkraft: | finansaret 1960-61 kortes
over 4 mill. togkilometer med damp, i finansar-
et 1962-63 kun 744.000 (hvilket var under 5 %
af det samlede transportarbejde i bruttotonkilo-
meter). Malet var neer!

Ibegyndelsen af 50erne stod damp

Beregning af behovet for diesel-
treekkraft

| midten af 50’erne. begyndte man at regne pa,
hvor stort behovet for dieseltraekkraft var, hvis
man onskede at afskaffe dampdriften helt. En
nordisk studiekomité under ledelse af E. Ris-
bjerg-Thomsen naede i 1960 frem til, at beho-

Endnu i 1964 kunne dampdrift opleves pa streekningen mellem Slagelse og Veerslev. Pa billedet ses C 708 med en

CLE- og en CR-vogn i Slagelse den 15. februar 1964.

ernaane

ske s\

Af Thomas N. Olesen

vet var 106 straekningslokomotiver pa 1500-
2000 hk (heraf 45 pa ca. 1500 hk). Rapporten
var udarbejdet efter OREs (forsknings- og re-
searchorganisation under UIC) retningslinier og
blev publiceret bade i Norden og indenfor ORE.
Man regnede ogsa ud, at de arlige besparelser
ved indforelse af fuld dieseldrift ville vaere ca.
21 % af anskaffelsesomkostningerne for det
nodvendige antal rangerdiesellokomotiver og
30 % af anskaffelsesomkostningerne for det
nodvendige antal streekningsdiesellokomoti-
ver. Med andre ord ville det blot vare ca. 4-5 ar,
for anskaffelsesomkostningerne for diesel-
traekkraften var tjent ind ved besparelser.

Med de 45 MX-lokomotiver, de 2 danske
MY’ere og de 44 “almindelige” MY ‘ere, man
radede over forst i 60’erne, disponerede DSB
saledes over i alt 91 straekningsdiesellkomoti-
ver i 1962. Der manglede altsa 15 maskiner.

Disse 15 maskiner kom i form af 4. leverance
MY-lokomotiver i 1964-65. Man naede dermed
de 106 lokomotiver i 1965, men det var blot
ikke nok leengere. Samfundet var inde i en peri-
ode med hojkonjuktur, og trafikken voksede -
selvom jernbanernes markedsandel faldt, var
der alligevel mere at kore med. Hertil kom, at
man i 1963 indviede Fugleflugtslinien. Endnu
efter den sidste MY-anskaffelse matte der altsa
anvendes damp til daglig, selvom der nu kun
var tale nogle hundrede tusinde togkm arligt.

Nu kunne man jo sa have klaret problemet

ved at bestille endnu en serie MY-lokomotiver i | dette efterar er det 30 ar
en fart. Det onskede DSB imidlertid ikke. Ge- "
neral Motors var ved at introducere en ny type par ar for var det dOg ret t

vi lidt naermere pa de sids
Foto: Ame Kirkeby




siden, DSB ophorte med planmaessig dampdrift ost for Storebeelt. | de sidste
yegraenset, hvad man kunne finde af dampdrift pa Sjselland og Falster. Her ser
ite to ar med damp i DSBs 1. distrikt

Den 5. juli 1968 har E 998 netop tilbagelagt dan kraftige stigning op til Norrebro
station, med tog 8371 pa krogen. Dette Iab “rundt om husene”, var noget af den

absolut sidste damp i DSB's 1. distrikt . Foto: Gunnar W. Christensen
= d

= [ —— 3 motor (645-motoren, som kom til at ligge i MZ- land har der normalt aldrig kert storre gods-
= e ﬁ | L J! erne) pa markedet, og en eventuel 5. serie MY-  togsdamplokomotiver - litra N og H kerte kun
' ere kunne veere foreeldede ved leveringen.Man  vest for Storebeelt. E-maskinen fungerede der-
sa altsa tiden lidt an og gav derved dampen et  for som en slags universallokomotiv, ikke

par ekstra ar - omend i forholdsvis lille skala. mindst pa Sjeelland og Falster.
| stedet for en ekstra serie MY blev det de Ogsa de to seerlige sjeellandske damploko-

forste to serier af en ny lokomotivtype (MZ), motivtyper, C og S, holdt ud naesten til det sid-
der kom til at tage livet af de definitivt sidste  ste. C-maskinerne blev anvendt frem til den tid-
damplokomotiver hos DSB. Forste serie MZ le- lige sommer 1967, og endnu i pasketrafikken
veredes 1967-69 og betod afsked med dam- 1968 var der behov for en S-maskine pa Nord-
pen pa Sjeelland sidst i 1968, mens anden se- banen. Hertil kom anvendelsen af D-maskiner
rie leveredes i 1970 og muliggjorde dampdrift-  til sidebanegodstog, der pa Sjeelland fandt sted

ens totale opher ved DSB. frem til sommerkoreplanen 1967.
Anvendelsen af damptraekkraft til rangering
Lokomotivtyperne ost for Storebeelt var imidlertid sa at sige op-

hort allerede i 1965. Dette ar leveredes de sid-

Ost for Storebeelt kunne man efter leveringen ste MH-lokomotiver, og det betod en afskaffel-

af den sidste serie MY-lokomotiver i 1964-65  se af 1. distrikts sidste damprangerlokomotiver

) RER opleve fire typer streekningslokomotiver (C, D, i drift. Det var F-maskinerne i Nykebing F og

Den 9. oktober 1968 buldrer den nyleverede MZ 1404 gen-  E 09 S). En meget sjeelden gang blev den sid-  Roskilde. | Jylland kunne man veere heldig at

nem Dybbelsbro station. | takt med leverencerne af den ste P-maskine, P 917, ogsa anvendt - men det se F- og Q-maskiner i drift ved spidsbelastning-

forste serie MZ, forsvandt lugten af kuldrog stille og roligt ~ horte sa absolut til undtagelserne. er endnu i 1969, men pa Sjeelland og Falster
fra Sjeelland. Foto: Gunnar W. Christensen Mest anvendt var E-maskinerne. Pa Sjeel- var det altsa slut noget for.




Ukendt E-maskine venter pa afgang mod Korser en vin-
terdag midt i 60'erne. Det er for den store ombygning af
Hovedbanegardens sikringsanlag i slutningen af 60'er-
ne, sa pa billedet ses armsignaler og “spejleeg” i funk-
tion. Foto: Svend Jorgensen

Forholdene i 1966 og vinter-
koreplanen 1966-67

To ar for dampdriftens ophor ost for Storebeelt
var der endnu en reekke interessante damplob
pa Sjeelland. Mest spaendende var nok anven-
delsen af en C-maskine pa alle hverdage. Den
udgik fra Kalundborg med godstog 2216 klok-
ken 7.56, og kerte om lerdagen kun til Svebol-
le, mens Jyderup og Avnsegard mandag til fre-
dag ogsa fik besag. Klokken 10.16 (lardag)/kl.
11.06 (mandag-fredag) var man tilbage i Ka-
lundborg, og sa var dagens dont overstaet.
Mellem Slagelse og Naestved kunne man
opleve en D-maskine fremfore gods- og blan-
dettog. Denne D-maskine udgik fra Naestved
om morgenen med godstog til Slagelse og kor-
te sa retur om aftenen med blandettog. Nogle
ar tidligere, frem til omkring 1965, kunne D- og
C-maskinerne fra hhv. Neestved og Kalundborg
til tider ses med saergodstog mellem Slagelse

og Veerslev (Kalundborg), men disse saergods-
tog var stort set vaek omkring 1966.

Ellers anvendtes endnu E-maskiner pa
straekningerne til Kalundborg og Korser samt
pa lerdage til Neestved over Koege. Hertil kom
anvendelse af S-maskiner, isaer pa Nordbanen.

| lordagslobet til Naestved over Ko ge (af. Ko-
benhavn H kl. 12.54 og ankomst til Neestved
kl. 14.19) var der endda tale om et iltog. Altsa
en ret varieret anvendelse pa mange straek-
ninger.

Sommerkeoreplanen 1967 og
vinterkoreplanen 1967-68

Overgangen til sommerkoreplanen 1967 betod
et storre tilbageskridt i dampdriften pa Sjeel-
land. D-maskinegodstoget pa Slagelse-Nzest-
ved blev erstattet af MH, og ogsa C-maskinen
mellem Kalundborg og Jyderup bortfaldt. Alt i
alt et farvel til “sma" straekningsdamplokomo-



tiver hos DSB.

S-maskiner kunne fortsat opleves, selvom
anvendelsen blev mere vilkarlig. S& sent som
julen 1967 og pasken 1968 var det dog ned-
vendigt at kere med S-maskine pa Nordbanen.
Udover denne hgjtidstrafik fandt en sporadisk
anvendelse af S-maskiner sted pa Nord- og
Kystbanen.

| sommeren 1967 kunne man tillige opleve
sidste eksprestog med damp pa Sjeelland (tog
54 Korsor-Kebenhavn, der fremfortes med
damp i skoleferien). | Roskilde kunne opfyrede
maskiner ses som reserve for nedbrud - indtil
september, hvor Roskilde nedlagdes som
dampdepot.

Ved overgangen til vinterkoreplanen 1967-
68 indskreenkedes anvendelsen af damp yder-
ligere. Tilbage var nu to leb, et fra Korsor til
Kebenhavn og retur og ét fra Kebenhavn til
Kalundborg og retur - begge med E-maskine.
Hertil kom en vis anvendelse af E-maskiner til
lokalgodstog i Kebenhavnsomradet, og som
ovennavnt en uregelmaessig brug af en enkelt
eller to S-maskiner, nar det kneb. Desuden var
en opfyret E-maskine stationeret i Naestved
som reserve for nedbrud.

Sommerkoreplanen 1968

Ved overgangen til sommerkoreplanen i 1968
betod elektrificeringen af Nordbanen en vis fri-
givelse af diesellokomotiver (de frigivne loko-
motiver blev dog overfort til Jylland) samt et
definitivt farvel til S-maskiner i drift.

De to E-maskineleb pa Vest- hhv. Nordvest-
banen blev viderefart, ligesom man fortsat kun-
ne se enkelte lokalgodstog i Kebenhavnsom-
radet med damp.

Vinterkoreplanen 1968-69

Den 1. august 1968 leveredes MZ 1402, den
9. september 1968 MZ 1403, og i resten af
1968 og 1969 fulgte de ovrige 7 lokomotiver i
1. serie MZ. Dermed forsvandt lugten af kulreg
fra Sjeelland, og i gennemgangen af vinterkore-
planens nyskabelser i Jernbanen i december-
nummeret 1968 konstateredes i spalten “Jern-
banenyt - kort fortalt”:

“Der forekommer ingen regelmaessig korsel
med damplokomotiv i 1. distrikt mere, der vil
dog blive holdt “liv” i et antal E- og S-maskiner
vinteren over. (Grundet diesellokomangel kor-
tes dog med E-maskine pa “Nordvestbanen”
(togene 2205-254) i november). Der bliver hel-
ler ingen korsel med damp i 1. distriks juletra-
fik”.

| den vedfejede damp-omlgbsplan figurere-
de dog endnu fire faste leb i Jylland og pa Fyn:
Et fra depotet i Arhus og tre fra Fredericia.

S 736 med Nordbanetog pa Osterport station den 22. marts 1967. For-
ste-klassesvognen er en AC med glat tag, men eliers bestar stammen
af CL/CLE-vogne. Taget pa Osterport er uden spir, og perronerne virker
Foto: Jan Waldemar

lidt ode og forladte.

Exit

DSBs sidste brug af damplokomotiver pa Sjeel-
land var saledes i efteraret 1968 pa Kalund-
borgbanen. | Jylland-Fyn holdt dampen ud til
maj 1970, og dét i et paent omfang endnu sidst i
60’erne. Sa sent som i juletrafikken 1967 mat-
te DSB saledes indseette hele 12 damplokomo-
tiver vest for Storebeelt.

Men nu er der jo ogsa andre jernbane-

En E-maskine med et forholdsvis kort tog passerer Valby sidst i 60°erne.

Arkiv: DJK

selskaber end DSB. Frem til 1973 benyttede
Faxe Jernbane saledes damplokomotiver i vis-
se tilfeelde - og sa er der den meget beremte
anvendelse af OHJ nr. 38 til snerydning paisaer
Hong-Tollose Jernbane i vintrene 1979 og
1980. Denne snerydningskersel ma vel betrag-
tes som den endegyldigt sidste anvendelse af
damplokomotiver til egentlige driftsmaessige
formal i Danmark.

Dampstemning i Hillered, 22. maj 1965. S 737 til hojre er ankommet med tog fra Kebenhavn, mens S 730
til venstre netop er ankommet fra Fredensborg med en MO pa slaeb.

Arkiv: René St. Olsen




Pa sporet af

Ryomgard-Gjerrrild-Grena Jernbane (RGGJ)

Lr'y

Pa overste billede ses det

forste plantog til Gjerrild.
Ryomgard station - post-
kort fra indvielsen i 1911.
Foto: DJK-arkiv

Kun 3% ar for RGGJs luk-
ning blev denne bro byg-
get ved Ryomgard for at
fore vejen til Koed over ba-
nen. Foto: Frank Nielsen

til Fornees, hvorfra der skulle veere dampfeerge til Hel-

singar. Dette var de forste planer om en jernbane i
det nordlige Djursland, og det blev relativt sent, for der
for alvor kom flere jernbaneforslag i omradet.

| 1900 blev sé& afholdt et mede i Glesborg, hvor man
droftede et forslag til en bane fra Ryomgard bl.a. via
Ramten og Mejlgard til Bennerup Strand. Ved Bennerup
skulle der anlaegges en storre fiskerihavn. Efter en del
lokale forhandlinger blev endestationen aendret til Gjer-
rild.

Samtidig arbejdede andre med planer om en bane
fra Allingabro via Vivild og Nerager ogsa frem til Gjer-
rild. Der blev opnaet enighed om Ryomgard-Gjerrild
straekningen, som kom pa den store jernbanelov fra
1908.

Juni 1909 blev der udstedt eneretsbevilling, og der
var ingen problemer med aktietegningen. Anlaegsarbej-
derne begyndte i april 1910 og varede kun 1% ar. Den
5. december 1911 dbnedes Ryomgard-Gjerrild Banen
(RGB) for den daglige drift.

Allerede i 1910 var man i Grena og byerne lige nord
herfor blevet opmaerksomme pa, at den nye bane kunne
treekke trafikken vaek fra omradet. Derfor blev der ned-
sat et udvalg, der skulle undersege mulighederne for at
fa en bane frem til Grena. Men forst i 1914 fik Gjerrild-
Grena Banen eneretsbevilling.

Banen skulle have veeret klar i juli 1916, men mangel
pa arbejdskraft (1. verdenskrig var jo i gang), beted, at
banen forst kunne indvies d. 26. juni 1917. De to baner
blev samtidig slaet sammen til Ryomgard-Gijerrrild-Gre-
na Jernbane A/S (RGGJ).

RGGJ var og blev en typisk oplandsbane og havde
aldrig hverken nogen starre person- ellergodstrafik. Un-
der 2. verdenskrig fik banen nogle store stentransporter,

I 1881 blev det foreslaet at bygge en bane fra Grena

Af Frank Nielsen

ligesom der ofte forekom mergel- og tarvetransporter i
storre omfang, men det var ikke noget, som kunne spo-
res i banens regnskaber. Fra 1932 havde banen un-
derskud pa driften; en ting, som siden kun var anderle-
des i et par af arene under 2. verdenskrig.

| 1935 tog banen kampen op med lokale rutebiler,
idet man bekendtgjorde, at togene foruden stop ved
stationer og almindelige trinbraetter nu ogsa standsede
ved alle offentlige veje, altsa i praksis ved naesten alle
overkorsler. Denne ordning bestod indtil banens luk-
ningbortset fra nogle ar underkrigen, hvor motorvogn-
ene var ude af drift.

Efter krigen fik banen moderniseringshjeelp — ikke til
indkeb af skinnebusser, som sa mange andre steder
(det afslog banen ligefrem!) — men til modernisering af
motorvognene.

Med den begrundelse, at banens persontrafik jo var
af beskedent omfang, gik man ind pa at forny motorer-
ne i de aldrende motorvogne samt at anskaffe en eks-
tra. Den ekstra motorvogn (M4) fik man ved at lade en
gammel personvogn ombygge. Pa den made kunne
man sa prove at tiltreekke nye kunder(!).

Det sidespor, som tyskerne havde foranlediget an-
lagt under krigen til Gjerrild Strand med henblik pa sten-
gravning, var et godt aktiv, men ikke nogen guldgrube.
Regnskaberne blev kun vaerre og veerre.

Oven i hatten kom sa “Privatbanekommissio-
nen af 1954” med det praedikat, at banens drift
ikke burde opretholdes efter garantiperio-

dens ophar d. 1. april 1956. | maj 1956 be-
sluttede en generalforsamling sa, at ba-
3
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nens drift skulle ophere med udgangen
af juni samme ar, og pa den made blev
d. 30. juni den sidste driftsdag pa
RGGJ.
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I RYOMGARD havde RGGJ sit eget sporareal ost
for hovedbygningen. Der er intet af det tilbage, og om-
radet er blevet tilplantet med et lavt buskads.

Efter passagen af landevejen mod Thorsager dre-
jede banen veek fra DSBs Grenabane og kerte kort
efter over landevejen mod Koed og Kolind. Man kan
kore pa en sti her, selvom den ikke alle steder er lige
velegnet til cykler.

Lige efter at have kort over den gamle vej karer man
under en viadukt for den nuvaerende vej. Den blev op-
fort i 1952 — kun 3% ar for banen lukkede. Lige her i
neerheden la fra 1933 trinbraettet ROLIGHEDEN. Det
har ikke veeret muligt at stedfaeste det, og i terreennet
er det ikke at finde leengere.

Banen fortsatte i et stort venstresving mod nordost
om Vallum Se og engene ved Koed Skov. Ved garden
Frederikslund ender stien. Ved den naeste vejover-
korsel kun en kilometer la&engere fremme la trinbraettet
KARENDE (4,8 km fra Ryomgard), men her er banen
helt forsvundet.

Sma 400 m laengere fremme dukker den op igen pa
nordsiden af vejen mod Nimtofte. Her ses en lang
daemning, der forsvinder ind i en gennemskeering.

Banen drejede nu op mod NIMTOFTE station (km
6,5). Den ligger her stadig inkl. det oprindelige pak-
hus, der godt nok ikke ser ud til at kunne klare den
naeste efterarsstorm. Stationen er “fornedret” sa langt
ned som muligt, idet her i dag er autovaerksted.

Midt mellem Nimtofte og Ramten anlagdes ved
Ramten Molle i 1930 trinbraettet MOGENSTRUP (halv-
officielt kaldet Ramten Mollegard). Man kan ane ba-
nens forleb her forbi, men trinbraettet er der ingen re-
ster af.

I km 11,6 la s& RAMTEN station. Den star her ogsa
endnu og er blevet sat i stand som en bedre herskabs-
villa. Banen fortsatte mod nordest uden om det bakke-
de omrade ved Ramten S og Dystrup Se. DYSTRUP
trinbreet (km 13,2) blev oprettet 1925, men det er ikke
til at finde lsengere ligesom resten af banen, som stort
set er helt forsvundet frem til naeste station.

Den neaeste station var STENVAD - 152 km fra Ry-
omgard. Stationen her er der ogsa endnu. | Stenvad
var der et sidespor til et stort mosebrug ejet af Pinds-
trup Mosebrug, der gravede tarv og torvestroelse ikke
mindst under krigen. Faktisk ophorte tervegravningen
farst i 1990.

| de gamle fabriksbygninger findes nu Mosebrugs-
museet, der udstiller alt lige fra veerktoj til storre ma-
skiner og gor meget ud af at beskrive miljoet omkring
torvegravningen. Udenfor er der bevaret et stykke af

Gjerréd Strand

stensporel

BRENDST R’{?/

-

»"XEB/EK

GJERRILD

det spinkle mosebrugsspor og en del af materiellet.
Der kores “tog” med passagerer herfra og langt ud i
Horsmosen og Fuglse Mose.

Lige efter Stenvad drejede RGGJ mod nord pa en
daemning, som stadig kan ses naesten frem til vejen
mod Tranehuse. | km 17,3 blev trinbraettet HY TTEN
oprettet i 1933. Her kan man ogsa stadig ane banen,
men ikke se noget af trinbreettet.

Banen korte nu gennem et mindre S-sving, og midt
inde i Overskov naede den frem til en lille samling huse
med tilharende station: TRANEHUSE (km 19,2). At der
overhovedet blev station her, ma nok tilskrives den om-
staendighed, at det store gods Mejlgard ligger kun to
kilometer nord herfor. Ved stationen var der et savveerk,
og der afsendtes i tidens Ilob en del skovprodukter her-
fra. Stationsbygningen er bevaret naesten fuldsteendig

To af banens Triangelmotorvogne

venter pa afgang efter krydsning pa

Glesborg station i sommeren 1954.
Foto: W. Dancker~Jensen

Remisen fra Vestbanegarden (kun let-
tere ombygget) er i dag det sidste
handgribelige bevis pa RGGJs eksi-
stens i Grena.

Remisen i Gjerrild (ombygget i middel-
svaer grad) rummer i dag Djursvold
Vandrerhjem. Sideflojen i hojre side
rummer vandrerkokken og reception,
mens den tilbyggede floj til venstre
rummer familierum. | selve remisen er
der spise- og opholdsstue og flere
overnatningsrum pa den indbyggede
1. sal. Fotos: Frank Nielsen
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Ryomgaard-Gjerrild-Grenaa jernbane

Kereplan gyldig fra 3.—30. Juni 1956

Ryomgaard—Grenaa V. Hverdage. Grenaa V.—Ryomgaard.
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Efter banens lukning i sommeren
1956 blev der ryddet op i Gjerrild. Der-
for kunne man se rangering med sne-
ploven i hoijt solskinsvejr.

Foto: DJK-arkiv

Tog mod Ryomgard pa Stenvad sta-
tion sommeren 1954.
Foto: W. Dancker-Jensen

i sit oprindelige udseende.

Pa den anden side af stationen er der sti pa banen
igen, men kun et par kilometer, selvom landkortet si-
ger noget andet. Ved en skovvej ved “Bjergbakkerne”
er stien ikke laengere. Har man lyst til at folge banen
videre frem, ma man forcere et par storre stenbunker
og en del teet buskads.

Hvor banen krydsede vejen mellem Glesborg og
Mejlgard la trinbreettet GLESBORG KAR (km 22,5 —

oprettet 1924), men hverken dét eller banen er at se
her mere.

Kort efter ses imidlertid en naesten 500 m lang deem-
ning, der dog er sunket noget sammen — eller udtradt
skulle man maske sige, for her har gaet kvaeg i mange
ar, ser det ud til. Lige efter blev der officielt i 1951 opret-
tet et trinbreet kaldet TUSTRUP VEJEN. Uofficielt havde
togene holdt her i mange ar. Sa vidt vides standsede
toget midt pa vejen, og der kom derfor aldrig nogen
perron.

Neeste station la lige syd for byen Hemmed, men fik
navnet GLESBORG efter byen Glesborg ca. 2 km mod
syd. Der var for mange stationsnavne i forvejen, der
mindede om Hemmed, og selv sa tet pa Hemmed by
la stationen stadig i Glesborg sogn. Glesborg var det
narmeste banen kom Bennerup Strand, men ikke
desto mindre blev der dog sendt fisk med toget herfra.
Stationsbygningen er her endnu.

Fra Tranehuse til Glesborg gik banen mest mod ost.
Herefter drejede den lidt op mod nordest gennem Hem-
med Plantage. Et stykke skovvej her gar nu pa den
gamle bane.

Ved ALBAK (km 27,3) anlagdes i 1927 et trinbraet,
som ikke kan findes mere. Der kan dog ses et par sma
deemninger lige pa den anden side af det sted, hvor
trinbreettet 1a. Nu kerte banen ind i Albeek Plantage og
Dyrehave, og igen er banen blevet til skovve;.

Banen krydsede vejen mellem Bonnerup og Gijerrild,
og her anlagdes i 1935 trinbraettet BRONDSTRUP (km
29,0), som heller ikke er at finde leengere.

Knap en halv kilometer laengere fremme anlagde den
militaere, tyske bygningstjeneste i 1942 et ca. 4 km langt
sidespor mod nord til Gjerrild Strand. Her hentede ty-
skerne store meengder sten til befaestningsarbejder og
flyvepladser rundt omkring — mest i Jylland. Efter kri-
gen fortsatte stentransporterne for en stor del til Karup,
hvor de danske myndigheder udbyggede den tysk an-
lagte flyveplads. Sidesporet findes endnu som skovvej
et langt stykke derudad.

Efter en stor hejrekurve gik banen nu nzesten mod
syd, og 30,8 km fra Ryomgard kerte den ind pa GJER-
RILD station. Her la fra RGBs abning banens remiser
og veerksted. Stationen star der endnu og er — som de
andre tilbagevaerende — nu indrettet til privat beboelse.

Remisen er her ogsa endnu, og den er i dag bygget
om til “Djursvold Vandrerhjem”. Underetagen er udvidet
en del ud til begge sider, og en sideflgj indeholder en
reekke familierum. Pa tveers af det gamle stationsterreen
star en tidligere DSB Bn-vogn. Den er beskiltet “nat-
ekspressen” og er ryddet helt for de oprindelige sseder.

‘\.
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| stedet er der kojer i de sma kupeer i enderne, mens
midterkupeen er forsynet med borde og stole.

For den sags skyld er det et ganske hyggeligt van-
drerhjem og kan varmt anbefales. Man behever ikke
veere jernbanegal for at bo her, selvom man nok kan
fa sin lyst styret. | receptionen haenger nogle skifte-
rammer med billeder fra banen og originale avisudklip
fra tiden omkring banens lukning.

Bag remisen/vandrerhjemmet gar der en lille sti vi-
dere mod syd hen ad banedeemningen. Den slar et lil-
le sving ud til vejen mod Hemmed. Her bliver banen
vaek, men dukker op igen som skovvej pa en gammel
daemning pa vestsiden af Mollekaer Skov.

Banens nzeste station (pa forleengelsen fra Gjerrild
mod Grena) hed TORNLED (km 33,7). Den la ved ba-
nens passage af vejen mellem Rimse og Veggerslev
langt fra nogen storre bebyggelse. Stationsbygningen
star her endnu, og her er stadig ikke nogen bebyg-
gelse i naerheden.

| skovbrynet langs Nederskov ses en daemning hen
over Veggerslev A, og knap en kilometer laengere frem-
me krydsede banen vejen mod Voldby. Her oprette-
des officielt forst starten af juni 1956 (med mindre end
en maned tilbage af banens levetid) et trinbraet kaldet
VEGGERSLEVVEJEN. Det var endnu et af de stands-
ningssteder, som uofficielt havde veaeret der i mange
ar, og som ikke havde nogen perron, forditogene holdt
midt pa vejen.

Resten af vejen mod Grena er det i dag sveert at fin-
de mere af banen. VOLDBY station (km 37,0) pa ostsi-
den af byen er revet ned. Pa stedet ligger nu en stor
kommuneskole. Nord for Robstrup slog vejen engang
et 90-graders sving. Det er i dag rettet noget ud ved at
lade vejen folge en banedaemning, som afslorer, at
banen krydsede vejen to gange. Ved den sydligste
overkorsel kom fra 1951 trinbreettet ROBSTRUPVE-
JEN, som antagelig heller aldrig fik nogen perron.

Der la ogsa et trinbraet ved HAMMELEV (km 40,2).
Det blev dog oprettet allerede i 1924 og var af mere al-
mindelig karakter. Alligevel er det ikke muligt at gen-
finde nogen banerester pa stedet.

Banen korte direkte mod syd her, og forst i udkan-
ten af Grena drejede banen over mod vest, indtil den
43,2 km fra Ryomgard korte ind pA GRENA VEST-
BANEGARD, der faktisk la i den modsatte ende af
byen i forhold til statsbanegarden. | dag er en 2-sporet
remise samt gaden “Vestbanegade” det eneste, der
afslorer RGGJ's tidligere tilstedeveerelse. Hovedbyg-
ningen blev revet ned efter en brand tilbage i 1969.

| 1948 afholdt man meder med Ebeltoftbanen om at
indlede driftsfeellesskab, idet ETJ jo kerte tog helt til
Grena. Desuden foreslog man at nedlaegge vestbane-
garden og fore RGGJ ind til statsbanegarden. Begge
planer blev opgivet, men det var tydeligt, at man for al-
vor havde fortrudtvestbanegarden og dens afsides be-
liggenhed.

Banen fik et forbindelsesspor, der fra vestbanegar-
den forte mod ost ned til DSB’s havnebane midt mel-
lem statsbanegarden og havnen. Man kan stadig finde
en stump af dette spor, som i dag ender ved “Grena
Dampmolle” og svineslagteriet. Det er nu tydeligt, at
der ikke kommer tog her sa ofte mere.

| forsommeren 1996 er der forresten sket det, at
Arhus Amt er gaet i gang med at rejse en frednings-
sag med henblik pafornyet ekspropriation og genetab-
lering af sa meget af RGGJ som muligt som cykelsti.
Veertinden pa Djursvold Vandrerhjem i Gjerrild, Kirsten
Thybring, fortalte, at der allerede havde veeret enkelte
besigtigelser, og at den nuvaerende ejer af Tornled sta-
tion havde slaet sig gevaldigt i tojret.

Historien om fredningssagen er i ovrigt bekraeftet af
Naturklagenaevnet (lees: DJK’s formand, Bent Jacob-
sen). Gar sagen igennem vil der altsa snart for alvor
veere mulighed for at cykle pa hele banen. Mig be-
kendt er det forste gang, at arealerne til en bane er
blevet eksproprieret to gange.

Kildeoversigt

for historierne om:
MFVJ, RHJ, ETJ og RGGJ

Niels Jensen: Ostjyske jernbaner

Knud Chr. Jensen: Da dampen kom til Ebeltoft

Fritz Serensen: Ryomgard-Gierrild-Grenaa Jernbane
Diverse numre af “JERNBANEN”

Biblioteket pa Vogn-ex

De nyeste 2-cm-kort fra Kort- og matrikelstyrelsen
“Nyt Feerdselskort” nr. 2 og 4 fra Geodaetisk Institut,
1944 hhv. 1939

En reekke arstal samt oplysninger om forskellige ste-
ders status skyldes Morten Flint Larsens “arkiv”. Histori-
en om RHJ blev suppleret og berigtiget af Asger Christi-
ansen.

1) Alle navne med Glesborg, blev stavet Glaesborg ind-
til 1954.

Pakhuset i Nimtofte bruges nu som
garage for det lokale autoveerksted.
Det ser ikke ud til, at indholdet bliver
skiftet ret ofte i den garage. Jeg ville
nu ogsa vare mig for at opholde mig
ret laenge under det tag.

Foto: Frank Nielsen

| Overskov Dyrehave kan man stadig
se, hvor sidesporet til Gjerrild Strand
gik fra. Banen mod Ryomgard gik til
venstre. Foto: Frank Nielsen




igang...

Endnu et tungt kultog, fremfart
af typen SY, har sat i gang fra
Chengde. Kort udenfor statsba-
nestationen passerer toget med
en SY i front den tilfrosne Wulie-
flod. SY-lokomotiver nybygges
formodentligt endnu den dag i
dag til fa industribaner.

Vinterdamp i Kina

P4 toppen af bakken heres trafikken fra byen kun meget svagt. Den frostkiare luft bider godt i kindeme og far

en til at enske sig hen under varmere himmelstrog. Men s3 - ganske svagt brydes den ellers fredelige
morgenstund af lyden fra dampslag i det fieme. Lyden intensiveres og snart kan den hvide reg ses stige tl vejs
over bakketoppene. Det er december mdned og termometeret viser -11 °C - et skue af en anden verden er

ere som toget. bevaeger sig op ad den meget
stejle stigning. Den forplanter sig og kastes for-
staerket tilbage fra klippevaeggene. Dampslagene gjal-
der snart som pistolskud igennem dalen imens det lille,
men tunge tog keemper sig vej igennem kurverne.
Tempoet bliver langsomt saenket, man naermer sig
stigningens hgjdepunkt, og det ellers for sd frembru-
sende spektakel gar snart helt i sta i et massivt inferno
af lyd og reg. De tre lokomotivferere kamper deres

I yden fra dampslagene bliver kraftigere og kraftig-

kamp med maskinerne, og snart har det ene lokomotiv
hjulslip, snart det andet. Skinnerne sandes og man prg-
ver igen. Hjulene far atter kontakt og saetter en hgj hvid
ragfane til vejrs fra forreste lokomotiv. Sikkerhedsven-
tilerne folger med pa hojtryk i en desperat kamp for at
udligne trykket.

Trods de bagerste lokomotiver har store problemer
med hjulslip, seetter toget alligevel ganske langsomt
igang. Med meget kraftige dampslag fra alle tre maski-

-ner, sendes rggen 50-100 meter op i den frostklare luft

og fererne har snart atter kontrol med situationen - for
denne gang...-

- Dette skue hearer endnu ikke fortiden til og kan stadig,

den dagidagopleves kun sma 200 km nord for hoved-
staden Beijing i Kina. ; :

Tidligere var det store land praeget af et andet poli-
tisk styre som veerdsatte andre veerdier end den tek-
nologiske udvikling. Dette har i takt med den politiske
opbladning som landet i det seneste arti har gennem-
gaet, dog aendret sig. Et stadigt stigende behov for gget
transport og styrkelse af landets infrastruktur ger, at
indszettelsen af diesellokomotiver flere og flere steder
udspiller damplokomotivernes rolle.

Endnu ruller dagligt sma tretusinde damplokomoti-
ver; dog flest ved industribaner og private selskaber,
der skyder frem mange steder. Det ma derfor formo-
des, at det grundet disse nye initiativer vil vaere muligt
at opleve damplokomotiver ved de kinesiske jernba-
ner et stykke ind i det naeste artusinde.

| denne artikel vil jeg dog ngjes med at seette fokus
pa et afgraenset omrade “teet” ved den kinesiske ho-
vedstad, hvor en jernbaneoplevelse let kan kombine-
res med en charterrejse til den kendte turistby.




Chengde

| delprovinsen Liaoning, 200 km nordest fra Beijing, lig-
ger byen Chengde, som foruden at veere pa storrelse
med en typisk kinesisk provinsby, er et yndet udflugts-
mal for turister pga. sit smukke sommerpalads, der er
tilknyttet den gamle kejserstad.

Jernbanemazessigt ligger byen pa en gren fra hoved-
linien til Beijing og er samtidig forbindelsesstation til tra-
fikken nordpa. Af byens mange industrier er stalval-
seveerket, der ligger sma 20 km syd for byen, klart den
storste, og det er her at vor jernbanemaessige interesse
for stedet kommer ind i billedet.

Chengde’s statsbanestation er tilknyttet en ca. 20 km
lang industribane fra stalveerket, hvor man flere gange
dagligt transporterer nye forsyninger til det kulfyrede stal-
veerk.

Statsbanen har alene af denne grund en omfattende
godstransport fra bade nord og syd, og kun indtil for fa
ar siden var flere tog fremfert af lokomotivtypen QJ.

Traekkraften er, som det er vist pa dette opslag, sta-
dig damplokomotiver, som det er ved mange andre stor-
industrier i Kina og i dette tilfeelde af typen SY og JS,
hvor af flere er leveret inden for de seneste par ar.

Det der ger denne industribane til noget ganske spe-
cielt er dog, at den har en stigning pa 1:30! — og det
derfor er ngdvendigt med skydelokomotiver pa alle tog i
retning mod stélvaerket.

Straekningens forlob

Banens udgangspunkt er Chengde statsbanestation,
hvor stélveerkets private lokomotiver afhenter vogne,
som enten i nattens eller dagens leb er ankommet fra

lekst og foto:
Henrik Sorensen

statsbanen. Vognstammerne sammensaettes med 10-15
vogne pr. gang, og efter endt rangering afgér toget
med kun ét lokomotiv foran det fyldte tog mod stalvaer-
ket.

Umiddelbart uden for Chengde station passerer ba-
nen floden Wulie over en lang flodbro. Denne bro er of-
te et godt motiv (afhaengig af hvornar byen besgages),
idet den om vinteren er samlingspunkt for mange af by-
ens indbyggere, der skojter pa den tilfrosne flod.

Chengde

Med regulatorerne fuldt abne
kaemper tre lokomotiver - JS-
SY+JS - sig op ad den nasten
uovervindelige stigning mod
stalvaerket ved Chengde.




Videre lgber banen igennem byens centrum mellem
indkebsboder, slumkvarterer og boligkarreer.

Efter en 3-4 km nér banen, stadig midt i byen, en tre-
sporet mellemstation, hvor de sma men tunge tog til-/
frakobles skydelokomotiverne, der afventer ved sidespo-
ret. P& en hgj daemning fortseettes videre igennem for-
steederne og ender ud i en stor dal, hvor den nzesten
uovervindelige stigning begynder.

Det snoede forlgb gennem dalen er omgivet af skarpe
klippevaegge til siderne, alt imens stigningen intensive-
res. Efter passage af to tunneler nar banen sit hgjde-
punkt (summit), og skydelokomotiverne frakobles stam-
men, hvorefter toget fortsaetter med en enkelt maskine
videre i den ene retning mod stalveerket, imens skyde-
maskinerne returnerer ned gennem dalen.

Pa den anden side af dalen er landskabet igen rime-
lig fladt og ikke naer sa interessant. Der er dog en storre
rangerbanegérd tilsluttet stalveerket nogle kilometer laen-
gere ude, hvor der skulle veere en del aktivitet med ran-
gering af togstammer og lign.

Yebaishoe

Sma 100 km nordligere ligger byen Yebaishoe. En af de
sidste relativt store bastioner for statsbanedampen, ef-
ter de helt nordlige og saerdeles kendte steder Nancha
og Jiamusi naesten har afviklet dampdriften.

Yebaishoe er centrum og udgangspunkt for i alt tre
baner, hvoraf der pa de to endnu anvendes dampdrift.
Det drejer sig om banerne mod hhv. Chifeng i nord og
Chaoyang mod gst. Begge baner har en ret intensiv tra-
fik, men banen mod Chaoyang er spoleret af store el-
master og leber desuden igennem et rimelig uinteres-
sant landskab.

Straekningen mod Chifeng har derimod virkelig noget
at byde pa. Kraftige stigninger og tunneler i et steerkt
eroderet landskab med hgje bjergtinder. Specielt styk-
ket omkring den lille mellemstation Shinao ca. 13 km fra
Yebaishoe er meget interessant, og byder pa fine
fotomaessige udfordringer. Banen lgber her i nogle kraf-
tige S-kurver forbi stationen mod Chifeng, passerer en

Yebaishoe

Pt

Nordgédende QJ-fremferte godstog omkring Shinao. Landskabet er praget af kraftige jorderosioner
og bjerge. Et omrade med kraftige vinde, der ikke altid er til jernbaneentusiastens fotomassige fordel.




En rullende vulkan i form af to
hardtarbejdende sydgéaende
QJ’ere, n@rmer sig her summit
ved Shahai, sma 18 km. fra Yebai-
shoe. QJ'erne er i dag verdens
storste idriftvaerende damploko-
motivtype, bygget i mere end
5.000 eksemplarer.

Dagens eneste, i dagslys, frem-
forte persontog pa banen til Chi-
feng. Persontrafikken er idag er-
stattet med diesel. | december 96
var det endnu dampen der métte
holde for.

laengere tunnel, for ca. 3 km efter at nd summit.

Lokomotiverne mé arbejde hardt, og man ser ofte for-
spand foran de til tider lange godstog, og her ogsa ofte
koblet tender mod tender.

Da straekningen ligger i et meget goldt omréde, spil-
ler vinden ofte en storrolle i forberedelserne til fotogra-
fering. Et billede kan meget let blive totalt spoleret, hvis
man ikke er opmaerksom pa vindretningen og blot stil-
ler sig op efter det gode fotosted.

Rejsetips

De to steder lader sig nemt besege med udgangspunkt
i en 1-uges charterrejse til Beijing.

Ved at tage toget fra Beijing Centralbanegard mod
nord, kan Chengde nas pa ca. 5 timer. Hotelmuligheder
er der nok af i byen. Specielt Chengde Binguan (det
kinesiske ord for hotel) kan anbefales for ryksaekrej-
sende. Priserne er yderst rimelige og veerelserne gan-
ske okay. Da Chengde er kendt af andre end entusia-
ster, er kineserne her ganske vant til at se udlaendinge i
modsaetning til i Yebaishoe.

Da banen er en industribane, har den ingen fast kore-
plan, men alligevel kan man regne med to opadgaende
tog omkring solopgang, ét omkring kl. 10, to ved mid-
dagstid og igen et omkring 16-tiden, men hvis Chengde
besgges om vinteren, hvilket staerkt anbefales, idet
dampeffekten sa er optimal, skal man ikke regne med
mere end ca. 5-6 tog i dagslys opadgdende mod stal-
veerket.

Togene forspzendes efter hvad materiel, der er tilra-
dighed den pageeldende dag, og sammenszaetningen af
lokomotivtyperne varierer derfor.

Transporten til fotostederne geres enten pr. gaben
eller med bus nr. 5 fra banegardspladsen. Specielt om
morgenen kan smoggen frabyen dog ligge som en tung
tage over dalen, og udsynet kan derfor vaeret indskraen-
ket pa toppen. Togene kan herfra hgres 20 minutter for
og 20 minutter efter passage!

Yebaishoe kan besgges med en 4 timers togrejse fra
Chengde mod nord. | byen er overnatningsmulighederne
ganske begreenset, idet man som udlgending er henvist
ti byens eneste hotel midt i byen. Priserne kan veere
noget hoje, men med lidt forhandlinger og en god over-
talelsesevne kan en acceptabel pris opnas.

Det ideelle sted er stationens overnatningslokaler, der
ligger lige ved banegardspladsen, men disse kan vaere
sveere at fa lov at bruge som udlzendinge (stedet anses
ikke for vaerende godt nok!). Ellers er byen en uderk,
der ikke kan skrives meget positivt om. Transporten til
fotostederne kan enten geres ved at tage med toget
derud eller leje en taxa eller rickshaw. Der er ca. 8 km
ad landevejen fra byens centrum.

Generelt tilrddes det ved rejse til Kina i den kolde tid,
hvor temperaturen ofte kan snige sig ned pa -25°C, at
medbringe yarmt taj, s& man kan holde til en hel dags
fotojagt, ofte pa gaben, i det kolde klima. Husk ogsa at
medbringe godt med batterier til kameraet, idet disse er
meget sdbare over for kulden.

Skulle denne artikel nu have teendt rejselysten hen
over vinteren, kan detaljerede kort med angivne foto-
steder, gratis rekvireres ved indsendelse af frankeret
svarkuvert til Jernbanens redaktion, mrk. “Kina”.
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|~ Jernbaner

fo, WA ST OBNGR, N L
b ot T%'q%}k.% o

o [ ] [ L] @
Pa vej mod privatiserin
] p g godstrafik til de isfrie havne omkring
Tallinn i usendret omfang. Her udskibes

Indtil Estland fik sin selvstaendighed i 1991, var landets ©" 29 mangde eksportvarer fra Rus

land, ligesom en vis import finder sted. Ster-

jernbaner en del af det sovjettiske jernbanesystem. Ved stedelen af godset fra Rusland kommer med

etableringen af den nye estiske stat blev jernbanerne ikke °bane fra ost via Narva eller fra sydost via
Petseri og skal ekspederes pa godsbanegard-

straks omorganiseret. At forholdene pludseligt var @&n- cqc ved Taliinn, hvoraf Muuga ved de nye hav-
drede, blev udadtil synligt ved at materiellet fik pamalet neanizg umiddelbart ost for byen er den vig-
“EVR” e”er “Eesti MR. ”” (se “JERNBANEN” nr. 5/92’ S. 148' tigste. Dette er i overensstemmelse med ba-

€ y 3 > nernes historie: Naesten alle de forste baner i
149), mens numre og litrering blev bibeholdt, tilmed ofte  de vattiske lande blev i sin tid bygget som Rus-
med de kyrllliske bogstaver. Isa:g: forbindelselinier til havnene ved Qster-

Mens transittrafikken sdledes fortsatte, stil-
lede sagen sig anderledes med den indenland-
ske godstrafik. Den faldt i takt med udvidelsen
af lastbiltransporterne i arene efter selvstaen-
digheden. P4 samme made gik den indenland-
ske persontrafik noget tilbage, dog bortset fra
neertrafikken omkring Tallinn. P& to streeknin-
ger ophorte persontrafikken (til Haapsalu og
Mdisakula). Den internationale persontrafik
blev lidt reduceret hvad angéar forbindelser til
St. Petersborg og Moskva, men den har dog
stadig en vis betydning. Persontrafik ti andre
tidligere Sovjetrepublikker, herunder ogsa Let-
land og Litauen, faldt pa nogle fa ar voldsomt,
og er i dag naesten ikke-eksisterende.

Det blev snart klart, at jernbanetrafikken
matte omstruktureres i takt med indferelsen af
et nyt gkonomisk system, og en vis privatise-
ring kom tidligt pa tale ligesom i andre af de
tidligere sovjetrepublikker. Dette geelder dog i
mindre grad i Rusland, hvor man er mere tilba-
geholdende med privatisering, hvilkket man
begrunder med frygten for at en opdeling vil
odelaegge landets og jernbanernes livsnerve,
den meget betydelige langdistancegodstrafik.
| Estland vandt tanken om privatisering deri-
mod hurtigt frem.

it : {141 2 FeaEh b, : A RN Y N g (T o Ferste skridt var etableringen af en organi-
Et af de meget f4 indenlandske lokomotiviremferte tog er tog R 110. Det afgér fra Tallinn tidiigt om morgenen oger her  Sation, der kunne patage sig vediigeholdelsen
ved at nerme sig sin endestation Valga, den 12. august 1997. Gverst: “Edelaraudtee” driver ogs4 godstrafik. Her seset  af hovedliniernes spor. | december 1995 blev
godstog pa Pamubanen. Tootsi, den 2. august 1997. der underskrevet en laneaftale mellem den
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Europzeiske Investeringsbank og De Estiske
Statsbaner, EVR, om lan af 16 mio. ECU, pen-
ge der forst og fremmest skulle investeres i en
modernisering af straekningen Tallinn-Narva,
hvor en stor del af den tunge internationale
godstrafik til og fra Rusland via St. Petersborg
finder sted. Foruden den internationale gods-
trafik benyttes banen til tunge transporter fra
de store olieskiferforekomster i den nordgstlige
del af Estland. Streekningen var ved overtagel-
sen i 1991 konstrueret med kraftige skinnedi-
men-sioner, men sporet var, pa grund af ringe
vedligeholdelse, darligt justeret og tillod kun
lave hastigheder. Tilmed er sterstedelen af
straekningen enkeltsporet. Der er allerede nu, i
kraft af disse lan, investeret i sporarbejder pa
hovedlinien Tallinn-Narva. Dette er sket ved at
den estiske stat har indgdet en joint-venture
aftale med det tyske selskab Herman Koehne
Bauunternehmung GmbH. Denne organisation
har ansvaret for vedligeholdelsen af bane-
straekningerne fra Tallinn til greensestationerne
Nar-va, Valga og Petseri. Den estiske stat er
frit stillet med hensyn til salg af sine aktier i
dette joint-venture-selskab.

Ledelsen for de estiske statsbaner havde i
1995 fejret 125 &rs jubilzeet for dbningen af den
ferste jernbane i Estland og enskede, at jubi-
leeumsaret, hvor lanet var opnaet, skulle blive
vendepunktet, hvor jernbanerne indledte et til-
treengt systemskifte, hvis erkleerede mal var at
“forvandle organisationen til det mest gunstige
transportalternativ i omradet”. | 1996 blev der
fremlagt en udviklingsplan for tiden frem til ar
2000. Grundtanken var at opdele jernbanesel-
skabet, der udgjorde en helhed ved overtagel-
sen fra det sovjettiske jernbanesystem, i en
raeekke uvafhaengige enheder. Dette skulle gore
det lettere at administrere uden risiko for at sub-
sidier pa en uigennemskuelig made gled fra et
omrade til et andet. Desuden skulle den nye
struktur forbedre konkurrencemulighederne for
jernbanen i den ost-vestgdende godstransit-
trafik.

Statsbanerne blev omdannet til “AS Eesti
Raudtee” (Aktieselskabet De Estiske Jernba-
ner) i august 1997. Det forste skridt i retning af
opdeling af virksomheden (herunder privatise-
ring af udvalgte underafdelinger) var dannelsen
af “Edelaraudtee AS” (Sydvestbaneselskabet).

“Edelaraudtee” blev etableret med henblik pa
at skulle varetage personbefordingen pa de in-
denlandske streekninger. Desuden overtog sel-
skabet ansvaret for vedligeholdelsen af de syd-
vestlige banelinier Tallinn-Lelle-Viljandi og Lel-
le-Parnu-Mdisakiila samt varetagelse af gods-
trafikken pa disse straekninger. Mere om “Ede-
laraudtee” senere i teksten.

Herefter blev der udskilt yderligere fire ad-
ministrationsenheder, der i 1998 er blevet ud-
budt til salg: (1) den internationale persontrafik,
(2) neertrafikken omkring Tallinn (132 km, elek-
trificeret med 3300 V, forgvrigt de eneste elek-
trificerede straekninger i Estland), (3) den inter-
nationale godstrafik samt (4) vedligeholdelsen
af det rullende materiel. | ovrigt er det et gen-
nemgaende princip, at den estiske stat fortsat
ejer sporene.

Jernbanen til Haapsalu fik en seerstilling. Del-
straekningen Tallinn-Riisipere har nzertrafik med
elektriske tog, mens resten af straekningen fra
Riisipere og ud til Haapsalu mistede person-
trafikken i 1995. Der kortes fortsat to ugentlige
godstog Tallinn-Haapsalu. | 1997 blev der fun-
det en kaber til straekningen Riisipere-Haap-
salu, en lokal entreprengr, Aarne Taal. | kebs-
betingelserne indgar at godstrafikken skal fort-
seette. Sporet ma af keber ikke tages op og

seelges som skrot.

Aarne Taal har overtaget banen for 5.200
EEK svarende til 100 EEK (= 50 DKK) pr km.
Trafikken blev indledt 1. maj 1998, og i alt 11
firmaer benytter banen til transport af braend-
stof (iseer kul), korn, jernskrot, salt og fiske-
konserves. Straekningshastigheden er 25 km/t
pga. sporets ringe tilstand (der ogsa var arsag
til persontrafikkens opher). Da Aarne Taal over-
tog banen fik han samtidig et diesellokomotiv
samt stationsbygningen pa en af banens mel-
lemstationer, Turba, (hvor der forgvrigt er om-
laesning til/fra en smalsporet industribane). Aar-
ne Taal har erklzeret, at det er hans mal at drive
billig godstrafik og serge for at give kunderne
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be gamle D1-togsst bIev) anset for at vaere i for dérlig stand, da Estland overtog demfra SZD. Derer imidlertid mangel

krise, og man ma habe, der veelges en ansg-
ger med initiativ og iderigdom.

Som naevnt tidligere i teksten, blev den for-
ste driftsenhed, “Edelaraudtee” (Sydvestbane-
selskabet), etableret for at administrere og mo-
dernisere den indenlandske persontrafik. Orga-
nisationsmaessigt var de forste skrift taget alle-
rede i juni 1996, hvor man dannede en projekt-
gruppe. | august samme ar omdannedes pro-
jektgruppen til en administrationsenhed inden
for de davaerende estiske statsbaner (EVR).
Gradvis overtog denne enhed flere og flere an-
svarsomrader. | januar 1997 blev dens aktivite-
ter overtaget af det nydannede aktieselskab
“Edelaraudtee AS” med en aktiekapital pa 100

1'1'“”” - - -
; lmli iinlll‘l | an_

pa materiel, og her ses et af de meget fa D1-tog pa Valga-Petseri-str@kningen i det sydiige Estland, den 11. august

1997.

god betjening. | Riisipere, hvor de elektriske
naertrafiktog fra Tallinn ender, overtager AS
Eesti Raudtee godsvognene til videretransport
mod Tallinn. Aarne Taal har ikke til hensigt at
genindfere persontrafik, da en istandseettelse
af sporet vil koste en formue.

De ovrige dele af infrastrukturen ejes fortsat
af staten, men ved at saelge de ovenfor naevnte
driftsenheder haber regeringen at fa gkonomi-
ske midler til investeringer og moderniseringer.
Fristen for tilbud pa den internationale person-
trafik udlgb 1. august 1998. P& det tidspunkt
havde 3 ansggere meldt sig. | mellemtiden
er den graenseoverskridende person-
trafik kommet ud i en virkelig 0 9

mill EEK (ca 50 mio. DKK). “Edelaraudtee AS”
regner med en omsaetning i 1997 pa 110 mio.
EEK (55 mio. DKK). t 1997 vil 60 % af indtaeg-
terne komme i form af statsstette. Der er om-
kring 900 ansatte, et tal, der dog varierer noget
med arstiden. Hovedkontoret ligger i Tiiri midt i
Estland. Man driver tre driftsdepoter, Tallinn
Vaike, Tartu og Maisekiila.

Fra moderorganisationen har “Edelaraudtee”
overtaget en del rullende materiel. Man rader
over 30 dieselmotorvognsseaet, mest DR1A og
heraf afledte typer, men enkelte af
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Efter 1995 korer der ikke l@ngere persontog til Haapsalu og godsog kun to gange

om ugeﬁ. Her ses godstoget i Riisipere

dna

pé vej mod Tallinn med to vogne med jernskrot fra Haapsalu, den 6. august 1997.

de gamle ungarsk-byggede D1 er endnu i drift,
selvom EVR tidligere har anset dem for at vaere
i for darlig stand. D1 kaerer som tre- eller fire-
vognssaet. DR1A optraeder som seksvognssaet
med motorvogn i hver ende, sadan som de op-
rindeligt blev leveret fra RVR i Riga, eller som
firevognssaet. DR1A-saettene er ved at blive
moderniseret af “Det Baltiske skibsveerft” i
Tallinn. Med nye motorer og i ny farvesaetning
optraeder de herefter med betegnelsen DR1B.
Andre saet er ombygget (de forste i 1996) og
herved andret til to trevognssaet (DR1BJ) med
styrevogn i den ene ende.

Enkelte persontogsiob kortes dog endnu i
1997 som lokomotivfremforte tog, f.eks. et tog-
par Tallinn-Valga-Tallinn. Det oprangeres af
M62 (= DR 120) og almindelige ex-SZD per-
sonvog-ne. Af diesellokomotiver er beholdnin-
gen pa 6 stk. M62 og 5 ChME3, hvortil kommer
to rangerlokomotiver TGM 40. Til de lokomotiv-
fremforte tog har man 17 personvogne.

Det bliver interessant at se, hvordan fremti-
den vil forme sig. “Edelaraudtee” har angrebet
problememe pa en szerdeles moderne made,
men jernbanenettet er meget sarbart over for
konkurrence fra biltrafikken i et land med for-
holdsvis sma afstande, gode landeveje og ret
jeevnt terraen, navnlig i en periode hvor mange
far adgang til egen bil, og benzinpriserne er
lave. Dertil kommer, at baneliniernes forlgb ikke
er ideelt. En del steder ligger stationerne langt
fra bycentret, typisk i Estlands fjerdestorste by
Parnu. Estlands oprindelige store net af smal-
sporsbaner gik gennem alle de vigtige be-
folkningskoncentrationer, men bortset fra to
straekninger, der nu er ombygget til bredspor,
er de alle nedlagt.

Ledelsen for “Edelaraudtee” har fremlagt fol-
gende fremtidsplaner: (1) Dieseltogsseet vil er-
statte lokomotivfremferte persontog, da det er
ugkonomisk med de store tog til transport af det
ret begraensede antal rejsende, der indtil videre
er tale om. (2) Der indferes koreplans-
forbedringer med hyppigere tog i hjemarbejds-
stedtrafikken, dvs. pa delstraekninger naer de
store byer (allerede indledti 1997). (3) Det over-
vejes at anskaffe lette motorvogne til de trafiks-
vage straekninger (f.eks. banerne syd for Tartu).
| ojeblikket forhandler man om at overtage et
antal svenske motorvogne (Y1), som man kan
ombygge til bredspor. (4) Lav straekningsha-
stighed betyder darlig konkurrenceevne i for-

hold til vejtrafik. Gennemsnitshastigheden kan
oges noget ved eendret koreplansstruktur, men
pa laengere sigt ma sporene udsaettes for en gen-
nemgribende rekonstruktion. (5) Endvidere er der
planer om at genoptage den internationale gods-
trafik Tallinn-Riga via Mdisakula, hvor afstanden
er 100 km kortere end via Valga. Hvis dette sker,
kan der eventuelt blive tale om at genindfare per-
sontrafik Parnu-Madisakila, hvor den ellers har
veeret indstillet siden 1996. “Edelaraudtee” betrag-
ter dette som muligt, men understreger, at en re-
konstruktion af den internationale passagertrafik
fra Estland til Letland via Moisakula er en politisk
afgorelse som jernbaneselskabet ikke har indfly-
delse pa.

Jaan Ratnik (Edelaraudtee), Mehis Helme (Mu-
seumsbaneselskabet) samt Juri Loog (Eesti
Raudtee) takkes for mange veerdifulde oplysnin-
ger til brug for denne artikel.

Eigil de Neergaard

Trevogns dieselmotortogssat, DR1BJ. Forste type styre-
vogn for dieseltog i Estland. Godsbanegarden i Parnu, den
2. august 1997.

Laeserne skri@‘

Fra Anders S. Gahrn i MéIndal har redaktio-
nen faet dette fine skulderklap.

Jeg tilhorer den gruppe af svenske jernba-
neentusiaster den abonnerer pa JERNBA-
NEN. Nu bliver jeg altsa ned til at udtrykke
min beundring for JERNBANEN. Pa trods
af at der i modsaetning til andre landes til-
svarende blade er ganske fa annoncer i
JERNBANEN, er det alligevel lykkedes at
skabe et meget flot produkt. | rammer gan-
ske rigtigt med jeres blanding af historisk
0g aktuelt stof fra in- og udland, bliv endelig
ved med det.

Det er nu altid opmundtrende at fa den slags
breve fra JERNBANENS voksende skare af
laesere. Men desveerre er det alt for sjeel-
dent vi for direkte respons pa vores arbejde,
hvad enten det er ris eller ros.

JERNBANEN er efterhanden ved at na
det leje den nye redaktion fra start havde
tiltaenkt sig, hvad dog ikke er ensbetydende
med, at vi herfra vil stoppe bladets udvik-
ling. Som det ses har vi fra dette nummer
udvidet sideantallet og foroget antallet af
farvesider, dette bl.a. i kraft af den ogede
medlemsfremgang, der fortsat er i veekst.
Det store antal af nye medlemmer ser vi her
pa redaktionen bl.a. som et tegn pa, at vi
ikke rammer helt ved siden af.

Maengden af stof fra udlandet, hvad en-
ten det drejer sig om ajourstof eller globe-
trotter artikler, har altid vaeret problematisk
sporgsmal; er der for meget eller for lidt, el-
ler kan man ikke lige sa godt bare kobe et
udenlandsk tidsskrift?

Den linie, vi nu har lagt, er vi overbevist
om er den rigtige, og den vil vi holde fast
ved. Som for naevnt er det sjaeldent vi horer
fra laeserne, men nar det sker, har det of-
test drejet sig om positive tilkendegivelser
vedr. det udenlandske. Mange nye medlem-
mer har netop naevnt meaengden af uden-
landsstof som den udslagsgivende faktor for
et abonnement pa JERNBANEN.

Tidligere var produktionen af JERNBA-
NEN et af de omrader i DJK, der var sveert
tilgeengeligt for medlemmerne, sadan er det
ikke laengere. Redaktionen har sammen
med andre omrader af DJK til huse pa Kal-
vebod Brygge 40. Skulle du veere interes-
seret i bladarbejde, hvad enten det drejer
sig om redigering, opsaetning eller billedbe-
handling, sa& kom forbi en mandag i husets
abningstid, eller kontakt os pr. telefon, sa
ogsa du kan veere med til, at gore Danmarks
suveraent storste jernbaneklubs medlems-
blad — JERNBANEN — endnu bedre!

René St. Olsen

lemsnummer - OXX.

DJK-kontigent 1999

Girokortet til betaling af DJK-kontigent for 1999 er indlagt i dette nummer af JERNBA-
NEN. Hvis girokortet er faldet ud, kan du fa et nyt ved at kontakte sekretariatet (Dansk
Jernbane-Klub, Sekretariatet, Kalvebod Brygge 40, 1560 Kebenhavn V - TIf: 33 33 86
97). Medlemsnummer, navn og adresse bedes anfert tydeligt pa indbetalingen. Med-
lemsnummer fremgar af bagsiden af Jernbanen, hvor der er printet 02237 - KHC - med-

Sidste rettidige indbetalingsdato er 31. januar 1999

\ Thomas Norgaard Olesen, sekretaer

~
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Fagredaktioner

Udland / Globetrotter

René St Olsen

Seborg Hovedgade 40, 3. th.
2860 Seborg

Tif: 39 67 57 03

Banestyrelsen/DSB
Erik B. Jonsen
Postboks 188
2900 Hellerup

Jernbanehistorie
Anders Riis
Klostergade 3
9550 Mariager
TIf: 98 54 23 24

Privatbanerne
Ole-Chr. M. Plum
Jembanevej 32
4330 Hvalse

Tif: 46 46 12 30

Jembanens arkiv
Frank Nieisen
Brunevang 56, 1. th.
2610 Redovre

Faerger

Thomas N. Olesen

H.P. Christensensvej 18
3300 Frederiksvaerk
TIf: 47 72 55 39

Annoncer / @konomi
Jan Forslund
Vasevej 19A

Veteranbanerne

Kenneth Dam

Vestre Stationsvej 45

2960 Rungsted Kyst 2840 Holte

TIf: 45 86 22 30 Tif: 454204 52
Giro: 555 38 30

Desuden har felgende bidraget til produktionen:
Jesper Dam Olsen, Bo Lindhardtsen, Morten Nergaard Ole-
sen, Jannie Traenk, Peter Thomvig,

Henvendelse vedr. bladekspedition
DJK, Sekretariatet, Kalvebod Brygge 40,
1560 Kebenhavn V. Tif: 33 33 86 97

Dansk Jernbane-Klubs bestyrelse

Bent Jacobsen, Lillegards Allé 18
2730 Herlev, TIf: 428421 07

¢ Formand:

¢ Neaestformand: Lars Henning Jensen, Strandvejen 12,
9560 Hadsund, TIf: 98 57 22 57

¢ Kasserer: Gunnar W. Christensen, Solbaervangen 39
2765 Smorum, TIf: 44 65 73 13
@ Sekreteer: ThomasN. Olesen, H.P. Christensensvej 18

3300 Frederiksvaerk, Tif: 47725539 S
Jvrige bestyrelsesmedlemmer

4 Tommy O. Jensen, Langebjergv. 534, 3050 Humlebaek,
Tif: 49 19 42 35

¢ Poul Kaspersen, Ostergade 24, 3200 Helsinge

4 Klaus Jergensen, Durosvej 4, 2 tv.,, 2800 Lyngby,

TIf: 45 88 43 04

4 Soren Bay, Koldinggade 17, 3. tv, 2100 Kebenhavn ©,
TIf: 35384679 S

4 Ole-Chr. M. Plum, Jernbanevej 32, 4330 Hvalso,

TIf: 46 46 12 30

O Carsten Buhl, Refshalevej 8, 4930 Maribo,

TIf: 53 88 43 54

O Keld Haandbak, Hogholtvej 5A, 2720 Vanlese,

TIf: 38 74 70 32

0 Hans Meyer, Blishonevej 9, Godthab, 9230 Svenstrup,
TIf: 98 38 31 27

0 John Rasmussen, Rodalvej 26, 7183 Randbol,

TIf: 75 88 35 99

# Valgt pa generalforsamlingen U Vaigt ved banerne S Suppieant

Lokalafdelingerne

DJKs nordjyske afdeling
Hans Meyer, Blishanevej 9,
9230 Svenstrup, TIf: 98 38 31 27

DJKs midtjyske afdeling
Torben Bay-Johansen, Olaf Rudes Vej 41
3. th,, 8270 Hejbjerg, TIf: 86 27 04 35

DJKs sydjyske afdeling
Kontaktvia DJKs sekretariat, Kalvebod Brygge
40, 1560 Kebenhavn V, TIf: 33 33 86 97

DJKs fynske afdeling
Jargen W. Mgller, Skovkrogen 6,
5560 Arup, TIf: 64 43 22 70

DJKs afdeling pa Lolland-Falster
Ole Jensen, Skovvaenget 4,
4900 Nakskov, TIf: 54 92 73 37

Indsendelse af indlaeg og fotos

Arbejdet med skrivning og redigering af Jernbanen foregar
som alt andet arbejde i DJK udelukkende pa frivillig og ulen-
net basis. Tilsendelse eller overdragelse af fotos og manus
samt evrigt materiale til jernbanen er derfor ensbetydende
med, at indsenderen samtykker i at det indsendte uden ve-
derlag kan bruges og bearbejdes efter redaktionens vurde-
ring. Redaktionen er ikke ansvarlig for uopfordret indsendt
materiale.

Manusskrifter til artikler, laeserbreve o.a. skal vaere maskin-
skrevne, helst efterfulgt af diskette (i Word-fonnat). Manus/
diskette kan ikke paregnes retumeret. lilustrationer returne-
res kun, safremt indsenderen anmoder herom med ordet
“RETUR” og tydelig adresse pa bagsiden af hvert fotografi
(pa rammen af dias). Ellers indgar billederne i arkivet.

Indlzeg der ikke er signeret af et eller flere bestyrelsesmed-
lemmer tegner nedvendigvis ikke foreningens holdning.

Distribution

Adresseandringer og reklamation af udeblevne numre med-
deles til det lokale postkontor. Medlemmer i udlandet bedes
dog meddele adresseandringer til bladekspeditionen. Re-
klamation af fejlekspeditioner og fejleksemplarer sker ligele-
des hertil.

Eftertryk eller kopiering er ikke tilladt uden tilladelse fra re-
daktionen i hvert enkett tilfselde.

Jernbanen er medlemsblad for foreningen Dansk Jembane-
Klub. Bladet daekker aktuelle og historiske jernbaneforhold.
Jembanen udsendes seks gang arligt, sidst i hver af mane-
deme februar, april, juni, august, oktober og december.

Tidsfrister for kommende numre,
06/98 Mandag den 2. november 1998
01/99 Mandag den 5. januar 1999

DJKs Veteranjernbaner

Museumsbanen Maribo-Bandholm
Carsten Buhl, Refshalevej 8,

4930 Maribo, TIf: 53 88 43 54,

E-mail: Museumsbanen@djk.com

Information i weekender: Tlf: 53 88 05 49

Mariager-Handest Veteranjernbane

Ny Havnevej 3, 9550 Mariager, TIf: 98 54 18 64
E-mail: MHVJ@djk.com

v/Lars Henning Jensen, TIf: 86 61 38 39.

Arbejdshold i Mariager, Arhus og Viborg.

Bloustrodbanen (DJKs afdeling for smalsporsmaterief)
Bloustred Teglvaerksvej 10-20,

3450 Allergd, TIf: 48 17 08 18
v/ Oscar Meyer, TIf: 48707507

Limfjordsbanen
Michael Martens, Lindevej 38,
O. Bronderslev, 9700 Branderslev,

TIf: 98 81 10 46
Information: Frank Serensen, TIf: 98 24 00 54

DJK Veterantog Vest
Henrik Gregersen, Fredensgade 2, 1.,

8700 Horsens, TIf: 30 88 81 18
Arbejdshold i Bramming

D-maskine gruppen

Keld Haandbaek, Hagholtvej 5A,
2720 Vanlgse, TIf: 38 74 70 32
Arbejdshold i Hong og Hvalso

GM-gruppen

Jorgen Gade, Langebjergvej 532,
3050 Humlebeek, TIf: 49 16 26 21
Arbejdshoid i Holstebro

@i Jernbaneboger
Salgsafdelingen i DJK
Kalvebod Brygge 40,
1560 Kebenhavn V

TIf & fax: 33 93 20 02,
Giro: 3 17 9176

E-mail: jernbog@djk.com
v/ Klaus S. Jorgensen




K@LEVOGN destination: Odense havn

20308

11/

un ved ganske sjeldne lejligheder vag-
ner jernbanemuseets Hs 415 af sin
dvale. En sadanne situation bgd sig,
da en privat organiseret fotoklub ved et epoke
rigtigt arrangement havde udflugt pd Odense
havn. Med medbragte rekvisiter og kgretgjer,
lykkedes det arranggrerne at skabe en stem-
Fotos: René St. Olsen ningsfuld atmosfare fra en svunden tid.
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